
BAYER 

moderne meerkabel van enkelvoudige 
ATLAS-draden en een kern 
van PERLON Bayer-strengen . . . 
7 winstpunten voor uw scheepsuitrusting : 

1 Hoge breekweerstand (breeklengte ± 30 km) 
2 Grotere weerstand aan afschuring, weers­

omstandigheden en allerlei schadelijke 
stoffen 

ï 3 Geringere rek : 24 % bij het breekpunt 
"i 4 Blijvende elasticiteit 100% 

,, 5 Buitengewone waterdichtheid : PERLON is 
' # slechts voor 3 tot 5 % vochtopslorpend 

/ 6 Bijzondere hanteerbaarheid dankzij zijn mi-. 
', niem gewicht 

• 7 Uitzonderlijke elektrische isolatie 

ATCAS 
Brevet Farbenfabriken Bayer AG Leverkusen 
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ALGEMENE MAATSCHAPPIJ VOOR TOUW- EN STAALDRAADKABELS, KAPELLESTRAAT 44 HAMME-OP-DURME. BELGIF 

Z.514 "Zeemeermin" VERGAAN 
NA AANVARING NABIJ 

LICHTSCHIP „BULL" 

Op 30 november 1964 was de 
Z.514 « Zeemeermin » naar gewoon­
te ui tgevaren om zich naar de vis­
serij aan de Leman Bank en de 
Solepit te begeven. 

Gezien het slechte weder zag 
schipper Jozef Rappé zich echter 
genoodzaakt in de haven van 
Grimsby te gaan schuilen en dit op 
3 december 1964. 

Op zaterdag 5 december t rad een 
verbeter ing van het weder in en 
vaarde de Z 5 1 4 rond 17.30 de ha­
ven van Grimsby uit, de Humber 
stroom af. Rond 19 uur gaf schipper 
Rappé, die niets speciaals had be­
merkt het roer over aan motorist 
Ar thur Verbeke, terwi j l hij naar 
beneden g ing om iets te eten. Korte 
t i jd daarop voelde hij een gewe l ­
dige schok en bi j het naar boven­
komen kon hij vaststellen dat het 
vaartu ig aangevaren was door de 
Saxon Onward , een Engelse treiler 
van ongeveer 210 ton, en dit nabij 
het l ichtschip Bui l . Het vaartu ig dat 
aan stuurboord ter hoogte van het 
v isruim geraakt was, maakte dade­
l i jk veel water. De schipper gaf het 

bevel de reddingsgordels om te 
doen en het opblaasbare vlot over 
boord te gooien. A l le moeite door 
de schipper aangewend om het 
vaartu ig vlottende te houden bleek 
tevergeefs en de bemanning had 
nog juist de t i jd om in het vlot te 

springen waarna ze hun vaartu ig 
in de golven zagen verdwi jnen. Na 
zojvat een hal f -uurt je op her water 
te hebben rondgedreven werden zij 
dan opgepik t door de « Saxon pro­
gress », een trei ler uit Grimsby, om 
dan te worden overgenomen door 
een sleepboot die hen ve i l ig in de 
haven van Grimsby aan wal bracht, 
waar ze dadel i jk werden opgeno­
men door de Saemen's mission, 
waar de ber anning voorzien werd 
van voedsel en warme drank. Van­
wege de Shipswrecked Mariniers 
Society kregen ze schoenen, broek 
en wol len t ru i . 

Dinsdag werden ze dan te Zee-
brugge opgewacht door de dolge­
lukk ige fami l ie die reeds lar.g de 
fer ry-boat stond af te wachten. 

DE BEMANNING 

De geredde bemanning bestaat 
uit schipper-eigenaar Jozef Rappé, 
de motorist Verbeke Ar thur ui t 
Holst, Desmidt Leon uit St. Andr ies 
en Gerard De Groote uit Heist. 

De Z.514 « Zeemeermin » is een 
houten vaartuig dat gebouwd w e r d 
op de scheepswerf J. Haerinck te 
Zeebrugge. Het meet bru to 63,13 
ton en netto 18,88 ton. Het vaartuig 
was voorzien van een Deutz motor. 
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De Z.514 « Zeemeermin », gemeerd 
in de Zeebrugse vissershaven. 

REDERS, 

„HET VISSERIJBLAD" 

IS UW VAKBLAD I 

TWEE URKER-
VAARTUIGEN 
VERKOCHTEN 
HUN HARING 
TE OOSTENDE 

MEER DAN 30 JAAR GELEDEN 

NIET MEER GEBEURD 

Deze week was gekenmerkt door 
vr i j slecht weder, zodat aanvoer 
van Belgische haring praktisch uit­
gesloten was. 

Toch moesten twee Urkers tenge­
volge van het slechte weder de 
Oostendse haven aandoen, waar zij 
de toelat ing kregen hun haring te 
verkopen. 

De Urk 218 en Urk 103 verkoch­
ten 3.300 kg voor een bedrag van 
31.680 fr en de Urk 77 en Urk 5 
verkochten 3.0D0 kg voor 30.600 f r , 
wat ongeveer op 10 f r per kg neer­
komt. 

Het lossen geschiedde in snel 
tempo en schipper en bemanning 
waren uiterst tevreden 's namid­
dags te 14 uur reeds de vissersha­
ven te verlaten. 

Het is de eerste maal dat Hol­
landse vaartuigen opn ieuw recj'it-
streeks kunnen verkopen. 

Waar in de beginne enkele doua­
ne en administrat ieve moei l i jkheden 
v lug uit de w e g werden geru imd, 
verl iep alles tenslotte heel v lug . 

Donderdag boden zich dan nog 3 
Urker-har ingkoppels aan, n l . de 
UK.73-UK.164, de UK.66-UK.33 en 
de UK.67-UK.167. De totale aanvoer 
bedroeg 4 815 kg , waarvoor de 
besommingen 9.580 f r , 14.310 f r en 
10 260 fr bedroegen. 

De pri js hiervoor schommelde 
van 6 tot 7,60 fr. 
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