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PREFACE.

Divers essars lowables ont été tentés, depuis fort longtemps, pour grouper dans un owvrage
unique les documents principauz qui défimissent la péche francaise; mais les conmaissances
que requiert cette branche si importante de notre économie nationale sont sv dwerses et s mul-
tiples qu’elles constituerarent une véritable encyclopédie 51l les fallait exposer dans leur totalité.
Un ouvrage coneu dans cet ordre d’idées demanderait de longues années de préparation et ne
serait certainement déja plus ~up-to-date~ aw moment oii 1l finirait a pewne de paraitre. Les
perfectionnements continuels des engins modernes, les modifications de U'outillage des usines
de conserves, les transformations de Uostréwculture, les progres de la biologie et des méthodes
oceanographiques se produisent sur un rythme si accéléré qu'on ne doit songer faire, en matiere
de péche, qu'un exposé provisorre, une mise au point momentanée de I'ensemble de la question.

(Cest dans cet esprit que le Manuel des Péches Maritimes a été congu : mes Collaborateurs
et mor-méme n’avons pas ew ['ambition de faire une cuvre définitive; nous avons essayé simple-
ment de préciser quelle est, actuellement, la situation technique de ['mdustrie a laquelle sont
consacrées nmos études.

Ne voulant pas laisser totalement de coté un passé gloriew.r, nous avons demandé a un marin
doublé d’un érudit, au Capitaine de Vaisseau de Réserve Cocmi, le résumé d histoire de la
péche francaise. Le personnel de I Office des Péches Maritimes a assuré la rédaction du Manuel
et J'ar demandé a mes collaborateurs de traiter les questions dans lesquelles ils étawent spécia-
lisés et ainsi d"apporter a Uensemble de Uouvrage, le fruit de leur expérience et de leurs recherches
personnelles. (Cest un plavsir pour mor de présenter leur contribution a un travail destiné a
mettre en valeur et a faire connaitre en France et a U'étranger les efforts accomplis par notre
population maritime. Les armateurs. les pécheurs, les conserveurs, les ostréiculteurs apprécieront
certarnement les chapitres signés de MM. Beavcg, Berroc, Boury, Dessrosses, Face, Lavserr,
Le Gaue, Réwy et Scavinte, de UOffice des Péches Maritimes, qu'tls connawssent comme des
experts éclairés, d"utiles conseillers et souvent de fidéles amis. Leurs travaux se trowvent intime-
ment mélés et groupés dans le cadre swvant :

1. L’histore du développement de la péche francaise;
II.  Lorgamsation de la péche en France;

1. Les différentes péches et les engins;

IV. Les cites de France, les ports, les fonds de péche;
V. Les industries annexes de la péche;

VI. Lostréwulture et la conchyliculture;

VII. Un apergu sur la réglementation.
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Le Manuel des Péches Maritimes comprendra trois fascicules : dans le premier, seront
placées les deux premiéres parties de U'ouvrage; la troisieme partie fera Uobjet du fascicule 2,
et le fascicule 3 groupera les quatriéme, cinquiéme, siziéme et septieme parties.

Je tiens, en terminant, a remercier de facon particuliére, M. Jeax Le Gavw, d'avoir assumé,
dans la publication de ce Manuel, les délicates fonctions de secrétaire de rédaction.

En. Le DANOIS, Dr. Sc..
Directeur de UOffice des Péches Maritvmes.



LISTE DES AUTEURS
ayant collaboré a la rédaction du Manuel des Péches Maritimes Francaises.

MM.

L. Beavek, Capitaine de Frégate de Réserve, commandant le navire « Président Théodore Tissier », chef
du laboratoire 4 la mer de 1'Office des Pdches Maritimes.

G. Bewtoc, Licencié es Sciences, chef du laboratoire de 1'Office des Péches Maritimes a La Rochelle.
M. Bouny, Ingénieur Agronome, chef du laboratoire de I'Office des Péches Maritimes & Paris.
J. Cocriy, Capitaine de Vaisseau de Réserve.

P. Desprossks, Licencié ¢s Sciences. chef du laboratoire de 1'Office des Péches Maritimes & Lorient-
Kéroman.

L. Face, Docteur és Sciences, sous-directeur de laboratoire au Muséum National d’Histoire Naturelle,
attaché scientifique a 1'Office des Péches Maritimes.

J. Le Gawi, Agrégé de I'Université, chef du laboratoire de 1'Office des Péches Maritimes & Boulogne-
sur-Mer.

L. Lawserr, Docteur en Pharmacie, Inspecteur Général du Controle Sanitaire Ostréicole a 1'Office
des Péches Maritimes.

D. Réwy, Licencié es Lettres, secrétaire administratif de 1'Office des Péches Maritimes.

J. Seuvivte, Chimiste, préparateur chargé des études frigorifiques & 1'Office des Péches Maritimes.



PLAN GENERAL DE L’OUVRAGE.

FASCICULE 1.

Premiére partie.

Introduction a I histoire des Péches Maritimes en France par le Commaxpazt Cocury.

Deuxieme partie.

Létat actuel de I Industrie des Péches Maritimes en France par J. Le G
L’ Organisation de la Péche en France par D. Riwy.
Les croisieres de recherches :

Les croisiéres de I’Office Scientifique des Péches par G. Brruoc;

La coopération de la navigation aérienne par G. BeiLoc;

La collaboration de la Marine francaise aux recherches océanographiques par J. Le Gav.

FASCICULFE 1II.

Troisieme partie.
Les différentes péches et leurs engins :
Le chalutage par G. Beiroc et J. Le Garc;
La péche au filet dérivant (Hareng et Maquereau) par J. Le Gaiwrg
Les autres genres de péches en mer :

La péche a la sardine par J. Le Gawr;

La péche au thon par. G. Berioc:

La péche aux crustacés par G. Beiwoc et J. Le Gac;
La péche aux lignes par J. Le Guur;

La péche littorale par G. Beiwoc et J. Le Gawe;
La Grande Péche par le Commanpant Beivet.



FASCICULE 1III.

Quatrieme partie.
Les principaux ports et les fonds de péche :

Mer du Nord et Manche par J. Le Gaw;

Océan Atlantique par G. Bevioc et P. Dessrosses;
Méditerranée par L. Fice;

Islande, Terre-Neuve, Groenland par le Commanpant Beavei;
Maroc et Mauritanie par G. Beioc.

Cinquieme partie.
Les Industries annexes de la [A’('/w :

Fumage, Salage et Conserves par M. Boury;
Traitement des sous-produits par M. Boury;
Frigorification par J. Seuvinte;

Traitement des algues marines par J. Le Gavt.

Sixiéeme partie.

L’ Ostréiculture, la Mytliculture et la Conchyliculture par L. Limperr.

Le controle sanitaire coquillier par L. Lawsert.

Septieme partie.

Apercu sur la réglementation par D. Rewy.

OFFICE DES PECHES MARITIMES, — MEM. N° 10.

1B



MANUEL
DES PECHES MARITIMES FRANCAISES

FASCICULE 2



SOMMAIRE.

Troisieme partie.

LES DIFFERENTES PECHES MARITIMES ET LEURS ENGINS.

CHAPITRE .
Pages
LE CHALUTAGE. 19

Le Chalut.

Evolution de Iengin & travers IhiSEOIre. . . . ... ...\ttt ettt et e 19
Le chalut:bmuf ow v gangui s vovw sy somns o5 vamion s smien s 4 wame 15 5 ieres 8 seis 5 Se £ SaE s s Vase s 23
Lo chalutid perche. . s s s smmass summmes 55 sepees 2 360655 § SRREE § 5 PEeEs &b QST SHRE LE SERRE S5 IS « 9 26
Lo chal itk & PIATBEIIR z s srsions 35 auisns 4 3 orstonssd ¥ bt o B0 edimare A% alaoasi § 5 LoRotoutls 6 B0 nn & 5badnt 6.5 ress i o5 WHAIVR o 29
Le chalut Vigneron-Dahl. . ... ... oo e e 33
L6 troisiome Plateant.. . wmm « o5 wasmes v sossovens oo wroressin s 3 5-50smrs s 6.8 A 6.6 BOTeRe & SIS SSTE 88 S § @ LS 34
Les Chalutiers. 35
LR TEhETIOrS AV 08, 5.0 0 kT tom st s0sisTabliong » hioadidies W A Bimesass s wb Bk TSI I5 . ) bl P e e s AT 35
La motorisation des chalutiers a voiles. ... ... ... . e 37
Lie chalutier & Vapeus wsic . 5 sinmsis s sommeis s o 5moi s 5505 SUGES § 5 COTRITEE SRS § SORHE S MBS § 5 S RO 39
Le chalutior & moteuli s o 55 w05 0 s 0mmmas 5550540 6.5 5 REAHE S &3l @15 SWEF § S HEPITE o EEET S 66 aned s Tees 11 Ah
Le chalutier frigorifique.. . ... ... .. . ah
Lie Chalubier USIMe. . o o v v v in v s viainioteamicimine e st aia i s s aiaisio o aeaiaiaiassaimesesssssnnsaassssssannessonnesan k7

CHAPITRE II.
LA PECHE AUX FILETS DERIVANTS. B
La péche du Hareng. b1
BHISEOXTQUO s 5.5 smniss i & o wos 5573 ET816 8 8 BETEIR 5 5 5 Rl § 55 550000 6.7 5 SiaTein 6.4 5 BN § 5 900 & 3 HTORYES SITESE §6 SInaE 5 5 Hi
Eosrporte d arinementio: M ssmims £55 afBes Bl o o wamsewe 515 @ FHH65 3 BHHHS & GATS SRt A BRI S n 54
Les voiliers harenguiers.. .. .. ... 56
Lo wdriveury 0w adrifters A VADOUL. vus. o ¢ wiovrs oo s wbivess ¢ 25005 5 e o3 o siore s 4 siaias siosersis s S0 6 5 8 SREEE £ 5 56
Epuq ues:etlieux 0o Pleh@ e 5 s s wumme « 3 smma ¢ v mimss s awwEE § & 8oV PEE 5 VRIS o 5 oW S § bR § 85 59
Les engins et la technique deda plchie. .cuci s caivs v nnomes snmmes s s soms sosmmen s saniios saded s nodidinses 6o
Le chalutage du Hareng ........ovrniinenneunrnnninneeneiinrnnenneenen BhsSudidianll FALAFE se PR 67
Quelques autres engins employés pour la péche du Hareng...................... sl ettt S tends s b By 72

Utilisation: des produits de-da:péche du Harengo. .« « « s « s owimm 6 s o wiomms vomas e wiowni s wromits s o asmisle s s o 5 73



14 —

La péche du Maquereau. 78
HISEOTIGUCS 5 050 5 5 saistsins » susioins o s ainiainis.s o 50786166 55 WToIIR.0 ¢ 3 SHHES o »ARINES 3§ LHPIRES oioimisialo o s SIElOIS o » 5 SIRIHEHS 8 78
La péche du Maquereau aux filets dérivants. . ....... ... i 79
Les bateaux et lourarmement,. .. . soweins s esisiniss s siwsiome s sisisiosin s sissivins o swrsisiaie o o eiviotnia » siaisisiain s ¢ aiwisisione 79
Lieux et époques de plehe....ooeniniiaineniiinniiiiiiiiiiiiiiiaiiiieenciciaaaciesscesstsnsscesnnes 81
Les engins et la technique de la péche....... ... ... . . 82
La conservation du Poisson ABOrd....ccee.varenenranveeeonoonesssecnsoosetonsosasossoaosossssmssssss 85
Le chalutage:duMaquereatvsumsss s s smmisa's suiumsmns essmi's somismas smamsmes's sawieis s saisioisis s saijerase s o suioiaisvia s 86
Utilisation des produits et sous-produits de la grande péche du Maquereau................................ 87
La petite péche du Maquereau. .. ...........o.uiuinoni it 88
Péche & 1a trafilen. . suwses « siswim o sismision o suinins s sommme's swisionmiors saiesais » saivisiais o siareiwivis o sisisiviste s o olataiaivis s = 89
Péche anxlignes & mains.. scasss « smivisss eaisioms s sasisiniers s siaroinsis s sjsjeisters sumielsiors & sioimiass 3 Suiseins « s aWiseimss » 89
Ecoulement des produits de la petite péche du Maquereau. .. . . .. ......uuuunneeeneeaeeeaaiieeieeeaaa... 91

CHAPITRE IIL
AUTRES GENRES DE PECHE EN MER. gl

La péche de la Sardine. gh

La Sardine eUrOPEeINe . .. ... vttt ittt ettt et e e e e 04
La péche de 1a Sardine surlesicdtes de: France... . . . suwes s sewicis s swnisins s visinisins o samiviss o sisisins's s o aiaiaiaarnie = 99
Lieux et époques:de PEEhessssmes « saimmime « smsnise « soieniie s somnivs § saeens s SARET s SREHES Foialbpit o ¢ sLEREE 96
Historique de la péche de la Sardine en France................. . i, 98
Les centres d’armement.. ... .......o.ui et e 99
Lies bateaux et lenrs EqUIDARES e s « suiasias « smimraini s ssiaing o sstataioie o sinisintes s sisisiatu's o o 51eibio’s o sisinisiors oy & isjerss 100
LS ANNEXOBisrs & 5 3 e s 6.8 5sas 5 6 5Fos 5 SRR F & o RS 5 PR § SR S SETERS § SIS & SRS & 6 R 103
T ] 1 103
Les: engins etla technique ide 1ap8ehe. vees « voswne o somaisin s s pninin o s susioin s pivisiaaie o siwiaiviais o siniiniviaia siowaimioiaie 10l
Bes:différents moddles deiseinesis s - smawas's samnss s seeran » + smisos s SRS s s eisem@s sEeemes « SIOEEEs 3 SR 108
L’écoulement des produits deda péche.....c.ouvnennininiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ittt 112
Utilisation des sous-produits.. . ... ... i e 11)
La péche du Thon Blanc ou Germon. 118

Les diflérentes espéces de Thons. . ... .. i 118
Les bateaux etles centres de plehor coawse o funisinn s smuivne o survmine s smaiss o s sisimins o smisisian s swiows s s s sowisun s s 118
Les engins et 1a technique de1a plehes ..« . s cewein sanive o s ssmme s s osiois s waloinse o sisiaila o sisisinias s o s hioiwio s s 120
Le traitement du poisson & bord...........u o 123
La motorisation des bateaux thonniers... ... ... ...ttt e et 12/
La péche aux Crustaces. 127

Les différentes espdces de crustacds PAChAES..cc.ccuueueeiioareseeisesiossosesinsocesssassasscnssonses 127
Centres d’armement, bateaux et engins.. .. .. ... ... .. .o .ieiuie ittt 128
La péche ala Crevette. . . ..ottt et e e e e e e 133
Liapéche d1a Langoustine s o « cvmosns sonmiss smmmmes s sameem s 5 55 soemns » SEpEs » Saess « SHuaamms « $99s 136
La péche aux lignes. tho

La péche aux lignes @ mains. ... ..... .o e 1ho
L3 péche anx cordes: 0w e palangresssos « o ssiwwmes s sisoma s s smisin s 61056 o SHEHER S00108 0 5 si0imis 5 0 SRS § 0 o700 144
Lies petites:et Iesigrandes cordlen: e asns s summas s somes s s 555056 5 20di0d 3 oo s s3I0 § SRR S § SRR S § 5078 145

Les cordiers a vapeur............. ki o wisibraiase o Smimtarense siatbialaln = wietecapiie stmibiziie & simateinin Sibiereress 8 SABBsiitine & siosais 1hq



— 18 —

CHAPITRE 1V.
LA PECHE LITTORALE. 151

Les filets fixes.

Bas PATCH O HANIS PAITE: c105.65 60i0im0is 8 40155155 o wiore s 8 Siaisivim o 6r0rendifis & 3B 5:0i0,608 8 & Aok o m Ab(SSF 4 SRS 41372 152
Les pécheries fiXes. ... ... ... uuuutuuttttotuteetete et 153
NOryYeux BF LOUIYOS:: o s » i wiots isis, siors s s Sidhe siote- d, 6 o ishe Hiotis- 5 e & 556 VTS el s Wi & 450 o141 K055 5 @) 37038 &/0is o s 139D
Fotesiel Tramnilti: - o 56000 s vannmes snninms s saieaea sunnes.s o oanes sVsmes s Tovaes sEmmme ¢ soeene s sosese o8 157
Abres Ot oAIEB . . is56s bnisss0 BTaoE6 5 R & B SRS S B esih & & E BB s PRl a5 el el s S 158

Tramanls; Filets AISPrates . . suees asssmunt s snsise s smmeme s samenis s sweises s smmive s/l s SRR+ 31 o102 » 5100 159
Les Sennes. 160
La péche des Civelles. 164
Les Dragues a Coquilles. 165
A DTATUG, o0 o sine sisusmistalons suire srew e $5is o oae Slave sime s Sise wialh Biors #1618 siwi sy Qs oi sisih By 1oy ishs wrdis oiois 165
La péche des Coquilles Saint-JACqUess «.c «e s ouis sisio cvevinssoonssnsessooisesaiesssonsionssiosssssss . 166
Iis pche desiREtONCIES <.u.s oo o575 s i s 355 3550005 5 3 FI03 pud & B id bRk oS GEwe Bk 5008 &) & 306 5515 5104 55 B 5 168
Nasses, Carrelets, Foénes et l':.puisettel. 171
La péche a pied le long des greves. 17h

CHAPITRE V.
LA GRANDE PECHE. 176
Centre d’'Islande. 176
I armenient d:1a pachaid Talande, .. .. vuivia o s s somisisin s sy o siorsisras » sisisiess » srsvessin s o sidisinis s o Siniwioces » aidie 176
Lies ports A aTmemens soiesie o cpsmins s sisiesmiaio wupsnne & oMaEs S5 S3imie ¢ SIaRE waieibiay SURIEIETS ST o ey 5 FIATS 177
Lion DABRUX S cuans s smmsins somsin s onvminh 5 HERES 5 &SI SREeE.¢ o IERIES & SREEEES SRS § SRS & ST S 178
L mAtETIEl de PEeheicns s o smmms 5 e himsre s575ce «oisiinmis midisios & oRoR1ES Soibisiim s PRI SIS b HARORS 35503 180
Le personmel .. ... e 184
Centre de Terre-Neuve. 184
L EITOTNETI 2 o 15101010 o -or0neie500 010 81616 brme SRS R hinwcm0n 5w Sioumuiin,  Braserasors o wisiosbiils Sraioresaiare o 3bintie & vivibimns e BATTFI0D § asanea 184
Les ports d’armement et les bateaux. ........ ... . e 186
Leimatériel :de plchoi:cr.s « ssnmess sumueesionios s smame s s smeimms s S s somistie o s Sisien's o s s s puies » 530 192

Liepersonnel s « s 5 onwic s santes s SRS SRS SR AAEET §SRRRES TR 5 SEHES § TS SRIHE ¢ S sese  TOD



DEUXIEME PARTIE

LES

DIFFERENTES PECHES MARITIMES

ET

LEURS ENGINS



CUAPITRE PREMIER.

LE CHALUTAGE ™.

Le chalutage, c’est-d-dire la péche a l'aide d’une
poche conique de filet, flanquée ou non d’une paire
d’ailes et trainée sur le fond en la maintenant
ouverte, est, en France comme ailleurs, une indus-
trie sans doute trés ancienne. Mais, ce n’est qu’a une
époque relativement récente qu’il s’est modernisé et
c’est depuis cinquante ans a peine qu’il a recu es
ultimes perfectionnements et définitivement conquis Daprés Savor Hoos,
la prépondérance sur tous les autres engins de péche. be Chmitage,

L’étymologie de ces mots : chalut et chalutage est encore imprécise. Sans doute doit-on la
rechercher dans le mot espagnol « Chaluta» qui a donné le mot francais «chaloupe» désignant
les grands et forts canots & voile qui, primitivement, furent affectés a ce genre de péche.

Dans certaines régions de la cote francaise, le chalut est encoreappelé «drague », modification
de I'ancien mot de «dreige» dérivé lui-méme de I'anglais «drag» qui veut dire trainer, tirer, et
qui définit parfaitement la fagon dont ce filet est manceuvré.

Le Chalut.

EvoLurioN pE L'ENGIN A TRAVERS LES AGES (s).).

Lorigine du chalut doit &tre, sans conteste, recherchée dans la Senne a poche, et dans le
magnifique ouvrage de Dunaser pv Monceau, on peut voir qu’il y avait déja en usage, en France,
vers la fin du xvin® siécle, une multitude d’engins fort gauches et imparfaits offrant toutes les
transitions entre la Senne & Poche qui se mancuvrait en pleine mer, la « Dreige », le « Gangui »
et la « Drague » ou « Chalut ».

La Grande Senne a Jet qui, dans le Golfe de Gascogne, fut employée jusqu’a la fin du siécle
dernier, était une Senne de 200 & 300 métres de long, maneuvrée a bord de chaloupes a
voiles qui la remorquaient sur le fond.

Les bras de cette senne étaient attachés 'un & la poupe, l'autre & la proue, sur I'un des
bords du bateau dérivant par le travers. Le bateau en dérivant trainait U'engin sur le fond. Au
bout d’un certain temps, on le relevait en le halant du bord, opération qui ne se faisait pas

(1) Par G. Berioc, P. Dessrosses el Jean Lk Gavw,
(2) Par Jean Le Gav.
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sans difficultés, car les deux bras et ailes de I'engin devaient étre rentrés bien en méme temps,
de facon & bien fermer la poche et & ne pas compromettre le résultat de la péche.

Dans la Manche, sur les cotes du Calvados, ce filet se trainait avec deux bateaux qui mouil-
laient I’engin en s’éloignant 1'un de l'autre, puis le relevaient, apres s’étre laissé dériver
pendant quelque temps, chacun halant sur son bras en tirant de concert. -

Ces sennes, de longueur variable suivant les régions, étaient connues sous le nom de
« Traines » (Touques et Dives). de « Tournées» (Saint-Brieuc).

Fig 1. La Dreige (d’apres Densver oo Moxceav. Traité des Pesches, vol. I,

chap. VI, pl. XXVII, fig. 1).

L’emploi de deux bateaux naviguant de conserve apportait le grand avantage d’assurer
I'écartement des ailes de la grande senne remorquée sur le fond qui, amarrées comme précé-
demment & la proue ou & la poupe d’un seul bateau, avaient une tendance a se rapprocher

Fig. 2. La péche a la Dreige. Le hatiment avec sa grand’voile.
(Dunamer vu Moxceau, pl XXXVIIL, fig. o.)

promptement ; mais, il n’était pas sans difficultés de manceuvre et présentait de plus l'incon-

vénient onéreux de mobiliser deux bateaux.
Les pécheurs imaginérent alors de remplacer un des bateaux par un corps flottant nommé
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« bourset » qui, dérivant avec un des bras de I'engin en méme temps que le bateau et assez loin
de lui, assurait I'écartement des ailes du filet.

Ce bourset se composait d’une voile tannée ou goudronnée garnie d’une ralingue sur son
pourtour, encapelée par sa téte sur une vergue de 6 a 7 métres de long, munie d’un tonneau
vide comme flotteur. Il s’attachait par un halin a 'un des bouts du filet, et une corde fixée sur
cet halin aboutissait & une bouée servant & soutenir et a diriger le bourset.

Fig. 3. La péche a la Dreige. Le bourset et son gréement.

(Drmaver v Moxceav, plo XXXVIHT, fig. 3.)

Le filet dont la ralingue inférieure était garnie de plombs et la supérieure de flotteurs qui le
maintenaient constamment dans une position verticale, se trouvait ainsi trainé par le bourset
et par le bateau qui dérivait lui-méme sous l'effet d'une trinquette montée sur vergue, attachée
au bateau et lancée a la mer. L’engin ainsi manceuvré était connu sous le nom de « Dreige» ou
« Drége» (fig. o et 3). 11 btait excessivement meurtrier car il détruisait une quantité consi-
dérable de petits poissons. De plus, il nécessitait des dépenses considérables pour son achat et
son entretien.

N & T i Al as sk
s s S8 gl ;
Fig. . La grande Aissaugue. senne a poche
(dapres une gravare de Dewver ve Moxceac. plo XDIIL, fig. 1, chap. V).

Il dut faire place a des engins plus petits, plus facilement maniables, moins cotteux. Les
premiers employés furent les Sennes @ poche, construites sur le méme plan que les sennes,
trainées de la méme fagon sur le fond, mais qui présentaient au milieu de leur longueur une
« Manche », « Poche», «Queue», «Nassen, « Bourse» ou «Sac» dans lequel le poisson recueilli
par les ailes du filet se rassemblait.
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La Grande Aissaugue (fig. /1) employée sur les cotes méditerranéennes est un de ces types
de senne & poche. Elle était formée d’un «sac» ou « bourse » constituant le fond du filet. muni
de devv longues bandes de filets appelés «jambes» ou catles» qui, en faisaient les cotés et a
extrémité desquelles se fixaient les cordes ou halins destinés a le trainer.

Ce filet était mouillé lentement au large par un petit bateau, puis ensuite rapidement halé
a terre.

Le « Gangui» (fig. 5) comme 1« Aissaugue » était constitué par une manche, sac ou nasse
plus ou moins grande, prolongée de chaque c6té par une cailes ou «jambe» garnie de
plombs a la ralingue inférieure et de licges & la ralingue supérieure, de facon  se maintenir
verticalement dans 1'eau. La bourse, elle-méme, était maintenue largement ouverte par
un ou plusieurs cercles de bois, diminuant de diametre a mesure qu’ils s’éloignaient de la
gorge et s’approchaient de I'extrémité de la chausse. Sur le premier cerceau, un goulet de
filet permettait au poisson d’entrer mais s’opposait a ce qu'il sorte.

Fig. 5. Le Gangui et le Gangui beeuf
(d’apres Dunaven pu Moxcesv, pl. XLIV, fig. 1. chap. VI).

I aissaugue, grande senne a poche, bien que pouvant étre tendue au large a I'aide d’un
bateau, devait étre ensuite halée de terre par la manceuvre de bras plus ou moins longs tirés
du rivage. Le «Gangui», au contraire, pouvait se trainer au large et dtre relevé du bateau.
Mais, pour éviter que les ailes de I'engin ne se rapprochent pendant le remorquage, on attachait
a la ralingue de téte des ailes une perche plus ou moins longue, solidement liée & chacune de
ses extrémités aux ailes du filet. Cette perche disposée en travers garantissait 1’écartement
constant des ailes qui formaient, ainsi, un entonnoir largement ouvert conduisant le poisson
dans la poche. Les halins ou bras étaient, d’autre part, fixés a la proue et a la poupe du bateau
remorqueur.

Dans certains cas, particuliérement quand le vent n’était pas assez fort, les pécheurs s’ass0-
ciaient 4 deux bateaux et, prenant chacun un halin et se tenant al'écart 'un de I'autre a une dis-
tance convenable, remorquaient I'engin de conserve. Dans ce cas, I'écartement des ailes était
encore plus grand et elles embrassaient une plus grande étendue du fond.

De 1a vint sans doute I'idée de la péche au Gangui dite «du beuf» ou «aux beeufs» qui se fit
avec un gangui de plus grandes dimensions, solidement construit et remorqué par deux
bateaux courant a toutes voiles, vent arriére. Cette péche «aur baufs» est encore en usage
sur les cotes méditerranéennes, puis s.’est étendue en Atlantique ol des vapeurs de petit
tonnage ont remplacé les anciens voiliers tandis que les dimensions du «gangui» maintenant
connu sous le nom de «filet-beuf» ou «pareja» étaient considérablement augmentées.
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Le Chalut beuf (1).

Le chalut beeuf ou gangui est trainé par deux bateaux & voiles ou & vapeur, connus sous le
nom de bateaux-beeufs, parce qu’ils travaillent par paire comme ces ruminants attelés & une
charrue.

Le filet se compose d’une poche de 36 & 47 métres, précédée de deux ailes de 11 metres
de longueur, soutenues & leur extrémité libre par un guindineau. Chacun de ces guindineaux
est fixé par une patte d’oie & une fune trainée par I'un des bateaux. Ici, I'ouverture du chalut
en largeur est assurée par les deux bateaux naviguant sur le méme front, & une distance
I'un de Tautre d’autant plus grande que le filet travaille plus profondément. La ralingue
inférieure ou «bourrelet» du chalut est lestée de grosses olives de plomb; la «corde de dos»
est munie de flotteurs qui tendent & 1'élever au-dessus du fond et, de cette facon, I'ouverture
verticale de la poche est également assurée.

La péche au chalut beuf est pratiquée actuellement en Méditerranée sur les cotes de France
et d’Algérie. Sur les fonds de péche de la cote atlantique francaise, ce sont principalement de
petits vapeurs espagnols qui s’y livrent.

La manceuvre du chalut beuf («pareja» en espagnol) est assez délicate. Arrivés sur les
lieux de péche, les deux bateaux formant la paire, qui ont navigué de conserve, se rapprochent.
Celui dont c’est le tour de mouiller son chalut, le file par la poupe en ne gardant a bord que les
ailes, dont I'une est déja amarrée & son halin ou «fune ». L’autre bateau lui fait passer,au moyen
d’une ligne, extrémité de la fune qui doit étre fixée sur autre aile. Ges opérations terminées,
le chalut est complétement filé, tandis que les deux bateaux mettent en route lentement
en s’écartant également de ce qui sera 1'axe de péche. Lorsque le chalut a atteint le fond, les
deux navires redressent leur route i un signal effectué ordinairement au sifflet par le bateau-
chef de péche, prennent le cap convenu a l'avance et naviguent parallelement en se mainte-
nant sur le méme front. Cette manceuvre n’est guére possible de nuit ou par temps de
brume. Lorsque le trait de chalut est terminé, & un autre signal, les deux vapeurs virent
ensemble leurs funes, se rapprochent et lorsque les ailes sortent de I'eau ils exécutent les
opérations inverses de celles qui ont été décrites précédemment pour la mise a I'eau.

L’application de la vapeur & la fin du siécle dernier a la propulsion et aux diverses maneuvres
des navires de péche a éliminé une partie des difficultés rencontrées sur les voiliers pratiquant
la péche au chalut beuf et devant naviguer de conserve pour la maneuvre de cet engin,

Dés lors, ses dimensions se sont considérablement augmentées et, grice a son énorme ouver-
ture prolongée par deux longues ailes lui donnant une zone d’action bien plus grande que tout
autre engin de péche de dimensions égales, cet engin déja ancien et relativement peu modifié
depuis deux siécles, malgré son inconvénient demobiliser deux bateaux de méme tonnage et
d’exiger pour sa maneuvre une trés grande expérience du métier, reste encore trés en faveur
sur les cotes méditerranéennes et ibériques.

(1) Par Gérard Berioc.
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Une modification de la péche au filet gangui apparut dans celle dite de « Tartane» du nom
d’un bitiment trés commun sur les cotes méditerranéennes et qui, pendant longtemps, fut
donné au filet servant a cette péche.

Cette péche se faisait & 'aide d’un seul bateau trainant un filet gangui mais & la facon d’une
dreige, c’est-d-dire en dérivant. Pour cela, le filet gangui, muni de courtes ailes, était relié par
ses deux halins aux extrémités de deux longs espars fixés I'un & la proue, I'autre a la poupe de la
tartane destinée & le remorquer. (Fig. 6.) Le batiment dérivait sous voiles en travers, trainant
I'engin dont 1'écartement des
ailes et 'ouverture de la poche
étalent assurés par I'écartement
des halins fixés aux extrémités
des deux espars.

Ce gréement dit «de vache » fut
également longtemps employé en
Méditerranée, en Irlande et au
Danemark. Il n’était pas sans
inconvénients, car il nécessitait
un fort vent ou de forts courants
pour assurer un bon remorquage
de 'engin.

Comme on le voit, la difficulté
du probléme résidait dans la ma-
niere de trainer surle fond de la
mer cette vaste poche, munie ou
non d’ailes, enla maintenant lar-
gement ouverte.

Pour le résoudre, les pécheurs
ne manquerent ni d’ingéniosité

Fig. 6. Le filet Tartane. d’apres Denswen ve Moxceav. ni d’initiatives et de nombreux
(PL XLV fig. 1, chap. VL)

modeles de filets, de nombreux
dispositifs de remorquage se succéderent sous les noms les plus divers dus au jargon des
pécheurs : «Drague», « Chausse», « Cauche», «Chalut», «Sac de drague», «Bache trai-
nante», « Couvreau», « Carte», « Corret», «Drangelle» et qui peuvent tous étre ramenés &
I« Aissaugue », ou plutdt & un «gangui» dont on aurait supprimé les ailes et dont 'ouverture
du wsac» ou «poche» serait maintenue béante par une armature rigide, constituée par une
perche plus ou moins longue, assurant I’écartement vertical de Iengin. et par des flotteurs
de bois ou de liege frappés sur la ralingue supérieure de I'ouverture de cette poche et assurant
I"écartement vertical.
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Ces transformations successives, dues & l'ingéniosité des pécheurs, conduisirent petit a
petit aux types actuels désignés sous le nom de « Dragues» ou de « Chaluts», et, de trés bonne

heure, les Francais adoptérent,
ainsi que les Anglais, un engin
constitué par une longue poche
conique de filet sans ailes, dont
les mailles assez larges vont
diminuant de I'entrée jusqu’au
fond et renforcée par des cor-
dages ou ralingues sur ses flancs
et & son ouverture,

Cet engin est trainé sur le
fond et, dans cette position, a
un dos et un ventre; ce dernier
plus exposé aux injures est dou-
blé par des tabliers de vieux filets
ou par des feuilles de cuir. Le
bord antérieur du ventre et sa
ralingue (qui constituent, en
somme, lalévre inférieure de cette

Fig. 7. Sorte de Drague nommée Chalut de Bretagne au xvin® siccle.

(dapres Dunasen ov Moxcear, pl. XLV, fig. 2, chap. VI).

vaste bouche qui, a son passage, happe tout ce qui se trouve sur le fond) décrivent une courbe
assez prononcée et, comme c’est cette partie qui travaille le plus et doit déloger les poissons
tapis sur le fond, il faut lui donner un poids et une souplesse suffisantes, ce qu’on réalise
en établissant un «bourrelet» avec un vieux cdble de chanvre ou d’acier autour duquel‘on

Fig. 8. Bateau a voile trainant une «Chausses xvin® sicele

(d'aprés Dusaver vu Moxceav, pl. XLVIL. fig. 1, chap. VI).

enroule de vieux filets et un cordage en spirale a tours fort serrés ; on alourdit encore I'ensemble
eny disposant en guirlande une chaine de fer.
Il faut en outre que cette poche soit maintenue béante pendant la traction du filet. Pour cela,

OFFICE DES PECHES MARITIMES, — MEM. N 10. 2


file:////iii'
file:///LVII

96 —

la ralingue de dos est transfilée sur une longue et lourde perche (en orme généralement) que
supportent deux patins en acier ayant la forme d'un triangle ou d’un trapeze et présentant
a Darriere deux boucles ou se fixent les extrémités du bourrelet. L'appareil est remorqué
par une patte d’oie et un cdble ayant comme longueur le triple de la profondeur des eaux
a I'endroit ou I'engin doit étre mis en péche.

Fig. 9. Deux anciens modéles de dragues ou chaluts a perche
( d’aprés Dumawes ou Moxcesv, pl. XLVIL, fig. 30, chap. VI).

(’est ce dispositif qui est encore employé dans les engins connus sous le nom de « Chalut d

perche» ou de « Chalut d pierre» et que nous nous contenterons maintenant de déerire rapide-
ment.

Le Chalut & Perche (1).

Dans le chalut a perche, I'armature se compose d’une longue perche dont chaque extrémité
est soutenue par deux pieces en fer forgé appelées patins ou étriers. La perche, d’'un diametre
de 10 a 12 centimétres (qui peut atteindre jusqu’d 14 et 15 métres, suivant la puissance et
le tonnage du bateau), est composée de deux piéces taillées en bec de flite et ajustées a I'aide
de deux forts anneaux en fer. Les patins ont la forme d’un étrier dont une des branches est munie
d’une semelle large et plate pour glisser sur le fond, tandis que I'autre recoit une des extrémités
de la perche qu’il maintient ainsi élevée a une certaine hauteur au dessus du fond. Une piece
mtermédiaire en fer rond réunit obliquement les deux branches de I’étrier, lui assurant ainsi

(1) Par Gérro Berroc,
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une plus grande rigidité. Chaque patin pése une centaine de kilogrammes dans les engins
de grand modéle.

Le filet a la forme dune grande poche a ouverture rectangulaire dont la base supérieure est
fixée sur la perche par des filitres, la base inférieure, plus longue que la supérieure, car elle
doit &tre souple, est fixée par ses extrémités & une manille placée en arriére de la partie plate
a Pangle postérieur de chaque patin; elle est fortement lestée d’une chaine, qui peut peser
jusqu’a 100 & 130 kilogrammes. Les bases latérales de I'ouverture sont transfilées sur les
pitces obliques postérieures des patins.

0.-"['—
5%%7// 7

Fig. 1o. Chalut & perche.

Dans les filets carrés, des coutures réunissant le dos et le ventre du filet forment des séries
de poches latérales, qui vont en s’é}'asant vers l'arriere, de part et d’autre d’une gorge ou cou-
loir central. Dans les filets tronconiques, il existe seulement une «empéche» : ces dispositifs
ont pour but d’empécher le poisson qui est entré dans le filet de s’enfuir ou de refluer vers
la bouche pendant la manceuvre de la remontée a bord. Des ouvertures sont encore ménagées
dans la partie postérieure du chalut pour le vider: il en existe deux, postéro-latérales, dites
corniéres dans le filet carré et une seule dans e filet tronconique.

Fig. 11. Les patins ou étriers du chalut & perche actuel.

Le chalut & perche est trainé au moyen d’une patte d’oie en fil d’acier, dont les extrémités
aboutissent & un émerillon placé au milieu des étriers. La patte d’oie est fixée & une fune en
grelin ou en filin mixte. On file ordi.nairmnont une longueur de remorque (fune et patte d’oie)
égale a trois fois la profondeur de 1'eau sur les lieux de péche. A la remontée du chalut, la
fune, virée a bras ou a I'aide d’un treuil, est lovée dans un manége au milieu du pont.

9



Le chalut a pierres, quia presque totalement disparu aujourd’hui, était moins coliteux, mais
aussi moins pratique. L’ouverture du filet était maintenue en hauteur par deux chandeliers
en fer de om. Jo, fixés au dessus d’une grosse pierre pouvant peser jusqu’a 5 kilogrammes.
Les ralingues fixées par leurs extrémités aux guindineaux étaient libres; la supérieure garnie
de lieges et I'inférieure lestée d'une forte chaine. L’ouverture latérale du filet était assurée par
une traverse de bois, aux extrémités de laquelle étaient reliés les chandeliers, par une petite
patte d’oie a branches inégales, les supérieures étant plus courtes que les inférieures. La
grande patte d’oie de remorque, faisant suite a la fune, était fixée aux extrémités de la traverse.

En position de route, la perche est a bord en dedans des pavois et le chalut est transfilé
sur la perche. Avant d’arriver sur les licux de péche, le filet est dégagé et étendu sur le pont,
la fermeture du fond est vérifiée et la perche est placée extérieurement aux pavois. Pour mettre
en péche, le bateau est amené vent arriére et le filet est mis a la mer. Le patin de I'avant est
filé et son bras est raidi; & ce moment, on libére le patin de I'arriére et I'ensemble du train de
péche est lentement filé jusqu'a ce que la longueur de fune, qui convient au brassiage, soit
a la mer. La fune filée par I'avant est maintenue a une certaine distance de 'arriere du bateau
a 'aide d’un crochet spécial en bois d’orme appelé «chien».

Pour ramener le chalut, le chien est largué, ce qui libére la fune ; le bateau vient debout au
vent, la trinquette est amenée et les hommes commencent a virer la fune, au treuil ou a la main.
A sa sortie de I'eau, le palan est croché dans I'émerillon du patin avant, qui est hissé a la hauteur
des pavois ou on le saisit. On vire ensuite le bras de I'arriere et le deuxiéme patin est saisi
de la méme fagon, puis tout I'équipage «croche» dans le filet, qui est hissé a bord, a la main
s'il n’est pas trop lourd; dans le cas contraire on I'élingue et il est viré au palan. Le fond du
chalut est alors ouvert et le poisson tombe sur le pont ot il est trié.

*

L

Lutilisation de la vapeur pour la propulsion des navires de péche amena, dans la seconde
moitié du xix® siecle, une transformation radicale de 'industrie des péches qui se porta non
seulement sur les bateaux mais encore sur les engins employés.

Les premiers chalutiers a vapeur employérent le Chalut & Perche que nous venons de décrire,
mais, malgré I'emploi de la vapeur, la maneuvre de cette lourde perche garnie de ses lourds
étriers était (et est encore) excessivement laborieuse et pénible. Mais, comment la remplacer?

L’idée vint d’employer a la place de cette lourde perche, deux plateaux de bois qui, fixés
sur les cotés de la poche, fonctionneraient remorqués dans I'eau, comme un cerf-volant dans
l'air et tendraient & s’écarter I'un de 1'autre sous l'effort de la traction en avant du bateau
chargé de les remorquer. En s’écartant ainsi les plateaux tireraient sur les cotés de la poche et
en assureralent l'ouverture constante.

Bien que le principe du cerf-volant fat depuis longtemps connu et méme appliqué a la
péche (on se servait déja, en effet, de petits cerfs-volants de bois pour écarter les lignes du
bord dans la péche & la traine sous voiles), I'emploi de ce dispositif appelé « Otter-Trawl» (1) fut
tout d’abord, comme en général tous les perfectionnements, ridiculisé et critiqué. Mais, les

(1) Le petit cerf-volant de bois employé pour la péche a la ligne était connu sous le nom (e «Otter» (Anglais,
«Oter» (Norvégien), « Odder» (Danois) « Loutre» en francais, & cause des belles péches qu’il permettait de réaliser. On
donna le nom d’otter trawl au chalut portant latéralement deux cerfs-volants ou otter.
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critiques cessérent rapidement et 1'cotter trawl» d’abord seulement employé par les bateaux
de plaisance pratiquant Ja péche en amateurs et n’ayant pas les moyens de loger ou de manceu-
vrer la lourde perche du chalut a baton, fut bientdt adopté et de plus en plus employé par les
pécheurs professionnels sans que 1'on puisse établir exactement a quelle époque et préciser
a qui revient le mérite de son invention attribuée selon les uns & un Irlandais nommé
Muserave qui I'aurait expérimenté entre 1860 et 1870, selon lesautres a un électricien anglais
M. Heanoen, tandis que les Danois revendiquent avoir employé bien avant un cerf-volant de
méme modeéle pour remorquer leurs seines («drag-seine » ou «snurrevaad ») lorsque les vents
étaient convenables.

_/-%;//b ~, Aovt
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Fig. 12. Un des premiers modeles de panneau =Otter hoards.

Quoiqu’il en soit, ce n’est que vers 1894 que Pemploi de I'cotter trawl» ou «chalut a
plateaux» progressa réellement parmi les pécheurs professionnels anglais. D’importantes
modifications, maintenant protégées par des brevets, y avaient été apportées depuis ses pre-
miers essais passés inapercus et ce nouvel cotter trawl», résultat d’une longue série d’expé-
riences heureuses et malheureuses, allait transformer complétement la péche en remplacant
petit a petit le chalut a perche, son ainé.

Les premiers essais du chalut & plateaux ou «otter-trawl» en France remontent a 1 890 et,
comme en Angleterre, ses qualités «péchantes», sa manceuvre facile firent que son emploi
se généralisa rapidement sur les chalutiers & vapeur qui utilisent encore actuellement un
chalut a plateaux peu différent — sauf quelques modifications de détail — de Iengin importé
d’Angleterre 4 la fin du siécle dernier.

Le chalut a plateaux (1)

Le chalut & plateaux ou a panneaux actuel (fig. 13) est constitué par un grand filet en
forme de poche, mesurant jusqu’a 5o metres de profondeur, autant d’envergure, latéralement
prolongée par deux courtes ailes et dont les mailles se rétrécissent progressivement en allant
vers le fond. Son ouverture est assurée par deux panneaux rectangulaires en bois mesurant de
2 metres & 3 m. Ho de base et 1 m. 05 4 1 m. 4o de hauteur, destinés & é&tre trainés verti-
calement sur le fond; ils sont munis & leur partie inférieure d’une puissante semelle de fer en

(1) Par Génann Berroc

OFFICE DES PECHES MARITIMES. — MEM. N° 10. 2 A
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forme de ski. Ils sont pourvus sur 'une des faces, de barres d’attelage formées de deux tri-
angles en fer rond mobiles autour de leurs bases égales, mais de hauteurs différentes. (Fig 14-)
Le premier est placé au quart antérieur de la longueur du panneau, le second en son milieu.

Fig. 13. Chalut 4 plateaux.

A. Planches ou plateoux 37 x 1"4o.

C. Bourrelet (chaine garnie de filets el de torons 5™ x 0™135).

D. Raban de ventre (filin de 20 ™™,
5. Cables d’acier de o™ oa5.

. Cul du chalut (filets doubles garnis en dessus de plusieurs doubles de cuir).

1. Poche.
L.. Tambour.
V. Bourrelet & rouleaunx.

D'aprées (. Massener.

Leurs sommets libres sont rapprochés et réunis dans un anneau ou une manille qui
sert de point d’attache a une fune de remorque. Il résulte de ce dispositif d’attache rappelant
celui des cerfs-volants, et établi & mi-hauteur et au tiers de la longueur de la planche, que le
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Fig. 14. Un plateau de chalut moderne.
R. Petit braquant. P. Grand braquant.

D'aprés G. Massener.

panneau remorqué fait un angle
avec sa remorque el oppose ainsi
un plan de résistance a l'eau qui
tend & le faire s’écarter de I'axe de
traction. Les deux panneaux étant
fixés par leur partie postérieure aux
petites ailes qui prolongent la poche
et tirant également de chaque coté,
mais en sens contraire, assurent au
filet le maximum d’écartement en
largeur. L’ouverture en hauteur est
assurée, latéralement par Ja hauteur
des panneaux, au centre, par les flot-
teurs dont est munie la ralingue

supérieure appelée aussi «corde de dos» ou «corde d’eau». La ralingue inférieure ou «bour-
relet », de moiti¢ plus longue et constituant la partie travaillante du filet, est fortement lestée
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et traine sur le fond; lorsque celui-ci est dur le bourrelet est muni de rouleaux en bois
d’orme ou «diabolos ».

Le chalut & panneaux en action forme une vaste poche s’ouvrant par une bouche de3 o métres
de largeur envivon et de 2 m. 50 & 3 métres de hauteur qui, trainée sur le fond, ramasse tout
ce qu’elle rencontre ; une nappe de filet a l'intérieur de la poche empéche le poisson de refluer
vers V'ouverture et de s’échapper.
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SCHEMAS dun CHALUTIER & VAPEUR
MONTRANT UN OTTERTRAWL en PECHE

Fig. 15. Schémas d'un chalutier a vapeur montrant I'=Otter Trawls en péche.

La maneuvre de cet engin demande une installation spéciale & bord du chalutier. Les
remorques ou funes, en acier, sont enroulées sur un treuil a deux bobines, mi a la vapeur
ou électriquement. De chaque bord du bateau sont installées, a I'avant et a I'arriére, deux
fernes, sortes de potences en fer a cheval, munies chacune d’une poulie suspendue a leur partie
supérieure et dans laquelle passent les funes dirigées a leur sortie du treuil par un systéme
de bittes a réat horizontal. (Fig. 15.)

Pour mettre le chalut a I'eau, le navire se place en travers au vent et stoppe. Puis, les planches
étant hissées a leur potence en dehors des pavois, on jette a I'eau le corps du chalut élongé le
long du bord, on mouille alors le panneau avant. puis, le panneau arriere tandis que le navire
dérive ; les panneaux s’écartent légérement, la poche du chalut s’ouvre. On file alors les funes
en donnant de la vitesse au chalutier. Quand le chalut a atteint le fond, on réunit les deux funes
a I'arriére du bateau au moyen du chien, et le chalutier traine son filet pendant quatre heures

2 A.



Fig. 16. La ferme et le panneau de chalut.

PLANCHE 1.

Diverses opérations de la mise a U'eau et de la veléve
du chalut.

Fig. 19. La remontée & bord de la poche du chalut.
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environ. On le reléve au bout de ce temps. On largue d’abord le chien et on vire au treuil,
a la méme vitesse, les deux funes. Lorsque les deux panneaux sont le long du bord, on rentre
le plus possible de filet & la main, puis, lorsqu’il ne reste plus a la mer que la poche du chalut
avec le poisson qu’elle renferme, on la ralingue et on I’'améne au-dessus du pont a I'aide d’un
palan. On défait alors 'amarrage qui ferme le filet et le poisson tombe dans un parc aménagé
sur le pont. Le chalut est alors réparé s’il y a lieu, puis remis a la mer pour une nouvelle durée
de quatre heures, et 'équipage procéde au triage du poisson, a son lavage a I’eau de mer et
4 la mise en cale. Les poissons de rebut ou de petite taille sont rejetés ala mer ou traités pour
la fabrication de farines sur les chalutiers pourvus de I'installation nécessaire.

Le chalut V. D.

De multiples transformations tendant & perfectionner, a faciliter sa manceuvre, &
augmenter son pouvoir de capture ont été apportées a «l'otter trawl» au cours de ces vingt
derniéres années.

Les transformations les plus importantes résident dans la réalisation del’engin connu actuel-
lement sous le nom de « Chalut V. D.» ou Chalut « Vigneron-Dahl» du nom des inventeurs.

Panneau

Fune _

Fig. 20. Le chalut V. D.

D’une fagon générale et sans vouloir ici entrer dans des détails techniques, la différence
principale entre le nouveau « Chalut Vigneron-Dahl» et I« otter trawl » ordinaire, réside dans
I'introduction entre 'extrémité des ailes et les planches ou panneaux, de longs cbles ou
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«bras» de manille et d’acier de 45 a go meétres de long. Ainsi, les panneaux ne sont plus direc-
tement fixés & la poche ou sur les ailes du filet, mais & une distance plus ou moins grande de
I'engin. (Fig. 20).

De plus, comme dans différents modeles de sennes : le «Tuck Seine s, le «Drag seine»,
laSenne danoise ou «Snurrevaad », 'extrémité des ailes est fixée sur des barres rigides de bois
ou de fer appelées « Guindineaux » ou « Guindeaux » qui maintiennent un écartement constant
aux extrémités des ailes, généralement plus longues que dans la chalut ordinaire, entre le
«bourrelet », souvent alourdi & son centre, et la «corde de dos» qui est soulagée par des
boules de verre plus ou moins espacées, mais de plus en plus rapprochées & mesure que 1'on
s'avance vers son centre et I’axe de I'engin.

Il apparait que ce dispositif donne au chalut un champ d’action plus étendu puisque les
planches sont normalement écartées du filet pendant le remorquage et que les bras restant
probablement en contact avec le fond agissent alors de la méme facon que les bras de la Senne
danoise, en effrayant le poisson et en le dirigeant vers I'ouverture du filet.

Différents autres avantages ont été reconnus a I'emploi de cet engin : poisson ramené dans
de meilleures conditions, augmentation des captures, particulicrement des poissons se tenant
au-dessus du fond, réduction de la consommation de charbon. Ces divers avantages ont fait
que le chalut Vigneron-Dahl a été rapidement adopté par de nombreux chalutiers francais
et étrangers, particulierement pour la péche du Merlu, delaDorade et des gros poissons aux
accores du plateau continental atlantique.

Le Troisieme Plateau.

Une autre amélioration importante de lotter trawl a été dans I'emploi d’un « troisieme
plateau» pour agrandir pendant le trait le diamétre vertical de I'ouverture du chalut.

Ce troisitme plateau est encore un panneau de bois léger, convenablement fixé au milieu
de la corde de dos, fonctionnant comme un cerf-volant mais sur un plan horizontal, ¢’est-a-
dire que, pendant la traction de I'engin, il manifeste une tendance a s’élever entrainant avec
lui la corde de dos et agrandissant par suite 'ouverture de I'engin tout en le soulageant lége-
rement au-dessus du fond.

Les premiers plateaux ajoutés sur la corde de dos du chalut furent de simples cerfs-volants
de bois munis de boules de verre fixés sur cette corde; puis, les modéles se perfectionnérent,
les modes d’attache se modifierent, le nombre de plateaux augmenta sur la corde de dos,
I'emploi de «bras» écartant ces nouveaux cerfs-volants de l'engin fut tenté avec sucees,
(Fig. 55, p. 63) tandis que le chalut lui-méme se modifiait par un élargissement des ailes,
un allongement de la corde de dos de facon & réaliser toujours une augmentation des dia-
métres (vertical et transversal) de 'ouverture de cette énorme poche rapidement trainée sur le
fond de la mer, ce qui conduisit petit a petit, par transformations successives dues a I'ini-
tiative de pécheurs de tous pays, aux derniers modéles de chaluts a harengs ou a maque-
reaux qui seront étudiés avec les autres modes de péche de ces deux poissons.
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Les Chalutiers.

La pratique des arts trainants consistant a remorquer de facon réguliére sur le fond de la
mer un engin généralement encombrant oulourd, nécessita de tous temps 'emploi de bateaux
solides, bons marcheurs, capables de porter beaucoup de toile mais avec un gréement maniable,
car le bateau pouvait se trouver dans la nécessité de virer immédiatement quand I'engin
s’accrochait sur le fond. Il leur fallait, de plus, un fort tirant d’eau pour que, dans les régions
a fort courant, ils puissent, en se présentant en travers du courant, dériver suffisamment pour
entrainer avec la vitesse voulue I'engin sur le fond.

Les premiers « Dreigeurs », « Drégeurs» ou « Drogueurs» (Fig. 1, page » 0) étaient déja de forts
bateaux pontés de 25 & 4o tonneaux avec de 10 & 20 hommes d’équipage ; les bateaux « Beufs »
faisant & deux la péche au «gangui» dite « du Beuf» : des barques de 8 a 10 tonneaux montées
par 5 ou 6 hommes (Fig. 5, page 22);les Tartanes, des batiments légers et pontés de méme
tonnage, gréés de voiles latines (Fig. 6. page 24); les premiers chalutiers faisant le métier
de drague ou de chalut : des fortes chaloupes ou bisquines de 8 & 20 tonneaux (Fig. 7 et 8.
page 23). Tous ces bateaux étaient fins voiliers, bons marcheurs; ils se retrouvent encore
aujourd’hui, ayant pratiquement peu évolué i travers les Ages, dans la flotille de péche
francaise pratiquant le chalutage a voiles dans le voisinage des cotes dans les profondeurs
n’excédant pas 150 métres.

Les cuaLvmiers A vomes (1).

Ces voiliers qui se livrent encore au chalutage ou
au dragage peuvent se ramener a quelques types bien
définis

Ce sont d’abord les canots, petites embarcations
non pontées, pourvues d'un mat de misaine planté
presque sur 'étrave et dont la voile est gréée au
tiers. Ces embarcations travaillent a proximité des
cotes. Certaines d’entre elles portent deux voiles au
tiers. (est ainsi que les chaloupes dites «Sinagots»,
utilisées par les pécheurs de Séné, ont les deux
mats du lougre ; ce sont des embarcations de 4 4 6
tonneaux non pontées, montées par deux hommes
d’équipage. Les voiles qui, autrefois, étaient car-
rées sont maintenant gréées aux méts au quart envi-
ron de leur longueur.

Les Lougres, treés voisins, portent deux mats, 1'un
en avant presque sur l'étrave, l'autre, plus grand,
pres du milieu du bateau et parfois incliné vers
arriére, les voiles sont gréées au tiers. A ces deux

Fig. a1. Chalutiers & voiles utilisant
mdts s'ajoute parfois, comme dans les Bisquines de e chalut & perche.

Cancale, un mat de tape-cul derriére la barre du gouvernail.

(1) Par P. Dessnosses el J. L GaL.
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Iio. 29. Bisquines de Cancale.
(8}

Fig. 24, Cotre a tape-cul et Cotre.

PLANCHE 11,

Quelgues types de Chalutiers a voiles. Fig. 25. Un Ketch.
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Un troisiéme type d’embarcation est le Cétre ou Sloop, batiment ponté de 20 & 25 tonneaux
avec un mat implanté au tiers antérieur du bateau, une grande voile avec fleche, une trinquette
et un foc.

Le cétre a tape-cul posséde en plus de son grand mat un médt plus petit, situé en arriere de la
barre et muni d’une voile au tiers appelée «tape-cul ».
Enfin, les Dundees ou Ketchs, navires pontés d’un
tonnage moyen de 35 a 4o tonneaux, ont un grée-
ment de «Ketch-Dandy » avec tape-cul sur I'avant du

gouvernail portant une voile d’étai et une fleche.

Tous ces chalutiers emploient le chalut a perche
ou a pierres; en Méditerranée, quelques balancelles
et tartanes emploient aussi le chalut-beeuf.

Les sorties de ces chalutiers a voiles sont plus ou
moins longues suivant la taille du bateau pratiquant
cette péche. Les petits chalutiers travaillant & proxi-
mité de terre rentrent et sortent dans la méme jour-
née, les bateaux de moyen tonnage restent en mer de
2 & /A jours, tandis que les grands chalutiers a voiles,
dont le nombre diminue rapidement d’année en an-
née, font des sorties de 8 & 10 jours, chaque trait de
chalut demandant de 12 heures (Groix) a 18-20
heures (Ile de Ré) et se faisant habituellement a la

vitesse du «pas d'un homme» (comme disent les
pécheurs) soit environ deux neuds et demi. Fi

g- 26. Chalutier & voiles. La potence
Les poissons capturés sont actuellement conservés arritre, la perche avee son patin.

en glace dans la cale. Ce sont principalement des

poissons plats : Raies, Soles, Carrelets, Cardines ou des poissons ronds : Tacauds, Merlans,
Merluchons, quelques Esturgeons prés de 'embouchure des fleuves; des Crustacés : Crabes,
Araignées de mer, Langoustines et des Mollusques : Seiches et Coquilles Saint-Jacques.

La motorisation des chalutiers a voiles.

Dés la fin du siecle dernier, les grands chalutiers et, en particulier, les dundees ou ketchs
de Boulogne avaient déja adopté des haleurs a vapeur pour la reléve de leur lourd chalut
a baton; d’autre part, quelques bateaux avaient fait I’essai d’une machine & vapeur de secours
capable de leur imprimer une vitesse de 5 a 6 nceuds et leur permettant de se déplacer ou
de travailler en I'absence du vent. Mais, cet armement mixte, a voiles et & hélice, ne donna
pas les résultats voulus et I'application de la vapeur a bord de ces grands chalutiers & voiles
fut rapidement abandonnée devant la concurrence que leur firent, dés leur apparition en
France, les nouveaux chalutiers a vapeur.

L’application du moteur & explosion & la propulsion des navires et en particulier a la péche



Fig. 27. Type de chalutier a voile motorisé.

Fig. 28. Pinasse de 20 tonneaux a moteur de 4o CG. V.
utilisant le chalut a plateaux.

PLANCHE HI.

Quelques types de chalutiers a moteur
utilisant le chalut a plateauz.

Fig. ag. Chalutier de 46 tonneaux avec moteur g5 C. V.
utilisant le chalut & plateaux.
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amena, dés 1910, une transformationjcomplete des chalutiers a voiles et en quelques années
la motorisation de ces bateaux de péche fit d’énormes progres.

La concurrence des divers fabricants de moteurs a explosion jouant Ia comme ailleurs son
rdle puissant et stimulant, les anciens chalutiers & voiles abandonnérent peu a peu ce moyen
de propulsion ne le conservant que comme secours ou comme aide quand toutefois le vent veut
bien se montrer favorable.

Aujourd’hui, plus de go p. 100, si ce n’est la presque totalité des chalutiers a voiles ont
leur moteur auxiliaire ; soit des moteurs a essence, les premiers adoptés par le fait que ce
systéme avait déja fait ses preuves dans I'automobile, soit des moteurs a huile lourde, plus
récents, simples de construction, de conduite et d’entretien faciles et utilisant un combustible
ininflammable présentant, par suite, toute sécurité.

La puissance de ces moteurs varie suivant le tonnage des bateaux : de 10 & 100 chevaux.
Les types employés sont trés divers et, actuellement, le développement du moteur marin a
pris une importance telle dans nos ports de péche que les armateurs et les pécheurs eux-mémes
n’ignorent plus les particularités, les avantages et les inconvénients de telle ou telle classe
ou marque de moteurs et savent choisir le type qui convient le mieux pour le tonnage de leur
bateau et le genre de péche qu’ils pratiquent.

Depuis que les chalutiers a voiles se sont motorisés, le chalut a perche comme le chalut a
pierres ont une tendance a disparaitre de plus en plus et sont remplacés par des petits chaluts
a plateaux dont la puissance de capture est nettement plus grande. (Fig. 26.)

(Cest ainsi, par exemple, que les dundees et cotres a tape-cul de 25 a 60 tonneaux, montés
par 5 a 7 hommes, munis d’un moteur a huile lourde de go a g3 chevaux, portent maintenant
deux potences disposées d’un seul bord, qui leur permettent de mettre a I'eau un chalut a
panneaux de 18 & 29 métres de corde de dos, de 27 & 2 métres de bourrelet, muni de pla-
teaux de 1 m. 10 & 1 m. 60 de long sur o m. 60 & o m. 85 de haut, fixés a I'aide de bras de
45 a o metres de long aux ailes du chalut. (Planche TII).

(es bateaux font des sorties de 2 & 4 jours et travaillent pres de la cote, en vue des feux par
"o & 120 metres de fond. Les traits de chalut sont généralement de 4 heures, la péche se
faisant de jour et de nuit.

Les principales especes recherchées par ces chalutiers sont le Merlan, le Rouget-Barbet et
la Langoustine auxquelles il faut ajouter les poissons plats : Soles, Limandes Soles, Gardines ;
les Raies, et quelques autres poissons ronds : Tacauds, Merluchons, etc.

Un modele de chalut & panneaux encore plus petit, ayant 13 meétres de corde de dos pour
17 m. Jo de bourrelet est également employé par les bateaux a moteur de faible puissance.

Le cuavvrier A vAPEUR (1).

Bien que I'utilisation de la vapeur qui a révolutionné I'industrie des péches ne soit pas chose
trés ancienne, son origine est déja obscure.
Francais et Anglais se disputent le mérite de I'invention.

(1) Par J. Le GaLL.
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Un M. Avwaro, de Grimsby, rapporte que son peére fit construire & Londres, en 1856, le
vapeur en bois « Albatross», destiné & la péche aux cordes, mais qui possédait aussi un chalut.
La carriére de ce navire dut étre éphémere et les Anglais en avaient perdu le souvenir quand les
harenguiers d’Aberdeen, vers 1871, commencérent & utiliser des vapeurs pour remorquer
leurs dériveurs et les rapports officiels du temps s’expriment ainsi : « En attendant Uépoque,

Fig 30. Un des premiers types de chalutier & vapeur employant encore le chalut & perche.

sans doute procizaine, ou l'on appliquem la vapeur aux bateaux de péche, on ne saurait (rop encourager
Uemplot des remorqueurs & vapeur par la flotte. »

En 1873, MM. Hewrrr et C°, les grands armateurs de Grimsby, arment quatre chasseurs a
vapeur pour rapporter des lieux de péche la capture de leurs voiliers, et I'on se demande avee
anxiété si ces vapeurs ne pourront pas pécher eux-mémes a leurs moments perdus. Horpswora
qui rapporte le fait, ajoute que des essais en ce sens furent faits 4 la méme époque a Yarmouth
(1874).

Or, bien avant cette date, la France possédait des chalutiers & vapeur. Les premiers essais
furent effectués dans le Golfe de Gascogne, en 1836, par le bateau a vapeur le « Turbot»
d’Arcachon, deux ans apreés, le 10 janvier 1838, un nouveau chalutier le « Testerain» quittait
I'appontement ot se trouve actuellement la Sociétt Nouverte o’Arcacuon. En 1864, M. Jorixs-
ToNE d’Arcachon faisait construire & Bordeaux unvapeur chalutier en bois qui fui donnait quel-
ques résultats, mais qui se trouva trop petit pour le dur métier de I’Océan. En 1866. cet
armateur créait la Sociftt pes Pcreries pE 1’ Ocfax et commandait & Girvan les deux chalutiers
« Cormoran» et « Héron», bientot suivis du « Pélican » et de « ' Albatros».

En 1870, les Boulonnais adoptent sur leurs voiliers le cabestan a vapeur dont le succes
ne s'est jamais démenti; en 1872, ils lancent le vapeur «Stuart» pour la péche aux filets
dérivant, solution imparfaite et prématurée d’un probléme plus difficile que le chalutage a
vapeur et qui ne devait étre résolu que dix ans apres celui-ci. Un second vapeur dériveur



—_— ] -

boulonnais, «I'Eurvin» lancé en 1879, ne fut pas plus heureux. Mais, la méme année, les
marins du Portel créent le premier cordier & vapeur, «l'Arc-en-Ciel», dont le succes devait
susciter tant d’imitateurs.

Les Anglais n’ont toujours pas de péche a vapeur. Mais, dés ce moment, ils vont nous rat-
traper et nous dépasser a pas de géant : en 1882 la « Griwsey axp Nomm Sea Trawring €
fait construire ses premiers chalutiers & vapeur, le « Zodiac» et 1« Aries», bientdt suivis du
« Cancer», du « Taurus», du « Gemini» et de tous les autres signes du Zodiaque : c’est le germe
de la fortune de Grimsby qui va prendre la téte de la péche mondiale.

De notre coté, on fait quelques essais de chalutage & vapeur a Trouville, au Croisic, a Agde ;
mais, en somme, les chalutiers d’Arcachon et les cordiers du Portel constituent presque seuls
notre flotte & vapeur jusqu’au jour ol, en 1894, les Boulonnais font construire la « Ville-de-
Boulogne » et la « Liane », puis une longue série d’autres vapeurs.

Quelques améliorations techniques, presque toutes anglaises, rendent 'heure favorable :
ce sont la substitution du cible d’acier au cable de chanvre, celle du treuil au cabestan, celle
surtout du chalut & panneaux ou «otter-trawl» au chalut a vergue ou «beam-trawl».

Dés lors, le chalutage & vapeur se développe malgré la routine, malgré les campagnes menées
contre ce nouveau venu que 'on accuse déja de détruire les fonds de péche. Il va prendre
en France, comme ailleurs, un essor formidable et, se perfectionnant sans cesse comme I’engin
qu’il emploie : le chalut, le chalutier deviendra un navire de haute mer et de navigation
lointaine en méme temps qu’une véritable usine a production intensive.

Le chalutier a vapeur moderne.

Les chalutiers & vapeur actuels sont des navires en acier, mesurant 4o a 5o métres de
long, 7 métres de large et jusqu’a 4 m. 4o de creux. Leur jauge brute varie entre 200 et
A50 tonneaux; la puissance des machines entre 300 et 750 chevaux, et la vitesse entre
g neeuds et demi et 11 neuds, avec une consommation qui peut dépasser 10 tonnes de charbon
par jour. Leur prix varie de 150.000 & 1.250.000 francs.

Fig. 31. Un chalutier & vapeur : I'Asie. (Tvpe de construction avant 1g1h.)

A la caréne du bateau, on ne demande qu’une excellente tenue a la mer par tous les temps
et une vitesse convenable ; les autres qualités sont secondaires, bien qu’on ait évidemment le
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désir d'avoir de grandes soutes et de grandes cales; mais le chalutier reste toujours relati-
vement fin et de jauge réduite en comparaison d’un cargo de mémes caractéristiques.

L’avant et I'arriére, qui n’ont aucun role dans la péche, sont disposés pour donner la meilleure
défense a lamer, pour permettre de résister a toute tempéte et de travailler méme par gros temps.
Généralement, I'avant est surélevé d'un petit gaillard ou «teugue» qui le protege et améliore
les conditions du poste d’équipage. Sur cette teugue, on ne trouve que les apparaux de mouil-
lage. En arriere, et jusqu'au dome de la machine, le pont reste libre pour les manceuvres de
péche et ne présente que les écoutilles de la cale et le treuil. Comme gréement, deux méts
a pible robustes, qui sont surtout des mats de charge, mais peuvent porter aussi une voilure
réduite pour appuyer le navire contre la houle.

Prés de la moitié du bateau est occupé par la machinerie et les soutes, qui vont du maitre-
couple jusqu’a la votite arriére. Au-dela, on ne trouve plus que le logement du personnel de
la machine. ’

Le moteur est une machine verticale a pilon, triple expansion, avec condenseur par surface.

Fig. 3a. Un chalutier & vapeur de péche hauturiere. (Type Mersey. )

Sur les grands bateaux existe un changement de marche par vapeur. Le générateur est une
chaudiére cylindrique a gros tubes et retour de flammes timbrée & 12 ou 14 kilogrammes.

Les types les plus anciens n’avaient que des soutes latérales, et la chauflerie se trouvait
tournée vers l'arriére, ce qui économisait un peu de place et permettait au mécanicien et au
chauffeur de s’entr’aider. Aujourd’hui, aux soutes latérales s’ajoute toujours une grande soute
transversale placée a I'avant de la chaudiére et la chaufferie est nécessairement tournée de ce
coté.

La provision d’eau se trouve dans un water-ballast sous les cales de péche. Comme appareils
accessoires, en dehors des pompes du condenseur, il y a toujours au moins un petit cheval
aux aspirations et refoulements multiples, des éjecteurs ou siphons de cale, des injecteurs,


file:///apcui

— 43 —

puis, le plus souvent, une dynamo pour I’éclairage du bord et la télégraphie sans fil, un déten-
deur pour le chauffage des postes par radiateurs & basse pression; enfin, certains chalutiers a
vapeur possédent maintenant une installation frigorifique.

Le vaste ddme qui recouvre machine et chaudiére porte a 'avant : la passerelle de comman-
dement, avec un spacieux balcon, une chambre de barre et une chambre de veille. Sur le roof
de ces chambres, le compas étalon est admirablement placé, a 1'abri des perturbations et
commandant tout I’horizon. Enfin, sous la chambre de barre, a portée des timoniers, mais au
niveau du pont, la cabine du patron et du second.

De ce point jusqu’au poste d’équipage tout le navire appartient a la péche. La cale est divisée
par des cloisons et des étagéres démontables, et on y rangera le poisson alternativement avec
des lits de glace concassée, le compartiment antérieur, contenant jusqu’a 60 tonnes de cette
slace.

Fig. 33. Un chalutier a vapeur faisant la Grande Péche a Terre-Neuve.

La maneuvre du chalut est assurée par un treuil a vapeur a double bobine sur lequel
s’enroulent les cdbles d’acier ou «funes» destinés a remorquer le chalut. Ces cdbles sont plus
ou moins longs suivant le tonnage du bateau. Sur les chalutiers de haute mer, travaillant habi-
tuellement aux accores du plateau continental, ils atteignent parfois de 1.000 & 1.400 métres
de longueur. Leur guidage pendant la manceuvre est assuré par de robustes poupées; la der-
niére étant une énorme poulie d’acier suspendue aux arceaux ou potences disposés par paires
de chaque ¢té du bord : une a I'abri du gaillard d’avant, I'autre vers 'arriére. Ces potences,
qui se penchent au-dessus des pavois de chaque bord servent de portemanteau pour la mise
a I'eau des panneaux de chalut.
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LA MODERNISATION DU CHALUTIER.

LES TENDANCES ACTUELLES (1 )

Le chalutier a vapeur moderne est un outil cotteux et les derniers construits valent plus
d’un million de francs, somme qu’il faut amortir assez vite. Leur armement n’est pas moins
onéreux et, pour ces bateaux, il ne peut étre question de chomage, ni méme de morte saison.
I faut a tout prix trouver beaucoup de poisson et le vendre convenablement, ce qui fait, qu’a
chaque saison, le chalutier doit varier ses lieux de péche et aller chercher le poisson la ou il
est abondant, parfois tres loin.

(est pourquoi on les a vu augmenter progressivement leur rayon d’action, aller de plus
en plus loin; aux accores du plateau continental, sur les cotes d’Espagne et du Portugal,
sur celles de Mauritanie ; puis, aux accores de la Mer Norvégienne, sur la cote Mourmane, en
[slande, a Terre-Neuve et jusqu’au Groénland chercher le poisson qui se fait de plus en plus
rare dans le voisinage des cotes.

Les chalutiers, ainsi obligés a des voyages de plus en plus lointains, ont ddi se perfectionner
rapidement, élever leur jauge, augmenter leur puissance, développer la puissance de leur
machine et de leurs apparaux mécaniques et cette complexité de I'outillage a nécessité I'emploi
d’un personnel de plus en plus nombreux et plus instruit.

Les grands chalutiers a vapeur actuels sont dotés des derniers perfectionnements de la
science nautique : postes radiotélégraphiques puissants, goniometres, appareils de sondage
par écho ou ultra sons (systémes Marrr, Lancevin-Frorisson et Lancevin-Carvowski). Ils ont une
vitesse de route élevée pouvant atteindre de 11 a 19 neuds et les procédés de conservation
du poisson a bord ont fait de réels progres surtout depuis ces derniéres années. Plusieurs
d’entre eux possédent, en outre des appareils pour le traitement & bord des déchets, des pois-
sons de rebut et des foies.

Ce chalutier a grand rayon d’action est devenu une véritable usine flottante ; mais le fonction-
nement, I'entretien de cette usine est aussi devenu de plus en plus onéreux et c’est pourquoi
depuis quelques années le probléme s’est posé impérieusement de rechercher les moyens
de réduire les frais d’exploitation de cette usine flottante. La solution qui, actuellement,
parait étre la meilleure et qui, pour le moment, semble devoir donner les meilleurs résultats
s’est trouvée dans I'application du moteur & explosion a huiles lourdes aux chalutiers de moyen
et de fort tonnage.

Les chalutiers a moteur.

Le moteur a essence est, comme nous 'avons vu a propos de la motorisation des chalutiers
avoiles, le premier qui ait été utilisé dans cette application des moteurs a explosion a la péche.

(1) Par Jeax Le Garr.
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Il convient aux faibles puissances, sur des embarcations non pontées ou semi-pontées n’effec-
tuant que de bréves sorties ou encore ne pratiquant que des péches saisonniéres. Toutefois,
en dépit de ses qualités éminentes de légereté et de facilité de conduite, le moteur a essence
a contre lui le danger d’incendie et la cherté du combustible et il a di céder la place, méme
dans la catégorie des petits chalutiers ol il offrait le maximum d’avantages, au moteur a huile
lourde : semi Diesel & deux temps a paroi chaude, au semi Diesel a quatre temps et, depuis la
guerre, au Diesel & deux et quatre temps.

Cependant, le moteur Diesel ne s’est guére répandu de suite dans la péche hauturiére
a cause des avantages que présentait l]a machine & vapeur pour ses qualités incon-
testables de souplesse, de fonctionnement et de facilité de manceuvre, aussi bien qu’en
raison de la modicité de ses frais d’entretien et de réparations et des avantages non moins
importants qu’elle présentait pour la conduite du treuil du chalut qui requiert une sécurité
et une robustesse absolues.

1. 3h. Le Marcella. Chalutier & moteur pour la grande péche.

Mais le moteur Diesel, en supprimant la chaudiére, laissait un espace disponible
sensiblement supérieur, et surtout, grice a la réduction considérable du poids du combustible
consommé a égalité de puissance, il assurait un rayon d’action nettement supérieur a celui
d'un chalutier a vapeur d'importance analogue. Ces avantages n’étaient pas sans valeur pour
les chalutiers de grande péche faisant des campagnes lointaines sur les pécheries d’Islande,
de Terre-Neuve, au Groénland ou au Spitzberg; car, tandis que le chalutier & vapeur au cours
d’une campagne & Terre-Neuve se trouvait contraint de se ravitailler en charbon a un prix
relativement élevé, son concurrent & moteur pouvait embarquer, & poids égal, une quantité de

Y

combustible liquide suffisante pour a toute la campagne aller et retour et méme au dela.
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Dés I'année 1g28, la «Soctéré NouverLe e Picneries A VapEur » d’Arcachon mit en service le
chalutier « Victoria» destiné a la grande péche dont les caractéristiques étaient les suivantes :

Longueur hors tout : 63 m. 6o;

Longueur entre perpendiculaires : 59 m. 43;
Largeur : 10 métres;

Creux : 5 m. 67;

Tirant d’eau : 5 m. 24:

Capacité des cales & poissons : 25 métres cubes;
Capacité des soutes & combustibles : 330 tonnes;
Port en lourd : 1.075 tonnes;

Rayon d’action : environ 25.000 marins;
Vitesse de route : 11 neuds 25.

Le moteur principal de ce bateau était constitué par un moteur Diesel «Burmeisten et Warn »
a quatre temps, simple effet, six cylindres a pistons fourreaux, développant en service continu
une force de 1.000 I. H. P. & environ 150 tours.

Le moteur actionnait directement les pompes & eau réfrigérante et a huile de graissage, celle
de transfert du combustible, les pompes de cales et son compresseur d’air.

Mais les auxiliaires de pont : le guindeau, le treuil et le servo-moteur restaient encore d
vapeur, fournie par une chaudiére chauffée autant que possible par les gaz d’échappement du
moteur afin de réduire la consommation de mazout.

La difficulté consistant & assurer une manceuvre simple et pratique du treuil de péche sans
employer la vapeur n’était donc pas résolue dans ce premier chalutier a moteur qui, deés sa
premiere campagne de péche, donna les meilleurs résultats.

Deux nouvelles solutions s’offrirent, plus tard, pour la résoudre : la premiére consistant a
utiliser a cet effet le moteur de propulsion lui-méme, en interposant entre le moteur et le treuil
un systeme approprié de dispositifs élastiques : courroies, embrayages a frottement, change-
ment de vitesse ; la seconde envisageant I'appareillage entierement électrique du treuil comme
celui de tous les auxiliaires.

Cette derniére fut réalisée, dés 131, sur les chalutiers « Saint-Martin-Legasse » de la Société
La Morue Francase et « L’ Heureux» de la Socikré pes Picueries ivoustrienies de Saint-Malo.

L'installation électrique du treuil comportait dans le «Saint-Martin-Legasse» : deux géné-
ratrices de 75 kilowatts actionnées par deux moteurs Aras de 110 chevaux a deux cylindres,
actionnant un moteur de 70 chevaux tournant a 220 volts et 260 amperes faisant tourner le
treuil de facon a lui permettre d’enrouler 4o metres de cdble a la minute en exercant un
effort de traction de 4 tonnes et demie.

De plus, la conduite électrique était encore appliquée a I'appareil & gouverner ainsi qu’aux
diverses pompes d’épuisement d’incendie, a eau douce et a pétrole.

Cependant, cette question essentielle pour la péche : la conduite du treuil du chalut, ne
parait pas encore, dans I'esprit de tous, pleinement résolue, et les vues les plus diverses ont
toujours cours parmi les armateurs francais. Pour les uns, le moteur Diesel est & proscrire sans
appel et, pour des raisons de main-d’euvre, la machine a vapeur doit étre seule adoptée en
laffranchissant encore de tous les perfectionnements qui en compliquent la conduite.
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Les plus audacieux, au contraire, accordent leurs préférences a l'outillage le plus récent :
moteur Diesel avec appareillage entiérement électrique. Ils semblent devoir I'emporter, car
le nombre de chalutiers & moteurs pratiquant la grande péche a réguliérement augmenté
au cours de ces derniéres années, en méme temps que cette solution nouvelle et économique
rencontrait également des adeptes parmi les armateurs de bateaux pratiquant le chalutage
sur le plateau et aux accores du plateau continental, ce qui provoqua la mise en service, des
1932, de nouveaux chalutiers de 20 & 4o métres de longueur, & moteurs Diesel de 200
a 600 chevaux, au treuil actionné soit électriquement, soit par le moteur principal a I'aide d’un
dispositif & intensité constante. L’exploitation économique de ces nouveaux chalutiers s’est
montrée trés avantageuse.

Le chalutier [rigorifique.

Dés que Pappauvrissement des fonds de péche littoraux obligea les chalutiers a augmenter
leur rayon d’action pour aller chercher de plus en plus loin un poisson de plus en plus rare,
le probléme de la conservation du poisson qui, jusque la, ne s’était pratiquement pas posé
pour la péche hauturiére devint d’une nécessité capitale.

Jusqu’alors, on s’était contenté de conserver le poisson dans de la glace naturelle ou arti-
ficielle embarquée en quantité suffisante au moment du départ. Or, la durée de conservation
que peut assurer ce procédé ne dépasse guére dix-huit jours ce qui correspondait alors a la
durée maximum des sorties des chalutiers. Mais, le rayon d’action de ces bateaux augmentant,
il devint nécessaire de rechercher et d’adopter un procédé nouveau pour le substituer a 'emploi
de la glace naturelle chaque fois que le poisson n’étant pas salé a bord il devenait nécessaire
de le ramener a terre a 1'état frais.

L’usage des procédés frigorifiques ordinaires se révéla inadmissible a I'expérience. La chair
du poisson se détériore par une congélation trop lente, d’autre part une déshydratation inévi-
table du poisson congelé se produisait dans les cales et le poisson livré en mauvais état ne se
conservait pas.

Mais, la congélation rapide et a ceur du poisson dés qu’il est sorti de I'eau (c’est-a-dire
encore vivant) obtenue par le contact direct du poisson avec une saumure froide a — 19, — 20°,
suivie d’un enrobage immédiat dans une couche de glace donna de bons résultats, et plusisurs
procédés, basés tous sur le méme principe (1) furent expérimentés et adaptés sur plusieurs
grands chalutiers de grande péche qui, actuellement, peuvent ramener des pécheries les plus
lointaines du poisson congelé vivant et entreposé en chambres froides a — 18°.

Le chalutier wusine.

L’exploitation actuelle d’un chalutier de grande péche est extrémement onéreuse. Lappli-
cation du moteur a explosion a bien permis de réduire sérieusement les dépenses de combus-
tibles, mais 'armateur ne voit plus d’autres moyens de réduire ses énormes frais d’exploita-
tion. Le poisson péché est sa seule recette ; aussi doit-il retirer de ce poisson qui, a terre, consti-
tue la matiére prgmiére de multiples industries, tout ce qui peut étre utilisé. Pour lui, il ne
doit plus avoir de déchets, plus de faux poisson. Comme il ne peut songer a les ramener a
terre, ¢’est sur les lieux mémes de péche que leur traitement devra se faire.

(1) La congélation du poisson fera 1'objet d'un chapitre spécial.
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Dans le chalutier moderne tout ce qui ne pourra étre conservé par le sel ou par le froid
pour I'alimentation humaine, sera mécaniquement traité : les faux poissons pour la fabrication

de farines pour %’alimentation du bétail ou d’engrais pour I'agriculture, les foies et les déchets
pour la fabrication d’huiles et d’engrais.
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Fig. 35. Les plans du Marcella.

Le chalutier moderne de grande péche avecson nombreux personnel spécialisé est devenu
ainsi une véritable usine ou le poisson, matiére premiére, est traité de facon rationnelle et
intégrale. Tel est par exemple le « Marcella», un des derniers nés de la flotte francaise de grande
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péche. Ce chalutier de 2.340 tonnes, mis en service en 1934, mesure 70 metres de long,
10 m. 50 de large, 6 métres de creux. L’appareil de propulsion est un moteur de 1.000 che-
vaux & 160 tours ; tous les auxiliaires sont électriques y compris le treuil de chalut. Il est équipé
d’une installation frigorifique compléte permettant la congélation & ceur de 100 tonnes de
poisson qui seront conservées en chambre froide & — 18° & ¢dté de 850 tonnes de poissons salés
par les spécialistes du bord et conservés dans une cale voisine. Enfin, des appareils spéciaux
permettent de traiter les déchets et les faux poissons pour la préparation de farines ou d’engrais
et les foies pour la fabrication d’huile de foie de morue qui sera stockée dans des réservoirs
de 35 métres cubes.

Le «Mareella» est le prototype du chalutier moderne d’une exploitation aussi économique
et d’un rendement aussi perfectionné que possible. Il a été pendant toute une année le plus
grand chalutier du monde ; mais, il n’a pu garder longtemps sa suprématie, car le chalutier
e Jutland » destiné aussi 4 la grande péche pour le compte de ’Armement J. Hurer et qui va
dtre mis en service dans le courant de 1934, I'emportera maintenant avec ses 76 metres de
longueur, 11 métres de largeur et 6 métres de creux.

*
*  *

La flotte francaise de péche au chalut n’occupe peut-étre pas, par le nombre et le tonnage
de ses bateaux, une place privilégiée, parmi les nations maritimes européennes ; mais, au point
de vue du perfectionnement de ses navires et de ses engins de péche elle a su tenir un rang
trés honorable se trouvant toujours en téte du progres.

Chalutiers vapeur armds en 1):’('/:1'.
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1894-1934 : deux dates; la premicre, celle de la réalisation pratique des premiers chalu-
tiers a vapeur et du chalut & panneaux; la seconde, celle de la mise en service du plus grand
chalutier du monde, le «Jutland».
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Entre ces deux dates : quarante ans. Une génération de marins aura vu sous ses yeux une
transformation compléte de I'industrie de la péche marine; la vapeur, 1'électricité auront
permis au génie humain de faire, en moins d’un demi siécle, un bond énorme dans la voie
du progres que, seul jusque 13, il avait été obligé de suivre pas a pas.

LA FLOTTE FRANCAISE DU CHALUTIER.

(Voiliers, Vapeurs et Motewrs.)
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Fig. 36. LA FLOTTE DE PECHE FRANGAISE.

NAVIRES \ MOTEURS.

Nombre. Tonnage.
o 1913.
b33 1.877 tonneaux
1933.
10.184 75.493 —

Yorviens.
NAVIRES A VAPEUR.

Nombre. Tonnage.
v m D]
Nombre. Tonnage. 1913.
- y — 27.507 215.11/ tonneaux
1913. .
356 54.237 tonneaux , Joo. .
1h.021 88.737 tonneaux
1933.
543 11h.913 —

Toraux :
€ 9
1913. 1933.
28.296 271.228 tonneaux. 25.148 280.02t tonneaux.
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CHAPITRE 11

LA PECHE AUX FILETS DERIVANTS @,

LA PECHE DU HARENG.

Historique.

La péche du Hareng est certainement fort an-
cienne. Cependant, les Grecs et les Romains ne
paraissent pas avoir connu ce poisson des eaux
septentrionales froides n’existant pas dans les eaux
chaudes méditerranéennes.

Sur le littoral atlantique européen, plusieurs
pays se disputent I'honneur de Tavoir, les pre-
miers, entreprise; mais, ce n'est qu'au Moyen Age
i 37. Pache du Hareng. quapparaissent les premiers documents sirs ayant
S liniises on pholes trait a cette péche.

Le plus ancien reglement ou le Hareng soit
nommé est «la Régle d’Administration des Revenus et des O ffices des Monastéres d’ Evecham », en
Angleterre, donnée en 709. Plu