WAT WEET EN DENKT MEN IN 1975 ?

PATRIA BELGIGA

Het kan kinderlijk, zelfs kinder-
achtig lijken, mnachtenlang oude
franse fteksten te (willen vertalen
en zich bedroefd te voelen bij de
vaststelling dat er gedurende 100
jaar zo weinig veranderde, dat een
eeuw later nog bijna dezelfde

zijn blijven bestaan en
dat, aﬂfﬁlxans onze eigen vissers, zo
bitter weinig afweten van het pro-
dukt dat ze willen vangen en aan-
voeren. Mij leert het in elk geval
dat onze wisserij altijd reeds in
grote mate afhankelijk is geweest
van zowel het onbekende als van
het profitariaa/

Owerwatmenmls’mwistot
dacht, kan men /dus lezen in Patria
Belgica; summier wil ik hier enkele
détails geven, in de hoop dat Het
Visserijblad een vaste rubriek krijgt
over wat men weet en denkt in
1975. Tk ben overtuigd dat onze wvis-
sers er uitermate mee geholpen
kunnen worden.

Kabeljauw : de beste, of althans
de meest gegeerde kwam van de
Doggersbank, hoewel er het meest
gevangen werden aan de Lofod-
deneilanden, waar meer dan 20.000
mensen de kabeljauwvangst beoe-
fenden. Opmerkelijk echter dat ka-
beljauw slechts op de kust met
netten werd | , maar door-
gaans met haken aan e(m lijn. Ka-
beljauw op de kust is miet in ge-
wone doen en daarom uitzonderlijk;
dit komt doordat kabeljauw, in te-
genstelling met andere wvis, niet
naar de kust komt om Kkuit te
schieten, doch de eieren in open
zee legt, waar ze drijvend in het
water wuitbroeden. Vandaar oor-
deelde men dat de uitroeiing van
kabeljauw prakisch onmogelijk was.
Het Noord-oost Atlantisch pact
denkit er wellicht anders over.

Haring : en wat een zorg besteed-
de men aan de kwaliteit ! Gezou-
ten haring moest van Holland ko-
men, want dat werd miet geéve-
naard, en Rusland kocht jaarlijks
33 miljoen kilo tegen 9 miljoen
toenmal

Ook toen wist men miet waarom
de haring verhuisde en op totaal
nieuwe visgronden te vangen was;
men durfde hoogstens poneren dat
de temperatuur van het water zeer
sterk de wverhuizing beinvloedde,
terwijl de ene geleerde vast over-
tuigd was dat de haring eens per
jaar kuit schiet, maar een andere
in heS tweemaal W verschijnen per
jaar op dezelfde plaaﬂ:s het bewiJs
geleverd zag dat haring jaarlijks
2 liefdesseizoenen beleeft. De bewe-
ring dat haning 50.000 eitjes per
jaar legt was voldoende reden om
te geloven dat de haring eenvou-
dig niet kon uitgeroeid worden, dat
de hmdige toestand van de hamng
stapel toch schijnt tegen te spre-
ken. 1Of niet ?

«De geleerden hebben zich uitge-
put in verondeasbellin@en de

er slechts toe te verklaren dat de
ondergrondse warmte als oorzaak
moet gezien worden voor het soms
plotseling verdwijnen. Als het niet
dit aards vuur is, dan zal zekerlijk
de loop van de Golfstroom er niet

vreemd aan zijn.»
vandaag meer over ?
Da/t de haring altijd tegen shnoom
zZwemt w1st men toen ook
maar een jong geleerde, A. Boeck,
was overtuigd dat haring zich niet
ver verwijdert van de geboorte-
plaats en leeft in zeer diepe bek-
kens, die slechts verlaten worden
om kuit te gaan schieten, hoewel
ook volgens hem de haring onmid-
dellijk vendween wanneer er een
plotselinge temperatus
ling optrad en dat haring onvind-
baar werd wanneer het water bene-
den de 4o daalt.

Straks kunnen we misschien ha-
ring vinden met trawlnetten die
de diepste i van de zee-
bodem afdreggen.

NIETS NIEUWS
ONDER DE ZON

Weet men er

De schrijver van 1873 verwondernt
er zich over dat in (Heist, de schip-
per eigenaar van de boot is, waar-
om hij een procent vooraf neemt
van de opbrengst, waarna alles in
gelijke delen wordt verdeeld, ter-
wijl in Oostende schipper nioch vis-
ser van ver noch mabij zou eige-
naar zijn, want dat de vaartuigen
toebehoren aan zeilmakers, scheeps-
bouwers, leveranciers van netwerk
enz., die er allen een part in heb-

ben, waandoor ideze gezamelijke
e1gemaarsmchalhevaakminder
bekommeren met de strikte visse-
rij dan wel met hun persoonlijke
leveringen van garen, zeilen enz.

De. schrijver vindt dit een ver-
foeilijk systeem waardoor de visser
te weinig verdient en de visserij
niet wordt gemoderniseerd, Hij
wijst er ter dezer gelegenheid op
dat het trawlnet te Oostende veel
te zwaar is en te log, en het best
door lichter materiaal zou vervan-
gen worden, waardoor men, in
plaats van één net, er twee zou
kunnen voortslepen, zoals een. zeke-
re P. Maas van Scheveningen dit
reeds toepast.

Het klinkt allemaal nogal stun-
telig en onbeholpen maar mij blijft
het fascineren dat men aan de
Oostkust merkelijk beter betaalde
dan aan, de Middenkust, en dat
zulks op vandaag nog altijd even
waar is. En het is meer dan toeval-
lig dat in de jaren zestig de Oost-
kust entoesiast en -zelfs overmoedig
de boomkorre invoerde terwijl Oost-
ende niet alleen moeizaam volgde,
maar tot op heden rabiate tegen-
standers van het boomkorrer, be-
houdt.

Men kan oordelen dat al die oude
kul vandaag geen belang meer
heeft, maar daar stel ik tegenover
dat onze eigendunk al even grote
flauwe kul is, want het is tenslotte
niet de wetenschap die Van Waes
en Bonny hebben bijgebracht hoe
op een andere en betere manier op
kabeljauw kon gevist worden !

ER WERD SCHEVE KOERS
GELOPEN AAN BOORD
VAN DE 0.288 , LANS”

De Onderzoeksraad voor de Zee-
vaart te Oosternde heeft een ganse
zitting besteed aan het vastlopen
van de diepzeetreiler ,,LANS” op
Berry Hoy Island op 21 december
van vorig jaar. Het is uiteraard nog
veel te vroeg om nu reeds konklu-
sies te trekken maar toch kon uit de
ondarhoren afgeleid worden dat de
stranding uitstluitend werd veroor-
zaakt door het lopen van een sche-
ve koers. In omstandigheden die
vooralsnog niet juist konden vast-
gesteld worden heeft roerganger
Zanders Maurice een peiling geno-
men op het licht van Tor Ness in
plaats van het licht van Stroma.
Hierdoor moest de 0.288 ,Lans”
onvermijdelijk op de 200 m hoge
klippen van Berry Hoy Island lo-
pen. Schipper Julien Germonpreé,
die sedert zijn 14 jaar op IJsland
vaart en derhalve de Penty Firth
kent als zijn broekzak, bevestigde
inderdaad dat hij 2 mijl bezuiden
Sule Skerry een welbepaalde koers
opgaf aan de roerganger waarbij
het licht van Stroma lichtelijk aan
stuurboord voorbij moest gevaren
worden. Terzelfdertijd werden de
nodige correcties toegepast op het
stuur- en standaardkompas. Dit be-
tekende dat men op het standaard-
kompas Z.0. ten O. voer en op het
stuurkompas Z.0. Schipper Ger-
monpré hield zich vervolgens bezig
met de herstelling van de automatic
pilot die ingevolge een defekt was
uitgevallen maar bevestigde dat hij
op regelmatige tijdstippen op de
brug kwam en koers nazag. Hij gaf

toe dat hij de navigatie van zijn
vaariuig voortdurernd onder kontro-
le had. Wel is hij honderd procent
zeker dat hij omstreeks midder-
nacht .dus ongeveer een half uur
voor de ramp nog het licht van
Stroma peilde. Wat er dan gebeurd
is blijft vooralsrnog een open vraag
al mag verondersteld worden dat de
,Lans” op een bepaald ogenblik uit
koers is gegaan en de roerganger
het licht van Tor Ness aanzag voor
dat van Stroma, en bovendien geen
aandacht werd geschonken aan het
aanta] flikkeringen.

Ook wordt schipper Germonpré
aangewreven dat hij zeer onvoor-
zichtig is geweest door de brug te
verlaten in een gebied dat als zeer
gevaarlijk staat aangeschreven. Te
meer daar de herstelling aan de
automatic pilot niet van zeer drin-
gende aard was. Men kon zonder
moeite op handbesturing overscha-
kelen en later, in open zee, de re-
paratie uitvoeren. Bovendien ble-
ken de decca, de verlichting van de
dieptemeter, alsmede de radar even-
eens onklaar. Een samenloop van
omstandigheden die allemaal een
rol hebben gespeeld in deze scheeps-
ramp. Rijkskommissaris Bentein be-
slist dan ook schlpper Germonpré te
betrekken.

Ook motorist Michiels werd on-
derhoord die o.m. verklaarde dat de
roeraanwijzer inderdaad niet meer
overeenstemde met de roerstand. Er
kon evenwel gemakkelijk op hand-
bésturing overgeschakeld worden.

R

En wat zijn we met onze eigen-
dunk als we doodjaloers de op-
brengsten van, de Nederlandse vis-
serij bekijken: ?

Op mijn vraag antwoordde men
destijds dat de Nederlanders het
veel gemakkelijker hebben, want
dat- ze dichter bij de visgrorden
zijn.; daarna beweerde men dat 't
resultaat van de Nederlanders te
danken is aan het zwaarder motor-
vermogen dat ze mogen inbouwen.
Maar vandaag spreken we ook reeds
over 1000 PK en ligt Breskens zo
geweldig veel dichter bij de visgron-
den dan Zeebrugge ?

Ik herinnrer me dat een krediet-
aanvraag werd ingediend voor een
vaartuig « zoals de Hollanders» en
dat onze reders die aanvraag be-
stempelder. als onrendabel en af te

Patria Belgica of een grote borst
is één betekenis !

Hoeveel beter zouden we een kre-
diet van enkele miljoenen besteden
om de Europese toestanden in de
visserij ter plaatse te bestuderen,
gedurende weken en. maanden, wa-
re het niet dat iedereen zou jaloers
zijn moest ik voor 1 jaar op staats-
kosten Europa afdweilen terwijl ik
zou barsten van nijd moest jij of
hij in mijn plaats daarvoor worden
aangeduid !

Jef Deroose

ONDERZEESE
TELEGRAAF-
TELEFOON- EN
VERBINDINGEN
VRIJWAREN TEGEN
VISSENDE TREILERS

Voor de zeelieden en de zeevis-
sers greep te Oostende een voor-
lichtingsvergadering plaats over de
te nemen maatregelen ter bescher-
ming van de onderzeese kabels voor
intercontinentale telefoon- en tele-
graafverbindingen.

Het is een inrichting van de dienst
public relations van de R.T.T. Het
blijkt dat bedoelde kabels vaak be-
schadigd worden <door de netten
van treilers tijdens het vissen. Het
was zeker niet de bedoeling op deze
vergadering het proces van de zee-
visserij te maken. Het was vooral
de bedoeling een toenadering tussen
de betrokken partijen te bewerkstel-
ligen met het oog op het voorko-
men van dergelijke voorvallen.

Aan de hand van een film werd
uiteengezet, wat er precies kan ge-
beuren en wat de gevolgen hiervan
kunnen zijn. Nadien gaf de h. Hoe-
beeck dienstchef bij het departe-
ment transmissie een uiteenzetting
over de juridische kant van de zaak

Verder werd ook bijzondere aan-
dacht besteed aan 'de verbindingen
tussen de schepen op zee en Oost-
ende-radio, waarbij ook hier heel
speciaal de zeevisserij werd betrok-
ken. Vanwege de vertegenwoordiger
van de betrokken dienst werd be-
vestigd, dat geen enkele inspanning
te veel wordt geacht om de veilig-
heid op zee te waarborgen.



