
DE WESTVLAAMSE EKONOMISCHE RAAD 
EN ONZE HAVENS OF 

... WAANZINNIGE EISEN ! 
Deze raad loopt nogal gemakke­

lijk met plannen rond, deelt zie 
kwistig uit, maaa- of ze verarutwooi-d 
zijn en gesteund op werkelijk ei-n. 
stige normen, is wat anders. 

Dit is opnieuw het geval met haar 
advies over de Belgische haven-
struktui'en en in 't bijzonder Zee­
brugge en Ctostende. 

De grove fouten door allerlei 
akties voor Zeebi-ugge begaan, kos­
ten aar. de Staat miljarden. 

Dit organisme dat waai-schijnlijk 
zichzelf wil overleven, heeft heit in 
dit advies als volgt over de havens 
van Zeebrugge er Oostende : 

De Gféwestelijke Ekonomische 
Raad voor Vlaanderen heeft zijn 
advies gegeven over de regionale op­
ties voor Vlaarderen in het kader 
van het Plan 1976-1980. 

In dit artikel nemen we even 
onder de loep wat de G.E.R.V. ir. de 
periode 1976-1980 nodig acht op het 
stuk van havenanfrastniktuur en 
waterwegen. 

In het kader van de huidige ener­
gievoorziening wordt verondersteld 
dat deze overzeese aanvoer van ruwe 
petroleiun voor ongeveer 60 % zal 
gebeuren met scherier van 200.000 
dwt tot Rotterdam - Antwerpen. Het 
ander deel van de aanvoer van pe­
troleum zal bir.nenkomen via Bel­
gische liavens met schepen tot een 
diepgang van 40-42 voet (respektie-
velilk Antwerpen er. Zeebrugge). De 
GERV is van oordeel dat voor de 
komende planperiode een diepgang 
van. 45 voet moet nagestreefd wor­
den. 

Gedurende de planperiode moeten 
160.000 tonsschepen Zeebrugge kun­
nen aandoen of 250.000 tonsschepen 
met 200.000 ton lading. 

Wait betreft de in 1971 in gebruik 
genomen pijpleiding Rotterdam -
Ar.twerpen kan gesteld worden dat 
mits de nodige aanpassingen de ka-
paciteit van deze pijpleiding kan 
verhoogd worder, tot ongeveer 39 
miljoen ton. De uitbouw van Zee­
brugge primeert echter op de aan­
leg van de tweede pijplijn. 

ACHTERSTAND 
INLOPEN 

Het vxxjr de havens m de periode 
1976-1980 vereiste bedi-ag kan ge­
raamd worden op 34.203 miljard fr 
Hierin zijn begrepen de aanpassing 
van de maritieme toegankelijkheid 
van Antwerpen, Antwerpen-Iinkeir-
oever en Zeebrugge: de staatstussen-
komst in de werken uitgevoerd in 
An)tw«T5en, Gent, Zeebrugge en 
Oostende ; de beschenninR van de 
kust. 

In acht genomen de belangrijk­
heid van deze werken voor de verde­
re onitwikkeling en modernisering 
van de havercS, ais steunpunten van 
de regionaal-ekonomische ontwikke­
ling van Vlaanderen^ di-ingt de 
GÈBV erop aap, dat dez^ voorzie­
ningen 'ii?.tegraa] zouden verwezen­
lijkt worden tijdens de komende 
planperiode 

ZEEBRUGGE 
In. 1970 nam de Regering de prin­

cipiële beslissing Zeebrugge voor 
te bouwen met grote tonnemaa,t uit 
Ie bouwen volgens eer. aanbeste­
dingsprogramma gespreid over 8 
jaar en naar rato van 2 miljard fr. 
per begrotingsjaar (tot 1978). Voor 
de plar.periode impliceert dit een 
totaal van 6 miljard fr. Dit pro­
gramma heeft betrekking op : 
— de bouw van een nieuwe zeesluis; 
— intensievei- uitbaggeren, van de 

vaargeulen het Zand, Ribzand 
en het Scheur ; 

— aanleggen van een nieuwe ooste­
lijke en westelijke havendam ; 

— graven van dokken in de achter-
haven, en ophogen van industrie-
gronden ; 

— Strandhoofden Zeebrugge 
Krokke-Heist. 

De nieuwe energiefunkties en de 
hierbij aansluitende industrialise-
rirgsmogelijkheden van de haven 
van Zeebrugge zijn op dit ogenblik 
het voorwerp van studieonderzoek. 

De GERV wenst dat mgeval vóór 
het einde van de planperiode kon-
krete projekten voorzien worden, hij 
hieromtrent tijdig zou geraadpleegd 
worden, daar de mogelijkheid be­
staat dat binnen, de planperiode 
hiervoor nieuwe middelen moeten 
voorzien worden. 

WAANZIN 

OOSTENDE 
Voor de periode 1976-1980 moeten 

volgende mfrastruktuui-werken voor 
Oostende worden voorzien : 
— afwerking van. tweede visserijdok 

en bijgaande droc^inrichting : 
150 miljoen fr. 

— normale or>.derhoudswerken (ge­
subsidieerde werken) : 190 mil­
joen fr. 

— kanaalverbredmg en verdieping 
var, het vak Sas-Slijkens en Plas-
sendale van het kanaal Brugge-
Oostende inklusief insteekdok 
en uitrusting (nieuwe achterha-
van van Oostende wordt toegan­
kelijk gemaakt voor schepen van 
10.000 ton) : 620 miljoen fr. 

— verdere uitrusting van de haven 
(o.m. bouw van een nieuwe sluis 
voor 10.000 ton die toegang ver­
leent naar de nieuwe achterha-
ven) : 1 000 miljoen fr. 

ZEEWERING 
Het gevaar voor oversti'oming van 

het kustgebied en van een deel van 
West-Vlaanderen is reëel. Het zee-
strard is algemeen verlaagd zodat 
de dumen aangevreten worden en 
de oude glooiingen vóór de dijken 
veelvuldig blootgesteld worden aan 
stormen. Vele plaatsen zijn ernstig 
bedreigd o.m. Lombardsijde, Klems­
kerke er. het Zoute ingevolge het 
verder wegspoelen van duinen : 
Oostende - Milddelkerke, Middelker­
ke - Westende - Nieuwpoort-Bad in­
gevolge het uithollen, van de glooi­
ingen. 

De GERV stelt dat ter beveiliging 
van de kust en haai- hiniterland 
driegend een werkenprogramma 
moet uitgevoerd worden waarvan de 
omvang op ongeveer 1,2 miljaird kan 
geraanid worden eksklusief het be­
drag voorzien In. de werken aan de 
haven van Zee'brugge. 

Wie dit verslag leest moet zich 
afvragen wie het opgesteld heeft, 
wat die studie kost, wat ze m wer­
kelijkheid waard is en of al wat er 
in veiTneld is, opgesteld is om lucht­
kastelen, te bouwen of met zijn 
voeten op de grond te blijven staan. 

Wie iets afweet van schepen, van 
de diepgang van. onze kust en zijn 
banken, van het soort trafiek welke 
er naar toe kan geleid warden, komt 
meer er. meer onder den indruk, 
dat sommige organismen zoals de 
W. Ekon. Raad, veel meer kwaad 
dan goed doen en met de miljarden 
goochelen, omdat zij er geen veran.t> 
woordelijkheid voor dragen en geen 
kennis hebben van wat wel en wat 
niet. Als men dergelijke organismen 
moet raadplegen om de achterha-
ven van Oostende voor tien duizend 
tonners te zien openstedlen en een 
sluis van één miljard fr. daarvoor 
te zien bouwen, don vragen we ons 
af, of onze ambtenaren zo naief 
zijn om die zinloze gedachten te 
volgen ? 

Waar zijn orize loodsen om die 
heerschappen de waarheid te doen 
inzien ? 

Want het is niet moeilijk var. oor­
deel te zijn dat voor de haven van 
Zeebrugge een diepgang van. 45 voet 
moet nagestreefd worden. 

Maar kan de GERV, welke nogal 
gemakkelijk voorstellen doet, one 
zeggen, wat dit zal kositen, wat het 
zal opbrengen en hoeveel mensen, 
tewerkgesteld worden om enkele pe-
troleumschepen te Zeebrugge te 
zier. lossen ? 

Grootscheepse woorden gebruiken 
en miljarden hangen aan het uit­
bouwen, van een haven, betekent 
veeJ werk verschaffen. Of het aan­
voeren van petroleum te Zeebrugge 
het land financieel zaJ helpen in 
plaats van een firma, valt eerst en 
vooral te onderzoefcen. 

Men laat zich in regeringskringen 
door politiekers en onbekwame tech-
niekers, er te gemakkelijk aan van­
gen. 

De technici en mensen van het 
vak worden opzij gezet of vermeden, 
zoals dit r.u voor Oostende het ge­
val zou zijn. 

Men wil een achterhaven uitbou­
wen voor sdhepen van 10 duizend 

' ton en daarvoor meer dan een mil-
j jard in het water gooien. 

Maar heeft men daarvoor het 
oordeel gevraaigd van mensen van 

j he t vak ? 
Is men zo naief niet te weten, dat 

' vooraleer dit te doen, men eerst 
I moet zoi-gen dat schepen van die 
' tonnage de ingang van de haven 

kunnen bereiken. 
In zee voor Oostende kun.nen 

slechts schepen met hoogstens een 
diepgang van 6 meter varer. 

De diepgang tussen de Oostende­
en Wenduinebank is amper zoveel. 
Het mag al een sukses genoemd een 
schip van 5.000 ton de haven, van 
Oostende te kunnen zien aardoen. 

En zeggen dat zulke verslager, als 
leidraad dienen voor onze bevoegde 
ministeries en politici. Teiriware daar 

. nog nuchtere mensen zitten die we­
ten, waarom dit alles zo voorgescho­
teld wordt. 

We verwachten hierop reakties, 
want het is waanzinnig zulke ver­
slagen de Wijde wereld te zien i^r 
gaan. 

1 P.V. 

30 MILJOEN 

LAND- EN 

TUINBOUW 
De ministers hebben vrijdag tiij-

dens de wekelijkse kabinetsraad be. 
slist een no-dfonds voor land- en 
tuinbouwers op te ridhten in de 
schoot van het lanidbouwtonds. 
Daardoor wordt het mogelijk een 
vergoeding toe te kennen aam de 
land. en tuinbouwers, die in een 
kritische financiële toestand verke­
ren als gevolg van de uitzonderlijke 
slechte weersomstandigheden van 
de vorige maanden. 

Naar verluidt zal de vergoeding 
geval per geval bepaald worden, re­
kening houdend met het belang 
van het verlies in vergelijking met 
de inkomsten. 

Men schat dat in totaal voor 
15.0(X) hectare zal moeten tussen­
gekomen worden. Hoewel dus geen 
forfaitaire vergoeding zal toegekend 
worden, denkt men dat gemiddeld 
ix)wat 20.000 fr per hectare zal be­
taald worden. Dat maakst dus een 
totale staaitstussenkamst van een 
30 miljoen frank. Dit bedrag zal 
worden gefinancierd met de eigen 
middelen van het landlbouwfonds. 

Dit noodfonds is niet hetzeüfde 
als een rampenfonds. Ben dei^elijk 
fonds is ook in voorbereiding. Het 
zal evenwel niet tot de landbouw 
beperkt zijn. 

EN DE VISSERIJ ? 

Graag zouden we ook hier een 
noodfonds voor de visserij zien tot 
stand komen waarbij alle belang­
hebbende partijen voonstellen kun­
nen indienen. Het geldt hier im­
mers een zeer delibate kwestie 
waarin elkeen zioh zal menen in 
nood te vinden. 

Het duwen van de onkosten, een 
grotere tussenkomst van de minis­
ter in de brandstofprijizen, het be­
perken van de lonen volgens de 
funktie aan boord, een schorsing 
van de teruggaven van kredieten 
en een kwijtschelding van de Inbfr-
resten voor een jaar, zijn 2X>vele 
nuttige tussenkomsten welke elkeen 
rechtstreeks of onrechtstreeks moe­
ten helpen het hoofd boven water 
te houden. 

Maar wie zal het leiden en hoe 
de hogere overheid overtuigen ? 

Dat is de vraag ! 
Want velen menen zich geroepen 

en zullen steeds aan eigen zaakje 
denken. De Danish pair visserij is 
er een schoon voorbeeld van ge­
weest. 

NOG STEEDS 
BRUGGENMISERIE 
TE ZEEBRUGGE 

Voor het verkeer langs de weg 
blijft de spoorwegbrug nog steeds 
hermetisch gesloten. Bij het naar 
omhoogdraaien van deze brug voor 
het doorlaten van een schip naa# 
zee of naar Bru^e , houdt de brug­
gedraaier rekening met de uren 
van de trein op de lijn Brugge— 
Knokke. Het komt echter veelvul­
dig voor, dat de tram van de lijn 
Knokke—^De Panne tientallen mi­
nuten voor de sasbrug moet blijven 
wachten. Zou hier soms voor wa* 
de sasbrug betreft, ook geen reke­
ning ktmnen worden gehouden met 
de tramuren, vooraleer deze brug 
voor het verkeer toe te draalen ? 
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