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sluis achtte hij niet nodig. Boven­
dien schijnen de schippers niet te 
beseffen wat zo'n sluis betekent. 

Hij voorziet 500 miljoen, waarvan 
3öO miljoen voor de siuis met een 
brug over de sluishoofden ! 

Mijnheer wie heeft er u een 
brug over de sluishoofden gevraagd? 
En wat kost dergelijke ? Op het 
departement van openbare werken 
kregen wij een prijs voor de sluis, 
die veel veel lager ligt dan 360 mil­
joen. 

Noemt u dit eerlijke voorlichting? 
Noemt u het eerlijk te verzwijgen 

dat het plan van de werkgroep hon­
derden meter méér ligplaats voor­
ziet (die er dringend nodig zijn) 
terwijl uw plan een onnozele stei­
ger plant midden in het dok vóór 
de vismijn, en waardoor zelfs de 
huidige slipway van Bocher zou 
moeten verdwijnen ! 

Is het eerlijk 500 miljoen voorop 
te zetten tegenover 250 miljoen, ter­
wijl het plan van de hr een 
slipway van 150 miljoen voorziet, 
die wij niet willen ! Terwiil volgens 
ons 160 miljoen + 260 mijoen al­
tijd 4O0 miljoen is voor een slecht 
weric tegenover 500 miljoen (?) voor 
wat ons moet redden. 

De schippers schijnen niet te be­
seffen wat zo'n sluis betekent... 
maar beseffen het de schippers van 
Oostende, die al generaties lang 
door een sluis gaan ? 

Het merendeel van de schippers 
van Zeebrugge zijn ai veel meer 
door de sluis van Oostende gevaren 
dan dat mijnheer... die Oostendse 
sluis heeft gezien ! En als een 
sluis zo'n afschuwelijke zaak is, 
waarom verplicht hij oms dan om 
door een sluis te gaan naar het 
Pilipsdok ? 

Het doet ons meer en meer gelo­
ven dat de slipway achteraan het 
Füipsdok er MOET komen om, naar 
wordt beweerd, de scheepswerven 
van Langerbrugge naar Zeebrugge 
te lokken. Niet ten bate vaoa de vis­
serij maar van de binnenscheep­
vaart. 

Intussen heeft Oostende 2 slip­
ways, in de vissershaven en niet in 
een nijverheidsdok, en plant men er 
thans een derde. Dit voor 77 beman­
de vissersvaartuuigen, waar Zee­
brugge er volgens het verslag van 
Verkeerswezen op 31.12.74 toch 127 
bemande vaartuigen telde. 

Waarom wordt die derde slipway 

van Oostende niet gebouwd langs de 
vaart Brugge - Osstende... om ne-
venbedrijven aan te trekken ? 

KWADE TROUW ? 
Ik riskeer met overtuiging een 

proces voor wat ik schrijf, want 
ik kan niet bewijzen wat ik hier 
beweer, gezien de hr ons wel 
te woord heeft gestaan maar ons 
nooit iets schrtftelijks heeft beves­
tigd. 

Toen de slipway op de kuisbank 
te Zeebrugge gepland was en het 
lasteniboek voor aanbesteding klaar 
lag, heeft de hr ons verklaard 
dat ((Brussel» dergelijke slipway tn 
laatste instantie toch had afgewe­
zen, omdat een tijhaven daartoe 
niet geschikt is. Wanneer op van­
daag dit argument niet langer geldt 
babelt men nu over nevenbedrijven. 

Verleden week vrijdag heb ik de 
hr onze ai^umentatie toegelicht 
en verkeerde ik bij het afscheid in 
de waan dat ik met overtuiging 
zijn voorstellen had weerlegd. In elk 
geval heeft de hr verklaard dat 
minister Defraigne eerstdaags 
moest oordelen over de verschillen­
de voorstellen en dat de werkgroep 
dus best zo vlug mogelijk kontakt 
moest opnemen met de hoogste in­
stanties, wilde men voorkomen dat 
er een definitieve beslissing zou ge­
troffen worden tegen onze voorstel­
len in. 

Maar reeds 4 dagen later tracht 
de hr ons bezoek aan Brussel 
te voorkomen en doet hij de mi­
nister in verzinsles geloven, buiten 
ons weten maar wei in aanwezig­
heid van de pers. 

Maandagnamiddag, terwijl de 
hr nauwelijks was uitgespro­
ken, kwamen journalisten mij reeds 
opzoeken om mede te delen wat 
ze pas hadden vernomen en te vra­
gen of ik kon vermoeden waarom 
er nu plots anti-visserij wordt ge­
werkt. Wij vermoeden niets. We we­
ten hoe getracht wordt de Zeebrug-
se visserij naar Oostende te dwin­
gen. Als men dit wil loochenen 
moet men durven vooraf de kwestie 
uit te spreken. 

De meeste parlementairen van de 
Oostkust hebben de werkgroep hun 
steun toegezegd. 

Ze mogen niet langer wachten 
hun invloed aan te wenden als mi­
nister Defraigne weigert de werk­
groep te ontvangen. 

JBP DEROOSE 

0.186 „SHANNON" 
LIEP VAN STAPEL 

Zoals in onze vorige editie gemeld, werd op de Westvlaamse Srheeps-
werven te Oostkamp de stalen treiler 0.186 (c SHANNON» te water ge­
laten. Bovenstaand een beeld van de gloednieuwe treiler, kort na de 
stapelloop. 

BELANGRIJKE STAATSTUSS EN KOMSTEN 
VOOR DE FRANSE VISSERIJ 

(Vervolg van blz. 1) 

De bijkomende staatstussenkomst 
in de brandstofprijzen : 

Het gaat hier werkelijk om een aanvullende tussemikomst vanwege de 
staat, zodat met deze 90 miljoen B.fr. het totale bedrag nu 185 miljoen be­
draagt voor het jaar 1975, hetgeen voor het lopend jaar een subsidie van 
0,50 fr per liter gasoil betekent, dat wil zeggen, nagenoeg hetzelfde als 
voor 1974. GeEien de brandstofprijs nu m Pi-ankrijk tot 4 fr. de liter 
bedraagtt naargelang de tankplaats en dat de brandstofprijs in de laatste 
anderhalf jaar verdrievoudigd weixl, is zelfs de subsidie van 0,50 B.fr. nog 
niet verreikend genoeg. Bij onze zuiderburen heeft men anderzijds een 
eigenaardige vaststelling gemaakt, namelijk dat men gemiddeld over alle 
vaartuigen gezien, één hter igasoil nodig heeft voor het vangen van één 
kg. vis. Geaien de gasoil prijs ruim 2,60 fr verhoogde dn de laatste achttien 
maand, is dit voor een gemiddelde vangst 130 fr. per ben. Voor een 
aanvoer van 300 bennen zou dit toch een glotoale meeriüteawe betekenen 
van 39.000 fr. ! Waar blijft de Belgische studie ? 

Subsidies voor de gewone visserij: 

Het gaat hier over de kust- en middenslagvisserij. Hieirvoor wordt een 
toelage verleend van 160 miljoen B.fr. Dit is m zekere zin te besGhouwen 
als een sociale toelage in dezelfde zin als deze toegestaan aan de landbou­
wers om een vermindering van inkomsten te kampenseren. 

Leningsfonds aan lage rente: 

Door de staatssekretarls werd eveneens een bedrag van 160 miljoen B. fr. 
ter beschikking gesteld voor leningen aan de redeiis. De rentevoet van deze 
leningen zou 5% bedragen. Door de lagere inkomsten van veel reders 
is het hen inderdaad nog moeihjk de kapitalen te versamélen voor Investe-
nngSdoeleinden zodaft deze staatstussenkomst werkelijk aan een behoefte 
beanitwoordt. Het zijn de drie grote producentenorganisaties die met de 
verdeling zullen belast worden evenals enkele producentenorganisaties van 
minder aanaen uit de kleinere visserahavens. 

Invoerverbod uit landen buiten de E.E.G.: 

Niettegenstaande de vissers in hun eisen een tdtaal invoerve'rbod voor­
stonden, was het te voorzien dat de regering hier onmogelijk kon op in­
gaan wat de landen (behorende tot de Europese EkonomiBcdie Gemeenschap 
betreffen. Inderdaad is een eenzijdige beslissing vanwege Frankrijk niet 
bij modhte een multinationale overeenkomst Ite veranderen of te ontkrach­
ten. Hiervoor is de toestemming van alle partners vereist. Dit hebben de 
betrokken viisserijmiddens geredelijk ingezien en aicih beperkt tot de eis 
voor verbod van invoer uit landen die buiten de E.E.G. staan. Dit verbod 
slaat echter slechts op een 10% van alle ingevoerde vis. Nochtans werd 
door de visserij een strengere kontrole gevraagd op de mvoer van vis 
uit de E.E.G. in veorband met sommige misbruiken die hierin bestaa,n dat 
vis van touiten de Gemeenschap, in transit langs een E.E.G.-land Ingevoerd 
wordt en een ticket opgeplakt krijgt van hot transitland. De grote aan­
voer van Deense, HoUandlse, Engelse en Duitse vis zal echter niet kunnen 
gekeerd worden ook al rust er twijfel op sommige van deze ingevoerde vis. 

Ondertussen vernamen wij da.t de werkgroep van de „Visi^rtj ter Zee" te 
Brussel een motie gestemd heeft om overhandigd te worden aan het uit­
voerend Oomité van de Gemeenschappelijke Markt, waarfoij het verzoek 
uitgedrukt wordt dat m alle landen van de Europese Gemeenschap, de 
mvoer van vis uit derde landen zou versboden worden en hulp zou ver­
leend worden aan de stockage. Inderdaad is de toestand van de visserij, 
niet alleen m Frankrijk, maar in alle landen van de Gemeenschap even 
benard. 

Anderzijds, gezien In Frankrijk de verre visserij van de voordelen die nu 
genomen werden praiktisdi uitgesloten werden, hebben de reders en vis­
sers uit deze sektor besloten hun houding te veriStrakken zodat ook hier 
taiug moeilijkiheden opduiken. 

Onldertussen woöht de Belgische Visserij nog steeds op de voorstellen en 
uiteenzetting van de haöhelijke toestand van de Belgische Visserij bij de 
regering door de Redersoentrale. 

Tot nu toe is er al veel praat verteld, maar nog niets positiefs naar 
voor gebracht! 
Hoe lang nc^? 

'- _ „Sprokkel" 

2 — 


