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— Schipper Gilbert Derudder van
de Z.14 had de visserij normaal be-
dreven toen men opeens met beide
visboelen aan een onder water zit-
tend voorwerp vastsloeg. Ingevolge
de plotse ruk, ging de stuurboord-
boel verloren. Tijdens het dreggen
naar de eigen visboel, haalde men
een vishoel boven van een vreemd
vaartuig. Bij het dreggen ging zo-
wel het anker als 15 vadem ket-
ting verloren, evenals 20 vadem
staaldraad.

— De Z.584 Blue Bird van schip-
per Constant Couwijzer, was we-
gens een defekt aan de motor ver-
plicht terug de haven aan te doen.
Ter hoogte van de dwarsgeul ge-
komen, zag men de Noordkaper
de haven uitkomen, echter zonder

| aandachtsignaal te geven. Ten ein-

de geen aanvaring te veroorzaken
week de Z.584 uit naar stuurboord
over om dan hard bakboord te ge-
ven. Tijdens dit maneuver raakte
de Blue Bird met stuurboord ach-
terzijde de aan de rechterkant
van de dwarsgeul staande dukdalf.
Pit gebeurde zonder schade op te
open.

— Ter visserij kreeg schipper Th.
Pauwaert van de Z.510 via de ra-
dio een oproep van de Z.547, die
om sleephulp vroeg. Laatstge-
noemd vaartuig lag voor de korre
toen de motor stilviel. Een onder-
zoek wees uit dat de nokkens ge-
broken waren. Daardoor ontstond
een defekt aan de gasoliepomp.
Men gelukte tenslotte erin de vis-
boelen met de hand aan boord te
winden. En toen kwam de Z.510
ter assistentie en nam het defek-
te vissersvaartuig op sleep naar de
thuishaven.

— Ov de terugreis van de visserij-
oronden, begon het toerental van
de motor aan boord van de Z.582
«El Dorado» plots te dalen. Alhoe-
wel de zee toch woelig was, stelde
men vast dat er een stuk polythy-
leen sleeptros in de schroef ver-
ward was geraakt. Men kon niette-
min op eigen kracht de thuisha-
ven aandoen, na verwijdering van
de sleeptros. Er was één van de
schroefbladen geplooid.

— De Z.482 van schipper Lucien
Sorreyn was ter garnaalvangst ge-
varen. Nadat de visserij normaal
was bedreven, sloeg men met de
stuurboordboel vast. Door de he-
vige ruk, brak een scharnier van
de stuurboordbok af, waardoor de
bok tussen de mast en de trap ge-
schoven werd. Door het blijven
rukken plooide de stuurboordbok
en kon de visboel in veiligheid
worden gebracht. Maar bij het aan
boord brengen van de visboel,
brak de staaldraad en ging de vis-
boel verloren plus 20 meter staal-
draad. Dan werd de visserij ge-
staakt.

— Aan boord van de Z.576 Rubens
was de visserij normaal bedreven
toen opeens een abnormaal geluid
zich vooraan in de motor deed ho-
ren. Deze werd stilgelegd en vervol-
gens de terugreis aangevat. In de
thuisreis werd vastgesteld dat de
aandrijving van olie- en water-
pompen stuk was.
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STAKENDE
VISSERS
ONTSLAGEN

De bemanningsleden van de fran-
se diepzeetreiler « Neve» die mid-~
den de voorjaarskampagne van 't
vaartuig het werk aan boord had-
den neergelegd en het hadden ver-
plicht een havea in het Hoge
Noorden aan te doen, werden door
de rederij ontslagen.

Volgens de rederij is dit vanwe-
ge deze bemanningsieden een ma-
nifest wverbreken van het arbeids-
kontrakt dat ze hadden aangegaan.
De reden tot de staking was het
feit dat de rederij, zoals trouwens
alle rederijen op de diepzeevisserij,
onmogelijk een waarborgprijs voor
de gevangen vis kon garanderen.
Trouwens is de rederij we] het 1ste
slachtoffer van een slechte markt
zodat het optreden van de beman-
ningsleden tegenover de rederij
zelf werkelijk moeilijk aanvaard-
baar is. De syndikaten hebben na-
tuurlijk onmiddellijk bij de rede-
rij en bij de Overheid tegen dit
ontslag protest aangetekend en
hebben laten werstaan dat ze be-
paalde acties zouden ondernemen
tot de ontslagen matrozen terug
zouden geintegreerd worden. An-
derzijds blijkt het dat de rederij
werkelijk de stakende bemannings-
leden alls ontslaggevende kan be-
schouwen omdat de kwestie van
een gewaarborgde visprijs nog al-
tijd deel uitmaakt van onderhande-
lingen en de rederij zelf geen vat
heeft op de marktregeling, en er
zelf het voornaamste slachtoffer
van is. Verder is een staking on 'n
varend vaartuig nog altijd niet er-
kend en vroeger zelfs geliik gesteld
met muiterij. Voor de rechtbank
zouden diezelfde vissers zelfs ver-
oordeeld worden, daar dit gelijk
staat met het verlaten van hun
schip.

DE ZILVEREN
SCHEEPSKLOK
VOOR BUNDES-
MINISTER
ERTL

Ieder jaar wordt in Duitsland een
geschenk overhandigd door de Vis-
serij aan een personaliteit die zich
bijzonder onderscheiden heeft voor
zijn tusenkomsten ten voordele van:
de visserij.

Dit jaar viel deze eer te beurt
aan de Westduitse minister van
Voeding, de heer Ertl.

Dit geschenk, 'n zilveren scheeps-
klok op een prachtige voet, is bij-
zonder sugestie meende de minis-
ter omdat ik er regelmatig zal aan
denken de klok te doen luiden voor
de werdediging vam de visserijbe-
langen. Aan de President van de
Bondsdag alsmede aan de Vice-pre-
sident werden prachtige korven vis-
konserven overgemaakt. Deze pre-
sentjes moeten deze heren de vis-
serijbelangen indachtig doen blij-
ven. -




