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Tong- en pladijsprijzen
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PLADIJS

Soorten
Grote
grote iek
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26-8-1975

186 -189
188 -193
187 -196
160 -163
128 -134
111 -118
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26-8-1975

21-8-1975
183 -188
189 -199
184 -207
160 -173
129 -140
114 -120

21 -8-1975

1’7 20—19 80

HET QUOTERINGSPROBLEEM
VAN UIT URK GEZIEN

Een Nederlandse visser-reder
heeft, naar aanleiding van de ge-
volgen welke het kwoteringsstelsel
met zich brengt, aan de Visserij-
wereld, een brief gericht, waarvan
we kopij kregen en wiens gedach-
ten nuttig zijn om weergeven.

We laten ze hierna volgen en
zouden graag een onzer Zeebrugse,
Nieuwpoortse of Oostendse redens-
schippers horen, daar uit die ge-
dachten soms zeer nuttige beslis-
singen kunnen volgen.

Dit schrijven luidt :

Mijnheer,

Mogen wij als vissers, die staan
midden in het visserijbedrijf, onze
gedachten langs deze weg kenbaar
maken, aangaande de huidige kwo-
teringsproblematiek. Wij menen
dat het ontstaan van de kwote-
ringsmaatregelen genoegzaam be-
kend is inzake het overbevissings-
vraagstuk. Voor en tegenstanders
hebben ieder op hun eigen wijze
gereageerd.

Bittere verwijten, zowel aan be-
stuurlijke als aan de kant van de
Overheid. Laten wij dit vergeten.

De heer Kranenburg schreef in
de Visserijwereld no. 31 jl. ,is er
voor de vissers momenteel een op-
eenstapeling van ellende”.

Hij noemde olieprijzen, achter-
blijvende visprijzen, kwotering.

Ons inziens is deze lijst nog aan
te vullen als 4e met, zoals nu blijkt
uit de praktijk, o.a. extra kosten
voortvloeiende uit het naleven van
sommige huidige kwoteringsmaat-
regelen.

Wij noemen dit kapitaalvernieti-
ging. Wij komen hier nader op
terug.

Wij moeten verder, nu 9200 ton
tong en 47.000 ton schol, vermin-
derd met 11.000 ton voor 1976 lie-
gen er niet om. Voor ongze

huidige
vlootsterkte is dit beslist onvol-

doende — temeer daar de vloot
voor 1974 enorm is uitgebreid, ook
t.0.v. onze buurlanden. Ons toege-
staan kwotum, waarbij uitgegaan
is van 1973, is toen gevangen met
eenheden van overwegend 600 pk.
Terwijl nu dit jaar en het toeko-
mende minder mag worden gevan-
gen met kotters van 1.500 pk —
die niet voor een onbelangrijk deel
ook wat betreft aantal deel uit-
miaakt van onze huidige vlootsterk-
te. De groei van 1974 heeft voor
het te verdelen kwotum nog pijn-
lijker gevolgen gehad. Ware deze
groei er niet geweest, dan hadden
wij voor het toegestane kwotum
meer ruimte gehad. Maar... deze
grote kotters met hoge hypotheken
en verplichtingen zijn er nu een-
maal en die kun je niet wegdenken.
Wij beseffen nu als vissers ten
overvloede, dat werd vermeld in
de Volkskrant van 4 aug. jl. van
de te nemen kwoteringsmaatrege-
len de konsekwenties niet werden
overzien, noch door de Overheid,
noch door vissersbonden, noch door
vissers zelf. Alhoewel er wel vissers,
en verenigingen waren die waar-
schuwden dat zij niet akkoord
konden gaan als er niets tegenover
stond.

Maar... zei men ,dit was een
minderheid.

Wij geloven dat hier de Volks-
krant midden in de roos schoot.

Het is echter beslist onverkoop-
baar om 9200 ton tong en straks
35.000 ton schol op de huidige vloot
uit te smeren. Een eenvoudige re-
kensom leert dit.

Wil men van de kant van de
overheid bovengenoemde tonnen en
getallen handhaven dan zal er heel
wat meer moeten gebeuren. Er
zullen dan beslist kompenserende
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maatregelen moeten komen voor
schip en bemanning. Wij willen als
bedrijfsmensen dit nog eens na-
drukkelijk onderstrepen.

Wel kunnen wij dit zowel als voor

visser en overheid zo zuinig mo-
gelijk trachten te doen. Wij her-
halen, dat de schade voor visser
en overheid zo veel mogelijk moet
worden beperkt, Wij denken aan
drie gulden regels :
1. het voorkomen van onnodige
kapitaalvernietiging. 2. kostenbe-
sparend varen en vissen. 3. kwali-
teitsverbetering van het door ons
aan te voeren produkt.

De huidige beperkingsmaatrege-
len zg. tong- en scholreizen is
regelrecht in strijd met regel 1.
»,onnodige kapitaalvernietiging”.
Wij willen als praktijkmensen een
voorbeeld noemen nl. Als de visser
gedwongen wordt — voor hem on-
bekende visgebieden te gaan bevig-
sen, omdat betrokkene een zoge-
naamde tong- of scholreis moet
doen, betekent dit voor deze men-
sen een bewuste kapitaalvernieti-
ging.

Immers een onbekend viswater,
levert menigmaal extra schade aan
netten of kettingen op. De prijzen
van visserijmateriaal liegen er van-
daag nlet om. Dit dient tot elke
prijs te worden vermeden.

In dit licht zouden wij er bij de
betrokken kommissies er op willen
aandringen, zoveel mogelijk de re-
gels uit te werken die kostenbespa-
rend werken.

Het is o.. volstrekt onthuist, zo-
als nu de huidige regels zijn, een
visser met zijn schip 52 weken —
5 etmalen buitengaats mag blijven
per jaar. Ook is het onjuist, dezelf-
de tijd op zee te vertoeven, en het
effekt van de vistuigen te vermin-
deren, In beide gevallen — meer
draaiuren voor het zelfde aantal
vis dat gevangen mag worden, is
dus onekonomisch.

Wij denken er aan de binnenlig-
tijden te verhogen van 2 tot 3 et-
malen. Iedere visser kan dan op
zijn eigen voor hem Kkostenbespa-
rende wijze vissen.

Iedere verplichting (schol- of
tongreis) die kostenverhogend
werkt moet worden vermeden.

Voordelen hiervoor zijn o.a. zowel
kapitaal als kostenbesparend, min-
der olieverbruik, minder slijtage
aan netten, minder aan alle draai-
ende delen. Voor een moderne kot~
ter te veel om op te noemen. Ook
komt er meer tijd vrij die anders
door derden moet worden verricht
dit door de eigen bemanning te
laten verrichten. Dit zou o.i. een
pbelangrijke beperking betekenen,
daar men dan vooral de visserij
intensieve grote kotter aan ban-
den legt. Wij denken aan vakantie-
regelingen op even en oneven
nummers. Daar thans schepen bin-
nen moeten blijven doordat men
hiervoor geen bemanning heeft. Wij
willen beklemtonen dat Kkleinere
kotters méér ruimte moeten heb-
ben, omdat deze meestal meer vis-
tijd verspelen met ruw weer.

De vis zal dan aan boord zo goed
mogelijk moeten worden verzorgd,
vooral met warm weer. Een en an-
der zal kostenverhogend werken.
Niet alleen de grootte van het
exemplaar bepaalt een betere prijs,
ook een betere kwaliteit.

Vandaar dat wij geen voorstan-
ders zijn van , kwotering per schip”.
Immers worden wij dan min of
meer verplicht dure exemplaren te
vangen Deze dure soorten liggen
niet voor het oprapen, en is men
genoodzaakt om onbekende visge-
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