
(Vervolg van biz. 1) 

Art. 7 : Geen vaartuig met een tonnemaat van meer dan 50 B.T. 
of een vermogen hoger dan 300 P.K. mag met sleepnetten de visserij op 
tJong en schol bedrijven binnen de kustwateren. 

Onverminderd het hientaoven bepaalde mag 10 % in gewicht van 
iedere landing voortkomiendie van de uitoefening van de visserij op andere 
soorteai bestaan uit tong of schol. 

Art. 8 : de Minister van Landlbouw kan op elk ogenblik, én de 
uitoefening van de visserij, én de aanvoer van de vissoorten, bedoeld in 
dat besluit, aan een stelsel van vergunningen' onderwerpen. Hij bepaalt 
daartoe het model van de vergunning aJismedie de geldagiheidsduur en de 
toeikisnningsvoorwaarden. 

Art. 9 : het toeeicibt op de in totaal door de belgische vaartuigen 
gevangen of aangevoerde viasoarten, geschiedt door de Dienst voor Zee­
visserij, onder meer op grond van de hiertoe dagelijks door de vismijnen 
te verstrekken gegewens. 

Art. 10 : de Dienst voor Zeevisserij^ de rijkswacht, het waterschoute-
ambt, die gelmeentepolitie en de officieren van de visserijwachtschepen 
worden in het bijzonder gelast met de kontrole op de toepassing van de 
bepalingen van dit besluit. 

Art 11: de bepalingen van dit besluit aijn niet van toepassing op 
visserij uitsluitend bedreven ten beihoevie van het wetenschappelijk onder­
zoek door hiertoe gemachtigde vaartuigen of op de bij dergelijke operaties 
gedane vangsten. 

Art. 12 : oveitredingen van de bepalai^en van dit besluit worden 
opgiesipoord en bestraft. 

Art. 13 : onze Minister van Ijandbouw, onze Minister van Verkeers­
wezen en onze Minister van Landsverdediging en van Brusselse Aange­
legenheden, zijn, ieder wat hem betreft, belast met de uitvoering van dit 
besluit. 

BESLUIT : 

We wijzen er op dat volgens Art. 13 de betrokken ministerieB beilasit 
worden met de uitvoering van dit besluit. Dit veronderstelt dat er nu nog 
bepaalde uitvoeringsbesluiten dienen genomen te worden van bijaondere 
reglementering waaraan de diensten en de reders zich zullen dienen te 
houden, zoals waarschijnlijk verphchte opgave van de vanggrondien, van 
de aard van de visserij, de bijsoorten enz, kontrole op de aamvoer ,door-
geven van die hoeveelheden, eventueel die vergunningreglementertng en zo 
meer. Dit zai natuurlijk nog heel wat tijd in beslag nemen. 

Het Art. 1 zegt dat dit besluit van toepassing is op onder Belgische 
vlag varende vissersvaartuigen. Als we dit strikt interpreteren, zouden de 
diensten vernoemd in Art. 10, zoals de Dienst voor Zeevasserij, de rijks­
wacht, het waterschoutsamlbt, de gemeenteiKditle en de officieren van 
die Tijkswachtsohepen die In het bijzonder gelast zijn met de controle op 
de toepassing van dit besluit, dus slechts die kontrole mogen mtoefenen 
op de onder belgisohe vlag varende schepen. In dezie verondersteUinK is 
kontrole op vreemde vaartuigen, meer bepaald wat de brutoton en de 
P.K. betreft, en die bv binnen onae 12 mijlen komen vissen, niet mogelijk, 
vermits dit besluit slechts van toepassing is op onder Belgische vlag 
varende schepen. Wel is er in hun eigen land hierover een besluit of wet 
uitgevaardigd, maar dan hebben de eigen nationale overheden alleen de 
kontrole op eigen vaartuigen en die overheden zullen zeker niet naar hier 
komen. 

Wat gebeurt er veirdier met de gelegenheddsvisseire ? Zijn dit «onder 
Belgische vlag » varende vissersvaartuigen ? Daargelaten dat ze misschien 
onder Belgische vlag zouden ingeschreven kunnen zijn, dan zijn het nog 
altijd geen VISSERSschepen. Het bhjft er dus bij, dat wat deze gelegen-
heidsvlsseTS binnenbrengen, bv. aan tong en schol, met gereglementeerd 
is of wordt dioor de uitvoeringsbesluiten en hun aanvoer ook niet telt voor 
de kwota indien ze buiten de ia mijl gaan vissen. 

Haeromitrent is klaarheid nodig, daar veel te veel amateurs nu 
uitvaren onder de vorm van Ujnvissers en pleziervaartuigeni, honderden 
kg. vis en garnaal van om het even welke maat binnenibrengen zonder 
ooit ze officieel te moeten verkopen of er voor een proces verbaal te 
krijgen. En nu aan de overheid ! 

P.V. 

VOLKSVERTEGENWOORDIGER 

DRIES CLAEYS EN DE 
IJSLANDSE ONDERHANDELINGEN 

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN 
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Maandagavond bwajn volksver­
tegenwoordiger Dries Claeys, te-
vetis voorzitter van de Bedrij fsraad 
voor Visserij, op antenne in de 
rubriek «Aktueel». Hij werd er on­
dervraagd door de neporteir in ver­
band met de onderhandelingen 
van een Belgische delegatie met 
vertegenwoordigers van de Us-
landse regering met beitirekking tot 
de uitbreiding van de IJslandBe 
territoriale watemen. 

Men vroeg of de mogelijkheid er 
m zat om voor de Belgische IJs-
landvaarders een verlenging van 
het bestaande fcontrakt te beko­
men waardoor voort zou mogen 
gevist worden Mnnen de 50 lolj' 
m bepaalde gebieden. De heet 
Claeys was in dit verband tamelijk 
optiraisitisch gestetoid en voorspel-
die een verlenging van het kon-
traJkt omdat het hier slechts gaat 
om een zeer beperlkt aantal vaar­
tuigen van kleine omvang en kapa-
3ïteit. 

Volgens spreker zijn het vooral 
de fabriekschepen waartegen men 
in Usland gekant is. Wel rekent 
de voorzitter van de bedrij fsraad 
met de mogelijkheid, dat men zou 
durven beperkingen opleggen en 
een maksimum te vangen kontin-
gent opleggen. In ieder geival aan­
ziet hij het als eeti katastlroof voor 
onze lokale visserij mocht het, te­
gen zijn verwachtingen in, niet 
tot een overeenkomst komen. In­
derdaad hebben de Uslanders in 
1)974 nog altijd ingestaan voor een 
aanvoer van 6 miljoen kgr vis en 
mocht deze aanvoer wegvallen dian 
betekent dit voor het lokaal be­
drijf een met goed te maken han-
dikap. Deze eenheden zouden djan 
verplicht zijn andere vangpiaatsen 
op te zoeken waar, voor de meest 
te vangen soorten, resds een be­

paald kwota bestaat en zou heft 
de toestand alleen maar erger ma­
ken. 

ZJijn er bepaalde redenen om 
een gunstige afloop der onderihan^ 
delingen te voorzien ? 

Mogelijks. 

Het valt ons echter toch weer op 
dat de lidstaten van de EEG, ze­
als Engeland, West-Duitslandi, 
nranknjk en België en zelfs het 
Oosttilok, terug affexmderlljk op­
treden m hun besprekingen met 
Usiland hetgeen toch altijd de po­
sitie verzwakt en zou kunhen aan­
leiding geven tot een maxchandage 
om elk voor ziohaelf het maksi­
mum van de koek naar zich toe te 
halen tegen een ander partnerland 
in. In deze optiek gezien, mag 
Belgié zioh gelukkig achten dat 
het tenslotte zo weinig vraagt en 
om zo weinig gaat zodat de kans 
er mogelijks inzit dat men ons 
deze kruimels gunit mite erkennang 
van de extravagante territoriale 
eisen van UsQiand. 

Maar laat ons afwachten. 
Wij hebben litieromtrent tenan-

dere reeds onze visie op het vraagt 
stuk gegeven maar betwijfelen 
grotelijks lioe ©en eventueel maxi­
mum te vangen contingent zou 
kunnen opgelegd, laat staan gecon­
troleerd worden. Wij blijven de 
mening toegedaan dat IJsland het 
recht moet ontzegd blijven een 200 
mijlszone in voege te brengen. 
Het geldt hier internationale wa­
tteren en niet deze van het ene of 
andere land in een Europese Eco­
nomische Gemeenschap. 

Want welke zin kan men dan 
nog geven aan dengielijke gemeert-
scIhJap zo elkeen uit egoisme of 
naar willekeur zich zones toe­
eigent die hem zelfs door het in­
ternationaal recht ontzegd zijn. 

KOMT ER EEN TWEEDE 

SLIPWAY TE OOSTENDE ? 
WIE ZAL HET GELAG DETALEM ? 

Een Oostendse firma zou bij de 
stad zijn aanvraag gedaan hebben 
om in de Vissershaven benevens 
de slip van de stad, welke nu al 
met verlies werkt, een tweede slip 
te mogen bouwen om er schepen 
tot een lengte van 45 m. te mogen 
opti;ekken. 

Het is elkeen bekend hoe sterk 
onze vloot achteruit gaat en dat 
de Brugse autoriteiten onder de 
dwang van de Zeebrugse visserij, 
wat haar recht is, aanstuurt op 
een eigen slipway te Zeebrugge. 
Dus een nieuw verlies van werk­
gelegenheid te Oostende. 

De huidige slipway te Oostende 
heeft nu al werk te kort en de 
kosten daaraan verbonden zijn ten­
gevolge van de huidige loonsvoor­

waarden en sociale lasten, dat er 
zelfs verlies is. 

Destijds werd aan de firma Be-
liard Murdoch geweigerd in de 
Vissershaven een slip te laten bou­
wen. 

Toen waren de mogelijkheden 
50 % groter dan nu. 

Een tweede slipway in de Oost­
endse Vissershaven toelaten, bete­
kent opnieuw versnippering en ver­
hoging van kosten. 

Wie zal dat betalen ? 
De reder. 
Wij hopen dat de stad Oosten­

de zich opnieuw bij de neus niet 
zal laten leiden en dat zal ingezien 
worden dat met aUe middelen de 
kosten van onze visserij tot het 
minimum dieneia herleid. 
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