
PRAKTISEREN 
DRIL 

We worden er van tijd tot tijd eens aan herinnerd en dit dan 
meestal op ondubbelzinnige wijze dat de zee oneindig gevaarlijk is en 
dat ondaniks de stormachtige ontwikkeling van de technologie in de 
scheepvaart er nog een- groot aantal bedrijvigheden zijn die steunen op 
hetgeen we nog kennen als de «goede oude zeemanschap» «Schip 
verlaten » heeft b.v to. een ander uitziciht gekregen door het gebruik van 
de moderne rteddingKmiddelen als het opblaasbare vlot, maar toch blijft 
het nog steeds een vraagstuk op het moment van de redding, hoe men 
best en zo rap raogehjk het vlot of de boot van het zinkende vaartuig 
wegkrijgt; het blijft maar steeds een gevaarlijke karwei ondanks aUe 
veranderingen ! De oefeningen m «schip verlateni», «overleven» en 
« omgang met kleine boten » blijft nog steeds onaangepast in de meeste 
zeegaande handelsvloten. 

Er werd daar nogal de nadruk opgelegd tijdens een bespreking 
over de veiligheid op zee die onlangs werd georganiseerd door het be^ 
faamde Britse « Nautical Institute » in samenwerking m.et het tijdschrift 
«Safety at Sea International». De konferentie ging over een bepaald 
aantal aspekten- van de veiligheid waarvan niet in het minsit de opleiding 
van de bemanningen in gewone overlevingstechnieken. Er waren een 
zeker aantal nuttige voorstellen tijdens de vergadering over de oefeningen 
en de opleiding en een van de sprekers legde de nadruk oip het belang 
van de uitbreiding van de thans gebruikelijke reddingsibootoefeningen 
tot het juiste gebioiik van de opblaasbare vlotten die tegenwoordig steeds 
maar meer aan boord van de schepen worden geplaatst. Er werd gevraagd 
dat de opleiding vani de dek-offioieren een reeks lessen over 2 dagen zou 
bedragen, 1 over de overleving op zee met inbegrepen een dull op aee 
met reddingsvlotten. 

Wat evenwel ongetwijfeld nu van groot nut zou zijn is het uitge­
breider gebruik van de scheepsboben voor ontspanning Voor een heel 
geringe uitgave zou de reder er zeker kunnen van zijn dat de zeelui die 
eigenlijk zowat als gevangenen zijn die in een reddingsboot rondtoeren 
in een haven tijdens de gelegenJheidBdril, beter vertrouwd gei-aken met de 
zee en mtrider kans hebben om in moeihjkheden te geraken bij het geval 
er zich schipbreuk zou voordoen. 

VLUCHT 

Lawaai aan boord van moderne schepen is steeds een kopzorg voor 
diegenen die het moeten bouwen maar meer nog voor diegenen die aan 
boord moeten verblijven De laatste tijd wordt er steeds meer aandacht 
aan dit verschijnsel gegeven omdat men stilaan tot het besef is gekomen 
dat het een der fundamentele redenen kan zijn van de vlucht van de 
bemanningsleden, die onbewust een schip gaan haten dat niet goed 
genoeg geïsoleerd is op gebied van lawaai en van trillingen. Inderdaad, 
niets onaangenamers aan boord dan l a w ^ . 

Aan Piniand werd een mamoettanker opgeleverd die nogal wat van 
die ander schepen van haar soort verschilt, alleenlijk al door het feit 
dat ze dient als testmodel voor de nieuwe technieken die warden gebruikt 
bij de bouw van de bemanningsverblijven. De Zweedse «Raad voor 
Technische Ontwikkeling » koos de « Wisa » voor haar praktische testen. 
Het IS het vierde schip van deze klasse dat door de werven van Gotaverke 
werd opgeleverd. De Zweedse «[National Administratie voor de Scheep­
vaart» heeft in augustus 1973 de nieuwe normen vastgelegd voor de 
isolatie aan boord van schepen en de maksimum. toegelaten lawaaigrens. 
Het IS volgens dit eerbiedwaardige Instituut hoogst aangeaiaden meteen 
teoretische studies uit te voeren en praktische proefnemingen om ten 
gepaste tijde isolatie-metoden te kunnen uitvoeren die tegemoet komen 
aan een vermindering van het lawaai tussen aanpalende hutten van 
minstens 35 decibels, 30 decibels vermondering tussen hutten en gangen 
en 45 decibels vermindering tussen messrooms en hutten. 

De eerste stap was het onderzoek van de bestaande of voorgestelde 
bouwmethoden die de ervaring zwuden geven over plastiekplaten en 
mietaalplaatpijpen Er werd vastgesteld dat nuttige uitkomsten worden 
bekomen alleen maar door proefnemingen op volle schaal en onder 
praktische omstandigheden. 

De testbouw is samengetrokken op een enkel verblijvendek, het 
tweede achterdek, dat 20 gelijke hutten bevat van standaard ontwerp 
en twee «aangebrande» vergelijkingen. Alzo was het mogelijk de eigen­
schappen van de versohillien'd© stelsels te testen en te vergelijken op ©en 
aangepaste schaal uit het standpunt van de sche^)swerf gezien en met 
in achtneming van de praktische diensten en' estetisohe kriteria in 
gebruik. 

De hutten werdieni verdeeld in vijf groepen van 4 hutten, elk waar­
van ene werd gebouwd in overeenstemming met de standaardpraktijken 
van Gotaverke. Twee van de andere groepen omvatten waterdichte een­
heden gebouwd op plastiekplaten en twee andere eenheden zijn van het 
metaalplatentype. Ben van de wasplaatsen heeft plastieken waterdichte 
schotteöi en de andere heeft metaalplatensohotten. 

De «opgehangen» plafonds in de hutten zijn gemaakt uit ver-
schiUende majterialen en ontwerpen dan de dekbedekkingen. Deze om­
vatten geprefabrikeerde eenheden evengoed als de gewone deksamenstel-
lingen. 

Het uiteindelijk stadium van de veigelijfcende tests omvat opmie-
bingen van lawaai en geluidsisolatie zowel met het schip aan de kaai 
als op zee gedurende de proefvaart. 

KOR (1) 

Met de bodemkorre worden veel versciiiHende soorten twtelijk ge­
vist. AUemaaa. deze verschillende vissoorten hebben niet hetzelfde gedrag 
noch dezelfde levenswijze, verre vandaar. Voor redenen van uiteenlopende 
aard kan men als schipper ertoe aangezet worden een bepaalde soort vis 
die in voldoende hoeveelheid aangetroffen wordt op dek na het openen 
van de pooklijn, te gaan ojjsporen. Dit kan onder andere zijn om eko-
nomisohe redenen of anders nog omdat deze bepaalde soort in zeer grote 
hoeveelheid aangetroffen wordt. Heeft men eens en voor goed besloten 
een bepaalde soort vis te gaan jagen, dan moet de kor zodanig aange­
slagen en gemonteerd worden dat deze soort kan worden gevist, samen 
nog met enige andere soorten vis die dan in geringere hoeveelheid samen' 
met de hoofdsoort in de korre terechtkomen. 

Het gewone komenet waarmee op de zeebodem wordt gevist biedt 
evenwel weinig mogelijkheden, men kan er weinig aan veranderen, zowel 
wat de vorm als de omvang aan'gaat. Daarom ook biedt het sleepnet met 
grote vertikale opening meer mogelijkheden en heeft de technicus zich 
naar dit soort gewend om de vangsten beter te kunnen selekteren. Als-
wanneer het korrenet met grote vertikale oi)©ning omgevormd wordt dan 
bezit ze nog steeds voldoende spreidingsmc^elijkheid, hetzij in de rich­
ting van de haifpelagisöhe korre die nog meer vertikale opening kan 
hebben maar dan met een kleinere horizontale opening. Dergehjke om­
werking van het net zal toelaten soorten' te vangen die een stukje boven 
de zeebodem verblijven. 

Deze netten kunnen worden gebruikt met de gewone uitrusting met 
vorken en drie tussenstukken Deze stukken moeten gelijk zijn aan de 
lengte van de rugpees. Het belang van dergelijk net ligt in het feit dat 
ze ikan worden gebruikt met twee varken. Dit stelsel is afgeleid van het 
Breidfordsysteem (zie zeemansalmanak). Bij dit systeem wordt de bo­
venste pees reohtstreeiks op het korretouw vastgemaakt recht voor de vis-
plank. De onderste arm is verbonden aan het net bij middel van een 
ketting waarmee men, binnen bepaalde afmetingen, de lengte kan regelen 
om 'het loodzeil naar believen ieen of andene ligging op de zeebodem te 
verzekeren. 

Dit systeem wordt gebruikt door zekere Franse vissere, oa. deze 
die 'de kabeljauw en de wijting gaan vissen op de onregelmatige gronden 
van de midden en de zuideüjke Noordaee. Deze uitriiBting toont zich dan 
zeer gunstig want de lengte van de armen kan worden venminderd in 
funktie van de afstand waarmee de gesteltenis van de zeebodem zich 
vertoont en opvolgt, zon<ter dat deze veranderingen nadeel bezorgen aan 
de vertikale opneming van het net Deze is inderdaad klaargemaakt 
door de lengte van de vork en op nauwkeurige manier bepaald. 

De beiweging van de korre die met vorken is uitgerust kan door 
verschillende faktoren beïnvloed worden waarvan die belangrijkste zijn : 
de lengte van 'de vork, het vieren van korretouwen, het bestaande verschil 
tussen het lage en het hoge gedeelte van de uitrusting. 

Het belangrijkste is te weten dat een hoge vertikale opening kam 
worden bekomen door een korte korretouw, bijgevolg zal deze worden 
aangepast aan het gedrag van de vis. Aldus zal men 's nachts, wanneer 
de vis neiging heeft om boven de zeebodem te zwemmen, minder korre­
touw vieren dan overdag wanneer ze op de grond plakt. Dergelijke 
uitrusting wordt thans met goed gevolg gebruikt. Eigenlijk is dit het 
gevolg vani de talloze paoeven die werden verricht in een proefstation in 
een dok met modellen en ook nog door het gebruik van de netzonde op de 
rugpees van de korre op zee tijdens de visvangst 

Er worden in verscheidene visserShavens reeds demonstraties ge­
geven in de proefstations waardoor de vissers die in'derdaad belang­
stelling hebben voor hun' boeiend beax>ep, de faktoren die invloed hebben 
op de werking van h-un korre, van nabij kunnen bekijken en er zich mee 
vertrouwd kunnen maken. Wanneer ze het dan nodig achten bepaalde 
r^elingen uit te voeren, dan kunnen zie dit met kennis van zaken doen. 

KOR (2) 

De eerste proeven met het atoomnet werden een twintigtal laar ge­
leden gedaan in de Noordzee voor de haringvangst met schepen van 
200 tot 300 pk. De korren hadden een' vierkante opening en een kort 
afgesneden net. Om de woelingen en de ziuiging te verminderen werden 
langere doorsneden gemaakt en werden steeds dunnere nylonsoorten 

(vervolg blz. 12) 
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aangewend. Heit heeft evenwel veel langer geduuird eer de ïiwzesoi vani 
h e t vierkantig sbiik werden vergroot, ze bleven steeds m a a r bepaald op 
70 en 80 mm. 

Het a toomnet 'kan worden gebruikt voor de vangst van volle har ing 
die n a de paaitdjd n ie t meer samenblijft en zidh verspreidt naai ' de over-
wlnterir^Bibaniken van h e t noorden en van de Noordzee. De grondkonen 
me t twiee vliegers en de semi-pelaglsche ne t t en worden gebruikt voor de 
haringkoncentrat ies op de jjaaigronden van de zuideüjfce Noordzee en 
he t oosten van he t he t kanaal . Het atooonnet heeft ondaniks h a a r ge­
ringere afmetingen een veel groter vissende oppervlotote dan de andere 
v i s t o r en , wat hen toeUet een- groter stuk aee te onderzoeken. 

De vermindering v a n h e t rendement van deze soort visserij ten­
gevolge van he t süniken van die harlngstocks i n de zuidellfke Noordzee, 
heeft l angsamerhand tussen 1960 en 1968 de belanssteUing voor deze 
visserijteöhniek doen afnemen, m a a r de voisingen c>p he t gebied van de 
zeevisserijtechnieik en voornamelijk op het gebied van de verbetering 
van de korre heeft geleid to t betere en doehnaitiger korren die, steeds 
voor w a t d e har ingvangst aangaa t , opnieiuw enige belangstelltnBr voor de 
methode heeft of^ebraoht. 

Het is inderdaad bij deze toorren da t eerst de mazen van 100 mm. 
werden gebreid. T h a n s is de filtering aanzienlijk verbeterd e n de zuiging 
verminderd door he t gebruik van mazen tot 400 en KK) mm. (van knoop 
tot knoop) in he t vierkantig s tuk en di t tot een tamelijke daiente ; deze 
ne t ten hebben anderzijds nog he t voordeel van dammer kabels, want de 
k rach ten die door h e t schip worden uitgeoefend t i jdens he t vieren en 
he t winden ssijn weinig belangrljlc. 

VIS ETEN IS VERANTWOORD ETEN 
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BOLNES 
VERANTWOORD 
. INVESTEREN . 

minimale kosten - maximale resultaten 
Loze (advertentie) kreten? 

Neenl Uitspraken van mensen met Bolnes ervaringl 

Bolnes bouwt dieselmotoren in vermogens van 450 -1500 pk 
bij 500/600 omw/min in lijn en 1800-3000 pk bij 600 omw/min 

met 12-20 cyl In V-vorm. 

^ ^ \ BOLNES MOTORENFABRIEK BV 
J ^ r r ^ S ^ T ^ Postbus 3, Krimpen aan de Lek, tel. 01807 -14900 
BOLNES. ^ . , , / , telex 22439 

r Stuwkracht in staal 

N E D E R L A N D 
VAN DAG 

Aan die wolensdajgiraiairfelt ivan 29 
otatfciibeir werd aamgetvoeald : 470 kg 
tong, 18 kisitien tairiboit en (grieit, 779 
Odaten fcalbeOJauw, S Jdiatien sohelvüs 
299 Wsiten wijting, "236 kisten schol, 
719 tlcilsiten soh^am, 16 Wsiten maikneeüv 
illl toilsten piHdhairtdö e n 311 kistön dii-
viersen. 

fWijfeien in guldenis. (Bar 1 kg : 
gnolte tong lil,80-«110,7B; gmoitiniddel 
tong 1113.30; MetamSidldlett tong 10.60-
10.23; toWg één 8,96^849; tong /bwae 
ISSMAil; itarlbctt •IS.Il-lliO-W. 

iPer 40 <ktg : Kabeljauw één 116-
04; toalbeajiauw twete I184H1I00; toalb^-
jiaiuiW (diriie ilil4-92; Ikalbellflaiuw vSier 
ilil6^86; fcalbeljaaiw vHjlf «2-44; schea-
fviis (Vlier 96; schol één 9i2^62; eohol 
Itwee 90-67; schol idniie 192^64; schol 
viler 78^54; wiöltinig idWe 90^30; ma-
kneeil één 67; makneea itiweie i50-42: 
ftapboit 350-1144; grüleit il43-<104; sohar 
ieai26; ipailtihandls 23. 

De ibetacxmrtiiingen waaian : (KW 24 
1.900; rWD 19 7.600; IVD 25 1.000; 
UK 2018 en UK 236 21.000; U K 17 
e n U K S6 114.700; U K 107 e n UK 
300 B.OO0; 'UK 1135 e n UK 1145 5.500; 
K W 33 en K W im 5.300. 

Aan de idlonidieiiidaigmiarlkit van 30 
oktolber wend aangèvoand i; 30 kg 
tonig; 2 ikiisiten tarlbolt e n igrülöt; 1243 
kasten kabelaiaiuw; 7 kis ten schol; 
168 Kisten wlljtinlg; i46 kisten Bichar; 
ail4 knisten har ing; 43 kis ten ma­
kreel; 21 kisten püöhamdBi; O ikistien 
IdlSveiraen. 

PmïjBien Sin gulLdens. l E ^ 1 kg. Gtro-
te en iginaclttnildkM tonfö 11.80; tong 
één 9.20; tong itwieie 7J60. 

Pe r 40 ikig : Tanboit 136; grtielt 80; 
kabeldauw één 106-<104; katoeïjaiiw 
twee 136-108; fcaJbeldaiuw dnie 182-
ililO; katoefljauw vlör il/14-(lll0; kaJbeai-
jiauw vitjif 94-44; sdhbl dlrtie 1B6; 

DAG 
Bclhioa ivïer 122-06; wJiJltiing dife 53-
27,20; sohar 74^54; harinlg één 82-
43; m'atoreei één '60; makiieell twee 
33,l20^29; mlakree! idWIe 22,30T21J20. 

Aan de (VT:itidagmairlklt v a n 31 ok-
itidber werd iaangevoerd : 9.580 kg 
tonig; 100 küBlten tbasttoctt e n grtet; 
2266 kfeten kaJbelljauw; '416 kilsten 
koofllviiS'; 468 kisten sichellvils; 485 kis-
iten wiotiing; 1309 kisten schol; 218 
toislten sdhar; 1171 kisten hiarang; 
446 kdisiten makreielli; 17 kisten pM-
dhartdls ten 2111 kis ten düVensen. 
Pilijteiein in iguildans. (Per 1 ikg : itar_ 
bot !lly3l2-'10.55; gnoftle tong 1S.66-
11J57; Iglroolbmiildidlea tong 13J23H1B.71; 
kltednmïddsa tlong 9,94-0,60; t»yng 
één B,8il-7J66; tonig (tlwee 7,96-6,78. 

'Per 40 kg : Itaatoolt 3148H1I1S; grdiet 
1(5(2-101; kajbeHjaiuw één IIOÖHSO; ka-
(böijj'aww tbwae 182^74; toalbeüjauw 
dWie 1I12M88; kaibeJIjaulw vïier 104-80; 
katoellljaiulw viüf 6&422,80; toooMs 
löwlele 76; köollwils valer 25^2a,40; sohel-
vjls één 134; schefl/vis ibWieie 182-104; 
söheaivis idrile e9^38; Btóheffivils ivier 67-
35,20; schol één 180^68; sichloa twee 
90-76; schioa idlrle 86-^68; cslhod vier 
70^5; fwijltiing idMie (52-80; pfflichards 
'22; malkmeöl één 66-42; makreel 
)twee 36-20,80; malkreieil drSe 32; 
(haaa 57^36; h a m m e n melt kop 126-
(94; Heng 76; poonitjes l23-̂ 21; rode 
poon 104-^8; itongBchar 120-84; 
sichailtonig 64-88. 

(De bfasominiilngen wiainen : VL 181 
2I8J50O; K W 84 'SSJOOO; (KW 194 
51.000; ViD 6 11.000; 'VD 243 23.000; 
UK 18 8.100; UK 48 ö.i9O0; UK 136 
18.000; ^UK 137 6J800; (ViD 19 5.300; 
VID SB 10.000; lUK 135 en UK 146 
1J500; UK il07 en U K 200 17.000; 
<V\K 17 en U K 66 16.900; K W 83 en 
lUK 180 600. 

Visaanvoer te Den Helder 
Door de nu toch duideMjk teruglopende aanvoer van de (kleinere, 

dagelijks a a n de mark t zmjnide totters en door h e t feiit idat een t iental 
grote kotters bleven overllggen voor de maandagmarkt , tbereikte de omzet 
in de afgelopen week een iets Cager ibedraig d a n In de voorgaande weken. 

Dit neem.t niet weg da t de vangsten van de igirote kotters over hiet 
algemeen redelijk goed waren en da t door de wat staibieleire tongprijs, 
variërend van f 9,— (tot ruim f 10,— gemiiddeld per fcütogram, er ook 
g«niddeld rede i jke tot goede besomminigen konden worden gemaakt. 

Van de ;grote kotters wisten 16 vaartuigen iboiven een besomming 
van f 25.000,— te kom'en, waarvan zeMs nog vijf 'kotters boven de f 30 000. 

De hoogste (besommar maak te zelf nog ruiito f '317.200,1— voor een 
aanvoer van 7.075 (kg vis, waarvan 1010 kg schoj en 3149 kg tong, en 
gem. prijs, f 9,37 per kg. 

Door 92 kotters werden de volgendie hoeveelheden vis aangevoerd : 
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70J055 
2.633 
9.035 

26.350' 
724 
630 

2.885 
1.496 
1.614 

15.995 
I8«5 
785 

1.470 
369.414 

kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 
kg 

TON'G 
TARBOT 
SCHOL 
KABtEJLJAtrW 
GBIiET 
SOHAR 
W I J T I N G 
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1102.070,21 
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1.810,68 

330,38 
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164 
109 
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