
SLECHTE VERDELING VAN 
DE QUOTA VOOR 
HARINGVISSERS 

In verband met de bijdrage die 
vorige wee'k in «Het VisserijiKad » 
verscheen met betrefcking tot de 
haringiquota ontvingen wij deze 
weak een schrijven van een haring­
visser die zich niet aMcoord kan 
v e r k a r e n met de normen. Niet zo­
zeer gaat het liem om de 2.40O ton 
har ing die mogen gevangen wor­
den tussen 1 jiuli 1975 en 3il decem­
ber 1976; we; om de verde.ing 
van de kwantiteiten over de ver­
noemde pericde. Desbetreffend laat 
de reder zich als voigt uit : 

" Mijiüieer de Direkteur, 

In het Visserijblad van 7-11-75 
verscheen een artikel betreffen­
de de reglementering^ van de 
haringvisserij in de Noordzee 
en Skag-erak. Daar in wordt ver-
me'd da t de Noord-Oost Atlan-
tlek Kommissie een quotum van 
2.400 ton har ing toestaat aan de 
Belgische vissers die deze vis­
serij bedrijven. De/e hoeveel­
heid vis mag gevangen worden 
van 1 juli 1975 tot 31 december 
1976. 
Het is over dit artikel I da t ik 
hier even wil uitwijden. 
Aangezien de quotering nu een 
voldongen feit is, zijn de Bel­
gische vissers verplicht zich 
daarbij neer te leggen, alhoewel 
di t quotum a a n de lage kan t 
ligt. 

Waarmee ik echter niet akkoord 
kan gaan is he t feit da t men 
overgegaan is tot de volgende 
verdeling van de te vangen hoe­
veelheid : 800 ton na jaar 1975 ; 
1.600 ton 1976. 
Mathemat isch is dit inderdaad 
een rechtevenredige verde'ing, 
maa r m de prakti jk komt er 
heelwat meer aan te pas o.a. de 
weersomstandigheden, die nie­
mand op lange termijn kan 
voorspelen en die toch een gro­
te invloed uitoefenen op de ha­
ringvangst. 
Het zit namelijk zo : in de pe­
riode van 1-7-75 tot 31-12-76 heb­
ben we tweemaal de maanden 
oktober, november en december 
waarin de har ing he t meest 
wordt aangevoerd. Al de vooi^ 
gaande jaren hebben aange­
toond da t op eüid oktober en 
gedurende de maand november 
steeds grote hoeveelheden op de 
mark t werden gebracht. Ook dit 
.jaar schijnt geen uitzondering 
te zijn. Alleen zullen wij dit 
seizoen misschien nog vlugger 
de limiet van 800 ton bereiken, 
aangezien er nu ook meer ha-
ringspannen zijn. I n een t iental 
dagen hebben wij n u al meer 
dan 200 ton aangevoerd zodat 
wij misschien eind november 
reeds he t auotum van 800 ton 
zullen bereiken. En dan ? Moe­
ten wij onze schepen stilleggen 
en 1 januar i 1976 afwachten om 
de resterende 1600 ton op te 
vissen ? 

Wie kan ons garanderen da t de 
harin?r tegen die tijd n ie t vei^ 
dwenen zal zi.in ? Aldus kun­
nen wij ons niet akkoord ver^ 
klaren met de VERDELING 
VAN HET QUOTUM, daa r wij 
ten eerste riskeren om nog in 
1975 een maand aan de kaai te 
moeten liggen (onkosten van 
verzekering en h u u r van navlga-

tietoesteUen lopen gewoon door) 
en ten tweede met de mogelijk­
heid moet rekenen d a t he t weer 
ons par ten zou kunnen spelen, 
want bij storm kunnen wij hele­
maal niet uitvaren, (cfr. weers­
omstandigheden gedurende het 
hele seizoen '74-'75). 

Wanneer wij, benevens deze 
onzekerheid, rekening houden 
met he t moeilijke voorbije jaar , 
de uiterst lage aankoopprijzen, 
de stijging van de algemene 
kosten en de geringere aanvoer, 
vragen wij dan ook aan de ver­
antwoordelijke overheid een 
beetje meer begrip voor deze 
si tuatie en stellen wij voor om 
een gedeelte van he t quotum 
'76 over te hevelen n a a r he t 
quotum '75. 

Dit wil n ie t zeggen da t we 
niet akkoord gaan met he t vast­
stellen van een quotum, want 
tenslotte moet iedereen zijn 
steentje bijdragen tot de herop­
leving van de visserij en vooral 
van de har ingstand. Al'een is de 
verdeling van he t quotum voor 
ons moeilijk a a n v a a r d b a a r ! 
Een Reder » 

Toibdaar een boze reder die, aJIes 
we' overwogen, niet ajle ongelijk 
van de wereld heeft. Integendeel 

Zij 

hadden 
pech... 
A Maandag werd de Z.19 toebeho­
rende aan André Vantorre in de 
haven van Zeebrugge op 'iijn lig­
plaats aangevaren door de i5.324 
waardoor de reling beschadigd werd. 
d De Z.201 van André Desmidt 
werd terwijl hij gemeerd lag in 
de Zeebrugse vissershaven aange­
varen door de Z.537, waardoor de 
achterstevenreling werd bescha­
digd. 
S^ De Z.418 werd insgelijks op zijn 
ligplaats aangevaren door de Z.537 
waardoor he t bootdek werd bescha­
digd. 

• De Z.599 van Marcel Thys had 
schroefschade door he t stoten op 
een onderwater zittend voorwerp 
a^ De O.llO van Roland Verbiest 
liep schade op aan he t schroef bij 
het slaan op de bakboordboel. 
A De Z.588 van Germain Ackx 
moest de haven van Great Yar­
mouth aandoen, waar vastgesteld 
werd dat een stuk pla^stiek in de 
toevoer van de zeekraan zat. 
(• De Z.583 van de firma Hertsens 
moest de haven van Grimsby aan­
doen, waar een duiker een stuk 
net uit de schroef moest halen. 
• Hetzelfde geldt de Z.465 van 
Vandierendonck Raymond, die naa r 
de haven van Zeebrugge moest te­
rugkeren met een stuk plastiek in 
de schroef. 

DE MALAISE IN DE VISSERIJ 
IS EEN INTERNATIONAAL 

VERSCHIJNSEL 
VWgieins üe O1E.C.D. puMfilkatie 

gaeft helt iresiuOltiaiat fvan eien onider-
izoek in a i v a n de 24 mieieisit ontwilk-
kefflde vTisserijlanden aen aelifde 
beelld wan depressiue en maüiaalse in 
dis vüsiseriij. iViaronBiaimiSite ooinzaiaik 
van hdt öpdiigtgen van vaiaffitfuSigen 
e n höt geheel of igekieieaitlellliljlk ver-
diwiljnan van 'somimlige reidemitjen nis 
©dhter voIgenB dieze Bltluldlila, eender 
ide manktototwilkkeJiilnig van hielt pro-
idiuikit, dlan eien vermainiderdie aanvoer 
of eien stiijlging der toosten. Volgens 
Japanse mididiens is hett in ifeiite een 
samenloop v a n lalllliettilieii ongunistigie 
omstianldligheidlen /wa;artotiü een prijs-
iliailnkinig van he t prodlultot die voor­
naamste reden i's van hielt minder 
inikom,en van idie pmoldiucenlben. I n 
idutlzellfdle Hand toenit m e n 'in 1976 een 
venmliijdieirtde Ibooow van vdssiensvaiar-
tuigien van Tiielflsit 70 pelt ! lin Oania^ 
d a kreieg men een teinuiggaing in de 
priijizen vatti il'l pets, tenwiljl deze 
tnenld '2iiioh nog aanivullit ! Een kop-
aorg Sn vielie wan dieize SnldiuBitrfileeil 
oMtlwJIktoellde visserlilillanldlen 8ls he t 
feit, dalt door helt opliigigm en uilt-
valllen van veel vaiairftuïigen, heeil 
walt oinJdeirilteigld persoinieiell laall verlto-
ren gaian vor de viissertiij. I>iit per-
soneeil iweird in .feïte gieivomid door 
de producenten en verftegeniwioor-
xïilgt eien gedeelte van heit ©ilgien pa^ 
twSnoniilum van de medeirfijjen. iln dle-
ae sifeuidiie koonit men ttlolt kte sUoitsom 
dalt de onderschieiden llanidien h e t 
aiioh alls eien pliidht moeten aanzien 
de vdssectij door tuBsienkomsiten t e 
nöddien. IMen is namelliijk overtu'ilgd 
da t de maiflotontreldlderilng tenslotte 
van voorlbijigaanide aard ils. In Noor. 
weg'en (bv iwas Jn 1974 de Stiaiaits-
(bussienkomst '180 miJli'olen kronien. 
terwijl daze tuissenlaoanst voor 1OT5 
aal diieffien verdjubbelti te wonden. 
Oe iStaalt vertoiietst edhiter een tuissien-
Ikamat wajajwan ae overtu'jgd is idat 
ze tenislotibe silechts Ibijdelöijk aail 
'zian, d a n één, voor diilt lönd Ibetnek-

IceJIiljIk foetenigrtiikie niyiverihiefiü te la­
ten verloren gaan. 

Votlgens de lOfHOD zSjm. eir dniie 
helanigilijke faktoren idöle die sOiechte 
tiljd in die vissieriij be&nivflloelden, na^-
melöijik de aJigeimene öltonomilschfi 
temuggamg in aJüe llandlen, d e kon-
kunreniflile vanwege andere voedings-
prioteinen en idle teinulggevallten 
miaJiiMtpriljtzen. Er woWdit laian toege­
voegd diait m e n vooirflopag ün de na-
bitje tiljd hiemin igeen veribeiteirinlg 
voomaiet. AindeinziljdB woirtdlt todh ook 
het aBcsent igeliegd op he t spedfiJelk 
kanatoter van vnaag en aianlbod in 
de viisseresj die afeun geen bepaalde 
wsitlten gehoonziaamt. (Mocht men 
in fbealde niohtimgen de exftiiTeroein! 
dilcihlter Ibiij ellkaar tounnen bneinigen 
dofor eien mainkftioindenlinig e n niiwëWe-
rinlg van de rnarlkt, zou zsiich dSlt, 
vollgiens dieze studie, lewenieens gun­
stig laten gevoelen. 

SPAANSE 
SCHIPPER 

BEBOET 
Door een lense JTohtbanfe wesrd 

een Spaanse schipper toeboet voor 
30.000 B. Pr. e n he t In beslagnemen 
van zijn ne t ten en- vlstuie. Eén en 
ander was he t gevolg van vensciiei-
dene overtredingen, namelijk h e t 
vissen bonnen de territoriale gren­
zen, he t gebruik van ne t ten me t 
te kJeine waaswijdte en h e t aan ­
boord-hebben van ondermaatse v l a 
Volgens de verdediger van de 
Spanjaard was h e t de eerate maal 
dat de Spaanse Btóhipper In di t ge­
bied kwaim vissen en voJgde h i j 
franse vissers die als Md van de 
E.E.G. wei tussen 12 e n 6 mljileiQ 
mochten vissen. Over de kleine 
maaswijdte en ondennaa t se vlB 
Meef men liefst zwijgen. 

Onderzoeksraad 
voor de Zeevaart 

De Onderzoeksraad voor de Zee­
vaar t te Oostende heeft gisteren 
uitspraak gedaan inzake het ver­
gaan van de trailer Z 587 «Alca 
Torda». Bedoeld vaartuig zon'k op 
3 maar t 1974. terwijl de vier opva­
renden uren in een vlot rond-
zwalpten om uiteindeliik aan te 
spoelen met hun vlot ter hoogte 
van Cadzand. Alhoewel er volgens 
de Raad misschien mogelijkheden 
voorhanden waren om he t schip 
te redden is men toch van oordeel 
dat schipper Vandierendonck en 
zijn varensgezellen geen beroeps­
fouten begingen Zij worden der­
halve buiten zaak gesteld. 

De Raad velde eveneens vormis 
inzake de s t randing van de 0.216 
«Henr i - Jeanine» op 3 maar t 1974 
ter h o < ^ e van de Haisborough 
Bank. Volgens de Raad is de oor­
zaak van de s t randing hoofdzake­
lijk te wijten aan de houding van 
schipper Lagast en in de bijko­
mende orde in een gebrek aan een 
goede uitkijk van matroos Hae-
saert. Eerstvernoemde krijgt een 
maand schorsing, terwijl de ma­

troos er met een vermaning vanaf 
komt. 

Tenslotte zette de Raad he t On­
derzoek verder inzake he t vergaan 
van de N.159 «Avondster» na een 
lek. Terzake wordt motorist Ver-
syck onderhoord en alras komt de 
Raad tot de conclusie da t er wel 
degelijk zware fouten werden be­
gaan. In de eerste plaats al toen 
schipper Kosters, tevens eigenaar, 
bevel gaf de hoofdmotor uit te 
schakelen, waardoor men enerzijds 
niet langer kon fiompen, terwijl 
men anderzijds ook niet meer in 
de mogelijkheid was de vastgelopen 
weier verder te laten doorlopen. 
Dat zijn volgens de Raad twee 
kapitale fouten die zeker h u n In­
vloed hebben gehad op he t verder 
verloop der zaken. Tijdens een kon-
frontatie met motorist Versyck ver­
telt eigenaar Kosters da t er wel 
schrik bestond da t het slagzij ma­
kend vaartuig plots volledig zou 
kunnen omslaan. Daarom werd ta^ 
meiijk snel aan boord van he t vlot 
gestapt. Niettemin bleef de « Avond­
ster » nog ach t uur drijven. 
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