De sensatie journalist van

In de laatste maanden, gebruikt
een journalist wonende te Middel-
kerke en zich vooral met de visserij
bemoeiend, de kolommen van dit
blad om allerlei sensatieberichten
en onwaarheden de wereld in te zen-
den.

Hij wordt daarin geadviseerd
door de vetbetaalde sekretaris van
de Rederscentrale en zoekt te iref-
fen, wie niet naar zijn pijpen of
die van zijn vriend danst.

Het is te verwonderen dat een
blad als , Het Volk”, zo maar slijk
laa{; gooien zonder de minste kon-
trole.

Dhr. De Roose, direkieur van
de Beroepsvereniging ,Hand in
Hand” Zeebrugge ochriift ons
hieromtrent het volgende :

Journalist F.V, schrijft in ,,Het
Volk” van 22-11-'75 dat Jef Dsroose
voor de radio gesproken heeft, over
het vergaan van de B.604, op een
voor de reders beschamende ma-
nier, en een oppervlakkige lezer
kan zelfs gemakkelijk in vrwar-
ring worden gebracht en veronder-
stellen dat door mij voor de radio
gesuggereerd werd dat Rudy Le-
bahn, de schipper, schuld zou heb-
ben aan het ongeval.

Ik wil niet ontkennen dat in
talrijke interviews gezocht werd

om een verband te leggen tussea
het vergaan van de B.604 en de
Z.496 met de huidige krisistoestand
in de visserij. Maar zelf heb ik
formeel geweigerd die twee rampen
toe te schrijven aan bv. de bokken-
visserij, aan een verhoogd zee-
vaartverkeer of aan de financiéle
nood, die de reders zou verplichten
hun vaartuigen op een onverant-
woorde wijze te doen uitvaren en
te laten vissen. Duidelijk heb ik
gezegd dat het gebeurde louter en
alleen te wijten is aan ’oevallighe-
den.

In een TV-reportage voor PANO
heb ik dit herhaald en, waar ik
moest toegeven dat niet alle re-
ders nog over het nodige geld be-
schikken om hun schip tip-top in
orde te houden opdat hun vaartui-
gen er als jachten zouden uitzien,
heb ik duidelijk gesteld dat het
vergaan van de B.604 daar niets
mee te maken had, temeer omdat
uiteindelijk nog de zeevaartinspek-
tie de deugdelijkheid van de sche-
pen waarborgt, terwijl een aanva-
ring in de mist aan niets anders
kan te wijten zijn dan aan een
betreurenswaardig toeval, waar
ook de grootste zeeschepen kunnen
het slachtoffer van worden.

De duistere motieven van F.V.

,Het Volk"

interesseren me niet, maar waar
zijn geschrijf de idee kan wekken
dat ik Rudy Lebahn enige schuld
zou aanwrijven, voel ik me ver-
plicht F.V. aan te Kklagen,

Terwijl hij, begerig naar roddel
en sensatie, zich bezig houdt met
personen te viseren, heb ik onaf-
gebroken aangedrongen opdat men
zou trachten de vermisten te ber-
gen en uiteindelijk heeft de mi-
nister van Landbouw mijn vraag
beantwoord en is hij bij zijn kul-
lega van Landsverdediging tussen-
gekomen opdat de Zeemacht ber-
gingspogingen zou ondernemen.
Dat is mi. nog altijd meer dan
dat F.V. met zijn roddelpen heeft
betracht.

Daarenboven ,mijnheer F.V., is
Rudy Lebahn een neef van nie, die
ik waardeerde, niet in het
minst omdat hu een zeer gevoelige
natuur was en een uitermate
schoon mens. Met het bezwadderen
van zijn nagedachtenis heb je zijn
familie diep gekwetst, maar blijk-
baar is jou dat onverschillig.

Uit treurnis om de overledenen
en uit eerbied voor hun families is
F.V. voor mij vuilnis geworden, die
ik voortaan redikaal negeer en die
ik, waar mogelijk, zal schandalise-

ren.
JEF DEROOSE.

SYMBOLISCH
MONUMENT VOOR
VISSERIJMUSEUM

TE OOSTDUINKERKE

Sedert ruim 110 jalar ligh op de
schuire maﬂuod f hoogte van heft
Katitiesas

de Nieuwpoortse
ven heft wnak van ide 0.128 «Reline
des Angels die setdlemt 1963 wif; de
officiéle &uijstt vissersvai
geschrapt werd en om. eigenidom
was van reder Felix Verleene. Dift
vaartuig werd destijds wverkiocht

SOMMIGE ENGELSE REDERIJEN

KIEZEN GELD VOOR HUN EIEREN

VERKOOP AAN IJSLAND... VAN
ENGELSE VAARTUIGEN

Verscheidene Engelse rederijen
zijn, hoe paradoksaal het ook moge
klinken, in omn met

duidelijk men
overtuigd is dat het nooit meer
goed komt met de IJslandse visse-
rij en dat ook met een deelkontrakt
voor velen een verlieslatende uitba.
ting wordt. Aldus heeft een rederij
uit Noord-Engeland, namelijk uit
«North-Shield», zijn b ver-
kocht. Het gaat hier over de «Ben-
Idris», het vlaggeschip van deze
haven een hektrawler van 442 bnt,
die de topbesommingen van de
laatste jarem op zijn naam heeft
staan. Zelfde treiler wist hieraan
toe te voegen, dat nog 3 vaartuigen

zouden volgen. Men heeft tever-
geefs de «Ben-Idrisy op de Noord-
zee laten opereren. Het werd een
verlieslatende visserij en gezien am-
derzijds het aan dit vaartuig toege-
laten quotum op de Noorse kust en
in de Witte Zee in amper twee
maand uitgeput was, verkoos men
liefst het vaartuig aan een IJsland-

paradoksaal te
dat diegenen die de schuld dragen
aan het niet meer renderend kun-
nen vissen van sommige diepzee-
m-a;wl»ems nu nog een proﬁj'uje kun-
nen opsteken aan een tweedehand-
seaamkoop'!

Wat de bemanning van de «Ben
Idris» betreft, zal deze een oplig-
gend va,amumg van dezelfde rederij
bemannen hiermede naar de
gronden van d:e Faroe gaan, waar
Engeland

onlangs een
kwotum kreeg %d:at de eigen Fa-
tum niet aamkon Zelfde rederij

was eveneens een konti toe-
gewezen op de Faroe, maar had dit
in 5 maand uitgevist. In dit ver-
band zien we onder meer, dat in
Engeland de vangcijfers verdeeld
worden onder de rederijen vol-
gens hun vroegere cijfems, terwijl
dit voor ons op de totaliteit van
de ingezetite vaartuigen slaat, onaf-
hankelijk van de verscheidene re-
derijen. En dat is veel beter.

DE BRANDSTOFFEN
VOOR VISSERI
DUURST IN BELGIE

petrioleummaalt-
schappijen in Beﬂgne met, hun prij-
?glz!xt al doen wat ze willen, is een
De officiéle prijzen vergeleken
met juni 1973 zijn van 1,92 fr
ttoem_ thams voor ide wvissersvaartui-
gen naar 6,64 fr uitgegroeid. Die-
zelfde gasmn kosn: op het thmmg
de Hollandse

nomische Zaken, ‘Claes, er niet
meer is, de grote J
en vrij spel hebben em«gmotgleﬂld
winnen.

Wie zal het hen wijsmaken ?

100.000 KG. LEVEND VERSE HARING

NAAR DE

Tijdens de oorlog was het de ha-
ring die honderd duizendem men-
sen het leven heeft gered en van
de honger heeft gespaard.

Toen werd die haring aan 10 fr
per kg in de winkels verkocht en
kreeg de visser 6 fr.

Men stond in rijen om ze te
kunnen kopen.

Haring is een van de Kkloekste
en gezondste voedingsmiddelen die
er bestaan.

Onze haringvissers brengen dage-
lijks tussen de honderd en honderd
vijftig duizend kg haring binnen.

Thans wordt deze haring aan de
visser 8 a 10 fr betaald en zelfs
gaat 25 t.h. naar de vismeel, levend
vers.

Wie thans en tiidens de oorlog
haring gegeten heeft, weet wat dit
betekent op gebied van vitaminen
en gezondheid.

Het is immoreel te moeten vast-
stellen dat diezelfde haring in de
winkels aan 60 fr per kg wordt
verkocht.

Het is onaanvaardbaar dat elk-
een er naar hunkert van rijk tot
arm en dat er organisatorisch niets
bestaat of liever niets gedaan wordt
om het de mensen diets te maken
dat dagelijks tien duizenden kg
naar de vismeel moet worden ver-
wezen,

De Rederscentrale is eem produ-
centenorganisatie waar de leiders
graag over de radio en (televisie
praat verkopen.

Maar van organiseren als produ-
centenorganisatie, niets !

En dan wil men verlanzen dat
de Staat steeds maar aan aller-
lei voorstellen die geen zin heb-
ben, geld heeft.

Het is zoals de minister en zijn
secretaris-generaal zegden wan-
neer zal het bedriif zelf, een orga-
nisatie uit de grond stampen om
onze vis zelf ten gelde te maken
Daar zou de Staat zeker iets voor
over hebben.
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VISMEEL

Maar wie zal het leiden, organi-
seren, enz...

Er zijn langs de kust honderden
homes. Er zijn de grootwarenhui-
zen, er zijn de winkels en waar
blijft de propaganda waarvoor de
minister van landbuw elk jaar één
miljoen frank uitschriift om ze in
administratieve rompslomp en pa-
pier te zien vergaan.

Men heeft in Frankriik, radio
en televisie die meewerken.

Onze Rederscentrale blijft bene-
den alles.

Hoelang nog ?

P. Vandenberghe

RAMMINGSGEVAAR
WRAK Z.496
MET
BOORTORENS ?

Na het kapseizen van de Z.496
«Damar» en het veﬂ:a,tm van dit
vaartuig door dse werd
de kustdienst door de bij de red-
ding tussengekomen  helikopters
verwimigd,dla:theltwmkmdeﬁvoh-

dreef door

ting
Shell uitgebate olmeiv'eul}dsen en er
kans bestond op een ramming van
de insbalﬂwtires. Hierop werd zon-

tueel gevaarrisico te berekenen.
Gezien men het wrak niet kon vin-



