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In de VerenJgid© Staten heeft men 
reeds bij de grote visserschepen, on. 
der meer. deee varende op tonijn, de 
navigatie geleid door toommunikatie 
met de satelieten .Zoals men weet 
hebben de Verenigde StaJten een 
net van satelieten waarop de onder­
zeeboten zich kiunmen richten om 
hiun positie ite bepalen en zelfs de 
inlichtingen kunnen bekomen om 
met de juiste gegevens naar een 
bepaalde plaatis te varen zonder mo-
geJiijkheid van verkeerde n a v e t t e . 
Hiervoor dienit niaituurUjk de nodige 
ontvangstappariatuiir aan boord van 
het vaartuig aanwezig zijn. Men 
heeft nu een proefvaart onderno­
men met een groot tonljnvissers-
vaartuig en aldus de absolute juiste 
navigatiegegeivens met betrekking 
tot de positiebepaling en de tei veil­
gen weg langs een ordinator verkre­
gen. Vooral m gebieden waar men 
natutiirlliijke richtt- en merkpunten 
mist waarop de schepen zich kun­
nen richten, is deze navigatiemetho-
de van groot belang en een koste^ 
lijke hulp. Men kan het zelfs zo 
instellen dat het vaartuig zijn 
vaiartrichting van aelf icpneemt en/ 
of korrlgeeirt. Het bespaart in ieder 
geval veel tijd voor de posiitietaepa-
Mngeti. Men kan zelfs in de ordi­
nator aan boord gegevens inlassen 
over de plaats waar men wenst te 
gaan en aldus onmiddellijk aile nut­
tige aanduidingen fciiijgen over de 
afstand waarop men zich van die 
plaats bevindt, over de rdchitinig die 
men moeit nemen en z» meer. Men 
ziet hieraan/ dat men in de visserij 
nog niet ten einde is aain de tech­
niek en dat anderzijdis men in wel­
licht afeaenbare tijd, van uit zijn 
bureel aan land een visseirschip, 
kwasie onbem.and ter visserij zal 
kunnen uitsturen, gezien alles aan 
land op een scherm zafl. kunnen ge­
volgd worden en het van op die 
plaaits zal mogehjk zijn gegevens 
aan de ordinator door te spelen 
waaraan het vaartuig zal gehoor­
zamen ! 

"Wait andi see ! 

ENGELSE 
EN SCHOTSE 
PROTESTEN 

TEGEN 
PRIJSVERHOGING 

BRANDSTOF 
Een woordV'oerder van de Schot­

se Trawlersfederatie noemt de 
nieuwe aangekondigde veitioging 
van de bramdlsitof katastrofaal voor 
de visserij. Het gaat hier om een 
Voorziene verhoging van nagenoeg 
30 % ! Niöttegenstaande men nog 
niet over de volledige details be­
schikt wat de verhc^ng juist zal 
zijn voor de visserij, is toch reeds 
uitgemaakt dat er verhoging komt 
en deze betongrijk zal zijn. Dit kan 
wel de druppel worden die de be­
ker doet overtopen meent men in 
viseerijikringen, vooral dan gekop­
peld aan het feit. dat de in voege 
zijnde subBidietusseokomsit voor 
brandstof terzedfdertijd ten einde 

loopt in decemlber '1976 ! Tot nog 
is de brandstof, altijd volgens de 
Schotse woordvoerder van de traw-
lerfederatie, in de laatste drie jaar 
reeds met 2W % gereaen, zonder 
van de nieuwe voor de deur staan­
de verhoging te spreken. 

ZORGEN VOOR 
DE ENGELSE 

IJSLANDVAARDERS 
Xte vangsten van de Kngelse IJs-

landvaariders zijn praktisch alle­
maal in de laatsite maand gevoelig 
achteruit gelopeni, één enkele uit­
zondering niet te na gesproken. 
Dit werd ondermeer vastgesteld te 
Fleetwood en te Grimstoy. Eén en 
ander is in de eerstiet plaats het ge­
volg van de moealijkheden veroor­
zaakt door de IJslandse kannon-
neenboten waardoor de engelse 
visserij-söhepen voortdurend op de 
uïtkijk dienen te liggen^ paraat om 
door een maneuver of door het 
inhalen van het net, te vermijden 
dat de sleeptrossen doorgevaren 
worden, of anderzij'dfe voortdurend 
de beschutiting dienen te zoeken 
van hun begeleidingssohepen. Al­
dus maakten verscheidene engelse 
IJslandvaarders hun laagste besom-
ming uit jaren terug en verschei­
dene schepen vaarden met verlies. 

Dit was dan ook de redenen waar­
om de betrokken IJslandvloot on­
der meer een ultimatum aan de ei­
gen regering zond om meer en ef­
ficiënter beschierm.ing door gewa­
pende fregatschepen van de Navy. 
Met de inwilliging van deze eis en 
de opvoering van de steun door 
oorlogsfregatten komen de IJs-
landers nu toch wat beter aan hun 
trekken. 

DE RUSSISCHE 
VISSERIJVLOOT 
STERKER DAN 

DEZE VAN ALLE 
ANDERE NATIES 

SAMEN 
De Lloyds hebben een statistiek 

over de sterkte der visserijvloten 
van de verschillende landen opge­
maakt en gepubliceerd. Aan de 
hand hiervan is de Russische vloot 
sterker dan deze van alle andere 
naties samen ! Dit niet alleen wat 
het aantal en de tonnemaat be­
treft, maar ook wat de efficiency 
en de aanwending van de moderne 
technieken en vangstmethoden be­
treft. Dit overwicht is vooral duide­
lijk in de klasse van de hoo,?-zee-
schepen. De U.R.S.S. telt nagenoeg 
650 visserii^eenheden van meer dan 
2000 BRT (! ! !), daar waar de 
rest van de wereld er slechts 270 
bijeenkrijgt. België bezit in dit ver­
band geen enkele dergelijke ma-
mouth, niettegenstaande in de sta­
tistiek voor ons land er toch één 
opgenomen is, namelijk de «Nar­
wal » Deze eenheid oefent echter 
sinds jaren geen bedrijvigheid uit 
op visserijgebied. Wat de fabriek-
schepen betreft, daar telt men bij­
na alleen Russische, namelijk 122 
op de 140 bestaande. Het is dus 
duidelijk dat het de Russische vloot 

is die in feite het grootste gevaar 
betekent en werkelijk is voor de 
overbevissing. Verscheidene landen 
waaronder Groot-Brittannië heb­
ben dit onder meer onderstreept. 
Het is dus praktisch slechts van 
weinig belang wanneer de Wester­
se landen zich allerlei beperkingen 
opleggen, en de OostbloManden 
waaronder vooral dan Rusland, 
hiervan zouden profiteren door het­
geen de westersen laten liggen, als 
een supplement je mede te pakken. 
In Engeland is dit daarom ook één 
van de redenen om de els voor een 
200 mijilenzone te rechtvaardigen. 
Dan zou men ten minste de landen 
van het Oostblok kunnen verhin­
deren van de beperkende maatrege­
len die de westersen zich zelf op­
leggen, te komen profiteren. Het 
zou voor de EEG-^landen zelfs nut­
tiger zijn omdat deze landen niet 
geweerd zouden worden uit deze zo­
ne 

De Europese Elkonomische Ge­
meenschap legt inderdaad onder­
ling, wederkerige tegemoetkomin­
gen, plichten en rechten op aan de 
landen die de gemeenschap samen­
stellen. Men zou er echter moeten 
kunnen toekomen Noorwegen in de 
Gemeenschap te betrekken dit 
vooral uit het oogpunt van de vis-
serijbelangen der EEG-landen. 

OOK TE BOULOGNE 
WORDT 

REGELMATIG 
HARING 

OPGEVANGEN 
Uit Bouliügne bereikten ons 

klachten van reders en vissers die 
gemeend hebben een stuivertje op­
zij te kunnen steken van hun ha-
ringseizoen. Na een eerder goedie 
novembermaand, is in december 
plots de weerslag gekomen van een 
tamelijk redelijke aanvoer. Inder­
daad, na de beslissing 'genomen te 
Ijondon om de hanngaanvoer vrij 
te laten tot ide laatste dag van dit 
jaar, tengevolge de weigering van 
Denemarken om de Konvenitie van 
London te ratifieren, werden op 
somimige dagen te Boulogne meer 
dan 9000 ton haring in de markt 
gezet, idat wil zeggen meer dan IIOO 
duizend bennen ! Dit was natuur­
lijk voldoende opdat een ganse par­
tij geen kopers meer vond len de ha­
ring door de vismeelfabrleiken dien­
de te worden opgevangen. In Bou­
logne verwijist men in dit verband 
naar vroegere jaren toen de plaat­
selijk verwerkende industrie alleen 
reeds jaarlijks 50.0010 ton gebruikte^ 
Deze enorme hoeveelheid werd toen 
in reusachtige pekelbakken opgesla­
gen. Dit is nu echter voorbijge­
streefd door de stockage in diep-
vriesineteUïngen. De traditionele 
vaartuigen hebben hierin echter 
geen aandeel omdat de diepvries 
gebeurt door fabriekschepen en 
door schepen die in feite voor de 
Witte Zee en Groenlandvaart ge­
bouwd werden maar nu in de Noord 
zee in massa dte haring komen weg­
vagen. In Frankrijk vraagt men 
zich dan ook het nut af van de be­
perkingen die de regering en visse-
njsektor aan de eigen schepen op­
legt door de aanvoer per uitvaart 
van de grote haringvaartuigen te 
beperken tot '120 ton en zeös een 
beurtrol voor uitvaart in te leggten. 

Deze beschermingsmaatregelen, me^ 
de het inzicht om de aanvoer op 
de Franse markt te beperken, heb­
ben geen zan wanneer inltussen de 
vreemde grote vaartuigen van de 
gelegenheid gebruik maken om de 
haringstanid uit te dunnen en /ia 
diepvriesstockage en invoer m 
Franknjk, de mogelijkheden van de 
edgen nationale vloot aantasten. 
De Franse reders en vissers van de 
grote haringschepen steHen het dui­
delijk dat hetgeen zij niet mogen 
aanvoeren vanwege de beperking 
tot iiao ton per unüvaart, zonder 
scrupules door de andere nationa-
Uteiten aan boord gehaald wordt. 

Dit bewijst nog eens düidlelijk dat 
richtSijnen voor de visserij met 
nationaal kunnen gesteld worden, 
maair ministens in E.E.G.-verband 
en dan nog slechts gebrekke-lijk van 
wege de willekeur der landen van 
het Oostblok en Derden. 

NIEUWE 
HEKTREILER 

IN DE VAART 
GEBRACHT 

TE LORIENT 
De rederlj«Jégo-Quéré» te Lo-

rient hleetft verleden week zijn 4de 
grote hektreüer in de vaart ge­
bracht. Het vaartuig werd de «Lu-
dovic-Jégo» genoemd naar de stich­
ter van de rederij en vormt met de 
reeds in de vaart zijnde drie zus-
tersohepen de «Saint-Jude», de 
«Cook» en de «Rocamadour», de 
laatste uit de rij van het klaver­
blad van vier ultra-modeme waar­
van de bouw jaren terug in betere 
tijden door de rederij gepland 
werd. 

Teken des tijds : 
Door de rederij werd er aan ge­

houden de doopiilechtigheid zo so­
ber mogelijk te houden, gezien de 
zeer moeilijke toestand van het be­
drijf in het algemeen. De 'huidige 
patroon van de rederij hield er 
zelfs aan de aanwezigen er op te 
wijzen dat het nu zeker niet pas­
send zou zijln de ceremonie in 
stromen champagne te verdrinken. 
Men had Idan ook sle<ihts de werk­
lieden van de werf van Dieppe en 
de familie van de bemanning op de 
plechtigheid uitgenodigd. 

Enkele cijfers : 
De nieuwe eenheid is S2,50 meter 

lang gemeiten over allies, met een 
breedte van 10,80 en een holte van 
6,16 m. De bruto^tonnemaat is 650 
Brt en de motor heeft een vermo­
gen van 20I0O HP. De visruimen 
werden voor 'deze eenheid opge­
voerd tot 500 M3. De winchen heb­
ben een vermogen van 420 pk ! De 
portiek achteraan bezit deze nieu­
wigheid dat ze schuin werd ge­
bouwd naar vonen toe waardoor de 
portiek zelf veel meer achteraan 
kon opgeschoven worden waardoor 
meer plaatsruimte vrij kwam op 't 
vaartuig en waardoor men ook een 
minder belemmerd zicht heeft van­
uit de brug. Er werd bieaonder zorg 
besiteed aan de werkplaats voor de 
bemanning evenals aan de akla>mo-
daties. De «Jégo-Quéré» is reeds 
vertrokken voor een paar korte 
plaatselijke reizen waarbij biezon-
dier aandacht zal verleend worden 
aan de houding van het vaartuig 
Nadien zal het vaartuig naar de 
visgronden gestuurd worden waar­
voor het in het biezonder gebouwd 
werd. 
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