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1 . voorwoord 
Trafiek De trafiek op het kanalennet van de Dienst voor de Scheepvaart kende in 2002 opnieuw een krachtige groei . Uitgedrukt in 

tonnage was er een toename met 5, 17% t.o.v. 2001 , uitgedrukt in tonkilometer bedroeg de groei zelfs 7, 1 %. In absolute cijfers werden 

37.788.222 ton goederen vervoerd en werden 2.954.015.980 tonkilometer gerealiseerd . De binnenvaart heeft het geruime tijd niet goed 

gedaan. In 1993 kwam echter de kentering en sindsdien noteren we elk jaar opnieuw positieve cijfers. Over een periode van tien jaar steeg 

de tonnage van 23,5 miljoen ton naar bijna 38 miljoen ton , of een stijging van 60,51 %. Het aantal tonkilometer steeg van 1,56 miljard naar 

2,95 miljard tonkilometer. Dit is een toename met 87,44%. Alles laat voorzien dat de binnenvaart gestaag zal blijven groeien. Het is dan ook 

uitermate belangrijk dat de Dienst voor de Scheepvaart ver genoeg vooruit kijkt en nu reeds de nodige maatregelen voorbereidt om de 

toename aan trafiek op te vangen . Alleszins moet vermeden worden dat er knelpunten ontstaan op de kanalen. Als waterwegbeheerder 

wensen wij de sch ippers stabiele vaartijden te kunnen garanderen . 
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raad van 
bestuur 

In 2002 werden in de samenstelling 

van de Raad van Bestuur volgende 

wijzigingen doorgevoerd: 

• aan de heer Fred DE PAUW werd 

omwille van het bereiken van de 

leeftijdsgrens eervol ontslag 

verleend als commissaris van de 

Vlaamse regering; 

• de heer Jaak DEWACHTER werd 

benoemd tot commissaris van de 

Vlaamse regering. 

Voorzitter: 

de heer Paul KUMPEN 

Vertegenwoordigers van het Vlaamse Gewest: 

de heer ir. Leo CLINCKERS • mevrouw Marleen EVENEPOEL • mevrouw Nicole JACQUES 

de heer ir. Jan STRUBBE • de heer ir. Herman SWILLEN • mevrouw Martine VAN HEMELRIJK 

Vertegenwoordigers van de gebruikers van de scheepvaartwegen: 

mevrouw Gisèle BUELENS •de heer Octaaf PARMENTIER •de heer Jacques RUITERS 

de heer Dieter BOHRMANN 

Vertegenwoordiger van het personeel: 

de heer Erik PORTUGAELS 
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directie 
De Dienst voor de Scheepvaart wordt bestuurd door: 

De heer ir. Jaak TIELENS, administrateur-generaal 

De heer Erik PORTUGAELS, adjunct administrateur-generaal 

Zetel van de Dienst: 

Havenstraat 44, 3500 Hasselt 

T. 011 22 59 12, F. 011 22 î 2 77 

e-mail: directie@dienst-scheepvaart.be, 

website: www.dienst-scheepvaart.be 
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Bovenop deze minimale vereisten voor verzelfstandiging voldoet de 
Dienst voor de Scheepvaart eveneens aan de vereisten voor externe 
verzelfstandiging, met name: 
1. de mogelijkheid om in een verregaande autonomie en onafhankelijkheid van de uitvoering te 

voorzien; 

2. de mogelijkheid van een structurele medezeggenschap of een financiële participatie van derden. 

Er werd geopteerd voor het statuut van een EVA van publiek recht 
(hetgeen de regel is). 
De minister zal met het hoofd van het agentschap een beheersovereenkomst afsluiten, waarvan de 

duurtijd gekoppeld is aan de legislatuur. De beheersovereenkomst bevat minimaal de wijze van 

taakvervulling, meetbare doelstellingen, middelen, informatie en planning, rapportering en 

sanctionering bij niet- naleving. 

De oprichting van de EVA gebeurt middels een decreet. 
De voorbereiding van dit decreet werd in 2002 opgestart en zal begin 2003 worden gefinaliseerd. 

In dit oprichtingsdecreet zal worden voorzien dat de huidige afdeling Maas en Albertkanaal van 

AWZ deel zal uitmaken van het nieuwe agentschap. Deze idee is ingegeven door de behoefte om 

inhoudelijk samenhorende activiteiten en takenpakketten te groeperen. Bij de opmaak van het 

nieuwe personeelsplan werd reeds met deze fusie rekening gehouden (zie het hoofdstuk personeel). 

Als naam voor het agentschap werd geopteerd voor De Scheepvaart NV. 

Onder leiding van veranderingsmanager ir. Leo Clinckers werd in het najaar van 2002 gestart met de 

concrete invulling van het beleidsdomein. Hiertoe werden een secretariaat en een projectgroep 

geïnstalleerd. Zij behandelen diverse thema's die relevant zijn bij de uittekening van het 

beleidsdomein . De Dienst voor de Scheepvaart verleent zijn constructieve medewerking via een 

gewaardeerde inbreng in de projectgroep en de diverse werkgroepen. Regelmatig wordt over 

cruciale items overlegd met de leidend ambtenaren. 

Een en ander zal in 2003 verder vorm krijgen en moet op 1 januari 2004 in zijn definitieve plooi 

vallen. 
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Volgende tabel geeft een overzicht van de nieuw verworven trafieken vanaf 1999 tot en met 2002: 

Jaar Nieuwe trafiek (in ton) Cumulatief (in ton) 

1999 513.870 513.870 

2000 923.000 1.436.870 

2001 284.785 1.721.655 

2002 873.436 2.595.101 

Er was oorspronkelijk een minimale toename met 200.000 ton per jaar vooropgezet. 

Later werd deze parameter veranderd in een toename met 1.000.000 ton over de looptijd van de 

beheersovereenkomst. 

De doelstelling werd dus ruimschoots behaald. 

3. Doorlooptijd tussen het ogenblik van ontvangst van een aanvraag en de toekenning of de 

weigering van de vergunning 

De Dienst voor de Scheepvaart moet ervoor zorgen dat de vergunning al dan niet wordt toegekend 

binnen een periode van 30 werkdagen na de formele aanvraag. Deze termijn werd in 2002 stipt 

gerespecteerd. 

4. Opmaak van de inventarisatie van de onroerende goederen 

Bedoelde inventaris werd tijdig opgesteld. 

5. Het definiëren van een algemene maatstaf voor het bepalen van de tevredenheid van alle 

gebruikers van de waterwegen 

In de loop van 2002 werd een controle-onderzoek gehouden bij de pleziervaart. 

Tijdens het vaarseizoen werd een uitvoerige vragenlijst bezorgd aan de schippers van een 

plezierboot. De Dienst ontving 59 ingevulde enquêteformulieren, d .w.z. een respons van bijna 20%. 

De Dienst voor de Scheepvaart verzamelt door deze tevredenheidsonderzoeken heel wat informatie 

over de werking en de dienstverlening door de Dienst. Op basis van deze informatie worden 

maatregelen genomen om nog beter tegemoet te komen aan de vragen van de gebruikers van de 

kanalen. 

De algemene score van tevredenheid bedraagt 7,7/10 terwijl voor 2002 7,3 was vooropgesteld. 

Traditiegetrouw werden ook de andere doelstellingen, die niet als beoordelingscriterium worden 

gehanteerd, allemaal gerealiseerd. 
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• De afdeling logistiek tenslotte voert als een soort privé-aannemer werken uit voor de dienst. 

De Centrale Regie van Mol springt hierbij zeker in het oog. Ook de Elektromechanische dienst heeft 

inmiddels zijn sporen verdiend inzake het onderhoud van de elektromechanische installaties. De dienst 

vaartuigen is op zijn beurt verantwoordelijk voor het botenpark en ondersteunt eveneens de dienst 

bruggenonderzoek. 

In 2002 liepen ook een aantal dossiers verder die reeds in 2001 werden opgestart. Aan het vernieuwd 

beloningsbeleid en het raamstatuut werd intensief verdergewerkt. In uitvoering van het sectoraal 

akkoord 1999-2000 was er voor alle personeelsleden van niveau E een automatische upgrading naar 

niveau D. Voor deze personeelsleden werden opleidingen georganiseerd. In het voorjaar 2002 werden 

de loopbaanexamens voor niveau Ben C afgerond. Ook werd begin juli het laatste overgangsexamen 

naar niveau A "oude stijl" afgesloten. Dit was de laatste kans waarbij vrijstellingen uit het verleden 

konden worden ingezet. In september 2003 werd gestart met de loopbaanexamens niveau A "nieuwe 

stijl". De tweede bijsturing van het stam besluit bracht een aantal fundamentele wijzigingen aan het 

verloop van dit loopbaanexamen. Het grootste verschil ten opzichte van het vorige examen vormt de 

potentieelinschatting , die als voorwaarde wordt gesteld om toegelaten te worden tot het eigenlijke 

loopbaanexamen. In het voorjaar vonden wervingsexamens plaats voor technisch assistenten (bediening 

van de sluizen) en speciaal assistenten (onderhoud van de kanalen). 

Bij de Dienst voor de Scheepvaart loopt sinds enige maanden het project Integrale Organisatie. 

Het project wil de betrokkenheid van alle personeelsleden bij de werking van de Dienst verhogen. 

De resultaten zouden zowel voor de organisatie als voor de medewerkers positief moeten zijn: door 

een grotere inspraak bij alle beslissingen wordt het voor de personeelsleden aangenamer om hun werk 

te doen en zal de kwaliteit van de dienstverlening ook verhogen. 

Er werd gestart met de opmaak van een stappenplan ter voorkoming van Pesten op het Werk. 

Dit project zal concreet vorm krijgen in 2003. 

Binnen de netwerking van MOVI (vzw voor Management in de Openbare Vlaamse Instellingen) werd 

gewerkt rond thema's als competentiemanagement, Vernieuwd Beloningsbeleid, Bottom Up Evaluatie 

en Kwaliteitsvol Leidinggeven. De uitwisseling van informatie en deskundigheid betekent een belangrijke 

meerwaarde. 
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Deze grafiek toont duidelijk een neerwaartse trend sinds de oprichting van een interne dienst preventie 

en bescherming( IDPBW) in î 990. Deze dalende trend en het laagterecord in 2002 is het resultaat van 

de doorgedreven aandacht voor preventie en veiligheid binnen deze dienst en de inspanningen van de 

werkvloer en de directie op het gebied van veilgheid. 

Bij de Dienst voor de Scheepvaart bedraagt de EG 0,49. De EG (ernstgraad) drukt de verhouding uit 

tussen het aantal gepresteerde uren en het aantal verloren werkdagen. Bij andere openbare besturen 

bedraagt de EG 0,66. De FG bedraagt 33 , î 0. De FG (frequentiegraad) geeft de verhouding aan tussen 

het aantal gepresteerde uren en het aantal ongevallen. Bij andere openbare besturen bedraagt de FG 

30,6î . 

Men kan dus stellen dat er bij de Dienst voor de Scheepvaart meer arbeidsongevallen gebeuren dan 

in andere openbare besturen, maar de gevolgen zijn minder ernstig . 

De Dienst kan dus zeer goede resultaten voorleggen, vooral als men rekening houdt met de risico's 

die gepaard gaan met de onderhouds- en herstellingswerken door de centrale regie van Mol en 

door de regies in de districten. 

Deze risico 's zijn merkelijk groter dan bij andere openbare besturen. De ongevallencijfers bij de 

Dienst voor de Scheepvaart liggen merkelijk lager dan bij privé-ondernemingen die gelijkaardige 

werkzaamheden uitvoeren. 

Uit de analyse van de ongevallen in 2002 blijkt ook dat we de risico's nog met 42% kunnen 

verminderen, mits er meer aandacht wordt geschonken aan de werkposten doorgangmiddens. 

Een opdracht voor de volgende jaren. 

Klachtenbehandeling 
Voor een klantvriendelijke openbare dienst is de efficiënte afhandeling van klachten een belangrijk 

gegeven. In 2002 werd, in toepassing van het kalchtendecreet, een nieuwe procedure ingevoerd . 

In dit kader werd ook een klachtenbehandelaar aangesteld. 

In de loop van 2002 werden 26 klachten ingediend. Deze klachten hebben vooral betrekking op de 

indeling van de schuttingen, de toestand van de wegenis en de jaagpaden en de dienstverlening. 

Onder meer als gevolg van deze klachten werden verscheidene acties ondernomen om gelijkaardige 

klachten in de toekomst te voorkomen. 
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Globale trafiekevolutie 

Jaar Tonnage (x 1.000) Toename t.o.v. 1993 Tonkilometer (x 1.000) Toename t.o.v. 1993 

1977 25.265 7,3% 1.688.052 7,1% 

1987 24.085 2,3% 1.630.405 3,4% 

1993 23.540 - 1.576.510 

1994 26.180 11,2% 1.826.071 15,8% 

1995 26.812 13,9% 1.881.267 19,3% 

1996 26.637 13,2% 1.893.933 20, 1 % 

tonnage 1997 27.741 17,8% 1.994.428 16,5% 

,_ ~ 1998 28.567 21 '1 % 2.075.091 31 ,6% 

:~ t •• "."1111 1---~~-~-!-1----3-;~-·~-~-~-------~~-·-;~-~------~-·~-~-~-·~-~-~--1-----~4-~·-~~-~----1 
tonkilometer 

·--f d 2.500000 

2000000 

1.500.00J t:t:::1 
1977 1987 1991 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2{)(X} 2001 2002 

De divergentie van de trafiekgroei in tonnage en tonkilometer kan worden verklaard door de toename 

van de gemiddeld afgelegde reisweg op het net van de Dienst tot 78,2 kilometer. In 1977 bedroeg deze 

afstand nog maar 66,8 kilometer. Dit wijst op een groeiend aandeel van het doorgaand verkeer, ten 

nadele van het relatieve belang van ladingen en lossingen langs het kanalennet. Niettemin kennen ook 

de lossingen op de kanaaloevers een forse stijging . 

De doorvaart op het Albertkanaal nam de jongste jaren dan ook sterk toe: in 1999 en 2000 zelfs met 

11 ,6% en 25,2 %. Tijdens het verslagjaar beliep deze stijging 8,8 %, waardoor de doorvaart thans 

oploopt tot 16,3 miljoen ton of 44, 1 % van de vervoerde tonnage. 

Het Albertkanaal blijft ontegensprekelijk de slagader van het Vlaamse waterwegennet. In 2002 beliep de 

goederenoverslag er haast 37 miljoen ton of 1,9 miljoen ton meer dan vorig jaar. Dit komt overeen met 

97,9 % van de verwezenlijkte trafiek op het net van de Dienst. Uitgedrukt in tonkilometer bereikte de 

vervoersprestatie 2.821.714.820 tonkilometer (7,9 % meer dan vorig jaar) of 95,5 % van de globale 

overslag. 
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Vervoerde tonnage in 2002: jaarevolutie 

x 1000 ton 

354 348 388 336 349 440 371 432 
353 418 407 332 334 384 372 442 437 389 494 
396 520 477 471 403 473 469 486 510 407 482 
201 195 196 220 200 232 236 258 244 223 244 
161 263 183 198 249 191 220 158 219 225 183 

Het overslagvolume van 37.788.222 ton, dat in 2002 werd gerealiseerd, werd in de loop van het jaar 

vrij gelijkmatig opgebouwd. Vanaf het begin van het najaar werden hoge omzetcijfers geboekt, met een 

trafiek van meer dan 3,2 miljoen ton per maand. In het tweede semester werden dan ook stelselmatig 

maandrecords gebroken, ondanks de zich uitdiepende conjunctuurinzinking. Een absolute piekmaand 

werd bereikt in september, waarin 3.553.000 ton goederen verscheept werden. 

De traditionele inzinking in de trafiek tijdens het (bouw-)verlof bleef ook dit jaar beperkt tot een 

omzetvermindering met ongeveer 260.000 ton, ondanks een daling met 460.000 ton in de sector 

delfstoffen en bouwmaterialen . 

Tenslotte moet erop gewezen worden dat de aanzienlijke toename van het vervoer van bouwmaterialen 

in de tweede jaarhelft , in hoofdzaak kan toegeschreven worden aan de aanvoer van delfstoffen voor de 

aanleg van de HST-lijn in de provincie Antwerpen. 
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Ladingen/Lossingen/Doorvaart 
Traditioneel gaat een globale trafiekstijging gepaard met een toename van de lossingen en ladingen langs de 

waterwegen. Deze trend deed zich tijdens de afgelopen decennia duidelijk voor, alhoewel in diezelfde periode 

ook de loutere doorvaart gestaag is blijven groeien. 

In 2001 werd voor het eerst een beperkte terugloop van de lossingen en ladingen genoteerd, ten voordele van 

de doorvaart . Voor 2002 werd opnieuw een stijging van de geloste tonnage waargenomen, maar ondanks de 

groei van de globale trafiek(+ 5, 17 %), kenden zowel de langs de waterwegen geladen tonnage als het 

volume, vervoerd over het Albertkanaal van eind tot eind , een beperkte terugval. De doorvaart besloeg in het 

verslagjaar omzeggens 14, 7 miljoen ton of 39 % van de vervoerde tonnage. Dit is 3 % minder dan vorig jaar. 

De constructie van diverse nieuwe betoelaagde kaaimuren geeft aanleiding tot een geleidelijke groei van de 

watergebonden activiteiten langs de kanalen, vooral op het vlak van de aanvoer. 

Jaar Lossingen (x 1.000 ton) Ladingen (x 1.000 ton) Doorvaart (x 1.000 ton) 

1977 11 .268 7.269 6.067 
1987 11.414 5.458 6.582 
1997 13.755 3.827 9.791 
2000 16.634 5.075 14.341 
2001 15.783 5.029 14.994 
2002 16.310 4.911 14.684 
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2. Evolutie van de pleziervaart 
In 2002 werd de stijgende tendens van de doorvaarten van pleziervaartuigen verdergezet. Op het 

kanaal Bocholt-Herentals en op het kanaal Briegden-Neerharen, waar de kunstwerken op zon- en 

feestdagen tussen 1 mei en 30 september worden bediend, stellen we t.o.v. 2001 een stijging vast 

met 12,86 % resp. 25,55 %. 

Op de overige kanalen manifesteert zich in dezelfde periode een stijging van 8,44 % t.o.v. 2001. 

Deze evolutie blijkt uit de onderstaande tabellen . 

Kanaal Bocholt-Herentals 

Aantal doorvaarten van pleziervaartuigen 

2000 2001 2002 

weekdagen Zon -en weekdagen Zon -en weekdagen Zon -en 

feestdagen feestdagen feestdagen 

mei 1.147 338 1.437 704 1.629 899 

juni 1.246 617 1.849 571 1.864 526 

juli 3.498 850 3.732 884 4.159 787 

augustus 3.363 756 3.297 784 4.060 799 

september 1.127 365 1.049 352 1.289 533 

totaal 10.381 2.917 11.364 3.295 13.001 3.544 

algemeen 13.298 14.659 16.545 

totaal 

2002 t.o.v. 2001: + 12,86% 
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Beleidsplan Waterrecreatie en -Toerisme 
In opdracht van de Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken en Energie Steve Stevaert, 

werd een extern studiebureau belast met de opmaak van een beleidsplan voor waterrecreatie en 

watertoerisme langs en op de bevaarbare waterwegen in het Vlaamse gewest en aan de kust. 

Een stuurgroep, waarvan de Dienst voor de Scheepvaart deel uitmaakt, begeleidt de uitvoering van 

de studieopdracht. De belangrijkste doelstellingen van het op te stellen beleidsplan zijn: het uitwerken 

van ontwikkelingsperspectieven voor de waterrecreatie en het watertoerisme, rekening houdend met 

het multifunctioneel karakter van de waterwegen en de kustzone; het optimaliseren van recreatief en 

toeristisch potentieel in het gebied, o.a. door het vastleggen van minimum kwaliteitsnormen voor de 

jachthavens en het aanreiken van oplossingen aan de bestaande en de te verwachten conflicten tussen 

de verschillende functies van de waterwegen en tussen de gebruikers ervan. Het beleidsplan zal m.a.w. 

op het vlak van waterrecreatie- en watertoerisme het referentiekader vormen voor o.a. de verschillende 

waterwegbeheerders. De studieopdracht voor de opmaak van het beleidsplan dient eind 2003 te 

worden voltooid. 

lnterregprojecten rond watertoerisme 
In het kader van het lnterreg lil-programma, dat loopt van 2000 tot 2006, werkte de Dienst voor de 

Scheepvaart actief mee aan de uitwerking van het project Beleef het Water. Het lnterreg 111 - project 

Beleef het Water zal het mogelijk maken om de toeristische infrastructuur, die werd aangelegd in 

uitvoering van de twee lnterreg Il-projecten Grensoverschrijdend Watertoerisme en Toervaren Benelux 

Middengebied, verder kwalitatief te verbeteren (aanleg inrichtingselementen, milieustations, 

overstapmogelijkheden van water- naar landrecreatie) en het beschikbaar toeristisch aanbod verder 

te promoten. In december 2002 werden de ingediende deelprojecten principieel goedgekeurd zodat 

in 2003 met de concrete uitvoering van het totaalproject zal kunnen worden gestart. 

Zondagvaart 
De Vlaamse regering heeft beslist om in de periode 1998 - 2003 geleidelijk zondagbediening in te 

voeren op de kunstwerken op de Vlaamse waterwegen. Daarom besliste de Raad van Bestuur van de 

Dienst voor de Scheepvaart in april 2002 om de opportuniteit en de mogelijkheden van de invoering van 

de zondagvaart te beoordelen op basis van een proefperiode met daaraan gekoppeld een bevraging 

onder de betrokken partijen. De proefperiode met zondagbediening van de sluizen vond plaats op de 

zondagen van de maand oktober 2002. Om de onafhankelijkheid van de bevraging te garanderen werd 

een extern studiebureau aangeduid. Het onderzoek omvat een analyse van de doorvaartgegevens, een 

enquêtering van schippers, rederijen, bedrijven en de recreatieve sector en diepte-interviews met een 

aantal hoofdspelers. Het onderzoek moet in het voorjaar van 2003 leiden tot het formuleren van een 

aantal aanbevelingen m.b.t. het invoeren van zondagbediening. 
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Eén van de maatregelen van de Vlaamse regering ter stimulering van de binnenvaart bestaat erin met 

bedrijven publiek - private samenwerkingsovereenkomsten af te sluiten voor de bouw van laad- en 

losinstallaties langs de waterwegen. Voor dergelijke watergebonden infrastructuur betaalt het Vlaamse 

Gewest 80% van de aanlegkosten, het betrokken bedrijf betaalt 20% van de kosten. 

Daarnaast neemt het bedrijf het engagement om jaarlijks een afgesproken overslagvolume via de 

binnenvaart te realiseren. De Dienst voor de Scheepvaart sluit met de bedrijven een overeenkomst 

waarin de financieringsregeling en de trafiekverplichtingen worden opgenomen. Langs de waterwegen 

van de Dienst zijn intussen 26 projecten principieel goedgekeurd die, zodra al deze kaaimuren in 

gebruik zijn, jaarlijks meer dan 3,2 miljoen ton en meer dan î 20.000 TEU overslag via de waterweg 

zullen genereren. 

Na acht kaaimuurprojecten in de periode 1999-2001 werden in 2002 volgende 

projecten voltooid: 

De RO-RO kaaimuur langs het Albertkanaal in Westerlo • 

De kaaimuur langs het kanaal Bocholt-Herentals voor Zandbedrijf Velbo • 

Voor drie andere kaaimuurprojecten vond in 2002 de aanbesteding plaats en werd 

een totaal bedrag van: 

De bouw van een kaaimuur langs het Albertkanaal in Genk voor ALZ N.V. • 

De bouw van een kaaimuur langs het Albertkanaal in Genk voor Sadepan Chimica N.V. • 

De bouw van een kaaimuur langs het Albertkanaal in Genk voor Agglo N.V. • 

De uitvoering van deze projecten zal in 2003 worden aangevat. 

Bruggen De werken voor de bouw van een nieuwe ophaalbrug ter vervanging van de bestaande 

brug 6 te Arendonk over het kanaal Dessel - Turnhout - Schoten waren eind 2002 nagenoeg 

voltooid. De brug zal in februari 2003 in gebruik worden genomen. 

De bouw van een voetgangersbrug over het kanaal Dessel-Turnhout-Schoten te Rijkevorsel werd in 

2002 voltooid. Het project voor het automatiseren van de bediening van een aantal bruggen op het 

kanaal Dessel-Turnhout-Schoten werd samen met de afdeling Elektriciteit en Mechanica Antwerpen 

verdergezet. 
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• boven halen en volledige revisie van twee deurboten (24m): verbreden, vervangen aanslagbalken en 

wrijfhout en reviseren van afsluitkranen; 

• dokken en het monteren van nieuwe peilarmen inclusief het hydraulisch aanpassen van de peilboot 

president Verschaeve; 

Investeringen in hernieuwbare energie Op 14 december 2001 nam de Vlaamse 

regering de beslissing voor het gunnen van de opdracht voor een concessie voor openbare werken 

voor het bouwen en installeren van waterkrachtcentrales langs de waterwegen van de Dienst voor de 

Scheepvaart. Het project voorziet in de bouw van waterkrachtcentrales op de zes sluizencomplexen van 

het Albertkanaal , de sluizen 1,2 en 3 op het kanaal Bocholt-Herentals en de sluizen van Lanaken en 

Neerharen op het kanaal Briegden-Neerharen. De jaarlijkse productie aan hernieuwbare energie 

wordt geraamd op 42 miljoen kWh. In het project is ook de bouw en installatie van pompinstallaties 

op de sluizen van het Albertkanaal voorzien. Deze pompinstallaties zijn noodzakelijk om, bij lage 

Maasdebieten, water van de afwaartse panden terug te pompen naar de opwaartse om op deze wijze 

te kunnen voldoen aan de bepalingen van het Maasafvoerverdrag tussen Vlaanderen en Nederland. 

De Dienst voor de Scheepvaart kreeg van de Vlaamse regering de opdracht om met de gekozen 

inschrijver verder te onderhandelen over de gedetailleerde voorwaarden van de af te sluiten 

concessieovereenkomst. In 2002 heeft de Dienst samen met de inschrijver en administratie Milieu 

onderhandeld over een resultaatsverbintenis voor de te bouwen waterkrachtcentrales. 

De onderhandelingen zullen ook nog in 2003 dienen te worden verdergezet. 

3. Studies naar de verdere ontwikkeling van de waterwegen 
De Dienst wees in 2001 een studieopdracht toe voor het uitvoeren van een onderzoek naar het huidig 

en toekomstig economisch belang van het Albertkanaal en het opstellen van een strategisch 

beleidsplan. De studie beoogt om vanuit de economische realiteit (de vraagzijde) de kwantitatieve en 

kwalitatieve behoefte te onderzoeken aan toekomstige bedrijventerreinen langs het Albertkanaal. Op 

basis van de resultaten van het onderzoek zal een strategisch beleidsplan voor het Albertkanaal worden 

opgesteld. De studie wordt begeleid door een stuurgroep waarvan naast de Dienst ook de afdeling 

Ruimtelijke Planning, de administratie Economie, de G.O.M. 's van de provincies Antwerpen en Limburg, 

IOK en lgean deel uitmaken. De tussenresultaten van de studie van de Dienst vormden een belangrijke 

input voor het onderzoek van de afdeling Ruimtelijke Planning dat tot doel heeft het Economisch 

Netwerk Albertkanaal in te vullen. Concreet betekent dit dat een aantal terreinen zullen worden 

afgebakend waarvoor een bestemmingswijziging tot bedrijventerrein aangewezen is. Het eindresultaat 

moet zijn dat binnen een paar jaar een aantal nieuwe watergebonden bedrijventerreinen beschikbaar 

zullen komen. 

Met de Provincie Antwerpen werden afspraken gemaakt om in 2003 gezamenlijk een opdracht uit te 

schrijven voor het opstellen van een ontwikkelingsperspectief voor het kanaal Dessel-Turnhout-Schoten, 

één van de taakstellingen van het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan Antwerpen. 
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OOStellen van bermbeheersplarner Voor het Albertkanaal (sectie Genk - Antwerpen). 

de Zuid-Willemsvaart e11 het kanaal Dessel -Kwaadmechelen werd begin 2002 een opdr-acht 

uitbesteed voor het opmaken van natuuriechnische bermbeheersplannen. De bepalingen van deze 

bermbeheersplannen zullen in de toekomst systematiscl1 worden ingebouwd in de bestekken voor 

groenonderhoud op de kanaalbermen. Einde 2002 wer-d een gelijkaardige opdracht gegeven voor de 

overige kanaalberr11en. 

brandstoftanks In de loop van 2002 we1-de11 alle 011der-grondse en bovengrondse 01-andstottanks 

in de gebouwen en de dienstwoninge11 onde1-,'Vo11Jen aa·- een ee·-ste per-iodieke contr::)le. 

Enkele brandstoftanks. die 111et meer- voldede11 aa•1 oe oepal111ge.., ,·an Vla1-er'1 Il vver-oe·- , e··,·a11gen 

door dubbelwandige tanks. 

6. Onderhoud van de bruggen 
De Dienst voor de Scheep\'aa1i is ver-a·1t\1Voo1-delijk voor- "'62 b1-ug9e11. Voor- fö van Je:e o•-ug;ie•- wmd: 

de bove·1oouw be•1ee1-d doo·· oe afoe 1•19 \'Vege·- e11 Ve·-><:eer· An:1'I e·-pen o" J'1bu1-g __,a3·- ,_ -<.s , Je•-: oe 

Drenst ongeveer 6C br-ugrnsoec:res u1: . Door oe··9elijke '1Spect1es women gemeke1- :p1g ooges;Jooro . 

Het belang van t i1 d1g een "gewoon 0·1Jerl1oud" ,_w te voe··e11 1s du1.Jel ij k: kiene geb··e"'e·- '\J•1112·- op 

een ee·",1:Jud1ge ,.",J:e e11 ·-e.a:1e" goed-<.:Jop vvO'·:ie·- ·1e"s:e10. l 101e·- l\.1e1ne ge;y·ek8'- ·11e: : 1d1g ,., :i!·:ie1-

he1-stelo vvorden ·1et 11a ve•1:i:ip \'all: 1J e111st1ge gemeken die os s:3oiliteit \'311 de c··ug e11 oe , e 19·1e1:::: 

van de gebr-uiker- 111 het ge::v3•1g ku11·1e·- ore11ge1;. 

In 2002 vverden 67 A-rnspec:ies u tge , oe•-d. D: : 1.1 " volle.J19e 111s8eCt12s die 0111 de J'l e ,331· w::Y.J211 

Jitgevoer-d. 
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Erelijst Prijs van de Dienst voor de Scheepvaart 
2000 ... . " .... " ...... " .. ...... " .. Tessenderlo Chemie 

2001 ............ WCT Containerterminal Meerhout 

2002 .... ........... ........ .. .. .......... ... ... ......... .. Zagrika 

Heel wat aandacht ging ook naar de viering van 25 jaar Dienst voor de Scheepvaart. 

Op 30 oktober werd een boottocht gemaakt met de "stichters" van de Dienst, d .w.z. de bevoegde 

ministers Louis Olivier en Jean Defraigne, de leden van de Raad van bestuur en de leidende 

ambtenaren. In december werd in het cultureel centrum van Hasselt een druk bijgewoonde 

academische zitting gehouden. Tijdens deze academische zitting werd het woord gevoerd door 

de voorzitter van Raad van Bestuur Paul Kumpen en door de Vlaamse minister vice-president 

Steve Stevaert. 

De wereldkampioenschappen wielrennen op de weg werden in 2002 georganiseerd door het circuit 

van Zolder. Dit evenement lokte zeer veel bezoekers uit binnen- en buitenland. Om een gedeelte 

van de te voorziene verkeersproblemen op te vangen werd een beroep gedaan op de binnenvaart. 

Met een achttal passagiersschepen werden enkele duizenden toeschouwers op een comfortabele 

wijze naar het circuit gehaald. Onder hen ook een grote groep Vlaamse burgemeesters en 

gemeentesecretarissen. 

De Dienst heeft ook deelgenomen aan divese tentoonstellingen en manifestaties i.v.m. binnenvaart 

en mobiliteit. Reeds voor de derde maal werd met een gezamenlijke stand van de Vlaamse 

waterwegbeheerders en de vzw Promotie Binnenvaart Vlaanderen deelgenomen aan de Belgian 

Boatshow in Gent. 

De Promotiecommissie bestudeert systematisch de evolutie van de trafiek op het kanalennet van 

de Dienst en onderzoekt de mogelijkheden om nieuwe trafieken aan te trekken of om de trafiek bij 

bestaande klanten te vergroten. Daarnaast wordt ook ruime aandacht besteedt aan alle problemen 

die het functioneren van de binnenvaart kunnen bemoeilijken , met name de evolutie van de 

vrachtprijzen, het gebrek aan geschoold personeel en de mogelijke invoering van de zondagvaart). 
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balans 

PASSIVA 2002 2001 

BEF EUR 

1 Kapitaal - -

Il Uitgiftepremies - -

111 Herwaarderingsmeerwaarden - -

" 

IV Reserves 
Niet beschikbare reserves 1.502.068,30 1 .502.068,30 
Beschikbare reserves voor bedrijfsfonds 867.627,34 867.627,34 

v Overgedragen netto resultaat 
Overgedragen verlies - - 387 .542,45 
Overgedragen winst 293 .531 ,60 

VI Dotaties, subsidies, toelagen en soortgelijke 
Kapitaalsubsidies werken burgerlijke bouwkunde 39.093.849,89 24.575.263,45 
Subsidies patrimoniale goederen 2.989.078,00 2.801.414,50 
Subsidies patrimoniale investeringen 3.833.799,94 1.472.664,43 

VII Voorzieningen en Uitgestelde belastingen 
Globale te voorziene 
waardeverminderingen handelsvorderingen 860.579,99 893.930,14 

VIII Schulden op meer dan één jaar 
Ontvangen vooruitbetalingen 1 .308.569,93 1 .308.569,93 
Gerealiseerde ontvangsten grondbeheer 1.589.967,35 322.236,79 

IX Schulden op ten hoogste één jaar 
Handelsschulden op ten hoogste één jaar 2.760.304,44 3.097.136,96 
Schulden met betrekking tot belastingen, 
bezoldigingen en sociale lasten 1.551.708,22 1 .508.168,81 
Overige schulden 15.258,94 15.453,49 
Rekeningen K.B.C. type uitgaven 13.295 .807 , 17 -

x Overlopende rekeningen 
Over te dragen opbrengsten -

Toe te rekenen kosten 12.570,35 4.602,22 

TOTAAL 69.97 4. 721,46 37.981.593,91 

XI Orderekeningen 
Sociale Dienst 51.566,45 68.900,96 
Uit te voeren patrimoniuminvesteringen 315.617,62 - 202.647 ,85 
Waarborgbrieven 447.089,08 297.902,05 
Crediteuren wegens verplichting tot aankopen 16.939 .024,88 10.098.368,29 

TOTAAL inclusief orderekeningen 87. 728.019,49 48.244.117 ,36 
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verslag van 
de revisor Verslag van de revisor over de jaarrekening afgesloten op 3 î december 

2002 van de DIENST VOOR DE SCHEEPVAART TE HASSELT 
Overeenkomstig de wettelijke bepalingen en in toepassing van het Ministerieel Besluit van 12 december 

1979, waarbij wij aangesteld werden als revisor bij de Dienst voor de Scheepvaart, brengen we hierbij 

verslag uit over de uitvoering van onze controleopdracht tijdens het boekjaar 2002 . 

Wij hebben de controle uitgevoerd van de jaarrekening, opgesteld door de verantwoordelijken van de 

Dienst, over het boekjaar afgesloten op 31 december 2002, met een balanstotaal van€ 87.728.019,49 

en waarvan de resultatenrekening met een winst van€ 681.074,05. 

Onze controles werden zodanig verricht dat een redelijke mate van zekerheid wordt verkregen dat de 

jaarrekening geen onjuistheden van materieel belang bevat, rekening houdend met de specifieke 

wettelijke voorschriften met betrekking tot de jaarrekening. 

De administratieve organisatie werd tevens geëvalueerd, waarbij werd vastgesteld dat deze voldoende 

gestructureerd is en aangepast aan de aard en de omvang van de instelling, waardoor een correcte 

boekhoudkundige administratie verzekerd is. 

Wij hebben op basis van steekproeven de verantwoording onderzocht van de bedragen opgenomen in 

de jaarrekening. Wij hebben de waarderingsregels, de betekenisvolle boekhoudkundige ramingen die de 

instelling maakte en de voorstelling van de jaarrekening in haar geheel beoordeeld. 

De verantwoordelijken van de instelling hebben onze vragen naar opheldering of inlichtingen duidelijk 

beantwoord .Wij zijn van mening dat deze werkzaamheden een redelijke basis vormen voor het 

uitbrengen van ons oordeel. 

Naar ons oordeel, rekening houdend met de toepasselijke wettelijke voorschriften, geeft de jaarrekening 

afgesloten op 31 december 2002 een getrouw beeld van het vermogen, van de financiële toestand en 

van de resultaten van de instelling. 

Hasselt, 7 maart 2003 

Embrechts Frank Bedrijfsrevisor 
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statistisch gedeelte 

Tabel 2: trafiek per waterweg 

Waterwegen 1977 2000 2001 2002 

A. In tonkilometer 

Albertkanaal 1.447.154.245 2.555.777.991 2.615.926.967 2.821.714.820 
Kanaal van Briegden 
naar Neerharen 9.224.602 2.643.069 1.766.100 1.132.748 
Zuid-Willemsvaart 49.737.791 34.129.052 32.315.174 28.740.435 
Kanaal van Bocholt 
naar Herentals 125.317.350 61.666.091 61.992.039 57.390.440 
Kanaal naar Beverlo 3.148.194 894.960 891.095 924.491 
Kanaal van Dessel 
naar Kwaadmechelen 2.488.898 20.395.574 20.835.695 19.756.735 
Kanaal van Dessel 
naar Schoten over Turnhout 
- sectie Dessel - Turnhout 29.368.334 18.942.916 15.464.982 15.093.374 
- sectie Turnhout-Schoten 21.622.477 9.772.228 8.798.201 9.262.937 

TOTAAL 1.688.052.891 2. 704.221.881 2. 757 .990.253 2.954.015.980 

B. In tonnage 

Albert kanaal 23.393.863 35.116.280 35.101.430 36.983.753 
Kanaal van Briegden 
naar Neerharen 1.849.644 1.197.471 956.876 779.115 
Zuid-Willemsvaart 3.933.118 2.023.905 1.7 45.194 1.192.406 
Kanaal van Bocholt 
naar Herentals 4.733.532 3.084.255 3.193.640 2.867.226 
Kanaal naar Beverlo 480.888 194.261 193.422 200.671 
Kanaal van Dessel 
naar Kwaadmechelen 402.940 1.355.637 1.389.878 1.338.576 
Kanaal van Dessel 
naar Schoten over Turnhout 
- sectie Dessel - Turnhout 1.201.042 794.538 663.363 636.723 
- sectie Turnhout-Schoten 1.162.554 561.627 574.647 604.620 

TOTAAL 25.265.370 36.040.273 35.929.817 37.788.222 
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statistisch gedeelte 

Tabel 5: Vervoerde, geloste en geladen tonnage per productgroep 

GROEPEN Geladen tonnage Geloste tonnage 

Vervoerde 
tonnage Opvaart Afvaart Opvaart Afvaart 

0 . Landbouwproducten 1.184.661 3.986 8.850 669.801 55.715 
1 . Voedingswaren en veevoeders 489.347 205 54.901 330.343 21.382 
2. Vaste brandstoffen 4.553.792 37.977 78.191 1.651.910 26.793 
3. Petroleumproducten 4.846.233 - 16.743 1.379.176 2.427 
4. Ertsen 4.453.158 75.391 49.887 71.666 15.072 
5. Metaalproducten 1.081.847 4.758 49.053 470.557 55.693 
6. Delfstoffen en bouwmaterialen 14.521.091 738.117 1.799.919 5.126.851 3.560.011 
7. Meststoffen 2.490.421 24.170 372.770 820.785 31.515 
8. Nijverheidsproducten 2.707.320 210.595 544.941 1.328.140 106.168 
9. Allerhande goederen 1.460.352 21 .288 819.023 584.668 1.683 

TOTALEN 37.788.222 1.116.487 3.794.278 12.433.897 3.876.459 

Ter herinnering 2001 35.929.817 1.464.481 3.564.377 11.912.645 3.870.132 
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statistisch gedeelte 

Tabel 6: Binnenlandse, continentale en zeetrafiek 
------------·--

1977 2000 2001 2002 

A. Continentale trafiek 

1. Binnenlandse trafiek 8.875.682 7.983.032 7.434.377 8.796.112 

ll. Uitvoer naar Frankrijk 457.063 542.933 475.589 474.898 
Nederland 1.162.654 1.131 .659 1.036.025 1.218.134 
Duitsland 362.859 262.742 331 .665 313.246 
Andere 100.214 109.950 145.949 98.317 

TOTAAL Il 2.082.790 2.047.284 1.989.228 2.104.595 

111. Invoer uit Frankrijk 473.876 601 .935 499.004 468.225 
Nederland 5.344.240 6.924.114 6.639.730 6.453.587 
Duitsland 674.042 2.081 .242 1.865.643 1.945.994 
Andere 43.398 36.566 25.644 48.672 

TOTAAL 111 6.535.556 9.643.857 9.030.021 8.916.513 

IV. Doorvoer Frankrijk - Nederland 46.814 176.563 213.115 212.694 
Nederland - Frankrijk 80.494 52.269 74.148 88.408 
Andere 3.770 81.221 59.350 75.464 

TOTAAL IV 131 .078 310.053 346.613 376.566 

TOTAAL CONTINENTALE TRAFIEK 17.625.106 19.984.226 18.800.239 20.193.786 

B. Zeetrafiek 

1. Uitvoer naar Belgische zeehavens 2.281 .677 2.122.545 2.069.834 2.452.135 
buitenlandse zeehavens 154.420 729.958 607.190 528.886 

TOTAAL 1 2.436.097 2.852.503 2.677.024 2.981 .021 

ll. Invoer uit Belgische zeehavens 3.687.968 6.098.678 6.511 .021 5.911 .379 
buitenlandse zeehavens 871 .553 6.283.901 7.022.038 7.831.574 

TOTAAL Il 4.559.521 12.382.579 13.533.059 13.742.953 

111. Doorvoer 
naar NL via Belgische zeehavens 258.943 246.261 241 .846 128.078 
vanuit NL via Belgische zeehavens 258.870 125.400 61.966 100.192 

andere 126.833 449.304 615.683 642.192 

TOTAAL 111 644.646 820.965 919.495 870.462 

TOTALE ZEETRAFIEK 7.640.264 16.056.047 17.129.578 17.594.436 

TOTAAL VERVOERDE TONNAGE (A + B) 25.265.370 36.040.273 35.929.817 37.788.222 
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