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ARME GARNAALVISSCHERS !Invoer

Dat onze garnaalvisschers het sedert
een paar jaar niet te breed hadden en
zelfs gedoemd zijn om te verdwijnen,
blijkt niet alleen uit de gemaakte be-
sommingen, maar nog veel meer uit de
statistieken, waaruit duidelijk af te lei-
den valt, dat niet alleen de garnaalvloot
vermindert in getal, maar dat dit jaar
we het tot op heden ongekend feit be-
leven, dat zich =zelfs geen kandidaten
meer aangeboden hebben voor het exa-
men van stuurman ter kustvisscherij.

Deze week stelden we weer te Zeebrug-
e en te Oostende vast ,dat de garnaal
tot 0.50 fr. per kg. gedaald is en dus om
zoo te zeggen als waardeloos dient aan-
zien.

Dat dergelijke prijsnoteeringen onze
arme kustvisschers, die daarenboven dan
nog de zware oorlogsrisico’s te betalen
hebben, den genadeslag toebrengen,
hoeft geen betoog.

De reden van dit alles ligt voor het
grootste gedeelte, in de onmogelijkheid
garnaal naar Frankrijk uit re voeren,
maar nog andere doen ook hun invtced
gelden.

Weliswaar schijnt hieraan binnen een

paar weken verandering re zuilen komen,
maar of dit de prijsstijging fel in de
hand zal doen werken en de prijzen ge-
middeld tot 3 fr. per kg. zal doen rijzen,
betwijfelen we grootelijks.
-De Fransche importateurs kregen in-
derdaad bevel den invoer tot het uiter-
ste te beperken omdat de Fransche re-
geering er nu eenmaal op staat zoo wei-
nig mogelijk Fransch geld het land te
laten verlaten.

Anderzijds is de huidige wisselkoers
ook niet van aard om ons gerust te stel-
len.

Binnen een paar weken zal, hopen we
het sprotseizoen een aanvang nemen en
kan de zaak misschien voorloopig als
opgelost aanzien worden, althans voor
wat de prijzen voor de drie volgende
maanden betreft, gezien er weinig aan-
voer zal zijn.

Ondertusschen hopen we dat onze
nieuwe visscherijdienst over genoegza-
men tijd zal beschikken om de zaak ern-
stig in te studeeren.

Inderdaad herhaalde malen werd reeds
aangedrongen op de stopzetting van den
invoer van gepelde en ongepelde gar-
naal en werd hierop terecht door de
ambtenaars van het betrokken beheer
geantwoord, dat een internationale over-
eenkomst ons verplicht 400.000 kg. on-
gepelde en 100.000 kg. gepelde garnaal
in te vogren. Deze overeenkomst is een
gevolg van de onbehendigheid waarmee
destijds de besprekingen werden ge-
voerd.

Anderzijds dient niet ontkend, dat ook
Nederland sommige overeenkomsten met
de voeten treedt, wanneer de eigen han-
delsbelangen in het gedrang treden. De
mosselkwestie is er ten andere een
schoon voorbeeld van en de internatio-

nale overeenkomst van Geneve wordt
door Holland insgelijks met de voeten
getreden.

Verleden week nog waren een 600
kisten Belgischen haring in Holland
ingevoerd, op een oogenblik, dat nog

geen 4 Hollandsche vanrUngen zee had-
den gekozen.

Het was voldoende dat .één van de
Hollandsche reeders protest aanteeken-
de, wijzende op den minderen prijs,
welke zij daardoor bij het binnenvaren
zouden bekomen, of de Nederlandsche
regeering verbood den invoer er van.

Zonder voorloopig afbreuk te doen
aan de bestaande overeenkomst in zake
garnaalinvoer, geven we onze regeering
in overweging :

1) Allen invoer van garnaal nog slechts
toe te laten naar gelang de aankoopen
aan de kust. Deze regeling zou zoowel
voor gevelde als voor ongevelde garnaal
moeten dienen

2) De invoer van garnaal mag slechts
langs één tolkantoor geschieden. Inder-
daad persoonlijk weten we hoe weinig
streng de kontrool op den invoer thans
toegepast wordt.

3) Geen vreemde handelaars mogen
over invoervergunningen beschikken, ten-
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zij zij bewijzen in dezelfde mate hun
aankoopen als in punt één aangeduid,
op de Belgische markt doen.

4) De ingevoerde garnaal wordt voor
wat de rechten betreft aan een mini-
mumprijs van 3 fr. voor ongepelde en
rrfrrVéorTepeldé garnaal'‘gekwoteerd*

De regeling in dergelijken zin opgevat,
zou heel zeker zijn nuttige resultaten
doen kennen.

Steeds werd gezegd dat alleen de be-
langen der grootvisscherij behartigd
werden, daar waar de kustvisscherij aan
zijn lot werd overgelaten.

Wij hopen dat de heeren welke vanaf
heden met de nieuwe visscherijdienst
zullen gelast zijn, er zullen op staan, de
belangen van onze arme kustvisschers
met klem te behartigen, want thans is
de armoede zoo groot, dat nog weinigen
in staat zijn hun garnaalschuit naar de
vereischten der veiligheidsregeling en de
scheepvaart uit te rusten.

P. Vandenberghe.

Bestuurder-Eigenaar :

P. VANDENBERGHE
Handelsregister 5327

IN

Verleden week heeft de Directie van
de N. V. Mij «De Daad » véo6r zijn vaar-
Alg aan de IJmuider markt kwam en
600 kisten versehen haring uit Oostende
aan den afslag waren, in dit feit aanlei-
ding gevonden om den minister van Eco-
nomische Zaken er op te wijzen, dat de-
ze buitenlandsche concurrentie tot ge-
volg heeft dat de animo tot het uitvaren
verdwijnen zou. Er werd op gewezen, dat
de Adelante met moeite en kosten in de
vaart, was gebracht.

Het telegram blijkt zijn uitwerking
niet gemist te hebben, immers bij infor-
matie bij de Nederlandsche Visscherij-
centrale deelde men ons mede, dat de
invoer van versehe haring verboden is.
In IUmuidensche handelskringen schijnt
men van meening te zijn, dat het wel
geoorloofd is, voor eigen rekening en ei-

De Visscherijbibliotheek

van den

Voor enkele dagen kregen we een uit-
noodiging om ter bibliotheek van den
Zeemansbond een boekententoonstelling
te gaan bezichtigen, ter gelegenheid van
de opening van het nieuwe leesseizoen.
We hebben deze uitnoodiging beantwoord
en er een prachtig werk kunnen bewon-
deren.

Het ligt hier niet in onze bedoeling de
Visschersbhibliotheek van den Zeemans-
bond aan onze visschersbevolking bekend
te maken ; dat is ze reeds sedert lang.
Hetgeen we echter wel zullen betrach-
ten, is haar ontstaan en werking uiteen
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zetten. Naar hetgeen we ter plaats zelf
vernamen en vaststelden, loont het ruim-
schoots de moeite in ons vakblad een
artikel te besteden aan een prachtig
werk, dat zonder tam-tam ijverig voort-
gezet wordt.

HOE HET STICHTEN VAN EEN
REIZENDE BIBLIOTHEEK TOT STAND
KWAM ?

Twee mannen, wier bezigheden bijna
uitsluitend met de visscherij verwant
zijn, nl. Major Louis, gewezen Gemeen-
teraadslid en secretaris van den Zee-
mansbond te Oostende, en Callant A,
bestuurder van de Stedelijke Visscherij-
school, wisten bij ondervinding dat onze
jeugdige visschers van lectuur hielden
in zee. Vooral de bemanning van de
groote schepen trachtte zich tijdens de
vier a vijf dagenlange tochten naar de
vischgronden, aan lectuur te begeven.
Vo66r ze naar zee trokken, werden dag-
bladen en allerhande lectuur aange-
schaft en natuurlijk «zooveel waar mo-
gelijk voor weinig geld ». Inziende dat
onze jongens, de meesten althans, niet
bemiddeld waren om zich degelijke lec-
tuur aan te schaffen, en dat er langs
dien weg bijgevolg iets nuttigs kon tot
stand komen, werd naar het stichten
van een reizende bibliotheek uitgezien.

Daartoe ontbraken nog drie factoren:
een bibliothecaris, een lokaal en de eer-
ste fondsen. De heer Decerf G., «the
right man » voor zoo een djob, was al-
gauw akkoord, en we overdrijven geens-
zins met te zeggen, dat hij er de bezie-
ler van geworden is. Een lokaal huren,
licht en vuur, onderhoud, e.z.m. betalen,
daar kon geen sprake van zijn, maar ge-
lukkig was de Zeemansbond zoo barm-
hartig ons een zijner lokalen af te staan,
alles kosteloos. Het laatste punt, gelde-
lijke steun, werd ook verleend door den
Zeemansbond. Talrijke vrienden schon-
ken boeken of verleenden geldelljken
steun, zoodat einde December 1936 van
wal gestoken werd met 800 boeken en

Zeemansbond

het eerste kistje met zijn inhoud, 15
boeken, het zeegat in.
Intusschen werd naarstig voortge-

werkt, de bijval werd grooter en grooter.
Van de Openbare Besturen en de groot-
reederijen kwam nu insgelijks steun,
zoodat de ontwerpers hun werk uitbrei-
ding konden geven. Na één jaar bestaan
werd de reizende bibliotheek ontdubbeld
en een «openbare visschersbibliotheek »
zag het licht ; deze bevatte insgelijks een
« kinderbibliotheek ». In den beginne in-
derdaad werd geen rekening gehouden
20 ijzeren Kkistjes. Op 24 December trok

met de kustvisscherij en de aan land
zijnde visschers wegens ziekte of werke-
loosheid ; ook de «oudjes» van het
Godtschalck-Instituut vonden er smaak
in en zoo moest gezorgd worden voor oud
en jong.

Een prachtige serie vakboeken werd
bijeen gebracht, want talrijk werden de
jongens die in de boekerij het middel
hadden gevonden om zich te bekwamen.
Dat was voor de stichters het beste be-
wijs dat hun doel begrepen werd en zijn
vruchten afleverde.

Op den oogenblik beschikt de boekerij
over 2200 boeken, waaronder ruim 200
vakboeken ; 600 lezers werden geboekt
in den loop van het jongste leesseizoen ;
375 boeken zijn geregeld in zee. Slechts
één Kkistje ging naar den kabeljauwkel-
der, toen kapitein Steenkiste de 0.80
verloor. Het mag ook wel zonderling hee-
ten, dat soms zooveel vraag komt naar
Engelsche en wat minder naar Fran-
sche lectuur.

Ter gelegenheid van de tentoonstelling
van verleden week, bracht h. Schepen
Van Glabbeke, vergezeld van onzen stads-
bibliothecaris h. Carlo Loontiens, een be-
zoek. Ook de h. Bauwens, altijd paraat
als het de visscherij betreft, en nog an-
dere visschersvrienden hadden er aan
gehouden eens te komen zien. Allen ston-
den even verbaasd te kijken naar de tal-
rijke werken en de practische organisa-
tie. Bibliothecaris Decerf verstrekte aan
die heeren tal van inlichtingen, zoodat
allen overtuigd waren dat de geschonken
steun degelijk werk -woortbracht en er
hier feitelijk naar gestreefd wordt om de
opleiding der visschers in de hand te
werken.

«Het Visscherijblad » houdt er aan de
inrichters van deze boekerij geluk te
wenschen met dit prachtig initiatief dat
aan den h. Decerf menige overuurtjes
moet kosten. Gelukkig wordt hij hierin
trouw bijgestaan door zijn makkers G.
Reynaert en Dekeyser Roger, die Louis
Major opvolgde, toen deze naar Antwer-
pen verhuisde.

gen gebruik haring in te voeren, doch
dat het in de markt ten verkoop aan-
bieden van consignatiezendingen niet
geoorloofd is.

Voor de reeders, die inderdaad met

kosten en moeite hun booten in de vaart
hebben gebracht en door de hooge ex-
ploitatiekosten verzekerd moeten zijn
van extra besommingen, indien ze daar-
mee kunnen doorgaan, is dit invoerver-
bod een heele ruggesteun. Maar vele roo-
kerijen en inleggerijen worden er na-
tuurlijk door in hun bedrijf geschaad.

Zooals we kunnen bemerken is men er
er in Holand geen duts op om eigen nij-
verheid te beschermen.
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De Stand van de
Vischmarkt
te Billingsgate

————— B

Na een volle week drukke markt, on-
der oorlogsomstandigheden, volgde een
driewekenlange volledige kalmte en is
men er nu toe gekomen mogelijke ge-
volgtrekkingen te nemen.

De ondervinding van de eerste oorlogs-
periode heeft bewezen dat Billingsgate
noodzakelijk de eerste vischmarkt ’an
het Britsch Koninkrijk moet blijven, ge-
zien zijn voordeeligen stand.

BETER DAN VERWACHT

W at de toevoer van visch betreft, de
totaalsommen overtroffen ieders ver-
wachting. Er was wel gemis aan ver-

scheidenheid, doch dit is te wijten aan
het feit dat de treilers genoodzaakt wa-
ren, door de oorlogsomstandigheden,
steeds op dezelfde plaats te visschen.
De tonnemaat van de laatste Septem-
berdagen, vanaf 25 tot 30 September in-
begrepen, bereikte ongeveer 2/3 van den

gemiddelden vooroorlogschen wekelijk-
schen toevoer.
Een der voornaamste vraagstukken

was wel deze van de prijzen.

Bij gemis aan controol, hebben de af-
slagers de prijzen niet in verhouding ge-
bracht met deze van de kustaanvoeren.

De kleinhandelaars, integendeel, moes-
ten hun waren aan een kleinen prijs la-
ten bij gemis aan vraag.

Door vertraging in het verzenden
de hoedanigheid van de visch wel
te wenschen over.

Het is een actueel verschijnsel dat de
groote massa in huidige omstandigneden
geen visch wil, als ze te duur is ; maar
het lijdt geen twijfel dat. bij het vast-
stellen van controleprijzen en het ratio-
neeren van vleesch en andere voeimg-
stoffen, de vraag naar visch merkelijk
zal toenemen.

Met het oog hierop is het noodzaiielijk,
dat Billingsgate in leven gehouden v.ordt.

Men hoopt dat het Centrale Gouver-
nement hierin een handje zal toesteken,
temeer gezien de Billingsgate markt vee]
schade heeft geleden door looze geruch-
ten van sommigen die de faam van deze
vischmarkt wilden in twijfel trekken en
de decentralisatie ervan bewerken.

Gezien het vervoer van visch naar
kleine markten nog moeilijker zal wor-
den, zullen de centrale markten als Bil-
lingsgate in belangrijkheid toenemen.
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BINNENLAND. — Een jaar 25 fr. ; 9 maanden 20 fr.; 6 maan-
den 15 fr.; 3 maanden 10 fr. ; BUITENLAND 3 gulden of 50 fr.

van versehen Haring Onze Visschersvaar-
Holland verboden

tuigen in Fraische
Kustwateren

Naar aanleiding van de aanvaring van
de0.292 met het Fransch oorlogsschip
«Panthére », welke 's nachts geschiedde,
heeft de Fransche Overheid aan de Bel-
gische laten weten, dat zeer strenge
maatregelen zullen getroffen worden te-
gen schippers van Belgische visschers-
vaartuigen, die tusschen zonsondergang
en zonsopkomst (dus bij nacht) door de
Fransche territoriale wateren varen.
Onze visschers zijn dus gewaarschuwd!

Oe Visschers en de
Mijnvelden

Om op de zeekaarten, die de visschers
gewoonlijk in hun verzameling mede ne-
men, de juiste bepalingen te vergemak-
kelijken, heeft het Bestuur van Zeewezen
op doorschijnende vellen, die overeen-
stemmen met deze van voornoemde kaar-
ten, de schetsen weergegeven van de
mijnvelden in de Noordzee, het Kanaal
en de gebieden die gewoonlijk door de
Belgische visscherij worden bezocht.

Deze vellen worden ter beschikking
van de schippers der visschersvaartuigen
gesteld door de Waterschoutdiensten der
kust.

De Vergunningen voor
Scheepsvoorraad

Verleden week gaven we in ons artikel
over de beschermingsmaatregelen die
meer kwaad dan goed doen, enkele staal-
tjes van de administratieve onbeholpen-
heid waarmede dit alles geschiedt en
welke belemmering dit voor handel en
nijverheid teweegbrengt.

Al wat het land uitging moest aan een
vergunning onderworpen worden.

Ook de scheepsbevoorrading onzer
visschersvaartuigen viel onder de toe-
passing daarvan, zoodat bij elk vertrek
van een visschersvaartuig vier aanvra-
gen welke elk één frank kosten plus een
taxezegel van vijf frank diende geplakt,
zonder te spreken van al het tijdverlies
welke hiermede gepaard ging

Het Zeewezen is bij dit alles niet sla-
peloos gebleven en dank zij zijn Direc-
teur Generaal Devos, krachtdadig bij-
gestaan door den heer Verschelde, wer-
den thans reeds nuttige uitslagen be-
reikt.

Verleden week Woensdag had een ver-
gadering van de interministerieele com-
missie plaats, waar bekomen werd dat
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De Hoorsche
Haringinvoer

Naar aanleiding van het verslag over
de zitting van de studiecommissie van
den Hoogen Raad, welke in ons jongste
nummer verscheen, schrijft de heer Van
den Bemden, lid van deze commissie, ons
het volgende :

«Mijnheer,

Ik lees in uw blad het proces-verbaal
der vergadering van 7 October van de
studiecommissie van den Hoogeren Zee-
visscherijraad, voorafgegaan door een
kommentaar uwer hand aangaande den
invoer van Noorsche pekelharing.

Ik zou er aan houden in uw volgend
blad te zien inlasschen, dat ik geenszins
toegestemd heb in een eventueele be-
perking van den invoer van Noorsche pe-
kelharing, noch in de vaststelling van
140 fr. als basisprijs.

Om een einde te stellen aan een reeds
lange diskussie, heb ik toegestemd deze
te verdagen tot op het oogenblik dat de
prijs te Oostende zou vallen onder de

140 fr. de mand, er bijvoegende dat ik
speciaal wenschte te verklaren, dat ik
mijn opinie staande hield en ik zou

voortgaan ze staande te houden.

Ik heb de noodige stappen aangewend,
opdat het proces-verbaal in dien zin zou
verbeterd worden.

U op voorhand dankende voor de
gastvrijheid die U aan deze regelen zult
voorbehouden, teeken ik,

Hoogachtend,
H. VAN DEN BEMDEN.

Nota der Redactie. — Wij nemen akte
van deze terechtwijzing en verwijzen den
heer Van den Bemden ten andere naar
de uiteenzetting door ons hieromtrent
in ons vorig nummer gedaan en waarin
we ons met zijn standpunt eens ver-
klaarden.

huidige formaliteiten niet meer van toe-
passing zouden blijven voor boordprovi-
sie der visschersvaartuigen beneden de
200 P.K., uitgezonderd nochtans voor
olie en mazout.

Verdere voetstappen worden aangewend

om de zaken nog te zien vereenvoudigen,
zoodat we gerust mogen zeggen dat ons
Zeewezen hier nuttig werk heeft ver-
richt.

Dienst der Paketbooten
tusschen
Oostende en Folkestone

Dienstregeling voor de week van 23 tot
29 October 1939.

Van Oostende naar Folkestone :

Maandag 23, te 8 uur, door de «Prin-
cesse Marie-José ».

Woensdag 25, te 9 uur, door de «Prin-
ses Joséphine-Charlotte ».

Vrijdag 27, te 10 uur, door «Princesse
Marie-José ».

Van Folkestone naar Oostende :

Dinsdag 24, te 11 uur, door «Princesse
Marie-José ».

Donderdag 26, te 12 uur,
ses Joséphine-Charlotte ».

Zaterdag 28, te 12 uur, door «Princes-
se Marie-José».

Geen dienst op Zondag 29 October 1939

Bovenstaande uurregeling werd vast-
gesteld, ten einde de overvaarten tijdens,
den hoogwaterstand te doen geschieden
en aldus aan de passagiers het maxi-
mum van veiligheid te verzekeren.

door «Prin-

Beroepsraad voor
4  Zeevisscherij

Andermaal heeft de Beroepsraad ver-
leden Vrijdag een vergadering gehouden
op het stadhuis te Oostende, onder voor-
zitterschap van den heer Christiaens.

Het vorig verslag werd met enkele wij-
zigingen aangenomen. Nochtans werd
door een reeder, afwezig in de vorige zit-
ting, protest uitgebracht tegen den
wensch die aan de betrokken Ministe-
reis (van Verkeerswezen en van Arbeid)
overgemaakt werd.

De voorzitter wees er nog eens op dat
de Raad met eenparigheid van stem-
men het besluit aangenomen had, waar-
bij de visscher als loontrekkenden arbei-
der dient aanschouwt te worden en bij-
gevolg van de sociale wetten dient te ge-
nieten.

Op voorstel van den heer Dekeyzer,
wordt een verzoek tot het gemeentebe-
stuur gericht, ten einde de oprichting
van een aanwervings- en stempellokaal
gelegen in de onmiddellijke nabijheid
van de nieuwe visschershaven, te beko-
men. Een delegatie bestaande uit de hee-
ren Bauwens, Lambrechts, Dekeyzer, en
Stubbe zal hierover met het Schepencol-
lege onderhandelen.

De Belgische Zeemansbond verzocht
om een nieuwe vergadering met als dag-
orde: Aanpassing der loonen wegens
oorlogsrisico.

Het is te voorzien dat de eerstkomen-
de vergadering waar dit punt zal bespro-
ken worden, nog geen definitieve be-
slissing zal nemen.

Ongetwijfeld zijn er oorlogsrisico’s
voor de visschers die Noordzee en Ka-
naal bevaren. Hoe de vraag van de be-
noeming beantwoord zal worden, dient
afgewacht te worden.



BANK VAN BRUSSEL

NAAMLOOZE VENNOOTSCHAP
BIJHUIS OOSTENDE :

3, WAPENPLAATS

BUREEL: VISCHMIIN BESTUURSGEBOUW

Bewaring van Effecten — Verhuring van Brandkasten —
Bewaring van kostbare waarden, onder omslag, in pakket-
ten of verzegelde kisten.

Belangrijke Berichten aan
Zeevarenden

Week. van 7 tot 13 October 1z35.

NEDERLAND — VLISSINGEN
OINDERZOEKINGSDIENST

Ten einde vertraging te vermijden in
de uitvoering der, formaliteiten bij het
binnenvaren van het Oostgat en de Wie-
lingen, worden de gezagvoerders aange-
raaen bij net aandoen dezer vaarwaters
2 roode en 2 witte lantaarns klaar tot ge-
bruik te houden.

NEDERLAND — HOEK VAN HOLLAND
ONDJURZOEKINGSDIENST

Alle schepen, ook visschersvaartuigen,
weike den iMieuwen Waterweg naar Rot-
terdam moeten aandoen, zullen zich bij
het buitenonderzoeKingsvaartuigen aan-
bieden, dat hun de noodige onderrichtin-
gen zal verstreKKen.

Het onderzoeKingsvaartuig voert over-

dag drie groote ooiien onder elkaar, s
nachts drie roode rondschijnende lich-
ten.
NOORDZEE — NOORD-HINDER

Zie bericht aan zeevarenden Nr 3/11
van 1939.

Ligplaats: 51°55°00” N. en 2°4r00” E.

De waakton ligt nu 500 m. in plaats

van 900 m. in het N.E. van het lichtschip.

DENEMARKEN SOND
Op 4,5 mijlen 118° van Stevns Klint
lienttoren ligt een wrak waarvan de

masten boven water uitsteken (55°15" N.

— 12w14’ E.).

DENEMARKEN SOND Z. INGANG
Zie bericht aan zeevarenden Nr 1/12

van 1939.

Op het loodstation voor de uit de Oost-
zee komende schepen (55°06° N. - 12°49’
30” E.) is een witte lichtboei gelegd, too-
nende een wit licht alle 5 seconden: hel-
der 3 sec., duister 2 sec.
* 8

GRIEKENLAND VERBODEN
GEBIEDEN

Door de Hydrografische diensten te
Athene werden kaartjes uitgegeven, wei-
ke de door het Grieksche Gouvernement
verboden gebieden aangeven. Schepen,
welke op Griekenland varen, moeten zich
ter plaatse de noodige inlichtingen ver-
schaffen

EGYPTE ALEXANDRIE

De haven van Alexandrie is versterkte
haven verklaard. Tusschen zonsonder-
gang en zonsopgang is het aan de sche-
pen verboden, binnen 12 mijlen van
Great-Pass baken (31°10° N. - 29°49'4 E.)
te komen. Schepen, welke de haven van
Alexandrie uitvaren, moeten vanaf Great
Pass baken 3 mijlen over den koers 293°
sturen, om vrij te blijven, van alle hin-
dernissen.

EGYPTE — PORT-SAID EN SUEZ.

A. De havens van Port-Said en Suez

zijn versterkte havens verklaard. Onder-
zoekingsdiensten worden ingesteld. De

onderzoekingsvaartuigen voeren bij dag ;

een rood-wit horizontaal gestreepte vlag
met blauwen rand, en bij nacht een of
meerdere groene lichten. De schepen
moeten deze vaartuigen aandoen. Van
zonsondergang tot zonsopgang zijn de
havens en ankerplaatsen verboden voor
de scheepvaart. Gedurende dit tijdperk
moeten de schepen op ten minste 20 mij-
len van den Nkop van den W.golfbreker
van Port-Said en op 10 mijlen van den
Z. lichtboei van het vaarwater beZ. New-
port Rock naar Suez blijven.

Kustlichten kunnen gedoofd of
plaatst zijn.

B. In verband met het afkondigen van
den staat van beleg in Egypte, hebben
de militaire overheden het toezicht over
de scheepvaart in het kanaal van Suez
overgenomen. De kanaalmaatschappij
neemt geen verantwoordelijkheid op
zich voor het ontstaan van gebeurlijke
vertraging, noch voor schade welke ten
gevolge oorlogshandelingen aan schepen
zou kunnen toegebracht worden.

Het is ten strengste verboden,
welke voorwerpen in het kanaal
boord te werpen.

ver-

gelijk
over

lirai

ZWEDEN — TRELLEBORG —
ANKERPLAATS

55°22" N. — 13°09’ E.

Ingevolge de aanwezigheid van tele-
graafkabels moeten schepen op de ree-
de van Trelleborg beW. de lichtenlijn
ten anker komen.

ALGERIE — MERS-EL-KEBIR (ORAN)

Op 1,33 mijl in richting 100° van het
wit vast licht van Mers-el-Kebir (35°44’
N. - 0°40°'W.) is tijdelijk een roode licht-
boei geplaatst, toonende een groen vast
licht.

Het is gevaarlijk tusschen genoemde
fort en de lichtboei te varen.

NEDERLAND — WIELINGEN.

In de Wielingen ligt een
/erklaard gebied, begrensd:

in het Westen door de lijnen tusschen
de punten a) 51°22'14” N. en 3°22' E. ;
0) 51°25'08’ N. en 3°19'30” E.; c¢) 51°26'3p”
N. en 3/19'50” E.;

in het Noorden door de parallel

gevaarlijk

van

51°26°30” N.;

in het Oosten door den meridiaan van
3°31’00” E. en

in het Zuiden door de kust van
Zeeuwsch-Vlaanderen tot onder a) ver-
meld punt.

De scheepvaart door dit gebied kan
dag en nacht onbelemmerd voortgang
finden, mits de volgende zeilaanwijzing
wordt gevolgd.

De lichtenlijn van Nieuwe Sluis 84°
ineen moet worden gevolgd tot de peiling
Kruishoofd 125° (bij nacht kleurveran-
dering van het licht van wit in rood)
vervolgens wordt de roode lichtboei Nr 3
van de Wielingen binnen 500 M. aan de
Noordzijde gepasseerd, waarna koers kan
worden gesteld op het hooge licht van
Vlissingen. BeE. de E.grens van dit ge-
bied is de navigatie wederom vrij.

De zwarte lichtbrulboei Nr 7 van de
Sluissche Hompels zal worden verlengd
naar een plaats ongeveer 500 m. beN.
de roode lichtboei Nr 3 van de Wielin-
gen.

Afwijken van deze zeilaanwijzing stelt
schip en opvarenden aan gevaar bloot.

De onderzoekingsdienst blijft gehand-
haafd. Loodsdienst is verplicht, waarbij
naar keuze van een Belgischen of Ne-
derlandschen loods gebruik kan worden
gemaakt.

ENGELAND THEEMS EN HUMBER

De posten der loodsvaartuigen zijn als
volgt verplaatst: van Dungeness (50°55’
N. - 0°58" E.) naar de Downs;

van het lichtschip «Sunk» (51°52" N.
1°37’ E.) naar Shipway;

van het lichtschip_ «Spurn» (53°34’ N.
_ — ,el nTaTRun'fort
BELGIE — DE PANNE
Broesbank licht- en belboei werd tij-

delijk opgenomen (51°07°'N. - 2°36’ E.).

ENGELAND E. KUST
Newarp lichtschip werd 1,5 mijl in
richting 40° verplaatst.
Ligging : 52°48'18” N. en 1°54'40” E.
ENGELAND BRISTOL CHANNEL

Van 3 October tot nader bericht, zul-
len bij dag zeewaartsche schietoefenin-
gen plaats hebben in hieronder bepaalde
sektor

51°38',9 N. en 5°03’,2 W.; 51°389 N. en
5°06’ W.; 51°33’,6 N. en 5°06’,1 W.; 51°32’4
N. en 4°59'3 W.; 51°36’,4 N. en 4°59'.3 W.

De schepen zullen zich niet bij dag-
licht binnen het gevaarlijk gebied bege-
ven.

ALLE SLAG VAN VERMAKINGEN
Grauwe, witte en rieten MANDEN bi
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« HET VISSCHERIIBLAD »

HOLLAND

POOLSCHE VISSCHERSVAARTUIGEN
ONDER FRANSCHE VLAG

De in de haven van Vlaardingen als
gevolg van den oorlogstoestand aldaar
opgelegde vier motorloggers van de Vis-
scherij-Mij « KORAB » te Gdynia, zijn
thans onder de Fransche vlag gebracht.
Deze schepen zijn inmiddels met Fran-
sche en Poolsche bemanningen vandaar
via Dordrecht en Vlissingen, langs de
Belgische kust naar Duinkerke vertrok-
ken. Deze Poolsche schepen zouden onder
Fransche vlag weer in de kleine kust-
vaart worden gebracht, hetgeen men op-
gemaakt heeft uit het achtergebleven
vischtuig in de haven van Vlaardingen.

DE HOLLANDSCHE HARINGEXPORT
NAAR DUITSCHLAND

betalingscontingenten voor het
vierde kwartaal 1939 voor Duitschland
zijn, ook voor gezouten haring, vastge-
steld. De Nederlandsche Visscherij Cen-
trale pleegt momenteel met de Duitsche
instantie overleg over de prijzen, die in
het vierde kwartaal 1939 zullen gelden
voor maatje8haring, volle haring en
hommers voor zoover de uitvoer daarvan
is, c.q. zal worden toegestaan.

Zoodra overeenstemming zal zijn ver-
kregen, ontvangen de exporteurs een op-
gave van de vastgestelde prijzen, waar-
na facturen ter viseering kunnen worden
ingezonden.

De regeering stelt zich echter voor
vorderingen die zouden ontstaan ten ge-
volge van nieuwe leveringen naar
Duitschland, niet garant.

De directie van Handel en Nijverheid
heeft een desbetreffend verzoek van de
exporteurs afgewezen op grond van het
feit, dat met de Duitsche regeering werd
overeengekomen, dat de Nederlandsch-
Duitsche clearingregeling op de tot dus-
verre gebruikelijke wijze zal worden toe-
gepast en voorts, omdat de stellige ver-
wachting bestond en bestaat, dat de
clearing-achterstand binnenkort in snel
tempo zal terugloopen, zoodat aangeno-
men mag worden, dat de gebruikelijke
wachttermijn korter zal worden.

De exporteurs zullen dus thans zelf
hebben uit te maken, of zij het risico,
verbonden aan levering van de haring
naar Duitschland, zullen willen nemen of
niet.

De

M

Nieuwe Loodsvaar-
tuEgen vooi* de Kust

B

Door de scheepswerf Boel werden drie
motorvaartuigen voor den loodsdienst
der havens van de kust geleverd.

Die vaartuigen, welke de nummers 11,
12 en 13 dragen, werden gebouwd volgens
de plans en specificaties van den techni-
schen dienst van het Centraal Bestuur
van het Zeewezen. Zij worden voortge-
dreven door een Anglo-Belgian motor
van 75 P.K. met electrische aanzetting.
Zij bereikten een snelheid van 8,5 knoo-
pen.

MEKANIEKE TOUW-, GAREN-

EN NETTENFABRIEKEN

N. V.

REEDERIJKAAI, OOSTENDE <

Alle benoodfgdheden voor

Zeevaart, Zeevisscherij en
— Openbare Werken —
— Mazicrat « Purfina» —
Diesel Motoren « Sulzer »

De nieuwe peiiboot
“Paster Pype,,
voor de diensten der Kust

. .

Op 8 Juli 11 hadden de keuringsproe-
ven plaats van de nieuwe peiiboot « Pas-
ter Pype », die voor den hydrografischen
dienst van de kust bestemd is. Van dat
uiterst belangwekkend schip zullen wij
later een volldige beschrijving geven.

Zeggen wij hier enkel dat de proeven
heel bevredigend waren. De snelheid be-

reikte 12,14 knoopen met de beide moto-
ren op de schroef gekoppeld, 10,13 knoo-
pen met een enkelen motor.

Aan al de andere eischen van de be-
stuurbaarheid, zeer geleidelijke regeling
van de snelheid, zelfs bij geringe snelhe-
den, enz., werd ten volle voldaan.

VIS5CNERS |

VOOR UWAE SCHEEPSHERSTELLINGEN EN
NIEUWBOUW WENDT UTOT DE WERKHUIZEN

BELIAPD.CRIGtIMC

OOSTENDE

S.A?

Hoe «ie Hoalandsche Regeering
de Trawlvisscherij steunt

EXTRA LASTEN VOOR REKENING VAN
HET RIJK. HOOGSTENS DE HELFT
DER VLOOT MAG UITVAREN.
VANGSTEN MOETEN IN NEDERLAND
WORDEN AANGEVOERD

Als gevolg van de
«Commissie Kiewiet de Jonge» is zooals
men weet een regeling getroffen met be-
trekking tot het weder uitvaren der
vloot. De voorloopige grondslagen, waar-
op het bedrijf door de regeering wordt
gesteund, laten wij hieronder volgen.

ZEEONGEVALLEN-

1. UITKEERING

WET 1919

Ter tegemoetkoming in bedrijfslasten
voortvloeiende uit de van de zijde der
reeders en der opvarenden getroffen re-
geling inzake een toeslag op de huidige
wettelijke uitkeeringen bij zeeongeval-
len, zal — eventueel — steun worden
verleend ten bedrage van 100 pet. van
genoemde aanvullende uitkeeringen,met
een maximum van 50 pet. van het bedrag
der uitkeeringen, waarop ingevolge de
Zee-ongevallenwet 1919 en met inacht-
neming van de op den dag van neven-
vermeld schrijven geldende normen, de
leden der bemanning, bedoeld in art. 10
lid 1 van genoemde wet en hun nagela-
ten betrekkingen, tegenover de onder 1
van het eerste lid van art. 6 dier wet be-
doelde personen aanspraak kunnen doen
gelden, mits deze uitkeeringen verschul-
digd zijn terzake van ongevallen, aan
opvarenden van zeevisschersvaartuigen
overkomen, tengevolge van of in verband
met een gebeurtenis, welke een onmid-
dellijk gevolg is van den huidigen oor-
logstoestand.

2. VERGOEDING B1J DETENTIE.

Ter tegemoetkoming in bedrijfslasten,
voortvloeiende uit de van de zijde der
reeders en der opvarenden getroffen re-
geling inzake uitkeering aan de beman-
ning, voor het geval eenig vaartuig
wordt opgebracht naar eenhaven van
een der in den oorlog betrokken mo-
gendheden, zal eventueel aan den be-
treffenden reeder steun worden gy
leend, ten beloope van het door hem uit
voormelden hoofde verschuldigde loon-
bedrag met een maximum van f 21 per
week voor elk lid der bemanning voor
zoover de termijn der detentie valt bin-
nen den onder 4 genoemden termijn.

3. PREMIE OORLOGSMOLESTVER-
ZEKERING.

Aan de reeders, die hun visschersvaar-
tuigen hebben verzekerd ingevolge de
Zee- en Luchtvaartverzekeringswet 1939
wordt een tegemoetkoming verleend ten
bedrage van 3/4 gedeelte der premie
voor de verzekering vari visschersvaar-
tuigen, geldend op den dag van dit
uit schrijven. Indien deze premie een
wijziging ondergaat, zal nader kunnen
worden overwogen of en in hoeverre bo-
vengenoemd aandeel herziening behoeft.

4. STEUNPERIODE.

De ender 1 tot en met 3 genoemde te-
gemoetkomingen hebben slechts betrek-
king op bedrijfslasten, welke een recht-
streeks gevolg zijn van of in verband
staan met de uitoefening van het bedrijf
gedurende de eerste zes weken. Deze ter-
mijn vangt voor elk vaartuig afzonder-
lijk aan met ingang van den dag waarop
het vaartuig sinds de dagteekening van
dit schrijven, doch uiterlijk op 27 Oc-
tqber 1939, voor het eerst ter visscherii
uitvaart.

5. UITVOERING STEUNVERLEE-
NING.

De wijze, waarop de onder 1 bedoelde

steun zal worden verleend, zal in over-

leg met den minister van Waterstaat na-

besprekingen der jder worden geregeld.

Ter verkrijging van den onder 2 be-
doelden steun zal de betrokken reeder
ten genoege van de Nederlandsche Vis-
scnerijcentrale moeten aantoonen, welk
bedrag uit dezen hoofde door den be-
trokken reeder verschuldigd is. De tege-
moetkoming in de premie, bedoeld onder
3, zal op daartoe strekkend verzoek wor-
den overgemaaKt na overlegging aan de
Nederlandscne Visscherijcentrale - van
een bewijs (duplicaat, quitantie, e. d.),
dat premie werkelijk is betaald.

Overlegging van andere bewijsstukken
kan worden gevorderd.

6. VOORZIENING B1J HOOGE

WINSTMARGES.

Wanneer na verloop van de periode
van zes weken uit de aan de Nederland-
scne Visscnerijcentrale over te leggen
exploitatierekeningen blijkt, dat de be-
drijfsresultaten over deze periode zooda-
nig zijn, dat de productie-kosten van
buitengewonen aard door het bedrijf ge-
heel of gedeeltelijk zelfstandig kunnen
worden gedragen — bij de beoordeeling
waarvan mede rekening zal worden ge
houden met de algemeene draagkracht
van het bedrijf en de bijzondere om
standigheden sinds het stilliggen van de
vloot —e zal terugbetaling van de als te-
gemoetkoming verstrekte gelden geheel
of gedeeltelijk kunnen worden gevorderd
c. q. verdere financieele uitkeeringen
kunnen worden beéindigd.

7. BEPERKING VAN HET AANTAL
UIT TE VAREN SCHEPEN.

Met het oog op de bestaande onzeker-
heid ten opzichte van de ontwikkeling in
de naaste toekomst, zal een uitvaarbe-
perking worden toegepast, in dien zin,
dat — behoudens omstandigheden, welke
vanzelf reeds een uitvaren in den weg
staan — hetzij niet meer dan 40 pet van
de thans voor de uitoefening der haring-

drijfnetvisscherij, resp. trawlvisscherij
beschikbare vioot ingevolge de in dit
schrijven vervatte regeling zal uitvaren,

hetzij niet meer dan 50 pet. van genoem

de vlioot, met dien verstande, dat het in
het laatste geval uit te varen gedeelte in
overleg met de Nederlandsche Vissche-

rijcentrale in 3 gelijke termijnen van 7
dagen over de periode, waarbinnen het
eerste uitvaren volgens punt 4 plaats
vindt, wordt verdeeld.

In verband met bovenstaande regeling
dient tijdig v66r den aanvang der reis
aan de Nederlandsche Visscherijcentra-
le, die door mij met het toezicht op de
uitvoering van het bovenstaande is be-
last, te worden kennis gegeven van den
vermoedelijken datum van vertrek.

Overigens zal hierbij slechts rekening
worden gehouden met schepen, ten aan-
izien van door de Scheepvaart Inspectie
een certificaat van deugdelijkheid, als-
mede door de Nederlandsche Visscherii-
centrale een uitvaarcertificaat voor de
groote trawlvisscherij, c.q. aanvoer-ver-
gunning ingevolge het Crisis-Haringsbe-
sluit 1939, zijn uitgereikt.

8. AANVOER IN NEDERLAND.
Voor zoover zulks niet reeds krachtens de
Landbouwcrisiswet 1933 is bepaald, zijn
de reeders, die ingevolge de in dit schrij-
ven vervatte regeling ter visscherij, uit-
varen, verplicht — behoudens gevallen
van overmacht — hun vangst in Neder-
land aan te voeren.

BELGISCHE REEDER

S,

Gl WORDT DOOR DE BELGISCHE BEVOLKING GE-
STEUND. WEEST ER ERKENTELIUK VOOR. — STEUNT
OOK DE BELGISCHE NINVERHEID EN BESTELT

SLECHTS DE DI

M areis

Srelle Reddingssloepen

De Belgische Regeering heeft bij de
British Power Boat Cy, te Hythe-
Soutnampton, twee sloepen besteld voor
de bewaking van de plaatsen, waar zee-
waartsche schietoefeningen aan de kust
gehouden worden en voor de redding van
de vliegers die tijdens die schietoefenin-
gen in zee zouden vallen.

Die sloepen zijn volkomen gelijk aan
de Engelscne tenders, welke die firma tot
hetzelfde doel inzonderheid aan de Royal
Air Force heeft geleverd.

Haar voornaamste kenmerken zijn

Lengte : 37,6 m. ; breedte : 8,6 na. ;
diepgang : 29 m. ; zij worden voortgédre-
ven door twee Gray super eight motoren
en kunnen een aanhoudende kruissnel-
heid van 22 knoopen en een aanhoudende
volle snelheid van 24 knoopen bereiken.

De topsnelheid bij volle kracht be-
draagt ongeveer 27 knoopen.

Het vaarbereik bedraagt in die drié ge-
vallen respectievelijk 126, 120 en 90 zee-
mjjien. De inrichtingen omvatten een
stuurhuis, waarin al de noodige bedie-
ningstoestellen en de controle-instru-
menten zijn ondergebracht, een hut met
afneembare draagbaren‘en ook een open
ruimte waarin zich de motoren bevinden,
afgedekt met waterdichte kappen, die
bijzonder ingericht is om de verrichtin-
gen voor het redden van een in zee ge-
vallen en misschien gewonden persoon
te, vergemakkelijken.

Die sloepen zijn uitgerust met een spe-
ciaal voor dergelijke vaartuigen ontwor-
pen radiopost en met een schijnwerper.

Zij werden in den loop van de maand
September te Oostende geleverd.

Raphaél Huysseune
Poissons 'o» Creve.ttes
ZEEBRUGGE

TEL : 44141 si 441.42
Compte Chéq. Post. » 142278
Reg. de Com. : Bruges 2151
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ENGELSCHE TRAWLERS
IN DEN GROND GEBOORD

Tijdens den oorlog zijn reeds vier En-
gelsche stoomtrawlers door Duitsche
duikbooten in den grond geboord, nl. de
Davana, FD 152, geb. in 1912, van The
Mount Steamfishing Co Ltd. te Fleet-
wood ; de Rudyard Kipling, H. 247, geb

in 1921, van de Sun Steamtrawler Co
Ltd. te Fleetwood ; Lord Minto, FD 51.
geb. in 1914, van de Active Fishing Cq

Ltd. te Fleetwood, en de Arlita, FD 188.
welke in 1916 werd gebouwd en toebehoo-
rende aan de reederij J. A. Marr and Son
Ltd., eveneens te Fleetwood. De beman-
ningen werden in veiligheid gebracht.

3REVETTEN, DIPLOMA’S EN VERGUN-
NINGEN VOOR DE KOOPVAARDIJ EN
DE ZEEVISSCHERIJ

(Kon. Besl. van 16 November 1929)

De volgende brevetten, diploma’s en
vergunningen zijn in den loop der maand
September 1939 toegekend :

Brevet van kapitein ter lange om-
raart : Lurquin L.-L.-J.,, Warnimont F.-
J.-J. ; Schumacher Ch.-A, Vandenbosch

J.-F.-E. ; Lagneau A.-M.-Gh.

Brevet van luitenant ter lange
vaart : Dewulf G.-H.-J.-P. ; Vilain N.

Diploma van aspirant-officier ter lange
omvaart : Spilthoorn R.-C.; Maton J.-
F.-Y.; Bertrand A.-H. ; Coopman V.-J.-
A. ; Dewulf G.-H.-J.-P. ; Surkyn R.-J.-P;
Mycke K.-F.-L. ; Perlaux L.-A.-R. ; Nellens
J.-F.-E. ; Caudron 0O.-J. ; Cailleaux O.-D.-

om-

E. ; Bodenhorst R.-Ch.-A.

Brevet van mecanicien le klasse : Ca-
tarahias S.-J.-E.; Bruynooghe D.-C.;
Bertens M.-M. ; Roef R.-P.-J. ; Kerstens
F.-J. ; Van Aken B.-P.-J.

Brevet van mecanicien 2e klasse : Ca-

tarahias J.-M.

Diploma van aspirant-mecanlicien :

Courtens R.-K.-M.-A.-P.-F. ; Vidal R.-J.;
Vanderweeen R.-A.-C.

Brevet van machinist voor motoren
met inwendige verbranding : Van den

Bergen A.-R.-J.
Vergunning van schipper ter vissche-
rij : Devriendt H.-L.

ZEEBRUGSCHE ROOKERIJ
Specialiteit in
GESTOOMDEN EN GEROOKTEN VISCH

Pierre Huysseune

305 Zeebrugge
Telef. :

Heiststraat,
44003

IJmuiden en de Oorlog 1914-18

TEGENOVER HOOGE BESOMMINGEN
STONDEN GROOTE OFFERS AAN
MENSCHEN EN MATERIAAL

Wij lezen in de «lJmuider Courant» :

In de laatste uitgave van de afdeeling
documentatie van den Centralen Bond
van Transportarbeiders, verscheen een
rubriek over de zeevisscherij in den oor-
log 1914-1918.

Het aantal verongelukten bij de zee-
visscherij over 1913 — het laatste jaar
voo6r den oorlog — bedroeg 16, nalatend”
6 weduwen en 20 kinderen. Voor de oor-
logsjaren zijn deze cijfers :

Aantal Kinderen

veronge- weduwen onder de

lukten 16 jaar
1914 42 20 48
1915 86 39 108
1916 194 114 339

1917 158 101 341,
1918 382 227 743
1919 160 105 279
Totaal 1022 606 1858

Aan materiaal gingen verloren : 50

stoomtrawlers, 113 zeilloggers, 6 motor
loggers €n 22 blazers, schokkers, enz.

VANGSTEN EN BESOMMINGEN
DER TRAWLERS

De gemiddelde vangsten en de besom-
mingen van de Nederlandsche stoom J
trawlers, voor zoover zij de Noordzee be «

vischten, bedroegen in de jaren 1913— -«
1922 gemiddeld per reisdag : .
Jaar Vangst Opbrengst »
p. reisdag p. reisdag a
1913 792 K.G 152 gld «
1914 957 K.G 181 gld.«
1915 1648 K.G 403 gld.
1916 1824 K.G 928 gld. -
1917 1734 K.G 973 gld*
1918 2508 K.G 1575 gld. J
1919 2216 K.G ..
1920 1854 K.G 820 1}3JJ
1921 1238 K.G 393 gld*
1922 968 K.G 280 gld.,

De gemiddelde besomming per reis be-J
droeg in 1916 en 1917 ongeveer f 7000 en e
steeg in 1918 tot f 9000. In normale tijden «
is f 4000 een behoorlijke besomming. .

Verhooging der vaste gage kwam in de
oorlogsjaren niet voor. De inkomsten der
leevisschers stegen echter sterk tenge-
volge van drie oorzaken, namelijk groo-
ter vangsten, sterk stijgende prijzen en
aandeelverhooging van 1/6 op 3/6 p.c.
voor matroos en stoker. Hun aandeel in
de besomming steeg dientengevolge ge-
middeld per reisdag van f 0,25 tot f 7,87.

Over den gang van zaken in het ha-
:ingvisscherijbedrijf gedurende de oor-
logsjaren 1914— 1918 is — voor zoover het
de arbeidsvoorwaarden betreft min-
ier bekend.

Voor wat Vlaardingen betreft, lezen wij
in « De Kijkuit» van 1 Januari 1916, dat
de organisatie in het laatst van 1915
besloot niet te monsteren voor, dat over-
eenstemming was bereikt inzake een
lieuwe loonregeling. Na vier weken was
iulks het geval.

Het spreekt vanzelf, dat ook de prijzen
a de haringvisscherij snel stijgen. Zoo
werd in 1914 voor de totale vangst van
100 millioen K.G. f 15,2 millioen be-
3omd ; in 1916 echter voor 99,1 millioen
K.G. f 49,5 millioen. Ruim het drievoud
dus voor dezelfde hoeveelheid. De inkom-
sten der haringvisschers stegen dus,
evenals bij de trawlvisscherij door groo-
tere besommingen en door verhooging
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