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(Ingezonden)

Moet aan

De Visserijhaven van
Blankenberge

ttag een Siatio,

In de laatste tijd wordt veel ge-
sproken, geschreven en geredetwist
over de visserijhaven van Blanken-
berge. Staaltjes worden aangehaald
van haar vervallen toestand. Cijfers
worden gepubliceerd uit een of ander
staatsbegroting waardoor grote wer-
ken in het vooruitzicht gesteld wor-
den, waardoor de stad Blankenberge
als de vierde visserijhaven op Vlaan-
deren’s nauwe kust - amper 67 km. -
terug een behoorlijke plaats zal in-
nemen en in elk geval het verval zal
worden gestuit. Heeft het nochtans
wel zin te hopen op de heropstan-
ding ? Is het nog nuttig millioenen te
besteden aan de instandhouding van
Blankenberge als visserijhaven ?

BLANKENBERGE KOESTERDE EENS
GROTE PLANNEN

Hier moeten we eeuwen achteruit-
gaan. In 1401 werd een plan ontwor-
pen om Brugge met de zee te verbin-
den nabij Blankenberge, omdat de
verzanding van het Zwin een einde
dreigde te maken aan Brugge’s wa-
terweg, langs Damme en Sluis. Ook in
1545 werd een plan ontworpen dat
Blankenberge’s grootheid had kun-
nen bewerkstelligen. Tot verwezenlij-
king kwam het evenmin.

Toen Gent een verbinding met de
zee zocht, werd in 1865-66 opnieuw
een gelijkaardig plan ontworpen. Een
kanaal Gent-Brugge zou doortrok-
ken worden tot aan de zee nabij
Heist. Gent kreeg zijn weg naar de
zee, maar het was de Schelde bij
Terneuzen. In 1907 werd Brugge met
de zee verbonden. Voordat het zover
kwam vocht Blankenberge hardnek-
kig om deze verbinding op zijn grond
gebied te krijgen; Men beriep zich op
het feit, dat in de 16e eeuw een soort-
gelijk plan bestaan had en vooral op
het kanaalontwerp uit de Franse tijd.
In 18ld immers was Napoleon per-
soonlijk te Blankenberge geweest om
aanwezig te zijn bij het afpalen van
de plaats, waar de Blankenbergse ha-
ven zou komen, van waaruit een diep
kanaal naar Brugge kon leiden. De
val van Napoleon bracht de misluk-
king van hetgghan. Van een nieuwe
droom rond % om voorhaven van
Brugge te worden, i
iets terecht.

Ten slotte is alleen een Kkleine
schuilhaven voor vissers tot stand ge-
komen tussen 1862-1873.

EEN BESCHEIIDEN ROL

Het verval der visserij te Blanken-
berge is grotendeels toe te schrijven
aan de ontoereikendheid der plaatse-
lijke inrichtingen. De vloot bestond
op het einde van 1939 uit 20 vaartui-
gen tegen 36 in 1930. Waar in alle
andere havens kentekenen waargeno

kwam ewvernrmin

DoeaVe el ¥ SPR f5Ke R
kwijnend.

De kom en de havengeul verkeer-
Iden vaor de oorlog reeds in een slech
te staat. Zij waren niet alleen, bij ge-
brek aan behoorlijke baggering ge-
vaarlijk voor het bedrijf, maar be-
rokkenden aan de vissers veel tijd en
geldverlies. Het dok en ook de vis-
mijn, die zou moeten verplaatst wor-
den, waren onvoldoende om de in-
Istandhouding van het bedrijf moge-
lijk te maken. Het kan geen verwon-
dering baren, dat verscheiden™ vaar-
tuigen die te Blankenberge waren in-
lgeschreven Zeebrugge of Oostende
Ivoor de verkoop van hun vangst ver-
Ikozen.

Laat ons openhartig zijn : Blan-
kenberge heeft in de laatste dertig
jaar als visserijhaven een bescheiden
rol gespeeld. Haar afmetingen en diep
gang maken het haar trouwens on-
mogelijk een haven van grote bete-
tenis te worden. Wel hebben er plan-
nen bestaan die de aanbouw van een
Igans nieuw havencomplex op de lin-

gegeaen luatden ?

keroqver voéorzagen; wel beiweerden
de achtereenvolgende burgemeesters,
dat binnenkort de hand aan het werk
zou geslagen worden.

Niemand schijnt het te durven zeg-
gen, maar het lang uitblijven van een
beslissing, doet vermoeden, dat de be-
voegde instanties oord/élein dat het
geen zin zou hebben een nieuwe vis-
serijhaven aan te leggen op enkele ki
lometers afstand van een haven waar
een vloot samengesteld uit flinke
Vaartuigen thuishoort. Wanneer de
verbeteringen, die de bedoelde schuil-
haven in een nabije toekomst zal ver-
eisen en waarvan het economisch be-
lang ten volle rechtvaardig is, zullen
verwezenlijkt zijn, zullen de jonge on
dernemende vissers van Blankenber-
ge, evenals die van Heist, zich nog
meer en meer aangetrokken voelen
naar Zeebrugge, die geroepen is om
de enige vissershaven van de Oost-
kust te worden; zoals Nieuwpoort
steeds de enige haven van de West-
hoek geweest is.

Enige private belangen zullen daar
door wel tijdelijk in het gedrang ko-
men, maar ook deze zullen zich moe-
ten weten aan te passen aan de
maatregelen in het algemeen belang
genomen.

Dat onze badplaatsen ook zonder
visserijhaven kunnen groeien en bloei
en, wordt bewezen door tal van ande-
re kustgemeenten, die het sieraad uit
maken van ons Noordzeestrand en 't
is niet vermetel te beweren dat juist
de opruiming van de visserijhaven
aan Blankenberge de mogelijkheid
zou bieden om langs de Westkust
heerlijk uit te breiden en te moder-
niseren.
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ffietcmg,>djke Vergadelngen

De reders van de Kust worden Donderdag 26
Februari uitgenodigd op de vergadering belegd door het
Verbond der Belgische Reders en Vissers
Deze vergadering gaat door te 15 uur ten stadhuize van

Oostende, Cemeenteraadszaal.

LET OP ! De vergadering gaat dus door op Donderdag, 26
Februari en niet op Vrijdag 20 Februari zoals oorspronkelijk ge-

meld werd.

De Algemene Vergadering der Nationale Federatie van
het Visserijbedrijf, de Vishandel en de Visnijverheid gaat door op
Vrijdag 27 Februari a.s. te 10 uur 30 in de Cemeenteraadszaal

van het stadhuis te Oostende.

Als voornaamste punt op de dagorde is voorzien : Verslag
over de werkzaamheden der Nationale Federatie.

Stand de Clnderzaedoxaad aaav
de Zeeaacvd

NIET ALLEEN BESTRAFFING,
DOCH OOK WIJZE RAADGEVING

Onlangs woonden wij een gedenk-
waardige zitting van de Onderzoeks-
raad voor de Zeevaart, bij. Een nog
betrekkelijk jonge schipper voorzien
van een diploma van eerste Klas,
werd aan een zeer scherpe ondervra-
ging onderworpen. Het ging over het
aan de grond lopen van zijn vaartuig
tijdens een tocht naar lJsland. Af-
wijkingen Oﬁ het kompas, heersende
tijstromen, koersen, enz. kwamen er
natuurlijk bij te pas. De beroepsbe-
kwaamheid van de betrokken schip-
per werd door een reeks vragen ge-
wikt en gewogen. Hij weerstond goed.
Nochtans zijn er sommige punten en
vaststellingen, die men zich slechts
eigen kan maken door de grote onder
vinding en door voortdurende studie.
Een bijzitter is hiervan stellig bewust

Vergadering van de Reders van
de Oostkust

Zoals aangekondigd in o,ns vorig
nummer, had Zondagmorgen te 10 u.
te Heist een algemene vergaderin
Saats 'Van de redsrs van ‘de Ootkus

57 reders hadden de oproep 'Bear]'t-
woord, de rest was aan de arbeid,
daar veien ten %evolge van de toe-
stand thans zelf weer zee moeten
kiezen.

In een twee uren lange uiteenzet-
ting wees de heer Vandenberghe op
het zeer moeilijk vraagstuk van de
?eteisterde ineders en de noodzake-
ijkheid om door siamenwerking de
Overheid te kunnen

Hogere over-

menwerking tot stand te brengen om
de strijd aan te vangen tegen de ge-
weldige krisis welke voorhanden was.

Sociaal en fiskaal kunnen de klei-
ne reders er niet meer aan uit, ze
zijn niet meer in staat hun premies
te betalen en niets werd in het laat-
ste jaar verwezenlijkt tengevolge van
gebrek aan samenwerking.

Hij drukte zijn spijt er over uit
dat de persoonlijke naijver onder de
reders de verdeeldheid in de hand
had gewerkt en hoopte dat men
zou inzien, dat het geltij diende te
keren, wou men er niet aan ten onder

tuigen van de gegronde grieven der (gaan.

geteisterden, die er slechter aan toe j

j»Un_dan de gewone geteisterden die
nooit geen premie noch uitzonderlijke
bijdrage als tol te betalen hebben.

Het is nochtans noodzakelijk, zei
spjreker, geen al te hoge verwach-
tingen te koesteren omtrent het uit'
Aschakelen van de bhijzondere bij-

rage van 5 t.h. Heft Zeewezen heéft
zijn medewerking beloofd. Aan de
ze belofte moet vertrouwen worden
geschonken, zowel vjoor het vraag-
stuk der oorlogsschade als dat van
de kredieten voor scheepsbouw en
de schulden der kustvissersreders
aan de regie.

Spreker had het vervolgens over de
belasting op het kapitaal der vissers-
vaartuigen, wees op de herschatting
welke thans plaats had, waardoor uit-
gemaakt werd dat velen te zwaar be
last werden en op de mogelijkheid
de herziening te laten gebeuren, waar
de verdarlng laats had.

Verder had hij het over de verwe-
zenlijkingen van de Federatie, de la-
gere premies thans door VOZOR toe-
igepast, de noodzakelijkheid meer sa-

Daarop nam, dhr/ Jan Dobbelare
het woord Hij wees og de achteralt.
gang sedert ze geen bevoegde leider
meer hadden, welke hen “wekelijks
mét raad en daad bijstond en vroeg
het advies van de algemene vergade-
ring welke de wens uitdrukte, dat de
heer Vandenberghe terug als tech-
nisch raadgever de reders van de Oost
kust zou steunen in de kritieke ogen-
blikken welke ze doormaakten.

Deze wou hierin slechts op in?aan
nadat een geheime stemming plaats
had en op voorwaarde dat zij, waar-
van de belangen in strijd waren
van die der reders in het bestuur niet
meer zouden mogen zetelen.

De vergadering gaf met 53 ja, één
neen en 3 onthoudingen zijn vertrouu
wen in de leiding van de heer Van-
denberﬁhe en verzocht hem terug de
moeilijke taak op zich te nemen.

Eens te meer werd aldus bewezen
dat, waar het zeer moeilijk is de klei-
nen te leiden en hun vertrouwen te
hebben, zij toch beseffen dat alleen
door leiding er nuttig werk kan ver-
richt worden.

en zijn grote bekwaamheid en be-
roepskennis wil hij dan ook aan an-
deren overdragen. Hij zetelt niet al-
leen als rechter om de beroepsfouten
te bestraffen, doch wil ook de schip-
pers in de uitoefening van hun be-
roep helpen en voorlichten.

In de overtuiging dat de betrokken
schipper nog naar lJsland zou terug-
keren, wat hem ten andere van harte
gewenst werd, raadde de bedoelde bij
zitter hem aan zich bepaald leerma-
teriaal aan te schaffen, dat zeker aan
eerstgenoemde niet bekend was, goed
koop kan worden aangeschaft en als
trouwe 3ids kan dienstig zijn. Hij
verklaarde zich bereid dit hem per-
soonlijk ter hand te stellen. Wij twij-
felen er niet aan dat de betrokken
schipper in zijn voordeel gretig heeft
willen gi(ebruik maken van de hem ge-
boden kans tot volmaking van zijn
beroepskennis. Zo _is de Onder-
zoeksraad voor de Zeevaart niet al-
leen een orgaan tot beteugeling van
de op zeevaartgebied bedreven fou-
ten, doch tevens een goede leerschool.
In dit verband achtten wij het wen-
selijk dat de zittingen van onze Ma-
ritieme Rechtbank drukker en druk-
ker zouden bijgewoond worden door
het zeevarend volk en door hen die
tot het beroep van zeeman gorden
opgeleid.

Er gaat geen zitting voorbij zon-
der dat er nuttige lessen uit de on-
gervragingen kunnen worden getrok-

en.

Hoger Hand zou kunnen meewer-
ken opdat deze gunstige gelegenheid
niet zou te loor gaan. Is zij niet in
staat meer ruchtbaarheid te geven
aan de gevallen die door de On-
derzoeksraad voor de Zeevaar zullen
onderzocht worden ? Sn.

17 439 1650
2 M 524 17.45
3 D 624 1851
4 W 757 2011
5 D 852 2130
6 v 1007 2235
7 z 11.02 23.24
8 z 1144 -

9 M 001 1218
10 D 031 1250
11 W 106 13.20
12 D 139 1349
13 v 214 1421
14 7 244 1453
15 7z 315 15.26
16 M 349 16.03
17 D 432 16.44
18 W 514 1734
19 D 6.14 1844
20 V738 20.12
21 7 9.02 21.4?
22 7 1016 224
23 M 1114 23

24 D - 12.03
25 W 024 1244
26 D 111 1331
27 V155 1411
28 Z 238 14.49
29 Z 320 1532

Berekend volgent
het officieels uur
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Onze Uitvoer naar
Engeland

Dinsdagvoormiddag kregen de vis-
handelaars onverwachts bericht van
hun Engelse Emportteurs, dat ze niet
meer mochten zenden, daar voortaan
de vergunningen voor de uitvoer in

Engeland individueel zouden gegeven
worden.

HET FIJNE VAN DE HISTORIE

Het is een feit dat de Belgische vis
in Engeland gretig afzet vindt. De
schol of platvis wordt hier aan zulke
hoge prijzen door de concurrentie ge-
kocht, dat er pracktisch niets aan te
verdienen valt, daar de officiele prij-
zen in Engeland even hoog zijn.

De Engelsen waarschijnlijk door
concurrenten op de hoogte gesteld
van deze abnormale prijsnoteringen,
hielden steekproeven en komen tot de
vaststelling dat Belgische verzenders
op de kisten een ?(roter gewicht aan-
gaven, dan in werkelijkheid het geval
was.

Verzenders en zender moeten het
hierover roerend eens ziin geweest,
want elke koper weegt zijn vis.

De Engelsen deden dus ook aan
zwarte markt, al zullen ze thans

waarschignlijk wel beweren van niets
af te weten.

Vandaar waarschijnlijk de reden
waarom de Engelse autoriteiten de
invoer van Belgische vis plots gestopt
hebben met de catastrophale gevol-
gen Woensdag op onze markt.

Zullen er thans nog individuele in-
voervergunningen afgeleverd worden?

't Is best mogelijk, daar men aldus
zal hopen zij die bedriegen te zullen
kunnen beetnemen.

Het zonderlingste van dat alles is,
dat de officiéle instanties van dit al-
les Dinsdag niet ingelicht waren en
imen het van vishandelaars export-
teurs moesten vernemen.

De Begroting van
het Ministerie

van Verkeerswezen

De Kamercommissie van Verkeers-
wezen heeft de begroting van het de-
partement voor het dienstjaar 1948
onderzocht. Een gedachtenwisseling
had plaats betreffende de verschillen
de takken der bedrijvigheid van het
departement.

Dhr Marck werd als verslaggever
aangewezen. Deze Volksvertegenwoor
diger is in de visserijkringen geen
onbekende. Onder zijn beleid als Mi-
nister van Verkeerswezen werd de vis
serijdienst heringericht. Hopen wij
dat hij in zijn verslag de nodige aan-
dacht zal wijden aan de visserijkwes
ties en dat ter gelegenheid der be-
handeling van de begroting van het
Ministerie van Verkeerswezen het
ganse vraagstuk grondig en met ken-
nis van zaken zal besproken worden.

Parlementaire Uragen

Met yeoal aan de M.757

Senator Ancot stelde de volgende
vraag aan dhr Minister van Ver-
keerswezen :

Op Woensdag 7 Januari, om 21 uur,
bevond zich de Belgische visserssloep
N.757 in gevaar voor de haven van
Duinkerke. Zij werd door de sleep-
dienst van deze haven op sleeptouw
genomen en behouden in de haven
binnen gebracht. Deze bijstand duur-
de omtrent een half uur.

Doch de Franse sleepdienst vraagt
wegens deze reddingsdaad een vergoe
ding van vijfhonderd duizend Fran-
se frank.

Heeft de heer minister van buiten-
landse zaken niet het gevoelen dat er
door zijn ambt tegen deze daad van
woeker bij de regering der Franse
Republiek een officieel protest zou

dienen uitgedrukt te worden ?

Op deze vraag werd niet geant-
woord binnen de tijd bepaald door
het Reglement van de Senaat.

Van zodra het antwoord op deze
vraag bekend is zullen wij het publi-
ceren.

Ste wetding aan de !Jtegie
in EngeJUmd

Volkvertegenwoordiger  Goetghe-
beur stelde de volgende vragen aan
dhr Minister van Verkeerswezen

1 Waarom was er, tijdens het ver-
blijf in Engeland, een zwaar verschil,
dat zelfs de 50 t.h. benaderde, tussen
de premies voor oorlogsverzekering
betaald door de Belgische vaartuigen

en de Engelse ?
2. Welk was de reden waarom de re
ders zich niet rechtstreeks mochten



verzekeren bij de Engelse Lloyds ?

3. Heeft de regie van het zeewezen
die! d® cKjrlogsverzekering beheerde,
een herverzekering aangegaan ?

4. Is het juist dat de vissersvaar-
tuigen wier eigenaar in Belgié geble-
ven was, ook door de regie uitgebaat
werden, zelfs als een zoon van de re-
der het schip voerde, of aanwezig
was ?

5. Waarom werden de herstellingen
en de bevoorradingen der schepen
door de regie gedaan in plaats van de
vrije kas, zoals bij de Engelse vaar-
tuigen ?

Ook deze vragen werden door dhr
Minister niet beantwoord binnen de
tijd bepaald door het reglement van
de Kamer.

5e daw de Catpx/iutie

uitge&Caten  VIL&handelaax&

en de aeulLdiny aan het
Compen latiefMndo

Senator Sobry stelde de volgende
vraag aan dhr Minister van Finan-
cién :

Verscheidene vishandelaars werden
bij het in voege komen van de cor-
poratieve reglementering tijdens de
bezetting uitgesloten. Wie namelijk 't
ivereislie. minimum (zaksencijfer 1937,
1938 en 1939 niet had bereikt, kon
niet genieten van de vergunning van
het verder uitoefenen van de handel
als visverzender.

In het «Belgisch Staatsblad» van 3
September 1944 is verschenen dat de
niet erkende verzenders van vis- en
visserijprodukten hun aanvraag bin-
nen de veertien dagen mochten indie
nen met het oog op de gebeurlijke toe
kenning van een compensatievergoe-
ding, waarvan het bedrag 50.000 fr.
bleek te zijn.

De belanghebbenden deden ingevol-
ge het besluit van de Regent van 16
April 1947 een aangifte van schuld-
vordering, hierbij meteen vragende
dat het batifq slot van het bestaande
compensatiefonds integraal onder hen
zou worden uitgedeeld ten titel van
schadeloosstelling.

Verscheidene dezer niet erkende
visverzenders hebben zodanig onder
deze schorsing geleden dat zij tot op
heden nog niet in staat zijn om hun
normale handel te hervatten.

Daarom vraag ik aan de achtbare
heer minister deze gevallen spoedig
naar behoren te regelen, hetzij op een
definitieve wijze, of indien er daarom
nog wettelijke schikkingen te nemen
zijn, bij middel van een voorschot.

De heer minister gelieve me tevens
te willen meedelen tot welk bedrag
het saldo van het compensatiefonds
der visverzenders beloopt.

Hierop antwoordde de Minister :

De vereffening van het compensa-
tiefonds der visverzenders wordt be-
heerst door de beschikkingen van de
besluitwet van 28 Februari 1947.

Artikelen 8 en 9 van deze besluit-
wet voorzien dat, te rekenen vanaf
hare inwerkingtreding, alle betalin-
3en voor een periode van zes maan-
en moesten geschorst worden en dat
bij het verstrijken van dit termijn
een wet de principes der vereffening
en de uitvoeringsmodaliteiten er van
zou regelen. ]

Zolang bedoelde wet niet gestemd
is kan de geldelijke vereffening van
het compensatiefonds der visverzen-
ders, voorlopig althans, niet doorge-
voerd worden.

Bedoelde wet is in voorbereiding en
de Wetgevende Kamers zullen zich
binnenkort hierover uit te spreken

hebben.
_Het batig saldo van het compensa-
tiefonds der visverzenders beloopt

4.200.000 frank.

De Wereldproductie
van Vis

WAAR WERDEN DE INLICHTINGEN
OVER DE BELGISCHE PRODUCTIE
GEHAALD ?

De Voedselorganisatie van de Ver-
enigde Naties schat in haar jongste
rapport dg vooroorlogse weiteldpro-
duktie van vis op 18 millioen ton.
Twee derden daarvan ongeveer is be-
stemd voor menselijk gebruik; van
de rest wordt vismeel en visolie ge-
mSia-kt Ll

Vooral de Europese productie heeft
door de oorlog geleden. Zii herstelt
zich snel, behalve in Duitsland en
Frankrijk. Wat ons land betreft
wordt in het rapport aangestipt :
Belgié importeerde in 1946 bijna
60.000 Ton en exporteerde 7.000 Ton;
hoewel de eigen aanvoer aanzienlijk
is gestegen (van 39.000 Ton op 70.00
Ton). De Belgische vloot bestond in
begin 1946 uit 922 schepen, met een
totale tonnemaat van bijna 39.000 T.
1938 : 1020 schepen met 56.000 Ton)

r zijn vooral nieuwe grote schepen
gebouwd_. Een van de Belgische l}:gro_-

lemen is het arbeidsvraagstuk. Er is

vooral gebrek aan machinisten.
Wij menen dat de berichtgever van
de Voedselorganisatie, beter hadde ge
daan van langs de statistische Dienst
van de Nationale Federatie te passe-
ren, Dat wij een zo sterke vloot had-
den en nog hebben, weten we eerst
nu door dit rapport, zonder van de
andere betrouwbare inlichtingen (?)
gewag te maken.

Propaganda voor de Radio

‘ding met verschillende vreemde vis-

Onlangs zette dhr Lambrecht, on-
dervoorzitter van de Vereniging der
Visinvoerders en lid van de Nationale
Federatie, voor de VIlaamse zender
van het N.LLR. da reeks der spreek-
beurten voort in het kader van de
propaganda voor vmverbruik.

EEN VERHEUGENDE VASTSTELLING

Het is voor ons, visgroothandelaars,
verheugend te mogen vaststellen dat
het verbruik van vis in ons land de
laatste jaren aanzienlijk gestegen is.
Kijkt U maar rond in eigen omge-
ving. Het aantal viswinkels is overal
groter dan vo6oér de oorlog. Deze win-
kels zien er over het algemeen keu-
ri? uit. De vis is vers en goed en niet
alleen ’s Vrijdags, maar ook op an-
dere dagen van de week, komt er bij
onze huismoeders vis op tafel.

Die nog steeds (f;roeiende belangstel-
ling van het publiek voor het smake-
lijke en gezonde zeebanket, moedigt
mij er toe aan enkele ogenblikken uw
aandacht te vragen.

Eerst wens ik echter dhr De Vos,
Directeur-generaal van het Bestuur
van het Zeewezen, Voorzitter van de
Propagandacommissie voor Visver-
bruik, te bedanken voor de gelegen-
heid welke hij mij geboden heeft het
woord tot U te richten. Mijn dank
gaat tevens naar het bestuur van ons
nationaal radioinstituut, dat zijn mi-
cro zo bereidwillig afstaat.

DE MIDDELEN TER BESCHIKKING
VAN DE GROOTHANDEL

Dit gezegd zijnde stel ik mi.i voor
onze binnenlandse groothandel en on-
ze invoer van vis.

Als groothandelaar is het onze
plicht er voor te zorgen dat de klein-
handelaars, en dus ten slotte de ver-
bruikers aan redelijke prijzen en in
uitstekende staat van versheid alle
vissoorten kunnen bekomen welke
door het publiek gevraagd worden.

Hiertoe staan ons twee middelen ter
beschikking. In de eerste plaats de
eigen visserij en in de tweede plaats
de invoer van vis uit het buitenland.
Ik zeg in de eerst plaats de eigen vis-
serij omdat het vanzelf spreekt dat
wij de vis welke door onze eigen vis-
serij in voldoende mate, in goede
kwaliteit en aan redelijke prijzen,
kan bezorgd worden, niet in het bui-
tenland moeten gaan zoeken. In dit
verband kan met genoegen worden
aangestipt dat onze nationale visse-
rij sinds de bevrijding een geweldige
opbloei kent. Inderdaad, in het jaar
1947 brachten onze vissers niet min-
der dan 40.291.430 kgr. aan tegen
31.426.353 kgr in dezelfde periode van
1946 en 29.508.389 kgr in 1938. In deze
prachtige cijfers is de haring zelfs
niet begrepen. Onze Belgische vangst
van ijle haring steeg van ongeveer 2
millioen kgr in 1938 op 22 millioen
kgr verleden winter, terwijl de aan-
voer van volle haring van ongeveer 4
milioen kgr in 1938 steeg op ruim 14
millioen kgr in de Herfst van 1947.
Onze visserij heeft hiermede voor het
jaar 1947 alle records geklopt met een
totale aanvoer van ruim 75 milioen
kg|5 in >1938. .

och niettegenstaande deze schit-
terende ontwikkeling van onze eigen
visserij, dienen wij groothandelaars
eveneens beroep te doen op de invoer,
willen wij de Belgische verbruikers
ten volle bevredigen. Immers, er zijn
bepaalde soorten vis welke door, on-
ze eigen visserij miett in voldoende
mate worden aangevoerd; ik denk
hier hoofdzakelijk aan kabeljauw en
cbelvis. Ook kunnen er steeds ogen-
blikken zijn waarop ook andere soor-
ten door onze eigen visserij onvoldoen
de worden aangebracht. ,

Deze leemten moeten door de in-
voer worden aangevuld, ten einde on-
ze binnenlandse markt steeds behoor-
lijk en aan redelijke prijzen in alle
gevraagde vissoorten te bevoorraden
Door aldus de verbruikers volle bevre-
diging te schenken, bevorderen wij het
visverbruik in ons land en dit komt
in de eerste plaats aan onze eigen
visserij ten goede. In die geest be-
schouwd, behoeft de invoer in het ge-
heel niet hst zwarte beest te zijn
van onze nationale visserij. De invoer
dient echter binnen redelijke gren-
zen te blijven. Hij mag ook niet door
ongezonde methodes van dumping
en consignatie onze markt in de war
sturen en onze visserij schaden. Er
dient, in overleg tussen alle bedrijfs-
takken, een gezonde invoerpolitiek
gevolgd. De mogelijkheid daartoe
wordt ons geboden door de Nationale
Federatie van het Visserijbedrijf, de
Vishandel en de Visnijverheid, waar-
in vertegenwoordigers van alle takken
zetelen, zowel van in- en uitvoerhan-
del als van de visverwerkende nijver-
heid en van de visserij zelf.

DE DAGTAAK VAN DE
VISGROOTHANDELAAR
Doch laat mij deze algemeenheden,
welke U voorzeker minder interesse-
ren, verder opzij laten, en U even ver-
tellen hoe een dag uit het leven van
een groothandelaar in verse vis ver-

loopt. )
De dagtaak van visgroothande-
laar begint reeds om vijf uur s mor-

gens, als de kleinhandelaar naar de
magazijnen komt om te zien wat er
is aangekomen, om de verschillende
soorten te keuren en de prijzen te be-
spreken.

Nadat wij ons telefonisch in ver-
binding gesteld hebben met de kust
om verdere inlichtingen te verkrijgen
over de vooruitzichten van de aan-
voer welke ons reeds de avond te vo-
ren werden medegedeeld stellen wij
ons opnieuw telefonisch in verbin-

]

sershavens in Nederland, in Denemar-
ken, in Noorwegen, en soms ook in
Zweden. Rond 8 uur ontvangen wij
van de kust telefonische berichtten
die ons inlichten over de aanvoer en
de hoeveelheden vis voor de verschil-
lende soorten, en het is aan
hand van deze inlichtingen van de
kust en van het buitenland dat wij
onze voorraad opdoen voor de eerst-
volgende dagen.

Nu moet U zich niet inbeelden dat
het voor de groothandelaar, die zich
in vis wil bevoorraden, voldoende is
een eenvoudig telefoontje te geven aan
de een of andere vissershaven. Wat
Denemarken bvb betreft, dient de
groothandelaar te weten tot welke
vissershaven hij zich moet richten.
Hij dient grondig op de hoogte te zijn
van de weersgesteltenis, van de aan-
voer der verschillende vissoorten op
de verschillende tijdstippen van het
jaar in al de vissershavens. Dergelijke
vakkennis kan men slechts opdoen
door jaren praktijk. Soms dient de
groothandelaar zich te bevoorraden
In het Zuiden van het exportland,
soms in het noorden en zijn bestellin-
gen dienen steeds gebaseerd te zijn
op de vooruitzichten van onze eigen
visvangst, gezien de ingevoerde Vis
slechts twee dagen later aankomt. U
begrijpt in dit verband het grote ri-
sico dat door de visgroothandelaar
wordt gedragen. Immers hij bestelt in
het buitenland en OPI de eigen markt
aanzienlijke hoeveelheden vis, zonder

N met zekerheid te weten. of
markt %e heoeeveeelr(ljedgn viesedieodo%er
de verschillende grossiers besteld wor-
den kan opslorpen. De visgroothandel
is dus een zeer riskant bedrijf en al-
leen firma’s met grote persoonlijke
ondervinding in de bedrijfsleiding,
kunnen er zich aan wagen.
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Het is daarom te begrijpen dat de
consignatiehandel in ons bedrijf een
grote uitbreiding heeft genomen. De-
ze handel bestaat er in vis uit het
buitenland op consignatie te ontvan
gen, met de opdracht deze vis aan
de man te brengen, zonder dat bij
voorbaat tussen de buitenlandse leve-
rancier en de Belgische koper een
vaste prijs bedongen wordt.

Dit systeem van faciliteit geeft aan
leiding tot misbruiken en tot ernstige
soringen van de markt. Immers, de
consignatie heeft voor gevolg dat pe-
riodiek hoeveelheden vis worden op
de markt gegooid die in het geheel
niet in verhouding staan tot werke-
lijke behoeften van de markt. De con
signatairs hebben in het geheel geen
rekening te houden met deze behoef-
ten, terwijl de ernstige firma’s, welke
op vaste bestellingen werken, deze mo
gelijkheden steeds moeten voor ogen
houden om geen ernstige verliezen op
te lopen. Er dient met spijt te worden
vastgesteld dat
kwaad van de consignatiehandel nog
niet kon worden uitgeroeid.

HOE KOMT DE VIS BlJ DE
GROOTHANDELAARS AAN ?

De uit het buitenland ingevoerde
verse vis arriveert in de magazijnen
van de groothandelaar op alle uren
van de dag en van de nacht. De vis
uit Denemarken komt hier aan in
grote isothermische auto-camions. die
dag en nacht rijden door Duitsland
en Nederland, met twee chauffeurs,
die elkander regelmatig aflossen. De
Hollandse vis komt hier eveneens
aan per auto-camion, vomamelijk uit
de ' grote Nederlandse vissershaven,
Ijmuiden. Het gaat hier vooral om
invoer van kabeljauw .schelvis, tonijn
en heilbot. De ernstige groothande-
laars met een verzekerd klienteel van
viswinkeliers, die zelf ook een gere-
geld Kklienteel bezitten, kopen hoofd-
zakelijk aan de Belgische kust. De vis
van onze kust komt aan de vorige
dag ’s avonds, ofwel ’s morgens van-
af 5 uur. Bif’ de aankomst wordt de
vis onmiddellijk opnieuw van ijs voor-
zien en in de koelhuizen geplaatst.
Zorgzame kleinhandelaars houden er
aan dat bij de verkoop de vis voor de
derde maal van ijs wordt voorzien,
waarna de levering aan de kleinhan-
delaars onmidellijk doorgaat. Zo
komt het dat de vis, welke U ver-
kocht wordt, praktisch altijd in een
onberispelijke staat van versheid ver-
keert. Op dit gebied werd, tegenover
de vooroorlogse tijd, een zeer grote
vooruitgang gemaakt en dit heeft in
niet geringe mate bijgedragen tot een
sterke stijging van het verbruik van
verse vis in ons land. De houding van
de kleinhandelaars is hier voor veél
tussen. Onze viswinkeliers zijn de
laatste jaren veel kieskeuriger gewor-
den en houden er aan de verkoop zo
goed mogelijk te verzorgen. Tijdens

de

j

in ons bedrijf het;de

de bezettingsjaren konden onze vis-
sers maar enkele kilometers ver in zee
gaan, de visvangst was dus van zeer
korte duur en de vis kwam dikwijls
nog springlevend en spartelend bij de
kleinhandelaars. Het is in deze moelij
ke jaren dat de kleinhandelaar de gro
te handelswaarde van goed verzorgde
en zeer verse vis ten volle naar waar-
de heeft leren schatten. Deze houding
is hen bijgebleven na de oorlog en on-
ze vissers en onze groothandelaars
hebben van hun kant het nodige ge-
daan om hen op dit gebied voldoe-
ning te schenken. Alle betrokken tak-
ken van het bedrijf werden op dit

stuk beloond door een zeer sterke
stijging van ons binnenlands ver-
bruik.
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LOONKAARTEN

Ter Drukkerij van Het Nieuw
Visscherijblad zijn loonkaar-
ten verkrijgbaar aan 2,50 fr.
per stuk door storting van
dit bedrag op postcheckreke
ning 41.89.87 van S. Bollinne

| H. Hartplein, 11 Oostende

| (630)
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BEST ATTENTION GIVEN BY BOTH FIRMS WORKING IN
CONJUNCTION

CEVIC S.F. Co LTD TOM SLEIGHT LTD
R. NEAVE, Manager C. PROCTOR, Manager
FISH SALESMAN FISH SALESMEN
TRAWLER OWNERS MOTOR VESSEL OWNERS
FLEETWOOD GRIMSBY
Tel. 288 Telegrams Friswell Tel. 3492 Telegrams Frem .
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Het Vraagstuk van
leid van de Regie
verlenen van Kredi

van de get

Naar aanleiding van de grieven in
een open brief door de geteisterden
aan de heer Directeur-Generaal van
het Zeewezen gericht heeft deze met
het doel de belanghebbenden in te
lichten, Vrijdagnamiddag een verga-
dering belegd op de burelen van de
Zeevaarschool.

De heer De Vos, directeur-generaal
van het Zeewezen werd bijgestaan
door de hh. Siaens, Pluymers,” Vanloo,
earlier en Michielsen, verslaggever,

spreker zette uiteen dat het de be-
doeling was van het Beheer van het
zeewezen, de particuliere gevallen wel
ke aanleiding geven tot mistevreden-
heid te trachten op te lossen binnen
de perken van de mogelijkheden en
de voorschriften van de wet. Hij onder
lijnt, dat door zijn departement de
grootste welwillendheid aan de dag ge
legd wordt en dat hij niet zal nalaten
tussen te komen waar zulks mogelijk
is.

Daarop werd een geopend
waarop door talrijke personen het
woord gevoerd werd en waar elk zijn
particulier geval een beetje wou zien
behandelen.

debat
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Anderzijds werden door burgemees-
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ebracht te hebben aan de heer di-
recfeur-generaal De Vos, wiens ver-
plaatsing naar de kust hij op prijs
stelde met de bedoeling licht te zoe-
ken en te geven in deze moeilijke aan
gelegenheden, onderlijnde hij dat :

1. Voor de opgeeiste vaartuigen geen
rekening zou gehouden worden met de
verzekerde maar wel met de werkelij-
ke waarden.

2. de mogelijkheid zou onderzocht
worden, de reders van de opgeeiste
vaartuigen van de extra-bijdrage van
5 t.h. te ontslaan, daar het to-
taal verlies door het ombouwen van
deze vaartuigen, kan en moet aanzien
worden als hebbende plaats gegrepen
tijdens de periode der opeising.

3 het coéfficiént 3 volledig ontoerei-
kend was, wanneer men de werkelijke
kostprijs der vaartuigen kent en weet
dat voor geteisterden van onroeren-
de goederen, die GEEN zware premies
betaalden, een hoger coéfficiént kan
toegepast worden naar gelang de ver-
loren goederen groot of klein zijn.

4. Het onbillijk en niet logisch was,
oude mensen te verplichten hun schip
te vervangen en schulden te maken
z0 niet, ze alleen de verzekerde waar-
de zouden ontvangen.

Spreker werd volledig bijgetreden
door de heer Vandeberghe, die «aan
de hand van verschillende particulie-
re voorbeelden wees op de gevolgen
van de nieuwe Besluitwet; op het feit
dat de bijpremie vanaf 1939 op drie-
maal de waarde diende betaald, waar
de vaartuigen toen deze waarde niet
hadden; dat de VOZOR thans voor
de opgeeisten geen evenredigheids-
regel toepaste omdat aangenomen
werd dat tengevolge van de opeising
de reder niet in de gelegenheid was
gesteld, zijn schip voor de.volle waar-
de te verzekeren, waar wel de evenre-
digheidsregel op de niet opgeeisten
werd toegepast,

Spreker wees op het onlogische hier
van, daar aan de hand van brieven

DIESEL
MOTOREN

(VIERTAKT)

Agentschap : H. & R. Boydens

4, Velodroomstraat
40, Schipperstraat
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EXPERTISEN

VOZOR - Het be-
in Engeland - Het
eten - Detoestand
eisterden

van VOZOR diende aangenomen, dat
het VOZOR zelf was welke de reders
in 1940 verplicht had zich lager dan
de werkelijke waarde te verzekeren,
omdat zij in gewoon risico niet voor
de volle waarde verzekerd waren.
Thans wil men, zei spreker, die men-
sen straffen voor de fouten toen door
VOZOR begaan.

Spreker wees op het ongerijmde van
het coéfficiént 3 voor de visserij, die
hieromtrent nooit geraadpleegd werd
en dat er moest rekening gehouden
worden van het feit dat hoe kleiner
vaartuiaen, hoe groter het coéfficiént
vergeleken bi.i 1939 moest zijn.

Verder werd door hem gewezen op
de onmogelijkheid beroep te doen op
de gewone wet inzaké oorlogsschade
en op heit; feit dat, waar een schip
na opeising niet terugkeerde en de
reder de opeisingsvergoeding had ge-
weigerd, dit vaartuig aanzien werd als
verloren vanaf de dag der opeising,
waar in hetzelfde geval, waar de re-
der de huurvergoeding wel had ont-
vangen, hij een bijpremie voor gans
de duur van die huurvergoeding hoef-
de te betalen.

Tenslotte wees hij op het feit, dat
dit ook het geval was voor reders wel-
ke gans de oorlog geen huur ontvan-
gen hadden waarvan 't vaartuig noch

o TR e A
om g dit AR rengen 1795848 0%
46 als totaal verlies aanzien te wor-
den.

Dhr. Lucien Decrop wees daarop op
de zwaarte van de bijpremie van 5%
en op het feit dat, waar de wetgever
beoogd had hierdoor 250 millioen fr.
te innen deze bijdrage reeds 500 mil-
lioen frank had opgebracht, waar-
door ze in elk geval tot 2,50% zou kun-
nen teruggebracht worden.

3Xe ftweodiie aan de 3tegie

Dhr. Directeur Generaal wees op de
toestand van de Regie welke in ab-
normale omstandigheden maatregelen
had moeten treffen, welke weliswaar,
velen niet konden bevredigen maar
waaronder de schatkist in elk geval
niet mocht lijden.

Dhr. DECROP eiste voor al de uit-
batingen welke met winst afgesloten
waren, dat die terug zou gegeven wor-
den aan de reders waarop dhr. VAN-
DENBERGHE reageerde, zo dit het ge-
val was, het nog veel noodzakelijker
was de 15 millioen door de kleinen
aan de Regie verschuldigd kwi;t te
schelden, gezien die kleine mensen
buiten hun wete en wil verzekerd wer
den voor premies welke ze niet kon-
den betalen.

Hij haalde enkele gevallen aan met
de gevolgen welke ze thans hadden.

Ook hier beloofde de Directeur Ge-
neraal te trachten aan de toestand
te verhelpen.

Met JCtediet

Dhr. DEVOS gesteund door den heer
SIANS wees tenslotte op het feit
dat kredieten konden bekomen wor-
den in bepaalde voorwaarden en in
't bijzonder voor de geteisterden tot be
loop van maximum 50 t.h. Voor deze
kredieten hoefde men zich naar de
Mij G.K.N. te wenden, welke het ad-
vies van het Zeewezen inwon.

Na nog enkele particuliere aange-
legenheden besproken te hebben, werd
deze bijeenkomst besloten met de be-
lofte van het Zeewezen, al te doen
wat mogelijk was om de geteisterden
te helpen en binnen één maand te-
rug te keren om de bereikte resulta-
ten te bespreken.

We hebben de zaal verlaten met de
indruk dat, moesten de reders beter
verenigd zijn en'in één en dezelfde
bond aansluiten, er reeds veel meer
bereikt zou zijn geweest, daar het Zee
wezen niet beter vraagt dan de re-
ders te helpen, maar op te veel on-
betrouwbare gegevens en inlichting