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Adreslijst van 
Nederlandse Firma's

HOTEL AUGUSTA
IJMUIDEN Restaurant-Café

Twee m inuten van de V ishal 
Telefoon 4217 (82)

Fa J. VAN BEELEN C.V.
IJmuiden (H olland) K atwijk a. Zee 

Tel. 4608 Tel. 3072

Trawlnetten H aringtrawlnetten
Scheepsuitrustingen  

A lles voor de visserij

FIRMA WED. ). BLOM
IJMUIDEN HAL D 25 en 26 

Telefoon 4409 — K2550 
SCHEVENINGEN Dr Lelykade, 46 

T elefoon 551471 - K 1700 
ZEEVIS- en HARING 
G R O O T H A N D E L

F A C T O R Y  (99)

BUCKMANN en 
BRACHTHUIZER

Visgroothandel - IJMUIDEN - Hol­
land - Postbus 584 — Tel. Kantoor 
4030, privé 4069 — Telegram adres : 
Buckmann. (63)

Z E E V I S H A N D E L
B E R T U S  D E K K E R

IJMUIDEN — HOLLAND 
Tel. nr 5252-5044 
Buiten Kantoortijd 
8400 Santpoort 
4596 IJmuiden

Telegram -adres 
Viking - IJmuiden 
Postbus : 566 

E x p o r t  — I m p o r t  
Verse en bevroren vis en v isfile ts

(125)

Z E E V I S H A N D E L

PIETER DEKKER
IJMUIDEN (Holland) 
Tel. 5637, 4524,4822 
Na 6 uur : 4732 - 4595 
Specialiteit: schelvis, 
kabeljauw, makreel,
— haring, enz. —

(80)

N. V. v.h. C. DEN DULK
K A T W I JK  A A N  Z E E  

Rederij - Haringhandel 
Koelhuis 

Tel. N r 2036 - Na 6 u. : 2670

GLAS en ZOON
Specialiteit in : W itte kabeljauw, 
Vlootvleugels, Tarbot en Heilbot. 
Tel. : Magazijn 4192 - Huis 5721 

IJMUIDEN-HOLLAND
( 120)

W . KOK-Spaandam-Holland
PALING- en ZALM ROKERIJEN, 
V I S G R O O T H A N D E L
Levende en gerookte paling, 
V e r s e  en gerookte z a l m  
Gepelde garnalen, alle soorten
--- < zee- en zoetwatervis ---
Eigen diepvriesruimten. Eigen 
vervoer per koelauto’s en coaster
---  voor palingtransport. ---

Bank : Ned. Handel Mij.
N.V. H a a r l e m  

Tel. : 241 - 242 (K.2504)

N. PARLEVLIET Jr.
REDERIJ en

HARINGGROOTHANDEL 
E x p o r t  

KATWIJK aan ZEE 
(H olland). T elefoon : Kantoor 3444 
(2 lijnen - buiten kantooruren : 
2092 - 2283). Machinaal schoonge­
maakte en gefileerde haring. Bank : 
De Twentse Bank, Postbus 15. T ele­
gramadres : «Rijnstroom ». (107)

Fa JAC. VISSER - CLOTS
ZEEVISGROOTHANDEL

------  R O K E R I J  ;------
Specia liteit in gerookte makreel 
Import IJ M U I D E N Export 
(H olland). Tel. 5201. Tel. huis 4737. 

Telegram -adres «Visserclots».

Haringgroothandel 
CORNELIS VROLIJK S 

VISSERIJ My n.v.
IJM U ID E N  

(H olland). Tel. 4200 - 5318 - 631!*
(96)

N IEU W BO U W  en OM­
BOUW  van vissersvaartui­
gen. - Levering en revisie 
motoren. 

MACHINEFABRIEK en 
TECHNISCHE HANDEL

K. ZWART - IJmuiden
(Fabriek te l. 5459. Na 18 uur 
5110.)

T. VOOYS
K A T W IJK - A A N - Z E E  

Telefoon 2427 
Haringhandel - Inleggerij 

Eigen koelhuis
( 102)

COMBINATIE
VERENIGDE IJMUIDER 

VISHANDELAREN (V.IJ.V.)
IJMUIDEN 

Rijksvishal C 4. T elefoon afd. export 
4477-4499 — Telegram adres : Vis- 
com binatie — Bankier : Rotterdam ­
se Bank n.v. (86)

STEL’S OLIEHANDEL
A M E R IC A N  L U B R IC A T IN G

IJ M U I D E N
Tel. K. 2550 - 4575 - 6361 

T R A W L E R K A D E ,  64
(103)

g o e d e  & k r a c h t ig e  Scheepszend ontvanginstallaties
geschikt voor T EL E F O N IE  en T E L E G R A F IE  '
in verm ogens v. 15, 30, 60 en 100 W att com pleet met richtingzoeker
ECHOLODEN HUUR EN VERKOOP Voordelig in prijs
Onze BEC K ER -Z EN D ER S munten vooral uit docr :

— UITERST EENVOUDIGE BEDIENING
— GROTE BEDRIJFSZEKERHEID
— UITZONDERLIJKE REIKWIJDTE

RADIO BECKER Radio Communicatie Industrie
Steniaw eg 30 A, ZEIST. Tel. 4439 - 3270 - 2221 of 2333 (K 3404)

SERVICE IN ALLE HAVENS (112;

De Belgisch-Nederlandse 
Visserijalmanak 1954

D it werk is een onmisbare gids 
geworden voor al wie in visserij en 
vishandelsmiddens werkzaam is of 
zakenrelaties heeft. Van alle kanten 
vraagt men ons om toezending.

D it zal slechts geschieden na stor­
ting van de som van 157 fr. op P.C. 
R. nr 41.89.87 van S. Bollinne, Vin- 
dictivelaan, 22, Oostende.

D it werk is verkrijgbaar :

IN BELGIE
Hand in Hand, Vindictivelaan, 20, 

Oostende.
Onderlinge Visafslag, V ism ijn, te 

Oostende.
Onderlinge Visafslag, Vism ijn 

Zeebrugge.
Boekhandel Dobbelaere, Markt­

straat, Nieuwpoort.
Frans Timmerman, Kaai, Nieuw­

poort.
Boekhandel, Heist.
Internationale Boekhandel, Tho­

mas Vanloostr., Opex, Oostende.
Noordzee Boekhandel, Vindictive­

laan, 22, Oostende.

IN NEDERLAND
In Nederland kost dit boek 11,5 

gulden en niet 10 gulden, zoals ver­
keerdelijk medegedeeld.

In  Nederland is dit werk verder 
verkrijgbaar in hiernavermelde in­
stellingen :
V. Van Toor, Oosthavenkade, 89, te
Vlaardingen.

Boekhandel B . Boendermaker, Ko- 
ningdwarsstr. 12, Den Helder.
Fa. J .  van Beelen, Middenhavenstr.

66-70, Ymuiden.

Agentuur en Handelsmaatschappij, 
Ymuiden.
Ymuiden Stores, Ymuiden.
Jac. van Laar «De Kleine Stores», 
Ymuiden.
Fa. Wed. J .  v. d. Toorn zn, Dr. Lely 
kade, 192-194, Scheveningen.
Fa. J.H . Erasmus, Scheldekade, 24, 
Breskens.

P R I JS  VOOR N ED ERLA N D  : 11,50 
gulden. VOOR B E L G IE  : 150 fr.

De
Hoogwaierboekjes 1954

zijn verschenen !
Zo zijn verkrijgbaar in alle boek­

winkels van de Kusl en bij :
Hand in Hand, Oostende.
Hand in Hand, Zeebrugge.
Frans Timmerman, Nieuwpoort. 
Prijs : 5 frank.

Deze boekjes. kunnen ook opge- 
stuurd worden, mits storting van 
bovenvermeld bedrag op P.C.R.
41.89.87 van het Visserijblad, Oost­
ende.

Hoogwater
JA N U A R I

29 V rij 8.07 2.11 35 19
20.50 14.49 35 17

30 Za 9.31 3.33 35 19
22.08 16.15 36 16

31 Zo 10.46 4.49 37 16
23.15 17.23 39 14

F E B R U A R I
1 Ma 11.40 5.55 41 13

---------- 18.23 — 11
2 Di 0.09 6.53 42 9

12.29. 19.16 44 8
3 W o 0.50 7.39 46 5

13.08 19.56 48 5
4 Do 1.29 8.15 49 1

13.48 20.35 51 3
5 V rij 2.07 8.55 51 0

14.26 21.15 53 2

Haring- en 
Zeevishandel
K A T W IJK  a. Z E E

Tel. 2841
Postbus II 

Telegram adres Neptunus 
MODERNE ROKERIJ en 

INLEGGERIJ - GLAZEN 
POTTEN MET PLASTIC 

SLUITING 
Schoongem aakte Haring 
en F ilets in voorbad in 

vaten — Vraagt onze 
condities voor jaarcon- 

JÊ  tracten — W ederverko- 
pers gezocht. (110)



Het

VISSERIJBLAD
REDACTIE en BEHEER 

Vindictivelaan, 22, Oostende 
Tel. 72.523 — P.C.R. t 41.89.87

Verantw. Drukker-Uitgeefster  
Sim onne BOLLINNE 

Vindictivelaan, 22, Oostende

\BONNEM ENT : 1 JAAR 
BINNENLAND : 150 Fr. 

Zes maanden : 75 Fr. 
Drie maanden : 40 Fr.

Holland (1 jaar) : 12 Gulden 
BUITENLAND (1 jaar) : 200 Fr.

S t a n d p u n t e n
PRIJZENTRIBULATIES
w
taalde.

aar is de tijd  dat moeder aan tafel ons vermaande : vandaag 
een beetje zuinig zijn met de boter, want ze kost A L  15 fr. 
per Kgr. En  w ij, we keken vol ontzag naar de klomp op het 
tclloortje die de kleur had van het goud dat men er voor be-

Met hoeveel te meer ontzag kijken we nu op naar de boterklomp 
die meer dan zes maal in prijs gestegen is sinds voor de oorlog (1940) 
en waarvan de prijs van 1913 amper 1,80 fr. per kilogram was.

D ergelijke prijzen zijn het gevolg van wat men noemt : richtprijzen 
of steunprijzen, al naar gelang de mantel die men w il leggen over 
het onwettig kind van de moderne na-oorlogse economie.

Dat onze boeren de Minister die hen zulke prijzen geschonken 
heeft in hun hart dragen, is ontegensprekelijk. En  dat die prijzen­
politiek een beetje het gevolg is van de politiek is ook niet onwaar. E r  
staat immers een machtige Boerenbond achter deze geschiedenis, niet 
alleen machtig door het aantal leden, maar vooral door het aantal kie­
zers en... gekozenen.

N iet dat we de boeren een kwaad hart toedragen, om de dure boter 
waarmede we onze goedkope vis moeten bakken. Het is een kwes­
tie die w ij, reders, met lede ogen bekijken. Hoe geraken w ij ook 
aan zulke prijzen ? vraagt men tientallen keren. Ja , hoe geraakt 

toen er aan !

Het is alleen de verbruiker die de gouden vetlaag een beetje dun­
ner op zijn boterham strijkt, want, vanaf de voortbrenger tot de winke­
lier is de winstverdeling zorgvuldig uitgerekend En  we hebben er nog 
geen enkele handelaar horen over klagen. Zo zorgvuldig uitgerekend 
dat zelfs de Coo te Oostende er nog geen percent kan op uitbetalen. 
Maar toch voldoende, veronderstellen we.

De boeren hebben te kampen met verhoogde uitbatingskosten. 
De reders ook. En  de twee percenten liggen boven de normale index. 
Enkel voor vis is men er nog niet toe gekomen richtprijzen vast te 
stellen en wordt de invoerkraan, regelmatig een beetje meer open­
gezet. Het zijn al druppels die tellen. En  moest men dan nog die in ­
voer kunnen verwezenlijken als er b ij ons weinig vis is, of als de 
prijzen te hoog zijn. Maar dat is het nu ju ist niet.

Het is slechts als het b ij ons in de vis goed gaat —  ’t is te zeg­
gen, als er veel gevangen en aangebracht wordt, dat we de invoer zien 
toenemen, op het ogenblik dat we er volstrekt geen nodig hebben.

En  dan gaan de prijzen naar beneden, onherroepelijk. W an t we 
komen in concurrentie met de landen die goedkoper kunnen produceren 
en transporteren en is het niet te verwonderen, met de steeds stijgende 
uitbatingskosten, dat het steeds slechter gaat in het visserijbedrijf.

De weinige keren dat de besommingen goed zijn, zijn nog niet 
voldoende om het jaar goed te maken.

V andaag goed, ïnorgen en overmorgen en de ganse week slecht. 
Op sommige ogenblikken kan onze sterke vloot niet voldoende 
produceren om het land te bevoorraden en onmiddellijk daarop, 
als het weer en de vangst meevalt, is de aanvoer opnieuw vee] 

te hoog en dalen de prijzen.

De enige rem op de prijs, is de vismeelfabriek want, vanaf de 
prijs van de vismeelfabriek tot de topprijs van de dag is het een da­
lende lijn . D it w il zeggen dat de kopers eerst kopen wat ze nodig heb­
ben en dat ze dan de prijzen laten dalen om te kopen w7aarmede ze 
kunnen speculeren : ’t zij om in de ijskast te bewaren voor de volgende 
schrale periode, ’t zij om op de openbare m ijnen te Brussel, Antwerpen 
en andere steden te verkopen aan de prijs die men er voor kan krijgen.

Die vis gaat dan natuurlijk  geen geld en het is die vis die de 
verkoop van de andere soorten (aan betere prijzen verkocht) beinvloedt 
en drukt op de markt van de volgende week.

Ook de eerlijke kopers gaan met dergelijke praktijken niet ac­
coord. Maar wat kunnen ze enkel doen om zich te verdedigen dan mee 
te doen met de hoop.

En  het is een fe it dat op sommige ogenblikken veel geld kan 
verdiend worden met dergelijke speculaties —  geld dat niet naar de 
reders gaat. E r  wordt misschien veel meer geld verloren met dergelijke 
praktijken, maar het verlies wordt de volgende keer ingehaald, op de 
rug van de reder : een beetje minder uitgeven en wat meer vragen.

D e ene week krijg t de argeloze verbruiker zeer dure vis op zijn tafel 
en de volgende week kan h ij voor een appel en een ei in de vis­
m ijn alles bekomen wat h ij verlangt, terw ijl de winkelier met 
zijn schone waar —  aan redelijke prijs —  b lijf t  zitten.

W e hebben nog nooit dergelijke schommelingen gekend voor 
boter. En  hoe sterk de boterprijs ook boven het normale indexcijfer 
staat, toch blijven we met eerbied de gouden klomp, die zijn gewicht 
in goud bijna waard is, behandelen en b lijven boter eten. Maar als 
er een haarke in de boter zit, of als ze wat sterk smaakt, dragen we 
ze terug naar de winkel.

D it is nu volstrekt geen pleidooi om de verbruiker het jaar door 
100 fr. te laten betalen voor een kgr kabeljauw of tong. Maar we zouden 
w'illen er toe geraken onze mensen, onze reders in de eerste plaats, te 
overtuigen dat een vaste prijs aan de verbruiker, het jaar door, met 
hier en daar een seizoenschommeling, te w ijten aan het slecht weder 
en de geringe vangst, meer zal bijdragen om het visverbruik te bevor­
deren en te bestendigen dan bradeerprijzen die de mensen met wan­
trouwen laten kijken naar de uitgestalde vis.

En  daarmede zal de handel het waarsch ijn lijk  ook eens zijn dat 
men er zou moeten toe komen eens en voor a ltijd  een redelijke basis­
prijs in te stellen voor vis. Een prijs die zou moeten toelaten de reder 
zijn brood te verdienen, de handelaar een normale w’inst te maken en 
de verbruiker zijn stukje vis elke week op zijn telloor te hebben.

J. H. K.



fDe mettô en de zee
SCHILDPADDENSOEP

S ir Arthur Grimble vertelt hoe op 
de eilanden het verhaal de ronde 
doet dat sommige stammen de 
macht bezitten zeeschildpadden uit 
zee te roepen. Deze verhalen deden 
hem echter denken aan andere ver­
haaltjes die iedereen wist te vertel­
len, maar nog nooit zelf beleefd 
had. Moest schrijver redelijk  dik 
geweest zijn, dan zou h ij nooit ge­
zien hebben wat h ij zag op het 
strand van de Butaritari-lagune.

Een avond zat h ij, samen met de 
oude Ivitiona ,in een bootje. De oude 
sprak over de schoonheid van dikke 
personen. «Een hoofd over de stam­
hoofden, verklaarde h ij plechtig, 
herkent men aan zijn vorm. W an ­
neer h ij zit, zit hij li jk  een berg op 
zijn zetel, staat hij recht,dan zwelt 
h ij op in het midden, voor en ach­
ter, als een zeeschildpad. G ij, B lan ­
ke Man, zijt de meest magere blan­
ke man die ik ooit gezien heb. Gij 
zit op geen enkele basis. G ij moet 
schildpaddenvlees eten, dan zult gij 
wel beginnen zwellen op de nodige 
plaatsen».

Hierop vroeg S ir Grimble hoe hij 
dergelijk zeldzaam vlees zou kun­
nen bemachtigen, waarop de oude 
antwoordde dat de leden van zijn 
stam, de Kuma, 17 m ijl verder, er­
felijke schildpaddenroepers waren 
van de hoofden van Bu tarita ri en 
Makin-Meang. Z ijn  neef was zelfs 
een leidend personage in deze 
sport. Op eenvoudig verzoek verliet 
zijn geest het lichaam en zocht het 
schildpaddenvolk in haar woon­
plaats ,diep in zee aan de W este lij­
ke horizont, en nodigt hen uit tot 
een dansfeest in het dorp. Zo de 
geest de uitnodigende woorden goed 
uitspreekt (en slechts weinigen ken­
nen dit geheim) volgen hem de 
schildpadden tot op de oppervlakte 
van het water, luide vreugdekreten 
uitend en laten zich leiden tot het 
strand van de lagune, waarna de 
geest terugkeert naar zijn oorspron­
kelijke woning en de gehele stam 
op de hoogte brengt van de komst 
der gasten. Het is eenvoudig, maar 
ge moet het kennen.

Natuurlijk  werd aanstonds inge­
gaan op de uitnodiging om aan 
dergelijke plechtigheid deel te ne­
men.

Die bepaalde dag kwam Kitiona 
met zijn gast in het dorp Kuma 
aan. De dikke, vriendelijke man, 
welke zichzelf bestempelde als de 
afstammeling en erfgenaam van de 
schildpaddenroepers, kwam wagge­
lend op het strand om zijn bezoe­
kers te begroeten. H ij was aan­
stonds bereid zijn kunst te beproe­
ven : de schildpadden zouden rond 
vier uur in de namiddag aankomen. 
Doch de Blanke Man moest op zijn 
woorden letten en van nu af aan 
het woord schildpad niet meer uit­
spreken, doch hen «zijn vrienden 
uit het Westen» noemen, zo de die­
ren het andere woord nog zouden 
horen, zouden ze wellicht niet ko­
men.

Terw ijl zijn geest de reis zou on­

dernemen, moest de blanke gast 
zich in de hut van het hoofd op­
houden, de schildpaddenroeper kroop 
in een andere hut en verdween uit 
het zicht. Intussen was het dorp in 
drukke voorbereiding tot het feest : 
vrouwen mieken feestkransen met 
de bloemen door de kinderen ver­
gaard, de mannen polijstten in stil­
te hun paarlemoeren opsmuk. Hun 
vrienden uit het Westen waren uit­
genodigd tot een dansfeest en alles 
moest de schijn geven dat het zo 
zou zijn.

De uren kropen evenwel voorbij, 
niets gebeurde. V ier uur was sinds 
lang voorbij en de B lanke Man be­
gon reeds alle hoop te verliezen toen 
plots een gehuil opsteeg u it de hut 
van de Grote Dromer. «Teirake, tei- 
rake» riep h ij u it : staat op, staat 
op, onze vrienden uit het westen 
komen, laat ons naar het strand 
gaan en hen begroeten.

Het ganse dorp snelde in draf 
naar het strand, honderden mannen 
iiepen in het water tot het aan 
borsthoogte kwam, roepend : onze 
vrienden uit het westen komen. De 
bloemenkransen waren om de hal­
zen geslingerd en er werd gewacht.

En  daar kwamen de «vrienden 
uit het W esten»: De Dromer riep 
in extase: Daar is de koning u it het 
Westen 0111 m ij te begroeten. Inder-

In  het speciaal nummer van het 
Bu lletin  der Handelskamer van 
Oostende, verscheen [onderstaande 
studie van de hand van de secreta­
ris van het V.B.Z. over de ontwik­
keling van de Zeevisserij te Oost­
ende sinds het begin der 19e eeuw.

FRANSE BEZETTING

Oostende heeft als havenstad, in 
de loop der eeuwen veel te lijden 
gehad : oorlogen, bezettingen, ver­
nielingen door de legers en door de 
zee, economische en politieke moei­
lijkheden, enz...

Het zeevisserijbedrijf kende, ten­
gevolge hiervan, hoogten en laag­
ten, moeilijkheden en af en toe een 
bloeiperiode.

B ij  het begin van dit geschied­
kundig overzicht, anno 1800, bele­
ven we opnieuw de zoveelste bezet­
ting van vreemde legers en de zo­
veelste beschieting uit zee, die he­
laas niet de laatste zou zijn die on­
ze goede stad gekend heeft.

De Fransen hadden ons land en 
onze stad veroverd, de Engelsen 
hadden het vooral op de Oostendse 
sleutelpositie gemunt en Comman­
dant Muscar kon slechts ten koste 
van buitengewone inspanningen en 
taktiek de stad in handen houden.

Met de Franse overheersing 
kwam de Franse terreur over ons 
land. Jongelingen werden gedwon-

daad een paar meter verder glom 
de vorm van een schilpadrug in het 
glasgroene water en daarachter 
zwom een ganse vloot schildpadden. 
Zo ver het oog kon reiken zag men 
niets dan schildpadden. En  onder 
het gejubel der ganse bevolking 
trok de stoet strandwaarts. De man­
nen begroetten hun bezoekers als 
oude vrienden, vrouwen en kinde­
ren klapten rhythmisch in de han­
den alsof het dansfeest al begonnen 
was.

Toen de schildpadden met hun 
buik het strand bereikten, bleven 
ze wachten, aanstonds waren man­
nen klaar om hen op het strand te 
dragen, waar ze onmiddellijk met 
bloemenkransen getooid werden. En 
dan begon een woeste dans rond de 
hulpeloze dieren die niet het m in­
ste teken van paniek gaven.

Later, toen het vallende tij de 
schildpadden hoog en droog op het 
strand achtergelaten had, kwa-1 
men de mannen met messen om de 
dieren te doden en in stukken te 
snijden.

De ganse nacht duurde het feest 
in het dorp. S ir  Grimble kreeg 
een reuzenportie schildpaddenvlees 
naast zich, doch hij moest beken­
nen dat hij nooit dik geworden is 
op de Gilbert-eilanden...

(Vervolgt)

gen ingelijfd  in de Franse legers 
en onze vissers moesten dienst ne­
men b ij de Franse oorlogsmarine te 
Brest. Tengevolge hiervan doken 
velen onder De weinige vissers die 
nog in zee staken liepen dagelijks 
gevaar door Engelse oorlogsbodems 
opgepikt en meegevoerd te worden 
naar Engeland.

Dat het zeevisserijbedrijf hier- 
doch zeer achteruitging ,is logisch. 
In  1803 bracht Napoleon een be­
zoek aan onze stad, maar de haven 
en de visserij interesseerden hem 
enkel in zoverre ze zijn plannen 
voor invasie in Engeland konden 
dienen.

1808 was een rampjaar voor onze 
stad : tengevolge van een tempeest 
braken de dijken door en gans de 
kuststreek tot Zeeland, stroomde 
onder. De haven verzandt : in 1810 
kon men, b ij laag water, te voet 
door de havengeul wandelen.

UNIE MET NEDERLAND
In  1815, na de val van Napoleon, 

wordt ons land bij Holland inge­
lijfd . Veel wordt niet verwacht van 
de nieuwe regering om haven en 
visserij nieuw leven in te blazen, 
omdat Nederland zelf grote havens 
bezit en een eigen visserijbedrijf 
heeft.

Toch worden op 23 Jun i 1820 de 
handelsdokken ingehuldigd en wor­
den premiën toegekend aan de vis­
serij. De bedrijvigheid van onze

vissers moet toegenomen zijn want 
we vernemen dat in 1827 door Oost­
endse vissers een dode walvis van
31 111. lengte op het strand gesleept 
wordt.

Hoe het met onze visserij gesteld 
was gedurende de Franse overheer­
sing, hebben we niet nauwkeurig 
kunnen achterhalen, maar we kun­
nen er ons wel een gedacht over 
vormen wanneer we weten dat in 
1787, 70 buyzen ofte schuyten Oost­
ende als thuishaven hadden en dat 
in September 1830 bij de Belgische 
omwenteling er een dertigtal k lei­
ne vissersvaartuigjes waren.

Dat het niet goed ging in de vis­
serij, bewijst onder andere het re­
quest van de Oostendse Handelska- 
iner, in 1817, dat bij het Gemeente­
bestuur en de Regering om aan­
dacht en bescherming voor dit be­
d r ijf  vroeg.

Ook op sociaal gebied was de toe­
stand niet rooskleurig. In 1829 werd 
de «Voorzorgskas der Visschers» op­
gericht om de vissers te verzekeren 
tegen werkloosheid, ziekte en on­
gevallen. Deze kas werd in Decem­
ber 1850 bij Koninklijk  Besluit er­
kend en bleef haar activiteit uit­
oefenen tot de laatste oorlog.

O N A FH A N K EL IJK  B E L G IE

In  1836 deed de Oostendse Han­
delskamer, gesteund door het Ge­
meentebestuur, een oproep aan de 
regering om de zeevisserij te be­
schermen tegen de vreemde invoer 
van vis. Men vroeg radikale stop­
zetting van alle visinvoer. De rege­
ring antwoordde echter met het leg­
gen van beschermende toltarieven 
die even effectief waren. En  om dit 
bedrijf nog meer te helpen, werden 
premiën toegekend die de herople­
ving moesten mogelijk maken.

In 1839 waren, tegenvolge hier­
van reeds 80 sloepen te Oostende. 
De vissershaven was toen in de 
kreek die nu nog bestaat rechtover 
het zeestation.

In  1842 telde de vloot 100 vaartui­
gen en waren er bovendien 6 grote 
schepen van 50 tot 60 T., terw ijl de 
werven geen handen genoeg hadden 
om de nieuwbouw bij te houden.

De regeringsbescherming maakte 
het opnieuw mogelijk dat de visser 
uit zijn lastig en gevaarlijk beroep 
een menselijk loon kon halen. Dra 
beoefenen de Oostendse vissers alle 
takken der zeevisserij : zoute ha­
ringvisserij, verse visvangst met de 
korrestok waarvan ze in 1822 het 
gebruik hadden geleerd aan de En ­
gelsman Cowley.

In 1836 werd een «Verzekerings­
maatschappij op de Vischhoten» ge­
sticht en in 1842 kwam een «Maat­
schappij voor Onderlinge Verzeke­
ring van Visscherssloepen» tot 
stand.

H ET  GAAT B E T E R

Met Oostende, ontwikkelde de vis­
serij zich op de ganse kust, ziehier 
enkele cijfers over de gehele Belgi­
sche Zeevisserij :

Vaartuigen Ton Vissers
1841 185 5.265 1.108
1865 269 10.158 1.646
1904 418 18.810 2.021

Van 1840 tot 1858 kenden de Oost­
endse vissers rijke voorspoed, voor­
al de kolvaart (gezouten kabel­
jauw) leverde goede vangsten. Van 
1843 tot 1867 bracht men jaarlijks 
gemiddeld 13.000 Tonnen aberdaan 
in onze haven.

150 jacut 'zeeaió&e’d j
te Claóietide



V.B.Z. KALENDER

Donderdag 4 Februari : 
Z ITDAG Z E EB R U G G E  

Zaterdag 6 Februari : 
Z ITDAG N IEU W PO O R T  

Donderdag 18 Februari : 
Z ITDAG Z E EB R U G G E  

Vrijdag 26 Februari : 
F ILM AVO ND  OOSTENDE

Elke dag (behalve Vrijdag ) : 
R A A D PLEG IN G  

D O CUM EN TATIE 
VOOR D E  LED EN

der ifelqische Iwissprij

3).enk een 0-g.enùlikje na
Reders, wanneer gij uw schip laat 

binnenkomen, is het noodzakelijk 
dat de kopers weten hoeveel en wel­
ke soort vis er op de markt zal 
zijn. Zoniet loopt gij het gevaar dat 
de kopers hun vis ziillen bestellen 
in het buitenland omdat ze, niet 
zeker zijnde van de aanvoer op on­
ze markt, hun klanten willen voor­
zien van vis.

Ook voor de uitvoer is het nood­
zakelijk dat de kopers op voorhand 
verwittigd zijn van de aanvoer.

Het V.B.Z. zorgt er voor dat Uw 
aanvoerverwachtingen bekend ge­
maakt worden aan iedereen die het 
interesseert : langs de pers, langs 
de radio, in de vismijn, enz...

Help ons, in uw belang, deze aan­
voerverwachtingen zo klaar en juist 
mogelijk op te stellen. Verw ittig 
ons wanneer gij denkt dat uw schip 
zal binnenkomen, vanwaar het 
komt en wat het O N G EV EER  mee­
heeft.

Vispropaganda in het Gentse
Het programma van Ju lien  Ter- 

ryn  voor Februari.
Onze Gentse propagandist heeft 

voor de maand Februari een druk 
programma klaar, dat heel zeker 
goede gevolgen zal hebben op het 
visverbruik gedurende de vasten­
periode :

30 Januari : school Reinaertstraat 
Gent : voordracht met film  en 
proeven voor gans de school : V IS  
en O EST ER S.

30 Januari : Wiezers-Club V.T.B.: 
voordracht met film  en proeven : 
V IS  en O ESTERS.

1 Februari : Gemeenteschool Le- 
deberg.

2 Februari : Huishoudschool Pe­
perstraat, Gent, le  groep.

8 Februari : School Meulestede, 
Gent.

9 Februari : St. Baafsinstituut, 
Gent.

15 Februari : Huishoudschool Pe­
perstraat, Gent, 2e groep.

16 Februari : St. Baafsinstituut, 
Gent.

22 Februari : Huishoudschool Pe­
perstraat, Gent, 3e groep.

23 Februari : publieke voordracht 
St. Amandsberg.

24 Februari : Gemeenteschool St. 
Amandsberg.

W e kunnen de belanghebbende 
firm a’s u it het Gentse en omgeving 
slechts aanraden hun steun te w il­
len geven aan deze werker in het 
voordeel van het visverbruik.

H et V.B.Z. en 
tie G.K.L

Het V.B.Z. heeft, in verband met 
de achterstallige bijdragen voor de
G.K.Z. een onderhoud gevraagd met 
het M inisterie van Arbeid en Socia­
le Voorzorg. Het is ons nog onmo­
gelijk de uitslag van deze bespre­
king mede te delen. Het is echter in 
het belang der reders dat ze de on­
derrichtingen van het V.B.Z. in de­
ze aangelegenheid volgen, willen we 
een bevredigende oplossing beko­
men.

Het visrestaurant, een 
succes op het autosalon*

Het visrestaurant op het auto­
salon te Brussel heeft op Zondag 
23 Januari alle records geklopt : 
880 visdiners werden opgediend.

De leiding van het restaurant was 
in handen van de h. Depuydt. Als 
chef van de keuken, de Oostendse 
chef-kok : Carlier, voorzitter van 
de Oostendse afdeling van de Vatel­
club, bijgestaan door de zoon van 
de h. Depuydt.

En  dat het er lekker was beeft 
niet gezegd. Reders, die alle dagen 
gelegenheid hebben om vis te eten, 
hebb'en de weg naar het visrestau­
rant gevonden. De h. Charles Se- 
ghers, werd er Zondag, i:i gezel­
schap van de h. A. Brusselie opge­
merkt achter een schotel heerlijk 
gebakken tong met f  ritten.

D E  S P R E U K
V A N  D E  W E E K
DE AANVOERVER- 
WACHTSNG 

& INTIJDS 
% BEZORGEN,
> IS DENKEN 
f  OP DE 
$ VERKOOP 
f  VAN
I  MORGEN !

Gelukwensen voor 
schipper van Chaivic

Maandag verkocht de 0.335 «Char- 
vic», schipper Albert Devos zijn 
vangst in de vism ijn te Oostende. 
Niettegenstaande de prijzen van de 
vis over ’t algemeen flink gedaald 
waren, bekwam de vis van dit vaar­
tuig de beste prijzen en maakte zijn 
recordbesomming.

De schipper werd door verschil­
lende personen geluk gewenst om 
zijn prachtige vangst Yslandse vis 
van uitstekende kwaliteit.

Pro ficiat Bertje !

Rouwbeklag
Op Donderdag 21 Januari 

overleed te  Oostende, in  de 
ouderdom van 90 jaar, de h. 
G ustaaf Van Vaerenbergh, 
vader van de h. Frans Van 
Vaerenbergh, kabinetsattaché  
bij de M inister van Verkeers­
wezen. De begrafenis had 
plaats op Maandag 25 Janu­
ari in  de St. Petrus en Pau- 
luskerk te  Oostende.

«Het Visserijblad» biedt 
aan de diepbedroefde fam ilie  
zijn diepe gevoelens van 
deelnem ing in  deze zware 
rouw.

VOORLOPIGE STATISTIEK DECEMBER 1952 1953
VISSOORT Gewicht Gewicht Opbrengst Opbrengst Gem. prijs Gem. prijs

I. D EM ER SA LE  V IS 1952 1953 1952 1953 1952 1953
Schelvis ...................................... 160.821 248459 1.444.726 1.700.530 8.98 6.84
IJslandse schelvis ........................ 91.600 175.219 898.526 1.345.805 9.81 7.68
Noordzee schelvis ........................ 69.221 73.240 546.200 354.725 7.89 4.84
Kabeljauw .. ........................ 546.688 530.937 5.597.409 5.008.859 10.24 9.43
IJslandse kabeljauw ................. 243.497 284.786 2.495.492 2.881.680 10.24 10.12
Noordzee kabeljauw ................. 303.191 246.151 3.101.917 2.127.179 10.23 8.64
Schol (P lad ijs ) ........................ 518.204 421.069 3.755.993 2.164.200 7.25 5.14
Koolvis ....................................... — 163.128 — 969.830 — 5.94
W ijting  ....................................... 586.645 435.016 1.756.509 1.271.337 2.99 2.92
Tong .............................................. 608.793 576.328 14.754.554 12.707.598 24.23 22.05
Tarbot ....................................... 93.774 114.930 1.824.885 1.934.618 19.46 16.83
Roggeni ....................................... 389.111 247.335 2.446.765 1.716.628 6.29 6.94
Totaal ....................................... 3.239.133 2.737.202 35.085.859 27.473.600 10.83 10.04
Andere soorten ........................ 610.311 1.596.891 1.697.905 3.876.974 12.78 6.49
TOTAAL D EM ER SA LE  V IS  
P E L A G ISC H E  V IS

3.849.444 3.334.093 36.783.764 31.350.574 9.55 9.40

Volle haring ............................... 141.575 376.190 575.891 1.098.348 4.07 2.92
IJ le  haring ............................... 2.633.120 2.423.382 5.936.161 .3.804.716 2.25 1.57
Vleetharing ............................... — — — — — —
Makreel ...................................... — 952 — 7.215 — 7.58
Sprot ............................................... 135.523 377.796 915.898 1.098.718 6.76 2.91
Andere soorten ........................ 2.015 2.900 6.602 18.350 3.27 6.32
TOTAAL .......................................
SCHAAL- EN  W E E K D IE R E N

2.912.233 3.181.220 7.437.552 6.027.247 2.55 1.89

Garnaal ...................................... 55.101 149.607 1.571.386 3.238.548 28.52 21.65
Andere ...................................... 39.005 29.336 192.332 167.535 4.94 5.71
TOTAAL ...................................... 94.106 178.943 1.763.718 3.406.083 18.74 19.03
A LG EM EEN  TOTAAL ................. 6.855.783 6.694.256 45.985.034 40.783.904 6.71 6.09



iÙe Q.Ji.Z. naav het Miniôie*iie aan 
Cfofreid en S&ciaie ‘Uaavzo-’cg.,

Siexicfiten aan  'Zeevarenden
ALGEMEENHEDEN

In  het Staatsblad van 15 Januari
1954 verscheen het Koninklijk  Be­
sluit van 18 December 1953 houden­
de overbrenging van de diensten 
voor de vergoeding der schade 
voortspruitende uit arbeidsongeval­
len overkomen aan zeelieden, van 
het Ministerie van Verkeerswezen 
naar het Ministerie van Arbeid en 
Sociale Voorzorg.

Onder deze diensten wordt ver­
staan : de Gemeenschappelijke Kas 
voor de Zeevisserij te Oostende en 
de Gemeenschappelijke Kas voor de 
Koopvaardij te Antwerpen.

De G.K.Z., nauw verbonden in 
haar werking met de sociale wet­
geving behoort ontegensprekelijk 
b ij het M inisterie van Arbeid en 
Sociale Zaken. Deze overbrenging 
komt aldus op tijd en zal in de toe­
komst de retreactiviteitswetten wel­
ke in de laatste tijd herhaaldelijk 
voor de zeevisserij worden uitge­
vaardigd, voorkomen.

Kales, 22 Januari 1954.

Beste Menschen,
’k Zitten nu in Kales, binnenge­

lopen van ’t slecht weere. Je  gaat 
wel zien dat ik de visscherije op de 
W itte  Bank hebben verlaten en dat 
ik  nu achter den haring zitten. 
J a ’k , ’k hebbe ’t stillegezet. ’t W as 
daar niet meer menschelijk, niets 
te vangen en wel schone j>rijzen, 
maar alles bij mekaar genomen is 
er weinig te verdienen en we zijn 
’t afgetrapt.

En  ’k moet je zeggen dat ’t met 
den haring entwat beter is. W aar 
dat ze allemaal uitkomt, de duivel 
is ’t wijs. Maar ze zit er en voor 
lange. Veele te vangen en dat 
maakt op de lange duur ook nog 
een opbrengste.

’t Is den helft van de tijd  wel 
ambettant als de haring achter den 
hoek van de Kaap gris nes zit en je 
eerst goed moet uitkijken of ’t er 
geen koolbak in ’t ronde is voor dat 
je  je netjes rischiert. Maar ja 
’t gaat h ij ook en als ’t en een me- 
tertje verder zit dan dat we mogen 
,gaan, is ’t wel triestig om ze voor­
bij je korre te zien zwemmen al die 
goudstukjes.

’t E r  is maar een dingen die las­
tig is, en dat is met m ijn koppage. 
Als ’t een beetje slecht weere is, 
w illen die mannen niet naar buiten. 
Ze zeggen dat er toch niets gaat te 
vangen zien en dat ze liever gaan 
doppen. Maar dat maakt m ijn reke- 
ninge niet. Alzo mis je veele kan­
sen om entwat te verdienen. En  
’t schijnt dat ’t in de kleine visse­
r ij  nog erger is. Dat de menschen 
als ’t er geen werk is kunnen gaan 
doppen, ’k zijn daar volledig mee 
accoord. Ze moeten zij ook leven. 
Maar dat door die dop er vele zijn 
die liever op hun ... (censuur van 
de redactie) zitten is ook niet aan 
te nemen. E n  tenslotte wien is t 
die dat allemaal moet betalen ? De 
deen die een beetje geld verdient. 
En  wat moet je dan zeggen van de 
eigenaare die meevaart ? Als ’t er 
niet gevaren wordt, verdient hij

De G.K.Z. bleef gedurende 21 jaar 
bij het M inisterie van Verkeerswe­
zen. Hierna geven w ij de naam van 
de ministers die gedurende het 24- 
jarig bestaan der G.K.Z. het beheer 
over deze instelling hadden. Tussen 
haakjes vermelden w ij de duur van 
hun mandaat : Baels, M inister van 
Landbouw en oprichter der G.K.Z. 
(1/7/30 —  21/5/31 ) ; van Dievoet 
(5/6/31 —  22/5/32); Forthomme 
(23/5/32 —  12/6/34) ; Dierckx, Ver­
keerswezen (12/6/34 —  20/6/34); du 
Bus de W arnaffe  (20/11/34 —  34/3/ 
35); Spaak (25/3/35 —  26/5/36); 
Jaspar (13/6/36 —• 25/10/37) ; Marck 
(24/11/37 —  5/1/40) ; Delfosse 
(6/1/40 —  10/5/40); Claeys (Secre- 
taris-Generaal (11/5/40 —  26/9/44); 
Rongvaux (27/9/44 —  12/3/47) ; 
Van Acker (20/3//47 —  Ju l i 1949); 
Segers (22/7/49 —  14/1/54); van- 
den Dale (vanaf 15/1/54). In  totaal 
12 ministers en 1 Secretaris-Gene 
raai.

ook geen cent, maar h ij kan niet 
gaan doppen, j ’is h ij zogezegd ka­
pitalist, en pertank zoudt h ij dat 
geld even goed kunnen gebruiken 
om toe te komen, ’k Zien ’t accoord 
dat zijn part een beetje groter is 
dan van zijn matrozen, maar daar­
mee moet h ij ook zijn schip on­
derhouden en als ’t h ij een netje 
verspeelt, mag hij scharten in zijn 
portemonnaie en ’t kost allemaal 
stukken van menschen. Is er ent­
wat aan ’t schip, de reparateur 
moet geld zien, koopt h ij mazout 
of garen, ’t moet boter bij de vis 
zijn. W i l  je geen onverwachte 
grappen tegenkomen, betaal dan 
maar je assurantie op tijd. ’t L ig ­
gen daar een gehele boel rekenin­
gen te wachten die allemaal op 
tijd  moeten betaald zijn of je schip 
ligt aan de kaaie. En  wat hebt je 
dan nog over. En  ieder jaar moet 
je  dan nog je lidgeld van Belg te 
zijn aan de fiscus betalen, en hier 
is ’t niet van alle Belgen gelijk 
voor de wet. Sociale lasten : ver­
diend of niet verdiend : je mag 
afdokken.

Me gaan er van zwijgen, ’t Z ijn  
menschen die me gezeid hebben : 
stierman, je zit gij alsan maar op 
’t zelfde been te knagen, j ’hebt ge­
lijk  een hekel aan betalen en de 
ontvanger van de Christinestrate 
ziet er gelijk geen goeie vriend uit 
van je. ’t E r  zijn er voorzekers nog 
zulke gelijk ik. Als ge ze maar ver­
diende gelijk of dat ’t  zijn moet, 
je zoudt ze geren afdokken.

’t E r  is hier maar een dingen die 
goed is in Frankrijk  en ’t zijn de 
druppels, ’k Hebbe ju ist een zware 
koude en ’t gaat me deugd doen 
van een ferme poester te kunnen 
pakken (zonder kaffie wel te ver­
staan) voor dat ik in m ijn kooie 
kruipe.

En  ’t is ’t geene dat ik  nu seffens 
gaan doen. Alla, aan elk zijn goeie 
dag en tot de volgende keer.

Stierm an Lèèze.

2/13 «L ichtenlijst 1953» verschenen.

E r  wordt ter kennis van de be­
langhebbenden gebracht dat de 
Belgische «Lichtenlijst 1953» ver­
schenen is.

Deze lichtenlijst geeft een be­
schrijving van alle drijvende en 
vaste lichten die het kustgebied be- 
bakenen van de naderingen van de 
Schelde, van Gravelines ten W . en 
van Westkapelle ten N tot Vlis- 
singen, benevens de bebakening van 
de Schelde van Vlissingen tot Ant­
werpen.

De «Lichtenlijst 1953» is ver­
krijgbaar tegen de som van 25 frank 
bij de Hydrografische Dienst der 
Kust, Oostende-Kaai, bij de Ant­
werpse Zeediensten, Loodsgebouw, 
te Antwerpen en in de handel te 
Antwerpen en te Oostende.

(Hydrografie Oostende)

BELGiE
2/15(T ) Noordzee. — S sector. 
Schietoefeningen op vlottend doel.

1. Van 1 Februari 1954 tot 31 De­
cember 1954 kunnen schietoefenin­
gen uitgevoerd worden door sche­
pen van het «Zeekorps» binnen de 
zone bepaald door de volgende pun­
ten :
1. 51°21’00” N 2°05’00” E  punt A.
2. 51°21’00” N 2°13’00” E  punt B.
3. 51°22’00” N 2°19’00E punt C.
4. 51°28’00” N 2°19’00” E  punt D.
5. 51°29’15” N 2°05’00”  punt E.

2. De schietoefeningen zullen u it­
gevoerd worden op de werkdagen 
van Maandag tot en met Vrijdag.

Het vuren zal geschieden vanuit 
de Zuidergrens (lijn  A-B-C) van de 
hogervermelde zone in Noordelijke 
richting.

De schietzone zal niet bewraakt 
worden.

3. De oppervlakteoefeningen zul­
len over dag en ’s nachts uitge­
voerd worden op gesleept of gean­
kerd vlottend doel.

De luchtafweeroefeningen zullen 
uitgevoerd worden op doelen van 
verschillende aard doch alleen over
dag. , ,

4. De aan de oefeningen deelne­
mende eenheden zullen de volgende 
seinen voeren :
—  over dag, een grote vlag B  van 

het Internationaal Seinboek.
—  ’s nachts, benevens de reglemen­

taire navigatielichten, 3 rode 
lichten 6 voet boven elkaar en 
rondom zichtbaar op een af­
stand van 5 mijl.

5. Nadere berichten zullen de 
juiste tijdstippen opgeven gedu­
rende dewelke deze oefeningen zul­
len plaats hebben.

A lle zeevarenden worden uitdruk­
kelijk  verzocht buiten de schietzo­
ne te blijven.

(Zeekorps Oostende).

2/16 (T) Noordzee. — S sector 
Schietoefeningen op vlottend doel. 

Luchtafw eeroefeningen.

Zie B.a.Z. 2/15(T)-1954.

Schietoefeningen zullen uitge­
voerd worden door eenheden van 
het «Zeeko^ps» binnen de zone be­
paald door de volgende punten, zo­
als vermeld in B.a.Z. 2/15(T)-1954 :
1. 51°21’flO” N 2°05’00” E  punt A.
2. 51°2l’00” N 2°13’00”E  punt B.

3. 51°22’0Q” N 2°19’00’ E  punt C.

4. 51°28’00” N 2°19’00” E  punt D.
5. 51°29’15” N 2°05’00” E  punt E.

Deze oefeningen zullen gehouden
worden als volgt :
—  Maandag, 1 Februari 1954 : op­

pervlakteoefeningen van 1200h 
tot 1800h GMT (1300h tot 1900h 
plaatselijke tijd ),

—  Dinsdag, 2 Februari 1954 : op­
pervlakte- en luchtafweeroefe­
ningen van 0700h tot 23001i GMT 
(0800h tot 2400h, plaatselijke 
tijd ),

—  Woensdag, 3 Februari 1954 : op­
pervlakte- en luchtafweeroefe­
ningen van 0700h tot 1800h GMT 
(0800h tot 1900h, plaatselijke 
tijd ).

De schikkingen van B.a.Z. 2/15(T)
1954 zijn van kracht.
(Med. Zeekorps Oostende 8-1-54 —
H.17155).

2/17 Belgische Kust. — Wrak 
«0.137).

Positie : 51°12’13” N 2°45’54” E. 
Het wrak van het gezonken vis­

sersvaartuig' «0.137» ligt in boven­
vermelde positie, even be-N de 4m- 
lijn  op de S-rand w a n  de Stroom- 
bank.

Op de kaart dient d it wrak aan­
geduid door het symbool voor een 
gevaarlijk wrak.
(Zie Belg. krt. «Vlaamse Banken»), 

(Hydrografie Oostende).

2/18 Schelde. — Rede Antwerpen. 
W rakboei opgenomen

Positie : 51°12’58” N 4°23’19”  E. 
Het wrak van het binnenschip 

«Haydn» gezonken op ongev. 150 m 
van afdak 17A der Scheldekaaien is 
geborgen.

De ter dekking van dit wrak uit­
gelegde wrakboei is opgenomen.

B.a.Z. 1/12(T)-1954 vervalt.
(Zie Belg. krt «Schelde»),

(Med. Zeediensten Antwerpen 
19-1-54 —  H.17279).

2/19 Correctie. — B.a.Z. 1/2-1954.

In B.a.Z. 1/2-1954 betreffende de 
«Dringende Berichten aan Zeeva­
renden» (D.B.Z.) dient par. 2 als 
volgt gewijzigd :

2) Telefonisch (O.S.U.) : 
uitgezonden in het Nederlands — 
frequentie 1708 Kc/sec (175,6m) 
daarna in het Engels —  frequentie 
2182 Kc/sec (137,5m).

Overigens ongewijzigd.
(Hydrografie Oostende).

DRINGENDE BERICHTEN (D.B.Z.) 
van kracht op 20/1/54.

233. West-Schelde. W  Nadering.
—  Positie 51°22’15” N 3°12’15” E. De 
groen en zwart geschilderde wrak- 
sparboei is ongeveer 1/4 m ijl N E  uit 
haar positie. 251915

249. West-Schelde. AV Nedering
—  Positie 51°23’58” N 3°16’34” E. 
Wraklichtboei «Empire Blessing» 
is ongeveer 100 meter 180° verdre­
ven. 312115

12. Oostende NE Nadering. — Po­
sitie  51°17’15”N 2°57’37”E. De stort- 
lichtboei Oostende is  375 m eter  
SÉ-waarts verdreven. * 140757

14. West-Schelde. W  Nedering. —  
Positie 51°22’20” N 3°05’53” E. De 
lichtboei A2 is tijd e lijk  opgenomen.

191807
16. West-Schelde. W  Nadering — 
Positie 51°22’15N 3°07’03” E. De 
wraklichtboei «Elenhteria» is 200m 
tot 400m naar het N E  verdreven.

200531

De uiehelijkse hriel 
van sllermai i t t z t
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Uilvoercommentaar 
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T E C H N I E K
De hydraulisch bewogen keerkoppeling

mei reductor
De stijgende eisen die aan de mo­

derne Dieselmotoren voor de 
scheepsvoortstuwing, gesteld wor­
den, hebben de bouwers genood­
zaakt bij de ontwikkeling van hun 
machinetypen, o.a. ook rekening te 
houden met het verhogen der om- 
wentelingssnelheden. W aar eer­
tijds de wedloop naar hogere ver­
mogens noodzakelijker wijze naar 
ruimere afmetingen, en dus zwaar­
dere uitvoeringen, moest leiden, 
zijn sedert geruime tijd de afme­
tingen en de gewichten in belang­
rijke mate afgenomen, met even­
wel het behoud van de vermogens. 
D it moest onvermijdelijk het ver­
hogen der toerentallen, in min of 
meerdere mate, als gevolg hebben. 
H ierbij weze opgemerkt dat deze 
ontwikkeling grotendeels mogelijk 
gemaakt werd door de vooruitgang 
in de metallurgische wetenschap, 
dit w il zeggen, de studie der meta­
len en legeringen.

Is het verhogen der toerentallen 
een feit, dan is het evenzeer waar 
dat een treiler, evenals een sleep­
boot, met een langzaam draaiende 
schroef moet uitgerust zijn om in 
goede bedrijfsvoorwaarden te kun­
nen werken.

Deze eis noodzaakt de scheeps­
bouwer tot het installeren van een 
reductor tussen de motor en de 
schroef, waar gewoonlijk reeds een 
keerkoppeling aanwezig is, daar 
hier in de meeste gevallen de voort- 
stuwingsmachines grotendeels van 
het niet-omstuurbaar type zijn.

Het verschijnen van de hydrauli­
sche bewogen keerkoppeling met 
ingebouwde reductor mag dan ook 
beschouwd worden als een der best 
geslaagde oplossingen welke aan 
genoemd probleem gegeven werden.

U IT V O ER IN G EN

De hoofdfunctie van de keerkop­
peling is het overbrengen van het 
volle machinevermogen op de 
schroefas, en dit zowel in vooruit- 
als in achteruitbeweging, met daar­
bij nog een neutrale- of stopstand 
voor de perioden dat geen vermo­
gen op de schroef dient overge­
bracht te worden. Daarbij moet het 
mechanisme zodanig ontworpen zijn 
dat een reduceer- of vertragings- 
inrichting, al naar gelang de nood­
zaak met verschillende verhoudin­
gen, ingebouwd zijn, of evenwel ge­
makkelijk kunnen aangebouwd 
worden.

De meeste keerkoppelingen van 
het hydraulisch type zijn uitgerust 
met twee koppelingen, de ene om 
het machinevermogen in voor­
waartse, de andere in omgekeerde 
draaizin op de schroefas over te 
brengen. Deze koppelingen worden 
door middel van olie onder druk, 
toegevoerd door een tandwielpomp 
met ruim debiet, in- of uitgescha­
keld.

Werkende in vooruitstand moet 
een keerkoppeling zo weinig moge­
lijk  onderdelen in beweging heb­
ben bij het rechtstreeks overbren­
gen van het vermogen op de 
schroefas. Gewoonlijk beweegt een

vaartuig immers meer voor- dan 
achteruit, en hoe minder delen bij 
de vooruitstand in beweging zijn, 
des te minder slijtage ondervonden 
wordt.

Het omkeren van de schroefasbe- 
weging wordt meestal uitgevoerd 
door een tandwielwerk, waarvan 
sommigen uitgerust zijn met een 
tussenas.

Door de koppelingen in de tand­
wielen van de reductor zelf onder te 
brengen, is men er in geslaagd het 
geheel als een stevig, compact en 
weinig plaats innemend mechanis­
me uit te voeren, waarmede motor­
vermogens, groter dan dusver mo­
gelijk was met gewone keerkoppe­
lingen, op een vlotte wijze kunnen 
overgezet worden.

Daar de tandwielen meestal van 
het helicoidaal- of schroefvormig 
(schuin) type zijn, wordt een prak­
tisch geruisloze gang verkregen, 
welke nog verhoogd wordt doordat 
ze vrijw el voortdurend in olie 
draaien. Het is duidelijk dat d it een 
zeer voordelige invloed heeft op de 
slijtage.

DE WINST AAN PLAATSRUIMTE

door de inbouw van de koppelingen 
in het tandwielwerk van de reduc­
tor, haar eenvoud en weinig wer­
kende delen, is aanzienlijk. Mede 
door de kleine koppelingdiameter 
en het geringere gewicht door de 
veel kortere bouw, stelt ze de ge­
wone plateerkeerkoppeling in de 
schaduw.

De totale lengte van motor en 
keerkoppeling is in verschillende 
gevallen zelfs minder gebleken dan 
van een traaglopende, omstuurba- 
re machine van het zelfde vermo­
gen, welke rechtstreeks en aan een 
zelfde snelheid, de schroef aan- 
dreef.

DE REDUCTOR

maakt een trage en doeltreffende 
snelheid van de schroef mogelijk, 
en stelt de motor in staat, draaien­
de aan de ontworpen, en dus 
meest gunstige snelheid, het maxi- 
mum-vermogen te ontwikkelen. De­
ze omstandigheden verzekeren een 
tr ilvrije  werking.

Het voordeel van een langzaam 
draaiende schroef met grote diame­
ter, is van voomaain belang bij 
treilers. Foutieve resultaten welke 
bij vissersvaartuigen ondervonden 
werden door het gebruik van te snel 
draaiende schroeven, heeft de re­
ductor volledig ondervangen.

Een grote schroef is beter ge­
schikt voor zwaar werk, heeft een 
foeter effect b ij ruwe zee en ver­
mindert het snelheidsverlies. Traag- 
draaiende schroeven hebben een 
kleinere slip, waaruit een aanzien­
lijke besparing van brandstof en 
geringer vermogenvraag voor een 
'zelfde voortstuwingseffect, vloeit.

HET GEMAK VAN BEDIENEN

is een niet te onderschatten voor­

deel, daar in de meeste gevallen het 
gewoon verdraaien van een kleine 
hefboom volstaat om het mechanis­
me te bedienen. Manoeuvreren is 
buitengewoon gemakkelijk, vergt 
geen krachtige inspanning en indien 
gewenst kan een handige en weinig 
plaatsnemende afstandsbediening 
van uit de brug, door middel van 
lichte ketting of kabel, opgesteld 
worden.

In  het geval waar de reductor in 
de keerkoppeling

DE SCHROEFAS LAGER BRENGT 

DAN DE KRUKAS

kan de schroef dieper in het water 
draaien en moet de fundatie van de 
motor hoger gebouwd worden. Deze 
omstandigheid laat meer ruimte toe 
onder de machine, wat ten goede 
komt aan het onderhoud, het na­
zicht en de inspectie van de bilges. 
Indien wenselijk kan deze ruimte 
zelfs de bunkercapaciteit van 
brandstof of olie ten goede komen.

De platformruimte rond de motor 
wordt groter en biedt ruimere mo­
gelijkheden voor de opstelling en 
het onderhoud van hulpwerktuigen, 
zoals hulpmotor, dynamo, compres­
sor, pompen, oliekoeler, en zo meer.

Samenvattend biedt de hydrauli­
sche keerkoppeling met reductor :

1. een kleine lengte voor de 
krachtoverbrenging ;

2 . een compact en eenvoudig ont­
werp ;

3. een zachte werking, gemakkelijk 
en snel manoeuvreren ;

4. een lang achteruitdraaien zonder 
warmlopen ;

5. gering onderhoud en lange en 
storingsvrije levensduur ;

6 . soepel in aanwending met 1, 2 en 
4 motoren.

Bovenstaande maakt het duidelijk 
dat dit mechanisme door de zeer 
hoog gestelde eisen een uiterst ge­
specialiseerde inrichting is in de 
uitrusting van de machinekamer, en 
praktisch een onafscheidbaar on­
derdeel van de voortstuwingsmotor 
uitmaakt.

De onderhoudsvoorschriften van 
de bouwer moeten dan ook zorgvul­
dig nageleefd worden. Onnauwkeu­
rige afstellingen en niet soepel wer­
kende afstandsbedieningen veroor­
zaken de meest voorkomende sto­
ringen, veelal met vernielende ge­
volgen. Het juiste peil van een de­
gelijke oliesoort, nodig niet alleen 
om de tandwielen te smeren maar 
ook te koelen, is in alle typen van 
prim air belang.

Hier geldt ook steeds :

Enkele grammen voorzorgen zijn 
ruim een kilogram herstellingen 
waard.

EFFICIENCY.

De maand December 1953 kende 
een zeer sterke daling van onze u it­
voer van bodemvis : geen enkele 
buitenlandse koper bleef ons in de­
zelfde mate trouw als in 1952, zelfs 
Nederland - onze Beneluxvennoot - 
niet. En  nochtans de visprijzen wa­
ren dit jaar minder dan in 1952. 
Maar de aanvoer was in alle landen 
wel toegenomen en bijgevolg ook 
bij de concurrerende landen.

Ook de haringuitvoer daalde, maar 
d it was te w ijten aan de mindere 
aanvoer. Tsjecho Slowakije bleef 
een goede klant, zodanig goed zelfs 
dat h ij de mindere uitvoer naar an­
dere landen bijna volledig compen­
seerde en er toch nog ietwat de 
prijs in hield. West-Duitsland en 
Nederland bleken minder goede ha- 
ringafnemers, gedeeltelijk ook wel 
omdat de eigen aanvoer zeer hoog 
bleef.

De uitvoer b lijft nog altijd  de 
kurk waarop onze prijzen drijven 
moeten, doch dit geldt niet naar Ne­
derland dat bijvoorbeeld kabeljauw 
kocht aan de fantastische prijs van 
5.88 fr. per kgr. (transportkosten en 
verpakking inbegrepen).

K O O P T

ALLES BIJ

S C A P

Uitvoer naar 
Duitsland

De douaneposten zullen voortaan 
vanaf 17 u. gesloten zijn, overuren 
worden niet meer gedaan. D it be­
rich t betekent voor onze uitvoerders 
naar Duitsland per vrachtwagen 
een ware handicap. De haring welke 
in  de voormiddag te Oostende aan­
gekocht is zal bijgevolg niet meer 
kunnen dezelfde dag over de grens 
gaan en binnen de 24 uur ter be­
stemming zijn, De Nederlandse uit­
voerders naar Duitsland blijven 
daarentegen bevoordeeld daar de 
Nederlandse grensposten dag en 
nacht open zijn.

Op verzoek van de uitvoerders 
naar Duitsland is het Verbond bij 
de bevoegde overheid tussen geko­
men om deze kwestie te regelen en 
mogen we ons er aan verwachten 
dat deze moeilijkheid zo spoedig 
mogelijk zal ofhzeild worden, in het 
belang van onze regelmatige éxport 
naar Duitsland.
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MARKT0VERZ1CHT
Deze week was de aanvoer van 

verse vis omvangrijker dan de 
voorgaande weken. De toename was 
nochtans niet algemeen, gezien I j s ­
land vis afnam in hoeveelheid, ter- 
w'ijl Noorzeevis in grote mate 
toenam. De tongaanvoer was even­
eens groter, vermits ongeveer 8.000 
kgr. meer werd aangevoerd, het­
geen wel niet zo heel veel is maar 
toch bijdraagt tot een meer norma­
le prijsvorming. De vraag naar 
ronde vissoorten kon dus bevre­
digd worden terw ijl voor platvis- 
soorten gevoelige verbetering in­
trad.

De 60 vangsten met samen 11.735 
bennen vis en ongeveer 40.000 kgr. 
tongsorllering waren verdeeld als 
volgt :

6 IJslanders met 5.600 bennen 
eerste klas goed verzorgde vis. Een 
vermindering dus bij voorgaande 
week.

3 vangsten van de Noordzee die 
samen 770 bennen aanvoeren en 5 
schepen van de Moray F ir th  met

1620 bennen voorzien de markt van 
w aarlijk  uitnemende vis, waarop 
niets kan aangemerkt worden.

De W itte  Bankers voeren 2.030 
bennen vis en 36.000 kgr. tongsor- 
tering aan, dit uit 23 vangsten. De 
aanvoer is dus m erkelijk groter 
dan de voorgaande week. De k w a li­
teit b lijft  daarenboven even goed.

Deze week kwam ook een vangst 
uit het kanaal de markt voorzien 
van 250 bennen vis en 500 kgr. 
tong. Ook hier was de kwaliteit p ri­
ma.

De Westvaarders brengen samen 
uit 15 vangsten 790 bennen vis en 
2.300 kgr. tongsortering aan. Ten­
slotte krijgen we van de Oost nog 
6 vangsten die samen 450 bennen 
vis en 1.200 kgr. tong opleveren.

De markt begon ongeveer op het­
zelfde peil als de voorgaande week 
om stilaan te stijgen en de tweede 
dag slechts iets onder de prijzen 
van de voorgaande week te blijven, 
(d it door de grotere verscheiden­
heid) De sluitingsmarkt wordt ge­
kenmerkt door een algemene da­
ling, uitgenomen voor iek.

Voor de tongen was de markt —  
evolutie anders. De eerste m arkt­
dag waren de prijzen hoger dan de 
voorgaande week, om verder te s tij­
gen op de tweede marktdag, zodat 
ook die dag de prijzen van de vo­
rige week overtroffen werden. Op

de sluitingsmarkt echter dalen de 
prijzen gevoelig, zodat de laagste 
noteringen geboekt worden sedert 
de openingsmarkt van de voorgaan­
de week.

IJslandse vis was weer zeer goed 
verzorgd en kon wedijveren met 
gelijk welke ingevoerde vis. De 
markt vertoonde echter een dalen­
de lijn  van openings- naar slui­
tingsmarkt. (verzadiging van de 
m arkt).

Over het algemeen dus een week 
waarin de aanvoer meer geschikt 
was om alle vraag te bevredigen, 
en waarin de prijzen meer gema­
tigd waren.

126 schepen voeren 1.480.800 kg. 
ijle  haring aan voor een totale be­
somming van 2.675.174 fr. hetge.en 
een gemiddelde prijs van 1,80 ver­
tegenwoordigt.

ZA TERD A G  23 JA N U A R I
Twee schepen waarvan een met 

onvolledige vangst. Goede kwaliteit 
en goede prijzen. 55 B  vis en 1500 kg 
tong.
0.232 W itte  Bank 4.000 115.260 
0.231 W itte  Bank 250 11.590

M AANDAG 25 JA N U A R I
Omvangrijke aanvoer. Toch min­

der dan op openingsmarkt van 
voorgaande week. In  totaal 2.505 B 
Noordzeevis, 1500 B  IJslandvis en 
ongev. 20.000 kg. tong. Grotere ver­
scheidenheid en alle goed verzorgd. 
De prijzen houden ongeveer het 
peil van de le  marktdag van verle­
den week. Toch is het hoofdbe­
standdeel nog ronde vis. Heel wei-

23-1-1954 25-1-1954 26-1-1954
TONGEN, GROTE ..........

3 /4  TONGEN ...................
BLOKTONGEN ...................
VOOR-KLEINE TONG

KLEINE TONGEN ....................
TARBOT, GBOTE ...................

TARBOT, MIDDELMAAT 
TARBOT, KLEINE

GRIET, GROTE ...................
GRIET, MIDDELMAAT

GRIET, KLEINE ..........
SCHOL ... ............................
GROTE IEK ............................

KLEINE IEK ...................
IEK DERDE SLAG ..........
PLATJES ............................

SCHELVIS, GROTE ..........
SCHELVIS, MIDDELMAAT 
SCHELVIS, KLEINE

HEEK GROTE ...........................
HEEK, MIDDELMAAT
HEEK, KLEINE ....................

ROG .............................................
RODE POON .................... ‘ ...
GRAUWE POON ....................
KABELJAUW ............................
GULLEN .....................................
HOZEMONDHAMME ...........
WIJTING .......................................
SCHAR .....................................
STEENSCHOL ..............................
ZEEHAAI .....................................
HONDSHAAI .............................
AREND (PIETERMAN)
MAKREEL ......................................
HORSMAKREEL ....................
RODE KNORHAAN ............
KEILROG .......................................
ZEEKREEFT .............................
SCHAAT .....................................
ZEEBAARS .............................
LOM ..............................................
KONGERAAL ...............................
LENG ...............................................
SCHARTONG .............................
VOLLE HARING ....................
IJLE H A R IN G .............................
HARINGSHAAI ....................
STEENHOLK .............................
HEILBOT ......................................
KOOLVIS .......................................
STEUR ......................................
Z E E W O L F ......................................
POLLAK ......................................
ZONNEVIS ..............................

43.— 43.40
47.— 48.20
37.80-40.40
35.80
29.40
37.—
32.—

25.50-38.—
39.40-43.80
39.80-43.40
35.80-39.40 
26.— 28.60 
33.— 34.—
25.-- 30.—
15.— 18.—

30.— 39.60 
43.60-46.40 
44.— 47.60 
41.20-43.—  
29.50-32.60 
40.— 40.50 
29.— 34.50 
16.-24.—

27-1-1954

26.80-32 —  
36.20-43.40 
40.60-45.20
39.40-41.40
29.40-32.40 
35.— -36.—
21.-- 29.20
16.— 18.—

10.60 
15.80 
15.— 
9.80 
4.—

6.—  9.— 
9.— 15.40 
9.40-14.60 
7.80-13.— 
1.70- 3.80

6.20- 9.80 
13.40-15.— 
14.— 15.80 
11.— 12.80 
2.60- 5.—

6.40- 8.40 
11.80-16.80 
13.— 16.—
6.40-11.—  
1.50- 4.40

10.20-10.40
26.50
18.-20.50

8.40- 9.40
21.-- 25.—
12.50-20.50

6.80- 8 .— 
28.—
17.— 21.40

17.— 
10.—  
20 .—  
9 —

6.80-16.

14.20-20.—
6.10-13.80

19.70-23.—
5.80-10.—

8.20-16.-
17.—

5.40-12.20

14.— 19.40 
7.80-13.40 

18.90-26.— 
7.—  9.60

12.— 19.20 
5.80-12.40 

16,70-21.—  
2.20- 7.40

18.— 23.— 
10.60-11.30 
8.80-11.10

9.60-23.—
10.60-11.10
10.40-10.80

1 1 .—
10.70-12.-

16.50-20.
19.70-23.—  
10.— 20.—
12.50

19.—  

17.80 ’

11.— 11,50
12.—

9.— 12.— 

13.20-17.20
9.80-11.80

6 .—  6.60 

9.40-12.80

6.60
38.—
12.40-14-

2.80- 4.60 

9.— 11.80

10.— 13. 12.40-14.40 11.20

nig roggen. Moray vangsten van b ij­
zondere kwaliteit. IJslandvis even­
eens puik verzorgd. De besommin­
gen kunnen bevredigen.
0.115 W est 2.000 29.230
0.196 West 3.100 31.620
0.318 Ijsland 30.000 315.110
N.819 W itte Bank 5.200 92.440
0 .200 W itte Bank 4.700 118.680
N.761 West 2.950 60.500
Z.745 W itte Bank 4.500 105.107
0.174 W itte Bank 7.700 142.500
0.166 W itte Bank 6.500 112.390
0.198 W itte Bank 6.500 124.780
0.235 W itte Bank 7.300 147.055
0.239 W itte Bank 11.100 162.630
0.247 W itte Bank 7.700 111.690
Z.519 Oost 4.300 45.230
0.119 W itte Bank 5.100 103.740
0.135 W est 3.000 40.430
Z-171 W itte Bank 4.000 97.980
0.128 West 5.800 89.020
0.33 West 3.500 52.070
Z.550 Oost 4.000 49.620
0.305 Moray 22.500 295.110
0.331 Moray 16.000 250.360
N.211 Oost 3.800 42.760
0.532 West 2.150 36.955
0.335 IJs la  nd 45.000 453.120
Z.519 Oost 4.300 45.230

DINSDAG 26 JA N U A R I

Kleinere aanvoer dan gisteren. 
2500 B  IJslandvis, 1520 Noordzee­
vis en ongev. 6000 kg. tong. Hoofd­
zaak is dus IJslandse ronde-vis die 
goed verzorgd is. Vandaag ook meer 
platvis voorhanden. De vis is alle­
maal uitstekend verzorgd. De be­
langstelling is bijzonder levendig. 
Prijzen stijgen bij gisteren vooral 
voor tongen (kleine aanvoer) iek en 
hondstong. Kabeljauw daalt lichtjes 
in prijs. IJslandse vis houdt de 
prijs van de openingsmarkt, met 
uitzondering van hondstong, heil-
bot en koolvis die stijgen.

0.118 Noordzee 10.000 132.880
0.276 West 3.000 45.390
0.257 West 2.800 47.470
0.217 Moray 17.500 240.585
0.7 West 2.000 41.470
0.155 Kanaal 13.000 165.330
Z.209 Oost 3.800 45.820
0.267 West 2.700 24.035
Z.212 Moray 10.000 159.710
0.293 Ijsland 70.000 709.230
0.83 Ijsland 55.000 493.410
Z.549 W itte  Bank 6.400 121.400
Z.288 W itte  Bank 6.700 150.890
Z.274 Oost 3.500 95.280

W O EN SD AG  27 JA N U A R I

Kleinere aanvoer dan de voor­
gaande dagen. Verzorging opper­
best, kwaliteit eerste klas. 1600 B  
IJslandvis, 3.395 B  Noordzeevis en 
ongev. 15.000 kg. tongsortering. Dc 
ronde vissoorten nemen het groot­
ste deel van de markt in, platvis- 
soorten minder, maar meer dan de 
vorige dagen. Moray vangst levert 
magnifieke partij vis ,vooral kabel­
jauw. IJslandvis ook steeds fijn  
verzorgd. Prijzen lager dan giste­
ren. Toch kunnen de besommingen 
nog bevredigen.

Z 226 Noordzee 15.000 167.210
0.152 West 2.000 26.850
Z.529 W itte  Bank 3.200 69.740
0.85 Ijsland 20.000 207.865
Z.777 Oost 5.400 69.460
B.605 West 2.100 24.675
0.228 Moray 15.000 201.260
Z.539 W itte  Bank 4.100 92.520
0.277 W est 2.000 20.660
0 .6 6 W itte  Bank 7.000 108.260
Z.547 W itte  Bank 4.200 87.850
0.313 W est 2.700 49.590
0.176 W itte  Bank 4.900 98.535
Z.419 W itte  Bank 5.200 89.705
0.268 W itte  Bank 7.800 135.025
0.297 Ijsland 60.000 508.165
Z.528 W itte  Bank 4.850 95.830
Z.459 Noordzee 13.500 138.730
Z.412 W itte  Bank 4.800 93.060
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IJslandse vissoorten
25-1-1954

G R O T E SC H ELV IS  .........................11.80-17.—
M ID D E  LM  A T IC E  SC H ELV IS  ...........9.— 10.60
K L E IN E  SC H ELV IS  .........................7.40- 8.80
K A B E L JA U W  ............................... .14.40-16.20
G U L LEN  .......................................... .9.40-13.40
W IJT IN G  ...................................... .8.40-10.60
SCHA AT .......................................... .11.— 15.—
K L IP V IS  .......................................... .11.— 11.20
LEN G  ...............................................11.— 13.20
SCHARTONG ....................................8 .—
H E IL B O T  ...................................... .22.--- 40.—
KO O LV IS  .......................................... .11.— 12.60
HONDSTONG ............................... .9.20
Z E E W O L F  ...................................... .................

26-1-1954 27-1-1954
12.40-16.40 12.80-15.80

7.80-12.60 9.40-10.60
6.80- 8 .— 5.40- 9.20

13.60-16.40 10.60-12.80
10.40-13.40 7.— 11.—
8.40-10.60 6.20- 9.80
7.— 18.— 9.— 16.80

11.40-11.80 10.80-12.—
11.80-13.20 11.40-12.20

23.— 43.40 20.50-43.—
13.20-13.80 10.80-11.40
10.40-11.— 6.60-10.60
14.20

<~Oerwachtingen

MAANDAG 1 F E B R U A R I

W itte  Bank : 0.222 ; 0.282 ; 
0.246 ; 0.227 ; 0.218 
Noordzee : 0.236 ; 0.215 ; 0.324 ; 
0.329
Kanaal : 0.337

D INSDAG 2 F E B R U A R I

W itte  Bank : 0.175 ; 0.210 ;
0.170 ; 0.183 ; 0.132
Ijsland  : 0.316 ; «14 dagen» 1.100
bennen ; 0.294
Noordzee : 0315

W O EN SD A G  3 F E B R U A R I

Ijs land  : 0.92 700 bennen 
W itte  Bank : Z.537 ; 0.165 ; 
0.342 ; 0.173 ; 0.214 ; 0.269 
Noordzee : 0.224 ; 0.285

Schepen welke uitgevaren zijn en 
behoudens onvoorziene omstandig­
heden in de loop van de week 
kunnen markten te Oostende.

Van 120 tot 239 pk. :
8/1 : 0.259

Van 240 tot 349 pk. :
12/1 : 0.87

PARIJS
Franse invoer

min. max. gem.
Gew. garnaal 500 550 520
V isfilets 200 480 380
Schelvis 350 450 400
V lasw ijting 100 340 300
Schar
Tong
Staart 400 550 480
Tarbot 400 650 500
Ingevoerde v is :
Gew. garnaal 400 700 500
V isfilets 220 266 250
Schelvis 300 550 420
V lasw ijting 210
Staart 250 310 300
Tong 350 400 380

W eek van 14 to t 20 Januari

1.154 T. tegen  944 T. vorige week, 
waarvan 985 T. zeevis tegen 820 T.

Algem. toestand op Vrijdag 22 Jan.

Levendige verkoop. Heden 216 T. 
vis, tegen 200 T. gisteren. Deze aan­
voer is eveneens onvoldoende om 
gevolg te geven aan de vraag. De 
m arktvoorziening inzake kw aliteit 
en  sortering is  norm aal. Talrijke ko­
pers. N eigingen to t prijsstijg ing.

Voornaam ste soorten : w ijting, 
heek  en kleine heek.

P rijsstijg ing  voor : heek, rode 
'boon, schar, staart, makreel, sar- 
dijn  en tong.

Gent
WEEK VAN 16 TOT 22 JA N U A R I 

P E R  KGR.

Garnaal 60-75 fr.
Verse gepelde garnaal 200-240 fr.
Tongen grote (3 en 4 in 1 kg.) 

60-75 ; voorkleine tongen 60-65 ; 
tarbot middelmaat uitgesneden 60- 
7 0; kleine tarbot 28-35 ; grote 
iek 30-40 ; kleine iek 16-28 ; uit­
gesneden middelmatige tarbot 40- 
50 ; kleine schelvis 32-40 ; rog 25- 
30 ; gekuiste rog 30-45 ; uitgesne­
den kabeljauw 45-65 ; gullen 24-28; 
uitgesneden kabeljauw 45-65 ; gul­
len 24-28 ; w ijting 18-24 ; gepelde 
hondshaai 38-45 ; ijle  haring 12- 
18 ; uitgesneden koolvis 18-35 ; 
staar? vis 45-50 ; stokvis 35-40 fr.

TONGEN, GROTE ........
3/4 TONGEN ................
BLO KTO N G EN  ................
VO O R-KLE IN E TONG
K L E IN E  TONG ................

TARBO T, GRO TE ................
TARBO T, M IDDELM AAT 
TARBOT, K L E IN E

G R IET , GROTE ................
G R IET , M ID D ELM AAT

G R IET , K L E IN E  ........
SCHOL ..............................
G RO TE IE K  ........................

K L E IN E  IE K  .................
IE K  D ER D E  SLAG .........
P L A T JE S  .......................

SC H ELV IS , GROTE ........
SC H ELV IS , M ID DELM AAT 
SC H ELV IS , K L E IN E
H E E K  GRO TE ....................
H EEK , M IDDELM AAT
H EEK , K L E IN E  .................

ROG .....................................
RO D E POON ........................
G R A U W E POON ..........
K A B E L JA U W  .......................
G U LLEN  ...............................
HOZEM ONDHAM M E .........
W IJT IN G  ........................
SCHAR ........................
ST EEN SC H O L .........................
Z E EH A A I ...............................
HONDSHAAI ........................
A REN D  (P IE T E R M A N )
M A K R E E L  ................................
H O R SM A K R EEL  .................
RODE KNORHAAN ..........
K E I L R O G ................................
Z E E K R E E F T  .................
SCHAAT ...............................
Z E EB A A R S  ........................
LOM .......................................
KO N G ERA A L ..........................
LEN G  .......................................
SCHARTONG ........................
V O L L E  H A R IN G  .................
I J L E  H A R IN G ........................
H A R IN G SH A A I .................
ST EEN H O LK  ........................
H E IL B O T  ...............................
KO O LV IS .................................
ST EU R  ...............................
Z E E W O L F ................................
PO LLA K  ...............................
ZO N N EV IS  .........................
K O N IN G S V IS ........................

M arktoverzicht IJmuiden
In  de week van 20-l-’54 tot en met 

26-l-’54 kwamen aan de rijksvisaf- 
slag te IJm uiden 5 trawlers, 44 gro­
te motors en 90 kl. motors.

Totaal brachten deze schepen 
15.110 kisten verse vis aan bestaan­
de uit 1735 kisten tongen, 4.500 kis­
ten gr. en kl. schol, 4.020 kisten 
verse haring, 1.320 kisten schelvis, 
1.745 kisten wijting, 555 kisten ka- 
beljatw  en grl, 460 kisten koolvis en 
775 kisten diversen soorten.

De vangsten der trawlers welke 
nu tussen de 58 en 60 vissen is iets 
beter dan voorheen. De vangsten 
zijn nu gemiddeld 600 kisten waar­
van voornamelijk schelvis en w ij­
ting en als b ijv is koolvis, lengen, 
gullen en kabeljauw. Makreel wrerd 
er in het geheel niet gevangen. Dit 
soort schepen maken wel lange rei­
zen 13-14 dagen maar doordag de 
rondvis behoorlijk duur is komt er 
toch een redelijke besomming uit.

A lle gr. motors vissen nu ook op 
de platvis en behalen gunstige re­
sultaten, zij komen binnen met 
1500-1800 kg. tongen en ongev. 100 
kisten gr. en kl. schol. Reisduur 
10-12 dagen.

Ook de kleinere motors hebben

een goede week achter de rug, deze 
kwamen met een gemiddelde van 
800 kg. tongen en 50 kisten gr. en 
kl. schol voor een reisduur van 5-6 
dagen.

Ook de platvis prijzen hielden 
zich uitstekend.

De tongprijzen liepen van f. 2 
f. 1.80 per kg. Grote tarbot van 
f 2,75 - f. 2,30 per kg.. De grootste 
soort schol is gemiddeld f. 25 per 
kist maar de soorten daaronder ge­
middeld f 50 - f 40. De grote soor­
ten schelvis zijn van f 70 - f. 50 
per kist. Grote w ijting tussen de 
f. 30 - f. 25 per kist. Voor de ka­
beljauw is de Woensdagmarkt al­
tijd  de hoogste zo ook van deze 
week regels kabeljauw gingen toen 
weg voor f. 104 - f. 156. De dagen 
daarna liepen zij van f. 130 - f. 110, 
en de mindere liepen tot f. 80. De 
kisten kabeljauw liepen van f. 176 - 
f. 144 per 125 kg.

De verse haring die in IJm uiden 
werd aangevoerd was de z.g. Bres- 
kensharing.

Vandaag was er 1 gr. motor aan 
de afslag welke gevist heeft op ha­
ring in de Ierse Zee. Totaal vangst : 
55 kisten.

20-1-1954 21-1-1954 22-1-1954

N.B. — De prijzen in  vetjes gedrukt 
zijn opgegeven per 50 kgr.

23-1-1954 25-1-1954 26-1-1954

2 .66-  
2.35- 
2.26- 
1.91- 
1.70- 
3.—

2.46
2.12
2.16
1.78
1.53
2.70

2.56- 2.98 
2.29 2.03 
2.11- 1.89 
1.81- 
1.51- 
3.— - 

86—
65—

1.72
1.44
2.60

2.60- 2.49 2.53- 2.12 2.32- 2.15
2.22- 2.08 2.12- 1.82 2.12- 1.90
2.12- 1.95 2.--  1.82 2.14- 1.88
1.82- 1.77 1.81- 1.61 1.70- 1.53
1.62- 1.52 1.60- 1.47 1.55- 1.42
2.85- 2.65 2.80- 2.10 2.60- 2.20

77.----74.— 90.---- 86—92—
72.----32.50 42.---- 3 1 -

2.37
2.21- 2.19 
2.26
1.66- 1.65
1.48
2.20

73.----35—

42.----34—
49.----34—
63.----56—
53.----45—
54..----24—
80.— 79—
79.----64—
66.----62—

30 . 28.-
31 . 25.-
38.----27.-
58.— 44.-
48.----38.-
40.----17.-

76.-

30—
146.----94—
64.----31.50
88 .-----86—
35.----15—

90.— 54.—

.................. 38—
26.----23.50 26.-----17__
37.----32—  37.-----29.—
61.----45—  72.-----56—
52.----43—  55.-----43—
43.----23—  27.-----  8—

.................. 54.— 51—
.................. 55.-----45—

46.— 48.-----14—

33.----28—
32.----20—
41.----31—
80.----57—
71.----48—
36.---- 8—
60.----54—
65.----50—
55.----20—

30—
44—
74—
64—
37.----13.-

51— 6 5 -

32.----16—

20.----1 8 -

38.-

200.----160—

49—
50— 42—  
19.50-16.50

2.80- 2.25 
31.----28—

48.— 47—

.................. 26—
62.— 54—  90.-----40.50
70.----32—  47.-----20—

...................96.-----92—
19v----14—  26.-----8—
38.----26—  19—

27 . 22—
106.----62—
62.----25—

100.----94—
31.----12—
28 . 23—

81---- 68.-

38.— 19.-

11.50 22.----20— 40.-

56—

10.50 12—
160—

35—
35—

40.----37—
49.----43—

11.40- 9.50 12.---- 9.50
15—

9.50

2.80- 2.45 
36.----20.50

3.05- 2.30 
28.50-11—

37.— 45.----42—



IJLE HAR INGAAN VOER TE OOSTENDE
Datum V angsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.
20-1 17 250.550 483.474 1.— 2.12 1.92
22-1 21 357.650 699.296 1.66 1.96 1.95
23-1 49 487.650 771.518 1.— 1.79 1.58
25-1 24 285.500 509.470 1.— 1.98 1.78
26-1 15 99.450 211.416 1.90 2.47 2.12

VISAANVOER TE OOSTENDE
Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.
23-1 2 4.250 125.850
25-1 25 210.700 3.010.127
26-1 14 206.400 2.472.900
27-1 19 183.750 2.284.393
Tot. 60 605.100 7.894.270

SPROTAANVOER TE OOSTENDE
Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.
22-1 4 590 4.710 7.98 7.99 7.98
23-1 6 1.980 8.836 4.19 4.76 4.46
24-1 6 2.200 9.534 3.85 4.59 4.33
25-1 10 2.486 12.433 4.61 5.27 5.—

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
Datum V angsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.
20-1 2 14 438 31— 32.— 31.28
22-1 1 68 3.060 45.— — ■ — 45. -
23-1 8 458 10.829 21 — 31.— 23.64
25-1 2 164 3.867 23.— 25.— 23.56

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.
25-1 6 11.825 113.764
27-1 1 1.049 12.490 .............

IJLE HARINGAANVOER TE NIEUWPOORT
Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.
22-1 4 11.600 20.180
23-1 6 18.375 24.148
24-1 2 17.200 22.905
25-1 4 14.200 23.975
26-1 7 22.000 44.272

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.
22-1 6 216 10.244 36.— 43.— 37.40
23-1 34 9.193 287.710 27.— 39.— 37.31
25-1 9 903 25.721 25.— 32.— 28 48
26-1 9 1.419 54.962 33.— 42.— 38.70

VISAANVOER TE ZEE8RUGGE
Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.
23-1 2 5.700 89.530
25-1 14 ' 49.260 373.620
26-1 16 39.750 317.840
27-1 12 45.500 394.600

De visserij in Belgisch Congo

Aanvoer en opbrengst
ZATERDAG 23 JANUARI
Z.420 63.520 Z.408 50.170
MAANDAG 25 JANUARI
Z.454 37.280 Z.418 32.380
Z.415 10.700 Z.432 21.270
Z.512 14.180 Z.63 3.850
Z.756 8.630 Z.251 31.240
Z.444 69.970 Z.548 50.830
Z.480 12.280 Z.720 13.330
Z.809 17.880 Z.240 28.560
Z.518 42.700
DINSDAG 26 JANUARI
Z.521 31.290 . Z.466 6.370

per
Z.469
Z.416
Z.233
Z.431
Z.477
Z.793
Z.24

dag te
13.200
13.280
19.160
4.650

18.590
11.570
23.460

WOENSDAG 27
Z.733
Z.449
Z.30
Z.463
Z.458
Z.270

27.980
25.140
27.880
53.700
38.320
14.500

Zeebrugge
Z.456
Z.447
Z.404
Z.510
Z.441
Z.410

JANUARI
Z.727
Z.409
Z.515
Z.523
Z.201
Z.199

33.960
12.220
14.520
20.460
8.630
4.690

30.120
36.490
20.390
20.690
33.950
59.440

(VERVOLG en SLOT)

DE VISVANGST IN DE 

TROPISCHE ZEEEN
Zoals elk vissersvaartuig, vaart 

de treiler van de maatschappij des 
morgens vroeg uit, met 30 tot 40 T. 
ijs aan boord, zoetwater en levens­
middelen. De stroom wordt ïfgeva- 
ren en men begeeft zich naar de 
visgronden in volle zee. Waarom  
poogt men geen vis te vangen op 
de stroom zelf ? Eenvoudig omdat 
de stroom te sterk is, de bodem 
rotsachtig en de vis zeer zeld­
zaam is.

De visvangst in de warme zeeën 
biedt een ander aspect dan dfc vis­
vangst in de Noordzee. Het leven 
van de zeeman op de Noordzee is 
veel ruwer en gevaarlijker. Stor­
men en mistbanken vormen er ge­
durende zeven maanden op de 
twaalf de gewone gevaren van de 
Noordzeevisser. De Noordzee is ge­
vaarlijk  en verraderlijk, terw ijl «ie 
scheepvaart er bovendien veel inten­
ser is. E lk  jaar zijn er mensenle­
vens te betreuren.

In  de tropische streken kent men 
geen stormen, de tornados duren er 
niet lang, zodanig zelfs dat men het 
werk niet onderbreekt wanneer een 
tornado opsteekt. De scheepvaart is 
er weinig druk en, ”.elfs wanneer de 
deining er sterk is, is v.z n- chtans 
regelmatig.

Een ander ondersclieid, ditmaal 
op technisch gebied, doet zich voor 
b ij het binnenhalen (1er netten. In 
de Noordzee moet het vaartuig een 
draaiende beweging maken om te 
voorkomen dat de kor in de schroef 
verward raakt en houdt men reke­
ning fnet de windrichting. In  de 
tropische zeeën moet men boven­
dien rekening houden met het in­
gewikkeld spel der zeestromingen, 
die zelfs in tegengestelde richting 
lopen, naargelang de diepte.

De vaart duurt verscheidene da­
gen, het schip trekt van de ene 
bank naar de andere en vist ver-

T ï
G RO TE T O N G .................
BLO KTO N G  ..................
FR U ITT O N G  .................
SCHO NE K L E IN E  TONG
K L E IN E  TONG .................
TARBO T  G RO TE ............
TARBO T  M ID D ELM AAT
V A R IA  ............................
G R IE T  ............................
P IET ER M A N  .................
P L A D IJS  G RO TE ..........
P L A D IJS  M ID D ELM AAT
P L A D IJS  K L E IN E  ..........
D E E LV IS  .......................
K A B E L JA U W  .................
G U LLEN  ........................
K E ILR O G  ........................
ROG ...............................
T IL T E N  ..........................
SC H ER PST A A R T EN
H A LV E  MAN .................
W IJT IN G  GRO TE ......
W IJT IN G  K L E IN E  ......
BO T  ............. .................
SCH AR .....:.....................
ZEEH O N D  ....................

NIEUWPOORT
.......... 25-1
.......... 33-35
.......... 37-42
.......... 37-41
..........  34-40
.......... 26-32
.......... 39-42
.......... 27-30
.......... 22-25
.......... 19-25
..........  25-26
.......... 4-12
.......... 8-13
..........  3-4

22-23
.......... 12-16
.......... 17-20
.......... 15-16
..........  11-12
.......... 6-8

ZEEBRUGGE
27-1 23-1 
29-30 34 
46-47 38 
43-44 41 
41-42 38 
26-29 33 

36 
30

---- 14
24-25 —

26-27

8-9
4-6
2-3
8-14
7-8

5-6 
10 -

6-8

10-15
13-14
9-10
9-10
7-10

6-7

8 
13 
10 6 • 
18

17

25-1
34
38
44
43
38
32 
26 
16 
18
33 
7

11
•8
'5
21

26-1 27-1
34 32
44 37

51 47
54 48

! 47 45
38 36
23 -, 25
17 16
19 18
36 36
7 6

12 10
8 7

4 4
20 18

12 14
10 10
11 12
7 8
8 7

6 1Ó

scheid'ene soorten vis naargelang: 
de seizoenen en de vraag. Deze 
soorten zijn als volgt, opgesomd: 
volgens hun belang bij de vangst r 
kleine rode boon, corvina (soort 
heek), sardijn, haring, makreel, 
tong, congel, rog en witte koolvis.. 
Wanneer het schip volgevist is (35 
T. per reis), wordt een gedeelte van 
de vangst ontladen te Boma \ oor 
de stad en het omliggend?. Het 
overblijvende gedeelte wordt geiost 
te Matadi. Een gedeelte b lijft in de 
stad, het grootste gedeelte evenwel' 
wordt verder gestuurd : 65 tot 70 
t.h. gaat per isolhermwagens van 
de spoorweg naar Leopoldstael. Deze 
vis wordt aldaar verkocht in de 
Europese winkels, de markten voor 
de inlanders, in de eooperatieven 
of verdeeld onder de openbare- 
diensten (Leger, Politie, Hospitalen, 
enz.).

Sinds December 1952 is een twee­
de vaartuig, de 0.319 bijgeknrneix 
om aan de vangst deel te nemen.

HET VRAAGSTUK VAN DE

BEVOORRADING IN IJS
De grootste moeilijkheid die mei» 

te overwinnen had, was deze van de 
bevoorrading in ijs. Door een spe­
ciale overeenkomst met de «Prö- 
frigo» kon hieraan zo goed en zo> 
kwaad als ’t ging verholpen worden, 
in afwachting dat een definitieve 
regeling zou getroffen worden-

Voor het ogenblik bouwt men. voor 
rekening van de maatschappij, een 
fabriek die tot 20 Ton ijs per dag 
kan voortbrengen. D it ijs zal ge­
bruikt worden voor de bevoorrading 
der schepen en voor de afkoeling 
der isothennenwagens. De fabriek 
ligt langs de stroomkade zelf. zodat 
de vaartuigen rechtstreeks zullen 
kunnen geladen worden. Ze is even­
eens verbonden met net spoor voor 
het afkoelen van de viswagens en 
tenslotte bezit deze speciale koel- 
kamers voor hei bewarsa 'm  ijs 
en vis. H ier dient aan toegevoegd 
dat gedurende nel hete seizoen, de 
Profrigo niet voldosnde ijs kon le­
veren zodat aanvullende h"eveelhe— 
den, per isothermwagon, dienden 
aangevoerd uit de brouwerijen van 
Leopoldstad.

Zoals ze voor ’t ogenblik reeds 
ingericht is, b. s lr it La pêche Ma­
ritime, verrijkt de «Société de ia 
Pêche Maritime» ohtegensprekciijk 
het technisch patrimonium -\ocr 
onze kolonie.

Christine1 R00SF
ALLE SOORTEN ZEEVIS
INVOER -- UITVOEP
V ISM IJN  131-132

OOSTENDF
TEL. 720.13 
H. R. 215

713.13 (privé) ( 1.8 '



A ctivite it van de Propagandacommissie
Voordrachten en kooklessen 

gedurende de maand December 1953
1 D EC EM B ER  — L E ER W E R K -  | 10 D EC EM B ER  —  BO ER IN N EN - 18 D EC EM B ER  —  EC O LE  MENA-

BOND —  DEUX-ACREN G ER E , R U E  D ES R EC O LLET S , 14,
ATH

SCHOOL VOOR L IN N EN W ER K -  
-STERS, ST  N IK LA A SB ER G , AAR- 
SCHOT

De les werd bijgewoond door de 
lerares in huishoudkunde en een 
dertigal leerlingen. E r  bestonden 
veel vooroordelen en de leerlingen 
aten niet graag vis. Alle bereidin­
gen werden met veel belangstelling 
gevolgd en op het einde van de les 
was iedereen er van overtuigd dat 
er middel was, met vis, smakelijke 
gerechten te bereiden.

2 D EC EM B ER  — SO EU R S D E LA  
PR O V ID EN C E, R U E  DU CORTET, 
JO D Ó IG N E

De les werd bijgewoond door de. 
lerares in huishoudkunde en 35 
leerlingen. E r  waren weinig visbe­
reidingen gekend en daarom was 
« r  veel belangstelling. Na de les 
werden alle bereidingen geproefd 
door de leerlingen en ze hadden 
"vast besloten voortaan meer visge­
rechten te bereiden.

3 D EC EM B ER  —  BOER INN EN- 
BOND, E K E

De les ging door in de huishoud- 
klas en werd bijgewoond door de 
leden van het bestuur en 15 hu's- 
vrouwen. Vele van deze vrouwen 
hadden nog nooit visgerechten be­
reid en waren niet op de hoogte van 
dc verschillende bereidingswijzen.

E r  was zeer veel belangstelling. 
De gerechten werden geproefd en 
<dan waren ze overtuigd dat de be­
reiding van een visgerecht niet zo- 
■veel tijd  vergt als nr.'n wel denkt.

4 D EC EM B ER  —  H. HARTBE- 
RO EPSSCHO O L, 47, G. G EZELLE-  
STRAAT, W A R EG EM

De les werd bijgewoond door Ju f ­
frouw Directrice, de lerares in huis­
houdkunde en 40 leerlingen die stu­
deerden voor hulp in de huishou­
ding. Reeds enkele gerechten waren 
gekend. E r  was zeer veel aandacht, 
vooral van de grootste leerlingen. 
Na de les werd er geproefd en alle 
bereidingen werden even smakelijk 
gevonden.

8 D EC EM B ER  —  BOER IN N EN - 
BOND, ST  L IEVEN S-H O UTEM

De les ging door in het Katholiek 
Patronaat te St Lievens-Houtem en 
werd bijgewoond door de leden van 
het bestuur en 25 huisvrouwen. Ze 
volgden met veel aandacht want vis 
was hier niet goed gekend. E r  was 
wel een viswinkel in het dorp, maar 
e r werd bijna nooit vis gekocht.

Nu zouden ze zeker meer vis be­
reiden want na geproefd te hebben 
was iedereen overtuigd van de sma­
kelijkheid van de visgerechten. Een 
aiider vooroordeel was ook dat men 
veel tijd  nodig heeft om een vis­
schotel te bereiden. Ook op dit ge­
bied was iedereen nu overtuigd.

9 D EC EM B ER  —  DAGVAKSCHOOL 
VOOR M E IS JE S  —  W IJN E G E M

De meeste leerlingen aten niet 
graag vis en ze vonden het precies 
niet aangenaam een les over visbe- 
reidingen te moeten bijwonen. Toch 
was er veel aandacht want visberei­
dingen waren weinig gekend. De 
les werd bijgewoond door 2 lera­
ressen en 25 leerlingen. Na de les 
waren de leerlingen er van over­
tuigd dat visgerechten zeer gezond 
en smakelijk zijn. Ze zouden thuis 
«en visschotel bereiden.

De les ging door in een klas van 
de Zusterschool en werd bijge­
woond door de Eerwaarde Heer 
Pastoor en 20 huisvrouwen. E r  was 
zeer veel aandacht. V is was hier 
niet gekend en werd dus bijna niet 
gekocht. Na de les werd er ge­
proefd en de huisvrouwen zouden 
bij de eerste gelegenheid een verse 
visschotel klaarmaken. Na de les 
sprak de Eerwaarde Heer Pastoor 
nog een woordje van dank en druk­
te de hoop uit dat er voortaan in 
de boerenfamilies meer verse zee­
vis zou gebruikt worden.

11 D EC EM B ER  —  H.HARTSCHOOL,
2, H. H ARTLA AN  —  JE T T E

De les werd bijgewoond door twee 
leraressen in huishoudkunde' en 30 
leerlingen. Deze leerlingen hebben 
niet dikwijls keukenles en ze had­
den nog geen visschotels bereid.

De les werd met veel belangstel­
ling gevolgd want de lerares zou 
zeker één van deze bereidingen vra­
gen op het examen. Alle leerlingen 
waren vast van plan deze visberei- 
dingen thuis toe te passen, na ze 
geproefd te hebben, want ze vonden 
het heel lekker.

12 D EC EM B ER  —  M ID D ELB A R E  
HU ISHO UDSCHO O L - K A S T E R L E E

De Eerwaarde Zuster Directrice, 
de lerares in huishoudkunde en de 
leerlingen van de 4e graad hebben 
de les bijgewoond. E r  was veel aan­
dacht want de leerlingen kenden 
nog geen visbereidingen. De lerares 
zegde dat de leerlingen niet graag 
vis aten. Na de les hebben ze toch 
allemaal goed geproefd en ze von­
den het zeer smakelijk. De lerares 
beloofde de leerlingen er toe aan 
te zetten, deze bereidingen thuis 
toe te passen.

15 D EC EM B ER  —  BO ER INN EN- 
BOND —  ZEM M ER Z A K E

De les ging door in de huishouds- 
klas van de meisjesschool en werd 
bijgewoond door de leden van het 
bestuur en 20 huisvrouwen. H ier 
komt regelmatig een vishandelaar 
in het dorp , çn er wrordt wekelijks 
vis gekocht maar de bereidingswijze 
liet veel te wensen over. Iedereen 
volgde de les met zeer veel aan­
dacht en na geproefd te hebben, 
waren ze allemaal overtuigd dat 
vis smakelijk is.

16 D EC EM B ER  —  B O ER IN N EN  - 
BOND —  B A LEG EM

Deze les ging door in de huis­
houdschool te Balegem en werd b ij­
gewoond door 25 leden. E r  werd 
nogal regelmatig vis gekocht maar 
meestal visconserven omdat dit ge­
makkelijker is. Na de les waren ze 
verwonderd dat men verschillende 
bereidingen kan maken met verse 
vis en dat dit niet zoveel tijd 
vraagt. E r  was veel belangstelling.

17 D EC EM B ER  —  BERO EPS-  
SCHOOL, S T E E N W E G  OP KO R T ­
R IJK ,  OOSTKAM P •

De les werd bijgewoond door Eer­
waarde Zuster Directrice, 2 lerares­
sen en 40 leerlingen. E r  was veel 
belangstelling en nota’s genomen 
tijdens de les. Na de les werd er 
smakelijk geproefd en de leerlingen 
beloofden thuis te vertellen wat ze 
geleerd, hadden.

De les werd bijgewoond door 2 
leraressen en 35 leerlingen. De 
meisjes luisterden heel aandachtig. 
Ze kenden weinig vissoorten en 
hadden een zekere afkeer voor vis. 
Nadat ze geproefd hadden waren ze 
van gedacht veranderd.

22 D EC EM B ER  —  Z U ST ER S  VAN  
M A R IA  EN  JO Z E F , K LO O ST ER ­
STRA A T,4, G EER A A R D SB ER G EN

De les werd bijgewoond door de 
Eerwaarde Zuster Directrice, 4 le­
raressen en 30 leerlingen. E r  was 
veel belangstelling. V is was hier 
zeer vers te krijgen maar werd door­
gaans toch niet veel verbruikt. De 
verschillende bereidingen zouden 
alleen een toepassing krijgen.

23 D EC EM B ER  —  K LO O ST ER  —  
H O O G LED E

De lerares in huishoudkunde en 
15 leerlingen hebben de les bijge­
woond. B i j  alle kinderen thuis werd 
er regelmatig vis, (eenmaal in de 
week) verbruikt. E r  was veel aan­
dacht en de leerlingen beloofden nu 
in ’t vervolg zelf de visbereidingen 
klaar te maken thuis.

29 D EC EM B ER  —  BO ER IN N EN - 
BOND —  S T E K E N E

De les ging door in het Katholiek 
Patronaat en werd bijgewoond door 
50 huisvrouwen. V is was weinig ge­
kend. Allen volgden met zeer veel 
belangstelling en ze zouden zeker 
deze nieuwe bereidingen thuis toe­
passen.

Op vraag van een lezer geven we 
hieronder het recept om vis te sto­
men, uit het Kookboekje van de 
Propagandavereniging voor Vis.

Deze manier van bereiding is zeer 
aan te bevelen. De vis verliest m in­
der voedingsstoffen en is meer 
smaakvol.

De gekuiste vis, met zout en ci­
troen ingewreven, wordt in zijn 
geheel of in moten in een kookpot 
gelegd en met fijngesneden groen­
ten en uien bestrooid. Dan wordt 
de kastrol goed afgedekt en plaatst 
men deze in een grote pot die op 
halve hoogte met kokend water ge­
vuld is (in  waterbad). De grote pot 
wordt ook vast toegedekt zodat het 
minst mogelijk damp ontsnapt. Het. 
water mag gedurende het koken 
niet in de kom met vis dringen. De 
vis is na een half uur tot drie­
kwart uur gaar. Het visnat of sap 
kan gebruikt worden ter bereiding 
van saus.

Behalve het stomen van vis in 
waterbad, zou deze ook kunnen ge­
stoomd worden in een dampketel, 
maar dan gaan de voedingsstoffen 
yerloren. Daarom maakt men ge­
bruik van perkamentpapier, dat 
men plooit derwijze dat het een 
goede komvormige bedekking vormt 
in de dampketel. Heel goed kan tot 
dat doel in het huishouden een ge­
wone teems die men met een dek­
sel dichtsluiten kan, gebruikt wor­
den. Op het perkamentpapier wor­
den dan de vismoten of visrepen

Stijgend succes van het 
visrestaurant in het autosalon

E r  wordt ons medegedeeld dat het 
aantal middagmalen dat dagelijks 
opgediend wordt in het visrestau­
rant te Brussel op het autosalon 
met meer dan 50 t.h. gestegen is. 
Het recordcijfer van 700 diners 
werd verscheidene malen bereikt en 
de iritbater hoopt dit nog te over­
treffen.

Dagelijks gaan bijgevolg gemid­
deld 700 mensen tevreden naar huis, 
dagelijks zijn 700 nieuwe viseters 
bijgewonnen, als ze tenminste re­
gelmatig vis kunnen krijgen, van 
uitstekende kwaliteit.

Handelaars, schakel in op deze 
propaganda : verkoop deze week 
vis onder de leuze : V IS  E V E N  
S M A K E L IJK  EN  F B IS  A LS OP H ET  
AUOTOSALON T E  B R U SS EL .

VISHANDELAARS, 
N RAAD VOOR U !

W e geven elke week in het Visse­
rijblad een kalender met de ver­
plichte vleesonthoudingsdagen in 
ons land. Zorg er voor dat deze 
vleesonthoudingsdagen V ISD A G EN  
worden. Maak uw klienten er op at­
tent : een woordje bij de verkoop, 
of liever een plakbrief voor uw 
venster. En  zorg er voor een goede 
keus vis van uitstekende kwaliteit 
in huis te hebben om iedereen te 
kunnen bedienen.

ZOEKT U EEN VISBOEK ?
Zoek dan niet langer meer. Een 

abonnement op het Nieuw V isserij­
blad kost u 150 fr. en geeft recht 
aan een boek van minstens 600 
bladzijden tekst over alle onder­
werpen die u interesseren. En  op 
het einde van het jaar krijgt u er 
dan nog een alfabetische inhouds­
tafel bij.

gelegd en na ze behandeld te heb­
ben met zout, peper en citroensap, 
wordt de teems boven een ketel ko­
kend water geplaatst. Na een tiental 
minuten tot een kwartier naar ge­
lang de dikte van de stukken is de 
vis gaar. A l de sappen zijn in het 
komvormig papier gebleven en die­
nen tot de bereiding van saus of 
kunnen zonder bewerking over de 
vis gegoten worden.

W E L K E  V IS  W O RD T G E ­
STOOMD ? —  Middelmatig grote 
schelvis past bijzonder, kabeljauw, 
kool'-is, heek, w ijting, enz...

EST W A T  D A A R B IJ O PG E­
D IEN D  ? —  Doorgestoken aardap­
pelen, korrelrijst, verse gekookte of 
gestoomde groenten, deeggerechten 
als macaroni of spaghetti aange­
werkt met een lichte kaassaus.

Meester Fijnproever.

Vleesonthoudingsdagen %
V R IJD A G  5 F E B R U A R I
V R IJD A G  12 F E B R U A R I X
V R IJD A G  19 F E B R U A R I f
V R IJD A G  26 F E B R U A R I $
A SW O EN SD A G  3 M AART f
V R IJD A G  5 M AART f
W O EN SD A G  10 M AART |
V R IJD A G  12 M AART |
ZATERD A G  13 M AART g

( Quatertemper) zt
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VIS STOMEN



VisserijongevalSen
Desmidt Gaston, motorist op de 

Z.420 viel wegens een verkeerde be­
weging in de machinekamer, waar­
b ij hij gekwetst werd aan de rech- 
tervoorarm. H ij kreeg 11 dagen vol­
ledige tijdelijke werkonbekwaam­
heid.

De Duytsehe Jacques lichtmatroos 
aan boord van de Z.323 kreeg een 
prik in de linkermiddenvinger bij 
het splitsen van een staaldraad. H ij 
kreeg van 8 tot 14 dagen totale 
werkonbekwaamheid.

Opgevist
Toen de Z.447 zich ter garnaal- 

vangst bevond op ongeveer 3 m ij­
len Zuid-West van de Schuurbank 
Noord kreeg het in haar netten 21 
zakjes ajuin afkomstig van een 
groot schip. Schipper W elvaert Jo ­
zef stelde zijn vangst te koop, doch 
deze bleek waardeloos.

Opslepingen
Toen de Z.403 zich ter visvangst 

bevond in de omgeving van. de 
W itte  Bank op 65 m ijl Noord ten 
Oosten van Zeebrugge, kreeg het 
schip wegens een hoge zee die het 
schip omhoog stak, het kuiltouw 
in het schroef, waardoor deze vast­
sloeg. Schipper Vandierendonck 
W a lte r riep de Z.407 schipper Van 
Torre Laurent op langs de radio, 
die het schip behouden naar de ha­
ven van Zeebrugge opsleepte en het 
op de kalfaterbank plaatste.

De Z.502 begaf zich ter garnaal- i 
naalvangst naar het lichtsohip Goe- 1 
ree toen het opeens af te rekenen 
had met motordefect. B ij  nazicht 
bleek het dat er een defect was aan 
de brandstofpomp, waardoor het 
schip moest opgesleept worden. 
Het schip werd opgemerkt door de 
m.s. Nederland die het behouden 
binnensleepte in de haven van 
Maassluis, waar het hersteld werd 
en terug vertrok ter garnaalvangst.

Haventrafi k
Tijdens de afgelopen week kwa­

men volgende zeeschepen de haven 
van Zeebrugge aandoen :

Kentbrook (Engels) van Methil 
op ballast naar Shoreham.

De Franse Chalutier Général Au- 
pick van de visvangst naar Bou­
logne.

North Queen (Liberiaans) van 
Newport News op ballast naar Sun­
derland.

Alsterpark (Duits) van Propriano 
(Corsica) naar Thorshafen.

Scheldt (Engels) van Londen naar 
Antwerpen.

Southport (Engels) van Dover 
op ballast naar Antwerpen.

De Franse chalutier Espadon van 
Boulogne op ballast vertrok ter vis­
vangst.

De Rocket (Nederlands) van Isig- 
ny naar Hull.

De Franse Chalutier Castelnau 
van Boulogne vertrok ter visvangst.

Labadja (Indonesisch) op ballast 
van Göteborg naar Po rt Said.

Dashwood (Engels) van New­
castle.

Meescremer (Nederlands) van Ko­
penhagen op ballast naar Antwer­
pen.

Duurswold (Nederlands) van Ko­
penhagen naar Antwerpen.

dnde’C'zae&Maad uaa* de Zeeuaavt

De verdrinking van
malroos F. Hubrechisen

Woensdagnamiddag kwam te 
Oostende de Onderzoeksraad voor 
Zeevaart bijeen onder voorzitter­
schap van dhr Ju lien  Poll. Dhr 
Pluymers vervulde het ambt van 
rijkscommissaris. De Baad stelt de 
behandeling van het vergaan van 
0.229 en 0.65 uit tot een andere 
zitting.

De rijkscommissaris komt dan 
eerst aan het woord in de zaak van 
0.265 «Victore-Roger» die op I I  Nov. 
nabij Texel strandde en verging. 
Betrokkene is schipper Antierens 
Victor. De commissaris houdt de 
tijdens het vorig onderhoor reeds 
ten laste gelegde beroepsfouten 
staande en w ijst op het gebrek 
aan verantwoordelijkheidszin, de 
roekeloze navigatie en het feit dat 
Antierens een motorist had moeten 
aan boord nemen. H ij vraagt een 
schorsing van drie maanden.

Op 2 December vorig jaar ging de 
matroos Hubrechtsen Pierre van 
0.85 tijdens de IJslandvisserij over 
boord en kon niet gered worden.

De raad hoorde thans de getuigen 
in deze zaak. Schipper Dedrie Hen­
ri verklaart dat hij in de brug was 
toen matroos Delanghe hem kwam 
waarschuwen dat er een man over 
boord was. Onmiddellijk zette hij 
de machien op stop en snelde naar

beneden ,sneed de reddingsboot los 
die door Rau werd te water gelaten. 
Op dit ogenblik was het schip 
echter reeds 150 meter van de dren­
keling verwijderd. Men kon verder 
niets meer ondernemen. Matroos 
Delanghe verklaart dat h ij op weg 
was naar de brug om zijn wacht te 
lopen toen hij op de trap geroep 
hoorde «man over boord». H ij had 
voordien de matrozen Hubrechtsen 
en Rau samen met de lichtmatroos 
Bonjé op het achterdek aari ’t werk 
gezien. H ij verwittigde onm iddellijk 
de schipper. H ij heeft nog de dren­
keling boven water zien komen op 
10 meter van het schip. Bonjé, de 
scheepsjongen, was met Hubrecht­
sen en Rau bezig aan het bezaan­
zeil toen Hubrechtsen het even­
wicht verloor en over boord viel. 
H ij heeft onmiddellijk alarm ge­
maakt. Matroos Rau was eveneens 
ooggetuige van het ongeval. H ij 
was eerst van plan zijn makker na 
te springen doch werd dit door de 
bemanning afgeraden. Toen de 
boei werd geworpen was Hubrecht­
sen reeds 100 meter van de 0.85 
verwijderd. Matroos Bonjé ver­
klaart daarna nog dat h ij Hubrecht­
sen hoorde roepen «ik kan niet 
meer».

De Raad zal in een volgende zit­
ting de rijkscommissaris horen.

Scheepsbouw ie
Zeebrugge

Vorige week werd in deze rubriek 
medegedeeld dat de h. Maurice P ier­
lot medewerker zou zijn van de 
nieuwe scheepsbouwmaatschappij 
die te Zeebrugge opgericht is en 
voor het grootste deel Nederlands 
kapitaal bevat.

De h. P ierlo t deelt ons mede dat 
h ij volstrekt niet betrokken is in 
deze nieuwe maatschappij en dat de 
geruchten hieromtrent absoluut on­
gegrond zijn.

Arbeidsongevallen 
in de visserij

Oostende
R Y C K X  Robert, kapitein op de 

treiler 0.83 werd gedurende de 
laatste reis terw ijl h ij aan het roer 
stond plotseling tegen het rad ge­
slingerd. Ryckx liep hierbij kneu­
zingen op aan onderste ribben.

N A SSEL  François, schipper-eige- 
naar van de 0.224 liep kneuzingen 
op aan linkerhand gedurende het 
manoeuvreren van het stuurwiel.

ZONNEKE1N Roger, matroos op 
de 0.224 werd bij het ophalen der 
netten gekwetst aan rechterarm.

V A N D E W A LL E  Robert, matroos 
op de O 258 werd de linkerduim ge­
broken door het vallen van de ha­
mer terw ijl aan boord staaldraad 
werd gekapt.

B R O U C K X  Bruno, kok op de trei­
ler 0.81 is gedurende de reis uit 
zijn kooi gevallen en liep hierbij 
kneuzingen op aan voorhoofd door 
het stoten tegen boord van de ta­
fel.

C H R IST IA EN  Lode, scheepsjon­
gen op de 0.269 van W alraeve Ka­
rei, werd gedurende het splitsen 
van staaldraad geprikt aan w ijsvin ­
ger van linkerhand.

DUYCK Herman, matroos op de 
0.237 kreeg een slag van de dek- 
loper op rechterhand.

D ESC H AC H T  Georges, matroos 
op de 0.173 gleed uit op het ogen­
blik dat hij een benne vis op het 
achterschip droeg. Deschacht liep 
hierbij kneuzingen op aan rechter­
arm.

D E W IT T E  Frans, stuurman op de 
0.290 werd door glasscherven aan 
het aangezicht gekwetst toen hij in 
de brug stond op het ogenblik dat 
een ruit door de wind stukgeslagen 
werd.

D ESA V ER  Jules, machinist op de 
treiler 0.296 is op dek uitgegleden 
en met de rug op bakplank geval­
len.

V A N G ELD ER  W ilfr ied  is uitge­
gleden en gevallen in het visruim  
op het ogenblik dat hij vis in een 
benne raapte aan boord van het 
vissersvaartuig 0.174.

V A N H O U C K E Frans, matroos op 
de 0.198 werd gedurende het opha­
len van de netten door kabelblok 
aan de borst geraakt.

D EV A U X  Pierre, matroos op de 
treiler 0.296 werd tegen de ver­
schansing geslingerd en liep hier­
bij kneuzingen op aan de rug.

V E R S C H E L D E  Richard, matroos 
op de 0.58 viel over bakplank en 
werd gewond aan linkerknie.

Zeebrugge
D EV A U X  Em iel, matroos op de 

Z.435 viel op dek en kwam met 
rechterknie terecht in staaldraad.
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vishanöel en nijveRheiö
D rukte rond de

beroepsopleiding
Benelux perijkelen

door Blancquart Albert, voor­
zitter van de erkende Be­
roepsvereniging der V ishande­
laars van Oost-Vlaanderen, 
Bestuurder van het Studie­
centrum voor Vishandelaars 
te  Gent.

Dat men, om een goed vishande­
laar te  zijn, in h e t bedrijf m oet ge­
boren zijn, is een opvatting die geen 
steek m eer houdt. Inderdaad, h ier 
en daar du ik t een vishandelaar op, 
die het vak n iet thuis heeft aange­
leerd. En, gelukkig verschijnsel, dik­
w ijls lui m et een goede ontwikke­
ling, die er n iets voor voelen hun 
leven te slijten  op een bureel. Dat 
deze goede vaklui geworden zijn, 
die ons nationaal bedrijf eer aan­
doen, ging gepaard m et heel wat 
inspanningen. Zij m oesten nam elijk 
liet vak aanleren bij vishandelaars 
(die dan nog geen kleingeestige col- 
legas m ochten zijn, w at al te  dik­
wijls voorkom t) en in  alle gevallen 
ENKEL h e t prak tisch  gedeelte van 
de bestaande kennissen. Het is te 
hopen dat meer en m eer goed ge­
schoolde werkers interesse krijgen 
voor ons vak. Dit kan enkel het 
v isserijbedrijf in ’t  algemeen ten 
goede kome en ieder van ons in  ’t 
b ijzonder. W aarlijk , we kunnen het 
fnaar goed stellen als h e t v isserij­
b ed rijf in zijn  geheel gezond is. 
Ieder individualism e is h ie r u it den 
boze. Graag gehoord of niet, ons 
m andaten bestaan er nu eenmaal 
n iet in  van vriendelijke dingen te 
zeggen.

Dat ons SCHOON vak (onze dok­
te r  zegt dat ons vak schoner is dan 
’t zijne) de interesse opwekt van 
geschoolde lui is echter uitzonde­
ring. Zelfs indien zij weten dat het 
een beroep is vol TOEKOMST, is 
het voor hen m oeilijk een «meester» 
te vinden die bekwaam en bereid is 
hun h e t beroep aan te leren. Zon­
der opleiding beginnen is een ver­
zekering nemen voor een fiasco met 
al w at er aan verbonden is. Dit is 
EEN van de redenen waarom ge­
organiseerde beroepsopleiding no­
dig is.

In h e t «Visserijblad» van 18 De­
cember 1953 vindt men de tekst van 
een rede, welke w ij u itspraken  op 
h e t Gentse Stadhuis ter gelegenheid 
van de u itreik ing  van de eerste Pa- 
troonsdiplom as. Volgende passage 
is Uw aandacht overwaard.
» Maar al te dikw ijls gebeurt het 
« nog, dat iem and die reeds tw aalf 
« stielen en dertien am bachten uit- 
« geoefend heeft en tenslo tte voor 
« n iets m eer goed is, zich toch nog 
« voldoende bekwaam acht om vis- 
« verkoper te  worden. Zulke nerso- 
« nen zijn dan ook de oorzaak van 
« het fe it dat de v ishandelaar de 
« faam  geniet van een soort minder- 
« waardig am bachtsm an of hande- 
« laa r te  zijn.
« Ons studiecentrum  werd dus in 
« de eerste plaats ongericht om de 
« gevestigde handelaars de eelegen- 
« heid te  geven hun beroenskennis 
« en vaardigheid u it te  breiden, als- 
« mede hun  algemene kennis op een 
« ho^er peil te brengen.
« Het economisch leven wordt 
« steeds m eer ingewikkelder en

« steeds w ordt de s trijd  om het be- 
« staan harder. De handelaar kom t 
« thans voor problem en te staan, 
« welke zich voor v ijf en tw intig, 
« dertig  ja ren  n ie t voordeden. Een 
« flinke dosis algemene kennis is 
« thans noodzakelijk om een goed 
« handelaar te  kunnen zijn. Langs 
« de andere k an t ste lt de verbrui- 
« ker, ten rechte, meer en meer 
« eisen. Zien we niet, dat allerlei 
« voedingswaren hygienischer, keu- 
« riger, fijner, sm aakvoller en mooi- 
« er verpakt op de m ark t worden 
« gebracht ? Op d it gebied valt er 
« nog heel w at te doen voor de vis. 
« De handelaar moet thans in staat 
« zijn  zijn  waren keuriger en ge- 
« raffineerder voor te brengen. Hij 
« m oet aan zijn  k lan t vis zonder 
« graten kunnen afleveren. Hij moet 
« zelf visgerechten en half-conser- 
« ven kunnen bereiden. Hij moet 
« tenslo tte  n iet alleen een goed vis- 
« handelaar m aar ook een goed vis- 
« bew erker zijn. Daartoe is ons 
« Studiecentrum  bereid hem te hel- 
« pen».

D it is de voorw aarde «sine qua 
non».

De evolutie in de levensmiddelen 
werd door de vishandel n iet ge­
volgd. De vishandel is te r  plaatse 
blijven trappelen. Hopen we, dat de 
verloren tijd , dat we de achterstand 
die we opliepen (bvb. tegenover de 
beenhouwers) spoedig kunnen inlo­
pen. (Vervolgt)

Lezers 
schrijven ons

Het nieuw form aat van HET VIS­
SERIJBLAD en de sam enstelling 
doen ons zeer veel genoegen. Zodra 
wij nu het blad ontvangen hoeven 
we het slechts open te slaan om on- 
m iddellijk  ie  vinden wat wij eerst 
willen lezen. De Zondag kunnen we 
dan op ons gemak de andere tek­
sten overlopen en leren er telkens 
iets bij dat het onthouden waard 
is.

W ij zouden u echter één opmer­
king willen maken, nam elijk de vol­
gende. Daar wij van plan zijn op 
liet einde van het ja a r de versche­
nen num m ers bij te houden en zelf 
een kleine inhoudstafel opmaken, 
vragen wij u of het niet mogelijk 
zou zijn de bladen doorlopend te 
nummeren, d it zou het opzoekings- 
werk la te r veel vergem akkelijken.

Intussen, hartlijke  dank voor de 
nieuwe inspanning en voor de 
eventuele hulp.
W IJ ANTWOORDEN :

W ij onderzoeken het mogelijke 
om aan uw verlangen voldoening te 
geven. Evenwel is d it n iet zo ge­
m akkelijk om verwezenlijken. De 
wensen van onze lezers zijn  ons 
heilig, daarom zullen wij pogen aan 
dit verlangen gevolg te geven. W ij 
m aken zelf reeds een inhoudstafel 
op, op vraag reeds van enkele le­
zers, die de jaargang eveneens wil­
len inbinden, zodat u voor deze ge­
legenheid geen moeite m eer moet 
doen.

Het artike l «1 M aart 1954 voor een 
p aa r weken in ons b lad verschenen, 
heeft in  de «Visserijwereld» een 
reactie verw ekt die we n ie t ver­
w acht hadden. K raaiengekras zou 
toch dergelijke indruk  n iet m oeten 
verwekken, of is h e t w at m eer dan 
kraaiengekras geweest ?

Onze ach tbare  collega, de h. F.M. 
W. van de Vlasakker, heeft in zijn 
jonge ervaring m et h e t visserijbe­
d rijf  reeds geleerd wat lret Neder­
landse v isbedrijf u itd rukkelijk  w il : 
een Beneluxunie, ondanks alles. 
H ierbij steunende op M inisteriële 
handtekeningen, hoe onverantw oord 
ze ook mogen geweest zijn.

Moest onze N ederlandse visserij- 
jo u rn a lis t beter vertrouw d zijn  m et 
h e t Belgische zeevisserijbedrijf, dan 
zou h ij wel m oeten erkennen en toe­
geven dat h e t ons onm ogelijk is de 
slag van 1 M aart 1954 op te vangen 
zonder angstwekkende gevolgen. In 
die geest zal ons akelig kraa ien ­
gekras hem  m isschien wat m inder 
banaal in de oren klinken.

Het moge tevens gezegd dat het 
Belgische v isse rijbed rijf NOOIT OF 
TE NOOIT de onverantw oordelijke 
overeenkom sten heeft erkend: noch 
Anneville, noch Oostende.

In principe kunnen wij ons wel

accoord verklaren  m et eerï econo­
m ische Unie, m aar dan moet die 
unie volledig z ijn  — op ALLE ge­
bied — en op basis van volledige 
gelijkberechtiging. Slechts op deze 
m anier zal h e t m ogelijk zijn  een 
sterk  B eneluxvisserijbedrijf op te 
bouwen d a t kan w eerstaan aan de 
schok van een economisch geinte- 
greerd Europa.

Zeker, h e t zijn  zeer sinistere vi­
sioenen, vooral als men nagaat dat 
h e t Belgische m iddenslagbedrijf 
langzaam  m aar zeker wegzinkt, dat 
de zo hoog gestelde beloften bij de 
toegeving op 1 M aart 1952 nog niets 
hebben opgeleverd en dat vooral 
HET VERSCHIL IN NIVEAU VAN 
EXPLOITATIEKOSTEN nog niet 
is opgeheven. D at verschil werd ten 
andere erkend door beide partijen , 
d a t verschil is gekend door onze col­
lega die deze tekst woordelijk aan­
h aa lt in  zijn  antw oord op ons a rti­
kel. Aldus slaat h ij de grond van 
de zaak over om zich te begeven aan 
enkele zeer w ijze opm erkingen over 
k raaiengekras en h e t gebruik van 
w oordenboeken.

M aar hierm ede is voor ons de Be 
nelux-kwestie n ie t opgelost.

J.H.K.

Vergadering van het invoercomiié
W aarom  vragen de invoerders al­

ti jd  veel m eer vis dan ze in werke­
lijkheid  invoeren ? Is h e t om dat ze 
een reserve w illen hebben Cegen dat 
h e t ogenblik er gekomen is om een 
goede slag te slaan, ’t  is te zeggen, 
w anneer er overal vis in overvloed 
is, ook in ons land ?

Die indruk  hebben we deze week 
opgedaan toen we de u itslag zagen 
van h e t invoercom ité voor de m aand 
Februari.

Stel U voor dat, teneinde aan de 
schaarse perioden in eigen land te 
kunnen verhelpen en ongehoorde 
p rijss tijg ingen  tegen te gaan, voor 
de m aand Jan u ari een invoercontin­
gent van 40 T. toegestaan werd voor 
D enemarken. H et zou logisch ge­
w eest zijn , vooral nu de p rijzen  aan 
de kust zeer duur waren, dat deze 
40 T. zou u itgepu t geweest zijn  na 
een paar weken. W elnu, na drie we­
ken invoer, to t en m et W oensdag 
20 Januari, w erden hoop en al 17 
Ton vis ingevoerd u it Denemarken, 
of nog de HELFT NIET VAN WAT 
NORMAAL DE DRIE VIERDEN 
HAD MOETEN ZIJN.

Een bew ijs te  m eer dat w anneer ' 
e r een v is-tekort is. d it tekort zich 
in  alle landen voordoet, dat de dure 
p rijzen  NIET te w ijten  zijn  aan  de 
Belgische rederijen  en dat de in­
voerders GEEN invoer nodig heb­
ben, daar ze deze enkel gebruiken 
w anneer er veel, en goedkope vis, 
is, ook in ons land.

Ten andere hebben de feiten be­
wezen dat de invoer n ie t langer ge­
daan w ordt door een bevoorrechte 
kaste : 72 T. w erden ingevoerd u it 
N ederland en d it in hoofdzaak door 
die firm a’s die, geen «bevoorrechte 
invoerder» zijnde, toch invoeren, 
m aar dan enkel als er een w erkelijk 
teko rt is aan onze kust.

Dat voor de m aand F ebruari op­
nieuw 50 T. toegestaan werd voor 
D enemarken, hoewel de invoerders 
80 T. vroegen, betreuren  we nog 
meer, aangezien h e t visverbruik in 
deze m aand n ie t zal stijgen — de 
vasten begint d it ja a r pas in Maart
— en de aanvoer, zo de om standig­
heden norm aal worden, in ons land, 
zowel als in andere landen zal toe­
nem en.

Harinpltïoer naarDultsland
Van officiële zijde wordt medege­

deeld dat de grenspost HAUZET 
(bij Aachen) voor het visverkeer 
ODengesteld is to t 24 u. ’s nachts, 
elke dag. De vishandelaars die ha­
ring  uitvoeren naar Duitsland t>er 
vrachtwagen en na de norm ale slui­
tingsuren van deze grenspost (17 u.) 
nog over deze post willen uilyne- 
ren, dienen voorafgaandelijk de h. 
C ontroleur der douane te Kupen te 
verw ittigen. Het spreekt vanzelf dat 
de overuren betaald dienen Ie w ar­
den door de u itvoerder die van deze 
facilite it wil genieten.

De invoer van garnaal
H et comité voor de invoer van 

garnaal vergaderde Zaterdag.
Voor de m aand Februari werd

18.000 kgr ongepelde en 4000 kgr 
gepelde garnaal toegekend.

Men wil te  Brussel nog meer en 
zelfs langzaam  de grens openzeften.

W ij menen te weten dat dit tot 
ernstige m oeilijkheden met de vis­
sers zal aanleiding geven.



W ereld visserij nieuws
DE SOVJET UNIE DOET 

BESTELLING IN  
ST. NAZA1RE

De scheepswerf «Loire» m oet voor 
rekening van een Russische rederij 
drie tre ilers bouwen.

De directeur van deze w erf is 
reeds naar Moskou vertrokken om 
er te r p laatse de onderhandelingen 
te bespoedigen. Moeilijkheden schij­
nen er te zijn  voor w at b e tre ft de 
te gebruiken m aterialen; ook deze 
zullen door Rusland geleverd w or­
den.

NIEUW E IJSLANDSE 
AANVAL OP ENGELSE 

VISMARKT
Een nieuw plan zal uitgew erkt 

worden door Ysland om in de loop 
van 1954 he t verbod, uitgesproken 
door reders en vishandelaars in 
Engeland, om Yslandse vis te  ver­
kopen, zolang de Yslandse regering 
n iet h aar te rrito ria le  w ateren to t 
een redelijk  peil inkrim pt, te  b re­
ken.

E r zijn  onderhandelingen aan 
gang, doch men bew aart de g ro o t­
ste stilzw ijgendheid om tren t de 
p lannen. W aarschijn lijk  zal men 
een moderne visbewerkingsfabriek 
oprichten. Mr Dawson sch ijn t n iet
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EEN BELANGRIJK BERICHT

N aar we vernem en en ook in ver­
schillende k ran ten  lezen, heeft 
F ran k rijk  een verbod gelegd op de 
invoer van mosselen m et m inder 
dan 18 kgr visgewicht per 100 kgr 
mosselen. D it is een belangrijk  be­
richt. Ten eerste hierom  : w ijl er 
u it b lijk t dat althans een grote a f­
nem er er voor past m inder mossels 
voor veel geld te blijven slikken. 
D it is, dunkt ons, de enige m anier 
die kans, veel kans op succes geeft 
om redelijke w aar te bekomen tegen 
hoge prijzen. «Wie n iet horen  wil 
m oet voelen» is een a lthans h ier 
overbekend spreekwoord en de he­
ren  van de leiding ervaren nu dat 
n ie t zij alleen alle factoren  in de 
hand hebben om een verre van 
ideaal verkoopsysteem  te handha­
ven. D it is op zich zelf bezien een 
verblijdend teken. Al te lang w er­
den redelijke verlangens van de 
handelaars en verbruikers gene­
geerd. Jam m er is ’t  evenwel voor 
die kwekers w ier mosselen to t voor 
k o rt het m inim um  visgewicht nog 
niet haalden en om die reden nog 
niet of nog m aar heel weinig kon­
den leveren, dat d it m inim um  ge­
w icht w ordt verhoogd. Volgens de 
k ran t overweegt men nu de goede 
mosselen procentsgewijze aan de af­
nemers aan te bieden. W at dan zou 
willen zeggen dat men niet m eer ge­
noeg mosselen van 18 kgr en daar­
boven voorhanden acht. We vinden 
h e t goed dat als minifnum een nu 
te  laag visgewicht w ordt vastgesteld 
m aar we vinden het verkeerd dat 
mossels, die zoals nu, de 18 kgr niet 
halen, n ie t mogen worden geleverd. 
Alle mosselen van grootte en visge­
wicht dienen op verlangen van de 
afnem ers verkrijgbaar te  zijn. Was 
er nu d it seizoen van eerst a f de ge-

m eer in de p lannen betrokken te 
zijn.

H et gevecht om de Yslandse ter­
rito ria le  w ateren w ordt voortgezat, 
ook al is Dawson u it he t s trijdperk  
verdwenen. H et Engelse v isbedrijf 
heeft reeds 1-0 op zijn  actief. Zal 
he t 2-0 worden ? W ij wensen het 
van h arte  onze sportieve overw ater- 
buren.

DE PROPAGANDA 
W ERKZAAM  IN  HET 

RIJSELSE
Te R ijsel werd een druk bijge­

woonde visdag gehouden. In de 
voorm iddag w7erd een prachtige vis- 
tentoonstelling  voor het publiek  ge­
houden, te rw ijl ’s nam iddags een 
receptie gehouden werd, w aar de 
lo f van de vis op alle tonen ge­
zongen werd. De tentoongestelde 
vis werd ’s avonds verloot onder de 
bezoekers der tentoonstelling, w aar­
na enkele v isserijfilm en  werden 
vertoond.

De activ ite it van de R ijselse vis­
handelaars beperkt zich n ie t to t 
d it in itia tief. De voorzitter van de 
vereniging w ordt regelm atig gein- 
terviewd door rad io reporters van 
R ijsel, te rw ijl een drukke propa­
ganda gevoerd w ordt voor de vis 
van het seizoen.

legenheid geweest mossels te  be­
trekken  van m inder dan h e t voor­
heen geldende Visgewicht, dan ach­
ten  we ’t  n ie t onm ogelijk d a t reeds 
verscheidene mensen, die nu nog 
n iet leverden, wel w at zouden heb­
ben verkocht. W aarom  m oet Bergen 
of Den Haag beslissen w at een han ­
delaar mag verhandelen en w at een 
verbru iker wel en n ie t m ag eten  ? 
We horen van kw ekers die over 
goede en over zeer goede m osselen 
beschikken die ver en sommige heel 
ver boven de 100 p rocent leverden 
terw ijl zij die geen andere soorten 
hebben dan die welke men n ie t in 
de handel w7enst te  brengen, n ie t de 
m inste kans kregen iets te  leveren. 
V anzelfsprekend zou h e t afnem en 
van mossels onder ’t gewicht niet 
verplicht m oeten zijn.

VEEL STORMSCHADE AAN  
DE MOSSELS ?

N aar we u it de k ran ten  vernem en 
b rach t de storm  veel schade op de 
W addenzee, m aar b ij inform atie 
konden we nog n ie t te  w eten komen 
w7aar en door w’ie zware verliezen 
w erden geleden, ’t  V alt dus m is­
schien nog wel mee. ”t Geen we van 
ha rte  hopen !

MET PENSIOEN

De h. A. W illemse, de laa tste  ja ­
ren  hoofdopziener b ij de V isserij- 
politie  op de Zeeuwse Strom en, gaat 
per 1 Februari m et pensioen. Met 
hem  gaat een n iet onverdienstelijk  
am btenaar heen, die tijd  nog moeite 
ontzag ofn de bedrijfsm ensen te 
helpen. Hopen we da t de h. van 
Hekken, een geboren Yersekenaar, 
die door ’t  B estuur der V isserijen 
is benoemd to t w 'aarnemend hoofd­
opziener, de rechte m an op de rechte 
p laa ts zal blijken.

DE NOREN MENEN HET 
ERNSTIG MET DE GRENS 
HUNNER TERRITORIALE 

WATEREN

Onze confra ter «World Fishing» 
m aakt bekend dat het Hoger Ge­
rechtshof voor M aritieme Zaken in 
Noorwegen de s tra f bevestigd heeft 
wrelke verleden ja a r werd uitgespro­
ken ten  laste van drie Engelse 
schippers die in de Noorse te rrito ­
riale w ateren gesnapt w erden op 
het ogenblik dat zij de visserij be­
dreven.

De to tale  boete voor de overtre­
ders bedroeg ru im  14.000 Pond. Ter 
verdediging hebben de drie kapi­
teins ingeroepen dat he t m echanis­
me van hun radarinsta lla tie  defect 
was en  zij n iet konden w eten d a t 
zij op m inder dan 5 m ijlen van de 
Noorse kust verw ijderd waren. Het 
Hoger G erechtshof daarentegen hield 
geen rekening m et deze b lijkbaar 
al te simpele verontschuldiging. 
Het hof replikeerde gevat m et te j 
zeggen d a t de grens van de Noorse 
te rrito ria le  w ateren niet m oet be­
paald  worden vanaf de kust m aar 
w'el vanaf de lijn  welke de u iterste 
twTee van in zee springende punten 
verbindt.

De Noorse wetgeving is tegen­
over de overtreders zeer streng. Zij 
w il eens en voor a ltijd  een voor­
beeld ste llen ; vandaar dat de boe­
te steeds zeer hoog is. Het Hoger 
Gerechtshof m eent dat het bedrag 
van de boete benevens de waarde 
van de aangeslagen vis ook deze 
van een gedeelte van het schip en 
het vistuig moet behelzen. Onze 
Belgische schippers zijn  dus ver­
w ittigd  !

SCHOTSE 
DIEPVRIESTREILER 

NAAR GRIEKENLAND
Een der grootste Schotse tre ilers 

w erd door een Griekse firm a aan­
gekocht en is reeds op weg naar 
P ireus om daar de nieuwe naam 
«Jason» te krijgen. Het schip is 
u itgerust m et een diepvriesinstal- 
latie. Schotse schippers zullen de 
Grieken onderrichten voor de vis­
serij aan boord van deze treiler. 
Het b lijk t d a t de diepvriezing in 
G riekenland nog niet ingeburgerd 
werd.

CATASTROFALE 
PRODUCTIE VAN  

PILCHARDS IN  CALIFORNIE
H et seizoen 1952-53 is voor het 

Californische pilchardsbedrijf wel 
erg tegengeslagen. De totale op­
brengst bedroeg nog geen 3.600 ton ; 
te rw ijl ze in voorgaande jaren  te l­
kens m eer dan 300.000 ton bedroeg. 
De oorzaak van deze catastrofe is 
n iet m et zekerheid bekend; doch al­
gemeen w ordt aangenomen d a t het 
een norm aal verschijtasel is dat be­
langrijke scholen sardienen de Cali­
fornische kusten gaan verlaten om 
zich in m eer Zuidelijke richting, 
alw aar de zeewateren koeler zijn, 
op te  houden.

REKORDJAAR VOOR DE 
DUITSE HOOGZEEVISSERI)

1953 betekende een rekord jaar 
voor de Duitse Hoogzeevisserij : de 
vangst bedroeg : 499.000.000 kgr 
(b ijna  tienm aal zoveel als de Bel­
gische to ta le  aanvoer), of 36.350.000 
kgr m eer dan in  1952.

Tengevolge van deze gestegen aan­

voer, kenden de v isprijzen  een ze­
kere druk. De m eerdere aanvoer 
compenseerde in  zekere m ate d it 
verlies, terw ijl de verbeterde ha- 
ringprijzen  (dank zij de opvangre- 
geling) zeer goed ftieegeholpen heb­
ben om h e t ja a r  1953 renderend te 
maken. 13 t.h. van de vangst kon 
n iet verkocht worden en moest 
naar de vism eelfabrieken verwezen. 
D it t.h. b lijf t echter sinds enkele 
ja ren  hetzelfde.

3lattand
NEDERLANDS AANVOER IN

1953
N iettegenstaande de to tale aan­

voer in 1953 (55.000 Ton) slechts 
weinig hoger lig t dan in  1952, w ist 
N ederland zijn  aanvoer ronde vis in 
de hoogte te  jagen. Voor schelvis 
bedroeg de to tale aanvoer in 1953: 
5.400 T. (1952 : 4.600 T.), ook voor 
kabeljauw  steeg de to taal aanvoer :
5.000 T. tegen 4.200 T. in 1952. H et­
zelfde gold voor de schol : 13.G00 T. 
tegen 11.500 T. (1952). Daarentegen 
daalde de aanvoer van koolvis, w ij­
ting  en schar. Is de weldoende in­
vloed van de vrije  uitvoerm ogelijk- 
heid naar België h ieraan ten grond­
slag ? H et zal w ellicht n iet onmoge­
lijk  zijn. Anderzijds stellen we in 
N ederland een m eer intens gewor­
den neiging vast to t het hervatten  
van de Yslandvisserij. Deze neiging 
is er wel sinds jaren  in, m aar de re­
gering heeft to t nu toe weinig prac- 
tische gevolgen gegeven aan de ta l­
rijke  vragen van de reders.

Thans ziet het er naar u it alsof 
de plannen w erkelijkheid zullen 
worden in  een zeer korte  term ijn . 
Reeds w erden Duitse schippers aan­
geworven om de vaartuigen op de 
nieuwe gronden te leiden. Aan het 
plan om Belgen aan te werven moet 
bijgevolg afgezien zijn  geweest : de 
Belgen hebben te hoge lonen en la­
ten zich n iet verlokken door de Ne­
derlandse veel lagere uitbatingskos- 
ten, lonen inclusief.

Is h e t aan ons dat onze gedach­
ten a ltijd  gaan n aar Benelux als 
we berichten u it N ederland ontvan­
gen ?

DE HOLLANDSE 
W ALVISVAART

Over de gang van zaken bij de 
w alvisvangst zijn aan de aandeel­
houders door de directie in lichtin­
gen gegeven. De bereiding van wal- 
visvlees voor m enselijke consumptie 
is m islukt; er is bij het publiek 
geen belangstelling ondanks de me­
dewerking van een groot levens- 
m iddelenbedrijf en de gevoerde 
propaganda. Inzake het bijpassen 
van 6 millioen in het verlies door 
de regering deelde de regerings­
comm issaris mede, d a t de staat aan 
het eind van de garantieperiode een 
bedrag van 14 m illioen gulden aan 
belasting zal hebben ontvangen. De 
p rijs  van de w alvistraan wordt 
zeer laag geacht in vergelijking 
m et de andere oliën en vetten, w aar­
voor de staat wel zeer hoge prijzen 
moet betalen.

Over h e t gebruiken van helicop­
ters voor het opsporen van wal­
vissen w ordt nog steeds gedacht. 
Men wil zelfs op deze w ijze harpoe­
neren. In 1955 zal een nieuwe wal­
visvaarder, die thans te  R otterdam  
.wordt gebouwd ,in de vaart komen. 
De oude W illen Barendsz zal daar­
na als tankschip dienst gaan doen.

Brief uil Yerseke



Nieuwe bepalingen 
ter voorkoming van 
aanvaringen op zee

In liet Maandblad van de Directie 
der V isserijen (Nederland) ver­
scheen een verkorte tabel bevatten­
de de voornaam ste punten in het 
nieuwe reglem ent vermeld. Dit u it­
treksel werd opgesteld door een 
speciale Nederlandse commissie, ten 
dienste der schippers en stuurlie­
den.

We geven hieronder de volledige 
lijs t en hopen dat onze schippers en. 
stuurlieden hiervan ook veel nut 
zullen hebben.

UITTREKSEL VAN DE 
ARTIKELEN 2 TOT 15 VAN  

DE BEPALINGEN TER 
VOORKOMING VA N  

AANVARINGEN OP ZEE

OPMERKINGEN VOORAF :

1. Alle opgegeven afstanden van 
zichtbaarheid van lichten zijn 
m inim um  afstanden.

2. Indien een geluidssignaal, be­
staande u it m eer dan 1 stoot is 
vermeld, worden h ier a ltijd  op­
volgende stoten mee bedoeld.

3. de afkorting  W.V. betekent : 
w erktuigelijk voortbewogen.

4. de bepalingen om trent w ater­
vliegtuigen werden weggelaten, 
daar ze vrijw el overeenkomen

met die van de W.V. vaartuigen. |

I. VARENDE SCHEPEN

Art. 2 a. W.V. schepen van 150 voet 
lengte en langer :

— twee stoom lichten zichtbaar 5 
m ijl;
vertikale afstand  m instens 15
voet;
horizontale afstand m instens 
driem aal de vertikale afs tand ;

— boordlichten zichtbaar 2 m ijl;
• — heklicht zichtbaar 2 m ijl (art. 

10a).
— mistsein (Art. 15) ;
— vaartlopend — m et tussenpozen 

van ten hoogste 2 m inuten — op 
de flu it : een lange stoot;

— wanneer het gestopt ligt en geen 
vaart door het w ater loopt 
idem — idem — twee lange sto­
ten.

— W.V. schepen met lengte kleiner 
dan 150 voet
zijn vrijgesteld van liet voeren 
van het tweede stoomlicht, doch 
mogen zulks wel doen.

Art. 3 W.V.-Vaartuig, dat een ander 
vaartu ig  of watervliegtuig, sleept 
of duwt;

—• twee sleeplichten loodrecht bo­
ven elkaar m et ten m inste 6 voet 
tussenruim te zichtbaar 5 m ijl;

— boordlichten zichtbaar 2 m ijl;
—■ heklicht zichtbaar 2 m ijl of 

stuurlicht van geringe sterk te ;
— m istsein — met tussenpozen van 

niet meer dan een m inuut — op 
de flu it drie opeenvolgende sto­
ten, t.w. een lange gevolgd door 
twee korte.

— W.V.-vaartuig, dat meer dan een 
vaartuig sleept en bovendien de 
lengte Van de sleep, gerekend van 
het hek van het slepende vaar­
tuig tot het hek van het achter­
ste gesleepte vaartu ig  of w ater­
vliegtuig, meer dan 600 voet is :

— zelfde lichten als bovengenoemd, 
doch bovendien derde sleeplicht 
zes voet boven of onder beide 
andere sleeplichten, laagste licht 
echter m instens 14 voet boven 
de rom p;

— m istsein als boven.
noot : W anneer een W .V.vaartuig,
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dat een ander vaartuig sleept, 
door enige omstandigheid, w aar­
onder o.a. te rekenen valt het 
onhandelbaar zijn van de sleep, 
door b.v. zw aar gieren, n iet kan 
manoeuvreren, dan moet eerst­
genoemd vaartuig des nachts be­
halve de in  Art. 3 voorgeschre­
ven lichten, twee rode lichten 
voeren en overdag twee zwarte 
ballen, zoals aangegeven in A rt 4.

Art. 4a Vaartuigen, w aarmede niet 
kan worden gemanoeuvreerd :

— W .V.vaartuigen m oeten in plaats 
van w itte lichten (stoom lichten) 
genoemd in Art. 2 twee rode 
rondschijnende lichten voeren, 
daar w aar zij het best kunnen 
worden gezien loodrecht boven 
elkaar op tenm inste 6 voet on­
derlinge afstand, zichtbaar 2 
m ijl;

— vaartlopend bovendien boord­
lichten zichtbaar 2 m ijl;

— heklicht zichtbaar 2 m ijl;
— Geen vaart door het w ater lo­

pend geen boordlichten;
— zeilvaartuigen en gesleepte vaar­

tuigen voeren dezelfde lichten 
als genoemd voor W .V.vaartui­
gen ; .........................................

— Overdag voeren beide twee zwar­
te ballen loodrecht boven elkaar, 
w aar zij het best gezien kunnen 
worden, m iddellijn ten m inste 
ste 2 voet, afstand ten m inste
6 voet;

— mistsein al of niet vaartlopend, 
met tussenpozen van ten hoog­
ste een m inuut op flu it of m ist­
hoorn drie stoten, nam elijk, 
lang - kort - kort - al naar ge­
lang het een W .V.vaartuig of 
zeilvaartuig is.
Gesleepte vaartuigen geven 
lang - kort - kort - kort.

— noot : Een slepend W .V.vaartuig, 
waarmede niet gemanoeuvreerd 
kan worden moet des nachts bo­
vengenoemde rode lichten voe­
ren benedens de w itte lichten 
(sleeplichten) en andere lichten, 
voorgeschreven in Art 3; over­
dag moet het de bovengenoemde 
zwarte ballen voeren.

Art. 4c V aartuigen bezig met : het 
leggen of lichten van een onder­
zeese kabel of van een naviga- 
tiew erk; het hydrografisch op­
nemen of met onderwaterwerk- 
zaamheden, waardoor zij niet 
voor naderende vaartuigen uit 
de weg kunnen gaan :

— moeten in plaats van stoomlich­
ten drie lichten loodrecht boven 
elkander voeren met onderlinge 
tussenruim te van ten m inste 6 
voet, resp. rood, wit. rood licht 
u itstralend en ten m inste 2 m ijl 
zichtbaar;
vaartlopend bovendien boord­
lichten zichtbaar 2 m ijl;

— geen vaartlopend door het wa­
te r geen boordlichten;

— heklicht zichtbaar 2 m ijl:
— overdag moeten drie figuren, 

t.w. rode bal, w itte ru it, rode 
bal, loodrecht boven elkaar ge­
voerd worden, daar w aar zij het 
best gezien hunnen worden, on­
derlinge afstand ten m inste 6 
voet, m iddellijn ten m inste 2 
voet;

— m istsein  al of n iet vaartlopend 
m et tussenpozen van ten hoog­
ste een m inuut —• op de flu it 
een lange stoot gevolgd door 
twee korte.

Art. 5 Zeilvaartuigen :
— boordlichten zichtbaar 2 m ijl; 

heklicht zichtbaar 2 m ijl;
—  m istsein m et tussenpozen van 

ten hoogste een m inuut op de 
m isthoorn een, twee of drie sto­
ten resp. als het over bakboord 
bij de wind — over stuurboord 
bij de wind — of m et de wind 
ach te rlijker dan — dw ars — in ­
kom end zeilt.

— Gesleepte vaartuigen :
— boordlichten zichtbaar 2 m ijl;
— heklicht voor laa tste  bemande 

vaartu ig  van een sleep voorge­
schreven, overige gesleepte vaar- 
t ui gen-, mogen w it licht van ge­
ringe sterkte z.g. stuurlich t 
(Art. 3 b) voeren i.p.v. het hek­
licht ;

— m istsein alleen het laa tste  be­
mande vaartu ig  van de sleep 
moet m et tussenpozen van niet 
m eer dan een m inuut v ier op­
eenvolgende sto ten  geven, t.w. 
een lange stoot gevolgd door 
drie korte, indien mogelijk op 
het door de sleepboot gegeven 
sein.

N.B. Na een aanvaring kwam in En­
geland de w enselijkheid naar 
voren, d a t een gesleept vaartuig, 
waarvan het maken van grote 
gieren niet kon worden belet, 
(les nachts 2 rode lan taarns zou 
voeren en de voorgeschreven 
boorlichten enz. (zie 4a).

— Voortgeduwde vaartuigen :
— alleen boordlichten op het voor­

ste deel van het schip; indien 
een aan ta l vaartuigen wordt 
voortgeduwd als een groep, moe­
ten deze navigatielichten voeren 
alsof het een enkel vaartu ig  is.

Art. 6 Kleine vaartuigen mogen 
boordlichten en heklicht (Art. 
10b) aangestoken en voor on­
m iddellijk gebruik gereed hou­
den.

— Deze moeten tijd ig  genoeg om 
aanvaring te voorkomen, wor­
den- getoond op zodanige wijze, 
dat zij het best zichtbaar zijn 
en dat het groene licht niet aan 
bakboord en het rode licht niet 
aan stuurboord w ordt gezien, 
terw ijl deze zijdelichten zo mo­
gelijk niet m eer dan 2 streken 
ach te rlijker dan dwars zichtbaar 
mogen zijn.

Art 7 W .V.vaartuigen van minder 
dan 40 ton :

— 1 stoom licht op het voorschip 
op best zichtbare plaats, zicht­
baar 3 m ijl ten m inste 9 voet 
boven potdeksel;

— boordlichten of sam engestelde 
lan taarn  zichtbaar 1 m ijl, de sa­
mengestelde lan taarn  ten m inste 
drie voet onder het w itte licht ;

•— heklicht zichtbaar 2 m ijl;
— m istsein met tussenpozen van 

ten hoogste 2 m inuten — op 
flu it ;

—- vaartlopend een lange stoot;
— wanneer het gestopt lig t en geen 

vaart door het water loopt, twee 
lange stoten.

(3066)

— Kleine W .V.vaartuigen, zoals die, 
welke a /b  van schepen worden 
meegevoerd (m otorsloepen) :

— stoom licht zichtbaar 3 m ijl, mag 
m inder dan 9 voet boven pot­
deksel gevoerd worden, doch bo­
ven sam engestelde lan taarn  
zich tbaar 1 m ijl;

—• m istsein als bovengenoemd, of 
ander goed hoorbaar geluidsein 
(Art. 15c VIII).

— Vaartuigen voortbewogen door 
riem en of zeilen van minder dan
20 ton :

— boordlichten of samengestelde 
lan taarn  zichtbaar 1 m ijl voe­
ren, dan wel gereed houden ; op 
best zichtbare plaats ;

— heklicht voeren of electrische
• lam p of aangestoken lan taarn

gereed voor gebruik c.f. Art. 10b;
—• m istsein i.p.v. bovengenoemd 

sein met tussenpozen van ten 
hoogste een m inuut een goed 
hoorbaar geluidsein.

— Kleine roeiboten, waarmede ge­
roeid of gezeild wordt, kunnen 
volstaan m et electrische lam p 
of aangestoken lan taarn  met wit 
licht gereed houden.

N.B. De in dit artikel genoemde 
vaartuigen behoeven de in Art. 
4a (n iet kunnende manoeuvre^ 
ren) en  11e (aan de grond z it­
tend) voorgeschreven lichten of 
figuren n iet u it te  voeren.

(Vervolgt)
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VBAAG TE KOOP : GARNAALVIS- 
SERSVAABTUIG 60-80 pk. Schrij­
ven m et voorw. bureel blad nr 3057. 
VISSERSVAARTUIG TE KOOP : 
Z.411 «Camiel», eigendom Wwe Serie 
Frans, Tonnem aat 19.98. Breedte 4.84 
Diepgang 1.30. Kiellengte 11. Bouw­
jaa r 1928. M otor Kromhout 60 pk v. 
1947.

VISHANDEL : Goed gekalandeerde 
viswinkel te Brussel over te laten. 
Goed klienteel, mooi zakencijfer. 25- 
ja rig  bestaan. INLICHTINGEN : 
schrijven bureel blad n r 2641.

VRAAG TE KOOP : V issersvaartuig 
van 40 to t 60 PK. Voorw. schrijven 
bureel blad.

TE KOOP casco ijzeren MOSSEL- 
KOTTER, lang over alles 19.80 m. 
en breed buitenkant berghouten
4.80 m. Schip is gebouwd in 1941, 
verkeert in prima staat. De reden 
van verkoop is dat het schip te  diep 
gaat voor de W addenzee-visserij.

Brieven te  richten onder nr 2764 
aan het bureel van dit blad. (2764)
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