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Een primitieve vissershaven in Zuid-Afrika
(Zie onze reportage op blz. 3)
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S t a n d p u n t e n
BEROEPSOPLEIDING
. nnunige vraagstukken van het redersbedrijf staan  in zeer nauw 

verband m et de vishandel.

We hebben altijd  de stelling voorop gezet en verdedigd dat het 
binnenland de beste en getrouwste afnem er b lijf t van onze vis en vis- 
serijprodukten. De uitvoer is van te veel veranderlijke factoren afhan­
kelijk om slechts aanzien te worden als noodzakelijke veiligheidsklep 
voor het afzetten van de overproduktie die we op sommige ogenblikken 
kennen.

W illen we een prijzenstelsel opbouwen dat standvastig is en 
b lijft, dan d ien t in de eerste plaats het visverbruik in het binnenland 
verhoogd. En hiertoe moet de verbruiker in de gelegenheid gesteld 
worden vis te  kopen, aan een redelijke p rijs en van uitstekende hoeda­
nigheid.

W *
anneer we de v isd istribu tiekaart van België bekijken, stellen 
we vast dat he t grootste v isverbruik gesitueerd is in bepaalde 

centra. Dat de leurhandel zich enkel bezig houdt m et zekere streken, 
dat de winkels opgericht zijn  in enkele punten en dat m eer dan de 
helft van ons land nog braakliggend terrein  is voor de kandidaat- 
vishandelaar of de leurhandel.

We hebben dringend behoefte aan leurders en vishandelaars om 
het visverbruik op te drijven en het zeevisserijbedrijf in ons land uit 
zijn grootste moeilijkheden te redden.

E r liggen op dit te rrein  nog ta lrijke m ogelijkheden open voor 
de werkloze jeugd die zich een eigen toekom st wil maken...

...w are het niet dat op d it punt van hogerhand zo weinig belang­
stelling is getoond to t nu toe.

- J  —  ©  —

eker, de propagandavereniging heeft de laa tste  tijd  haar activ iteit
geweldig uitgebreid. Of deze actie a ltijd  vruchten gedragen heeft, 

is een andere vraag, w ant voor 95 t.h. is deze actie, in  streken w aar 
het visverbruik gering of nul is, nooit gevolgd geweest door een regel­
matige verkoop. W at baat het dan propaganda te maken en grote u it­
gaven te doen !

En nochtans zijn  er ta lrijke  mensen die nog van goede wTil zijn 
en ook in de vishandel een toekom st willen maken.

Die mensen staan alleen. Ze moeten het m eestal beginnen met 
een kleine of zelfs zonder enige kennis, met geleend geld aan hoge 
in teresten  en zonder beroepsvoorlichting.

En welke persoon, hoe w erklustig ook, zal onder dergelijke voor- 
w aarden het wagen iets onbekends te beginnen ? Moeten we dan al 
onze werklozen loontrekkers laten blijven, of voort laten doppen tot 
in der eeuwigheid en moet er dan niets gedaan worden om de midden­
stand, de vishandel en h ierdoor het redersbedrijf u it te  breiden ???

|s  het dan zo m oeilijk  van H ogerhand een program m a to t u itb rei­
ding van het v isbedrijf in elkaar te steken ?

We stichten een school, of we erkennen een bestaande school, we 
geven aan de geslaagden goedkoop krediet, we geven hen voorlichting 
voor het oprichten van een handelszaak en we laten hen van wal steken, 
gesteund door de propagandavereniging in die streken w aar het vis­
verbruik nog laag of zelfs nu l is.

Het m oeten geen alleenstaande in itiatieven zijn  : de propagan­
davereniging doet dit, een ander departem ent in teresseert zich aan die 
zaak, een derde m inisterie zal deze aangelegenheid onderzoeken, enz..

De grootste nood van het v isserijbedrijf is wel de verdeeldheid 
over de ta lrijke  m inisteries en departem enten die er zich mede be­
moeien en er allem aal weinig of niets van kennen.

Dezelfde m iserie tre ft ook de vishandel.

Wie een ernstig  program m a wil in elkaar steken moet beroep 
doen op drie, v ier verschillende departem enten en dan moet nog een 
vierde of een vijfde m inisterie er u iteindelijk  zijn  zegen over geven.

In tussen blijven de ledige plekken bestaan op de Belgische vi 
d is tribu tiekaart. Het middel om die plekken u it te  wissen is nochtaj

vis- 
ïochtans

eenvoud:g, voor wie geen kennis bezit van de adm inistratieve verwik­
keling in ons land.

E 1r  bestaat een vishandelsschool te Gent, de m ogelijkheid om nog een 
school op te richten te O ostende bestaat eveneens — zo men 

voldoende organiseert, publiciteit m aakt en aandringt. De kandidaten 
kan men genoeg vinden in de w erklozenburelen over gans he t land : dui­
zenden bedienden wacht n op werkgelegenheid die ze misschien nooit 
zullen vinden, tenzij a a i minderw'aardige voorwaarden.

Dat men eerst die mensen de cursus laa t volgen, zoals de werk­
lozen in de gewone herscholingscentra in  de gelegenheid gesteld wor­
den een aangepast beroep opnieuw aan te leren.

N aderhand m oet men dan de beste kandidaten de gelegenheid 
en de kredieten geven om zich te vestigen in  een of andere plaats w aar 
vis nog onbekend is.

Tenslotte moet de propagandavereniging, m et ach ter zich de 
stoottroep nieuw'e vishandelaars, geschoold op m oderne principes, een 
na een die p laatsen aanvatten  w aar men de verkoop zal beginnen. De 
kandidaten  kunnen in  afw achting, een stage doen van enkele maanden 
bij een of andere vishandelaar.

Maar hoeveel M inisteries zijn  h iervoor nodig ? Reken m aar eens
u it :
Economische Zaken, O penbaar Onderwijs en Landbouw voor de scholen, 
Arbeid en Sociale Voorzorg voor het recruteren  der leerlingen, 
Economische Zaken en Financiën voor de kredieten,
Verkeerswezen voor de Propagandavereniging.

Dat zijn er zes. Om afbrekend w'erk te verrichten, zoals het te­
kenen van de Benelux-unie, is er slechts één handteken van één Minis­
te r  nodig. Om iets op te bouwen zijn er ZES van doen.

En intussen zoekt elk M inister afzonderlijk  om een plan te r  
sanering van de Belgische Nijverheid.

J.H.K.



iD e  m e t i ô  e n  d e  z e e

DE GEEST VAN TA B IN A

Tabanaora was een eenvoudig 
dorpsbewoner u it Tarawa. Hij was 
30 ja a r  oud toen z ijn  jongste broer, 
Tabina, de proef van h e t man-wor- 
den m oest doorstaan. T abina ver­
roerde zelfs geen ooglid toen hem 
de vreselijke vuurproef w erd opge­
legd. I)e vreugde van Tabanaora 
was echter van korte  duur : T abina 
werd reeds de volgende, dag toen 
hij van zijn brandw onden genezen 
was, gedood door een tijgerhaai.

De haai verrastte  hem terw ijl Ta­
bina to t aan de borst onder w ater, 
op een zandbank aan he t vissen 
was. Vanaf de kust had men gezien 
hoe de jongen zijn  arm en plots in 
de hoogte stak om even snel onder 
w ater te  verdw ijnen. Een tw aalfta l 
kano’s met inboorlingen staken on­
m iddellijk  in zee om de zandbank 
a f te  zoeken, doch geen spoor was 
m eer te vinden van Tabina.

Tabanaora was niet enkel be­
droefd  om het verlies van zijn  broe­
der ,hij beefde vooral als h ij dacht 
op h e t hiernam aals van Tabina. 
Z ijn  broeders’ geest zou gevangen 
geraken in de netten  van de god 
N akaa ,die de geesten van die do­
den w urgt, w aarvan het afsterven 
n ie t m et het nodige ritueel was ge­
schied. En het zou onmogelijk zijn 
d it ritueel op het dode lichaam  van 
T abina toe te passen, zolang n iet 
een lidm aat teruggevonden was.

Tabanaora wist echter d a t de 
haai w aarschijn lijk  de volgende dag 
op hetzelfde uu r zou terugkom en 
op de p laats w aar h ij zijn  eerste 
slachtoffer gem aakt had. — d it is 
de gewoonte van deze ondieren. 
Gans de nacht w erkte Tabanaora, 
onder toortslicht, op de kust van de 
Oceaan, aan het vreselijke wapen 
w aarmede hij de doder van zijn 
b roer zou vangen. Haaien eten | 
haaien, zegt het spreekwoord. D aar­
om bezette Tabanaora zijn  tien 
voet lange speer met de u ite rs t 
scherpe tanden van tijgerhaaien  die 
h ij zelf gevangen had .

kelde deze om Tabanarora, welke 
h ierdoor m eer kans kreeg de afstand 
te schatten. En w anneer de haai 
zijn  storm loop deed, was de man 
zo zeker van zichzelf d a t hij paal- 
recht en s til b leef staan in h e t pad 
van de aanvallende massa. En 
w anneer de gretige m uil zich open­
de, stoo tte  h ij m et a l z ijn  k rach t 
de speer tussen de scherpe tanden. 
Beide tegengestelde krach ten  d re ­
ven de speer acht voet ver in  het 
levende vlees van de haai. Door de 
schok werd Tabanaora boven het 
w ater geheven, doch h ij h ield  vast. 
De speer brak  plots af bij de hand­
greep, T abanarora verdween onder 
water, doch het volgende ogenblik 
kwam  hij weer boven, ongedeerd, 
en w achtte m et gekruiste arm en het

einde af van de haai die in laatste 
kram pachtige bewegingen zijn  dood­
s trijd  uitvocht.

En toen trok  Tabanaora het beest 
bij zijn  staa rt op het strand, een 
plechtige vreugdezang uitgalmend. 
Het beest werd to t bij de w oonhut 
van Tabina gesleept, onder de wui­
vende palm en w aar het werd open­
gesneden onder aanroepingen to t 
Nakaa en de geesten der voorou­
ders. E r zouden wel voldoende over­
blijfselen  van Tabina in de maag 
van het ondier zitten om de cere­
monie to t een gelukkig einde te 
kunnen brengen en de ziel van de 
afgestorvene uit de netten  van Na­
kaa te redden.

150 jacvc zeeaiôôeûj
te da&tende

visserij. In 1907 deed hij, aan boord 
van de «Marcelle», proeven m et een 
verkoelingssysteem  voor het bewa­
ren van de vangst. In hetzelfde jaa r 
voerden de vaartuigen van de Pê­
cheries à  V apeur de rederijvlag en 
onze nationale d riekleur op alle 
visgronden : van Marokko to t de 
W itte  Zee.

Ill 1913 was hij de eerste om zijn 
vaartuigen u it te  rusten  m et d raad ­
loze telegrafie, hetzelfde ja a r begon 
hij de visserij in de Egeische Zee 
en in 1914 de visvangst aan de mon­
ding van de Congostroom.

Samen met P rins Albert stichtte 
hij liet K oninklijk W erk Ibis, voor 
de opleiding van visserswezen.

De vaartuigen w aren toen vooral 
eigendom van rederijen  (kan to ­
ren) : In 1850 waren 6 kantoren te 
Oostende gevestigd, die samen 100 
vaartu igen bezaten, één kantoor be­
zat zelfs 59 sloepen.

NADELEN VAN DE 
VRIJHANDELSPOLITIEK

Tengevolge van de vrijhandelspo­
litiek  werd het prem iestelsel in 1865 
opgeheven, de wet van 15 Mei 1870 
schafte bovendien alle invoerrech­
ten op vis af. Dit had de volledige 
ondergang van onze zoute kabel- 
jauw vaart voor gevolg, men bouwde 
nog enkel kleine kustvaartu igen.

En w anneer het begon te klaren, 
stond hij naak t op het strand  en 
riep  de goede geesten op om zijn 
zelfgem aakt wapen te zegenen. On­
m iddellijk  daarop, zonder nog één 
woord te zeggen, waadde hij door 
het w ater naar de plaats %vaar zijn  
b roer de vorige dag verdwenen was. 
In alle stilte  stonden zijn  dorpsge­
noten van op de kust het schouw­
spel gade te slaan.

Nauwelijks had Tabanaora zijn 
voet gezet op de zandbank, of de 
rugvin van de haai kwam van ach­
te r  op hem  af gestormd. Van op 
h e t strand werd Tabanaora gewaar­
schuwd. De man m aakte een plotse, 
draai, deed een stap opzij en stootte 
toe. De pun t van de speer stootte 
a f  op de lederachtige huid van het 
m onster dat in tegenovergestelde 
richting  afweek.

De nieuwe aanval van de  haai 
was m eer berekend : langzaam  cir-

In 1880 oefenden nog 120 zeilsloe- 
pen de kolvaart uit, ze brachten dit 
ja a r  7.800 tonnen aberdaan aan wal, 
jaa rlijk s  daalde het aan ta l vaartu i­
gen d a t deelnam  aan deze visserij. 
Toen in 1897 het G em eentebestuur 
besloot, teneinde deze n ijverheid  te 
doen herleven, prem iën toe te ken­
nen aan het schip dat het meest 
tonnen aanbracht en het langst te r 
v isserij u itbleef, w aren er nog 46. 
In 1902 werd de prem ie afgeschaft, 
e r  w aren nog 6 vaartu igen in de 
vaart en in 1908 verdween deze vis­
serij voor goed.

Paster Pype poogde in 1911 onze 
vissers opnieuw te interesseren  aan 
de zoute kabeljauw vangst op de 
Lofodden, de eerste w ereldoorlog 
zette een einde aan deze poging.

EEN GROTER HAVEN IS NODIG

De u itbreid ing  van onze vloot 
m iek het noodzakelijk de havenin- 
stellingen aan te passen. In 1865 
w erden de vestingen d e r  stad  ge­
sloopt en werd het huidige Mont- 
gomm erydok gegraven dat in 1870 
k laar was.

De ontw ikkeling van de verse vis­
vangst deed het G em eentebestuur 
er toe besluiten een v ism ijn  te  bou­
wen, begonnen in  1877 w erd h e t ge­
bouw in Februari 1879 in gebruik 
genomen. De afm etingen van d it ge­
bouw w aren toen ru im  voldoende. 
Het had echter één gebrek : d a t het

: Ç51Î £3
te ver afgelegen was van de loskade, 
d it gebrek kwam vooral u it b ij de 
kom st van de stoom treilers. Nog 
vele O ostendenaars kunnen zich de 
«cirk» en de «cinema» herinneren 
nab ij de p laats w aar thans de in ­
stellingen voor de C ar-Ferry gele­
gen zijn.

Een Oostends stuurm an kreeg in 
1874 het gedacht de vangst in ijs te 
bewaren. De uitslag overtrof alle 
verw achtingen, dit gunstig resu ltaa t 
deed m enig visser besluiten de las­
tige en weinig lonende kolvaart s til 
te  zetten en eveneens de vis in  ijs 
te  bewaren.

Hiermede werd een nieuwe perio­
de van de zeevisserij ingeluid, die, 
dank zij h e t in itia tie f van onze re­
ders, zou to t stand kom en m et toe­
passing van alle m oderne u itv in­
dingen.

DE HAVEN WEER TE KLEIN

In 1894 leerden onze vissers vis 
vangen met het bordentreil, u itge­
dacht door de heer H erder uit 
Aberdeen.

Al deze technische verbeteringen 
en de groei en u itbreiding van de 
vloot brachten mede dat de toen­
malige haven en vism ijn veel te 
klein werd.

Dit b racht voor de reders een 
nutteloze verhoging van de uitba- 
tingskosten bij, terw ijl de vis in 
n iet al te  hygiënische voorwaarden 
verkocht en verhandeld moest wor­
den. De reders drongen, samen met 
de K am er van Koophandel, aan op 
ruim ere en m oderner instellingen, 
in 1897 werd het plan opgemaakt 
om ten Oosten van de haven een 

[ nieuwe haven en de v isserij-instel- 
' lingen in  te  richten. Door de Con­
ventie van 1912 werd de S taat ver­
plicht deze werken u it te  voeren, 
doch de oorlog kwam de uitw erking 
van de plannen verhinderen.

In 1913 telde onze haven 225 gro­
te visserssloepen en 158 kleine en 
werd er jaa rlijk s voor m eer dan <5 
m illioen frank  verse vis verkocht. 
Een groot gedeelte van deze aanvoer 
werd uitgevoerd naar F rankrijk , El- 
zas-Lotharingen, Italië, D uitsland. 
Zw itserland en zelfs Rusland.

EEUWIGE JEUGD

Een m erkw aardig figuur u it die 
tijd , die h e t to t op heden is geble­
ven. is de heer John Bauwens. Deze 
afstam m eling  van de Oostendse re- 
dersfam ilie, in 1663 door Roger 
Bauwens gesticht, was pas 18 jaar 
oud, toen h ij eigenaar werd van de 
zeilvissloep : Jacqueline 0.55.

In April 1884 bracht h ij de eerste 
stoom visbak in de vaart. Het schip 

was in  hout, had een lengte van 30 
m. 50 en een breedte van 6 m. 10 
m et 13 voet diepgang en een 
m achineverm ogen van 40 pk. Het 
volgende ja a r  kwamen e r nog 5 
stoom boten bij.

O ndanks zijn  hoge ouderdom is 
deze deken der visserij nog bu iten­
gewoon actief gebleven. De Pêche­
ries à Vapeur, in 1896 door hem  op- 
gericht, b rach t d it ja a r  zijn  46e 
vaartuig, de vierde «John», in  de 
vaart, een m eesterstuk op gebied 
van scheepsbouw en w aarin de lan­
ge ervaring van deze reder to t een 
m erkw aardig geheel is verwerkt.

Met P rins Albert rustte  h ij in 
1907 de «Pionier», de eerste m otor- 
visserssloep, uit. In 1898 namen zijn 
vaartu igen deel aan de Lofodden-

OORLOG EN GEVOLGEN

Toen kwam de oorlog. De groot­
ste vaartuigen vluchtten naar Enge­
land of F rankrijk , enkel de kleinste 
bleven en oefenden, m et toelating 
van de bezetter, in de onm iddellij­
ke nabijheid van de haven, een on­
beduidende visvangst uit.

De vloot kwam deerlijk  gehavend 
terug na 1918, er waren veel kleine 
vaartuigen, doch de grootste waren 
verdwenen. De heropbouw van de 
vloot zou pas ernstig  kunnen begin­
nen nadat door tussenkom st van de 
heer Baels, een wet voor oorlogs­
schade op de vissersvaartuigen ge­
stemd werd (28-7-1922). Deze wet, 
samen met de ontw ikkeling van de 
motor, miek h e t mogelijk dat ons 
v isserijbedrijf uitgroeide to t het 
modernste, te r  wereld.

Wel werden in 1907, door P aster 
Pype, proeven gedaan om de m otor 
aan boord van vissersvaartuigen toe 
te passen, deze moesten m islukken 
bij gebrek aan geschoold personeel. 
Pas na  1918, toen in  de opleiding 
van m otoristen voorzien was, ont­
wikkelde de m otor zich geweldig en 
verdrong eerst het zeil en la te r de 
stoom.

(Vervolgt)



V.B.Z. KALENDER

Donderdag 4 Februari : 
ZITDAG ZEEBRUGGE 

Zaterdag 6 Februari : 
ZITDAG NIEUWPOORT 

Donderdag 18 Februari : 
ZITDAG ZEEBRUGGE 

V rijdag 26 Februari : 
FILMAVOND OOSTENDE

Elke dag (behalve V rijdag): 
RAADPLEGING 

DOCUMENTATIE 
VOOR DE LEDEN

Ter overweging van 
de haringreders

dor Bclqlsche 7wi)lssprij

W E K E L I J K S  B U L L E T I H

EEN PÂÂR GETALLEN TER 
OVERWEGING VAN DE 

HARINGREDERS

We gaven vorige week een paar 
statistieken, onder andere over de 
haring. Er is in 1952 bij de 6.000 T. 
ijle haring aangevoerd geweest ge­
durende de m aand December, de 
gemiddelde p rijs  was : 2.25 fr.. De­
ze haring werd in Duitsland ver­
kocht aan 4,11 fr. per kgr.. De aan- 
voer bedroeg in December 1953 : 
3.800 T., hoewel de aanvoer bijna 
1/4 m inder was, daalde de prijs  tot 
op 1,57 fr. en werd deze haring ver­
kocht aan Duitsland aan 3,74 per 
kgr.. In 1952 was de vraag wel gro­
te r  in D uitsland; m aar w intsm arge 
en kostprijs van de handel bedroe­
gen toen 4,11 — 2,25 =  1,86 fr. per 
kgr..

Dit ja a r was dit c ijfer : 3,74 —
1,57 =  2,17 fr. per Itgr..

We denken niet dat de kosten van 
de handel verhoogd zijn  bij vorig 
jaar. Zodat, boven de norm ale 
w inst 1952 de uitvoerders naar 
Duitsland nog 31 centiemen per kgr. 
m eer gewonnen hebben, ondanks de 
m indere vraag.

Het ligt in onze bedoeling niet de 
rekening te maken van anderen, 
m aar we geven deze getallen ter 
overweging aan de reders. Moesten 
zij d it jaa r een opvangprijs gehad 
hebben voor hun ijle haring die niet 
hoger was dan 1,90 fr. per kgr., 
dan nog zouden de handelaars hun 
haring hebben kunnen uitvoeren 
naar Duitsland aan de prijs van
2,17 fr. per kar., m aar zouden de 
reders 3.804.716 kgr. x 0,31 fr. =  
153.462 fr. meer opbrengst gehad 
hebben voor hun ijle  haring.

Het zal aan U liggen als het na 
dit seizoen n :ef betert.

Het Zuid-Afrikaanse visserijbedrijf
Jonge industrie met bijna 
onbegrensde mogelijkheden

vangst wordt echter in de Kaapse 
havens aangevoerd en daar ver­
scheept of verw erkt. Een belangrij­
ke ondernem ing in Zuid-W est-Afri- 
ka is de Fishing Industries Ltd. te 
Luderitz. Deze ondernem ing werd 
eerst in  1947 opgericht.

ONDERNEMINGEN en 
KAPITALEN

Het is voornam elijk  aan de activi­
te it van deze ondernem ing te dan­
ken, dat de export van bevroren 
k reeften staarten  n aar de Verenigde 
Staten een zo grote, nog steeds toe­
nemende omvang heeft gekregen.

Andere zeer belangrijke onderne 
mingen zijn  de U nited F ish  Canners 
Ltd. en de South African Sea P ro ­
ducts Ltd. beiden te Kaapstad ge­
vestigd. Deze ondernem ingen, die 
in tensief de visserij beoefenen en 
daarnaast de verw erking van de 
vangsten te r  hand nemen, hebben 
ook een zeer belangrijke export 
opgebouwd.

ARBEIDSKRACHTEN

door G.C.J. HOGENDOORN

HOE HET GROEIDE
Van alle ontw ikkelingen die wij 

op visserijgebied in de wereld kun­
nen gadeslaan is die in Zuid-Afrika 
w aarschijn lijk  wel de meest inte­
ressante. Het Zuid-Afrikaanse vis­
serijbedrijf heeft zich in betrekke­
lijk  korte tijd  ontwikkeld van een, 
we zouden willen zeggen rudim en­
ta ire  viserij, to t een m et moderne 
bedrijfsm iddelen u itgeruste indus­
trie. Zoals dit bedrijf thans exis­
tee rt is het al van een geweldige 
im portante en overtreft het elke 
nationale v isserijnijverheid op het 
zuidelijk ha lfrond ; m ettertijd  zal 
het echter nog vele malen belangrij- 
ker zijn  w ant hetgeen thans bereikt 
is mag men m et recht de eerste aar­
zelende schrede op de weg naar vol­
ledige exploitatie van de Zuid-Afri- 
kaanse visgronden noemen. De vis­
gronden rond de Zuid-Afrikaanse 
Unie zijn ongelofelijk rijk  vooral 
aan de ziiid-westelijke kusten. De 
zuidelijke en de zuid-oostelijke 
streken zijn bijzonder r ijk  aan po t­
en walvissen. Het walvisvaartbe- 
d r ijf  is in die Unie dan ook to t een 
m achtige industrie uitgegroeid en

staat in alle opzichten verder dan 
de gewone zeevisserij. De oorzaak 
hiervan is, dat de walvisvaart van 
stonde aan is ondernomen op een 
wijze overeenkom stig die van het 
westerse bedrijfsleven terw ijl de 
gewone zeevisserij gedurende lange 
tijd  voornam elijk in handen lag 
van Aziatische en inheemse bevol­
kingsgroepen. Tot voor enkele de­
cennia hadden de blanke onderne­
mers hoegenaamd geen belangstel­
ling voor de zeevisserij alhoewel er 
van overheidswege reeds omstreeks 
het begin van deze eeuw en herhaal­
de malen nadien, gewezen werd op 
de geweldige m ogelijkheden die er 
in exploitatie van de visgronden 
gelegen zijn. Men is er eigenlijk 
door de zeekreeftvisserij toe geko­
men m eer aandacht te  besteden 
aan de andere vissoorten en nadat 
men ervaren had welke bedrijfsm o- 
gelijkheden er lagen in pilchards 
visserij, ontstond er meer belang­
stelling van het Zuid-Afrikaanse 
bedrijfsleven voor het zeevisserij­
bedrijf. Zo gezegd, de rijk ste  vis­
gronden tre ft men in de streken 
rond Zuid-W est-Afrika en het ligt 
dan ook voor de hand, dat zich daar 
de voornaam ste fabrieken gevestigd 
hebben. Een zeer groot deel van de

Hun verkoopm arkten liggen zo­
wel in de U.S.A. als in Europa. In de 
South W est Africa F ishing Indus­
tries Ltd. (SWAFIL) is een bedrag 
van m eer dan B. fr. 55.600.000.— 
geïnvesteerd. Deze ondernem ing be­
zit m eerdere fabrieken langs de 
w estkust van de Unie.

De m eeste ondernem ingen houden 
zich bezig zowel m et de kreeften- 
vangst als m et de vangst van p il­
chards en andere vissoorten. E r va­
ren voor deze industriën  ongeveer 
100 gem otoriseerde v issersvaartu i­
gen met een gezam eüjke bem an­
ning van plus m inus 800 koppen.

Verleden ja a r  produceerde men 
voor een w aarde van B. fr. 280 mil- 
lioen. Men schat dat in  to taal voor 
een waarde van B. fr. 300.000.000.— 
in de Zuid-W est-Afrikaanse visse­
rijb ed rijf  geïnvesteerd is.

Deze belangrijke industrie  ver­
schaft vast emplooy aan een 250 
Europeanen en zo’n 1250 Aziaten en 
Inheem sen. Gedurende het 5 m aan­
den lange seizoen komen er nog 
zo’n 1450 niet-Europese krachten  bij. 
De to tale lasten  van deze onderne­
mingen kan men stellen op B. fr.
208.500.000.— w aarvan een bedrag 
van B. fr. 125.000.000.— wegvalt aan 
lonen.

De lonen zijn, doordat men ge­
bru ik  kan maken van inheem se ar­
beid, niet bijzonder hoog. E r is 
echter een streven, om de inheemse 
arbeid m eer en m eer te  vervangen 
door Europese arbeid hetgeen ver­
hoging van de loonlasten zal in- 
houden, doch w aartegenover een 
zeer groot aan ta l voordelen staan.

D E  S P R E U K  

V A N  D E  W E E K  

K O R T E  

R E I Z E N ,  

G O E D E  

V I S

i S.O.S. V A N  DE BELG6SCHE 
ZEEVISSERIJ

Door de zorgen van de uitgeverij 
N.LC.I. te Gent werd een rijk  ge- 
illustreerde brochure (Frans-N eder- 
lands) uitgegeven over de m oeilijk­
heden van het Belgische Zeevisserij 
bedrijf en aanverw ante nijverheden. 
Vooral aan het vraagstuk van de 
invoer van vis en aan de Benelux- 
unie werd de meeste aandacht be­
steed.

Naast een historische inleiding 
over de ontw ikkeling van het zee­
visserijbedrijf, worden ta lrijke  ge­
gevens verstrek t over de huidige 
toestand. Terw ijl de moeilijkheden 
in een afzonderlijk  hoofdstuk be­
schreven worden.

Enkele bladzijden worden gewijd 
aan de deken der zeevisserij, de 
heer John Bauwens, welke in 1953 
zeventig ja a r reder is en nog steeds 
vol jeugdige moed dagelijks de be­
drijven leidt, door hem opgericht 
en w'aarvan hij aan het hoofd staat..

Deze brochure werd toegezonden 
aan alle parlem entairs van ons 
land, benevens aan de Regering en 
de adm inistratie . Nog enkele exem­
plaren liggen te r  beschikking van 
de liefhebbers op het bureel van het 
V.B.Z., V ism ijn, Oostende.

Moge deze uitgave er toe b ijd ra ­
gen onze zeevisserij m eer en be te r 
te leren kennen en w aarderen in 
ons land en door een kordaat op­
treden van de regering er toe leiden 
een oplossing te vinden voor de b ij­
zonderste vraagstukken.

NIEUW E GOLFLENGTEN 
VOOR DE 

RADIOVERBINDINGEN

Sinds 1 Februari 1954 zijn vol­
gende radioverbindingen in voege 
voor het radio-telefonisch verkeer 
tussen de vissersvaartuigen :

1. De frequentie 1708 Khz (176 m.) 
die onvoldoende draagw ijdte heeft 
w ordt vervangen. Voor de duplex- 
uitzendingen m et Oostende-Radio 
worden volgende golflengten ge­
b ru ik t ;
— vissersboten naar Oostende ; 

2484 Khz (121 m.).
— Oostende naar vissersboten ; 

2817 Khz (106 m.).
De kleine vissersvaartuigen b lij­

ven in simplex werken op 2484 Khz 
(121 m.).

2. Ter on tlasting  van de frequen- 
I tie 2376 Khz. (126 m.) voor de v is­
sersboten onderling, werd volgende 
verdeling gedaan van de golfleng­
ten :
a. kleine vissersschepen die langs 

de kust varen en de schepen van 
m in dan 150 P.K. die maximum



200 zeem ijl van de kust verwij 
derd zijn  :

— onderlinge gesprekken op :
2256 Khz. of 133 m.

— gesprekken m et Oostende :
2484 Khz. of 121 m.

— noodgolf :
2182 Khz. of 138 lil. 

b. alle andere vissersschepen :
— onderlinge gesprekken op :

2376 Khz. of 126 m.
— gesprekken m et Oostende

2484 Khz. of 121 m.
— noodgolf :

2182 Khz. of 138 m.

E r w ofd t een overgangsperiode 
voorzien van drie m aanden, te  be 
ginnen vanaf 1 Februari, teneind 
alle vaartu igen u it te  rusten  volgen 
de nieuwe voorschriften. Intusse 
b lijf t Oostende radio lu isetren  o 
de twee golflengten : 1708 Khz. (176 
m.) en 2484 Khz. (121 m.).

De weheiiikse hrief
van stierman leezi

Kaap Griz Nez, de 29 Januari

Beste Menschen,

’k Hebbe verlede weeke naar 
den autosalon geweest. Met Euphra- 
sie wel te  verstaan, w ant ze be­
trouw t m ijn niet alleene te Brus­
sel en ’t was ook op haar aandrin ­
gen dat ik die reize ondernom en 
hebbe. Ik hadde niet veele goeste 
om te gaan, m aar ’t  was d it vrouw- 
m ensch die malgré daar n aar toe 
w ilde : ze w ilt een auto kopen, 
’k  Vielen b ijkans omverre als ik 
dat hoorde. Ja ’k, ’k moeste m ijn  
sebiet neerezetten en een ferm e 
druppel drinken of ’k bleven er in 
van te lachen.

’k Kwamen Zaterdage b innen 
van de vangste en zegt da van m ijn  
alzo : Stierm an, zegt ze, je  gaat 
morgen n iet in zee, w ant we gaan 
morgen naar Brussel, naar den auto­
salon. ’k Zegge daarop, om te tonen 
d a t ’kik nog altijd  baas zijn  in  m ijn  
huis : Je kunt er gij in, ik gaan 
n aar zee, nu dat er entw at te ver­
dienen is. Ge weet dat ik alles te 
zeggen hebbe thuis, nu de volgen­
de m orgen trok  ekik m ijn  schone 
kleren aan en m ijn  nieuwe klakke 
en we waren weg met de trein .

W at moet ik daar gaan doen 
in  dien autosalon, zegde ik nog te ­
gen Euphrasie, als dat nog was om 
een schoon schip te gaan bekijken, 
m aar al die autos, ’t Doet zei ze, 
me gaan der naartoe en daarm ee 
pun t en amen.

Ze had zij h aar hoofd la ten  
overklappen van de gebuurs om ook 
een auto te gaan konen. en dat was 
er niet m»er u it te krijgen. Ziet ge 
me daar al zitten in zo een karre, 
heb ekik nog gezegd. Jam aar. zegde 
ze, ik koope dien auto niet voor 
joen, m aar voor m ij, ge gaat gij wel 
een keer meemogen, als ge b innen 
zijt, m aar ’k  heb ik  zoveel commis­
sies te doen en ’k kan dat n iet m eer 
te  voete doen.

En wat voor een auto sraat 
ge d aar kopen .vroes? ik nog. Z’had 
daar gehoord van zulke kleine din­
gen. w aar dat ge m aar met zijn 
tween in kunt en die van _ voren 
open gaan. geheel en gans in glas. 
’t  ziin precies helicoptèrs. En z’had 
zij daar haar kop op gezet en ze 
moest dat hebben.

Nn m’ hebben vele auto’s «te- 
zien in dat salon, van alle soorten : 
duur en m inder duur, m aar als ze 
da t kraam  zag dat ze wilde kopen, 
zij rechte daar naartoe, een geb'k 
dat die vleeskasse n iet paste voor 
h aa r postuur, of we kwamen met 
zulke een affairer, naar Oostende.

Ze wilde dan per forse een 
schooter kopen, m aar ze betrouw t

dat spektakel n iet genoeg. Gelukkig 
ook, ziet ons daar een keer zitten  
op zulk een kaffiem olen. Daarmee 
zijn we m aar m et de tre in  w'ere ge­
keerd n aar huis.

En wat heb ik d a a r allem aal 
gezien op d ie salon. Van alles en 
niets, ge m oet daarvoor naar B rus­
sel n iet gaan en vele geld verteren 
om al die auto-s te zien. Ge zult 
ze van de zom er wel zien staan op 
de d ijk  en langs de kursale. D aarbij 
we zien wij alle dagen een autosalon 
in de vism ijne van Oostende.

Een salon die een soorte re ­
vue is van al de salons die der in  de 
laa tste  v ijftig  ja a r gehouden ge­
weest zijn. Auto’s w aar d a t onze 
ouders naar stonden te gapen en 
waarmee dat w ijnder lachen. Alle 
soorten luxe voteuren naargelang de 
portem onnaie van de eigenaar. 
Autos die voor van alles moeten 
dienen : vervoer van vis en van 
menschen. J ’ hebt d e r daar die hun- 
der vis gaan verkopen in  een soor­
te arke van Noë : een p aar bakken 
en valiezen m et vis en ze zijn  der 
mee weg. Als je  dan peinst hoevele 
moeite w ijnder doen om schone vis 
aan te brengen en dat die boertjes 
dat zo m aar verm oorschen. De deze 
die die vis in hunder voeten slaan 
moeten alleszins niet vies zijn  en 
m aar ju iste  vis eten om dat ze niet 
anders hebben.

Doet dan een keer propagan­
da voor vis. In de salon heb ik daar 
een keer vis geeten gelijk of dat ik 
nog nooit vis hebbe gegeten, m et 
patate  fruu t en voordien een p lat 
met pekelhar:ng. ’t W as goed zeie. 
Als nu al die menschen die d aa r 
komen eten in hunder eigen zeg­
gen : we gaan dat thu is ook een 
keer proberen en ze m oeten dan 
vis kopen aan die karren  ,vis die 
n iet m eer en deugt om dat ze niet 
verzorgd is. dan gaan ze zeggen : 
d a t is allem aal b lu f en pronaaanda 
te Brussel : ze zenden de schoonste 
vis n aar daar en de vuiligheid is 
goed genoeg voor ons. Merci, als ze 

peinzen dat we boertjes ziin.
’t E r zijn  n a tu u rlijk  in de 

vism ijne van die stieve schone ka- 
mions w aar dat ze vis mee verko­
pen en die menschen m oeten kik 
gelukwenschen : d a t ze m aar vele 
verkopen en vele geld verdienen, ze 
maken goeie propaganda voor vis, 
ze verzoraen hunder vis zo goed als 
ze m aar kunnen en w iinder gaan 
der ook entw at mee verdienen.

Alla, ’t was m aar om te zeg­
gen dan ’k al is t dat we geen auto­
mobiel gekocht hebben te Brussel, 
toch nog entw at bijgeleerd hebben 
op die salon. En d a t is alsan in te­
ressant.
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T E C H N I E K
Diepvriezing op zee

R apport ingediend door dhr David 
B. CUNNINGHAM op het F.A.O. 
congres te  P arijs 1953.

INLEIDING

Sinds het begin der tijden  lxeeft 
de mens de zee bevist op zoek naar 
m eer voedsel. Elke eeuw bracht zijn 
verbeteringen bij, zodat we op dit 
ogenblik niet enkel moderne vangst- 
m ethoden bezitten, m aar eveneens 
het middel kennen om vis te be­
waren. Het nieuw ste middel is wel 
de diepvriezing aanvankelijk toe­
gepast aan wal, doch sinds enkele 
ja ren  ook op zee uitgeoefend.

W anneer de thuishavens te ver 
verw ijderd liggen van de rijke vis­
gronden is het gebruik van een fa­
briekschip voor het diepvriezen van 
vis wel de aangepaste methode om 
de vangst in  goede omstandigheden 
aan wal te brengen.

Hoewel men in de richting gaat
van het «diepvriezing-moederschip», 
wil schrijver h ier enkel en hoofd­
zakelijk dit type van vaartuigen be­
handelen da t zelf de vis vangst, de 
vis bevriest en de nevenproducten 
m aakt.

GEBRUIK EN VOORDELEN

De noodzaak was oorzaak van het 
to t standkom en van walvis-moeder- 
schepen die bijzonder wetenschap­
pelijk  en efficient u itgerust zijn. 
Vis is echter meer verspreid over de 
zeeën dan walvis, het vis-fabriek- 
schip heeft bijgevolg een ruim er 
arbeidsveld.

Trawlers voor verse vis w'orden 
gebouwd naargelang de vereisten 
voor het uitoefenen van hun bedrijf 
in elke streek en op elke visgrond. 
Elk land bezit zijn eigen specifieke 
types. Deze vaartuigen w'erden ech­
te r  speciaal gebouwd voor de aan­
voer van verse vis. Welke voorde­
len b iedt echter het visfabriekschip 
op de tre iler ?

In de gematigde luchtstreken kan 
het fabriekschip de visgronden be­
vissen, de vis diepvriezen en op­
slaan tot de ruim en gevuld zijn, 
zonder zich te moeten haasten om 
in tijds thuis te zijn om de m arkt 
te  halen. Het schip moet bijgevolg 
n iet zo snel kunnen lopen als de 
gewone tre iler en kan langer op zee 
blijven. De tijd  die de gewone tre i­
le r gebruikt om over en weer naar 
huis te  varen, kan het fabriekschip 
gebruiken om te vissen. E r ontstaat 
hierdoor bijgevolg een aanzienlijke 
besparing aan brandstof.

In de w arm e luchtstreken kan 
het fabriekschip eveneens een be­
langrijke rol spelen aangezien de 
vangst onbeperkt kan bewaard wor­
den : men kan doorvissen to t het 
schip volgevist is.

PRINCIPES VA N  ONTWERP

V erschillende belangrijke punten 
verschillen b ij het ontwerpen van 
een fabriekschip b ij d it van een ge­
wone treiler.

Bij een norm ale tre iler w erpt 
men de netten  u it langs stuur- of 
bakboordzijde. H ierdoor m oeten de

relingen laag gebouwd zijn. Voor 
een iabriekschip, dat lange tijd  op 
zee b lijf t, zouden deze lage relin­
gen een nadeel zijn  in  verpand met 
de zeewaardigheid. Dit vraagstuk 
werd opgelost door het aanbren­
gen van een soort walsvis-rug, ach­
te r aan h e t vaartuig, w aarlangs de 
netten  in en u it het vaartuig hun­
nen gehaald worden. Deze oplossing 
brengt eveneens mee d a t het u it­
zetten  of binnenhalen m et een m i­
nim um  van werk en ti jd  kunnen 
verrrich t worden en dat geen vangst 
verloren gaat, zoals d it h e t geval is 
bij de andere methodes.

H ierdoor kan men het voordek 
verhogen, er een tweede dek boven­
bouwen w aaronder dan de fabriek 
een onderkomen vindt.

Daar snelheid n iet langer m eer 
he t hoofddoel is van dergelijk vaar­
tuig, kan m eer aandacht besteed 
worden aan stabiliteit, werkplaats, 
p laats van de m achines en opslag­
plaatsen, enz.

Men moet zich verder niet laten 
afschrikken door het woord : fa­
briekschip. Dit heeft geenszins de 
betekenis van een reuzenschip, ver­
m its er dergelijke vaartuigen kun­
nen gebouwd worden vanaf 100 voet 
lengte. De lengte hangt af van de 
eisen die de eigenaar ste lt :
—■ hoeveel bevroren vis men wil 

aanbrengen ;
— hoeveel dagen e r  zullen nodig 

zijn  om die hoeveelheid te van­
gen.

De grootte is eveneens afhanke­
lijk  van het gebied d a t men wil be­
vissen : m oet het schip weerstaan 
aan zware storm en, is de vangst in 
deze streek overvloedig of eerder 
schaars.

De vraag ste lt zich eveneens hoe 
men het schip best aan d rijf t : met 
één of twee schroeven. Deze vraag 
is van belang aangezien men het 
net niet m eer van over de zijde van 
het schip uitw erpt of inhaalt, m aar 
wel langs achteren.

Met een schroef moet men de 
diepte w aarop gevist w ordt zorg­
vuldig controleren om te verm ijden 
dat de sleeplijnen door het kielzog 
niet strak  genoeg zouden aange­
spannen zijn. Met twee schroeven 
kan m en d it gem akkelijk verhelpen. 
Met één schroef kan het net gemak­
kelijker v ers trik t raken terw ijl met 
twee schroeven het roer dat tussen­
in staa t als een soort bareel belet 
dat de kor in de schroef zou raken.

BEM ANNING

De grootte van het schip bepaalt 
over ’t algemeen het aan ta l bem an­
ningsleden. Op kleinere schepen 
moet elk lid  van de bem anning 
m eerdere taken verrichten, op gro­
tere vaartuigen heeft elk lid  zijn 
wel afgebakend terrein.

Nochtans d ient de bem anning in 
drie ploegen verdeeld :
1. Navigatieploeg,
2. Vissersploeg,
3. Bewerkersploeg.

Elke ploeg staat onder het gezag 
respectievelijk van de navigatieka-

pitein , de visserij schipper en het 
hoofd  van de afdeling bewerking, 
terw ijl een hoofdingenieur voorzien 
is voor het onderhoud en herstel 
der ingewikkelde machines.

Een m iddelm atig fabriekschip te lt 
zo ongeveer 90 leden. Het ganSe 
schip s taa t n a tu u rlijk  onder het ge­
zag van de navigatiekapitein  die 
onder zijn  bevoegdheid heeft :
1. navigatie en m achienen,
2. vissen,
3. bereiden van de vis en b ijp ro ­

ducten,
4. ru im en : tem pera tuur en opslag,
5. overbrengst van de bew erkte vis,
6. zorgen en beheer van het perso­

neel.

HET VISSEN

H et visdek is boven het zeepeil 
gelegen en is ru im  genoeg om het 
net na  te zien en eventueel te  her­
stellen. Bovendien is een kleine 
ru im te voorzien voor opslag van 
netten  en u itrustingstukken .

H et vissen van op de achterste­
ven m aakt het mogelijk to t twee 
netten  tegelijk  u it te  hebben. Het 
uitw erpen van het net is eenvou­
dig. Men legt het k laar op de slip­
way en v iert de kabels : het zakt 
vanzelf in het w ater, te rw ijl de 
w inch-m an een duidelijk  overzicht 
heeft van de gehele operatie. Boven 
de slipway is een visbrug voorzien 
van w aaruit de vis-schipper de ope­
ra tie  van inhalen en u itze tten  kan 
leiden ,m et volledige comm ando’s 
naar de m achinekam er.

Om het net in te  halen, w ordt de 
snelheid van het schip verm inderd 
to t ongeveer 2 knopen, men haalt in 
to t de deuren binnenkom en langs de 
de slipway, haak t deze af en haalt 
vervolgens de kuil binnen. De 
vangst w ordt onm iddellijk naar het 
gekoelde voordek geleid voor ver­
dere bewerking, te rw ijl men on­
m iddellijk  na het leegm aken ,de 
vangst opnieuw kan voortzetten. De­
ze m anier van vissen b ied t ontzag­
lijk  veel voordelen boven de oude 
gekende methode.

TPStfi 
DE VISLIER

De vislier is het h a rt van de 
treiler. Deze is op het fabriekschip 
achter de brug geplaatst en zo vol­
ledig beschermd tegen weer en te ­
gen gebeurlijke ongevallen die deze 
zouden doen stilvallen.

VERDERE BEWERKING 
VAN DE VANGST

n ~j r, t '.■••• I I  £, I ■ ugp.ÜM
Onm iddellijk nadat de vis aan 

boord is gehaald, kan ze overge­
brach t worden n aar de voorsteven 
w aar de bewerking is onderge­
bracht. Men sorteert, kuist, w ast en 
Dereidt de vis om ze in  de vriezers 
onder te  brengen.

Het spreekt vanzelf dat de vangst 
moet geregeld worden naargelang 
de verw erkingsm ogelijkheden. Doch 
men m oet eveneens voorzien dat, 
zo het vissen n iet m eer kan door­
gaan, de bewerking, in  het be­
schermde dekgedeelte, kan voortdu­
ren. E r moet bijgevolg a ltijd  een 
zekere voorraad k laar liggen voor 
verdere bewerking.

(Vervolgt)

Bij onze v isse rs  
in

A rg en tin ie
Over de bedrijvigheid van onze 

uitgeweken vissers ontvingen we 
onlangs nog w at nieuws. Zoals we 
reeds vroeger schreven, w'erden de 
schepen begin November ingezet 
voor de garnaalvangst. Het haven­
tje, Rawson, dat dienst deed als 
thuishaven, kan best vergeleken met 
Grevelingen, m aar dan zonder sta­
ketsels op pieren. Het getijverschil 
bedraagt hoogstens twee vadem. Al­
leen bij hoog w ater kan binnengeva­
ren worden. Kaaien of muren zijn 
er niet, enkel een steigertje of drie. 
De visserij werd bedreven d rie  uur 
ten Zuiden van Rawson. Dagelijks 
werd de garnaal overgebracht op 
het verw erkingsschip. Heel de ha­
ven bestaat u it v ijf barakken. V ijf 
schepen w aren ingezet m et 50 man. 
Drie schepen visten m et elk zes man 
aan boord. De res t kopte aan boord 
van een der stilligende schepen. Na 
twee dagen vaarde d it schip naar 
Mar del P la ta  en werd weer een an­
der gevuld.

Dit ging goed, to t de wind van 
richting  veranderde. V eertien dagen 
werd gewacht, m aar er trad  geen 
verbetering in. Zo keerden de sche­
pen terug naar Mar del P lata. Thans 
w ordt wyeer de gewone visserij be­
dreven.

*

K O O P T :  

ja lle s  bijl

s c a p I
I

Z a l E n g e lan d  zijn 
te rr i to r ia le  

w a te re n  
u itb re id en  ?

Schotse vissers drongen aan op 
de u itbreid ing  van de Engelse te r­
rito ria le  w ateren. De Engelse rege­
ring was hierm ede n iet accoord, 
zodat noch de Moray F irth , noch de 
F irth  of Clyde zullen gesloten zijn 
voor vreem de vaartuigen.

Evenwel had de Engelse regering 
vroeger het plan opgevat, in het 
licht van de beslissing van het in­
ternationaal gerechtshof te Den 
Haag in het Noors-Engels visserij- 
disppuut, eveneens hun territo riale  
w ateren u it te breiden.



M x v i â t â e û M e n

(Qoótende
M ARKTOVERZICHT

Dez week was de visaanvoer ge­
ringer dan de voorgaande week, d it 
door het aanhoudende koude weer, 
w aardoor het vissen fel bem oeilijkt 
wordt. Samen kom en 35 schepen 
m arkten en brengen in to taal 
7.450 B. vis en ongev. 55.000 kg. tong 
aan. Een grote verm indering van 
IJslandse visaanvoer, van 5600 B. 
vorige w'eek naar 3.100 B. deze 
week. Noordzeevis (4.350 B.) w ordt 
eveneens in kleinere m ate aange­
voerd, zodat alleen voor tongsorte- 
ringen een verbetering in trad  (van 
36.500 n aar 55.000).

De 35 vangsten w aren als volgt 
verdeeld :

3 IJslanders m et 3.100 B. prim a 
verzorgde vis, van de beste kw ali­
teit.

4 van de Noordzee voorzien de 
m ark t van 1.225 B. fijn  verzorgde 
vis, terw ijl van de Moray deze week 
slechts 525 B. worden aangebracht, 
dit u it 2 vangsten. Deze 6 vangsten

zijn 6 uitnem ende p a rtijen  vis, die 
w aarlijk  to t de beste behoren die 
ergens verkocht worden.

De W itte  Bankers w aren deze 
week m et 23 om sam en 55.000 kg. 
tong en 2.470 B. vis aan te  brengen, 
ook h ier was de vis best verzorgd.

T enslo tte kwam .1 vaartu ig  van 
de W est m et 40 B. de m ark t sp ij­
zen.

Het verloop van de m ark t was re­
gelm atig in  die zin d a t ze een da­
lende li jn  vertoonde van openings- 
n aar slu itingsm ark t, voor b ijn a  alle 
vissoorten. Slechts enkele variëte i­
ten m aakten  h ierop  een uitzonde­
ring, aldus daalde ta rb o t twee dagen 
om op de slu itingsm ark t een lucht­
sprong te m aken en de beste prijzen  
van de week te boeken. Noordzee- 
kabeljauw  vertoonde hetzelfde ver­
schijnsel m aar in  geringere mate.

IJslandse vis was de eerste dag 
duurder dan  de tweede, voor deze 
vissoorten sch ijn t de m ark t verza­
digt, zodat norm ale p rijzen  worden 
betaald voor deze vis.

De tongenm ark t daalde van de 
eerste naar de laa tste  m arktdag zo­
dat op de slu itingsm ark t redelijke 
prijzen W’orden betaa ld  en ook h ier 
het verzadigingspunt sch ijn t be­
reikt.

De week was dus voordeliger, ge­
zien de grotere verscheidenheid in

de aanvoer, die omzeggens alle 
vraag kon voldoen, zodat de p rij­
zen op hun norm aal peil werden 
teruggebracht,

De ijle haring aanvoer is gevoelig 
m inder dan vorige week, d it door 
het aanhoudende koude weer, dat 

uitvaren prak tisch  onmogelijk 
m aakt. Toch 253.480 kgr. voor 
641.476 fr. d it u it 28 vangsten.

MAANDAG 1 FEBRUARI
Kleinere aanvoer dan  voorgaan­

de week. Meer tongen dan verwacht. 
Minder ronde vis dan vorige week. 
Aangevoerde vis zeer verzorgd en 
van beste kw aliteit. De aangebrach­
te kabeljauw  is w'erkelijk enig. Sa­
men 11 schepen m et 1895 B. vis en 
ongev. 18.000 kg. tong.

De prijzen voor platvis dalen, te r­
w ijl ronde vissoorten betere p rij­
zen boeken dan voorgaande week. 
De besommingen kunnen bevredi-
gen.

0 .222 W itte Bank 6.300 106.030
0.170 W itte Bank 9.500 138.220
0.183 W itte Bank 7.600 124.180
0.175 W itte Bank 8.200 136.260
0.246 W itte Bank 7.800 151.005
0.218 W itte Bank 6.500 139.080
0.324 Noordzee 13.750 150.220
0.132 AVitte Bank 10.000 154.325
0.282 W itte Bank 10.000 171.060
0.285 Noordzee 20.000 261.200
0.236 Noordzee 12.500 198.190

DINSDAG 2 FEBRUARI
G rotere aanvoer bij gisteren. 

Overwicht van IJslandse ronde vis.

TONGEN, GROTE
3/4 TONGEN ...........
BLOKTONGEN ...........
VOOR-KLEINE TONG

KLEINE TONGEN ...........
TARBOT. GROTE ...........

TARBOT, MIDDELMAAT 
TARBOT, KLEINE

GRIET, GROTE ...........
GRIET, MIDDELMAAT

VOLLE HARING 
IJLE HARING ... 
HARINGSHAAI 
STEENHOLK ...
HEILBOT ...........
KOOLVIS ............
STEUR ...........
ZEEWOLF ...........
POLLAK ...........
ZONNEVIS 
KONINGSVIS ...

1-2-1954

28.— 32.—
35.40-40.20 
38.60-42.20
35.40-39.80 
27.80-32.80 
33.— 35.40
22.----29.—
18.----21.—

2-2-1954

27.20-31.60
34.60-40.—
37.20-43.80 
37.— 41.20
28.60-34.— 
32.— 35 — 
2 6 .-2 8 .— 
18.—

3-2-1954

21.20-24.60 
26.— 27.—
28.20-29.40 
25.80-28.—
22.20-23.80 
34.— 44.50 
23.— 32 — 
22 .—

4-2-1954

21.40-23.40 
27.20-27.40 
26.— 26.20 
24.— 24.60 
21.— 22.— 
46.50

20.—

SCHOL ................................... 5.—  7.— 5.40- 8 .— 4.60- 5.20 4.40
GROTE IEK ........................... 10.80-13.— 10.— 11.20 7.60- 9.20 7.80

KLEINE IEK ................... 9.— 11.60 9.80-11.— 6.60- 8.20 7.20
IEK DERDE SLAG ........... 6.40- 7.80 7.50-10.— 3.80- 6.— 3.40
PLATJES ........................... 1.70- 2.20 2.—  3.80 1.50- 3.40 1.50

SCHELVIS, GROTE ...........
SCHELVIS, MIDDELMAAT 11.40-14.— 13.40
SCHELVIS, KLEINE 10.20-12.40 8.60-12.— 7.40-10.—

HEEK GROTE ........................... 21.—-23.— 24.— 25.— 21 .—
HEEK, MIDDELMAAT 13.— -17.80 16.— 12.— 16.—
HEEK, KLEINE ...................

ROG ........................................... 14 — 12.50-18 — 10.— 20.— 10.— 14.
RODE POON ...........................
GRAUWE POON ...................
KABELJAUW ........................... 14.80-19.20 13.80-18.20 13.80-26.40 13.—
GULLEN ................................... 8.— 15.60 7.80-13.60 8.— 14.—
HOZEMONDHAMME ........... 19.20-28.— 19.60-23.— 21.90
WIJTING .................................... 7.80-12.40 5.20- 9.20 3.20- 6 .— 7.20
SCHAR ...................................
STEENSCHOL ............................ 9.60-21.50 11.20-20.80 9.20-21.50
ZEEHAAI ................................... 9.50 7.—
HONDSHAAI ........................... 8 —
AREND (PIETERMAN)
MAKREEL ...................................
HORSMAKREEL ...................
RODE KNORHAAN ...........
KEILROG .................................... 20.— 24.50
ZEEKREEFT ...........................
SCHAAT ................................... 15.80-16.—
ZEEBAARS ...........................
LOM ...........................................
KONGERAAL .............................
LENG ............................................ 12.20-12.80 9.80-13.20 12 .—
SCHARTONG ...........................

20.— 33.— 
12.80-13.60 10.— 13.50 12.50-13 —

12.60
12.— 14.70 12.80 12.20

0.214 W itte Bank 3.600 76.430
0.315 Moray 15.000 175.580
0.227 W itte Bank 7.800 124.870
0.294 Ijsland 70.000 736.040
0.316 IJsland 50.000 662.610
0.329 Moray 13.750 170.670
0.173 W itte Bank 11.500 198.940
Z.542 W itte Bank 6.000 142.755
0.165 W itte Bank 8.700 144.685
B.603 W est 1.500 15.550

Alle vissoorten zijn  zeer goed ver­
zorgd en van de beste -kwaliteit. 
Mooie partijen  -kabeljauw van de 
Moray F irth . Eerder een tekort aan 
platvissoorten.

P rijzen  voor tong stijgen, ta rbo t 
daalt. Kabeljauw en gullen dalen 
lichtjes (g ro te re  aanvoer). Rog 
stijg t. Andere vissoorten stijgen en 
dalen onderling. IJlandvis m aakt 
goede prijzen, hoger dan  voorgaan­
de week. De besommingen zijn  be­
vredigend.

WOENSDAG 3 FEBRUARI
Geringere aanvoer dan gisteren. 

Meer verscheidenheid. M inder ron­
de vis, m eer platvis. IJslandse vis 
van de beste kw aliteit. Andere vis­
soorten geven b lijk  van u itsteken­
de verzorging. Goede belangstelling, 
aanvoer bestaa t u it 600 b. Ysland- 
vis, 1370 B. Noordzeevis en ongev. 
25.000 kg. tong.

De prijzen daalden over ’t alge­
meen, vooral voor tongsortering. 
Sterke stijging nochtans voor ta r ­
bot, kabeljauw. Rog, steenschol en 
gullen stegen m inder, en de andere 
soorten dalen in prijs. IJslandvis 
vertoont dalende lijn , uitgenomen
kleine schelvis en guilen.

Z.422 W itte Bank 6.500 108.775
0.92 Ijsland 30.000 334.515
Z.446 W itte Bank 8.500 122.080
0.342 W itte Bank 15.000 16.030
0.269 W itte Bank 9.000 165.444
Z.504 W itte Bank 6.100 98.110
0.215 Moray 12.500 163.550
Z.546 W itte Bank 6.200 92.465
Z.537 W itte Bank 6.000 114.000
Z.82 W itte Bank 8.500 114.250
0.286 W itte Bank 7.000 107.435
Z.321 W itte Bank 5.500 88.476
0.315 W est 2.000 27.300

DONDERDAG 4 FEBRUARI :

Z.291 W itte Bank 7.000 93.065 
Slechts één vaartuig m et 90 ben­

nen vis en 2.500 kgr. tong. Lagere 
prijzen dan gisteren, uitgenomen 
tarbo t die duurder is. Ook w ijting 
wordt duurder verkocht. De besom­
ming kan bevredigen.

Christine R00SE
ALLE SOORTEN ZEEVIS

INVOER UITVOER

V IS M IIN  131-132
OOSTENDE

TEL. 720.13 
H. R. 215

7 1 3 . 1 3  (privé) (18)

AANGEVAREN
De 0.789 liep schade op bij het 

uitvoeren van manœuvers m et de O. 
106, terw ijl ze in  span visten. De 
stuurboord-verschansing werd be­
schadigd.



IJslandse vissoorten

2-2-1954
GROTE SCHELVIS ........................... 14.60-18.80
MIDDELMATIGE SCHELVIS ........... 11.40-12.40
KLEINE SCHELVIS ........................... 8.— 10.—
KABELJAUW ..................................  12.— 16.20
GULLEN ..............................................  11.80-12.20
WIJTING ..........................................  7.20- 9.60
SCHAAT ..............................................  4.60-17.40
KLIPVIS ..............................................  11.80-13 —
LENG ..................................................  12.40-14.60
SCHARTONG ..................................... ....................
HEILBOT ..........................................  22.90-40.—
KOOLVIS ..............................................  11.80-12.40
HONDSTONG ..................................  8.60-11.60
ZEEWOLF ..........................................  ...........

3-2-1954 
15.40-18.— 
11.80-13.40 
7.80-11.60 

12.— 13.80 
12.60-13.60 
5.20

11.40

18.—-39.- 
12.—

<*V}erwacktinejen

MAANDAG 8 FEBRUARI 
Ijs lan d  : 0.86 (700 bennen) 
0.296 (2500 bennen)
Noordzee : 0.224 ; 0.292 ; 0.295 
0.242
Kanaal : 0.137
W itte Bank : 0.105 ; 0.281 
Z.428

FEBRUARI :
0.299 (1800 bennen)

DINSDAG 9 
Ijs lan d  :
0.81
Noordzee : 0.250 ; 0.237 ; 0.108 ; 
Kanaal : 0.290
W itte Bank : 0.232 ; 0.174 ; 
0.102 ; Z.489 ; Z.274 ; 

WOENSDAG 10 FEBRUARI :
IJsland : 0.88 ;
Noordzee : 0.331 ;
Kanaal : 0.119 ;
W itte Bank : N.819 ; 0.235 ; 
0.200 ; Z.745 ; Z.171 ; Z.198 

Vaartuigen welke uitgevaren zijn  en 
behoudens onvoorziene om standig­
heden, in de loop van deze week 
kunnen m arkten te Oostende :

Van 240 to t 349 pk :
12-1 : 0.87 

Van 120 to t 239 pk :
28-1 : 0.277 ; 0.7 ; 0.166 ; 0.155 
1-2 : 0.152 ; 0.33.

PARIJS
PRIJZEN OP 29 JANUARI

Min. Max. Gem.
Mooie meid 380 420 400
Garnaal 300 600 500
Visfilets 200 400 350
Schelvis 400 450 430
Schar 200 350 280
Tong 300 450 350
Tarbot 350 600 500
Staart 300 450 400
Kabeljauw 80 200 120

Ingevoerde vis
Kabeljauw 120 160 140
Garnaal 400 600 500
V isfilets 200 266 250
Schelvis 350 550 450
Staart 250 310 300
Tong 350 450 .380

WEEKOVERZICHT 

21 TOT 27 JANUARI

1.253 T. tegen 1.154 T. vorige 
week, w aarvan 1.069 T. zeevis (vori­
ge week : 985 T.).

De m ark t was goed voorzien om 
aan de vraag te voldoen. Op het 
einde van de week vertoonden de 
prijzen  een m indere stabiliteit.

TOESTAND OP 29 JANUARI

Actieve verkoop. 158 T. beschik­
baar tegen vorige dag : 163 T.. Deze 
aanvoer is onvoldoende voor een 
norm ale vraag. Betere sortering en 
betere kw aliteit dan gisteren. Tal­
rijke  kopers. Prijzen stijgen.

Voornaamste aanvoer : w ijting, 
haring ,mooie meid, rog.

Prijzen  stijgen voor : p ladijs, 
roodbaars, makreel en w ijting.

P rijsdaling  : haring, rode kno r­
haan.

Aan voer op Donderdag 28-1 : 
144 T. zeevis, w aarvan 12 T. inge­
voerd. 490 kgr. ingevoerde garnaal.

CENT

Tongen, grote (3 à 4 in 1 kg.) 
60-70; bloktongen 50-60; voor-klei- 
ne 40-50-60; ta rbo t grote uitgesne­
den 60-67,50; midd. ta rbo t 32-45; 
midd. G riet 30-42; grote iek 35-30- 
32; kleine iek 10-22; Schelvis grote 
uitgesneden 34-40-45 ; midd. schelvis 
28-32; rog 20-25; gepeld 35-38-42; 
kabeljauw  uitgesneden 28-40-50 ; 
gullen 18-25; w ijting 18-20; Honds-

TONGEN, GROTE ...........
3/4 TONGEN ...................
BLOKTONGEN ...................
VOOR-KLEINE TONG
KLEINE TONG ...................

TARBOT, GROTE ...................
TARBOT, MIDDELMAAT 
TARBOT, KLEINE

GRIET, GROTE ...................
GRIET, MIDDELMAAT

GRIET, KLEINE ...........
SCHOL ...................................
GROTE IEK ..........................

KLEINE IEK ...................
IEK DERDE SLAG ..........
PLATJES ..........................

SCHELVIS, GROTE .........
SCHELVIS, MIDDELMAAT 
SCHELVIS, KLEINE
HEEK GROTE ......................
HEEK, MIDDELMAAT
HEEK, KLEINE ..................

ROG .........................................
RODE POON ..........................
GRAUWE POON ...................
KABELJAUW .........................
GULLEN .................................
HOZEMONDHAMME ..........
WIJTING ....................................
SCHAR .................................
STEENSCHOL ..........................
ZEEHAAI .................................
HONDSHAAI ...........................
AREND (PIETERMAN)
MAKREEL ...................................
HORSMAKREEL ..................
RODE KNORHAAN .........
KEILROG ...................................
ZEEKREEFT ...........................
SCHAAT ..................................
ZEEBAARS ..........................
LOM ..........................................
KONGERAAL ...........................
LENG ...........................................
SCHARTONG ..........................
VOLLE HARING ..................
IJLE H A R IN G ...........................
HARINGSHAAI ..................
STEENHOLK ..........................
HEILBOT .................................
KOOLVIS ....................................
STEUR ..................................
Z E E W O L F ...................................
POLLAK .................................
ZONNEVIS ...........................
KONINGSVIS..........................

Marktoverzicht IJmuiden
In de week van 27-l-’54 to t en 

met 2-2-’54 kwamen aan de rijksv is- 
halle te IJm uiden 9 traw lers, 51 gr. 
m otors, en 16 kl. m otors. Door deze 
vaartu igen werden to taal .11850 k is­
ten  vis aangevoerd bestaande uit 
1595 kisten  tongen, 4070 kisten  gr. 
en kl. schol, 240 kisten verse haring, 
125 k is ten  m akreel, 1650 kisten 
w ijting , 1115 kisten  kabeljauw  en 
gul, 655 kisten  kolvis en 870 kisten  
diversen.

Door h e t zeer slechte weer w at de 
tre ilers hadden tussen de 58 en 60 
w aren de vangsten van deze sche­
pen slecht. Gemiddeld vingen zij 
450 kisten  vis bestaande u it schel­
vis, w ijting, koolvis en w at kabel­
jauw  en gullen. Al deze schepen 
hadden een reisduur van 15 dagen 
en besom m ingen van f 8000.— to t 
f  19.500.— dus zeer slecht.

haai gepeld 42-45; zeebaars gepeld 
40-45; ijle  haring  8-13-15-18; kool­
vis uitgesneden 26-32; staartv is 45- 
50; stokvis 36-35; filets 48-50; ver­
se garnaal 60-70-75; gepelde garnaal 
(vers) 200-240; gepelde garnaal 
(k istje) 140-200; forel 75; paling 
60-70-75; bevroren zalm 225.

Het grootste deel der gr. en kl. 
m otors zijn  door de vorst niet naar 
zee gegaan. De naar binnen geko­
men m otors waren meest 14 dagen 
uit geweest m aar ondanks de zware 
yorst hadden deze schepen veel tong 
en schol gevangen. De tongvangsten 
lagen tussen 2000 - 3000 kgr. meest 
grote en schol van 80 -100 kisten. 
De enkele kl. m otors die weg waren 
gegaan kwamen m et geringe vang­
sten terug.

De tong en tarbo t prijzen  liepen 
deze week langzaam terug to t ge­
middeld f 1.70 to t f  2.— per kg. De 
beide soorten grote schol welke het. 
goedkoopst zijn  doen f  20.— per 
kist. Het meest gevraagde soort 
voor Engeland is de kleinm iddel 
schol welke dan ook f 50.— f 60.— 
opbrengst.

Alle rondvis soorten zijn  duur 
schelvis f 50.— f 60.— per kist. Gro­
te w ijting  van f 20.— to t f 30.— per 
kist. enkele kisten m akreel zijn 
f 30.— per kist. De mooie regels ka­
beljauw  doen f 100.— f 110.— en de 
m indere tot f 85.—. De aanvoer van 
k isten kabeljauw was zeer gering en 
deze gingen weg voor f 136.— 
f 118.— per 125 kg.

N.B. — De prijzen in vetjes gedrukt 
zijn opgegeven per 50 kgr.

27-1-1954

2.34- 2.21
2.24- 2.02
2.25- 2.09 
1.76- 1.58 
1.56- 1.45 
2.65- 2.30

94.— 73—  
65.--- 40—

28-1-1954

2.36- 2.28 
2.17- 2.05 
2.20- 2.07 
1.73- 1.64 
1.63- 1.56 
2.55- 2.45

86.--- 70—
58.— 16.50

29-1-1954

2.30- 2.24 
2.01- 1.81 
2.01- 1.82 
1.72- 1.64 
1.56- 1.46

31.,----27— 30.--- 23—
42..----35.— 29..--- 24.—
73.----65.— 64.--- 57—
67.--- 56— 59.--- 46—
41..—  8.— 33.,—  8—
66..----53—
60,
56.

.----50—

.----13—

33.— 26.-

27.— 21-
96.----40—
68.--- 27—
96.----82—
31.----9—
29—

30-1-1954 1-2-1954 2-2-1954

2.36- 2.26 2.27- 2.14 2.29- 2.19
1.82- 1.64 1.76- 1.57 1.62- 1.55
1.80- 1.72 1.90- 1.64 1.75- 1.63
1.72- 1.59 1.80- 1.40 1.74- 1.53
1.63- 1.53 1.64- 1.37 1.50- 1.46
2.60- 2.25 2.50- 1.76 2.— 1.76

84.--- 61— 90.— 70—
50.--- 27— 51.— 22— 42.— 20—

25.:--- 20— 22.— 18— 22.— 18—
26.----21— 24.— 17— 22.— 17.50
57.— 50— 54.— 40— 54----43—
47.--- 39— 54.— 38— 45.--- 36.50
26.—  9— 26.— 11— 21.—  9—

74.— 59— 45—
72.— 52— 54—
65.--- 20— 53.--- 25—

90—
54.— 28—  
58.--- 48—

76.--- 58—
60.— 31—

88.— 43.— 72.— 46- 
50.— 31.— 66.— 22.-

26.—  9—

25.----19—

70.-

45.----35—
48.— 16.50

3.10- 2.60 
33.— 27—

46.----40—

26.— 11.— 30.— 14.- 
32.— 29.— ...........

29.— 22—
90.----54—
61.--- 26—
108.----49—
33.--- 8—
30-----------. 23—

16.50-10.50

20—
86.— 46.- 
42.----27.-

21.— ÏO.- 
24.--- 20.-

41.--- 36.— 35.50-32—

31.--- 29-

34.--- 33—
45.--- 18—
21.--- 15—

18.----17.-

22—  

17— -15!-

2.90- 2.25 3.—  2.60 
30.--- 20.— 32.----23—

40.— ...........
48.— 42.— 41.— 38.-



Handelsakkoord 
met de 

Sovjet'Unie

Met de Sovjet-Unie werd het 
handelsaccoord van 18 Februari 1948 
voor de tweede m aal verlengd.

E r werd voor export van België 
naar Busland een hoeveelheid voor­
zien van 5.000 T. gezouten haring.

Aanvoer en opbrengst 
per dag te Zeebrugge
MAANDAG 1 FEBRUARI :
Z.540 17.600 Z.526 35.500
Z.93 56.390
DINSDAG 2 FEBRUARI :
Z.283 31.190 Z.248 27.590
Z.510 49.240 Z.407 30.190
Z.507 68.046 Z.514 60.600
Z.500 56.420 Z.530 85.570
Z.564 83.180 Z.435 64.060

JliaaCiteitôpûjô 
de* Stad

H et eerste jaa r, w aarin door de 
visserij van Zeebrugge naar de kwa- ( 
lite itsp rijs  gedongen werd, is voor 
bij.

De kw alite itsp rijs  w ordt toege­
kend onder de benam ing «BEKEB 
DEB STAD BRUGGE» voor de best 
verzorgde vis en garnalen  aan boord 
van Belgische vissersvaartuigen, 
w aarvan de vangst verkocht werd in 
de vism ijn van Zeebrugge. Het doel 
van h e t instellen  van de p rijs  is het 
v isverbruik in de hand te werken 
door h e t op de m ark t brengen van 
prim a kw aliteitsprodukten. De prijs  
w ordt toegekend op advies van een 
commissie, die de verzorging nagaat 
en de punten  toekent.

Voor h e t afgelopen ja a r w’aren de 
w innaars :

VOOR DE VIS :
Xe categorie :

V isvangers van 150 P.K. en m éér 
(m et 12 reizen van 9 nachten)

IJLE HARINGAANVOER TE NIEUW POORT
Datum
28-1
29-1

V angsten 
1
3

Kgr.
3.300

22.100

Fr.
9.075

48.455

Min. Max. Gem.

VISAANVOER TE OOSTENDE

Datum
1-2
2-2
3-2
4-2 

Tot.

Vangsten
11
10
13
1

35

Kgr.
112.150
187.850
122.800

7.000
429.800

Fr.
1.729.770
2.448.130
1.702.430

93.065
5.973.395

Min. Max. Gem.

IJLE HARINGAANVOER TE OOSTENDE

Datum
29-1
30-1 
Tot.

Vangsten
•26

2
28

Kgr.
252.800

680
253.480

Fr.
6.39.422

2.054
641.476

Min.
1.74 
3.16
1.74

Max.
2.84
3.16
3.16

Gem.
2.52 
3.16
2.53

VISAANVOER TE ZEE3RUGGE

Datum
1-2
2-2
3-2

Vangsten
3
7
3

Kgr.
11.770
27.550
17.810

Fr.
170.090
243.370
223.810

Min. Max. Gem.

ZEEBRUGGE
1-2 2-2 3-2

GROTE TONG ............................... ....... 30- 31- 23-24
BLOKTONG ................................ 38- 23-26
FRUITTONG ............................... ....... 44- 45- 31-29
SCHONE KLEINE TONG ........... 45- 30-33
KLEINE TONG ............................... ....... 39- 41- 29-33
TARBOT GROTE ......................... 36- 30-33
TARBOT MIDDELMAAT ........... ....... 27- 27- 27-28
VARIA ........................................... ....... 17- 18- 20-
GRIET ........................................... ....... 18- 19- 19-21
PIETERMAN ............................... ....... 34- 34- . . . . . . .

PLADIJS GROTE ....................... 6- 4-5
PLADIJS MIDDELMAAT ........... ....... 10- 9- 8-9
PLADIJS KLEINE ....................... ....... 11- 10- 7-78
DEELVIS ....................................... 6- 5-
KABELJAUW ............................... 18- . . . . . . .

GULLEN ....................................... 12- 14-15
KEILROG .......................................
ROG ............................................... - _

T1LTEN ..........................................
SCHERPSTAARTEN ............... ....... 12- _
HALVE MAN ............................... ....... 9- _ -

WIJTING GROTE ................... ....... 9- 14- 8-10
WIJTING KLEINE ...................
BOT .......................................................
SCHAR ........................................... ....... 9- 8- . . . . . . .

4-2

ZEEHAAI . 
ZEEHOND 
ROBAARD 
KNORHAAN

1953 aoa% aió 
ï B % u $ g . e

Acht schepen hebben aan de ge­
stelde vereisten voldaan.

W innaar : Z.437. S tuurm an : Jo ­
zef Vlietinck, Heist.

Reders : mevr. Wed. Huysseune 
Raphael, Zeebrugge, en Vlietinck 
Jozef, Heist.

Gemiddeld cijfer : 82.92. 
V erdienen eervolle verm elding : 
Tweede : Z.554 m et cijfer 81.71 ; 

derde : Z.500 m et 81.56 ; vierde : 
Z.463 m et 80.36 en vijfde : Z.443 
m et 79.46.
2e categorie :
Visvangers to t 149 P.K. (m et 20 

reizen van 6 nachten)
Elf schepen hebben aan de ge­

stelde vereisten voldaan.
W innaar : Z.523. S tuurm an : Ka- 

miel B eernaert, Heist.
Reder : Dobbelaere Gerard, Heist. 
Gemiddeld cijfer : 85.45. 
Behaalden eervolle verm elding : 

Tweede : Z.270 m et c ijfer 84.78 ; 
derde : Z.24 m et 82.85 ; vierde : 
Z.526 m et 82.36 en v ijfde : Z.240 
met c ijfer 81.41.
3e categorie :
Visvangers die méér dan 45 reizen 

gedaan hebben
V ijf schepen hebben aan de ge­

stelde vereisten voldaan.
W innaar : Z.477. Stuurm an : Fir- 

min Vandepitte, Heist.
Reder : Neyts August, Heist. 
Hoogste verkoopcijfer.
Behaalden eervolle verm elding : 

Tweede : Z.480 ; derde : Z.467 ;

vierde : Z.456 en vijfde : Z.415.
VOOR DE GARNALEN

le  categorie :
Vaartuigen van 60 pk en meer die 

de nachtvisserij beoefenen.
Aantal mededingers : Vier en 

tw intig.
W innaar : Z.506. S tuurm an : De- 

m unter Leon, Blankenberge ; Re- 
der : D em unter Leon, B lankenber­
ge ; Gemiddelde p rijs  : 32,75 fr.

Behaalden eervolle verm elding :
Tweede : Z.439 m et 32,04 fr. ; 

Derde : Z.498 m et 31,63 fr. ; Vier­
de : Z.479 m et 31,30 fr. ; V ijfde : 
Z.404 m et 30.88 fr.
Tweede categorie :

V aartuigen van 60 pk en meer, 
die geen nachtvisserij doen. Aantal 
mededingers : Elf.

W innaar : Z.436. S tuurm an : Van 
Dierendonck Jozef, H eist ; Reder : 
Mevr. Wwe Huysseune Raphael, 
Zeebrugge ; Gemiddelde p rijs : 
29,94 fr.

Behaalden eervolle verm elding :
Tweede : Z.525 m et 28,26 fr. ; 

Derde : Z.47 m et 27,96 fr. ; V ierde : 
Z.493 m et 27,29 fr. ; V ijfde : Z.423 
m et 27,20 fr.
Derde categorie :

V aartuigen to t 59 pk. Aantal me­
dedingers : 23.

W innaar : Z.817 ; S tuurm an : De 
Vent Georges, H eist ; Reder : De 
Vent Georges, H eist ; Gemiddelde 
p rijs : 30.74 fr.

Behaalden eervolle verm elding :
Tweede : Z.751 m et 29.87 fr. ; 

Derde : Z.798 m et 28,22 fr. ; Vier­
de : Z.53 m et 27,77 fr. ; V ijfde : 
Z.402 met 27,66 fr.

Er werden drie categoriën ge­
maakt, zowel voor de visvangers als 
voor de garnaalvangers, om dat er 
rekening dien t gehouden te worden 
m et de verschillende aspecten van 
aanvoer.

Brief uit Yerseke
Nr 385 YERSEKE 30 Januari 1954.

DE VORST K W A M
Zo erg is h e t nu wel n iet b ij ons 

zoals de d ichter Tollens het be­
schreef in  zijn epos : «Dë overwin­
tering  der Hollanders op Nova 
Zembla» (1596).

M aar toch is de greep van de 
vorst reeds m eer dan sterk  genoeg 
om ongenoegen, ongemak, onrust en 
schade te veroorzaken.

De m osselvisserij lig t stil. Onmo­
gelijk vanwege h e t vele ijs, om u it 
de haven te komen en om voor de 
steigers der zuiver-installaties _ te 
geraken. Dit betekent verlies. Tijde- 
ïijk  zeker voor de kwekers, bepaald 
reeds nu voor de schoonderijen, de 
handelaars, de vervoerders en alle 
ander personeel. W ant al werd gis­
teren  begunstigd door allerlei mee­
werkende factoren, door schipper 
van Es m et de Y.E.75 nog een 
flinke vracht mossels aan de wal ge­
bracht, prak tisch  lig t sinds W oens­
dag alle visserij stil. De Y.E.75, een 
flinke ijzeren schuit m et krachtige 
m otor, toevallig liggende op h e t ka­
naal door Zuid-Beveland in nog (be­
trekkelijk) open wra te r m aakte ge­
bru ik  van de gelegenheid to t vissen 
m ogelijk geworden, zij het slechts 
tijde lijk  door het afdrijven  van bo­
ven de verw aterplaats van een groot 
ijsveld en kwam zo aan zijn  trek. 
Al is b ij dat vorstw eer de vraag 
naar mossels zeer beperkt, toch is 
licht te begrijpen dat deze, hoewel 
nogal flinke vracht, direct kon w or­
den geplaatst. Als m en bedenkt dat 
de laatste  weken toch nog 20.000 
ton werd verzonden is lich t te  be­
grijpen  d a t vorst van enige duur 
als een belangrijke schadepost moet

worden aangem erkt.
Ook van de W addenzee lig t de 

aanvoer stil. De laatste  schepen die 
geladen m et mosselen onderweg wa­
ren zijn  na veel m oeite er in ge­
slaagd de thuishaven te bereiken 
Het ijs was op de kanalen (het Ysel- 
m eer was n iet m eer bevaarbaar ' 
reeds zo sterk, dat he t n iet mogelijl- 
was ieder op eigen k rach t er door 
te komen en men was verplicht de 
schuit m et de sterkste m otor voor­
op te laten gaan, terw ijl de andere 
twee of drie, als opduwers dienst 
deden. Dat op die m anier het u ite r­
ste werd gevergd van schip, m otor 
en bemanning, is wel duidelijk.

EN BIJ DE OESTERMENSEN ?

Al valt he t oesterverbruik bij 
vorst n iet in dezelfde m ate terug ah  
bij de mossels, toch is zó koud wel 
bepaald nadelig voor de handel. En 
’t was ju is t de laatste  weken goed 
druk, deels u it Denemarken, wegens 
h e t onbruikbaar worden van de pu l­
len door de overstrom ingen en door­
braken veroorzaakt door de felle 
storm  van twee weken geleden, geen 
o'esters in België kwamen.

Doch d it is n iet het enige. De oes­
te r heeft in ’t algemeen gauw te 
lijden van de vorst, meer dan de 
mossel. Hoewel de p laats w aar ze 
liggen, hoe ze liggen, nam elijk of 
ze op grond liggen w aar reeds ge­
vist werd of wel ze de gehele tijd 
rustig  lagen, m aakt allem aal wel 
enig verschil. Maar toch, iedere oes- 
terboer, de im perialenm an en ook 
de pannen-m an, allen zien liever de 
w intervorst gaan, dan komen. En 
wij, als mosselverkoper, ook.



Activiteit van de Propagandacommissie
Propagandalessen

gedurende de maand Februari 1954 
door onze lesgeefster

DINSDAG 2 : A telier d’apprencis- 
sage, 44, rue des Eperonniers, Bru­
xelles, te  10.30 u.

WOENSDAG 3 : 14.30 u., Sœurs de 
St. Vincent, 10, rue des Orphelins, 
Enghien.

DONDERDAG 4 : 15 u., Boerin- 
nenbond, Edelare.

ZATERDAG 6 : 10 u.. H uishoud­
school, Boterm elkbaan, 75, Konings­
hof, Schoten.

DINSDAG 9 : 15 u., Boerinnen- 
bond, Doorselare, Huishoudschool.

WOENSDAG 10 : 15 u., Boerin- 
nenbond, Klooster, Petegem.

DONDERDAG 11 : 10 u., Beroeps- 
school C.L.V., Tweebruggenstr. 39. 
Gent.

VRIJDAG 12 : 15 u., Boerinnen- 
bond, Maarke - Kerkem.

DINSDAG 16 : 10 u., Provinciale 
Landbouwschool, Turnhoutsebaan, 
250, Deurne-Noord.

WOENSDAG 17 : 15 u., Cercle des 
Ménagères, Uprigny.

DONDERDAG 18 : 15 u., Cercle 
des ménagères rurales, Eghezé 
(Ecole des Sœurs).

VRIJDAG 19 : 15 u., Cercle des 
ménagères rurales, Feschaux.

D it werk is een onm isbare gids 
geworden voor al wie in visserij en 
vishandelsm iddens werkzaam is of 
zakenrelaties heeft. Van alle kanten  
v raag t men ons om toezending.

Dit zal slechts geschieden na sto r­
ting  van de som van 157 fr. op P.C. 
R. n r 41.89.87 vnn S. Bollinne, Vin- 
d'cU velaan, 22, Oostende,

Dit werk is verkrijgbaar :

IN  BELGIE

H and in Hand, V indictivelaan, 20, 
Oostende.

Onderlinge Visafslag, Vism ijn, te 
Oostende.

Onderlinge Visafslag, Vismijn 
Zeebrugge.

Boekhandel Dobbelaere, M arkt­
s tra a t, Nieuwpoort.

F rans Tim merm an, Kaai, Nieuw­
poort.

Boekhandel, Heist.
Internationale Boekhandel, Tho­

m as Vanloostr., Opex, Oostende.
Noordzee Boekhandel, Vindictive­

laan , 22, Oostende.

DINSDAG 23 : 19 u„ Boerinnen- 
bond, Van D ijkstraat, Kontich.

WOENSDAG 24 : 14 u., Home Ma- 
rie-José, H obokenstraat, 9, Antwer­
pen.

DONDERDAG 25 : 15 u., Boerin- 
nenbond, Burst.

VRIJDAG 26 : 14 u., Boerinnen- 
bond, Beveren - W aas, Broeders- 
school.

BERICHT AAN DE HEREN 
VISHANDELAARS

De Propagandavereninging voor 
V isverbruik heeft jaa rlijk s ongeveer 
driehonderd viscolli’s nodig voor 
hare kookdem onstraties.

Uwitctpi iwn
KABELJAUW MET 

TOMATEN

Nodig : een kleine kabeljauw , 1 
glas w itte wijn, tom aten, 50 gr. bo­
ter, parm esankaas.

De vis kuisen en spoelen, en in  de 
oven laten gaar worden, m et een 
lepel boter en een glas w itte w ijn 
en een glas w ater. Gepelde en van 
hun zaad ontdane tom aten rondom  
de vis leggen, even vóór deze gaar 
is, en heel de schotel met de par­
mesankaas bestrooien.

IN  NEDERLAND

In Nederland kost d it boek 11,5 
gulden en n iet 10 gulden, zoals ver­
keerdelijk  medegedeeld.

In N ederland is d it werk verder 
verkrij :baar in hiernaverm elde in ­
stellingen :
V. Van 'foor, Oosthavenkade, 89, te 

Vlaardingen.

Boekhandel R. Boendermaker, Ko- 
ningdw arsstr. 12, Den Helder.
Fa. J. van Beelen, M iddenhavenstr. 

66-70, Ymuiden.

Agentuur en H andelsm aatschappij, 
Ymuiden.

Ymuiden Stores, Ymuiden.

Jac. van Laar «De Kleine Stores», 
Ymuiden.

Fa. Wed. J. v. d. Toorn zn, Dr. Lely 
kade, 192-194, Scheveningen.

Fa. J.H. Erasm us, Scheldekade, 24, 
Breskens.

PRIJS VOOR NEDERLAND : 11,50 
gulden. VOOR BELGIE : 150 fr.

Dit dem onstratiecolli bevat :
1 kgr. kabeljauw  
1 kgr. schelvis of koolvis 
1 kgr. rog of s taa rt 
lkg r. kleine vis (bij voorkeur 1 pla­

dijs, 1 kleine tong, 1 knorhaan,
1 w ijting  en 1 haring)

100 gr. gepelde verse garnaal 
100 gr. gepelde garnaal.

De heren v ishandelaars die zou­
den wensen voor deze leveringen in 
aanm erking te komen, m oeten hun­
ne prijsopgave indienen bij de P ro­
pagandavereniging voor V isverbruik, 
W etstraat, 90, Brussel.

De onkosten voor verpakking en 
verzending moeten in de p rijso ffer- 
ten  begrepen zijn.

de uxeefe
Dan nog 5 m inuten in de oven 

steken en w arm  opdienen.
Dit recept kom t u it het VISKOOK- 

BOEKJE uitgegeven door de P ro­
pagandavereniging voor V isver­
b ru ik  en verk rijgbaar op het V.B.Z. 
secretariaat : V ism ijn, Oostende, 
voor de p rijs  van 10 fr.

Voor Lezers die het verlangen pu­
bliceren wij graag de gewenste re­
cepten voor de bereiding van vis, 
of recepten van aangepaste sausen, 
enz..

MEDEDELING VA N  DE 
NATIONALE  

MAATSCHAPPIJ VOOR 
KREDIET AAN DE 

NIJVERHEID
De N ationale M aatschappij voor 

K rediet aan  de N ijverheid deelt 
m ede dat beslist werd de rentevoet 
van de gewone voorschotverrichtin- 
gen, die van 27 JanP uari 1954 a i  in ­
gediend worden, m et % % ’s jaars 
te verm inderen.

Deze rentevoet is dus terugge­
b rach t :
— to t 5 % % voor de verrich tin ­

gen m et een m axim um duur van 
5 jaar.

— to t 5 % % voor de verrichtingen 
w aarvan de duur 5 ja a r over­
treft.

De rentevoet toegepast voor de 
financiering  van exportverrichtin- 
gen w ordt teruggebracht to t 5 % % 
en deze in voege voor de m obilisatie 
van w issels getrokken in  vertegen­
woordiging van verkopen op afbe­
taling , to t 5 % %.

Vleesonthoudingsdagen

VRIJDAG 12 FEBRUARI 
VRIJDAG 19 FEBRUARI 
VRIJDAG 26 FEBRUARI 
ASWOENSDAG 3 MAART 
VRIJDAG 5 MAART 
WOENSDAG 1» MAART 
VRIJDAG 12 MAART 
ZATERDAG 13 MAART 

(Q uatertem per)

VISLEUREN TOCH 
TOEGELATEN TE 

WESTENDE

In een vroegere gem eenteraads­
zitting  had de gem eenteraad van 
W estende het nodig geacht een ze­
kere beperking te leggen op het 
leuren van vis.

Door toedoen van de heer Van 
Damme is nu de heer gouverneur 
van de provincie tussen beide geko­
men en heeft gevraagd dat de ge­
m eenteraad het leuren in overeen­
stem m ing zou brengen m et de wet.

Daardoor zal het leuren van vis 
volledig vrij zijn. De voltallige ge­
m eenteraad verklaarde zich ak­
koord met die m aatregel.

R t c o r d s  

' in de 
vismijn

Tijdens het voorbije ja a r werd de 
nieuwe vism ijn volledig afgewerkt 
en u itgerust m et een schutdak bo­
ven de treinwagons, een electrisch 
afm ijn toestel in het haringkot, en 
degelijke sanitaire installaties.

De totale opbrengst van de open­
bare afslag van vis, haring en sprot 
bedroeg 361.552.839 fr.

In  het vlotdok vaarden 5000 vaar­
tuigen naar binnen en 5.027 naar 
buiten, cijfers die in voorgaande ja ­
ren nooit werden bereikt.

Nog een record werd geklopt door 
het aan ta l schepen die gebruik 
m aakten van de slipway : 596 in to­
taal.

Met p,eni.iaen in de 
V Â A t e ü j ô Æ a t e n

In het w etsontw erp to t regeling 
van het zeevaartonderw ijs, dat eer­
lang b ij de Kamers zal worden in­
gediend, is geen bijzondere regeling 
in zake pensioen voor het perso­
neel van de gesubsidieerde visserij- 
scholen.

Het lig t evenwel in de bedoelin.s 
van de m inister deze wet te amen­
deren ten bate van deze leerkrach­
ten, zodra de wet to t regeling van 
de pensioenen van het personeel der 
privé-inrichtingen voor het tech­
nisch onderw ijs defin itief zal be­
krachtigd  zijn.

Ontstemming bij 
vishandelaars te 

Zeebrugge
Vorige week deed de Z.412 van 

Maurice Pierloot de haven van Zee­
brugge aan m et 2000 kgr tongen.

Toen alle handelaars er staat op 
m aakten dat d it vaartuig aldaar zou 
verkopen en h ij d it in verschillende 
telefoongesprekken aan de hande­
laars had meegedeeld, trok  de Z.412 
onverwachts naar Oostende om al­
daar te m arkten.

Dit verwekte een plotse herrie  op 
de m ark t te  Zeebrugge b ij de han­
delaars, die aldus in hun  bestellin­
gen bedrogen uitkwam en en zich 
aan dergelijke daad niet hadden 
verwacht.

De Belgisch-Hederlandse 
Yisserijalmanak 1954

Het Comité



Schipper Engel Blondé 
gestorven aan boord van

0. 131

Tijdens visvangst op Saridettie

Vrijdagm orgen, om streeks 6 uur, 
voer de Oostendse vissersboot 0.131 
«Roger - Denise» de haven van Oost­
ende binnen m et de vlag halfstok. 
Aan boord bevond zich het stoffe­
lijk  overschot van de 53-jarige 
schipper Engel Blondé, Nieuwe Lan- 
gestraat, 121, te Stene, die de avond 
voordien, overleden was.

H et vaartuig dat pas twee dagen 
voordien uitgevaren was bevond 
zich op de Sandettie toen de schip­
per, die zich m et de vier overige be 
m anningsleden aan dek bevond, zich 
plots onwel gevoelde. Toen het weer 
beter ging trok  h ij naar het log'iest 
en legde zich te bed. Hij zette de be­
m anning aan terug aan dek te gaan 
en zei dat h ij hen spoedig zou ver­
voegen.

Toen men enkele uren la te r in de 
kooi van de schipper ging kijken 
was er geen teken van leven meer.

P ierre  Vincent, die samen met 
Maurice Verhaeghe, eigenaar is van 
de boot en zich aan boord bevond, 
nam  onm iddellijk het beslu it naar 
Oostende terug te varen. Het stof­
felijk  overschot van het slachtoffer 
werd naar het doel:1-’huis overge­
bracht. Schipper Blondé voer reeds 
meer dan 20 jaa r als schipper en 
verbleef onder de oorlog in Enge­
land. N aar verlu id t zou de dood te 
w ijten zijn  aan een hartaderbreuk.

Ongevallen in de visserij

OOSTENDE

WYLLIE August, m atroos op het 
vissersvaartuig 0.66 «Roi Leopold» 
van rederij Deroo is met linker­
hand bij het ophalen der korre ge­
grepen geweest tussen sletsblok en 
kabel. De linkerw ijsvinger werd 
lich t gekwetst.

DEFEYTER André, m atroos op de 
tre ile r 0.268 is gedurende het opha­
len der netten  met rug tegen ver­
schansing gevallen w aardoor hij 
lichte kneuzing van rugspieren 
opgelopen heeft.

DECKMYN Karei, m atroos op de
0.318 «Belgian Sailor» is op dek 
uitgegleden en m et hoofd op boord 
van visput gevallen.

VERMEYLEN André, m atroos op 
de 0.131 werd gedurende het lossen 
van haring gekwetst aan linkerhand.

ZEEBRUGGE

DESMIDT Gaston, m achinist op 
de Z.420 viel in de m achinekam er 
en liep kneuswondé op aan linker­
knie.

CATTOOR Louis, m otorist op de
B.603 werd bij het verplaatsen van­
een benne vis gegrepen tussen galg, 
en bakplank en liep hierdoor 
kneuzingen op aan rug en lenden.

VANTORRE Maurice, m atroos, is 
met rechterhand tussen galg en vis­
plank gekneld gezeten op het ogen­
blik dat de korre over boord werd 
gezet, aan boord van lu ; vissers­
vaartuig Z.526.

DEGROOTE Albert, scheepsjon­
gen, werd bij het splitsen van staal­
draad aan boord van de Z.171 ge­
p rik t in w ijsvinger van linkerhand-

NEYTS Leopold, schipper, kreeg 
een slag van het stuurrad  terw ijl de 
Z.547 terugkeerde van de visserij.

p o o rt

Practiseüie hu'p voos- de 
visserij waas- he!- nodig blijkt

Donderdag 11. waren de schepen 
uitgevaren om de ijle haring vis­
serij uit te oefenen. V rijdagm orgen 
was de haven to taal toegevrozen- 
Er werd radio-telegrafisch verno­
men dat er een achttal schepen op 
weg waren naar onze haven met 
haring. De heer W aterschout nam 
dan ook een beslissende maatregel, 
en begon in de voormiddag de ha- 
vengeul open te breken met de 
sleepboot.

De eerste twee vissersvaartui­
gen N.716 en N.790 konden zich al­
dus reeds aan de vism ijn vastleg­
gen rond 14 u. Later konden nog 
de^N.726 en N.706; N.788 en N.812* 
N.753 en N.718 veilig de haven aan­
doen. Te samen hadden deze vaar­
tuigen een vangst aan boord van
22.000 kgr. haring, die verkocht 
werden van 2,05 fr, to t 2,45 fr. het 
kgr. De Zaterdagm orgen had het 
vriesweer terug vrij spel gehad en 
was onze haven terug to taal dicht ■ 
gevrozen. De N.753 moest echter 
kost wat kost op de kuish-'-ik droog 
gezet worden om een lekkage te  
dichten. Nogmaals stel?? de h r  
W aterschout Vanloo zich ter be­
schikking met de sleepboot om de 
vaargeul open te maken ten e'.nde 
de nodige herstelling aan boven 
vermeld vaartuig te kunnen aan­
brengen.

M aandagnamiddag kwamen er 
nogmaals een paar haringkotters 
onze haven aandoen, nam elijk de 
N.728 en N.818 en werden ook vei­
lig tot aan de nieuwe kaaim uur ge­
bracht.

De h r w aterschout Vanloo dient 
zeker en vast gefeliciteerd te w or­
den om de visserij te helpen.

REKORDIJSLANDREIS
Dat het met de 0.316 onverwacht 

zou aflopen, hebben we wel gemeend 
toen het schip tijdens zijn proef 
vaart prachtige resu lta ten  oplever­
de.

Haventrafiek
Tijdens de afgelopen week kw a­

men volgende zeeschepen aan in de 
haven van Zeebrugge

W.M. Th. Mailing (Deens) van 
Gdynia vertrok op ballast naar St. 
Nazaire.

Im port (N ederlands) op ballast 
van R otterdam  geladen naar L issa­
bon.

H inrich Peters (D uits) ba llast 
van Terneuzen bestem m ing Göte­
borg.

Hedda (Noors) op ballast van 
Ruisbroek.

Mombasa (Deens) op ballast van 
R otterdam , vertrok m et bestem m ing 
Calcutta via Marseille.

Curacao (H ollands) geladen van 
Aalborg.

11 Ferries deden de regelm atige 
overvaart Zeebrugge - Harwich en 
terug.

Motordefecten

Toen de Z.212, schipper Cattoor 
R obert van de rederij Jan  en P ieter 
De Meester zich ter visvangst be­
vond op ongeveer 310 m ijlen Noord- 
Noord-Oost van Zeebrugge, had het 
schip af te rekenen m et m otorde­
fect. Bij nazicht van de m otor bleek 
dat de zuigerpen van de zesde cy­
linder vastgelopen zat, w aardoor de 
m otor onmogelijk kon draaien. Men 
kon het defect op zee herstellen.
— Toen de Z.419 schipper Van 
Torre Victor zich te r visvangst be­
vond op ongeveer 140 m ijlen Noord- 
Noord-Oost van Zeebrugge had  men 
af te rekenen met een defect aan de 
trillingsdem per. Men had de korre 
slechts een kw artuur weggezet, toen 
men deze terug inwond. Bij het in­
winden van deze stelde m en een 
breuk vast aan de lier, w aarbij deze 
sloeg tussen het vliegwiel van de 
trillingdem per, w aardoor het slot 
van de erm band vernield werd. Men 
kon herstellen  op zee m et een re­
servestuk.

Begin van brand

Toen de Z.212 schipper Cattoor 
Robert zich in de haven van Oost­
ende bevond, rechtover de w erf Se- 
gers, b rak  er b rand  u it in het logies. 
De eigenaars alsmede de schipper, 
w erden telefonisch verw ittigd door 
de walkapitein. De reder en de 
schipper gingen te r  p laats, en stel­
den vast dat deze b rand  u itgebro­
ken was wegens een sm elting van 
de stoofbuis, die zich bevond in h e t 
logies. De b rand  dreigde u itbreid ing 
te nemen, w aardoor men m oest be­
roep doen op de brandw eer van 
Oostende die onm iddellijk  optrad  
en de brand in een m inim um  van 
tijd  kon blussen. De schade is eer­
der gering.

DURE VIS IN  ALLE LANDEN

In alle landen is, tengevolge van 
het slechte weder der afgelopen pe­
riode, een tekort aan vis ontstaan. 
Het Engelse blad : F ishing News 
w ijdt een artikel aan deze kwestie 
onder de hoof ding : Short Catches 
Lead to Record Prices.

Deze toestand deed zich n iet en­
kel voor in België of in Engeland, 
doch in alle Noordzee-landen. We 
vragen ons dan ook af hoe de 
schuld van de dure prijzen  aan de 
Belgische kust kan gelegd worden 
op de reders en vissers.

We zouden de schuld eerder moe­
ten leggen op de visinvoerders die 
wel over invoervergunningen be­
schikken... en geen vis invoeren, 
om dat er nergens vis te  verkrijgen  
is. Zo w reedaardig w illen we toch 
niet zijn , we begrijpen dat, w an­
neer er geen vis is in ons land er 
ook geen in Denem arken is.

Maar wat we n iet begrijpen is 
hoe men invoervergunningen te r 
beschikking ste lt van de invoerders 
die enkel gebruikt worden als er 
veel aanvoer van vis is, n ie t alleen 
in andere landen, m aar ook b ij ons.

En dat brengt ju is t het oneven­
wichtige teweeg op onze m arkt.

DE 4 FR. VERGOEDING 
PER DAG

Enkele m aanden geleden werd 
door het V.B.Z. een proces aanhan­
gig gem aakt w aarbij een lid  van de 
bem anning eiste voor elke dag 
vaart, ingevolge een onnauw keurige 
wetgeving, van de reder betaling  te 
ontvangen van 4 fr. per dag.

De w erkrechtersraad  heeft on­
langs ten gronde de vraag van dit 
bem anningslid verw orpen, zodat de
4 fr. vergoeding per dag n iet ver­
schuldigd zijn  voor de bem annings­
leden die na 31 O ctober 1950 w er­
den aangem onsterd of een nieuwe 
m onsterrol bekwamen. Het was 
M eester Six, die de stelling voor het 
Verbond verdedigde.

Het vonnis was gesteund op vol­
gende argum enten vanwege de re­
ders :

1. De zeelieden te r  v isserij worden 
bezoldigd volgens de bepalingen 
van het geschreven arbeidscon­
tract dat hen met de rederij 
verbindt (de m onsterro l). Het 
loon wordt op deze basis u itb e­
taald.

2. Inzake 4 fr. vergoeding per dag, 
u it te  betalen  door de reder, w er­
den langs wetgevende weg nog 
geen speciale m odaliteiten  in het 
leven geroepen voor de zeevisse­
rij.

3. Voor de zeevisserij is de 4 fr. 
vergoeding per dag in h e t loon 
ingeschakeld, dit ingevolge de be­
staande wetgeving.

4. Betrokken persoon werd aange­
m onsterd na 31 October 1950, zodat

alle eventuele loonsverhogingen 
voorzien in deze wret, in z ijn  loon 
opgenomen zijn.

5. In de visserij b estaa t geen m ini­
mumloon, het is bijgevolg onmo­
gelijk te bepalen dat de loonsver­
hoging in  het loon door de mon­
sterro l vastgesteld n ie t zou begre­
pen zijn.
Het toekennen van een vast loon 
van 4 fr. p er dag, zou bovendien 
strijd ig  zijn  met de geest van het 
arbeidscontract voor zeelieden. 
Ten andere hebben de reders in 
de laa tste  tijden  allen de voorde­
len van liun bem anningen ver­
hoogd.

6. Zelfs zo de beslissing van de P a­
rita ire  Commissie zou aanvaard 
worden, is deze n ie t geldig ver­
m its ze niet bekrachtigd wordt, 
door een K oninklijk  Besluit.

7. Het is eveneens geen gewoonte de
4 fr. per dag u it te keren in de 
visserij.

Bijgevolg b lijk t dat, m instens se­
dert de wet van 31 October 1950 al­
le loonsverhoging in het loon gein- 
corpeerd is en er onafscheidbaar 
deel van u itm aakt, welke ook de 
w ijze van betaling  van het loon 
mag zijn. (vast loon of p rocent).

DENEVE August, m atroos op de 
Z.171, werd bij het gutten van de 
vis gekwetst door gutmes in rech­
terduim .

DEDUYTSCHE Jaak, lichtm a­
troos op de Z.323 werd bi.i het 
splitsen van staaldraad geprikt in 
m iddenvinger van linkerhand.

Deze week hebben we een volgen­
de verrassing : de Belgian Skipper 
kwam Maandag terug van de Ys- 
landvangst na een rekordreis van 14 
dagen. Het had aan boord een 
vangst van 1.100 bennen vis.

Een bewijs te m eer dat onze re­
derijen alles in h e t werk stellen om 
beter verzorgde vis aan te brengen
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vishanöel en nnveRheiö
D rukte rond de

(beroepsopleiding
H et is nu een ja a r of drie gele­

den dat he t B estuur van onze Ver­
eniging, na r ijp  overleg, de beslis­
sing  tro f van wal te steken m et de 
beroepsopleiding en de beroepsvol- 
m aking. Ons Studiecentrum  werd 
opgericht. Dat de leiding ons er van 
werd opgedragen is gewis een eer, 
m aar ook een zware verantw oorde­
lijkheid. Inderdaad, waar het stu ­
diem ateriaal gevonden ? Voor de 
theoretische kennis bijvoorbeeld 
bestaa t er niets in onze taal. Wie 
-zal he t w etenschappelijk gedeelte 
aandurven  ? Wie het practische ? 
Welke vishandelaar bezit de nodige 
paedagogische eigenschappen om te 
onderw ijzen ? W aar een leraar ge­
vonden voor de algemene vakken ? 
Een leraar die vertrouw d is met 
■onze m oeilijkheden en m entaliteit 
(voorw aar een heel bijzondere). Een 
le raa r die aan ons, vishandelaars 
twee uren les kan geven zonder dat 
’t  ons verveelt ? Op al deze vragen 
hebben we een bevredigende oplos­
sing gevonden. Al de oud-leerlingen 
zijn  h e t eens om te verklaren, dat 
ze zich nooit voorgesteld hadden dat 
■er 20  een m assa kennissen beston­
den, w aarvan ze zelfs de naam  niet 
kenden.

Moest d it in itia tie f verloren gaan, 
wie zal h e t nog aandurven m et de 
beroepsopleiding te beginnen ? Gij 
vishandelaars, hebt ge reeds aan 
Uw verantw oordelijkheid gedacht ? 
W aarom  Uw zonen en dochters dan 
niet naar de lessen gest’.iürd ?

W at zal de vestigingswet ons 
brengen  ? Zal een handelszaak nog, 
zoals vroeger, van vader op zoon of 
doch ter kunnen overgaan, zonder 
da t deze laatste  bewezen zullen 
hebben de nodige vak- en handels­
kennis te bezitten ? Stel U voor 
da t een examen dient afgelegd 
w aar ondervraagd w ordt over: Bac­
teriologie, copepoden. Cetacea, pho­
tosynthèse, Coelacanthidae, Crusta- 
«ceeën, ja , ja  ’k weet het wel dat 
deze geleerde woorden Uw lachlust 
zullen opwekken, m aar dat neemt 
toch niet weg, Uw zoon of 
doch ter aan te zetten  om in te 
schrijven  op de tw eejarige cursus 
voo r de opleiding to t patroon-vis- 
handelaar (s te r) .

Iets b ijleren  komt nooit ten on­
pas.

Ten tite l van inlichting geven we 
h  eronder no “ enkele bijzonderhe­
den nopens deze cursus :

1) LOKAAL : Gent. Stedelijke 
V ism ijn  (St. V eerleplein).

2) DAGEN : 2 dagen per week : 
Z aterdag van 15-17 u. (Vakkennis, 
P rak tijk ) ; Maandag 18-20 u. (Al­
gemene kennis).

3) PROGRAMMA : Algemene ken­
n is : Moedertaal, Rekenen, Metriek­
stelsel, Handel, Boekhouden, Soc. 
W etgeving, B urgerlijke Opvoeding, 
Algemene Hygiene.

VAKKENNIS : Theorie : 
wetensw aardigheden van de vis­
sen, voedingswaarde, ziekten bij 
de vissen, mossel, oester, schaal­
dieren, weekdieren, forellen, 
zoetwatervis, aal, haaien, rog­
gen, platvissen, rondvissen, ha_ 
ringachtigen, fabricage cn houd­
baarheid  van conserven, winkel, 
m ateriaal, werkhuis, koelinricii- 
tingen, kledij, soorten haring,

vangpiaatsen en vangtijd , voort­
planting, visserijm ethoden, in­
vloed van zout en zuur, ver­
schillende i'nanieren van bere­
kenen en bereiden van gaarba- 
den, opgiet, zouten, zoutoplos­
singen, azijnoplossingen, zoui- 
azijnoplossingen, berekenen t.h.. 
m aatjesharing en bewerkingen, 
bakken van vis, olie, tem pera­
tuur, bak tijd , gebruik van zout 
of pekel, bederf, oorzaken eu 
voorkomen van bederf, zout, 
gaarworden, w aterverlies, mo 
derne baktoestellen, vis in ge­
latine, gelatine, verschillende 
m anieren van bereiding, bereke­
nen van t.h. zout-zuur-gelatine, 
bereiding van voor bewerking 
bestemde vis, bevroren vis, ver­
schillende m ethoden voor iiet 
roken van haring, oorzaken van 
kw aliteitsverschillen, enz, enz...

PRAKTIJK : Kuisen en fileren 
van alle vissoorten, bereiden van 
half-conserven (o.m. haring, rol- 
mops, enz.), bereiden van speciali­
teiten.

4) DUUR : 1954 : 40 weken ; 
1955 : 40 weken.

5) INSCHRIJVINGSGELD : 100 fr. 
per jaar.

BELANGRIJKE OPMERKINGEN
Na 6 Februari worden geen in ­

schrijvingen meer aanvaard. In de 
meeste gevallen zullen de m ilitairen 
verlof kunnen bekomen voor het 
bijwonen der lessen.

Leerlingen, die zich per tre in  
moeten verplaatsen, kunnen van ta ­
riefverm indering genieten

De lessen zijn  voor iedereen toe­
gankelijk.

Voor zo een program m a m oest de 
belangstelling van dien aard  zijn 
dat ons lokaal te klein is. En d it is 
verre van zo. W ij kunnen n ie t zeg­
gen (in verhouding m et wat er te 
leren is) dat de belangstelling goed 
is. O nbegrijpelijk. Bijvoorbeeld : 
Er zijn geen viskleinhandelaars die 
nog n iet getracht hebben hun  half- 
conserven (b ijzonderlijk  als het ha­
ring betreft) zelf te bereiden. Ge­
w oonlijk eindigen hun proeven met 
de terugkeer to t de groothandelaar 
of de inlegger. Anderen zijn bereid 
ons c’n ereloon te betalen voor 
technische °dviezen. Ereloon waar- 
v rv*" ze verscheidene weken moeten 
werken, als w anneer ze dezelfde 
kennisser1 ku nen opdoen in ons 
Studiecentrum . Meer nog, voor zulk 
een ereloon bekomen ze dan wat 
kennissen, die hun toelaten half- 
conserven te fabriceren, w aarente- 
gen ze in ons Studiecentrum  zich 
kunnen verrijken m et kennissen die 
iedere tak van het bed rijf omvat. 
Hoe m eer men b ijleert hoe meer 
men vastste lt wat men nog m aar 
weet.

Het zou ons verwonderen, w aarde 
lezer kleinhandelaar, moest gij nog 
niet met technische moeilijkheden 
hebben af te rekenen gehad. Z ijt 
gij er in dit geval in gelukt iemand 
te vinden die U behulpzaam  kon 
zijn  ? Ons Studiecentrum  staa t ter 
Uwer beschikking. Degenen die er 
de lessen gevolgd hebben, zullen in 
geen geval voor problem en komen 
te staan, die hun finantieel zeer na-

VOOR DE HANDEL IN  VIS
Het is onze bedoeling d it blad ook 

to t het Uwe te maken, ook U hebt 
behoefte aan een degelijk vakblad. 
«Het V isserijblad» wil deze taak  op 
zich nemen en ste lt zijn  kolommen 
te Uwer beschikking. Maak hiervan 
gebruik — wij antw oorden graag oP 
Uw vragen en voldoen aan Uw wen­
sen en suggesties.

In deze zin zullen wij toekomende 
week een artikel, van de hand  van 
de h. A. Blancquart, B estuurder van 
he t «Studiecentrum  voor V ishande­
laars te Gent», publiceren over : 
«DE MOGELIJKHEDEN INZAKE 
BEROEPSVOLMAKING VOOR VIS­
HANDELAARS».

KOMT ER EEN FEDERATIE 
VA N  DE VISKLE IN  HANDEL 

TOT STAND ?
Maandag 8 Februari w ordt voor 

de k leinhandelaars in vis een be­
langrijke dag. E r w ordt im m ers te 
Antwerpen, in h e t lokaal : AU 
GOURMET, K asteelpleinstraat, een 
vergadering gehouden w aaraan zul­
len deelnem en :

De groepering der kleinhandelaars 
in vis van Brussel, Antwerpen en 
O ost-Vlaanderen.

Deze vergadering heeft als dag­
orde : «Nationale Federatie».

Het w ordt hoog tijd  dat de k lein­
handel, die nochtans provinciaal 
sterk gegroepeerd is, zich in  Fede­
raa l verband gaat verenigen om to t 
de oplossing te kom en van ta lrijk e  
punten  en in  de eerste p laats zelf­
verdediging tegen de komende Bene- 
lux-unie.

V iskleinhandelaars, ook U w ordt 
op deze zeer belangrijke vergade­
ring  verw acht !

VISUITVOER NAAR  
TSJECHO-SLOWAKIJE

H et handelsaccoord betreffende 
h e t goederenverkeer tussen België 
en dè Republiek Tsjechoslow akije is 
in voege sinds 1 Jan u ari 1954 en 
geldt to t 31 December 1954. In dit 
accoord is volgende post opgenomen 
die de zeevisserij in teresseert :

2. Verse zeevis m et inbegrip var 
haring  : 5.000.000 fr.

Bovendien zijn reciprocite itstrans 
acties voorzien onder volgende mo 
dalite iten  :
a. de reciprociteitstransacties zuller 

n aar volgende verhouding door 
de bevoegde Overheden van beide 
Regeringen goedgekeurd worden •

— Tsiechoslovaakse exporten : 115
— Relgisch-Luxemburgse exporte-1 

100. De gestorte bedragen mo­
gen alleen voor de afhandeling 
der bew uste reciprocite itstrans 
actie aangewend worden.

b. evenwicht inzake economische be 
tekenis der te ru ilen  producten.

c. aanzienlijke omvang van ieder 
reciprociteitsvoorstel dat aan het 
ruilste lsel is onderw orpen : ten 
m inste 100.000 fr. in elke rich ting

delig zouden komen te  staan. Voor 
de kleine m oeilijkheden die moge­
lijks kunnen oprijzen w eten ze in 
ieder geval w aar naartoe.

W ij zijn de m ening toegedaan dat 
een vakblad als «Het V isserijblad» 
geroepen is om een belangrijke rol 
te  spelen in de beroepsvolm aking. 
Een lofwaardig m iddenstander zon­
der vak lite ra tuu r bestaat niet.

A. BLANCQUART

Voor goederen die in het accoord 
n iet zijn  opgenomen, kunnen even­
eens reciprociteitstransacties geslo 
ten worden, m aar voor deze goede­
ren kan een reciprociteitstransactie 
m et een in het accoord voorkom en­
de w aar eerst dan to t stand komen 
w anneer het contingent dat voor 
deze w aar werd besteld, opgebruikt 
is.

Een rol voor de 
diepgevroren vis
We hebben de laatste weken een 

periode van visschaarste meege­
m aakt. Het slechte weder had de 
vis verjaagd en de vaartuigen in de 
onmogelijkheid gesteld norm aal te 
werken.

De prijzen schoten de hoogte in 
wat norm aal is : gewone vraag en 
weinig aanvoer. Zelfs het bu iten­
land was niet bij machte om aan 
het v istekort te voldoen, want het 
is en b lijf t een feit : w anneer bij 
ons vis te kort is door de weersom­
standigheden, is er eveneens een 
tekort in andere landen.

Is de aanvoer daarentegen zeer 
hoog, dan is het aanbod u it andere 
landen ook gestegen.

De invoer is bijgevolg niet DE 
geprezen prijzenregelaar in de vis­
m ijnen der kust.

De handel in het binnenland heeft 
gedurende de afgelopen periode 
moeite gehad om de dure vis te 
verkopen ,en zelfs de invoer kon 
hieraan  niet verhelpen.

De reders klagen op sommige 
ogenblikken, misschien wel terecht, 
dat er te weinig vraag is n aar vis. 
Maar dan is dit ook de schuld van 
de al te  grote aanvoer die eveneens 
gepaard gaat met een stijgende in­
voer.

Is het dan hun schuld als een 
groot gedeelte van de aangevoerde 
v:s naar de vism eelfabrieken moet 
gezonden worden en dat een ander 
gedeelte opgekocht w ordt door han­
delaars die ze n aar de openbare vis­
m ijnen zenden om er nog eens con­
currentie te doen m et de vis die aan 
de norm ale prijzen  opgekocht 
w ordt ?

Dan komen er periodes in het 
jaa r dat de handelaar zucht en met 
weemoed denkt aan de grote hoe­
veelheden schone vis die naar de 
vism eelfabrieken werd gevoerd. Hij 
zou deze vis in die periodes van 
schaarste goed kunnen gebruiken.

En nochtans is het middel er om 
de brug te slaan van de overvloedi­
ge periodes naar de schrale aan­
voer.

Ik las vorige week in The Fishing 
News dat de opslagplaatsen voor be­
vroren vis leeggehaald werden ge­
durende de laatste  weken : Short 
supplies cause big demand fo r fro­
zen fish.

We hebben aan onze kust reeds 
drie grote diepvriesinstallaties in 
werking, die alle in de m ogelijkheid 
verkeren grote hoeveelheden diep­
gevroren vis op te slaan vanaf het 
ogenblik dat de vis in de vism ij­
nen b ijna geen geld gaat.

(Vervolg to’ek. week)



W er eld visserij nieuws
MedevCand
NEDERLANDSE 

TRAWLREOERS VRAGEN 
STEUN AAN DE RECERiNG

De gezam enlijke reders uit IJm ui­
den willen weer een proefnem ing 
doen m et de zogenoemde verre v is­
serij, waarvoor zij v ijf  traw lers 
w illen inzetten. Dit zullen dan de 
beste schepen worden, w ant wil 
zulk een experim ent kans van sla­
gen hebben, dan m oeten de beste 
schepen en de beste m annen w or­
den gegeven. Omdat er aan de ver­
re visserij een groot risico verbon­
den is heeft men om een steun ge­
vraagd bij de regering, op grond 
van het m otief dat de Nederlandse 
visserij n iet u itslu itend  afhankelijk  
mag blijven van de Noordzeevisse- 
ij en de haringvisserij.

MEN HAALT KUNSTMEST 
U IT  ZEEWATER

In IJm uiden gaat men op ruim e 
schaal een proef nemen met het 
w innen van kunstm est u it gewoon 
zeewater. Men haalt reeds enige 
jaren  in een proeffabriek  kali- 
kunstm est u it zeew ater te  IJm ui­
den. Deze proeven zijn  nu derm ate 
geslaagd, dat men een fabriek  gaat 
stichten m et voorlopig 142 machines 
en 60 arbeiders. Het is een vol­
m aakt chemisch proces w aarbij men 
de in het zeew ater aanwezige 
broom, magnesium en verschillende 
zouten scheidt van het w ater.

STRAF VOOR HET NS ET 
AFDEKKEN VA N  DE LUIKEN

E r bestaan bepalingen om bij 
storm w eder de luiken van de ha- 
ringloggers af te dekken m et zei­
len, teneinde het b innendringen van 
overkomend w ater zoveel m ogelijk 
te  verhinderen. In de p rak tijk  heb­
ben de schippers tegen deze bepa­
ling vele bezwaren, en het wordt 
dan  ook weinig toegepast. Maar zo­
dra  er m oeilijkheden kom en volgt 
een onderzoek van de scheepvaart­
inspectie. Zo was d it  ook het geval 
b ij de SCH. 53, de Orion, die in  No­
vem ber 1953 op de Noordzee bij 
Smiths Knoll een buitengewoon 
grote haringvangst gem aakt had. 
Hij moest toen een grote deklast 
houden, om dat de ruim en vol za­
ten  en liet zelfs nog veel haring  in 
de netten  zitten, toen het begon te 
waaien.

De scheepvaartinspecteur wees 
er de raad voor de scheepvaart op. 
dat sommigen het bij de visserij 
wat al te gem akkelijk nemen met 
de voorschriften, die toch in  het 
belang van opvarenden en lading 
worden gegeven. Hi.i vond het aan- 
brenaen van afdekzeilen beslist no- 
dia. Toch Steldp hi.i geen s tra f  voor. 
om dat naar ziin m enina voldoende 
had ondervonden en ,aez:en waarom 
het afdekken nodia was De raad 
voor d» scheepvaart meende echter 
de schipper wel een s tra f  te moe­
ten aeven. mede to t voorbeeld van 
anderen. Hii mag een week niet als 
schipper varen.

IIMUirHPNSE TR A W ' ER 
PIKT EEN SLOEP OP

In de open zee heeft de Hollandse 
traw ler Postboy, de IJM. 34, toen 
het schip op weg was n aar de Zuid-

REDERS, VISSERS en ALLE ZEELIEDEN : Neemt Uwe voor­
zorgen voor een degelijk PENSIOEN met belastingvrijdom  der 
betaalde prem iën en de koste lo ze  deelnem ing in de w insten 
toegsetaan door de 
gesticht in  1824.

De personen, bezorgd voor hun oude dagen, schrijven aan 
Jean V I L A I N  

Licenciaat in handels-.

G»

Gelieve te 
spraak.

consu laire  en financiële wetenschappen 
Naam, volledig adres, dag en uur van af-

(1509)

w estkust van Engeland voor de ha- 
ringtraw lv isserij, een open sloep 
opgepikt. In de sloep zat een jon ­
geman u it Dordrecht, die m et de 
sloep, w aarvan de m otor was afge­
slagen, probeerde te kom en van 
Southam pton n aa r D ordrecht. De 
traw ler heeft de man in de Engelse 
haven Newhaven af gezet.

JAPAN BESCHERMT ZIJN  
VISSTAPEL EN NEEMT 
VAARTUIGEN U IT  HET 

BEDRIJF
Japan beseft d a t zijn  v isstapel 

voor u itpu tting  moet behoed w or­
den en overweegt daarom  de moge­
lijkheid  zijn vloot van 35.000 op
28.000 eenheden terug te brengen. 
De u it de vaa rt genomen schepen 
zijn  hoofdzakelijk  kustv issersvaar- 
tuigen. om dat u it het regeringson- 
derzoek is gebleken da t deze vaar­
tuigen de visgronden leegvissen. De 
getroffen  reders zullen vergoed 
worden hetzij door een vaartu ig  met 
grotere tonnage ofwel door een gel­
delijke com pensatie.

B ijzondere v isserijk ringen  nemen 
deze regeringsm aatregel n ie t als een 
ernstige zaak op en vragen zich te­
rech t af of h e t wel de kustv issers- 
vaartuigen zijn  die de visgronden 
«plunderen».

OOST- EN WEST- 
DUITSLAND : DRUKKE 

VISHANDELS-
BEDRIJVIGHEID !

, ! r  F-j,|W psTf5|fp^jfyr’
De grootste vissershavens liggen 

in W est-D uitsland en h e t m oet dan 
niem and verw ondering baren te 
vernem en dat O ost-D uitsland be­
langrijke bestellingen doet aan 
W est-D uitsland. Voor de oorlog ging 
van de totale aanvoer van vis ruim  
40 t.h. voor consom m atie n aar de 
gebieden welke thans onder Sovjet- 
controle staan. Onlangs w erd door 
de vertegenw oordigers van beide 
Staten overeengekomen d a t de ha­
vens Kiel, Ham burg, Brem erhaven 
en Cuxhaven voor een to taa l bedrag 
van 11 m illioen m ark  v isserijp ro ­
ducten mogen leveren aan de Oost- 
zone. Andere contracten  zullen ver- 
fnoedelijk wel volgen.

SPANIE ZENDT BEVROREN 
GARNAAL NAAR DE 

«STATES»

De Verenigde S taten hebben een 
grote vissersvloot en in  verhouding 
een bevredigende aanvoer van alle 
visserijproducten . Toch houden zij 
er aan vreem de vis in  te  voeren u it 
Ysland, Noorwegen en Japan . Een 
nieuwe leverancier is er thans b ij­
gekomen, nl. Spanje. In de nazom er 
werden 5 ton bevr ren  gï rn aa l naar

de Verenigde S taten gestuurd en 
verm oedelijk zal de uitvoer d it rijke 
afzetgebied stijgen w anneer de 
daarvoor bestemde conservenfabriek 
te Cadiz in h e t bed rijf zal kunnen 
worden gesteld.

BIJ d e  
Z e e m a c h t
EERVOLLE ONDERSCHEIDING

Het m ilita ir ereteken van le  klas 
werd verleend aan de le  m eester P. 
Luea.

ERERAAD VOOR DE OFFICIEREN 
VAN HET REGIONAAL MARINE 

COMMANDO

Een stemm ing onder de leden gaf 
volgende uitslag :

V oorzitter : fregattenkapitein  
L urquin ; le  vervanger : fregatten- 
kapitein  Delforge; 2e vervanger : 
kapt. technicien le  kl. Boydens.

OM NIEUWE KUSTMIJNENVEGER

Zopas werd de be.nanning vastge­
steld, welke b innenkort naar de 
V.S. zal vertrekken om de nieuwe 
kustm ijnenveger A.M.C.-918 af te 
halen.

Onder de bem anningsleden zijn 
luit. t.z. Ie klasse Depiere (S terre), 
kw artierm eester Herkens en de ma­
trozen M artein, T im m erm an en Pau- 
wels (H eist).

ZOEKLfCHTJES
VBAAG TE KOOP : GARNAALVIS- 
SERSVAARTUIG 60-80 pk. Schrij­
ven m et voorw. bureel blad n r 3057. 
VISSERSVAARTUIG TE KOOP . 
Z.411 «Camiel», eigendom Wwe Serie 
Frans, Tonnem aat 19.98. Breedte 4.84 
Diepgang 1.30. Kiellengte 11. Bouw­
jaa r 1928. Motor Krom hout 60 pk v 
1947.

VISHANDEL : Goed gekalandeerde 
viswinkel te Brussel over te laten. 
Goed klienteel, mooi zakencijfer. 25- 
jarig  bestaan. INLICHTINGEN : 
schrijven bureel blad n r  2641.

VRAAG TE KOOP : V issersvaartuig 
van 40 to t 60 PK. Voorw. schrijven 
bureel blad.

TE KOOP casco ijzeren MOSSEL- 
KOTTER, lang over alles 19.80 m. 
en breed buitenkant berghouten
4.80 m. Schip is gebouwd in 1941, 
verkeert in prima staat. De reden 
van verkoop is dat het schip te diep 
gaat voor de W addenzee-visserij.

Brieven te  richten onder nr 2764 
aan het bureel van dit blad. (2764)

NIEUW BO UW  en OM  
I BOUW van vissersvaartui- 
j gen. - Levering en revisie 
motoren. 

MACHINEFABRIEK en 
TECHNISCHE HANDEL

iK. ZWART - IJmuiden
(Fabriek tel. 5459. Na 18 uar 
5110.)

SEND YOUR 
ENQUIRES TO

Cables :
« Garnock »
Liverpool 13

GARNOCK  
BIBBY & Co,, Ltd.
OLD SW AN ROPE WORKS 

LIVERPOOL
Est. 1838 ENGLAND

FOR
M A N ILA  AND SISAL

ROPES, BRITISH STEEL 
W IRE ROPES 

Combined Manila 
& W ire Ropes

For SHIPS, FISHING MINES 
CRANES, DREDGING, TROWING, 

etc.
(136)

P.ADMSRAAL
& ZOON

ROKERIJ en
HARINGHANDEL

Schoolstraat 
Noordwijk aan Zee - Holland 

Telefoon : 3155 
Specialiteit :
Gefileerde gerookte bokking 
Gerookte bokking

(130)

Hoogwater
6 Za 2.49 9.39 52 -1

15.04 21.54 53 2
7 Zo 3.30 10.19 52 1

15.47 22.35 53 3
8 Ma 4.15 11.02 51 1

16.31 23.17 51 6
9 Di 4.59 11.44 48 5

17.16 ------ 47 —
10 Wo 5.49 0.00 44 10

18.08 12.35 43 9
11 Do 6.47 0.54 41 13

19.12 13.33 40 13
12 Vrij 7.59 1.58 38 16

20.40 14.42 38 15
13 Za 9.31 3.23 37 16

22.10 15.56 38 14
14 Zo 10.54 4.51 39 14

23.28 17.31 41 13
15 Ma 11.57 6.11 42 11

------ 18.41 — 10

Abonnenten van 
HET NIEUWSBLAD

VA N  DE KUST 
kunnen voor 100 fr. 

een abonnement1 bekomen 
op HET VISSERIJBLAD



Nieuwe bepalingen 
1er voorkoming van 
aanvaringen op zee

II .  LOODSVAARTUIGEN

Art. 8 Zeilloodsvaartuigen op kruis- 
station loodsdienst kunnende 
verrichten en niet ten anker lig­
gende :

—• mogen lichten, welke voor ande­
re vaartuigen zijn voorgeschre­
ven niet voeren of tonen, dus 
ook geen heklicht ;

—- w it rondschijnend licht in m ast­
top zichtbaar 3 m ijl, m et tus­
senpozen van ten hoogste 10 m i­
nuten  een of m eer stakellich­
ten tonen;

— boordlichten m et korte tussen­
pozen tonen bij nadering van 
en door andere vaartu igen;

— zeilloods, welke langszij van an­
d e r schepen moet komen, mag 
w itte licht i.p.v. voeren gereed 
houden om te  tonen en i.p.v. 
boordlichten een samengestelde 
lan taarn  voor gebruik gereed 
houden ;

— mistseinen als voor andere zeil­
vaartuigen voorgeschreven.

— W .V.loodsvaartuigen op kruis- 
station enz. :

— Zelfde wit lich t; daaronder met 
8 voet tussenruim te rood rond­
schijnend licht beide 3 m ijl 
z ichtbaar en met tussenpozen 
van ten hoogste 10 m inuten sta- 
kelen of helder w it flikkerlicht 
tonen;

—- boordlichten voeren zichtbaar 
2mijl. Nederlandse motorloods- 
vaartuigen zullen evenals op 
de binnenw ateren ook op zee 
het heklicht voeren;

— m istseinen als voor andere W.V.- 
schepen zijn voorgeschreven.

N.B. Ten anker worden door loods- 
vaartuigen op k ru issta tion  enz. 
geen boordlichten gevöerd of ge­
toond.

—: Alle loodsvaartuigen, al dan niet 
ten anker liggende, moeten, 
w anneer zij geen loodsdienst op 
hun kruisstations verrichten, 
dezelfde lichten voeren als an­
dere vaartuigen van hun soort 
en tonnem aat.

I I I .  VISSERSVAARTUIGEN
Art. 9a V issersvaartuigen, welke niet 

vissende zijn  :

c  o  n  e  o
ER W ORDEN ONMIDDELLIJK GEVRAAGD DOOR

Koloniale Firma 
Mekaniekers voor Zee-Dieselmotoren

Belg. Volledige levensloop onder letters «W .V .» aan Office Publicité 

36, Nieuwstraat, Brussel zenden.
(3066)!

— m oeten de lichten en figuren 
voeren of tonen en de m istsei­
nen geven, welke voor vaartu i­
gen van hun soort en tonnem aat 
zijn  voorgeschreven.

9b Vaartuigen vissend m et sleep­
lijnen :

—• geen onderscheid m et sub a.
9c V aartuigen vissend m et netten  

of lijnen  — behalve sleeplijnen
— welke niet m eer dan 500 voet

van het vaartu ig  af horizontaal 
in zee u itstaan  :

—• w it rondschijnend licht, w aar 
dit het best kan worden gezien, 
zichtbaar 2 m ijl; 
b ij nadering van of door een 
ander vaartu ig  bovendien een 
tweede wit licht tonen, tenm in­
ste 6 voet onder het eerste 
licht en op een horizontale af­
stand vàn ten m inste 10 voet 
(in  kleine open boten  6 voet) 
in de richting van h e t u itstaand  
vistuig;

— overdag een m and voeren d aar 
w aar deze het best gezien kan 
worden ;

— ten anker des nachts dezelfde 
lichten als hierboven onder sub 
9c is aangegeven;

— ten  anker overdag vooruit w aar 
d it het best gezien kan worden, 
een ankerbal en bij nadering van 
een ander vaartu ig  een mand 
tonen in  de richting van de bal 
n aar het v istu ig ;

— m istseinen zowel varende als ten 
ankel liggend met tussenpozen 
van ten  hoogste een m inuut, 
een stoot op flu it of m isthoorn 
gevolgd door het luiden van de 
klok dan wel een geluidsein be­
staande u it een serie van ver­
scheidene afwisselend hoge en 
lage tonen.

(Vervolgt)

I

A.B*C* Dieselmotoren

H. B O Y D E N S  4, Velodroom straat,
Oostende

SECTOR ZEEBRUGGE
A. G O O S S E N S  8, P r. Boudewijnlaan,

Antwerpen
MOTORS VAARTUIGEN

EXPERTISEN (9)

S E M  -  C A R E L S
Scheeps-Dieselmotoren

-  S E M  -
42 D O K  -  G EN T

R. B A U W E N S  &  C
14, REDERIJKAAI 

O O S T E N D E  

Algemene vertegenwoordigers van de 

SEM-CARELS DIESELMOTOREN

ZEEBRUGGEOOSTENDE

21, Rederijkaal nnn n Pakhuis 24
Stedelijke Vismijn  

Tel. : 715.70 -•'»  — • » -»  Te, . g41 2J

Vlotkom 
Nieuwpoort

Sociéié Anonyme Internationale de Télégraphie sans (il

1901  -  1951
50 JAAR ERVARING IN  RADIOTOESTELLEN

D R A A D L O Z E  T E L E F O N IE  
ULTRA-SONORE D IE P T E M E T E R S
(life  Typen aaai CLCCe Saatten aan Schepen



KRORIHOUT
Het Uniflow tw eetak t model 
A-190 m et in laatk leppen  in  de 
cylinderw anden en u itlaa tk lep ­
pen in de kop ontw ikkelt 50 pk 
per cylinder bij slechts 428/214 
om w ./m in. en is leverbaar m et 
3, 4 of 6 cylinders, dus vanaf 
150 to t 300 pk. Op aanvraag 
zenden wij U gaarne in lich tin ­
gen over de K rom hout voort- 
stuwings- en K rom hout-Sam ofa 
hulpgroepen.

MARINE MOTORS
M arkgravelei, 77v 
Tel. 37.96.00 (5 1.) 

ANTWERPEN
(27 )

Voor Nieuwbouw en Herstelling
van Schepen

BELIARD-CRIGHTON & G*

Diesel Motoren
VaCcâe Sfi&ced MM

OOSTENDE
BOORDGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN

_________  (1)

R eders en V ishandelaars

HET BESTE

I J S
W ORDT GELEVERD DOOR

Froid Industrie
Tel. 71.791 (24)

Aug. LOY
S C H E E P S B O U W E R

NIEUW BO UW  HERSTELLINGEN

WERKPLAATS en BUREEL

Nieuwe Werfkaai, 3,

H.R. : Oostende 1187 
P.C.R. : 4150.46 

Bank : Sté Gén. Ostende 4874.70 
Bank v. Brussel Oost. 185*.0ï

Telefoon : 72.904 — 74.000

Motoren MAK
voor Visserij en Binnenscheepvaart
Algemeen vertegenwoordiger : Jules ANDRIES

Komvest, 15 
BRUGGE

(3089)


