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S CHE E P S S C H R O E VE N  
VOOR DE V I S S E R I J
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Nu er steeds meer „Lips - 
schroeven achter de schepen 
komen, is er voor ons geen 
ontsnappen meer mogelijk !

Adreslijst van 
Nederlandse Firma’s

MACHINEFABRIEK “  TOEKOMST ”

Levering, inbouw en onderhoud van

RUSTON en PAXMAN Dieselmotoren 

Onderdelen voorradig 

Ingieten van Lagers onder Garantie 

Reparaties aan alle soorten Dieselmotoren 
Tel 2298. Vlaardingen - Havenstraat, 73 

na 18 uur. Tel 4188 (143)

o W INCHES 
en

o h y d r a u l is c h e

STUURMACHIfJES
v o o r  de  v i s s e r  ij 

• #  werktuigenGiessen

P ra s te r  
L a b o r a t o r i u m

HILVERSUM
H o llan d  

Te l. K  2850 —  2471

H I L V E R T S W E G  9A

❖  ❖  ♦

F a b r ic a g e  v a n  :

SCHEEPSRADIO- 
INSTALLATIES

RICHTINGZOEKERS
vo lgens

INTERNATIONALE 
P. T. T. VOORSCHRIFTEN

(174V)

«asSto-tf »“*>■«-«

DE TWENTSCHE BANK N.V.
I JM U ID E N  ' . '

ï e l .  4441-4442. A ls deviezenbank 
verlenen w ij gaarne onze bemidde­
ling b ij de financië le  afw ikke ling  
van exportzaken. (129)

N IEU W BO U W  en OM­
BOUW  van vissersvaartui- 

I gen. - Levering en revisie 
motoren. 

MACHINEFABRIEK en 
TECHNISCHE HANDEL

|H. ZWART - [Jmuiden
(F ab rie k  tel. 5459. Na 18 uur 
5110.)

FA* Ijzermansö Co
de R i jk s t r a a t ,  2, Scheven ing en

T e l. 55.22.20 K  17.00 
H A R IN G

B O K K IN G
S P R O T

Haringgroothandel 
CORNELIS VROLIJK S 

VISSERIJ My n.v.
I JM U ID E N  

(H o llan d ). Tel. 4200 - 5318 - 631H
(96)

T. VOOYS 
KATWIJK-AAN-ZEE 

Telefoon 2427 
Haringhandel - Inleggerij 

Eigen koelhuis

N. V. v.h. C. DEN DULK
KATW IJK  AAN ZEE 

Rederii Haringhandel 
Koelhuis

Tel. Nr 2036 - Na 6 u. : 2670
(100)

HOTEL AUGUSTA
I JM U ID E N  Restaurant-Café

Twee minuten van de V ishal 
Telefoon 4217 (82)

W e r f  i.s. FIGEE
VLAARDINGEN
T E L E F O O N  2 2 0 2

N ieuw bouw , Verbouw ing  
en R eparatie  van

VISSERSVAARTUIGEN

N. PARLEVLIET Jr.
R E D E R I J  en

H A R IN G G R O O T H A N D E L
E x p o r t  

K A T W I JK  aan Z E E
(H o lland ). Telefoon : Kantoor 3444 
(2 lijnen  - buiten kantooruren : 
2092 - 2283). M achinaal schoonge­
maakte en gefileerde haring. Bank  : 
De Twentse Bank , Postbus 15. Te le­
gramadres : «R ijnstroom ». (197)

HAASNOOT’S
SGHEEPSGHILDERSBEDRIJF

H A N D E L  I N  S C H E E P S V E R V E N  
S P E C I A L I T E I T  

I N  H U I D V E R V E N
2de H av en s tra a t , 3 I J M U I D E N
Tel. : 5323 P r iv é  : 6190

(169V)

STEL’S OLIEHANDEL
AMERICAN LUBRICATING

I J  M U  I  D E  N

Tel. K. 2550 - 4575 - 6361 
TRAWLERKADE, 64

(103)

n.v. AGENTUUïTe’iT hT n  DEL 
Maatschappij

IJm u iden . Telefoon 4527. V oor alle 
visserijbenodigdheden. (81)

Z E E V I S H A N D E L
PIETER DEKKER
I JM U ID E N  (H o lland )
Tel. 5637, 4524,4822 
Na 6 uur : 4732 - 4595 
Sp ec ia lite it: schelvis, 
kabeljauw, makreel,
—  haring, enz. —

»» *■«■»« l * ^ . « ><**»-« I —I -| -| M

GLAS en ZOON
Specia lite it in : W it te  kabeljauw, 
Vlootvleugels, Tarbot en Heilbot. 
Tel. : Magazijn 4192 - Huis 5721 

IJM U ID E N - H O L L A N D

N I E U W E  

V I E R T A K T

Met grote voldoening kondigen 

w ij h iermede een n ieuw  type 
K rom hout v ie rtak t m otor aaii, 
model F-240, dat 50 p.k. per c y ­

linder b ij 600 t/m van de motor 

en 300 t/m van de schroef ont­

w ikkelt. D it nieuwe model zal 

leverbaar z ijn  als 3, 4, 6, 8 en 12 

cylinder, dus va.n 150 tot 600
PK (27) MARINE MOTORS N.V.

M arkgravelei, 77, A N T W E R P E N



Het

VISSERIJBLAD
K ED A C T IK  en B E H E E R  

S t Jo riss traa t. 18, Oostende 
f>« 72.523 —  P.C .R . : 41.*9.87

Verantw . Druk. - U itgeefster 
Sim onne B O L L IN N E

^Indi.ctivelaan, 22, Oostende

A B O N N E M E N T  : 1 J A  AH  
B IN N E N L A N D  : 150 Fr. 
Zes maanden : 75 F r . 
D rie  maanden : 40 Fr.

Holland (1 ja a r ) :  12 Gulden 
B U IT E N L A N D  (1 j r ) :  200 Fr.

S t a n d p u n t e n

We gaan snel vooruit

nlangs kreeg ik van een goeie bekende een boekje te lezen over
v isse rij. Het boekje is ongeveer een eeuw oud en w erd  geschre­

ven in  de t ijd  dat men in  Engeland  de eerste vaartu igen  u itru stte  met 
de tre il of schrobnet.

De auteur sch rijft  le t te r lijk  : «Men heeft geweldig veel overdre­
ven wanneer men sprak over de verwoestingen door het tre iln e t aan­
gericht in de visstapel. V issers welke noch het kap itaa l noch de onder­
nemingsgeest bezitten om een tre iln e t te kopen z ijn  zeker dat diege­
nen die dergelijke netten gebruiken de visstapel helpen uitm oorden. 
D it  is zeker wel overdreven, evenwel is het tre iln e t zo geweldig dat 
verschillende schrijvers aangedrongen hebben om het te verbieden.»

Een  tre ile r  —  in  die t ijd  —  was een vaartu ig  van  35 Bruto-ton, 
waarop 7 man —  w aarvan  2 jongens —  aangemonsterd w aren  en het 
gehele v rese lijke  vistu ig  bestond u it een zakvorm ig net vastgem aakt 
aan een korrestok, w aarvan de lengte ongeveer 12 m. was...

★  ★  ★

oe z ijn  we niet vooru it gegaan sinds die honderd jaa r. De v is ­
planken, de eerste stoom vaartuigen, ijs , rad iotelegrafie, motor, 

d ieptemeters, de atoom netvisserij en zelfs de eerste com m erciële v is­
serij met e lektric ite it.

En  nog a lt ijd  spreekt men van overbevissing, ondanks het fe it 
dat ja a r lijk s , door toepassing van nieuwe u itv ind ingen , steeds meer 
vis aangevoerd w ordt in onze havens. Zodat we ons w e l eens afvragen 
of er dan geen grens bestaat aan de rijkdom m en van de oceanen .

E * * *

n toch is het spook der overbevissing geen denkbeeldig gevaar, 
m aar een dreigend zwaard dat boven de Noordzee hangt en het 

bestaan van  honderden vaartuigen en duizenden vissers u it ta lr ijk e  
landen bedreigt.

E r  worden steeds sterker vaartu igen gebouwd. M et 35 Bruto-ton 
b li j f t  m en nu onder de kust vissen, inaar er worden thans schepen ge­
bouwd om vis te vangen w aarvan  de tonnem aat reeds de 600 B .T . be­
nadert.

De hoge u itbatingskosten  en de grote afstanden verp lich ten  ons 
de p roduk tiv ite it op te d rijven , meer vis te vangen en aan te voeren 
teneinde er te geraken. Meer v is vangen is n iet alleen een beroeps­
ziekte, zoals de haringkoorts, m aar economische noodzakelijkheid.

H *  ★  ★

eeft men de grens van  overbevissing reeds overschreden ? 
wetenschap u it reeds sinds jaren  'ernstige waarschuw ingen 

alle landen nemen m aatregelen in  gem eenschappelijk overleg om 
Noordzeevisstapel voo r u itroeiing te behoeden.

M inim um netm azen, m in im um  grootte van de aangevoerde vis 
z ijn  de twee voornaam ste bepalingen en het sch ijn t dat ook deze on­
voldoende zijn  en naar andere bescherm ingsm iddelen unoet uitgezien 
worden.

Intussen w ordt m aar door gevist. Intussen b lijven  de weten­
schapsmensen angstva llig  speuren naar elk teken dat op u itputting  
van bepaalde vissoorten w ijst.

Van  bepaalde vissoorten worden slechts b ij hoge u itzondering 
nog grote exemplaren aangevoerd. Andere vissoorten worden u iterst 
zeldzaam of in het geheel niet m eer gevangen.

Kostbare rijkdom m en z ijn  in enkele ja ren  verlo ren  gegaan en

De
en
de

andere soorten dreigen u itgeroeid te worden. H aring  is wel een u iterst 
g rillig e  vis met zeer ve rand e rlijk e  seizoenversehijnselen. M aar is het 
gevaar n iet enkel denkbeeldig dat haring  b innen afzienbare t ijd  even 
zeldzaam zal worden als andere vissoorten, w aar men nu nog in de 
hoorn van overvloed schept ?

ei a lle  m ogelijke vistu igen  jaag t men op haring, onafgebroken
dag en nacht, en op a lle  m ogelijke visp laatsen met honderden 

vaartu igen  tege lijk .
W ie  een nieuwe vism ethode heeft gevonden, houdt deze angst­

va llig  geheim, w ant een n ieuw e vangmethode kost tienduizenden fra n ­
ken en brengt enkel z ijn  geld op zolang m en alleen het nieuwe sys­
teem toepast.

Zo  was het m et het atoomnet, zo zal het m et de andere stelsels 
verlopen. Eens dat iedereen hetzelfde systeem bezit is er niets m eer te 
verd ienen tenw are nu en dan eens b ij toeval.

En  de w ein igen die n iet in staat z ijn  de nieuwe —  dure —  
toestellen aan te schaffen  lopen ach teru it en kunnen n iet meer mee.

Z * * *

o z itten we in een reuzem olen ve rstrik t die langzaam m aar zeker 
iedereen m eetrekt en w aarvan  het resu ltaat zal z ijn  dat b innen 

enkele jaren , het kan m isschien nog tien ta llen  ja ren  duren ook, de 
m oderne schepen aan de kan t zullen gelegd worden omdat ze hun 
kostp rijs  n iet meer zullen opbrengen.

De overbevissingsconventie is het enige organism e dat in staat 
is de beweging van  deze molen tegen te houden en zelfs stop te zet­
ten.

M aar het gaat h ie r  evenals met de gebruikte vistu igen : >men 
mag geen ach terb lijve rs  hebben, eenieder moet meedoen en e r moeten 
strenge m aatregelen voorzien in a lle  landen voor w ie —  ondanks de 
waarschuw ingen —  b li j f t  uitm oorden.

D * * *

at de versch illende landen zeer ongaarne hun souverein ite it ook 
op dat gebied afstaan  is te betreuren.
Z ijn  we echter n ie t op een punt van in ternationale po litiek  en 

economie gekomen w aar het vraagstuk  der souverein ite it scherper en 
scherper gesteld w ordt ?

Het keerpunt, w aar de verschillende landen van hun souvereini­
te it op m ilita ir  gebied afzien om zich beter gezam enlijk te verdedigen, 
w aar op economisch gebied de grenzen w orden opgeheven om de a l­
gemene welstand te bevorderen.

H et vraagstuk van de overbevissing van  de Noordzee is even 
goed een Europees vraagstuk dat a lle  landen van Europa aanbelangt, 
verm its  a l die landen door deze zee bevoorraad worden.

N iettegenstaande b lijven  we nog ver ve rw ijd erd  van de op­
rich ting  van  een in ternationaa l u itvoerend organism e dat te waken 
heeft over de stip te  u itvoering  van  de maatregelen voorzien door de 
overbevissingsconventie.

En  intussen gaan we op a lle  andere punten angstig snel vooru it 
en staan we w e llich t morgen m et nieuwe vraagsukken die oprijzen 
door de toepassing van  de elektrische visserij.

J .  H . K.
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Beste Menschen,
’k  Hebbe weere b ijgeleerd  van 

de reize, ja  ’k. W e e t je  g ijnder w ien 
dat S in te  N ak laa i is ? Neeje ? E h ­
wel, ’k weeten ’t ik, m aar ’k gaan 
’t  ju ld e r  n ie t zeggen. En  Zw arte  
P ie t  heb ik  ook goed leeren kennen. 
M aar ’k gaan ’t n ie t verk lappen  om 
twee gew ichtige redenen, eerst en 
voora l om dat ik  geen ruzie w illen  
stichten in  hunder m enagie en ten 
tweede als je  ’t g ijn d er nog n ie t ’n 
weet, is ’t teeken dat je  ’t g ijnder 
nog n ie t mag weeten om de een of 
andere reden. Je  moet daarvooren 
n iet kw aad zijn.

E n  w at is ’t  er gebeurd ? E h ­
w e l ’k  hebbe vandaage ’t bezoek ge­
kregen van  die twee H eilige  m en­
schen. J a  ’k. ’t Is  ja ren  geleden dat 
ze nog voor m ijn  gekomen z ijn  en 
’k  peinsden a l dat ze m ijn  vergee- 
ten hadden, m aar ze kosten m ijn  
nog. D at ging alzoo si.

Euph rasie  was naar haar moeder 
op k a ffie v is ite  en ze b l i j f t  dan daar 
gew oon lijk  k a ffie  d rinken  en ve r ­
tellen  van  ’s achternoens to t ’s 
nuchtends m et de dejeuner. Anders 
hadden ’k  ik  n ie t weig gekunnen, 
m aar ’k hadden vo lled ige nachtper- 
m issie m et dat geval en ’k  hebbe 
der van  geprofiteerd, ’k  E n  w aren 
eerst n ie t van  p lan  van  der op u it 
te trekken. M aar a l m et een keer 
w ordt er d a a r  gebeld, ik  gaan naar 
beneen om open te doen en ’k zien 
ik  daar ach ter ’t  glas van  de deure 
al dat geb link en geschetter van  
goud. ’k  Meenden dat het de keu- 
n ing  zelve was, m aar ’t  was S in te 
N ak laa i en z ijn  knecht.

’k  Zeggen : kom m aar binnen, de 
k inders z ijn  nog op. E n  z ijnders 
z ijn  twëen mee naar boven op de 
draa itrap . ’k E n  w isten  n iet dat die 
H eilige man zoo koste vloeken. Je  
m iste van  een trap, hoe gaat dadde 
met al die roks en geheel z ijn  san- 
teboetiek en je  vloog b ijkans naar 
beneen, chance dat Zw arte  P ie t 
d aar ach ter hem was of je  mochte 
opnieuw  beginnen m et de trappen 
op te k lav ijs te ren .

E n f in , ze komm en boven, ze ge­
ven een sienappel o f twee aan de 
k inders, zeggen hunder dat ze veele 
gaan bringen  van  de nacht : alles 
w at dat ze m aar vroegen en ’t en 
was n ie t w e in ig  van  de reize. 
’k T rokken aan S in te  N ak laa i z ijn  
tabbaard om hem een beetje tegen 
te houden m et a l z ijn  beloften, 
j ’ heeft het h ij gem akkelijk  te zeg­
gen : ’t is toch van  z ijn  geld niet. 
M aar je  gebaarde n ie t datten ’t 
hoorde, je  moet h ij  voorzekers z ijn  
percenten hebben in  de linnovation . 
E n  met dat ’t a l zoo gem akkelijk  
ging, de k le ine m aar aan ’t vraagen, 
jé  kunt dat peinzen.

E n  gelukkig  peinsden ’k  op ent­
wadde en ’k  zeiden in  m ijn  schoon­
ste V laam sch  : Pa rd on  dat ik  joen 
Onderbreken M ijnheere  de S in te 
N ak laa i, m aar je  hebt g ij zeker wel 
dörst van  alzoo veele te klappen, 
moet je  d ikke ls  geen druppel heb­
ben b inst dat ik  de snotters in 
hunder bedde steeken. E n  de boel 
was gered. S in te  N ak laa i en Zw arte  
P ie t hadden seffens gedaan met 
k ru is jes geven en te belooven, ze 
keken naar de kasse w aar dat de 
d rank  en de glazen stonden en ’k 
hadden w e rk  met glazen u itha len  en

vo l te schinken : d rie  glazen w e l te 
verstaan. E n  b in s tew ijle  zaten de 
k inders in  hunder bedde en gingen 
ze n ie t m eer roeren van  geheel de 
nacht.

A lm eteen keer zegt S in te  N a ­
k laa i : S tie rm an , ’t is sp ijt ig  dat we 
moeten weggaan, w an t je  hebt goeie 
d rank  in  jen  huis, me gaan eens een 
keer op een andere keer weereko- 
men, m aar nu moeten me voort, we 
hebben der nog te veele te doen 
van den avond. M aar w il  je  hebben 
dat we weere komen achter onze 
ronde ? ’k  Zeggen, neen, ’k  hebbe 
’t lie vers t n iet, me vrouw e zou te 
veele verschieten. V an  ons te zien 
z itten, zei Zw arte  P ie t  ? ’k  Zeggen 
bah neen, d aar kan ze tegen, m aar 
ze zoudt het meest verschieten  dat 
de botte l zoo ve rre  geschoven is en 
dat is ’t  er eenen tegen dat ik  zeer 
in m ijn  tanden hebben en als ’t er 
te veele u it is moet ik  sebiet naar 
de tand iest om een tand te trekken, 
en ’k hebben m aar een tand  of 
v ijfe  meer staan en die zou ik  w il­
len  zoo lange als dat het m aar kan 
in reserve houden.

Kom pris, zei S in te  N ak laa i, me 
trekken  der u it. E n  z ijnder weg 
naar beneen. ’k  Vroegen nog als ze 
n iet lie ve r door de schouwe gingen, 
m aar ze w ilden  langs de trap, w ant 
ze hadden een keer farsen  gehad 
m et die schouwen en daarm ee w il ­
den ze zeker speelen.

V an  die drank, kregen ’k  nadorst 
en ’k gingen zeer over en ’t  weere 
een p in te pakken op den hoek, je 
weet ’k hadden toch nachtperm issie. 
E n  ’k zaten daar ach ter m ijn  zesde 
export te wachten, w ien  dat er daar 
binnen kom t, je  kunt het noois ra ­
den : S in te  N ak laa i en Z w arte  P ie t, 
a rm  en arm  a l zingend van  : W e  
'gaan nog n ie t naar huis. D at was 
geen zicht eh. Ze zetteden hunder 
aan de toog en kom m andeerden elk  
een ferm e pot, zonder kol. Dààraan 
kost je  a l zien dat ze de gewoontes 
kenden b ij ons, m aar ja , ’t is de 
eerste keer n iet dat ze op de w e­
reld  gekomen z ijn .

Z w arte  P ie t  koste s tie f goed 
k lappen over de voetbal, je  zoudt 
gepeinsd hebben datten  zelve speel­
de in de eene of andere ploeg in  
Congo en S in te  N ak laa i had het 
over de p r ijs  van  de kabe ljauw  de 
laa tste  weken, ’k peinzen datten 
en tw aar actionnaris  moet z ijn  b ij 
een vism archand , o ftew el datten 
regelm atig  ’t V issche rijb lad  moeste 
lezen, zoo goed w asten  op de hoog­
te. Ze kosten alle twee goed over de 
baane met de pinten, m aar ja , als 
ge H e ilig  z ijt  kun je daar a llem aale 
tegen, en voo r een keer dat ze op 
de w ereld  weerekom m en op een 
jaa r, maggen ze der w e l van  profi- 
teeren, ze w erken  z ijnder s tra f hard 
ook die nacht.

Me kreegen e lk  de zeegen en 
een stuk  speculatie u it  hunder 
mande en me mochten hunder elk 
een p in te  betalen  daarvooren. E n  
voor dat ze weggingen zei S in te  N a ­
k laa i nog aan a l de deeze die in  de 
café. zaten : allé d r in k  g ijn d er nu 
a llem aale ju ld e r p in te  u it. W e  
meenden datten ook eenen ging be­
talen, m aar je  w andelde weg ge­
steund op z ijn  sta f en op Zw arte  
P ie t, en me hadden ’t  liggen om nog 
eenen te kom m andeeren.

ECHTE

FAROË - BAAIEN
De beste visserstruien in 

100 %  ZUIVERE NOORSE W OL

450 fr
Verkrijgbaar

Vissers ! ! ! 
Eist dit merk 
op uw trui !

OOSTENDE : Wapenwinkel Priem-Verlinde,
Kapeflestraat, 66.
NIEUWPOORT : Timmerman, Kaai.
ZEEBRUGCE : Van Ingheibrecht-Latruwe, 
Vismijnstraat.
BRUGGE : Wapenwinkel Priem-Verlinde, 
Steenstraat, 56. I
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HL Brenneisen & Co
S .P .R .L .

R .  S L E S B R O T D K , 64 
Z U E N  (B ru x e lle s )

Té l. 21.50.49 et 21.50.89 
C loueuses au tom atiques pour 

étiquettes 
A p p a re ils  de cerc lage  pour tou t 

genre de colis
(168V)

Ze w aren  e igen lijk  nog m aar 
goed bu iten  of ’k trokken ’t ook op 
naar huis. E n  w ien  datter achter 
den hoek stond met z ijn  kop boven 
de rioole, dat was Zw arte  P ie t  en 
S in te  N ak laa i stond neffens hem. 
E n  Zw arte  P ie t  was toch zoo ziek, 
't zoudt e igen lijk  een slechte drank- 
m archand geweest hebben. S in te 
N ak laa i zelve zat er mee verleegen, 
je  was m isschien a l een beetje ’t 
oud geworden om nog m irakels te 
doen, oftewel moeten den truk  af- 
gleerd hebben, w an t je zei tegen 
Zw arte  P ie t, als we in  de volgende 
café kommen, moet je m aar een w a ­
te rtje  d rinken, w an t ’k  zou je  n iet 
w illen  naar huis moeten dragen op 
m ijn  rug ge lijk  verleeden jaa r, ’k 
zweeten a l genoeg m et die baard en 
al die kleers aan m ijn  l i j f .

E n  Zw arte  P ie t  zei nog tegen 
S in te N ak laa i datten n iet moeste 
vergeten van  hem te helpen onthou­
den datten hem moeste wasschen 
alsten thu is kwam , anders zouten 
weere nieuwe lakens moeten leggen 
en zou z ijn  vrouw e weere opspelen 
g e lijk  passeerde jaa r. E n  ze pakten 
een taxi en ze w aren  weg.

W a t  dat ik  nog 1 gehoord heb­
ben was dat S in te  N ak laa i André 
heet voor z ijn  voornam e en Zw arte  
P ie t  : M arcel, ’k  E n  w isten  n iet dat 
dat hunder achterpam e was. M aar 
houdt dadde voor ju lder, zeie. Ze 
gaan al genoeg a f gezien hebben als 
ze weere in  den Heem el gearriveerd 
z ijn  en dat S in te  Eup h ras ie  hunder 
aan de deure stondi a f te wachten.

S tie rm an  Lèèze.

Wereldvisserijnieuws

VIJF  FRANSE 
VISSERSVAARTUIGEN 

VERMIST
V i j f  Franse vissersvaartu igen 

werden als ve rm ist opgegeven naar 
aanleid ing van de storm  die ve rle ­
den week over het K anaa l heeft 
gewoed. U it  B res t w ordt gemeld 
dat de opzoekingen naar de v i j f  
veritniste schepen voortgezet w or­
den. De v i j f  boten w aren  op v is ­
vangst ter hoogte van Cornw all in 
Engeland. Een  er van w erd  opge­
m erkt toen het schip naar de E n ­
gelse kust stevende. De schipper 
had alle verb ind ing  met het vaste­
land verbroken en was op z ijn  een­
tje  naar de kust doorgevaren.

BIJNA  TIEN MILLIOEN 
VISCONSERVEN IN DE 

U. S. A.
D it  was de totale produktie van 

ton ijnkonserven  in de Verenigde 
Staten  gedurende het ja a r  1953. 
Het is de eerste m aal in  de geschie­
denis dat dergelijk  kwantum  be­
re ik t werd. De totale waarde van 
deze produktie bedraagt nagenoeg 
126 m illioen  dollars. 86 t.h. van  de­
ze konserven w erd  geproduceerd in 
C alifo rn ië. H erinneren  w ij  er aan 
dat in een standaardkist 48 dozen 
steken van  ongeveer 198 gr.

BEDENKELIJKE TOESTAND 
VAN HET SPAANSE 
SARDIENEN BEDRIJF

Langs de N oordelijke kust Van 
Spanje w ord t b ijn a  geen sardienen 
meer gevangen. De opgerichte kon- 
servenfabrieken moeten hun akti- 
v ite it  m eer zuidwaarts uitoefenen, 
b ij zoverre dat ta lr ijk e  firm a ’s f i ­
lia len  opgericht hebben in: Anda­
lousie, te rw ijl hun fabrieken  te V i ­
go, V illag arc ia ... slechts in  ve r­
traagd tempo de vis verwerken. 
Kortom  het b ed rijf z it in  het slop 
en de toestand ziet er bepaald n iet 
a l te rooskleurig u it.



V . B . Z . - K A L E N D E R

D O N D ER D A G  17 D EC . :
V .B .Z . zitdag Zeebrugge. J

D O N D ER D A G  6 JA N U A R I 
V .B .Z . zitdag Zeebrugge. <

Z A T E R D A G  8 JA N U A R I : 
V .B .Z . zitdag Nieuw- \ 
poort.

D O N D ER D A G  20 JA N U A R I  : ; 
V .B .Z . zitdag Zeebrugge. <

d;r Belqigche Zwuissprij

W  E  K E L U K S  B U L L E T I N

:cv » ! / v w / ' a v  ..

Dat ding loopt verkeerd,> 

zei de boer, en hij had| 

een kreeft aan een 

touwtje.

Mogen onze vissers de Oostendse 
haven niet gebruiken 1

Deze week ontvingen de schip­
pers van de vissersvaartu igen van 
het W aterschoutsam bt een gedruk­
te b rie f waarop verm eld  dat de 
d iepw aterkaai (de C ockerillkaa i) 
n iet mag gebruikt w orden als aan­
legplaats tenzij er a lt i jd  iemand 
aan boord is om het vaartu ig  b ij 
het eerste bevel te verleggen.

A ls reden h ie rvoor wordt opge­
geven dat de drie kr.m en en de ti- 
taankraan  die op deze kaai staan 
steeds onm idde llijk  moeten kunnen 
gebruikt worden. Het kom t ons 
voor dat deze maatregel wel w at 
ver gezocht is. N aar ons weten w er­
den sinds de nieuwe kranen daar 
geplaatst werden, deze nog geen 
enkele keer gebruikt en mogen w ij 
er ons aan verw achten  dat in de 
loop van de eerstvolgende ja ren  de­
ze kranen eveneens niet zullen ge­
b ru ik t worden. Beha lve  dan de Ti- 
taankraan  die wel eens in  gebruik 
is —  tot verwondering van ieder­
een, die dagelijks het havengebied 
doortrekt.

De haringvissers, die in  span v is ­
sen, gaan om dok- en sluisrech- 
ten te besparen, gew oon lijk  aanleg­
gen aan deze Cockerillkade, te rw ijl 
de spanmaat de haring  gaat verko ­
pen. De Cockerillkade was nog de 
enige p laats —  bu iten  het k o s te lij­
ke visserijdok, w aar ze tot nu toe 
geduld werden .Ook h ie r worden ze 
nu verdreven, w ant het is hen n iet 
imogelijk de bem anning aan boord 
te houden. D ie mensen mogen ook 
wel een paar uur w elverd iende rust 
thuis nemen en we denken n iet dat 
gedurende deze paar uren de be­
doelde kranen to  hoogdringend 
zullen moeten gebruikt worden, 
wanneer ze reeds jaren lang  op de­
zelfde p laats b lijven  en nog geen 
centim eter verschoven werden.

W e  durven hopen dat de bevoeg­
de diensten, b ij w ie door het V e r ­
bond der Belg ische Zeev isserij is 
tussengekomen, onze vissers toch 
wel dat aanlegp laatsje zullen gun-

De Belgisch-Nederlandse 
Visserij-Almanak 

voor 1955
B in n en ko rt ve rsch ijn t d it be­

lan g rijk  werk, welke d it ja a r  niet 
m inder dan 800 blz. zal omvatten. 
Benevens het visserijgedeelte werd 
d itm aal veel aandacht verleend aan 
een vishandelsgedeelte, dat belang­
r ijk e  rubrieken bevat. Door de u it­
gever P . Vandenberghe werden ta l­
r ijk e  nieuwe rubrieken ingelast 
voor de v isse rij van het grootste 
belang.

Ook in  Nederland heeft d it w erk  
een grote verspreid ing genomen.

D aar het getal exemplaren be­
perkt is, kan het verkregen w o r­
den door de storting der som van 
175 f r  of 13 gulden op postcheck
812.89 van « Het V isse rijb lad  », 
Oostende, S t Jo riss tra a t, 18 S. B o l­
linne.

POOL VOOR VISSERS
Reders, leden van het V .B .Z ., er 

is nog a lt ijd  varend personeel ter 
beschikking. W i l t  U  iem and aan- 
imonsteren, raadpleeg dan eerst en 
voora l het V .B .Z . sekretariaat, V is ­
m ijn , Oostende, telefoon : 73503, 
w aar w ij U  kosteloos zullen kun­
nen helpen.

SCHEEPSJONGEN 
GEKWETST AAN BOORD 

VAN DE 0.329
F lo rens André, 17 ja a r  oud deed 

z ijn  tweede reis aan boord van de 
0.329 «Cor Jé su  van de reders 
C hris tiaen  A ch ie l en A rthu r. Ge­
durende deze laatste v isse r ij ge­
raakte de scheepsjongen m et de 
linkerhand  tussen een toeslaande 
deur. De slag was zo hevig dat drie 
v ingers van  de gekwetste hand 
schier a fgerukt werden. De schip­
per heeft na d it ongeval onm id­
d e llijk  koers gezet naar IJm u iden  
a lw aa r F lo rens in  het p laa tse lijk  
hosp itaal opgenomen werd. De 
0;329 koos vervolgens weer zee.

De gekwetste F lo rens „zal deze 
week nog kunnen naar huis komen, 
dank zij de bem oeiingen van  de 
heer Z w a rt u it IJm u id e n  en het 
Verbond der Belg ische Zeevisserij, 
die meerm alen m et het hosp itaal 
te IJm u id en  kon tak t hadden en de 
gevraagde in lich tingen  betreffende 
het s lach to ffer en diens ouders kon 
mededelen.

ACHTERSTALLIGE 
VERGOEDINGEN G.K.Z.

D e u itbeta ling  der ach tersta llige 
vergoedingen aan vissers, die het 
slach toffer werden van een a r­
beidsongeval na 14 Oktober 1954, 
vordert snel. B in n en ko rt zullen de 
dossiers aan de beurt komen w aar­
van  de visser een arbeidsongeval 
opliep gedurende de m aand Feb rua ­
r i en M aart 1952.

De rechthebbenden gelieven hun 
beurt a f te wachten. Men trach t 
iedereen in  een zo ko rt m ogelijke 
t ijd  voldoening te schenken. T e r­
loops weze aangestipt dat ru im
2.000 gevallen d ienen onderzocht. 
W i j  herinneren de slachtoffers er 
aan dat in hun belang zij hun 
n ieuw  adres moeten ter kennis 
brengen indien zij sedert hun on­
geval verhuisd  zijn. Op deze w ijze 
zullen z ij hun achtersta llige ve r­
goeding t ijd ig  kunnen ontvangen.

DE HEER JOHN BAUWENS 
AAN DE BETERHAND

W e  z ijn  zeer gelukkig mede te 
kunnen delen dat de heer Jo h n  
Bauwens aan de beterhand is en 
we hem b innenkort opnieuw in  ons 
midden zullen mogen begroeten. 
Onze kran ige deken van  de v isse rij 
wensen we een spoedig herste l toe.

0.293 OPGELEID IN 
IJSLAND

M aandagvoorm iddag bere ik te ons 
het bericht dat de 0.293 «Van  Eyck »  
van de rederij M o to rv isserij opge­
leid  is geworden voor het vissen in  
de te rrito r ia le  w ateren  van  IJs lan d . 
Ondanks de korte dagen op IJs la n d  
z ijn  de IJs lan d e rs  op de loer ge­
bleven en er opnieuw in  geslaagd 
een tre ile r  te snappen. De opgeleg­
de boete zou rond de 100.000 fr. be­
dragen, en de tre ile r zou M aandag­
avond opnieuw zee hebben kunnen 
kiezen, na verbeurd  ve rk la rin g  van  
vangst en vistu ig .

VOLLE BAK MET 
IJLE HARING

Sinds 1 Decem ber w ordt de ha­
r in g  op stiaal verkocht. D it  w il  
daarom  nog n iet zeggen dat het 
ij le  haringseizoen met die dag de­
f in it ie f  ingezet is, hoewel het of­
fic iee l is ingezet.

De verkoop en het versassen gaat 
nu v lo tte r en ook de u itvo er naar 
D u its land  sch ijn t d e fin it ie f in  gang 
gekomen. V o o r de haringhalle  w or­
den ganse tre in lad ingen  geladen.

Tussen de haring  zit nog a f en 
toe een p ilchard . A ls de vissers de­
ze zelf n ie t kunnen uitzoeken, moe­
ten de kopers het zelf doen : d it 
vraag t w erkvo lk  en kost geld en 
het is te begrijpen dat voor de ge­
mengde haring  iets m inder gege­
ven w ordt dan voor de gescheiden.

Schadegevallen
De 0.118 werd b ij het b innen ­

varen  door de sterke t ij  tegen de 
sassen gedreven en brak  ve rsch il­
lende stutten.

T ijdens de laatste storm, kreeg de
0.33 van de rederij B rune t, een 
zware zee aan B .B.-zijde met het 
gevolg dat enkele p lanken  ingedrukt 
werden.

DE 0.313 DOOR EEN 
NOORS SCHIP 
AANGEVAREN

De 0.313 van de rederij B rune t 
met als schipper M artinsen  H en ri 
is Zondag 5 December aan een in  de 
grond lopen ontsnapt.

Een  Noors koopvaardijsch ip, ge­
naamd «V iatto r», van  de haven 
A rendal in Noorwegen, heeft het v is ­
sersvaartu ig  rond 5 u. ’s morgens, 
toen het aan ’t vissen  was, aange­
varen.

Rond 5.15 u. ontwaarde m atroos 
M artinsen  Ro land, die de wacht had, 
een koopvaard ijsch ip  in  het E .N .E . 
De beide toplichten en z ijdelichten  
waren zichtbaar. De 0.313 lag aan 
de korre met toplicht, ka rn ava llich t 
en een w erk lich t op B .B . achter. 
Men kon 6 m ijl ve r zien en de koers 
van de 0.313 was N .E.. te rw ijl het 
koopvaard ijsch ip  W .S .W . aanstuur­
de.

De Noor w ijz igde z ijn  koers n iet 
en matroos M artinsen verw ittigde 
de schipper. Op een scheepslengte 
er van  gekomen, gaf de Noor, S.B.- 
roer, w aardoor het koopvaard ijsch ip  
dwars voor de 0.313 kwam.

Men kon echter n ie t meer belet­
ten dat de achterspiegel van  de 
«V iato r»  in  hevige botsing kwam  
m et de voorsteven van  de 0.313 die 
ontzet werd  en w a te r maakte.

De «V iato r»  b leef b ij tot de korre 
gewonden was en de 0.313 verze­
kerd had dat men de haven van 
Oostende zou kunnen bereiken, w at 
dan ook zonder verdere ongelukken 
is geschied.

Christine ROOSE
ALLE SOORTEN ZEEVIS 
INVOER - - UITVOER 
VISM IJN  131-132 

OOSTENDE 

TEL. 720.13 
H. R. 215

713.13 (privé) (18)
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Door de heer P e if fe r , vo lksve r­
tegenwoordiger, werd  op 9 Septem ­
ber volgende vraag  gesteld aan de 
M in is te r van  de M iddenstand.

Zou de heer M in is te r m ij w illen  
zeggen of het n ie t m ogelijk  zou 
z ijn  het m in is te riee l bes lu it van 
15 Ju n i 1953 tot vastste lling  van 
de voorw aarden  w aaraan  de leu r­
handel in  verse v is  is onderworpen, 
te w ijz igen  ?

In  het arrondissem ent D inant 
.waren het vroeger groenteiiventers 
die Donderdags enkele tien ta llen  
k ilo ’s verse v is  m eenamen en ze 
aan hun  k lan ten  in  de dorpen ve r­
kochten. Thans Imogen z ij niets 
anders dan v is verkopen, m et u it ­
s lu iting  van  elke andere w aar. Daar 
de w instm arge op verse v is  b ij m i­
n iste riee l bes lu it van  15 M aart 
1949 w ordt beperkt, kunnen die 
leurders in  die streek onm ogelijk  
leven van  de verkoop van  v is  a l­
leen.

Sam en hebben genoemde beslu i­
ten dan ook voor gevolg dat de 
verkoop van  verse v is  in  een groot 
gedeelte van  het arrondissem ent 
D inan t p rak tisch  w ord t verboden.

■ Zou m en die groenten-venters 
n iet kunnen toelaten tijdens hun 
ronde ook v is te verkopen op voor­
w aarde dat deze v is  ach ter op hun 
wagen, in  een goed afgesloten, met 
■zink belegde k is t zou worden ge­
p laatst, m et een vak  voor de af- 
'v a k  een balans d ie  u its lu iten d  
voor het wegen van  v is  d ien t en 

•rubberen handschoenen d ie de ven ­
ter ve rp lich t te dragen b ij de be­
handeling y a n .d e  v is  ?

Het dunkt m ij M ijn heer de M i­
n is te r ,dat aldus de geest van  hel 
beslu it voldoende zou geërbiedigd 
z ijn  en dat de p latte landbevol- 
k ing  ve rd er in  verse v is zou w o r­
den bevoorraad.

A N T W O O R D  : Ik  houd er aan 
het ach tbaar lid  mede te 'delen dat 
het betrokken probleem  gans m ijn  
aandacht heeft gaande gemaakt. 
Nochtans, hoewel er leurhandelaars 
z ijn  die zouden verlangen op hun 
tournee te rze lfde rtijd  verse v is en 
groenten te verkopen en zich aldus 
gedwarsboomd voe len  door de be­
schikkingen van  het m in iste riee l 
beslu it van  15 Ju n i 1949 tot vast­
stelling  van  de voorw aarden  ve r­
bonden aan de a fg ifte  van  een 
kaart voor leurhandel in  verse vis, 
heb ik  n ie t gemeend aan de gedane 
suggestie gevolg te m oeten geven.

Inderdaad, met het doel de ve r­
koop van  visse rijp rodukten  in de 
hand te werken, hetgeen een hoofd­
zake lijke bron van  inkom sten vóor 
een groot gedeelte van  onze bevol­
k ing daarste lt, en anderzijds in 
acht nemend dat m eer dan de drie 
vierden der Belg ische gemeenten 
voor hun proviandering  in verse 
v is op de leurhandel z ijn  aange­
wezen, w erd besloten - - en d it na 
ruggespraak met de Propaganda­
veren ig ing voor het V isve rb ru ik  —  
de leurhandelaars in verse v is er 
toe te verp lich ten  enkele voor­
schriften  na te leven, welke in hun 
geheel genomen slechts voor doel 
hebben een goed verzorgde en op

Onze speciale Kerstuitstalling
onberispe lijke  w ijze  aangeboden 
w aa r te koop te stellen. Het b lijk t, 
m ijn s  inziens, b ijn a  onm ogelijk  d it 
te verw ezen lijken  ind ien  men er 
toe ve rp lich t is te rze lfde rtijd  
groenten en verse v is  te behande­
len . Ind ien  men anderz ijds ter­
ze lfde rtijd  de verkoop van  groen­
ten en verse v is  moest toelaten, 
zou men gevaar lopen een voor­
gaande te scheppen, w at er ons 
eens zou kunnen toe nopen, tege­
l ijk e r t ijd  m et verse vis, de verkoop 
van een ganse serie andere produk­
ten toe te laten. E r  zou u ite inde­
l ijk  aan de basisprincipes zelf van 
de thans geldende w etgeving gro­
te lijk s  a fb reuk  w orden gedaan.

M eer bepaald w a t de ve rp lich ­
ting  b e tre ft over een voertu ig  te 
beschikken dat u its lu itend  voor de 
verkoop van  verse v is  voorbehou­
den is, d ient opgem erkt dat, u it 
dien hoofde, de leu rhandelaar die 
groenten en verse v is  w il  verko­
pen er n ie t toe ve rp lich t is over 
twee voertu igen te beschikken ; de 
betrokken d ispositie van  het m i­
n iste riee l beslu it van  15 Ju n i  1953 
zal eveneens nageleefd w orden in ­
dien het voertu ig  n ie t gebruikt 
w ord t om g e lijk e rtijd  de twee soor­
ten produkten  aan te bieden. De 
handelaar zal er evenwel toe ve r­
p lich t z ijn  twee a fzonderlijke  tou r­
nee’s in  te rich ten  :een aan de ve r ­
koop van  z ijn  groenten en een aan 
deze van  verse v is voorbehouden. 
D e rg e lijk  procédé sch ijn t m ij trou ­
wens noch zeer ingew ikke ld , nochi 
zeer verve lend , tem eer daar de 
leurhandel in verse v is  slechts ge­
beurt op w e l bepaalde dagen van 
de week.

H et ach tbaar lid  zal het in  deze 
omstandigheden zeker begrijpen 
dat ik  m ij ve rp lich t zie de huid ige 
p o litiek  voo rt te zetten en de be­
staande w etgeving te behouden.

^  r>-=PStt.« 0-5£n-« * - 5 » -

T E  H U U R  : gemeubelde café :
«De Zeem eerm in», Dr. Ed . M oreaux­
laan , 95. Zonder overnam e. Gans 
in orde. Schr. Bu ree l b lad onder 
n r 3668V.

Invoercontingenten 
in Duitsland

B lijk e n s  het in de «Bundesan- 
zeiger» van  25 Novem ber 1954 op- 
genoitnen berich t n r  2891 bestaan er 
voor de B .L .E .U . u itvoerm ogelijk- 
heden voor : U its ch r ijv in g  73.05.77 
Produkten  : verse of bevroren v is ; 
Stat. rub r. : ex 03,01,61, 03,01,65, 
03,01,71, ex 03,01,91, 03,01,96, 03,01,99 
Bedragen D.M. 250.000.

De aanvragen voor invoervergun ­
ningen dienen door de Duitse im ­
porteurs, te w orden ingediend van 
nu a f to t de  u itputting  van  het 
contingent doch u ite r li jk  tot 31 
Ja n u a r i 1955.

Aanvu llende in lich tingen  betref­
fende déze in sch rijv in g  z ijn  opge- 
npmen in  bovengenoemde «Bündes- 
anzeiger», die te r inzage lig t in  de. 
leeszaal van  de B .D .B .H . :

Te r gelegenheid van de einde- 
jaarsfeesten  hebben w ij voor onze 
lezers-vishandelaars een speciale 
K e rs tu its ta lling  ontworpen die in 
het teken staat van  de vis.

A lles is eenvoudig opgevat en 
met een m in im um  van  kosten te 
verwezenlijken.

De achtergrond van  het uitstal- 
(1 ) b li j f t  eenvoudig w it  of de weer­
gave van een sneeuwlandschap.

(2 ) een of meer kandelaars met 
gekleurde, brandende kaarsen —  
elektrische z ijn  te verkiezen boven 
brandende waskaarsen. B i j  gebrek 
aan deze kan men een paar flessen 
w ijn  met een d rie ta l w ijng lazen in 
het u itsta lraam  plaatsen. (N a tuu r­
l i jk  w itte  w ijn  en dan lie fs t Moe- 
sel- of R ijn w ijn f le sse n ).

(3 ) is een kerstboom  opgesteld 
m idden een hoop viskonserven- 
dozen. (4 ) Deze viskonserv.endozen

dienen eveneens ter camoulage van 
de pot w aarin  de kerstboom ge­
p laatst zit. De kerstboom  is be­
hangen met doosjes viskonserven 
en u itgekn ipte vissen (zie model 
onder (7 ).

Deze vis jes dienen zo eenvoudig 
m ogelijk  u itgekn ipt en dan lie fs t 
in verz ilverd  papier, welke men in  
de handel kan kopen in  ve rsch il­
lende kleuren. W an neer U  in de 
tegenovergestelde hoek een k leine 
sch ijnw erper Op de kerstboom  
richt, zal deze een prachtig effekt 
geven ’s avonds.

E r  is voldoende ru im te over (5) 
om de verse vis te exposeren en 
die telkens te vervangen naarge­
lang de verkoop vordert.

Op de tegenovergestelde hoek 
van  het raam  (6 ) hangt U  dan de 
speciale p lakb rie f u it : geen 
F E E S T D IS  zonder Z E E V IS .

Waarheen met onze visleursters te Oostende?
D at de leurhandel in  vis te Oost­

ende n iet onbelangrijk  is, weet 
elkeen. D at ze in  geen enkel stad 
zo w ein ig  aan trekke lijk  en onge­
zond ingerich t is, weet ook elkeen.

E n  dat onze v isvrouw tjes van ­
daag h ie r staan en morgen daar, 
is nogmaals waar.

De burgemeester en z ijn  hoofd- 
po.litiekom missaris sch ijnen er zich 
w ein ig  van aan te trekken of weten 
er geen weg mee, inzoverre dat ze 
nu al hun standplaatsen uitgeko­
zen hebben in  de Kape llestraat 
hoek Pau lu sstraa t en op, de puin- 
gronden gelegen hoek Oost- en K a ­
pellestraat.

De verkoop gaat terecht gepaard 
met a lle r le i protesten vanwege de 
han d e lia rs  aldaar, voor w ie r deur 
vu il slijm , w ater en a fva l terecht 
komt waarop de pompiers w e lis ­
w aar reeds een paar m aa l gekuist 
hebben, m aar daarmee is het al.

W an neer zullen onze stadsover­
heden begrijpen dat het n iet op-‘ 
gaat het leuren op die w ijze voort

te laten  gaan.
De hygiene laa t zeer veel te w en­

sen Over en of straten als de K a ­
pellestraat en de A do lf B u y ls traa t 
mogen geschikt geacht worden om 
op die w ijze te leuren, v a lt  ten 
zeerste te betreuren.

De hoofdkom m issaris sch ijn t er 
niets op te vinden om een regle­
m entering voor te stellen en de 
burgem eester v in d t het n iet nodig 
aan m eer hygiene te denken.

Na de verkoop worden die k a r­
retjes d ik w ijls  gespoeld met het 
w a ter van onze vu ile  handelsdok­
ken. De andere dag kom t daarop 
nieuwe vis liggen.

M r de. Burgem eester, geef uw ve r­
antw oordelijke am btenaars op­
dracht om eens een k ijk je  te ne­
men in Nederland, Denem arken en 
voora l DtïitsTàrid en dan zal uw 
leurhandel té : Oostende beantw o o r  
den aan dé' vereisten aan zo’n- pro- 
dukt verboïiden. ,

W an ne er kom t dat in orde ?
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Zaterdag 27 Nov., werd te B ru g ­
ge, onder het voorzitterschap van 
de heer gouverneur der provincie, 
de W est-Vlaam se 'Econom ische 
Raad  opgericht.

Een  v ijf t ig ta l personen, profes­
soren aan de universite iten , volks­
vertegenwoordigers, senatoren, bur­
gemeesters, schepenen van de pro­
vincie en jonge economisten had­
den hun medewerking toegezegd 
tot het oprichten van deze raad.

Na de stichtingsvergadering had 
een akademische zitting plaats in 
de grote zaal van liet provinciaa l 
hof te Brugge waar volgende spre­
kers het woord nam en : de heer 
Gouverneur der Provincie , de heer 
Sm issaert, lid  der Bestendige De­
putatie en de heer A. Van Ackere, 
eerste m inister.

T a lr ijk e  personaliteiten, onder 
meer de heer vooriztter van de Se­
naat, hadden er aan gehouden de­
ze p lechtigheid met h u n tegen­
woordigheid op te luisteren.

In  z ijn  rede belichte de heer 
Gouverneur het belang van de 
W est-Vlaam se Econom ische Baad  
voor de provincie. De W .V .E .R . is 
een n ieuw geluid op internationaal 
en nationaal gebied en een nieuwe 
ster die licht voor onze werkzoe­
kende bevolking. Het vo lk  vraagt 
geen brood alleen, m aar tevens een 
sociale standing, de mens waardig. 
Dat moet de W .V .E .R . brengen : 
brood en sociale rust.

De heer Gouverneur drukt er op 
dat, hoewel elke streek zijn  eigen 
gebreken en noden heeft en ieder 
bevolkingsgedeelte z ijn  karakter­
trek, de W .V .E .R . niet mag uiteen- 
va llen  in particu larism e en zelfs 
n iet in provincialism e. W e  moeten 
de noden van onze streek n iet a l­
leen zien in het licht van de pro­
vincie, maar in de belangen van het 
ganse land en zelfs bulten de gren-' 
zen. De taak zal zijn  op te k ijken  
naar de hogere instanties om hulp 
teneinde het spook van de werk­
loosheid beter te kunnen bes trij­
den.

H E T  P R O G R A M M A

H ierna  kwam de heer Sm issaert 
aan bet woord om bet doel en het 
programm a van de Economische 
Raad uiteen te zetten. Het doel is : 
«de verdediging en de bevordering 
van de W est-Vlaam se economische 
belangen». Verder wordt een West- 
Vlaam s Econom isch Studiebureau 
opgericht welke ten doel heeft : 
«wetenschappelijke opzoekingen te 
doen met het oog op de verwezen- 
H ik ing  van het doel van de veren i­
ging en een passende documenta­
tie aan te leggen».

Beide organen zijn  niet opgericht 
tegen de vroeger genomen in it ia ­
tieven in de provincie, ze z ijn  er 
integendeel de verlenging van. een 
volgende stap die zich heeft opge­
drongen.

Ze komen tegemoet aan de sug­
gesties en denkbeelden door de h. 
Gouverneur vroeger reeds uitge­
sproken : «te beschikken over al 
de elementen welke het wezen van 
onze n ijverheden openleggen, een 
onderzoek instellen naar de noden 
van elke n ijverhe id , de b es trij­
dingsm iddelen, een onderzoek ten 
grónde van het ganse bed rijf...»

Het studiebureau zal ononder­
broken en grondig de vraagstukken 
bestuderen die zich in onze pro­
vincie stellen. Het is tevens een

instrum ent om dagelijks de econo­
mische activ ite it van de p rovincie 
te kunnen volgen en onm idde llijk  
te kunnen reageren en bovendien 
een objectief en onpartijd ig  cen­
trum  om economische adviezen te 
geven.

Ze z ijn  niet bedoeld om lokale 
en regionale in itia tieven  te ve r­
dringen, m aar veeleer om ze aan 
te moedigen en zelfs nieuwe u it te 
lokken.

E n  het program m a ? D it  kan in ­
gedeeld worden in  drie activ ite iten
1. O P R IC H T IN G
—  in rich ting  van het studiebureau, 

verzamelen en klasseren van do­
cum entatie, enz...

—  het leggen van kontakten met 
andere organism en en met ho­
gere instanties,

—  het verspreiden van een brochu­
re over z ijn  w erk ing  met het 
doel zich bekend te maken.

2. D O O R L O P E N D E  
W E R K Z A A M H E D E N

—  perscommuniqués over de eco­
nomische ak tu a lite it van de pro­
vincie,

—  economische voordrachtenreek- 
sen doorheen de provincie,

3. O PD R A C H T  V O O R  H E T  
E E R S T E  JA A R

—  opstellen van een industrie le 
kaart van de provincie.

—  studie van de noden inzake ve r­
keersm iddelen (wegen en w ater­
wegen),

—  opstellen van een efficien te eco­
nomische po litiek inzake toeris­
me,

—  marktonderzoeken in binnen- 
en buitenland.

—  innige kontakt met de specifie­
ke problemen v a n elke p laats en 
streek.

D it programm a liet een zeer goe­
de indruk na op de aanwezigen. 
W a t er allem aal kan en moet ve r­
wezenlijkt worden is veel meer dan 
men in de eerste plaats kan ve r­
melden. E r  is veel werk op de 
p lank, er kan veel gedaan worden 
omdat er aan veel moet verholpen 
worden.

E E R S T E  M I N I S T E R  
A A N  H E T  W O O R D

De rede van de heer Eerste  M i­
n iste r —  zelf W est-V lam ing . —  
W as  buitengewoon m erkwaardig.

Als men de toestand in onze pro­
vincie thans ve rge lijk t b ij een eeuw 
terug, aldus de heer Van Acker, is 
men verw ondert hoe zeer men voor­
u it gegaan is op economisch ge­
bied. Twee wereldoorlogen met hun 
ta lr ijk e  verwoestingen hebben h ier 
zeker de economische opgang ge­
stremd. maar het is een goed te­
ken dat de provincie over een stel 
jonge economisten beschikt.

E r  is veel werk te verrichten , de 
provincie kent het grootste w erk ­
loosheidscijfer, duizenden arbei­
ders u i t ’ de p rovincie z ijn  in  sei­
zoen- of grensarbeid ingezet, moe­
ten w erk zoeken in andere gemeen­
ten en zeer veel u itw ijk ingen  heb­
ben plaats gevonden. De beperkte 
transportm ogelijkheden en het 
m oe ilijk  verkeer van 25 ja a r  terug, 
hebben ontegensprekelijk hun in ­
vloed gehad op de u itw ijk in g  uit 
onze provincie.

Dat thans overgegaan w ordt tot 
het oprichten van een Econom ische 
Raad  voor de provincie en een 
Econom isch studiebureau, is niet 
alleen een bew ijs van durf. maar 
ook van werkkracht. Verstandhou­

ding en sam enwerking is noodzake­
l i jk  om tot iets te geraken en er 
is veel te doên. De Ee rste  M in iste r 
somt h ie r dan de ta lr ijk e  n ijve rhe ­
den op die de b ijzondere aandacht 
vragen, w aaronder toerism e en v is ­
serij. H ij  w ijs t  op de m oe ilijkhe­
den die de W est-V laam se n ijve rhe ­
den ondervinden door de Benelux- 
unie en zekere invoerbeperkingen 
in F ra n k r ijk .

Tenslotte heeft de Eerste M in is ­
ter het over de bescherm ing van de 
markten. E r  w ord t over gewaakt dat 
de openbare aanbestedingen in de 
eerste plaats aan Belgen worden 
gegeven, zonder dat deze h iervan 
m isbru ik  zouden kunnen maken. 
E r  wordt aangedrongen b ij het bou­
wen van nieuwe schepen om dit in 
Belg ië  te laten doen. É r  moet ge­
waakt worden dat overal en zoveel 
m ogelijk  Belg isch  m ateriaal ge­
bru ik t wordt. H ij  citeert c ijfers  
over de openbare gebouwen d i" 
opgericht werden en w aarvoor het 
percent Belg isch  m ateriaa l dat ge­
b ru ikt werd, b :tter k lein  is. hoewel 
even goed Belg ische produkten 
konden gebruikt worden.

Zo deze tucht niet vanzelf opge­
volgd wordt, zal de regering zich 
verp lich t zien deze tucht op te leg­
gen aan de belanghebbenden zelf.

Tot slot dankte de heer Gouver­
neur de Eerste M in iste r voor zijn 
uiteenzetting en z ijn  begrip voor 
de W est-V laam se noden. W i j  v ra ­
gen niets aan de regering, w ij  v ra ­
gen enkel te mogen werken.

En  zo stak de W est-Vlaam se 
Econom ische Raad  van wal, op Z a ­
terdag 27 Novem ber 1954, h is to ri­
sche dag w e llich t in de economi­
sche sociale herop leving van  onze 
provincie.

Nieuws uit Nederland 
en Ymuiden

KOTTER VOOR YSLAND 
TEWATERGELATEN

B ij  de N .V. Scheepsbouwwerf «De 
Hoop» is einde vorige week een kot­
ter voor Yslandse reken ing tewater- 
gelaten. Het scheepje zal nu te Den 
Helder worden afgewerkt. De lengte 
is 21 m „ breedte 5.80 m., holte 2.75 
m. E r  kom t een m otor van  220 pk. 
in  de m otorkam er te staan.

SCHEVENINGEN RADIO 
BESTAAT 50 JAAR

Het radio-kuststation van N eder­
land, PCH-Scheven ingen Rad io, dat 
gevestigd is op het S lu ise iland  te 
Ym uiden, bestaat in  deze maand 50

jaar. Op Zondag 19 December zal 
het precies een halve eeuw geleden 
zijn dat het kuststation z ijn  intrede 
deed in het radio-verkeer. Maandag 
20 December zal een receptie w o r­
den gehouden en Donderdag, 9 Dec. 
is in  hotel Gooiland te H ilversum , 
een speciaal radioprogram m a opge- 
nomen, bestemd voor de koopvaardij 
en in het b ijzonder voor de radio- 
telegrafisten op de Nederlandse 
koopvaardijvloot.

In  d it program m a spreken de d i­
recteur van Rad io  H olland  ,de oud- 
hoofdinspecteur van  Rad io  H o l­
land, en de d irecteur van  Schevenin- 
gen Radio.

«Het P T T  Rad iostation  Scheve­
ningen Haven», zoals het aanvanke­
l i jk  heette begon het werk 50 jaa r 
geleden door contact te leggen tus­
sen reders van  vissersvaartu igen en 
hun schippers op zee. In  1925 w er­
den zenders en ontvangers door de 
grote u itb re id ing  in de loop der ja ­
ren gescheiden. De zenders b leven 
in Scheveningen ; de ontvangers, 
het personeel en de d irectie werden 
overgeplaatst naar Ym uiden. V an  
die overp laatsing a f heet het sta­
tion  «Scheveningen Rad io». In  de 
oorlogsjaren b leef er van het sta­
tion wein ig  over. A chttien  van de 
tw in tig  zenders w erden vern ie ld . Op
29 Ju n i 1945 was Scheveningen R a ­
d io echter al w^eer in  de lucht. A ls 
eerste kuststa tion  op het Eu ropese  
vasteland !

Sinds geruime tijd  is Scheven in ­
gen Rad io  nu al het, op een na, 
drukste kuststation ter wereld. Het 
rad ioverkeer is v ie r  m aal zo groot 
als in de ja ren  voor de oorlog.

NIEUWPOORT

Ongeval
Tijdens de storm  der laatste da­

gen werd het vissersvaartu ig  N.211 
«O.L. V rouw  van Lourdes» van de 
schippers Vercouter en Raphael 
door een zware stortzee op dek ge­
tro ffen  toen ze aan het vissen w a­
ren op de Engelse kust. De schade 
beperkte zich tot twee lijfboe ien  
die meegesleurd werden en tot lich ­
te schade aan dek. Gezien de aan­
houdende stormen werd de v isse rij 
gestaakt en kon de thuishaven ve i­
lig bere ik t worden zonder nieuwe 
ongevallen.

opgesleept
Dinsdagavond moest de N.819 

van de rederij «De A rk» te N ieuw ­
poort van u it het K anaa l opge­
sleept worden naar de Belgische 
kust door de Z.408 van Duysers Me­
dard.

REDERS,
Koopt uw visserijbenodigdheden bij Uw

C o ö p e  ra t i c  v e

S. C. A. P.
die U degelijke waar geeft aan goedkope prijzen
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De week werd gekenm erkt door 
zeer hoge p rijzen  en een veel ge­
ringere aanvoer dan de voorgaande 
week van - Noordzeevis en tongen. 
IJs lan d v is  was meer voorhanden 
zodat het overw ich t van  deze vis- 
soprten dan ook zeer groot was en 
er niet veel anders op de m arkt 
was. De p rijzen  gingen in stijgen­
de lijn  van openings- naar s lu i­
tingsm arkt w aar ze form idabele 
hoogten bereikten. Eens te u'neer 
schoot de regelende invloed van  de 

jn v o e r  te ko rt om de p rijzen  op 
een norm aal peil te houden. In 
totaal werd aangevoerd 11.208 hen­
nen vis, 29.096 kg. tong en 80 ben- 
bep kreeftjes. Bovend ien  werd  nog 
een respectabel aan ta l kg. haring 
aangevoerd, w aarvan  alleen het ge­
w ich t van Donderdag 2 en Zaterdag 
4 December bekend zijn. De vang­
sten z ijn  echter nog dat n ie t wat 
ze zouden moeten z ijn . De 68 vang ­
sten waren verdeeld als vo lg t : 

Zeven IJs lan d e rs  met 8.750 ben­
nen v is  ongeveer en 80 bennen 
kreeft. Ook h ie r gingen de p rijzen  
|n  stijgende l i jn  van  openings- 
naar slu itingsm arkt.

V i j f  vaartu igen  van  de Noord­
zee met eerder geringe vangsten 
die 1125 bennen goed verzorgde vis 
opleveren. De p rijzen  w aren  de 
ganse week u iterm ate hoog.

De W it te  B ankers  kwam en slechts 
met 17 en voorzien de m ark t va il 
953 bennen vis en 27.887 kg. tong. 
De vangsten w aren  eerder gering. 
Van  de Oost kregen we twee vang­
sten met ongeveer 100 bennen vis 
en 1492 kg. tong.

Ook van  de W e s t  was er w ein ig 
vis op de m arkt, in totaa l kwamen 
slechts 7 schepen met 280 bennen 
v is en w at tongsortering. Roggen 
waren u iterst zeldzaam en zeer 
duur.

O ver ’t  algemeen dus een zeer 
dure visw eek m et veel te w ein ig 
vis. A lle  besom mingen kunnen 
ruim schoots bevredigen.

Z A T E R D A G  4 D E C E M B E R  1954 :
A lleen  ijle  haring  w ordt aange-- 

voerd door 15 koppels die samen 
253.200 kg. haring  aanvoeren die 
verkocht w ordt van 2 f r  naar 2,75 
f r  het kg. Totale besom ming 583.264 
fr. Gem iddelde p r ijs  2,30 fr.

IJSLANDSE VISSOORTEN

Schelvis groot
Midd.
K le in

Kabe ljauw
G u llen
W ijt in g
Schaat ..........
Zeebaars
Leng ..........
Scha rto ng
Heilbot
Koolvis
Hondstong
P la ten
Zeew o lf

6-12 7-12 8-12
16,80-21,— 19,— 26,— 13,80-16,40
11,80-13,40 13,40-16,40 11,60-14,—
7,40-10,80 7,80-11,80 7,—  9,20

14,20-17,60 18,20-23,80 19,60-23,40
4,— 11,60 5,-- 15,60 15,40
2,80- 5,40 3,—  6,20 5,20- 6,20
3,40-16,60 5,20-20,— 15,— 20,80
7 ,- 1 0 ,- 7,80-11,— 10,20-10,80
6,—  7,— 6,60- 7,80 7,40
4,80-10,— 8,40-10,— 10,60-11,40

19,— 38,— 21,— 45,— 40 ,-4 5 ,—
3,40- 6,80 4,60- 7,60 7,60
9,— 11,40 7,80-11,60 11,20-11,40

13,— —

O O ST 
Z.583

X O O R D Z E E

12

0.231
0.118

W E S T

0.257
0.276
0.33
0.77

16
14

Tongen T am e lijk  om vangrijke visaanvoer
50 592 67.150 met groot overw icht van IJs landse 

j ronde vis. Een  paar mooi verzorg- 
i de Noordzee vangsten. Geen ha- 

Tongen , ring wordt vandaag aangebracht.
200 —  174.920 De prijzen  waren goed, vooral 
300 —  154.570 tongen waren weer duur evenals 

kabeljauw  en de meeste andere 
ronde vissoorten, ook IJs landse  vis 

Tongen noteert goede prijzen.
30
90
40
10

100
32.200
92.635
35.880
11.580

W IT T E  B A N K  :
M A A N D A G 6 D E C E M B E R  1954 : Tongen

Z.422 15 50 1.779 99.700
IJS L A N D  : Z.529 15 50 1.527 92.180

K re e fte n Z.274 16 70 2.359 131.010
0.316 19 1.700 —  557.410 0.286 17 70 2.419 150.815
0.294 17 1.600 —  547.716 0.210 16 30 1.694 89.190
0.236 18 550 30 276.510 Z.82 16 40 2.026 118.410

Z.537 17 40 2.115 129.550

Tongen, grote —  Sole, grosse ...
3/4 tongen —  So le 3 / 4 ..................
B lo k to n g e n  —  So le  m oyenne ... 
V oo r k le ine  tongen —  P e t ite  ... 
K le in e  tongen —  Tou te  petite  ... 
T a rbo t, g ro te  —  Turbo t, gros ...
m iddel —  m oyen  ..........................
k le ine  —  p e tit ..........................
G r ie t  —  B a rb u e  ..........................
m iddel —  m oyen  ..........................
k le ine  —  p e t i t ..................................
Scho l —  P l i e ..................................
grote iek  —  grosse ..................
k le ine  iek  —  petite  ..................
iek  3e slag  —  toute p e t i t e ..........
p la tjes —  toute p e t i t e ..................
Sche lv is , grote —  A ig le f in  gros
m iddel —  m oyenne ..................
k le ine  —  p e tit ..........................
H eek, grote —  M erlu , g ros ...
m iddel —  m oyen  ..........................
k le ine  -— petite  ..........................
R o g  —  R a ie  ..................................
Rode  poon —  P e r lo n  ..................

3-12-1954 6-12-1954 
42.80-44.20 
44.60-47.—  
44.— 46.40 
40.— 44.60 
31.40-32.60 
31.— 35.20 
19.— 30.—  
14.— 20.70

7-12-1954 
44.— 45.80
43.40-49Æ0 
44.-- 49.—
43.40-48.—
34.40-35.40 
37.— 41.60 
22.80-34.—  
18.— 22.—

8-12-1954
46.80-52.—
51.80-56.40
50.80-59.—  
50.40-55.80 
40.— 44.80 
40.— 52.—

23.— 23.20

9-12-1954

47.50
41.20-50.60
32.—

26.-

12.— 14.50 
16.— 18.—  
16.50-18.—  
15.60-17.20 
8.—  9.40 

15.— 16.—  
13.40-14.60 
8.80-10.40 

21.—
15.—

12.80-14.—  
15.— 19.—
18.— 19.70 
17.50-19.50
9.20-11.—

17.—
14.—
7.40-13.—

33.—
19.—

13.80-15.70
19.80-20.20 
21.— 22.—  
20.—
10.— 13.40 
17.90-20.—  
17.40 
8.— 13.—  

23.— 35.50 
10.—

10.50

D IN SD A G  7 D E C E M B E R  19i4

IJS L A N D

Kreeften

10.— 14.50 9.— 16.—

K a b e lja u w  —  C ab illau d  ......... 15.80-21.40 17.40-26.— 20.80-27.80 0.89 20 700 20 390.930
G u llen  —  P e t it  cab illaud  .......... 5.80-13.40 6.40-15.80 7.10-19.—
H ozem ondham m e —  B a u d ro ie 22.-- 24.— 24.— 27.— 24.50-30.— N O O R D Z E E
W ij t in g  —  M e r la n  .................. 3.60- 9.40 2.40- 8.— 5.— 10.—  .......... Tongen
Sc h a r  —  L im a n d e .......................... ..........  7.60 15.—  .......... 0.285 12 200 ---- 168.040
Steenscho l —  So le lim and e  ... ..........  1.3.20-23. 20.— 24.— 16.— 24.—  ............ 0.305 14 225 —:— 170.770
Z eeh aa i —  A ig u illâ t  .................. 7.20-11.70
H on d sh aa i —  R o u se tte  .......... ..........  10.40-10.60 13.70 .......... W I T T E B A N K
A ren d  (P ie te rm a n ) —  G r. v ive
M a k re e l —  M aq ue reau  .......... 0.337 12 80 1300 121.610
H o rsm ak re e l —  S a u re l ..........  ........... ..........  ........... 0.326 4 8 200 18.750
En g e lse  poon —  G ro n d in  rouge 20.— 20.70 8.— 13.— 0.222 17 50 1300 125.880
K e ilro g  —  R a ie  rad iée  .......... 15.— 19.50 18.— 21.40 17.60-24.40 .......... Z.549 13 35 1300 105.010
Z eek ree ft —  Lan g o u s tin e  .......... W E S T
S ch a a t  —  F lo t te  .......................... 14.50 21.50 .......... 0.214 6 50 125 93.415
Zeeb aars  (k lip v .) —  A ig l. d. N o r. 0.267 2 30 92 37.920
L o m  —  B ro srae
K o n g e ra a l —  C ongre ..........
L e n g  —  L i n g u e ..................
S ch a rto n g  —  C a r d in e ...........
V o lle  h a r in g  —  H a ren g  
I J l e  h a r in g  —  H a re n g  gua i 
H a r in g sh a a i —  L a to u r
S teenho lk  —  T acau d  ..........
H e ilb o t —  F l é t a n ..................
K o o lv is  —  C o lin  ..................
S teu r —  Es tu rg e o n  ..........
Z eew o lf —  Lo u p  de M e r  ...
P o lla k  —  L ie u  jau n e  ..........
Z onnev is  —  S t  P i e r r e ..........

K o n in g sv is  ..........................

2.75

16.— 20.—  
12.— 21.20

0.297 18 1.900 — 644.363
0.81 18 1.800 — 604.766
0.217 17 500 40 282.052
N O O R D Z E E  :
0.242 17 200 — 153.130

W IT T E B A N K :
Tongen

0.105 15 60 1.651 107.430
0.200 16 70 1.827 116.440
0.266 16 100 1.268 117.290
0.247 16 40 1.730 108.725
Z.291 17 100 2.335 140.350
Z.542 14 60 1.087 77.920

W E S T

0.313 3 30 — 40.090

OOST
Tongen

N.211 9 50 700 84.406

9.40 10.50-11.—

4.—

7.20

12.-

8.20

14'— '

6.60

5.20-12.80

15.60-16.-

Ongeveer dezelfde hoeveelheid 
vis als gisteren met een nog groter 
overw icht van IJs lan d v is  dan giste­
ren. Nog m inder Noordzeevis en 
m inder tongen. Zeer hoge prijzen 
vooral voor de f ijn e  vissoorten. 
Roggen zijn niet te zien.

W O E N S D A G  8 D E C E M B E R  1954 
I J S L A N D

G eringe v isaanvoer w aardoor een 
teko rt on tstaat en de prijzen  heel 
hoog zijn. A lle  vissoorten. D e be­
som m ingen kunnen ru im schoots 
bevredigen.

D O N D E R D A G  9 D E C E M B E R  1954
W E S T

Tongen

Z.558 3 35 200 42.920
N.819 6 25 ---- 23.210
0.532 2 20 ---- 13.570



V er wachtingen
M A A N D A G  13 D E C E M B E R  1954 :

W it te  B an k  : 
0.122 ; 0.166 ; 
Z.539.
K anaa l : 0.232. 
Noordzee : 0.94 
Z.459.
IJs la n d  : 0.250

0.175
0.183

0.182
0.119

; 0.239 ; 0.237 

0.296 ; 0.324.

D IN SD A G  14 D E C E M B E R  1954 : 
W it te  B an k  : 0.268 ; 0.281 ; 
0.165 ; 0.174 ; 0.254 ; Z.547. 
W est : 0.152 ; 0.183.
Noordzee : 0.124.
IJs la n d  : 0.92 (1.080 bennen).

M A A N D A G  of D IN SD A G  :
IJs la n d  : 0.224 ; 0.335. 

W O E N S D A G  15 D E C E M B E R  1954 : 
W it te  B ank  : 0.173 ; 0.198 ; 
0.235 ; 0.170 ; 0.282 ; 0.87 ; 
Z.171.
IJs la n d  : 0.85 ; 0.108.
Noordzee : 0.228 ; .108.
W est : 0.257 ; 0.276 ; 0.77.

IN  D E  LO O P  V A N  D E  W E E K  : 
W it te  Bank  : Z.403 ; Z.504 ; 
Z.581 ; Z.540.
Schepen die u itgevaren z ijn  en 

behoudens onvoorziene om standig­
heden, in de loop van de week kun­
nen m arkten te Oostende :
Van 120 tot 239 pk. : 2-12 : 0.277 ; 
6-12 : 0.7.

Itmuiden
Storin  en nog eens storm, daar 

mogen we d it weekoverzicht wel 
mee beginnen. W a n t het was deze 
storm die haar stempel op de aan­
voeren drukte. De vangsten in  de 
Noord en in het Kanaa l waren n iet 
groot en voor alle vissoorten heeft 
men dan ook goede prijzen gekre­
gen. Ook de haring, die vaak tussen 
f. 20 en f. 14 zat.

Van Donderdag tot en met D ins­
dag deze week verschenen in  totaal 
12 traw lers aan de afslag, w aarvan  
fi op Maandag en w aarvan in  totaal 
9 met haring  u it het Kanaal. De to­
tale aanvoer bestond u it 18.600 k is­
ten. w aarvan  14.000 kisten haring, 
1800 k. schelvis, 400 k. w ijt in g  en 
140 k. kabeljauw . E r  waren van  de 
k le ine  boten 800 k. tongen.

D O N D EB D A G  was er een haring- 
traw le r en een 8-tal kotters. De aan ­
voer was groot, 1200 kisten, w aa r­
van 1000 k. haring, die per k ist van 
50 kgr f. 20 tot f. 16 opbracht. Een  
w ein ig  kleine schelvis haalde f. 72 
en ook de schol was peperduur ; 
p latjes zelfs van f. 80 tot f. 45. W i j ­
ting liep  van f. 48 tot f. 31. Besom ­
m ing : «A llanw ater» 18000 f.

V R I JD A G  zagen we een traw ler, 
4 loggers en 20 kotters aan de a f­
slag niet 1800 kisten, w aarvan  1320 
k. haring, die van  f. 20 tot f. 15 
maakte. Tong b leef duur met f. 4,50 
tot f. 4 voor de lappen bijvoorbeeld, 
schol zat voor de grove soorten (E n ­
geland) nog lioger in  p rijs  dan gis­
teren en w ijt in g  deed hetzelfde als 
gisteren. Besom m ing : «Haarlem » 
21.400.

Z A T E R D A G  was er aanvoer van  2 
haring traw lers en 8 loggers, die 
aanvoerden 5000 kisten, w aarvan  
4500 k. haring, 225 k. tong, 135 k. 
w ijt in g . D ie haring  ging weg voor 
f. 16 tot f. 12. Overigens handhaving 
van hoge prijzen  : k le ine iek liep  
van  f. 91 tót f. 63. Besom m ing : 
«Vios» 22.280, «Bronto» 9.940.

M A A N D A G  waren er 6 traw lers 
(w aarvan  4 met h aring ), 35 kotters 
en loggers m et 7200 kisten, w aarvan  
5000 k. haring, 380 k. tong, 1200 k. 
schelvis, 100 k. w ijt in g  en 52 k. ka ­

beljauw . H aring  m aakte op deze dag
f. 21 tot f. 14 ; schol en schelvis 
b leven de hoge koers houden. Grote 
schelvis deed f. 68 tot f. 55. E r  was 
w at kabeljauw  voor Be lg ië  : f. 116 
tot f. 58. W ijt in g  ging weg voor f.
43 tot f. 18. Besom m ing : «Bergen» 
(v is ) 36.600, «Bloem endaal» (v is ) 
20.500, «Eveline» 17.300, «Po lder­
man» 10.100, «SC H .17» 16.640, «SCH . 
153» 8.670.

D IN SD A G  stonden er 3400 kisten 
in  de hal van  3 traw le rs  en 3 kot­
ters en loggers. E r  w aren 2500 k is ­
ten haring, 540 k. schelvis en 100 k. 
w ijt in g  en 75 k. kabeljauw . H aring  
zakte iets en haalde f. 17 tot f. 10. 
Verse v is bleef zeer duur : kabel­
jauw  voor Be lg ië  f. 124 tot f. 70, 
schol (voo r Enge land ) tussen de f. 
84 en f. 63 en schelvis tussen f. 58 
en f. 34. Besom m ingen : «D irk je» 
13.650, «K laas W ijk e r»  23.â00 en 
«Gelria» 16.700.

W O E N S D A G  w aren in  Ym uiden 
aan de afslag 3 traw lers, w aarvan  
een met verse vis en voorts 6 kot­
ters. eD aanvoer bestond u it  4100 
kisten, w aarvan  2800 k. haring, 1100 
k . schelvis, 50 k. w ijt in g  en 35 k. ka ­
beljauw . Het gebru ikelijke beeld van 
de voorgaande dagen : haring  zat 
tussen de f. 10 en f. 17 en Belg ië

Tongen, grote —  Sole, grosse ...
3/4 tongen —  So le  3 / 4 ..................
B lo k to ng en  —  So le m oyenne ...
Voor-kleine —  petite  ..................
K le in e  tongen —  Tou te  petite  ... 
Tarbot, grote —  Turbo t, gros ...
m iddel —  m oyenne ..................
k le ine — petite ..........................
G r ie t  —  B a rb u e  ..........................
m iddel —  m oyen ..........................
k le ine  —  p e t i t ..................................
Scho l —  P lie  ..................................
grote iek  — grosse ..................
k le ine  iek —  petite  ..................
iek  3e slag  —  3e s o r t e ..................
p la tjes  —  toute petite  ..........
Sche lv is , grote -— A ig le fin , gros
m iddel —  m oyen ..........................
k le ine  —  petit ..........................
H eek, grote —  M erlu , gros
m iddel —  m oyen ..........................
k le ine  —  petit ..........................
R o g  —  R a ie  ..................................
Rode poon —  Pe r lo n  ..................
G ra u w e  poon —  G ro n d in  ...........
K a b e lja u w  —  C ab illau d  ...........
G u llen  —  P e t it  cab illaud  ..........
Hozem ondham m e —  B a u d ro ie
W i jt in g  —  M e r la n  ..................
S c h a r  —  L im a n d e ..........................
Steenschol •— So le lim and e ...
Z eeh aa i -— A ig u illâ t  ..................
H on d sh aa i —  R ou sette  ..........
A ren d  (P ie te rm a n ) —  G r. v ive
M a k ree l —  M aq ue reau  ..........
H o rsm ak ree l —  Sau re l ..........
En g e lse  poon —  G ro n d in  rouge
K e ilro g  —  R a ie  rad iée  ..........
Z eek ree ft —  L a n g o u s t in e ..........
S ch a a t —  F lo t te  ..........................
Zeebaars (k lip v .) —  A ig l. d. N or.
Lo m  —  B ro sm e  ..........................
K o n g e raa l —  C o n g r e ..................
L e n g  —  L in g u e  ..........................
Scharto ng  —- C a r d in e ..................
V o lle  h a r in g  —  H a re n g  ..........
I J l e  h a r in g  —  H a re n g  guai
H a r in g sh a a i —  L a to u r  ..........
S teenho lk  —  T acau d  ..................
H e ilb o t —  F l é t a n ..........................
K o o lv is  —  C o lin  ..........................
S teu r —  Es tu rg eo n  ..................
Z eew o lf —  Lo u p  de M e r ..........
P o lla k  —  L ie u  jaune  ..................
Zonnev is  ■— S t  P i e r r e ..................

in  de ha l voor kabeljauw  en grove 
schelvis. K is ten  kabeljauw  m aakten
f. 118 tot f. 78 per 50 kgr en grote 
schelvis f. 67 tot f. 57. E r  was w ein ig  
tong en schol ; p rijzen  zeer hoog. 
G rote iek haalde f. 75. De w ij  Ling 
ging weg voor f. 37 tot f. 26. B e ­
sommingen : «V ik ingbank» 29.000, 
«M a iy»  en «Sum atra» (V E M )  teza­
men 38.000.

G E N T
V A N  27 N O V. T O T  3 D EC . 1954

Tongen grote 60-70 ; Tongen %  
in kgr 55-60-70 ; Tongen v/k le ine 
50/60 ; Tarbot grote uitgesneden 
70 ; Tarbot midd. 50-60 ; G rie t 
midd. 50-55 ;G rote iek 32-35 ; K le i­
ne iek 25-29 ; P la t je s  16-20 ; Sche l­
vis grote uitgesneden 48-55 ; Sche l­
v is m idd. 35-38 ; Rog 19-24 ; Rog 
gekuist 35-42-50 ; Kabe ljauw  u it­
gesneden 45-50-65 ; G u llen  19-25 ; 
Hozem ondhamm e 48 ; W ijt in g  16-
18 ; Hondshaai gepeld 42-45 ; Rode 
knorhaan 25-28 ; Zeebaars gepeld 
44-48 ; I J le  haring  16-18 ; K oo lvis 
uitgesneden 30 ; Zeew olf repen 
44-48 ; G arnalen  50-68.

OPBRENGST DER 
VAARTUIGEN TE 

ZEEBRUGGE
Z a te rd ag  4 D ecem ber
Z.466 2.740 Z.505 8.040
Z.512 5.600 Z.521 8.140
Z.793 10.280 Z.555 8.240
Z.149 3.830 Z.441 7.210
Z.518 10.290 Z.519 12.730
Z.790 5.650 Z.250 9.540
Z.455 7.890 Z.417 15.540
M a a n d a g  6 Decem ber
Z.248 5.110 Z.809 15.830
Z.454 18.540 Z.470 22.770
Z.445 34.470 Z.538 22.910
Z.550 20.110 Z.517 22.430
Z.480 24.690 Z.515 14.170
Z.431 15.860 Z.523 32.410
Z.456 19.980 Z.209 30.080
Z.471 26.250 Z.514 68.330
D in sd ag  7 D ecem ber
Z.530 62.180 Z.251 34.870
Z.240 31.100 Z.409 26.160
Z.548 20.220 Z.510 45.590
Z.500 27.010
W oen sd ag  8 D ecem ber :
Z.526 27.080 Z.323 17.910
Z.201 60.650 Z.24 63.000
Z.552 70.840 Z.407 52.290
Z.186 56.950 Z.435 47.160
Z.444 94.250 Z.30 39.680
Z.437 55.050

IJm u id en N.B. —  De prijzen in vetjes gedrukt 
zijn opgegeven per 50 kgr.

2-12-1954 
4.40- 4.20 
3.50- 3.25 
3.10- 2.80 
2.36- 2.24 
2 .20 -  2.12 
3.20- 2.80 

124.— 122 —  
108.— 70—

3-12-1954 
4.50- 4.—
3.25- 2.45 
3.05 -2.56
2.26- 2.22 
2.16- 2.08 
3.10- 2.50 
100—

88.— 47—

4-12-1954 6-12-1954 7-12-1954
4.50- 3.70 3.90- 3.45
3.70- 3.25 
3.—  2.64 
2.34- 2.24 
2.24- 2.08

3.50- 2.80 
3.15- 2.64
2.50- 2.26 
2.34- 2.16

3.60- 2.60 3.30- 2.60
108.—  ..........
84.— 56.—  ..........

4.50
3.30
3—
2.46- 2.30 
2.14
3.20- 2.80

8-12-1954 
5.—  4—
4.10- 3.80 
3.90- 3.30 
2.70- 2.44 
2.50- 2.40
4.10- 3.40

62—
67—
74—
79—
80.-- 45—

72.— 62—
86.-- 63—
90.— 73—  
68.— 64—  
70.— 29—

72— 76.— 62—

64.— 60.—  71.— 41—
80.-- 68—  71.---59—
91.-- 63—  86.-- 70—
88.— 60—  83.— 69—
67.— 24—  74.— 37—
..........  68.— 55—
..........  65.— 46—

70.— 49—  55.— 28—

63—
78—
84—
77—
68.— 50.- 
58.— 51- 
57.— 43- 
50.— 34-

72—
75—

85.— 51- 
65.— 57- 
60.— 48- 
47.— 27-

31—

43—

48— 31—  
48.— 22—

43.— 38—  43—

48.— 31-
48.— 88-

43—

48.-- 28—  43.---19—
43.— 27—  48.— 27—

.......... ...... 80—
.......... ...... 42.— 41—

33.-- 30—  27.-- 25—  30. 26—
116.-- 58—  124.-- 70—  118. 78—
68.— 36—  55.— 37—  62.— 36—

..........  104—   
41.— 26— 37.— 26- 

46.— 26- 
98—

51.— 41—
46—

8—
22.— 18.-

50.-

20.— 16—  20.— 15.- 16.— 12—  21.— 14—  17.— l O -

ÓS—

17.— ÏÓ—

3.90- 3.20 3—  
..........  42.— 24.-

2.90- 2.80

52.-- 50—  48.-- 46.- 52.-- 47.-



VISAANVOER TE OOSTENDE
iJatu in V angsten Kgr. Fr. M in. Max. Gem.
4-12 30 253.200 583.264
6-12 17 262.211 2.761.426
7-12 12 258.098 2.496.962
8-12 9 74.217 1.232,325
Totaal 68 847.726 7.053.977

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
I l ’l!  II lil Vangsten Kgr. Fr. M in. Max. Gem.
1-12 13 573 18.938 23 37 33,05
2-12 22 921 29.398 23 38 31.91
3-12 3 117 4.613 36 41 39,42
4-12 15 759 27.561 29 41 36,31
6-12 9 340 13.562 35 45 39,88

SPROTAANVOER TE OOSTENDE
Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.

1-12 29 9.966 52.353 4,— 6,01 5,21
2-12 37 19.210 78.117 2,98 6,51 4,06
3-12 27 18.795 98.473 3,98 5,47 5,23
4-12 27 4.944 29.758 5,16 6,61 6,01
6-12 26 15.840 90.264 4,92 6,90 5,69
7-12 42 45.091 197.750 3.93 5,50 4,38

i 1 LE HAR SNGAANVOER TE OOSTENDE
2-12 28 216.775 478.561 2.20
4-12 30 253.200 583.2.34 2.30
7-12 22 190.850 442.272 2.35
8-12 26 71.800 191.173 2.66

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
Datum Van gsten Kgr. F r. M in. Max Gem.
2-12 7 234 5.664 21.— 27.— 24.20
4-12 5 152 8.096 36.— 45.— 40.10
6-12 4 207 6.086 27.— 32.— 29.40
7-12 6 348 8.962 24.— 28.— 25.75
8-12 8 378 10.291 25.— 29.— 27.22

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
3-12 5 2.56? 35.251
6-12 3 5.738 70.697
8-12 2 1.239 19.968

SPROTAANVOER TE NIEUWPOORT
2-12 30 14.256 72.826
3-12 33 30.548 162.770
4-12 30 8.176 52.901
6-12 30 35.245 193.044
7-12 47 96.240 398.592
8-12 1 500 2.720

IJLE HARIN GAANVOER TE NIEUWPOORT
2-12 2 6.050 26.620
4-12 2 13.259 28.673

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE
4-12 14 8.870 117.920
6-12 16 26.270 393.970
7-12 7 15.100 277.130
8-12 11 33.400 595.160

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
2-12 12 717 26.397 27.— 43.— 36.79
3-12 1 31 1.333 43.— ---- 43.—
4-12 1 14 420 30.— ----- 30.—
6-12 4 180 6.200 32.— 37.— 34.44
7-12 2 114 3.129 26.— 31.— 27.40
8-12 25 1.736 82.639 29.— 38.— 36.80

Veranderingen 
in de 

vissersvloot
O O S T E N D E  

N ieuw  vaartu ig  :
0.395 «Van der W eyden». E ige ­

naar N .V. M otorvisserij te Oosten­
de, H. Baelskaai. Gebouwd in  staal 
te Beve rley . Ja a r  1953. Se in le tter 
O .P .P .E . Stoom 940 P .K . B .T . 3 99.45. 
N .T. 167.87. Lengte 53.43. Breedte 
9.14. Hoogte 4.72.
Verandering  eigenaar, motor en 
tonnem aat :

Ö.326 «Monte Christo» wordt 
0.326 «Expérience». Eigendom  van 
Ch. en V . Seghers, S lipw aykaai, 4, 
Oostende. M otor Bronz 300 P .K . nr 
10016. B .T . 128.03. N.T. 45.09. Leng­
te 26.88. Breedte 6.79. Hoogte 327.

N I E U W P O O R T  
Verandering van eigenaar :

N.716 «Saint Louis» wordt N.716 
«M aria Yvonne» eigenaars : Puys- 
tjens A lbert, W . Deroolaan, 29, te 
N ieuwpoort en Puystiens Gaston 
W . Deroolaan, 63, te N ieuwpoort.

Z E E B R U G G E

Nieuw  vissersvaartu ig  in  de vaart 
gekomen :

Z.471 « Jan  B a rt  I». E igenaars op 
5-11-1954 : Rederij « Jan  Ba rt»  p.v. 
b.a., V ism ijngebouw, 12, Zeebrug­
ge. Bew ijs  van eigendom afgele­
verd door het gemeentebestuur t.e 
H eist a.z. op 5-11-1954. Bruto-ton- 
nemaat : 39.35. Netto-tonnemaat : 
12.72. Bouw jaar : 1954 door Theo­
fie l Degraeve te Zeebrugge. Motor 
M.A.K. 130 P .K . n r 14402 jaa r 1954.

Verandering van eigenaar :
Z.323 «St Idesbald ter Zee» is ge­

worden op 5-11-1954 : Z.323 «H. 
Monica» en eigendom van De Duyt- 
sche A lfred, IJze rstraa t, 37, Heist 
a.z.

ZEEBRUGGE NIEUWPOORT
Groie tong / Grosse sole
Bloktong / Sole moyenne ..........
F ru itlong  / Sole 3/4 ..................
Schone kleine tong / Po lite  solo 
Kleine tong / Tgute p e lile  sole ...
(iro l e larbo i / Gros t n r b o t ..........
Middelm. tarbot / Turbot moyen
Varia / D i v e r s ..................................
G r ie l '/  IS n rb n e ..................................
P ie lerm an  / Grande v ive  ..........
Grote p lad ijs  / Grosse p l i e ..........
M 'ddelm . p lad ijs / P lie  moyenne
K le ine p lad ijs  / Pe tite  p l i e ..........
Deelvis / Portion  ..........................
Kabeljauw  / Cab illaud ..................
(iu l / Petil cabillaud ..................
Keilrog / Haie radiée ...................
Itog / R a i e ..........................................
T illen  / ..........................................
Scherpstaa rtcn / ... ..................
Halve man / , ......................... ...
Grolo w ijl in g  / Gros merlan 
K leine w ijt in g  / Petit merlan
Hot / F i e l .........................................
Schar / Lim ande ..........................
Zeehaai / A ig u i l l a i ..........................
Zeehond / Chien de mer ..........
Bobaard / G rondin rouge ..........
Knorhaan / G rondin ..................

4-12
45-
47-
50-
50-
40-
32-
26-
22-
20-

14-
15-
16-

7-

11-

6-12 7-12 8-12 9-12 3-12 6-12 8-12
41-45 45-48 44-49 42- 52-56 40-42 54-55
40-47 46-50 48-53 45- 51-53 40-42 54-55
44-50 52-53 52-54 44- 52- 45-46 54-55
42-51 52-54 52-57 46- 47- 45-46 54-55
40-44 46-48 50-54 37- 33-34 33-34 43-44
25-36 39-42 42-48 42- 38-39 40-41 45-46
16-26 25-30 32-34 30- 35-36 30-36 30-31
12-19 16-20 18-22 17- 30- 23-24 30-
23- 24- 26- 21- 25-26 22-23 21-25

12-14 15- 13-16 12- 16-17 11-14 14-15
12-16 18- 14-19 12-13 18- 13-16 18-19
16-18 20- 18-20 15-16 11-13 9-11 13-14
12-17 17- 16-17 10- ----
19- 21- 21- 17- 26-
7- 12- 14- 10- 15-16 20-

----- 21- ---- 16-18 17-19 20-21
15- 15- 18- 12- 12-13 13-15 16-17
12- 12- 15- 13- 8-9 9-11 14-15
13- 13- 14- 14- 8-11 7-11 9-13
9_ 9 10-
4-9 9- 4-9 3-7 10-12 10-11 11-

7-12

6-7 11-

14- 14-
8-

12-14 15- 12- 8-12 ---- 15-16
9- 10- 9- 4-5 8-9

10- 12- 9- 6-7 7-9 10-
16- 16- 13- 16- 16-17 17-
8- 7-9 4-7 8-9 5-6 9-10

Inbouwen van nieuwe motor :

Z.401 «M arie R ita». N ieuwe motor 
ingebouwd op 30-10-1954. M erk : 
«Mercedes Benz» 90 P .K . n r 441863 
L/14026/25 ja a r  1954.

Verandering van tonnem aat :

Z.323 «H. Monica». N ieuwe tonne­
maat : 37,27 B ru to  en 10.59 Netto.

Z.455 «N irw ana». Tonnem aat is 
e,worden op 26-11-54 :. 23.57 Bruto  
en 4.75 Netto.

Z.401 «M arie R ita» . B ru to  tonne­
maat is geworden op 27-11-54 : 
26.18.

Verandering  van kracht 
motor :

de

Z.455 «N irwana». De m otor «Ge­
neral Motors» werd op 28-7-54 van 
135 P .K . op 117 P .K . afgesteld.

Verandering  van adres :

Z.523 « Jeanne Madeleine». E ig e ­
naar : Dobbelaere Gerard. Het 
adres is geworden : G raa f d’U rse l­
laan. 40. H eist a.Z.

E r ra ta  m aandelijkse staat der w i j ­
zigingen —  maand Septem ber 1954 :

O ffic ië le  l i js t  der Belg ische v is ­
sersvaartuigen 1954 :

B lz . 19 : Z.63 : m erk van motor 
is D eutsche W e rk e  en n iet Deutz.

Z.248 : kracht van m otor is 90 
P .K . en niet 80 P .K .

Blz. 21 : Z.288 : bouw jaar van 
m otor is 1943 en n iet 1947 ;

Z.411 : kracht van motor is 60 
P .K . en n iet 50 P .K .

B lz . 23 : Z.438 : n r va n  m otor 
is 365070/71 en niet 365070/1 ;

Z.454 : brut. ton is 34.59 en niet 
32.36, nëtt. ton. is 9.46 en niet 10.08.

Blz. 84 : Z.477 ! brut. ton. is 31.24 
en niet 31 22.

Blz. 25 : Z.496 : n r van motor is 
546328/29 en niet 540328/29.

Blz. 26 : Z.524 : brut. ton. is 
23.10 en niet 23.80.

GROTE BEDRIJVIGHEID 
IN DE 

SPROTNIJVERHEID 
TE NIEUWPOORT

Tijdens de laatste dagen kende 
de v ism ijn  een bijzondere grote 
bedrijv igheid  wegens het binnen 
lopen van vreemde vaartuigen. Nu 
de vissers van Zeebrugge de Oost­
kant niet meer aandoen en onze 
Nieuwpoortse vissers degelijk  van ­
gen op de W estgronden, en aldus 
renderende prijzen  maken, komen 
de eerstgenoemden ook de W e s t­
gronden bevissen met het logisch 
gevolg dat ze onze haven aandoen 
als verkoopm arkt. Zo hebben D ins­
dagavond een tw 'intigtal vreemde 
sprotvangers hun vangsten in de 
Nieuwpoortse v ism ijn  verkocht, en 
meteen de vreemde vishandelaars 
naar onze m ijn  gelokt. De vang­
sten werden tegen gematigde p r i j ­
zen aan de man gebracht. T ijdens 
zulke grote aanvoerdagen is het 
wel nodig, dat onze stad over een 
grote en moderne v ism ijn  beschikt, 
gezien de grote bedrijv igheid  die 
zulke aanvoeren met zich brengen.



Waarom worden de ongevallen met 
Belgische Staatsschepen en deze van 
de Zeemacht niet publiek behandeld ?

M et betrekking tot de b r ie f van 
een schipper 1ste klas die onlangs 
in  «H et V isse rijb lad »  w erd  gepubli­
ceerd, en de gestelde vraag aangaan­
de het eventueel voorbrengen voor 
de Onderzoeksraad voor de Scheep­
vaa rt van  de ongevallen d ie zich 
m et Be lg ische Staatsschepen of 
schepen van de Zeem acht voordoen, 
hebben we de gelegenheid gehad de 
kwestie nader te bestuderen en me­
nen we h ierom trent het volgende te 
mogen vooruitzetten.

De wet tot inste lling  van  de On­
derzoeksraad voor Seh-'epvaart, van
30 Ju l i  1926, verm eld t onder art. 1 : 
« E r  w ord t een Onderzoeksraad voor 
de scheepvaart ingesteld. Deze Raad  
heeft de opdracht om de oorzaken 
van  de zeevaartongevallen welke de 
Belg ische zeeschepen betreffen, op 
te sporen en vast te stellen.

V oo r de toepassing van  deze w et 
w orden als zeeschepen beschouwd :
1) De schepen voorzien van een zee- 

b rie f ;
2) De vissersvaartu igen voorzien 

van  een eigendomsbewijs ;
3) A l de schepen welke la ter b ij K o ­

n in k lijk  B es lu it m ochten aange- 
duid worden».

T ctd aa r de tekst van  de wet.
De schepen toebehorend aan de 

Belg ische Staat kunnen verdeeld 
worden in  twee kategoriën :
a ) De schepen ter beschikking ge­

steld van  de Belg ische Zeemacnt, 
ttz. oorlogsbodems ;

b ) De schepen geregeerd door het 
Bestu u r van  het Zeewezen, zoals 
Staatspaketboten, Staatscargo’s, 
loodsboten, sleepboten, lichtsche­
pen, schoolschepen, enz...

De wet van  20 Septem ber 1903 op 
de zeebrieven verm eld t in  a rtike l 1 
d a t de zeeschepen, ten einde onder 
de Belg ische vlag  te kunnen varen  
«in het bezit moeten z ijn  van  een 
zeebrief overeenkomstig de sch ik­
k ingen van  deze wet».

A rt. 21 dezer w et verm eld t echter, 
dat de w et op de zeebrieven n iet 
toepasselijk  is op de Staatsschepen ; 
zodat deze schepen, voor w at dc 
toepassing betreft van  de w et op de 
inste lling  van  de onderzoeksrand 
voor de scheepvaart, als geen zee­
schepen worden beschouwd.

A rt. 22 verm eld t dat de vissers­
vaartu igen  in  het bezit moeten z ijn  
van  een eigendomsbewijs, geldig 
ve rk laa rd  door het Gem eentebestuur 
in  overeenstem m ing met de form ule 
die door K .B . zal bepaald worden.

Door de bepaling van  art- 22, wor- 
aen de vissersvaartu igen w e l dege­
lijk , voo r de toepassing van  de wet 
van  30 Ju l i  1926 als zeeschepen be­
schouwd.

Het is b ijgevolgd op grond van  de 
bovengaande w e tte lijke  sch ikk in ­
gen, dat de ongevallen d ie z ich met 
Staatsschepen in  het algemeen 
voordoen, door de Onderzoeksraad 
n iet behandeld worden.

De vraag  b li j f t  dus gesteld :W a t  
gebeurt er in gevallen, zoals het 
zinken o f  het vastlopen van een 
paketboot, het. vastlopen . van, het 
schoolschip «Mercator», een aan­
varing  tussen twëe Staatsschepen, 
enz... .

W e lk e  is d e ïwfebïsm'â'cbt, " die, 
geroepen .is dezi gë^ill'en ‘ te on­
derzoeken. efj er" uitSprftàk .óver te 
doen ? ' .

Voor zover w ïf  ons' hebben kun­
nen in lich ten ’ z ijn  w ij  tot het be­
s lu it gekomen: dal deze gevallen 
aan het ondlf'zoek' ; -onderworpen 
worden van <»%ïtiiÿ,sîës samenge­
steld u it am btèii& ïén van  het Dé­
partem ent, waarvan het vaartu ig ,

waarmede het ongeval zich heeft 
voorgedaan, afhangt.

Deze com m issies zetelen in de 
lokalen van het belanghebbend De­
partem ent, met gesloten deuren.

W i j  z ijn  de m ening toegedaan, 
dat dergelijk  procédé n ie t v r i j  kan 
gepraat van gezonde en ernstige 
k ritiek . Inderdaad : Ind ien  er zich 
een ongeval voordoet b.v. m et een 
vaartu ig  beheerd door het Bestuur 
van het Zeewezen, dan doet d it 
bestuur beroep op z ijn  eigen amb­
tenaren om ze als rechters te la ­
ten zetelen in zaken voorgekomen 
met goederen w aarvan  het de eige­
naar is. Het bestuur du idt b ijge ­
volg zelf of k iest zelf z ijn  eigen 
rechters,

N iettegenstaande de eerlijkhe id , 
rechtschapenheid en bevoegdheid 
van  deze am btenaren-rechters ten 
vo lle d ient erkend, kan anderzijds 
niet geloochend, dat z ij in  ieder 
geval a fhan ke lijk  b lijve n  van  hun 
Adm in istratie.

Deze onderzoekscommissies zete­
len n iet in  openbare z itting en de 
genomen beslissingen worden niet 
geplubliceerd.

De m anier waarop deze onderzoe­
ken geleid en gedaan worden, b li j f t  
dus voor iedereen onbekend.

Iedereen weet dat een paar jaa r 
geleden een paketboot verlo ren  
ging door on tp loffing  in de omge­
ving  van Kales ; dat het school­
schip «M ercator» onlangs strandde 
vóór Fo rt de F rance van  het eiland 
M artin ique.

Geruchten hebben in beide ge­
vallen  de ronde gedaan d ie in  ze­
kere opzichten van  aard w aren om 
de publieke opinie te verontrusten .

E r  werden enerzijds vragen ge­
steld over de algemene toestand 
van de paketboot. anderzijds over 
de omstandigheden in dewelke de 
«Mercator» vastliep  vóór de «riv iè ­
re Madam e» en de e igen lijke oor­
zaken !

Tot h iertoe w eet n iem and of 
men de oorzaken en de omstandig­
heden van deze ongevallen heeft 
weten te bepalen.

W a t  hebben de onderzoeken u it­
gewezen ? W e rd  er schuld bevon­
den ? W erden  er sancties getrof­
fen ?

W aa ro m  mogen deze onderzoe­
ken niet openbaar geschieden ? De 
huid ige generatie is leer- en weet­
g ierig ! W aa ro m  werdefi de beslis­
singen van  derge lijke  onderzoeken 
n iet geplubliceerd ten bate van al 
diegenen die iets w illen  leren.

W aa ro m  deze m ysteries ?
A lle  Belgen z ijn  g e lijk  voor de 

wet. E n  a llen betalen belastingen 
en dienen op dezelfde w ijze  be­
handeld.

Behoorde de paketboot. behoort 
het schoolschip «M ercator» niet 
aan de Belg ische gemeenschap en 
hébben de Belg ische lastenbetalers 
geen recht op toezicht op het 
Staatseigendom  ?

D it  is een van  de eerste p rinc i­
pes van de dem ocratie.

Het Beheer van  het Zeëwezen 
zou het, naar onze m ening als 
h aa r p lich t moeten aanzien, op die 
vragen te antwoorden, omdat hoe 
langer ze onbeantwoord b lijven , 
hoe meer vragen zullen oprijzen en 
hoé m eer nadelige veronderstel­
lingen er zullen gemaakt.

Dat de schippers ter v isse rij en 
de offic ieren  ter lange om vaart 
n ie t verstaan waarom  de Onderho­
rigen van ' de Staatsd iensten  lan­
ders: behandeld  wordén dan deze 
ter koopvaard ij en der v issersv loo t;

Te Koop
T E  K O O P  : Z.802. O k k as ie  m otor 
D eu tz  v a n  40 P K ,  gebouwd in  1935 
O ffe rte  onder n r  3462V.

M o to rv is se rs va a rtu ig  in  hout 
v a n  1946 voorz ien  v a n  een m otor 
C ro ss le y  v a n  ’46. B r t .  190 —  G e ­
sch atte  w aa rd e  3.900.000 fr. V e r ­
ko o p p rijs  2.200.000 fr.

M o to rv is se rs va a rtu ig  in  hout. 
Geb. 1949. 80 B r t .  M o to r A B C .  180 
P K  v a n  1950. G esch a tte  w a a rd e  :
2.300.000 fr. V e rk o o p p r ijs  1.550.000 
fr.

M o to rv is se rsva a rtu ig  in  hout. 
H erb , in  1947 voorz ien  v a n  een 
m otor D eutz  v a n  150 P K .  B r t .  70. 
G esch a tte  w a a rd e  : 1.700.000 fr. 
V e rk o o p p rijs  : 1.000.000 fr.

M o to rv is se rsva a rtu ig  in  hout. 
Geb. 1943 50 B r t .  M o to r A B C  va n  
135 P K  v a n  1949. G eschatte  w a a r ­
de 1.312.000 fr . V e rk o o p p rijs  900.000 
fr.

M o to rv is se rsva a rtu ig  in  hout. 
Geb. in  1943 en herbouw d  in  1950 
50 B r t .  M o to r A B C  v a n  135 P K  
v a n  1946. G esch a tte  w aa rd e
1.270.000 fr . V e rk o o p p rijs  900.000 fr.

M o to rv is se rsva a rtu ig  in  hout, 
ve rbouw d  in  1948. 100 B r t .  M o to r 
D eu tz  v a n  200 P K  v a n  1930. G e ­
sch atte  w aa rd e  2.400.000 fr . V e r ­
ko o p p rijs  1.500.000 fr.

M o to rv is se rsva a rtu ig  in  s taa l 
v a n  1930. V e rn ie u w d  in  1948, voo r­
zien v a n  een m oto r D eutz  v a n  240 
P K  v a n  hetze lfde ja a r . B r .  Ton  
140. G esch a tte  w a a rd e  : 2.700.000 
fr. V e rk o o p p rijs  : 1.700.000 fr.

Sp in te rn ieu w e  C ro ss le y  M o to r  : 
nog nooit geb ru ik t. 300 P K  m et 
hu lpm otor en luchtbom bones. O lie  
en 2 lu ch ttanks. V ie r  C y linders. 
B e v in d t  z ich nog in  ve rp ak k in g . 
P r i j s  900.000 fr. K o s tp r ijs  1.250.000 
fr. V o o rw a a rd e n  buree l blad.

M o to r A W A  v a n  140 P K  van  
1947.

V o o r a lle  in lich tin g en  : zich 
w enden  buree l blad.

VISHANDELAARS
Voor U w
V IS M I JN B R I E F J E S

P R IJS - C O U R A N T E N
B R IE F H O O F D E N

F A K T U R E N
O M S L A G EN

wendt U  tot 
de d ru kkerij :

HET VISSERIJBLAD 
1 8, St. Joristraat, 1 8 
OOSTENDE

dat ze geneigd z ijn  te geloven dat 
de Staàtszeelieden van  een voor- 
keurste lse l genieten, en de adm i­
n is tra tie  haar vu il linnen  iri fam i­
lie wenst te wassen, lig t dan ook 
voor de hand.

De mensen met gezond verstand 
vragen zich nochtans met reden 
a f, w aarom  de Onderzoeksraad 
voor de scheepvaart, d ie in  a lle  
zeevaartm iddens en door a lle  zee­
varenden, weze het ter koopvaard ij 
of ter v isse rij, erkend: w ord t voor 
z ijn  onpartijd igheid , z ijn  geestes- 
önafhanke lijkhe id  en z ijn  bevoegd­
heid,' geen kennis mag k rijg en  van  
de ongevallén die zich met Staats­
schepen voordoen.

Visserijnieuws
Uit Zeebrugge

H A V E N T R A F IE K

Be lp are il (N o o r) van Rotterdam  
naar Madras.

Gerda T o ft  (D een) van Ham burg 
naar Lissabon.

Mont des Cats (F ra n s ) van Bou ­
logne naar Boulogne.

De Belg ische kustm ijnenvegers 
M917 en M920 naar Gent.

M acv ille  (En g .) van  New port 
naar Middlesborough.

Lakewood (En g .) van Dover 
naar Duinkerken.

Greenpatt (En g .) van NNewcastle 
naar Seaham.

Hom berg (D u its ) van Antwerpen 
naar Tanger.

S ilv re tta  (N ed .) van  Rotterdam  
naar Ceuta.

G e ija  (N ed .) van Odense.
De Belg ische kustm ijnenvegers 

M918 en M920 naar Gent.
So li Dei G lo r ia  (N ed .) naar Ter- 

neuzen.
Charles (B e lg ) naar Antwerpen.
Negen Ferries  vaarden de haven 

in en uit.

S C H A D E G E V A L L E N

Toen de Z.186 schipper Janssens 
G ustaaf zich ter visvangst bevond 
op ongeveer 40 m ijl Noord W e s t 
ten Noorden van Zeebrugge, leed 
het schip motordefekt, b ij nazicht 
stelde men vast dat de oliedrukre- 
gelaar dcfekt was. De hulp  werd 
ingeroepen van de Z.470 schipper 
Savels Eugeen die het schip behou­
den opsleepte naar de haven van  
Zeebrugge.

B i j  het m anoeuvreren in de 
schuilhaven bracht de Z.420 schip­
per D orie Roger schade toe aan het 
yach t Madeleine, toen de schroef 
n iet antwoordde aan de bevelen. 
De re ling van het yacht werd ge­
dee lte lijk  beschadigd.

Toen de Z.408 schipper Brou- 
ckaert Ju l ie n  gemeerd lag in de 
vissershaven, en b ij de storm  af­
dreef b racht het schip schade toe 
aan de Z.38, schipper Gezelle René. 
De voorsteven van de Z.38 werd 
lich t ontzet.

Toen de Z.506 schipper De M un­
ter Leon zich ter sprotvangst be­
vond op ongeveer 15 m ijl Noord 
W e s t ' ten W ésten  van Zeebrugge 
brak  de bazaanboom, toen het ba- 
zaanzeil heen en weer sloèg b ij 
harde rukw inden.

F I R M A

R. Huysseune
Z E E B R U C C E

Export Im port
T E L E F O O N  : P r iv . 840.06

Mag. 841.41 - 841.42 
Vis & Garnalen in ’t Groot

Spec ia lite it van  verse 
g e p e l d e  garnalen

.T. h u i s b e - s t e l l i n g  
in de g r o t e  c e n t r a

V  e r  z e n d i n g 
in g a n s  ’t l a n d



Brief uil Yerseke
Yerseke 4-12-’54

S IN T  N IK O L A A S  E N  D E  
O E S T E R V E R Z E N D IN G

Tijdens de S t N ik laasw eek  was 
de oester- kreeft- en unosselverzen- 
ding zw ak en d it is te begrijpen. 
W a t  de mossels belangt weten we 
’t  wel u it eigen erva rin g  m aar w at 
oesters en kreeften  betreft dienen 
we ons als terzake geheel onkun­
dig te ve rla ten  op ’t geen de han ­
delaars in die beide schaaldieren- 
soorten ons mee (w il le n ) delen. 
Een  h ie rvan  ging zo ve r te beweren 
dat er m et S t  N iko laas zelfs m in ­
der wegging dan op gewone dagen. 
Hetgeen evenwel n ie t w i l  zeggen 
dat er over het algemeen te k la ­
gen zou z ijn  over de afnam e van 
oestetrs en kreeften . M aar het 
b li j f t  evenwel zeker dat het afzet 
gehied eenm aal te k le in  is om het 
steeds aanwassende oesterta l m et 
gemak en vlug  en dan nog w e l aan 
dure p rijzen  te kunnen opnemen. 
D at h ierdoor w e l eens w rijv in g  
onstaat tussen de versch illende 
groepen b ij de oesterkweek en 
-handel betrokken is lich t te 
begrijpen. A ls een gevolg van 
de zoeven genoemde toestand 
va llen  we ook op ’t geen nu  w ordt 
nagestreefd door de veren ig ing  «De 
Zeeuwse' Oester». To t goed begrip 
d ient te worden opgem erkt dat 
de leden van  deze veren ig ing zo 
n ie t u its lu itend  dan toch zeker 
voor het overgrote deel kwekers 
van  pannen-oesters z ijn . U it  de 
rond gezonden u itnodigingen b lijk t  
dat ook niet-leden der veren ig ing  
(s ch rijve r dezes b ijvoo rbee ld ) w o r­
den toegelaten «voor zover z ij geen 
handelaar zïjjn»,. (Op deze laatste 
woorden kom t het aan. Z ij  de pan- 
nenoester-kwekers zien in  de han­

delaars de mensen die veel en veel 
verd ienen  aan de opkoop, uitzaai 
en verzending van  ’t pannengoed 
te rw ijl z ij (steeds volgens de op­
vattingen  van  de pannen-mensen) 
op a lle r le i m anieren  gebruik en 
soins ook w e l m isb ru ik  makend 
van  bepaalde om standigheden zo 
goedkoop m ogelijk  soms veel te 
goedkoop kopen. V and aa r als doel 
der genoemde vergadering om te 
komen tot de oprich ting  van  een 
«Coöperatieve Ve ilingveren ig ing  
van (pannen ? )  oesters». W e  z ijn  
benieuwd wat er van  terecht zal 
komen, a lthans in  de p rak tijk . Op 
papier kom t er w e llich t wel iets 
van voort m aar dat zegt nog zo 
wein ig.

O N T P L O F F IN G  A A N  B O O R D  V A N  
Y E  71

G isteren  ontp lofte op zoeven ge­
noemd vissersvaartu ig  de motor, 
een 20 P .K . «Krom hout». D at een en 
ander n ie t zonder a ve r ij aan  het 
schip kon aflcrpen lig t e igen lijk  
voor de hand. Een  geweldige ve r ­
woesting voora l omdat het een 
houten schuit is werd  aangericht. 
W onder boven w onder b leef de be­
m anning w aarvan  een zich in  de 
m otorkam er bevond ongedeerd.

N O G  E E N  A N D E R  O N G E V A L

De m osselkotter B R U  3 kwam  
door een m inder gelukkige fflanoe- 
vre  op de berm  van  de haveningang 
terecht en b leef w i j l  het b ij  v a l­
lend w ater vo o rv ie l daar zowat de 
gehele dag zitten. Omdat het schip 
dw ars in de vaargeul zat was de toe­
gang tot de haven langen t ijd  ge­
blokkeerd, zeer zeker tot groot on­
genoegen van  de 35 schepen gela­
den m et mossels die bu iten  de ha­
ven moesten wachten.

NIEUWS UIT YMUIDEN 
EN NEDERLAND

PROEFVAART GROOTSTE 
TRAW LER (1.400 TON)

De grootste traw le r, d ie  ooit in  
Nederland is gebouwd en die is be­
stemd voor een F ranse  rederij, zal 
W oensdag  22 December de p roef­
vaa rt van  R o tte rd am  uitm aken. Het 
is de «Geneviève le  Borgne», d ie b ij 
P o t in  Bo lnes is gebouwd. De a fm e­
tingen z ijn  : lengte 72,8 m., tussen 
de lood lijnen  65 m., breedte 11 m., 
holte 6,05 m „ tonnage b ru to  1400 t. 
en netto 600 ton. H et schip heeft een 
m otor gekregen van  1630 pk. E ig e ­
naar van  het sch ip w o rd t «Société 
H avra ise  de Pêche», d ie ook de in  
N ederland  gebouwde «Saturn ia» in 
de va a rt heeft.

VANGSTEN VAN 
NËDERLANDSE 
VLEETVISSERS

De gem iddelde vangsten  van  de 
met de v lee t vissende K a tw ijk se , 
Scheveningse, Ym uidense en V la a r ­
dingse loggers w aren  in  deze w eek : 
nacht van  W oensdag  op Dondredag
30 kantjes ; Donderdag op V rijd a g
7 kantjes ; Zondag op M aandag n iet 
gevist ; M aandag op D insdag 10 
kantjes per schip.

W IJZ IG IN G  OPVANGPRIJS 
VAN HARING

De Nederlandse Vissersbond) heeft 
b ij  het B ed rijfsch ap  voo r V is s e r ij ­
producten een voorste l ingediend om 
de opvangprijs  van  Breskensharing  
te w ijz igen. V an  13 Decem ber a f w il  
men f. 9 als m in im um prijs  in  Y m u i­
den laten  gelden en f. 8,50 in  B res ­
kens. V an  medio Ja n u a r i a f  geldt 
dan zowel in  Breskens als in  Y m u i­
den een m in im um prijs  van  f. 10.

TW EETAL VERBOUWD
Na ru im  v ie r  maanden is de trawl- 

logger Gebroeders K W !  08 van  de 
gebr. K u ij t  teruggekeerd in  Y m u i­
den. B i j  de w e r f  «De Dageraad» te 
W oubrugge is de 80 pk. m otor ve r ­
vangen door een 240 pk. Bronsmo- 
tor. H et schip heeft ook een dek­
huis en bak gekregen.

De «A lbatros» YM.277 heeft een 
ander num m er en een andere naam. 
V o rige  week keerde het scheepje in  
Ym u iden  terug. H e t is thans eigen­
dom van  de rederij K lave rb ank  en 
de naam  is «Em ise l»  YM.31. In  Den 
O ever kreeg deze com positiekotter 
een stalen verschansing  en een 150 
pk. motor.

STAKING OP TRAWLERS 
VOORLOPIG OPGEHEVEN
De Ym uidense traw lers z ijn  van 

deze week Dinsdag a f weer gewoon 
naar zee vertrokken . Nadat a lle  
schepen u it protest tegen het n iet 
u itbetalen  door de reders van  de
6 t.h. loonsverhoging over het to ­
tale inkom en 24 uur langer waren 
binriengebleven dan gebru ike lijk  
was, werd vorige week V rijdag  be­
sloten om tijdens het weekeinde n iet 
u it te varen. De schepen d ie V r i j ­
dag en Zaterdag en Maandag moes­
ten  varen, z ijn  n iet vertrokken.

De afdeling Ym uiden  van de Cen­
tra le  Bond  van Transportarbeiders 
heeft vervolgens Maandagm iddag 
met de opvarenden van  10 traw lers 
vergaderd en toen het beslu it geno­
men om op de gewone t ijd  weer 
naar zee te gaan, de v isse rij voort 
te zetten en voorlopig genoegen te 
nemen met de 6 t.h. loonsverhoging 
over de vaste gage. Te z ijne r t ijd  
zullen de traw lv issers  terugkomen 
op hun eis van 6 t.h. over de totale 
inkom sten —  dus ook over de per- 
centage-uitkering over de besom-

NIEUW E KOTTER IN 
IJMUIDENSE HAVEN

Ym uiden  heeft er weer een n ieu­
we kotte r b ij : de YM.2 «M aryanna» 
van  schipper-eigenaar E . de V ries, 
d ie z ijn  oude «M aryanne» als KW .12 
naar K a tw ijk  verkocht. De nieuwe 
«M aryanne» kwam  deze week D ins­
dagm iddag in  Ym uiden  aan. Het 
schip w erd gebouwd b ij de firm a  
Seijm onsbergen te Am sterdam , is 29 
m. lang, 6.40 m. breed, 3.34 m. diep. 
In  de m otorkam er staat een 300 pk. 
Industried iesel.

STAPPEN WORDEN 
ONDERNOMEN

B i j  de behandeling van het hoofd­
stuk V isse rij van de begroting van 
Landbouw, V isse rij en Voedselvoor­
z iening heeft m in iste r S.L. M ansholt 
verk laard , dat de Belg ische regering 
bereid  is gebleken in  de nab ije  toe­
kost stappen te ondernemen, 
w aardoor een v r i je  u itw isse ling  van  
v is  m ogelijk  is. D it  verk laarde h ij 
naar aanleid ing van klachten van  
enige leden van  de Tweede K am er 
over de visexport naar Belg ië .

VISSERIJDAGEN IN  
JANUARI 1954

In  de Bergense Volkshogeschool 
in  Noord H olland , zullen op 28 en
29 Ja n u a r i 1955 de V isserijdagen  
worden gehouden. Dr. P .A .P . Lam- 
merse zal spreken over «Zeewaardig­
heid en zeegang van  schepen». Dr. 
J .  Reuter, d irecteur van  het U trech t­
se v isse rijs ta tion  over «Besparing 
van  kosten op visserijm ateria len» en 
als intermezzo de sch rijfs te r Anne 
H. M u lder over «De carriè re  van  de 
haring».

DRIE MOTORTRAWL- 
LOGGERS BESTELD

R ij  de Scheepswerf en M ach ine­
fabriek  A. de Jo n g  N .V . te V laa rd in ­
gen z ijn  de opdrachten binnengeko­
men voor de bouw van  drie motor- 
traw lloggers. Een  voo r de N .V . Vis- 
serijm aatschapp ij «Holland», de 2e 
voor de N.V. V isserijm aatschapp ij 
«V laard ingen» en de 3e voor de N.V. 
V isserijm aatschapp ij «Insulinde» te 
K a tw ijk . De schepen zullen de vo l­
gende afm etingen k rijg en  : lengte 
40.60 m., breedte 7.20 m. en holte 
3.80 m.

NIEUWE 
VISSERIJMAATSCHAPPIJ

Te V laard ingen  is een nieuwe v is ­
serijm aatschappij opgericht. H et is 
«De N ieuwe M ercuur» m et een be­
g inkap itaal van  f. 510.000, die in  de 
loop van  1955 m et een m oderne 
grote traw llogger —■ van het type 
als de SCH.117 en 153 van  Corn. 
V ro lijk s  V isserijm aatschapp ij — aan 
de traw lv isse rij gaat deelnemen. Het 
schip zal 41 m. lang z ijn , 7.20 m. 
breed, 3.80 m. hol. De traw le r w ord t 
gebouwd b ij de w e rf «’s Lands W e l ­
varen» van de firm a  I.S . Figee te 
V laard ingen . E r  kom t een 700 pk. 
m otor in te staan. D irecteur van  de 
rederij is de h. J.C . van  Buuren-van 
H eijst. Adviseurs z ijn  de hh. Joost 
Po t en ir. A.A. Crem ers. De laatste 
loggers, die voor V laard ingen  w er­
den gebouwd en nu nog in  de vaa rt 
zijn, z ijn  de VL.216 en de VL.190, 
die in  1925 in  de vaart kwamen.

TRAWLER 
«KLAAS WIJKER» 

HAALT 27 MAN VAN 
ZINKENDE PANAMEES

Het was in  de la te  Zaterdagavond,
4 December, dat de 7000 ton meten- 
de Panam ese stom er «Falcon» op 
ongeveer 50 m ijl noord-west van 
Den Helder in  m oeilijkheden kwam 
te verkeren tijdens een zware storm. 
Het schip was b ij een van  de bun­
kers gescheurd en m aakte water. Op 
vuurp ijlen  kwam de Ym uidense 
traw le r «K laas W ijk e r»  YM.85, on­
der commando van  schipper Corne- 
lis  Zw art, die aan de thuisstoom  
naar Ym uiden bezig was, naderb ij. 
De traw le r bleef aan de lijk a n t  van 
de Panamees en Zondagmorgen, om­
streeks 9 uur maakten zich twee 
sloepen los van de «Falcon». Het 
was niet langer u it te  houden aan 
boord van het schip. De mannen 
werden opgepikt door de «K laas 
W ijk e r» .

Inm iddels waren u it Ym uiden  de 
sleepboten «Noord H olland» en de 
«Cycloop» vertrokken . De eerste ve r ­
b ind ing  van de slepers met de zawar 
slagzij makende en diep liggende 
«Falcon», brak.

Men w achtte tot het schip zou zin­
ken, m aar d it gebeurde niet. In tu s ­
sen gaf de Griekse kap ite in  van  de 
«Falcon» de wens te kennen, terug 
aan boord te gaan. M et hem  mee 
gingen de eerste m arconist en twee 
vissers van de «K laas W ijk e r» . De 
«K laas W ijk e r»  stoomde naar de 
«Façon» en men k laarde het om 
zelf een sleepkabel over te brengen 
en te bevestigen. Assistentie werd  
toegezegd door de eveneens thuis- 
stomende traw lers «V ik ingbank» en 
«Gelria». De sleepboten hadden ech­
ter een overeenkom st on basis van  
«No cure, no pay». Schipper Cor. 
Zw art heeft daarna van de berging 
afgezien.

Opnieuw kwam en de slepers in  ac­
tie en tegen het einde van  de Zon ­
dagmiddag was het schip onder con­
trole. Een  lange sleepreis n aa r 
Ym uiden w erd  begonnen. De red ­
dingboot Dorus R ijk e rs  was in  de 
buurt om, ind ien  het nodig mocht 
zijn, de runners van  de «Falcon» 
a f te halen. Zondagnacht liep  de 
«K laas W iik e r»  met 25 opvarenden 
van de «Falcon» de Ym uidense ha­
ven binnen. Maandagmiddag, om 
h a lf  drie, volgde het konvooi van  
slepers en hun schip. Zeven sleep­
boten hebben de «Falcon» in  de 
Ym uidense Berg ingshaven afge­
meerd.

Ook het stuurloze Noorse stoom­
schip «M im ona» is in  Ym uiden  bin 
nengebracht. De sleepboot «Holland 
van  Doeksen» haalde het schip van  
54°10 N B  en 3°57 O.L.



W ie helpt ons wat vreugde brengen 
bij onze Visserswezen en 

oude Vissers

Voor een Kerst- en Nieuwjaarfeest 
op «Ibis» en «Godtschalck»

W a a r  in  a lle  huisgezinnen met 
Kerstdag en N ieuw jaar vreugde 
heerst en feest gevierd wordt, zien 
we dat onze oude vissers van Godt­
schalck en de wezen van  de Ibis, 
van dezelfde vreugde n iet genieten, 
zo geen m edelijdende handen er 
aan denken, ook h ie r w at vreugde 
en feeststem m ing te brengen.

Het is de gewoonte van ons blad 
daaraan sedert jaren  te denken en 
te zorgen voor een paar warm e pan­
toffels, w at snuif, tabak en lekker­
n ijen  voor oud en jong.

Daarenboven w ordt voor een 
Kerstboom  gezorgd en op Kerstdag 
en N ieu w jaa r een lekker eetm aal 
vo o r a l w ie in  onze visserijm iddens 
er anders n ie t kunnen  va n  gen ie­
ten.

Daarom  doen we langs de weg 
van  ons b lad  een beroep op al w ie 
onze vissers en visserswezen lie f 
heeft, deze mooie daad te steunen.

A lles  is welkom  op onze post- 
checknum m er 418987. G iften  in na- 
tu ra  worden echter ook aanvaard op 
de redactie van het blad.

Van  deze g iften zal melding ge­
m aakt worden in «Het V isse rijb lad»  
en «Het N ieuwsblad van  de Kust».

L E Z E R S ,  stort heden uw penning. 
Ge zult een gelukkig Kerstfeest en 
N ieu w jaa r brengen aan wezen en aan 
oude vissers, die gans hun leven op 
zee dobberden voor een bete

broods en hun laatste ja ren  hoeven 
door te brengen in  d it tehuis.

EERSTE GIFTEN
Ju l  Po ll, voorz itter

Onderzoeksraad 300,—  
Hulp  in Nood, Oostende

voor Godtschalck 750,—
voor Ib is 750,—  

Verbond Kust- en
M iddenslagvisserij 1.000,—

Hand iri Hand, Oostende 1.000,—  
Hand in Hand, Zeebrugge

voor Ib iswezen 750,—
voor Godtschalck 7.50.—

W w e  Utterw ulghe, H eist 500,—
Ja n  Dobbelaere, H e ist 500,—  
D evriendt P ie rre  van

Oesterput, B lankenberge 358,75
Everae rt Prosper, Zeebr. 100,—
Vanheetvelde Aug. 100,—
Neyts Aug. 100,—
Cattoor F rans  100,—
Popelie r E . en L . 100,—
W ed . Jos . Savels 100,—
Verburgh  F rans  100,—
Couwyzer Bernard  40,—
U tterw u lghe R ich . 50,—  i
W ed . Savels R ich . 50,—
V anto rre  Ja n  50,—
V anto rre  Ach ie l 21,80
W ed . Lou is Stockx 50,—  
F . Vden Broucke,

Schapenbrugge 100,—  
W w . Baph . Huysseune Zeebr. 500,—
Raym . Gobert, H eist 100,—
Supporter Zeem eerm in 50,—  
Hans Huysseune, De Panne  250,—  
Ed . Verbrugghe, M idde lkerk  50,—

visse rij. Ongeveer een ja a r  geleden 
werd  het bestuur der zeevisserij 
van het m in iste rie  van  Verkeers­
wezen overgebracht naar d it van 
Landbouw .

In  zake zeevisserij z ijn  zorgwek­
kende vraagsukken gesteld. H et 
gaat h ie r om een nationaa l belang.

Door de ra v ita ille r in g  m et zee- 
produkten werd  onze bevolk ing  t i j ­
dens de bezetting gered. Ind ien  een 
nieuwe oorlog u itb rak , zou de on­
dergang van  onze zeevisserij een 
ram p betekenen.

M et sp ijt  stel ik  vast, dat er on­
der de 35 vragen, die in  de kom ­
m issie werden gesteld, slechts één 
enkele aan de zeevisserij was ge­
w ijd , en dan ging het nog over een 
soort e tatisatie  van  het Zeeweten- 
schappelijk  Instituu t.

Ik  ook wens de verslaggever ge­
luk, m aar het sp ijt m ij, dat het 
verslag m et geen woord de belan ­
gen van  de zeevisserij aanstipt.

De m in is te r heeft over de kw es­
tie gesproken in  z ijn  rede van  
D insdag en ook de heer Sob ry  
sprak over de verhouding op d it 
gebied m et Nederland.

In  de regeringsverk laring  w erd 
gezegd dat de regering a lle  m aat­
regelen zal tre ffen  om de toekomst 
van  de zeevisserij te verzekeren.

Deze ve rk la rin g  lie t  ons vanwege 
de m in is te r van  Landbouw  een p ro ­
gram m a verwachten.

De m in is te r sprak w elisw aar 
over de zeevisserij, m aar een p ro ­
gramm a stelde h ij n ie t voor. W i j  
Z ÏÏZ Z '

hebben de regering n iet te onder­
vragen over haar inzichten, maar 
w ij hoopten, dat z ij een p lan voor 
de toekomst zou suggereren.

E r  is de kwestie van  de Benelux- 
akkoorden, die van de ontw ikke­
ling  van  de techniek, die van  de 
hoogzeevisserij. E r  z ijn  sociale 
problemen.

De regering heeft tot p lich t een 
program m a te voorzien om de zee­
v isse rij u it de kris is te helpen.

De heer S O B R Y . —  D at is nodig.
De heer A N C O T  —  Ik  s lu it m ij 

aan b ij de bem erkingen van de 
heer Sobry. Ik  zou andere sugges­
ties kunnen doen, m aar het is m ij 
n ie t m ogelijk  omdat de begroting 
op onredelijke w ijze voorgesteld 
is. E r  is geen hoofdstuk over de 
zeevisserij er komen alleen enkele 
posten in  voor. Terloops dank ik  
de m in iste r voor de verhoging met
100.000 frank  voor de toelage voor 
de propaganda voor het ve rb ru ik  
van zeevis.

M aar het is n ie t m ogelijk  een 
ernstige k r it ie k  u it te oefenen op 
de begroting zoals zij thans w ordt 
voorgesteld.

Ik  vraag derhalve, dat in  de toe­
komst een afzonderlijk  hoofdstuk 
van  de begroting zou gew ijd  w or­
den aan de zeevisserij, opdat het 
ons zou m ogelijk  z ijn  het vraag ­
stuk te behandelen met kennis van 
zaken.
Nota der R edactie

Zeer goed gezien ! !

Onderzoeksraad voor Zeevaart

De gevaren van Benelux
DE GARNAALVISSERIJ MOET BESCHERMD BLIJVEN 

VOOR MEER AANDACHT VANWEGE HET 
PARLEMENT

De Zeevisserij in de Senaat
Op de rede van  de Heer M in ister 

Le febvre , hebben twee senatoren 
de Heren Sob ry  en Ancot geant­
woord. W e  geven h ieronder hun 
rede w eer :

DE HEER SOBRY
Een  woord tenslotte over de zee­

visserij.
Ik  w ijs  op het fe it dat in  de B e l­

gische zeevisserij grote vrees be­
staat voor de concurrentie met de 
Nederlandse zeevisserij.

De Belg ische zeevisserij heeft 
zich steeds verzet tegen de unifika- 
tie  van de m arkt. Desondanks 
kw am  de invoer van  zeevis boven 
de 40 cm. v r i j  op, 1 M aart 1952.

De sedert 1953 verboden invoer 
van  zeevis onder de 40 cm. m aakt 
u its lu itend  het voorwerp u it, wat 
Nederland betreft, van  een trimes- 
triee l invoercontingent dat einde 
Feb ru ari 1956' p laats zal maken 
voor de v r i je  m arkt.

Het invoercontingent voor gepel- 
, de garnaal w erd  in  M aart 1954 van 

100 op 200 Ton gebracht voor de 
tw aa lf , maanden tot 1 M aart 1955, 

I  en dan wordt de m ark t v r ij .  
S'"''s-'!È&*®P''Bfeï&SSiéSë'' zeevisserij zich'

op de geünificeerde m arkt kunnen 
handhaven ?

De Belg ische m ark t van  tong en 
schol zal door de Nederlandse in ­
voer worden gedrukt en de Be lg i­
sche g arnaa lv isse rij zal aan het 
grootste gevaar b loot staan.

Nederland heeft getoond begrip 
te hebben voor onze m oeilijkheden 
door het aanvaarden van over­
gangsformules.

De toestand van  de sektor bo­
dem vis onder 40 cm moet derhalve 
tijdens de contingenteringsperiode 
van nab ij gevolgd worden.

W i j  hopen dat N ederland  zal be­
grijpen dat de bescherm ing van de 
garnaalv isserij n ie t kan opgegevén 
worden. W i j  rekenen op de m in is ­
ter om ook die tak  van onze eco­
nomische bedrijv ighe id  te bescher­
men.

ZEER NUTTIGE  
BEMERKINGEN VAN 

SENATOR ANCOT
Na de tussenkomst van de heer 

Sobry over de zeevisserij kan  ik  
nog bondiger z ijn  dan ik  eerst het 
inz icht had.

Ik  betreur dat zo w e in ig  aan- 
daWit verleend wordt, aan dë zee­

Donderdagnam iddag kw am  te 
Oostende de Onderzoeksraad voor 
Zeevaart b ijeen  onder voorz itter­
schap van dhr Ju l ie n  Po ll. D h r 
P lu ym ers  vervu lde het am bt van 
rijkskom m issaris . G r if f ie r  was dhr 
Mosselaer.

PSYCHIATRISCH  
ONDERZOEK BEVOLEN

De voorz itter roept eerst een 
zaak op die reeds dateert van  Ja n . 
1953. Het betreft de opsleping en 
het vastlopen op de Haaksgronden 
van  de Z.288 «Huguette-Annie» en 
het waternem en van hetzelfde v a a r ­
tuig op 19 Ja n . 1353. De Z288 stond 
onder bevel van  sch ipper B lom m e 
Leon  Deze verscheen na de fe iten  
voor de correctionele rechtbank te 
Brugge die hem veroordeelde On­
dertussen was echter gebleken dat 
B lom m e destijds geïnterneerd  werd  
daar h ij  tekens van  geestesstoornis 
zou hebben vertoond De bem an­
n ing van Z288 legde gelijk lu idende 
verk laringen  a f w aarin  ze de on­
zinnige beslissingen van  de schip­
per onderlijnden. Daarom  besloot 
thans de B a ad  tot een neuro-psy- 
ch ia trisch  onderzoek. D r  Stevens 
u it  Gent ve rsch ijn t ter z itting  en 
aanvaard t de opdracht. H ij  zal op
12 Ja n . z ijn  verslag neerleggen 
w aarna de Raad  e inde lijk  deze zaak 
zal kunnen afhandelen.

B lom m e Leon die thans terug 
vaa rt als m otorist, ve rsch ijn t daar­
na eveneens voor de Raad  en ve r­
k laa rt  zich bereid  zich aan een 
psych ia trisch  onderzoek te onder­
werpen.

DE STRANDING VAN 
0 .1 6 6

De Raad  hoort vervolgens m a­
troos U rb a in  van  0.166 «Oceanic» 
die op 17 Ju n i 11. op de Deense kast 
nab ij de L is te rb an k  vastliep  doch 
zonder vee l schade terug v lo t 
kwam . M atroos Coutteau had op 
het ogenblik  van de stranding de 
w acht op de brug. H ij  ve rstrek t 
uitleg  over dè gevolgde koers en 
verk laart: op een boei te hebben ge­

stuurd die w it  lich t gaf. H ij  weet 
n iet m eer hoe de boei sloeg, zodat 
de Raad  niet veel w ijzer wordt. Op
15 Dec. zal de rijkskom m issaris de 
stra f bepalen die eventueel tegen 
schipper Goderis K a re i zal geeist 
worden.

DE ZAAK OCKET BIJ 
VERSTEK BEHANDELD
Op 22 Mei en 18 Aug. werd de 

0.246 «Frans-Elza» telkens in  de 
Duitse te rrito r ia le  wateren ge­
snapt. Een  eerste m aal kw am  de 
schipper Ocket Ju l ie n  ervan a f m et 
de in  beslagname van  z ijn  vistuig, 
een tweede m aal moest h ij daarbij 
lOt) R .M . betalen. D aar Ocket reeds 
tweemaal gedagvaard werd doch 
telkens geen gehoor gaf aan de 
dagvaardingen, wordt besloten de 
zaak b ij verstek te behandelen. De 
R ijkskom m issaris, na voorlezing 
van de zeeverslagen van Ocket, 
w ijs t  er op dat de schipper bekent 
binnen de Duitse wateren te heb­
ben gevist. H ij  onderlijn t dat, w aar 
onze vissers tegenwoordig de over­
tredingen van anderen zo scherp 
k ritikeren , ze er alle belang b ij 
hebben de te rrito r ia le  wateren van 
andere landen zelf te eerbiedigen.

Reken ing  houdend met het fe it 
dat Ocket in 1951 reeds gestraft 
werd met een waarschuw ing vraagt 
dhr P lu ym ers  een schorsing van  15 
dagen. U itsp raak  op 15 Dec.

VISHANDELAARS 
OPGELET Î

Toekomende week : Quatertem- 
perweek. Z ij t  U  nog n iet in  het be­
z it van de speciale p lakbrief, bestel 
deze dan onm idde llijk  b ij : PRO - 
V IS  '— V ism ijn  Oostende aan de 
p rijs  van  5 fr. ’t  stuk. Vergeet n iet 
er b ij te voegen of U  een V laam se 
Of een Franse p lakb rie f wenst.



Vergelijkende aanvoerstatistiek November 1 9 5 3 -1 9 5 4 . -  Garnaalaanvoer
N O V E M B E R  1953 

H aven
Oostende .........  ..................
N ieuw poort ..........................
Zeebrugge ..........................

Kust ..................................

N O V E M B E R  1954

Oostende .................................
N ieuw poort ..........................
Zeebrugge ..........................

Kust. ..................................

E E R S T E  11 M A A N D EN  1953

Oostende .................................
N ieuw poort ..........................
Zeebrugge ..........................

K ust ..................................

E E R S T E  11 M A A N D EN  1954

Oostende .................................
N ieuw poort ..........................
Zeebrugge ..........................

K ust ..................................

Vangsten  A anvoer Opbrengst

273 13.892 293.818
88 5.184 100.773,50

491 141.379 2.633.328

852 160.455 3.027.919.50

311 16.448 424.153
151 9.249 203.174,50
319 26.407 601.614

781 52.104 1.228.941,50

6975 422.658 11.538.093 
2996 183.685 4.142.582.50 
9441 1.140.342 30.428.235

19412 1.746.685 46.108.910.50

6281 348.355 9.595.397 
2320 125.500 2.977.802,50 
8717 994.623 28.038.787

17318 1.468.478 40.611.986,50

Min.

10
15,50
8

8.

14
8

10,50

8

6,50
4,20
3.00

3.00

9.50
7.50 

10,50

7.50

Max.

37
32
42

42

45
40
48

48

67
69
62

69

Gem.
p rijs

21,15
19,41
18.62

18,87

25.78 
21,96
22.78

23,58

27,29
22,55
26,68

26,39

Gem.

50
58

287

188

52
61
82

66

60
61

120

89

66 27,54 55 
64 23,72 54 
68 28,19 114

68 27,65
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De belangen van de oester- en 
mosselcultuur in Zeeland

(V e rvo lg  van  vorige week)

1. —  D E  F A K T O R  V E IL IG H E ID

A l zal de ve ilig he id  sterk ve r­
hoogd kunnen worden door afdam ­
m ing van  de zeegaten, van zeer des­
kundige en onverdachte z ijde is b ij 
herha ling  verzekerd dat ook door 
verhoging en verzw aring  van  de d ij­
ken de ve ilighe id  aanz ien lijk  ve r­
beterd kan worden. Trouw ens reeds 
het fe it, dat in  de W esterschelde, 
met z ijn  circa 150 km  d ijk lengte 
op Nederlands gebied, alsmede 
langs de N ieuwe W aterw eg  volstaan 
zal worden m et ophogen van  de 
d ijken , toont aan dat de deskundi­
gen van  W a te rs taa t d it een passen­
de oplossing achten.

W a re n  a lle  d ijken  in  Zeeland en 
Zuid-Holland c irca  1 m eter hoger 
geweest, dan zou er hoogstw aar­
sch ijn lijk  op 1 Feb ru a ri 1953 niets 
b ijzonders gebeurd z ijn.

W i j  mogen ons ervan  overtu igd 
houden, dat beide projecten, alsm e­
de com binaties daarvan  (dus a f­
dammen en/of verzw aren van de 
d ijk en ) de zo gewenste meerdere 
ve ilighe id  kunnen verschaffen .

2. —  D E  F A K T O R  V E R Z IL T IN G  E N  
V E R D R O G IN G

Reeds op het 97e Landbouw kun­
dig congres te1 M iddelburg 1950) 
bleek, dat land- en tuinbouw^ gaar­
ne de voortschrijdende ve rz ilting  in 
het Zu id  W e s te lijk  deel van Zuid- 
Holland  bestreden zouden zien. Het 
grote zoutlek is daar de steeds ve r­
der uitgediepte N ieuw e W aterw eg . 
De meest logische oplossing zou 
zijn  m aatregelen te tre ffen  ter 
plaatse, m aar scheepvaartbelangen 
zullen zich daar k rachtig  tegen ve r­
zetten. W e llic h t  kan door scheppen 
van  een groot zoetwaterbassin, ge­
voed door de grote riv ieren , de mo­
gelijkheid van  bevloeiing van  te 
zoute of te droge gronden gescha­
pen worden. Z u lk  een bassin dacht 
men zich ergens in de Zuid-Hol- 
landse en Zeeuwse zeegaten. U it  
het CRO L-rapport b lijk t  du idelijk ,

dat de voordelen van  zulk bassin 
overwegend aan W est-B raban t en 
Zuid-Holland  ten deel zouden va l­
len. Zover het tuinbouw-produkten 
betreft moet men echter steeds voor 
ogen houden, dat de geraamde meer­
opbrengst zich n ie t a lt i jd  in  gul­
dens zal laten realiseren.

V oo r Zeeland zelf z ijn  de voorde­
len van  een zoetwaterbassin  be­
perkt. Het meest verz ilte  gebied 
(W a lch e re n ) wordt er n ie t door 
bere ik t en de landbouw  op vele 
zware vruchtbare k leigronden, d ik ­
w ijls  geheel door zeewater omspoeld 
(N oord-Beve land ), laa t wein ig  te 
wensen over. H et kunstm atig  schep­
pen van  tu inbouw  op deze gronden 
moet n iet als gewenst worden be­
schouwd. E r  z ijn  in ons land  nog 
m ogelijkheden te over om het tuin- 
bouw areaal op te voeren op niet 
verz ilte  bodem.

3. —  L A N D A A N W IN N IN G
Men moet zich er voo r hoeden 

het Delta-plan m et de Zuiderzee­
werken te vergelijken , daar b ij het 
Delta-plan nauw e lijk s van  laHdaan 
w inn ing  sprake zal z ijn . Verreweg 
de meeste gronden, die thans door 
de Zeeuwse Strom en worden be- 
spoeld, zouden ook onbruikbaar 
voor landbouw  z ijn  (zand- en veen­
grond).

4. —  S T I JG IN G  V A N  D E
Z E E S P IE G E L  E N / O F  D A L IN G  

V A N  H E T  LA N D
Ten onrechte w ekt men b ij het 

Nederlandse vo lk  een paniekstem ­
m ing door te w ijzen  op een voort­
durende daling  ,van onze bodem. 
Een  in ternationaa l bekend geoloog 
als p rof. R u tten  van  de R ijk s u n i­
ve rs ite it te U trech t is van mening, 
dat het Zuid-W esten  van ons land 
eerder r ijs t  dan daalt. M ogelijk  
echter s tijg t de zeespiegel wat.

D erge lijke  processen vo ltrekken  
zich u ite rst langzaam  en d ijksver- 
hoging van  c irca  1 meter, zouden 
ons voor honderden ja ren  daarte­
gen wapenen. D it  mag dus geen 
zwaarwegend argum ent z ijn  om op

korte te rm ijn  ingrijpende en kost­
bare maatregelen te nemen.

5. —  D I JK V A L L E N
Het is ju ist, dat in Zeeland dijk- 

vallen vee] z ijn  voorgekomen en 
in het b ijzonder langs de O oster­
schelde. Een  eenvoudig statistiek je  
doet echter zien, dat de frequentie 
de laatste decennia sterk is a f ge­
nomen, door moderne en doeltre f­
fende tegenm aatregelen door W a ­
terstaat genomen. Het mag worden 
verwacht, dat de freguentie van 
d ijkva llen  nog verder a f zal ne­
men. Ook is het on ju ist het grote 
publiek te suggereren, dat d ijk va l­
len tot grote rampen, te ve rg e lij­
ken met die van Feb ru ari 1953, 
kunnen leiden. Dijkval,le|n vinden 
plaats b ij zeer laag w ater en als 
regel b ij fraa i weer en z ijn  lokaal 
belang. Persoon lijke  ongelukken 
doen zich daarbij zelden of nooil 
voor.

6. —  « T W E E D E  L IN IE »
Ir. M aris noemde op het congres 

te M aastrich t als voornaam ste a r ­
gument waarom  de Delta-commis- 
sie ook de Oosterschelde zou w il­
len  afslu iten  de m ogelijkheid  een 
verdediging in  «tweede lin ie» op te 
bouwen. D it  nu achten w ij in 
p rincipe ook m ogelijk  b ij andere 
plannen, b.v. door verhoging van 
b innend ijken  door Tholen  en 
Schouwen-Duiveland en het maken 
van een dubbele d ijk  i n het Z ijpe , 
ingeval men de Oosterschelde open 
zou laten.

7. —  H E T  Z O E T W A T E R B A S S IN

dat land- en tuinbouw zo gaarne 
zouden hebben, laa t zich het beste 
realiseren  in v r i j  ondiepe wateren, 
zoals (Haringvliet, H ollands Diep 
en het O oste lijk  deel van  de Gre­
velingen. D aar mag men hopen 
w erke lijk  een grote voorraad zoet 
w'ater te vorm en. Vee l m oe ilijker 
zo n iet onm ogelijk  zal d it z ijn  in  
zeearmen met diepe geulen, zoals 
de Oosterschelde. Daar heel Zee­
land in  de ondergrond zout w ater 
bevat en er vele poreuze grofkorre­
lige lagen z ijn , zullen de diepe 
troggen hoogstw aarsch ijn lijk  izout 
b lijven . Meer dan 20 ja a r  na de 
a fs lu iting  van de Zuiderzee bevat­
ten enkele diepe putten in de bo­
dem a ldaar nog zout water, dat 
zich n iet m et de zoetere bovenla­
gen mengt.

Eén  b lik  op de d ieptekaart van  
de Oosterschelde toont aan dat 
ju is t  daar zeer vele en zeer diepe 
geuln en troggen zijn. Het moet 
worden aangenomen, dat het zou­
te water, dat zich onderin deze 
troggen verzam elt, voora l des zo­
mers arm  aan zuurstof en r i jk  aan 
g iftige zwavelstof zal zijn. D it  zou 
op zichzelf niet zo’n groot bezwaar 
z ijn  (a l zijn  deze u itgestrekte ter­
reinen dan onbewoonbaar voor aal 
en pa ling ), m aar het moet worden 
verwacht, dat b ij harde w ind  in  de 
troggen ommenging p laats heeft, 
lengterichting van  de Jgeulen en 
waardoor van de zoute bovenlagen 
aanz ien lijk  kan oplopen en uitge­
strekte delen t ijd e lijk  voor vis ve r­
g iftigd  zou kunnen worden. Mede 
daarom is een zoetwaterbassin in  
de Oosterschelde veel m oe ilijker te 
realiseren dan in andere m inder 
diepe zeegaten.

I r  M aris heeft verk laard , dat het 
niveau van het zoete meer niet 
boven het gemiddelde zeeniveau 
mag worden opgezet, omdat men 
b ij harde westenw ind voldoende 
ivaterberging moet overhouden.

W egpersen van  de zoute onder­
laag door hoog opzetten van  het 
zoetwaterniveau, zal dus n iet mo­
gelijk  zijn.

8. —  A A L V IS S E R I J

U it  bovenstaande is du idelijk , 
dat men zich van de on tw ikke ling  
van  een aa lv isse ij n ie t a l te veel 
mag voorstellen. A ls doeltreffende 
maatregelen worden getroffen zal 
zich wel jonge glasaal vestigen, 
m aar de bewoonbaarheid van het 
gebied zal n ie t halen b ij het I js s e l­
meer. Het moet wel worden ve r­
wacht, dat zich een ernstige, w e l­
l ic h t langdurige muggenplaag zal 
ontw ikkelen  rond het zoete meer.. 
D it  kan recreatie (zeilers ! )  nade­
lig  beinvloeden..

V e rvo lg  toekom ende w eek
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Land van Herkom st i€HT I l f j K  

Andere Z E E V I S

H aring
1953

Boven  40 cm. 
1954

Onder 40 cm. 
1953

M akreel
1954

V ^ a n te  i ^ F r Ç '

1953 1954

3.277.848 5.329.577
1.299.373 667.115
1.543.131 1.914.790

956,228 805.452
681.001 375-346
64.151 77.098

7.821.733 9.169.378

(1 ) Nederland ..
(2 ) F ra n k r ijk
(3 ) Engeland
(4) Denemarken
(5) Noorwegen ..
(6) Zweden

102.275 235-765 
431.845 8.080

147.685
32

68.514
56.910
39.978
4.464

138.038
2.798

80.984
43.482
23.255
5.843

43.570 25.530
167.655

Totaal 534.120 243.845 317.583 294.400 43.570 ........... 193.185

W aarvan  : Aanvoer
1953 1954

(1 ) H a r in g .......................... ..........  102.275 235.765
Kabe ljauw  .................. .k  ... 104.881 112.144
Schelv is .................. ..........  7.169 9.869
V lee t .......................... ..........  3.494 2.450
H aa i .......................... ..........  3.187
Tarbot .......................... ..........  3.237 5.062
Schol ...............................

Onder 40 cm.
3.018

Tong .......................... 19.673
Schol .......................... 18.225

(2 ) Haring  ................... ..........  431.845 8.080
M akr. v r  Cons............. 167-655

(3 ) T a r b o t .......................... ..........  19.571 26.496
K a b e l ja u w ....................... ..........  18.311 28.054
Zeebrasem  .................. ........... 12.229 6.445
Steert .......................... ..........  8.243
Schar .......................... ..........  6.690 '4.288
Zeeduivel ....................... 8.129
V leet .......................... 6.516

(4) Kabe ljauw  .................. ..........  44.795 34.052
V lee t .......................... ..........  6.949 5.872
Schelvis .................. ..........  5.166 2021

(5 ) H e ilbo t .................. ........... 5.183 3.789
K a b e l ja u w ....................... ..........  3.420
H aa i .......................... ..........  2.850
Zeepaling .................. ..........  2.725 11.965

(6) V lee t .......................... ..........  4.464 5.283

O P  B R  E  N  G S  T Gem iddelde P r i js
1953 1954 1953 1954

468.709 1.188.161 4.58 5.03
2.266.325 2.352.079 21.60 20.97

120.867 155.417 16.85 15.74
63-424 42.340 18.15 17.28
70.108 21.99
80.676 135.414 24.92 26.75

40.131 13.29

843.360 42.86
229.075 12.56

1.227.181 42.420 2.84 5.25
590.910 3-52

541.259 743.073 27.65 28.04
418.940 636.968 22.87 22.70
240.185 133.248 19.64 20.67
151-442 18.37
119.710 72.385 17.89 16.88

166.266 20.45
142.390 21.85

748.400 640.738 16.70 18.81
130.275 115.844 18.74 19.72
77.553 30.486 15.01 15.08

169.851 122.473 32-77 32.32
43.658 12.76 . i •
32.780 11.50
30.694 134.293 11.26 11.22
64.151 71.002 14.37 13.43

W at een goede borrel 
is voor de vissers, zijn 

deÇwj)
PRODUKTEN

en
in het bijzonder de 

SMËEROLIEN 

en 
VETTEN

Eüii
voor de 

vissersvaartuigen

Hoogwater
D E C E M B E R

10 V r ij 0.34 7.22 50 3

13.01 19.51 50 2

11 Za 1.25 8.11 51 2

13.47 20.34 51 o

12 Zo 2.12 9.00 51 3

14.44 21.33 51 3

13 Ma 3.02 9.52 49 5

15.22 22.11 49 4

14 Di 3.56 10.43 48 7

16.18 23.04 47 6

15 W o 4.54 11.39 46 10

17.13 23.57 44 9

16 Do 5.28 ---- 43 —

18.00 12.13 41 12

~v
I S H Â N D E L A Â K S ;

NEEMT EEN
A B O N N E M E N T  

OP ONS BLAD !
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