
22e JA A RG A N G  nr 4 verschijnt elke Vrijdag P R I JS  : 3 Fr. V R IJD A G  28 JA N U A R I 1955

Enkele beelden van de ontroerende rouwhulde. Boven bemerkt men de 
nok-volle kerk, met vooraan de katafalk en de familieleden van de 
slachtoffers. Onderaan links, commodore Robijns, die de Koning ver­
tegenwoordigde, met naast hem dhr Henri Deweert. Rechts ziet men de 
talrijke bloemenkransen die werden aangebracht. (Foto Michael)
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GOEDE & K R A C H T IG E Scheepszend-onivanginsiallaties
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RADIO BECKER Radio Communicatie Industrie
Steniaweg 30 A, Z E IST . Tel. 4439 - 3270 - 2221 of 2333 (K  3404)

S E R V IC E  IN  A L L E  H A V EN S (112)

Praetor
Laboratorium

HILVERSUM
Holland 
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INSTALLATIE5
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RICHTINGZOEKERS
volgens
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HOTEL AUGUSTA
IJM U ID EN  Restaurant-Café

Twee minuten van de Vishal 
Telefoon 4217 (82)
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SLIJTERIJ 
A.P. BAKKER en Zn

GBOTE SO RTER IN G  
W IJN E N , G E D IS T IL L E E R D  EN  

H E IN E K E N S  B IE B
Speciaal adres voor de 

scheepvaart
(PAKT. EN T REPO T ) 

Cronjéstraat 5-7-9 
Tel. 54.55 — Ijmuiden
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Z E E V I S H A N D E L

PiETER DEKKER
I JM U ID E N  (Holland)

Tel. 5637, 4524,4822 
Na 6 uur : 4732 -4595

Specialiteit: schelvis, 
kabeljauw, makreel,
— haring, enz. —

N. V. v.h. C. DEN DULK
KA TW IJK  AAN ZEE

Rederij rlaringhandel
Koelhuis

Tel. Nr 2036 - Na 6 u. : 2670
( 100)

A. VAN DUYVENBODE
Machinefabriek en 
Technische Handel

Levering  en reparatie  van  :
- stationnaire en scheepsmotoren
- stoommachines, ketels, travvl- 

en haringwinches
- zoetwater koelinstallaties
- bronzen centrifugaalpom pen
- direct om keerbare centrifugaal­

pompen
- hoge en lage druk plugnerpom- 

pen
T R A W L E R K A D E ,  59 

I J M U ID E N
Z U ID Z I JD E

Tel. 4391 (K.2550). N a  18 u. : 4117
(171V)

F IS H
CANNING
FA CTO RY

COLUMBIA
Export naar alle landen van

VISCONSERVEN
Gespecialiseerd voor

DE TROPEN
V LA A R D IN G EN  - HO LLAND  

I Telefoon 3057 - 2068 —
Telefoon Rotterdam 67072 

(1 2 2 )]]

GLAS en ZOON
Specialiteit in : W itte  kabeljauw, 
Vlootvleugels, Tarbot en Heilbot. 
Tel. : Magazijn 4192 - Huis 5721

IJM U ID EN -H O LLA N D

ALUM IN IUM  
VISRUIM EN en

CONSTRUCTIES
Fa M U L D E R  en R  I J  K  E  
I J  m u i d e n Postbus 48
— o—  Telefoon : 4308 — o—

(164)

N. PÂRLEVLIET Jr.
R E D E R IJ  en

H ARIN GGRO O THAN DEL
E x p o r t  

K A T W IJK  aan Z E E
(Holland). Telefoon : Kantoor 3444 
(2 lijnen - buiten kantooruren : 
2092 - 2283). Machinaal schoonge­
maakte en gefileerde haring. Bank : 
De Twentse Bank, Postbus 15. Tele­
gramadres : «Rijnstroom». (107)

F. ALBERT PUST
Leveranciers van alle soorten zee­
vis. Specialiteit : verse haring. 
Umuiden (Holland). R ijksvishal D 
7, 8 en 9. Opgericht 1906. Telefoon : 
kantoor 5601 en 5580. Privé : IJmui- 
den 4556, 5471. Santpoort 8470. Te­
legramadres : Pust. Bankiers : 
Twentse Bank N.V. Rotterdamse 
Bank. (88)

DE TVVENTSCHE BANK N.V.
IJM U ID EN

Tel. 4441-4442. Als deviezenbank 
verlenen w ij gaarne onze bemidde­
ling bij dé financiële afwikkeling 
van exportzaken. (129) i

Haringgroothandel
CORNELIS VROLIJK S 

VISSERIJ My n.v.
IJM U ID EN  

(Holland). Tel. 4200 - 5318 - 6319
(96)

N IEUW BO UW  en OM- 
BOUW van vissersvaartui­
gen. - Levering en revisie 
motoren.

MACHINEFABRIEK en 
TECHNISCHE HANDEL

K. ZWART - IJmuiden
(Fabriek tel. 5459. Na 18 uur 
5110.)
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Leon VAN EESSEL
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A N T W E R P E N  :
Oudaan, 26 

Tel. 32.38.55 (7 lijnen) 
Telegram  : 

Ledneessel Antwerpen 
Telex :

Leoneessel Antwerpen 277
— o—

B R U S S E L  :
Koninklijkestraat, 23 

Tel. 17.95.05 - 17.39.77 
Telegram  : 

Ueoneessel Brussel

Korrespondenten in : Hamburg, Londen, Parijs, 
New-York, Rotterdam, enz...
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VISSERIJBLAZ
R E D A C T IE  en B E H E E R  : 
S t Jorisstraat, 18, Oostende 
Tel. 725.23 —  P.C .R . 41.89.87

Verant. Druk.-Uitg&efster 
Simonne B O L L IN N E  

Vindictivelaan, 22, Oostende

A BO N N EM EN T  : 1 JA A R  
B IN N EN LA N D  : 150 Fr. 
Zes maanden : 75 Fr. 
Drie maanden : 40 Fr.

Holland (1 ja a r ): 12 Gulden 
BU IT EN LA N D  (1 j r ) :  200 Fr.

De ideale vissershaven
1-4j  et is niet onze bedoeling een lesje te geven in havenbouw en

-uitrusting. Dat is ons vak niet. W e laten hierover liefst een 
vakman zelf aan het woord.

Aanleiding hiertoe is ons artikel van voor een paar weken over 
de uitbating van onze vissershaven en het ongeval met de sluisdeur. 
W e  kregen een studie van Jan-Olof Traung, visserijexpert bij de F.A.O., 
uit «World Fishing» over de inrichting van vissershavens.

U it dit artikel halen we enkele zeer belangrijke punten, die we 
deze week eens willen onderlijnen.

H * * *

et is niet altijd  en overal noodzakelijk een vissershaven aan te 
leggen. Havens zijn kostelijk om bouwen en vooral in onderhoud. 

W aar slechts kleine vaartuigen zijn, volstaat het deze op het strand te 
laten landen. Komen er grote fabrieksehepen, dan nog hoeft men niet 
a ltijd  een speciale vissershaven te ontwerpen : deze vaartuigen worden 
best ontladen in handelsdokken.

Men heeft echter vastgesteld dat het gebrek aan een goede vis­
sershaven de ontwikkeling van de visserij belemmerde. Een goed ont­
worpen vissershaven is bijgevolg de sleutel tot een suksesvol visserij­
bedrijf.

Deze ondervinding hebben w ij in ons land goed kunnen nagaan : 
de snelle opgang en uitbouw van de vloot (1er Oostkust is heel zeker 
een rechtstreeks gevolg van de prachtige haven te Zeebrugge en de 
Oostendse visserijvloot zou heel zeker niet tot het punt gekomen zijn 
welke we thans bereikt hebben hadden we niet onze zeer moderne vis­
sershaven. Dit is inede een der redenen waarom de haven van 
Blankenberge thans verlaten is door de visserij.

D * * *
e heer Traung' noemt twee voorwaarden aan dewelke een 
vissershaven moet voldoen :

1. op visserij- en technisch gebied goed aangelegd zijn ;
2. degelijk bestuurd zijn.

H ierbij willen we een derde en een vierde punt voegen, dat de 
architect Traung vergeten heeft :
3. de ligging tegenover het hinterland ;
4. de snelle en gunstige verkeersmiddelen.

Hierover hebben we het vroeger reeds gehad, zodat we deze twee 
punten slechts volledigheidshalve opsommen.

U it de rijke ervaring van de heer Traung b lijkt dat de meest 
efficiente uitbating geschiedt door mensen uit het bedrijf zelf.

E * * *
en vissershaven heeft twee belangrijke doeleinden :
1. lossen en verdelen van de vangsten over het land ;
2. uitreden van de vaartuigen.
Voor het eerste doel is vooral vlugge behandeling van belang 

terw ijl het uitreden meer tijd  vraagt, daarom moet een groter kaalileng- 
te ter beschikking gesteld worden van de vaartuigen voor het uitre­
den, dan voor het lossen der vangt.

Te Oostende voelt men het tekort onmiddellijk aan : men heeft 
er evenveel verkoopruimte als uitreedplaats. Ook te Zeebrugge heeft 
men het ondervonden, doch hier is men reeds aan het werk om de vis­
sershaven nog meer uit te breiden.

De grootte van de haven moet rekening houden met de ontwikke­
lingsmogelijkheden in de toekoinst. Had men in de dertiger jaren te 
Oostende geen rekening gehouden met de toekomst van ons visserij­
bedrijf, dan zouden we thans niet over die vloot beschikken die we 
nu bezitten. In twintig jaar tijds is onze haven echter te klein gewor­
den en is het tijd  de plannen u it te werken die klaar liggen : name­
lijk  de verdere uitbreiding en technische uitrusting.

S t a n d p u n t e n

en belangrijke aanbeveling van de heer Traung is de volgende.
Bouwt men een nieuwe vissershaven, dan moet men bij het 

opmaken der plannen rekening houden met de bestaande (goede) ge­
bruiken en heeft men een enige kans om bestaande M isbruiken uit 
te roeien.

Dit beeft men te Oostende wel een weinig over het hoofd gezien 
en door decentralisatie, namelijk het oprichten van de garnaalmijn 
ver buiten het «viscentrum» begaat men zeker een vergissing die zich 
in de naaste toekomst nog sterker zal laten voelen en de ontwikkeling 
van de garnaah isserij Ie Oostende in de weg zal staan.

V * * *

ooral wordt de nadruk gelegd op het feit dat men niet te eng 
mag zien en ruimte en plaats moet voorbehouden voor eventuele 

latere uitbreiding. Dit is onder meer het geval in Engeland, Noorwe­
gen, Zweden en Duitsland, maar ook bij ons voelt men deze noodzaak 
met de dag scherper aan.

Een laatste woordje over de «uitredingskaai». Twee voorname 
uitredingspunten zijn : bevoorrading in gas-olie en bevoorrading in 
ijs. W ordt deze bevoorrading uitgeoefend .op vaste punten, zoals dit. 
bij ons het geval is met de ijsfabrieken en sommige gasoliemaatschap- 
pijen, dan is deze plaats verloren als ligplaats, vermits deze slechts 
tijdelijk  en door vele vaartuigen moet gebruikt worden.

W e leren verder b ij de heer Traung —1 als merkwaardige bijzon­
derheid —  dat in de Verenigde Staten de gasoliemaatschappijen hun 
klienten een speciale dienst bewijzen door de visruimen met stoom te 
reinigen en te steriliseren.

In Esbjerg, Denemarken —  volgens de heer Traung —  bestaat 
eenn slipway waar zestien vaartuigen tegelijk kunnen op het droge 
gebracht worden en onafkankelijk in het water kunnen gezet worden. 
Dergelijke slipway is een praktisch hulpmiddel voor de vaartuigen die 
van de slipway kunnen gebruik maken wanneer zij het verkiezen en 
wanneer de prijzen voor onderhoud en herstelling het laagst zijn.

H * * *

et zullen w ij niet zijn die de plannen voor de nieuwe vissers­
haven zullen helpen opmaken of die van de uitbreiding zullen 

ter verbetering krijgen.
Hiervoor zijn we niet voldoende technisch onderlegd. Maar, aan 

de hand van de ondervindingen van anderen in andere landen, aan de 
hand van de eigen noden en gebreken kan veel verbeterd worden. De 
nodige ruimte is er.

Dat men dan de raad volge van bevoegdheden op gebied van 
havenbouw. Om die redenen hebben we enkele punten aangebaald 
waarop de heer Traung meende de nadruk te mogen leggen.

J .  H. K.

Belglscfi-Nedsrlandss Visserljalmanak 1955
is verkrijgbaar ter drukkerij va i d it B fad  o f  
mits storting van de som van 18o fr . op 
P.C .R. n r 41.89-87  v a n :  S. B O L L [ N N L \  
Vindictivefaan, 22, Oostende.
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Beste Menschen,

Je  moet geen chance hebben 
in je leven om tegen te komen wat 
dat ik tegen gekomen zijn van de 
reize.

Met dat ik binnen was, was 
mijn dierbare schoonmoeder naar 
Oostende gekomen voor te Nieuw- 
jaaren. Ze was er al van ’s n’uch- 
tends en met dat ik er van op de 
hoogte waren, zijn ik achter de 
noene maar naar binnen geloopen. 
Me koppage pruttelde wel dat me 
zoo lange voor de haven bleven 
treuzelen, maar ’k zeiden dat ’t was 
omdat de sluizen kapot waren dat 
]ne moesten wachten achter ’t hoog 
water. Maar ’t was voor m ijn 
schoonmoeder.

En fin  ’k komen thuis, ’k 
moesten haar kussen, gelukkig is ’t 
maar eene keer in een jaar Nieuw­
jaar, weet je wat dat ze zegt : je 
baard stekt, ’t ls te verstaan ook 
als je in acht dagen niet meer ge­
schoren zijt en ’k hadde —  ekspres
— m ijn scheermes thuis laten lig­
gen. ’k Kosten ’t wel peinzen hoe 
dat ’t stekte van m ijn bij haar, 
want ze scheert zij haar nooit al is 
’t dat ’t even nodig is als van m ijn, 
maar 't verschil is dat ik niet mo­
gen reklameren en zij wel. Z ’ is 
daarvooren m ijn schoonmoeder ook.

Ze komt zij niet veele, en ’t is 
daarom dat Euphrasie haar extra 
goed verzorgt en ’k profiteeren ik 
daar ook alsan van, want de bottel 
komt op tafel en iedere keer dat 
m ijn schoonmoeder heur glas om- 
mekipt, doen ik hetzelfde met het 
mijne. En  dat is een van de weinige 
keeren dat Euphrasie niet zegt dat 
ik een zatlap ben. Dat is niet moei­
lijk  om begrijpen.

’t Gerocht een beetje laate en 
alineteenkeer zegt m ijn schoonmoe­
der : Oeioeioei, ’k hebben weere 
vergeten van naar d’ uure te kijken 
en ’k moeten me vveeren voor de 
laatste trein te haaien, ’k Kijken 
op mijn horlooge en ’k stellen vaste 
dat de laatste tram naar stad ook 
al weg was. Al wat dat je wilt, maar 
’k hebben liever dat ze nog heur 
laatste trein haalt dan dat ze een 
nacht b ij ons moet b lijven en ’k 
zeggen tegen haar : Moeder, je moet 
er niet mee inzitten, ’k gaan een 
taxi gaan halen. En  ik zoo rap of 
kijken mijn veste aangeschooten, en 
op mijn sluffers <le straate op orfn 
nog antijden een taxi te kunnen 
roepen.

De groenselmarchand was al ge­
sloten en de beenhouwer ook en ’k 
en dorsten niet binnen gaan in een 
café. ’k zagen der te schuitig uit 
met mijn kleers en m ijn baard van 
acht dagen. Maar ’k wisten een 
kotje staan waar dat je kan telefo- 
neeren en ik daar naar toe. 't was 
een schoon eindje, maar wat doet je 
niet voor je schoonmoeder... weg 
te krijgen.

’k Kommen aan ’t kotje, de 
lucht brandde nog en ’t was nog 
open en ik schooten me binnen. Den 
telefoonboek was ’t er niet te v in ­
den. maar ’k kosten de nummeroo 
van builen van de taxi en ’k had­

den al de chance van de wereld, 
want ’k vonden nog drie enkele 
franks in ’t putje van m ijn broek­
zak om in dat machien te steken, 
’t was al dat ik b ij m ijn hadden, 
maar ’t was genoeg.

’k Lezen dat reglement goed 
dat op dien appareil staat om niet 
te missen en ik voorzichtig puntje 
voor puntje alles gedaan wat dat 
er op stond : den hoorn afgenomen, 
geluisterd achter ’t tikje, m ijn  drie 
frank der in geplooid en gewacht, 
maar ’t er kwam nieks meer. Tegen­
slag.

Op dien appareil staat er als 
’t niet gaat dat je moet den hoorn 
neereleggen en op dien knop du­
wen en dat je je geld weerekrijgt 
en kunt herbeginnen.

’k Leggen voorzichtig den 
hooren neere, ’k duwen op de knop 
maar geen franks te zien. ’k Duwen 
een beetje harder op die knop, geen 
avance, nog een beetje, nieks te 
doen. ’k Geven een slagsje : geen 
dem komt er uit. En  je weet als 
een mens begint te enerveeren, b ij­
zonderlijk als zijn schoonmoeder 
zit te wachten om de laatste trein 
niet te missen, en dat je geen klein­
geld meer bij je hebt om in dien 
bak te steeken, dat je begint ge­
weldig te worden.

’k Geven daar een slag tegen 
dien bak van ’k gaan je gaan hoo­
ren en in plaatse van die franks die 
der uit komen, wordt de deure 
opengesnakt en staan der daar twee 
agenten van poliche die me b ij m ijn 
kraage pakken. Als je de poliche 
niet noodig hebt zijn ze daar alsan.

En ’t was geen moyen van me 
te verweeren, ’t waren van die jon­
ge agenten, van die sterke kerels 
gelijk boomen ze hadden m ijn  sef­
fens overmeesterd en ikke mee 
naar de lniro van poliche : te voete 
van den Opex naar ’t Peerd. En  met 
de boeien aan, een geluk dat ’t don­
ker was dat ’t niemand en zag.

In de buro moest ik rechte 
naar de kommissaris en weet je wat 
ze daar vertelden van m ijn : dat ik 
een landlooper waren : k ijk t een i 
keer naar zijn kleers en naar zijn 
baard en dat ik met een stuk in 
m ijn voeten —  zijn asem stonk naar 
de drank en de jenever —  bezig wa- 
reen de telefoon te forceeren voor 
’t geld dat er in zat.

’k Zegden wien dat ik waren, 
maar geen avance, ’k moesten m ijn 
panieren toogen en ’k hadden nieks 
b ij m ijn. En  als ze m ijn zakken af­
zochten, vonden ze geen roste duit : 
lar.dloperije en morgen naar Merks- 
nlas. zei de policheko'llinissaris. ’k 
Zeiden dat mijn schoonmoeder 
naar de statie moeste, maar ’t was 
al geen avance en ik de dooze in. 
Ze wilden zelfs niet achter Euphra­
sie gaan 0111 m ijn te erkennen : ze 
geloofden mijn niet omdat ik een 
stuk in m ijn voeten hadden, zeiden 
ze.

En ik de dooze in. W at een 
schoonzeune kan afzien. ’s Nuch- 
tens te zessen lieten ze me der uit 
en ’t gingen twee agenten mee met 
me 0111 te kijken of ik wel daar

weunden waar dat ik zeiden dat 
’t was.

De deure beneen stond open, 
’k hadden chance en ik met die 
twee poliches de trap op. Aan m ijn 
appartement, ’k bellen : Euphrasie 
stond al klaar : wien ister daar ? 
Ikke, zeiden ’k ik, je vent. Kom 
maar binnen zei ze. ’k Schoven 
voorzichtig den eersten agent naar 
binnen en ’t was h ij die de slag op- 
vangde. Je  kost er tegen : ’j had 
zijn helm aan en ik waren in mijn 
bloóte kop.

Ze moesten niet meer geen 
eksplikatie hebben die agenten, ze 
wierden geware dat ik verwacht 
was, zoo rap of kijken waren ze 
weg en ik zaten daar alleene om me 
te verweeren tegen die twee vrouw- 
menschen : Euphrasie en mijn 
schoonmoeder, ’k Hebben wat moe­
ten hooren : zattekul, nachtuil, uit- 
looper, geheel de nacht wegzitten, 
je vrouwe beliegen dat je gaat gaan 
telefoneeren, geen respekt voor je 
schoonmoeder. Hebben ik bij 
Euphrasie ieder kwart een sekon- 
de tijd  om mijn mond open te doen, 
ze waren nu met tween om mekaars 
af te lossen.

’k Hebben in stilte geleen on­
der al die valsche beschuldigingen 
en ’k honen dat je gijnder mijn toch 
gaat willen begrijpen en gelooven.

Van herte bedankt en tot 
’t naaste reize.

Stierman Lèèze

Tc Koop
M otorvissersvaartu ig in hout 

van  1946 voorzien van een moi or 
Crossley van '46. B rt. 190 —  Ge­
schatte waarde 3.900.000 fr. V er­
koopprijs 2.200.000 fr.

M otorvissersvaartu ig in hout. 
Geb. 1949. 80 B rt. Motor A BC . 18P 
P K  van  1950. Geschatte waarde :
2.300.000 fr. Verkoopprijs 1.550.000 
fr.

M otorvissersvaartu ig in hout. 
Herb, in  1947 voorzien van een 
motor Deutz van 150 P K .  B rt. 70. 
Geschatte waarde : 1.700.000 fr. 
Verkoopprijs : 1.000.000 fr.

M otorvissersvaartu ig in hout. 
Geb. 1943 50 B rt. Motor A B C  van 
135 P K  van 1949. Geschatte w aar­
de 1.312.000 fr. Verkoopprijs 900.000 
fr.

M otorvissersvaartuig in hout. 
Geb. in 1943 en herbouwd in 1950 
50 B rt. M otor A B C  van 135 P K  
van  1946. Geschatte waarde
1.270.000 fr. Verkoopprijs 900.000 fr.

M otorvissersvaartu ig in hout, 
verbouwd in 1948. 100 B rt. Motor 
Deutz van  200 P K  van 1930. Ge­
schatte waarde 2.400.000 fr. V e r­
koopprijs 1.500.000 fr.

Splinternieuwe Crossley Motor : 
nog nooit gebruikt. 300 P K  met 
hulpmotor en luchtbombones. Olie 
en 2 luchttanks. V ie r Cylinders. 
B evind t zich nog in verpakking. 
P r ijs  900.000 fr. Kostprijs 1.250.000 
fr. Voorwaarden bureel blad.

M otor A W A  van 140 P K  van 
1947.

Voor alle inlichtingen : zich 
wenden bureel blad.

HET DELTA PLAN 
EVOLUEERT 

Men wil thans een dijk 
bouwen van Westkapelle 

tot Voorne
Door ir. L.A. Sanders —  welke 

reeds 88 jaar oud is en zeker over 
heel wat ervaring moet beschikken 
wordt thans een nieuw plan opge­
steld voor afsluiting van de zeega­
ten in Nederland.

H ij w il een dijk bouwen van 
Westkapelle tol Rockanje op Voor- 
ne-Putten. I)e dijk zou bestaan uit 
betonsegmenten, en slechts 58 km 
lengte hebben tegenover 180 km 
van het Deltaplan. Verdere voor­
delen zijn dat de uitvoering slechts 
7 jaar zou vergen, terw ijl het Del­
taplan 20 jaar tijd  vraagt 0:11 u it­
gevoerd te worden. Ook de kosten 
zouden voordeliger uitvallen : 750 
millioen gulden tegenover 1.750 
millioen voor het Deltaplan.

Gewapend beton zou vast en ze­
ker 2.000 jaar stand houden en het 
dichten van de spuigaten zou geen 
moeilijkheden opleveren.

Op de d ijk zelf zan een verkeers­
weg aangelegd worden van 30 meter 
breedte, een rijwielpad van 6 meter 
en 3 nieter voetpad. De dijk zou tus­
sen 11 en 12,50 111 hoog worden.

Schouwen-Duiveland en Goeree 
zouden verbonden worden door 
bruggen in gewapend beton. Stroom­
loze binnenwateren zouden het ver­
keer per vaartuig veiliger maken, 
terw ijl Rotterdam een nieuwe zee­
haven zou krijgen voor het eiland 
Voorne. De oesterputten zou men 
naar Walcheren kunnen overplaat­
sen.

Het materiaal zou men zelf uit 
Nederland kunnen betrekken.

Het plan werd aan de Nederland­
se regering, de Saten-Generaal en 
de Deltacommissie toegezonden.

Zou dit plan voldoening kunnen 
geven aan de Zeeuwse vissers ? ? ?
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NIEUWS VAN HET 
REKLAME-FRONT...

Binnen de maand begint de Vas­
ten. Vishandelaars hebt U er al aan 
gedacht iets bijzonders te doen ? 
Nog niet ? Dan wordt het tijd.

Volgende week ontvangt U allen 
de «PRO V IS-BER IC H T EN  met de 
nieuwste uitgaven op gebied van 
vispropaganda die U interesseren : 
een prachtige affiche, die het zal 

doen voor U en Uw klienten doen 
kijken en... kopen ; 

een prachtig receptenblaadje, die 
Uw klienten zal leren vis berei­
den, vis kopen en blijven vis 
eten ;

speciale affiches voor de Quatertem­
perdagen, begin Maart ; 

en dan de rijke keus van allerlei 
materiaal : spreuken, affiches, 
visplaten, enz..
W ie  de Provis-berichten niet 

mocht ontvangen, laat het ons gauw 
weten, dan zetten we Uw naam op 
de lijst en U bekomt regelmatig 
onze kosteloze raadgevingen...

Schrijf het adres in Uw notaboek­
je : PR O V IS  - Vism ijn - O OSTENDE 

Telefoon : 73503.
En  dan onze' originele visser of 

visvrouwtje met de wekelijkse raad 
voor Uw  klienten welke vis ze moe­
ten kopen !
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28/29 JA N U A R I :
Visserij dagen Zandhoeve.

3 F E B R U A R I :
V.B.Z. zitdag Zeebrugge.

5 F E B R U A R I :
V.B.Z. zitdag Nieuwpoort.

17 F E B R U A R I :
V.B.Z. zitdag Zeebrugge.

23 F E B R U A R I :
Begin van de Vasten.
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Onderzoeksraad voor Zeevaart
HULDE AAN DE SLACHTOFFERS VAN HET

ss. «HENRY DEWEERT»
TWEE MAANDEN SCHORSING VOOR 

GODERIS KAREL
Woensdagnamiddag kwam de On­

derzoeksraad voor Zeevaart te 
Oostende bijeen onder voorzitter­
schap van dhr Ju lien  Poll, ere- 
raadsheer aan het Beroepshof te 
Gent. Rijkskommissaris was dhr 
Pluymers. G riffie r dhr Vande Mos- 
selaer. Deurwaarder dhr Constant.

ROUWHULDE
Voor de rechtstaande vergadering 

sprak dhr Ju lien  Po ll vooraf een 
korte doch treffende hulde aan de 
nagedachtenis van de' 19 slachtof­
fers van het ss. «Henri Deweert».

W e hebben, aldus dhr Poll, een 
nieuwe zeeramp te betreuren.

Einde December 1954 is de Oost­
endse cargo «Henri Deweert» met 
man en muis vergaan bij stormwe­
der over de Noordzee.

Men wordt met afgrijzen vervuld 
wanneer men denkt aan het ver­
schrikkelijk drama dat zich aldaar 
ontwikkeld heeft... !

Aan de dood die op loer lag heb­
ben de 19 bemanningsleden van de 
«Henri Deweert» die nochtans alles 
van het leven te verhopen hadden, 
niet kunnen ontsnappen.

Daarginds —  men weet niet waar 
— hebben zij een laatste rustplaats 
gevonden in de diepte dier zee, die 
zich voor hun en hunne familie, zo 
wreed aanstelde.

Onze p ijn lijke gedachte gaat naar 
deze moedige zeelieden die als 
slachtoffers voor hun hard bedrijf 
gevallen zijn.

W ij zullen deze mannen niet ver­
geten, die stoere werkers, voorbeel­
den van zielsterkte en van moed.

Weze de vrede met hen !

De Raad biedt hier aan de fam i­
lies van de bemanningsleden van 
de «Henri Deweert» de betuigenis 
van zijn eerbied, zijn groot en diep 
medevoelen.

ZWARE STRAF VOOR 
GODERIS

Daarop velde de Baad vonnis in 
de zaak van de stranding van 0.166 
«Oceanic» op de Deense kust op 
17 Jun i 1954. Na onderzoek kwam

de raad tot de conclusie dat de 
stranding uitsluitend te w ijten is 
aan de onachtzaamheid en de on­
verantwoordelijke navigatie van­
wege schipper Goderis Karei die 
nochtans over alle middelen be­
schikte om in de gegeven omstan­
digheden zijn vaartuig in veilige 
wateren te houden. Om die reden, 
en in acht nemend het feit dat de 
betrokken schipper op 17 Nov. 
1,946 wegens stranding van de 0.166 
voor Oostende, een maand schor­
sing opliep, bestraft de Baad schip­
per Goderis thans tot een schorsing 
van 2 maanden.

Daarna zag de Baad zich ver­
plicht de behandeling van de stran­
ding van 0.616 «Simonne» op 2 
April voor Blankenberge tot onbe­
paalde datum te verdagen. Hetzelf­
de voor wat het geval Blomme Leon 
vaan Z.288 betreft.

Tot slot hoorde de Baad de rijks­
kommissaris in zijn strafvordering 
in de zaak van aanvaring tussen 
Z.505 «Freddy» en Z.60 «Zilver­
meeuw». Beide schippers hebben, 
aldus dhr Pluymers, verwaarloosd 
de reglementaire signalen te ge­
ven terw ijl de Z.55 daarenboven 
een te hoge snelheid had. Voor 
Vantorre Petrus wordt een schor­
sing van 8 dagen gevraagd en voor 
Bogaerts Maurits 5 dagen.

W e vernamen dat het vergaan 
van het ss. «Henri Deweert» zal 
behandeld worden voor de Onder­
zoeksraad te Oostende en niet te 
Antwerpen zoals voor meerdere ge­
vallen uit de koopvaardijwereld het 
geval is. De Baad zal het onderzoek 
aanvatten Dinsdag 22 Februari.

De V.B*Z* reis 
naar Bremerhaven

Men verwacht ons reeds op 10 en 
11 Ju li te Bremerhaven om de 
prachtige feesten ter gelegenheid 
van de Dag der Hoogzeevissers bij 
te wonen.

Het wordt eenonvergetelijke reis. 
Neein nu reeds Uw voorzorgen om 
mee te gaan.

E r  wordt nu reeds gezorgd voor 
een aangename ontvangst en voor 
een gezellige reis.

En  de prijs zal binnen ieders be­
reik vallen !

ECHTE

F A R O E  - B A A I E N
De beste visserstruien in 

100 %  ZUIVERE NOORSE W OL
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Verkrijgbaar :

Vissers ! ! ! 
Eist dit merk 
op uw trui !

.* OOSTENDE : WapenwinkeE Priem-Verlinde,
j Kapellestraat, 66.
I NIEUWPOORT : Timmerman, Kaai.
( ZEEBRUGGE : Van Inghelbiec ht-Latruwe,
I Vismijnstraat.
1 BRUGGE : Wapenwinkei P;-iem-Verlinde,
: Steenstraat, 56.
(

Wenst Zeebrugge volledige Benelux ?
Een Zeebrugs perscorrespondent 

deelt mede dat de Zeebrugse visse 
r ij wenst het Beneluxprogramma zo 
spoedig mogelijk uit te werken 
omdat Nederland in de laatste we­
ken zodanig veel kleine vis heeft 
gekocht op de Zeebrugse markt dat 
het contingent uitgeput is en door 
het wegvallen van de Nederlandse 
vraag de prijzen wel eens zouden 
kunnen dalen.

Inderdaad hebben Nederlandse 
handelaars gedurende de laatste we­
ken veel gekocht op de Belgische 
markten. W e  mogen ons echter niet 
laten misleiden. E r  is in het be­
gin van het jaar een gebrek aan 
kleine vis in Nederland : de vloot

H» Brenneisen & Co
S .P .R .L .

R . S L E S B R O E K , 64 
Z U E N  (Bruxelles)

Tél. 21.50.49 et 21.50.89 
Cloueuses automatiques pour 

étiquettes 
Appareils de cerclage pour tout 

genre de colis
(168 V )

ligt vooral aan de haringkor eu 
met het slechte weder wordt min­
der gevaren.

Deze periode is echter van korte 
duur en moet men voor één maand 
voordeel de rest van het jaar beder­
ven ? W ant eens het weder vaster 
en het haringseizoen voorbij zal in 
Nederland ook de vangst aan kleine 
vis toenemen en zullen w ij de 
stroom goedkopere Nederlandse vis 
te slikken krijgen, ten koste van 
onze eigen verkoopprijzen.

Het is goed dit eens met koel 
hoofd te overwegen en ook eens te 
denken op de dag van morgen, want 
we leven vandaag alleen, en een 
goede week is geen goed jaar !

POOL VOOR ZEELIEDEN
Gevraagd worden : scheepsjon­

gens, motoristen en lichtmatrozen.
Met het ijle haringseizoen is de 

vraag naar personeel zeer groot en 
kunnen we bijna onmiddellijk alle 
kandidaten plaatsen.

W e hebben nog enkele werkkrach­
ten voor schepen.

Beders en vissers, doet beroep op 
deze kosteloze dienst tot Uw 
dienst...
V.B.Z. vism ijn —  Oostende, tele­

foon : 73503.



Brief uit Yerseke
Y E R S E K E  22-l-’55 

NOGM AALS D E O EST ER B R A N C H E

Hoewel het oestertal langzaam 
maar niettemin zeker niet onbelang­
r ijk  steeg, toch ziet ieder kweker 
zowel h ij die het van de pannen 
moet hebben als h ij die het met de 
schelpen waagt, met belangstelling 
het broedval tijdperk tegemoet. 
Ieder w il mooi aangeslagen pannen 
of goed bezette schelpen, zien. Van 
beider verwachtingen kwam zo on­
geveer niets terecht. Zelden, mis­
schien nooit, had vooral wegens het 
veel te koude weeer een zo slechte 
broedval plaats. Het is dan ook wel 
zeker, dat wat nog aan kleine oes­
ters te voorschijn komt aan goede 
prijzen zal kunnen worden afge­
zet maar of dit, gezien de kleine 
voorraden, ’t bedrijf zal lonend ma­
ken, staat zeer te bezien. Zoals we 
reeds eerder schreven, werd on­
langs een veilingsvereniging opge­
richt om door eensgezindheid wat 
grotere prijzen te kunnen bedin­
gen. D at lang niet iedere kweker 
van de noodzaak en doelmatigheid 
van een dergelijke vereniging over­
tuigd is, b lijk t wel duidelijk hieruit 
dat er nog heel wat kwekers zijn 
die zich niet aansloten. Zou zelfs 
bij een algemene aansluiting het 
effekt van een dergelijke vereni­
ging nog zeer tw ijfelachtig zijn nu 
er zo velen verstek laten gaan, is 
vrijw e l alle kans om ’t geen als 
doel wordt gesteld te bereiken, wel 
verkeken en zal de wet van vraag

en aanbod de situatie wel blijvend 
beheersen.

D E YE.93 G EZ O N K EN

Deze week toen genoemd va a r­
tuig met een lading voor export be­
stemde mosselen de loshaven bin­
nenvoer, kwam de bodem van ’t 
schip op zo onzachte wijze in aan­
raking met een steen, dat een gat 
ontstond groot genoeg om ’t schip 
te doen zinken. Alles liep zonder 
persoonlijke ongelukken af maar 
voor de betrokken schipper Pehaar, 
is het een le lijke schadepost en 
voor de firm a die de mossels zou 
lossen en verzenden was het een 
groot ongemak.

NOG ST EED S  T E  G ER IN G E  
M O SSELA A N V O ER

Vriesweer en harde wind, beletten 
een voldoende mosselvoorziening en 
nog niet de helft van de orders kon 
worden uitgevoerd, ’t ls nu hier 
volop aan het dooien en laten we 
hopen dat we (en weer voor goed) 
van het vriesweer af zijn en dat 
weer spoedig de aanvoer van de 
Waddenzee kan worden hervat. Een 
ruime aanvoer zal misschien nog 
wat op zich laten wachten want niet 
alleen waren de voorraden ook op 
de Waddenzee niet meer zo heel 
groot, maar bovendien schijnt 't 
geen er nog staat door de laatste 
stormen erg vast te zijn geslagen, 
zodat het vissen met veel m oeilijk­
heden zal gepaard gaan.

NIEUWS UIT YMUIDEN 
EN NEDERLAND

SCHEVENINGSE HAVEN 
WERD GEVAARLIJK

De animo b ij de Scheveningse 
loggerschippers om met hun bela­
den schip de Scheveningse haven 
binnen te lopen, wordt steeds m in­
der. Om zonder stoten op zand­
banken voor de kust of in de bui­
tenhaven en de toegangen binnen te 
komen, moet telkens gewacht wor­
den tot er 40 palm water staat. De 
logger SCH.225 «Deli» heeft b ijvoor­
beeld vorige week nog op een bank 
voor de haven vastgezeten.

Daarom zijn verschillende Sche­
veningse loggers al in Ymuiden 
binnen gelopen en met hun verse 
vis daar aan de afslag geweest. Vo­
rige week Donderdag kwamen de 
SGH.6 en SCH.118 in Ymuiden aan 
en Zaterdag was ook de SCH,21 
«Arie van der Zwan» aan de Ym ui­
dense afslag. Meerdere schepen zul­
len volgen, vernamen w ij.

RAAD VOOR DE 
SCHEEPVAART 
Drie uitspraken

De Raad voor de Scheepvaart 
heeft eind vorige week uitspraak 
gedaan in drie aanvaringen van 
Ymuidense trawlers. Het betrof 
hier aanvaringen van de trawlers 
«Vios» YM.24 en «Herman» YM.2.

W at de aanvaring van de «Vios» 
met de kotter «Catharina» R0.29 
betreft, was de raad van oordeel, 
dat de schuld te w ijten is aan de 
betrokkene in deze zaak : de 
dienstdoende stuurman op de 
«Vios», de matroos J.M . De Raad,

verweet hem zeer ernstig tekort te 
schieten in oplettendheid, al is het 
overgeven van de wacht wel wat 
slordig gebeurd. De matroos J.M . te 
Ymuiden is door de Raad gestraft 
met de ontzegging uit de bevoegd­
heid om als stuurman te varen voor 
de t ijd  van acht maanden.

W at de aanvaring van de «Her­
man» YM.2 met de Russische traw ­
ler «Mijlcnahc» M.416 op 11 Februari
1954 op de Noordzee betreft, meent 
de Raad in zijn Uitspraak, dat de 
Rus een onjuiste en onnodige ma­
noeuvre heeft gemaakt in strijd  met 
het Zee-aanvaringsreglement. H ij 
bleef niet uit de weg van de v is­
sende «Herman» en de stomende 
M.416 wordt dan ook de schuldige 
geacht. Zoals bericht bij het verslag 
van de zitting heeft de Russische 
regering inmiddels schadevergoe­
ding aangeboden.

De aanvaring van de «Herman» op
11 Maart 1954 —  dus een maand la ­
ter —  met het Deense vissersvaar­
tuig «Westa» E.495. is te w ijten aan 
de onoplettendheid op het Deense 
scheepje. Men gaf geen mistsignalen 
en aan boord was niet opgelet, zegt 
de Raad in de uitspraak. De Deense 
kotter is gezonken ; de bemanning 
werd gered.

Schipper N. Korbee van de «Her­
man» treft ook in d it geval geen 
schuld.

SPHF.VF.NINGSF. 
LOGGERS VISSEN 

IN SPAN
Daar de meeste logaers van Sche­

veningen alleen met de vleet vissen 
en niet de beschikking hebben over

een krachtige motor, liggen deze' 
schepen tot nu toe elk jaar van eind 
December tot begin Mei binnen in 
de haven. Daarin gaat vermoedelijk 
verandering komen, want de Sche­
veningse rederij va. F ra n k  V ro lijk  
gaat experimenteren met het in 
span vissen van twee loggers.

Verschillende schippers van deze 
rederij hebben het in span vissen 
van de Ymuidense, Katw ijkse en 
Scheveningse kotters eens bekeken 
en thans wordt voor het eerste 
tweetal loggers, dat de spanvisserij 
op haring in het Kanaal of Weste­
lijker gaat uitoefenen, het speciale 
net gereed gemaakt. Als eerste log­
gers, die met hun zwakke motor 
wel in span kunnen vissen maar 
niet ter trawlvisserij kunnen gaan, 
zullen do loggers SGH.123 en SCH. 
124 zuid over gaan.

W anneer de proef slaagt —  men 
zal goed op elkaar in gewerkt moe­
ten raken —  dan zullen ongetwij­
feld meer schepen ter haring-span- 
visserij gaan.

TRAWLER «MEDAN» 
NAAR NEWFOUNDLAND 

VERTROKKEN
De IJmuidense trawler Medan» 

IJM . 57 is Maandagmiddag 'uit 
IJm uiden ter verre visserij ver­
trokken bij New Foundland. De 300 
Ton metende trawler, die is voor­
zien van een 600 P.K. motor, is als 
eerste van de Nederlandse vissers­
vloot uitgerust met een radarappa- 
ratuur. De antenne eenheid, indica­
tor. zender-ontvanger en omvormer 
werden vorige week door Radio 
Holland geplaatst.

Zoals we enige weken geleden al 
berichtten, zal de «Medan», w aar­
over schipper Cor Ba l het comman­
do voert, tien dagen doen over de 
uitreis van ongeveer 2300 m ijl. Men 
hoopt dan te vissen op de banken 
bezuiden New Foundland en de 
vangsten van enige reizen in St 
Pierre, een eilandje aan de Zuid­
kust van New Foundland, aan de 
markt te brengen. Wanneer deze 
visserij meeloopt, komt de «Medan» 
van de laatste reis in April m ar 
IJm uiden om hier te markten.

Voor Pasen zou de traw ler dan 
terug zijn in Nederland.

W anneer het experiment slaagt, 
zullen ook andere schepen van deze 
rederij «Medan-Batavia» naar de 
viswateren bij New Foundland ver­
trekken. De «Medan-Batavia» 
vaart thans met de trawlers «île- 
dan», «Batavia» en in aanbouw zijn 
de «Insulinde» en «Soerabaja:: ; 
allen 'schepen van 300 Ton en GOO 
P.K.

N.V. Mij. «VROLIJK» 
BOUWT VIJFDE SCHIP 

NA DE OORLOG
De N.V. Visserij Maatschappij 

Corn. V ro lijk  heeft de scheepswerf 
«De Industrie» te Alphen aan de 
R ijn  opdracht gegeven voor de 
bouw van haar vijfde nieuwe schip 
na de oorlog. Deze trawler zal de 
grootste van haar vloot w’orden.

Na de «Cornelia Maria» SCH.135, 
«Onderneming 2» SCH.27, «Onder­
neming 3» SCH.117, «Onderneming 
4» SCH.153 zal vermoedelijk dan in 
Jun i van dit jaar een trawler in 
de vaart komen van 44 meter lengte, 
7,25 ineter breedte en 4 meter hol­
te. E r  komt een 600 P.K. Industrie 
motor in het schip en een 150 P.K. 
hulpmotor. E r  zal accomodatie zijn 
voor twintig man. Het, ruim zal 
3000 kisten vis en 600 kantjes kun­
nen bevatten.

AANVARING TRAWLER 
«HAARLEM» VOOR RAAD 

VOOR DE 
SCHEEPVAART

De Raad voor de scheepvaart te 
Am sterdam  heeft Dinsdagmiddag 
de aanvaring van de Ymuidense 
stoomtrawler «Haarlem» YM.9 
met het KNSM-stoomschip «Tra­
janus» in het Zuider buitenkanaal 
te Ymuiden op 19 Ju l i van vorig 
jaar behandeld. A ls betrokkene 
was opgeroepen de schipper van 
de «Haarlem», de h. L . Blok uit 
Ymuiden. De loods van de «Tra­
janus» en de kapitein Stephenson 
van de «Trajanus» zullen later 
worden verhoord.
De traw ler «Haarlem», die om 10 

minuten over half twaalf op die dag 
de Ymuidense vissershaven verliet, 
werd los getrokken van de kant 
dooi' een sleepboot. Deze sleper 
gooide op ongeveer tw intig meter 
afstand van de kop van de vissers­
haven los, daar de «Haarlem» zich 
toen wel alleen kon redden, slaags 
getrokken was en al vaart liep.

Schipper B lok zag in het Zuider- 
bnitenkanaal geen schip en gaf zijn 
schip wat meer vaart om tegen 
windkracht v i j f  uit het noord-wes- 
ten in, het kanaal over te steken en 
naar de Noordzee te koersen Ju ist 
toen hij de Vissershaven verliet en 
het attensiesein had gegeven, ont­
dekte h ij dwars van de toren van 
de kustwacht de in Ymuiden bin­
nenkomende en naar de sluis opsto­
mende «Trajanus». Schipper B lok 
gfif de «Haarlem» volle kracht voor­
uit. daar h ij nog dacht voor bet zee- 
schro te kunnen overlopen naar de 
kant van het forteiland.

H ij wilde een stoot on de fluit 
geven, tfn  teken dat h 'j stviurboords 
wal zou houden, maai- dez“  stoot 
werd een grote misl-'kking. De fluit 
bleef «hauwen» en het werden een 
ser’e verwarrende stoten.

In die tijd schijnt de kapitein van 
de «Trajanus» ook stoten op de flu it 
te hebben gegeven, maar ter zit­
ting verklaarde schipper Blok, dat 
hij die seinen niet had gehoord.

Z ijn  mondelinge verklaringen ble­
ken nog al af te w ijken van de 
schriftelijke verklaring, die een dag 
na de aanvaring werd opgesteld en 
derhalve vergde het horen van 
schipper B lok niet minder dan an­
derhalf uur.

«Plotseling kwam de «Trajanus» 
over bakboord op mij af», ver­
klaarde «Haarlems’» schipper. De 
«Haarlem» werd geramd achter de 
bak en beide schepen liepen grote 
schade op. V an  de «Trajanus» wer­
den de voorsteven vernield.

Over enige tijd  zal de Raad de 
zitting voortzetten met het horen 
van de kapitein van de «Trajanus» 
en de loods, die aan boord van hot 
zeeschip was.

YMUIDENSE SNIPPERS
—  De trawler YM.25 «Flamingo», 
die Maandag van deze week aan de 
afslag was, is Woensdag met een 
nieuwe reddingsboot naar zee ge­
gaan. Tijdens de jongste reis kreeg 
de «Flamingo» zo’n duw w'ater dat 
de reddingsboot zwaar werd bescha­
digd.
—  De nieuwe Katwijkse trawler 
KW .8 «Deining» (de ex-Amerikaans- 
Duitse trawler «Swell») is in de 
Ymuidense haven gearriveerd. De 
trawler, die thans eigendom is van 
Meerburg te Katw ijk, wordt in  de 
vissershaven te Ymuiden gereed ge­
maakt voor de visserij op de Noord­
zee.



Ijmuiden
Met schelvis, schol en -tong voor­

op bestond de aanvoer van vorige 
week Donderdag ., tot en met Dins­
dag in IJniuidèn uit 12.500 kisten 
vis, waarvan 3400 schelvis, 3300 
schol, 2100 tóng, 1250 wijting, 700 
kabel,ia uw en gul en 600 koolvis. 
Daarmee is de verhouding ook gete­
kend.

Haring en makreel waren er spo­
radisch. De prijzen zijn over het 
algemeen zeer gunstig gebleven. 
Tong ging met de grote aanvoeren 
iets zakken, schol en schelvis ble­
ven ongeveer gelijk, kabeljauw' 
handhaafde zich ook behoorlijk in 
prijs en gullen bleven duur.

DONDERDAG waren in Ijmuiden 
een trawler en drie loggers en kot­
ters binnen met 1280 kisten vis, 
waarvan 520 schelvis, 150 wijting, 
170 schol, 110 tong. 45 kabeljauw 
en gul. De prijzen van schelvis en 
kabeljauw herstelden zich vergele­
ken met de Woensdagmarkt. Ook 
gul was duurder ; tussen de f.65 
en f.30. Schol bleef in prijs onge­
veer gelijk aan de Woensdagmarkt. 
Kabeljauw en grove schelvis gin­
gen we gvoor export ; evenals gro­
ve schol. Besomming : «Tzonne» 
22.000.

V R IJD A G  zagen we drie loggers 
en twee kotters in Ijm uiden bin­
nen met 490 kisten vis, waarvan 250 
schol, 155 tong, 45 wijting. E r  trad 
niet veel verandering in de prijzen 
op, vergeleken met gisteren. Veel 
van de grove schol en tong ging 
voor export weg.

ZATERD AG  was een trawler met 
een dertigtal kotters en loggers 
aan de afslag. Aangevoerd werden
2.500 kisten vis, waarvan 900 schol, 
610 tong, 420 schelvis, 270 wijting, 
40 kabeljauw en gul. B ij de flinke 
aanvoer op deze Zaterdag gingen 
de schol en tong iets zakken. Toch 
werden er behoorlijke prijzen be­
taald, zoals f. 41 tot f. 21 voor de 
platjes en f. 2.44 tot f. 2.26 voor de 
kleine tong. Kabeljauw ging ook 
voor degelijke prijs voor export 
weg en haalde f. 80 tot f. 40. Schel­
vis —  grote voor export —  deed 
f. 56 tot f. 20 ; al met al geen on­
gunstig beeld voor de Zaterdag- 
markt. Besomming : «Onderneming 
4» SCH.153 f. 13.000.

MAANDAG wenden even meer dan
7.500 kisten vis aangevoerd door 
v ijf  trawlers, acht en veertig log­
gers en kotters. De specificatie was 
als volgt : 2350 schelvis, 1700 schol, 
1050 tong,, 72(1 wijting, 575 kabel­
jauw' en gul en 440 koolvis. E r  wa­
ren voorts 45 kisten haring, die f.24 
deden en 15 kisten makreel, die 
weg gingen voor f. 69 tot f. 66 per 
kist ! De prijzen waren over de 
gehele linie bij de ruime aanvoer 
goed te noemen. B ij  de tong zette 
een lichte daling door, evenals bij 
de schol. Schelvis ging ook nog 
voor redelijke prijs weg ; met f. 29 
tot f. 13 voor de kleine schelvis. 
Kabeljauw hield stand met f. 90 tot 
f. 40. Kabeljauw, grove schol, grote 
en grootmiddel schelvis en tongen 
waren voor de export bestemd. Be­
sommingen : Klaas W ijk e r 18.800, 
E lie  15.100, Flamingo 17.500, Abra­
ham 22.700 en SC.117 14.100.

D INSDAG troffen we ’s nachts 
vier loggers binnen. Aangevoerd 
werden bijna 700 kisten vis, waar­
van 300 schol, 180 tong, 70 schel­
vis, 65 wijting. Het prijzenbeeld 
bleef als op de Maandagmarkt. 
Grove schol, tong en kabeljauw gin­

gen voor export weg. Tong daalde 
nog iets in prijs, maar b lijft  in 
prijs tussen f. 2.38 en f. 2.12.

W O EN SD AG  werd de Ymuidense 
markt door 3 trawlers, de Oostendse 
kotter 0.82 en 7 loggers en kotters 
bezocht. Aangevoerd werden 3000 
kisten vis, waarvan 830 k. schelvis, 
790 k. w ijting, 270 k. schol, 110 k. 
tong, 100 k. haring, 75 k. makreel, 
250 k. kabeljauw en gul en 500 k. 
koolvis. De prijzen hielden zich uit­
stekend op deze dag. Grove schelvis 
was aanmerkelijk stijver in  de 
markt, evenals voor export be­
stemde kleine tongsoorten. Grote 
tong ging weg voor f. 2,26 tot f. 
2,14 ; v. kleine tongen voor f, 2,96 
Lot f. 2,44. Grove schol —  ook voor 
export — behield de prijzen van gis­
teren. Haring deed f. 24 tot f. 17 
en makreel f. 58 tot f. 51. E r  is 
thans wat meer haring te verwach­
ten, daar enige trawlers een paar 
goede trekken in de Noord hebben 
gedaan. Gul en kleine schelvis voor 
het binnenland bleven duur. Kabel­
jauw —  voor export —  maakte f. 
108 tot f. 46 per 50 kgr. Besommin­
gen : «Haarlem» f. 24.000, «Postbov» 
f. 22.500, «Gelria» f. 18.700.

DONDERDAG verschenen twee 
trawlers in Ymuiden aan de afslag 
met in totaal 1100 kisten vis, waar­
van 345 k. schelvis, 420 k. koolvis 
en gullen, 210 :k. w ijting, 50 k. ra­
dio, 25 k. makreel, 5k. haring, 15 k. 
stokkebit en 100 k. stijve kabeljau­
wen.

PA R I JS
W E E K  VAN 13 TOT 19 JA N . 1955

Beschikbaar 1.164.530 kg tegen 
1.240.430 kg vorige week.
Zeevis : 1.021.980 kg tegen 1.072.840 
kg.

Zoetwatervis : 13.400 kg tegen 
12.300 kg.

Mosselen en schelpdieren : 
1 .>7.480 kg tegen 153.020 kg.

W ulk 1.560 kg tegen 2.270 kg.

M A RKT  VAN V R IJD A G  21 JA N .

Levendige verkoop. Aanvoer 234 
T >n tegen 207 Ton gisteren. V o l­
doende aanvoer. Gebrek aan soor- 
t' n, goede kwaliteit. Minder kopers.

Overwegende soorten : wijting, 
h iring, rog.

Marktreserve 30 à 40 Ton.

Aanvoer in de halle 234 Ton ; 
grossisten 102 Ton.

A AN VO ER  OP DONDERDAG 
20 JAN .

Zeevis 195.150 kg ; zoetwatervis 
3.500 kg ; mosselen en schelpdieren

18.480 kg ; wulk 1.010 kg. Totaal 
218.140 kg.

Marktreserve 45 Ton waarvan 20 
Ton zeevis.

Invoer 11.890 kg waarvan 6570 kg 
zeevis ; 320 kg zoetwatervis ; 5.000 
kg mosselen en schelpdieren.

P R IJZ E N  IN G EV O ER D E  V IS
In Fr. fr Min. Max. Gem.
Ongek. garnaal 500 900 800
Visfilets 200 266 230
Haddock 450 550 500
Levende kreeft 1000 1400 1200
Vlaswijting — 210 —

Koolvis 80 120 100
Bevr. makreel 50 150 100
Verse makreel 300 350 330
Lot — 310 —

Lotfilets 250 480 420
Tong — 400 —

Bevr. Can. zalm 500 1100 900
Verse zalm 800 1200 1000

! ^ . m u i d e n
N .B. —  De prijzen  in vetjes gedrukt 
zijn  opgegeven per 50 kgr.

Tongen, grote — Sole, grosse ...
3/4 tongen — Sole 3 /4 .................
Bloktongen —  Sole moyenne ...
Voor-kleine —  petite .................
K le ine tongen —  Toute petite ... 
Tarbot, grote —■ Turbot, gros ...
middel —  moyenne .................
kleine — petite ........................
G riet — Barbue ........................
middel — moyen ........................
kleine — p e t i t ...............................
Schol —  P lie  ...............................
grote iek —  grosse .................
kleine iek —  petite .................
iek 3e slag —  3e s o r te .................
platjes —  toute petite ..........
Schelvis, grote —  Aiglefin, gros
middel —  moyen ........................
kleine — petit ........................
Heek, grote —  Merlu, gros
middel —  moyen ........................
kleine — petit ........................
Rog — R a ie  ...............................
Rode poon —  Perlon  .................
G rauwe poon —  Grondin ..........
Kabeljauw  —  Cabillaud ..........
Gullen —  P e t it  cabillaud ..........
Hozemondhamme — Baudroie
W ijtin g  — M erlan .................
Schar — L im a n d e ........................
Steenschol —  Sole limande ...
Zeehaai —  A igu illâ t .................
Hondshaai —  Rousette ..........
Arend (P ie term an ) —■ Gr. vive
M akreel —  Maquereau ..........
Horsm akreel —  Saurel ..........
Engelse poon —  Grondin rouge
Keilrog  —  R a ie  radiée ..........
Zeekreeft —  Langoustine ..........
Schaat —  Flo tte  ........................
Zeebaars (k lipv.) —  Aigl. d. Nor.
Lom  —  Brosm e ........................
Kongeraal —  Congre .................
Leng —  Lingue ........................
Schartong —  C a rd in e .................
Volle haring —  H areng  ..........
I J le  haring —  Hareng guai
Haringshaai —  Latou r ..........
Steenholk — Tacaud .................
Heilbot —  F l é t a n ........................
Koolvis —  Colin ........................
Steur —  Esturgeon .................
Zeewolf —  Loup de M er ..........
Po llak  — L ieu  jaune .................
Zonnevis — St P i e r r e .................

20-1-1955 
2.85- 2.58 
2.48- 2.28 
5.76- 2.70 
2.74- 2.60 
2.52- 2.46 
2.60- 2—

114.-- 102—
61.-

21-1-955 
2.70- 2.62 
2.44- 2.30 
2.58- 2.46 
2.60- 2.50 
2.38- 2.30 
2 .20-  2—

100.-- 64—
56.-- 41—

22-1-1955 
2.68- 2.34 
2.26- 2.16
2.44- 2.12 
2.66- 2.50
2.44- 2.26 
2.60- 1.90

102.-- 55—
48.-- 30—

24-1-1955
2.40- 2.24
2.30- 2—
2.40- 2.20 
2.48- 2.30 
2.32- 2.16
2.30- 1.60

104.-- 84—
74.-- 34.—

25-1-1955 
2.30- 2.22 

2 .12-  2.02
2.38- 2.30
2.38- 2.20 
2.18- 2.12 
2.—  1.80

81.— 38—

26-1-1955 
2.26- 2.14 
2.38- 2.12 
2.96- 2.44 
2.66- 2.30 
2.48- 2.28 
2.90- 1.90 

96—

35.--30—
35.— 31—  
47.— 46—
45,--43—
42.--23—
62.— 61—  
61.— 43—  
45.--18—

35.— 30—
36.— 32—

50.— 37—  
43.— 25—

36—  ..........
35.— 26.—  32.— 22—
32.-26.—  31.— 22—

54.— 38.—  48.---30—
50.— 32.—  47.— 29—
41.— 21.—  37.— 19—
56.— 34.—  48.— 31—
41.— 30.—  36.— 27—
31.— 20—  29.— 13—

27.--26—
30.— 26—  
48.— 26—  
47.— 26.—
34.--17—
96.— 74—

26.— 23—  50.— 21—

128.— 66—  50—
65.— 30—   
112.— 100—   
31.— 17—  30.— 23—
54.— 38—  50.— 38—

ÎS .— 10—  19.— 10—  12.—  8—  25—
80,— 40—  90.— 40—  80.— 53—  108.— 46-
56.--21.—  50.-- 13.— ..........  50.-- 21.-

.......... 114.-- 100—  ..........  124.--110.-
22.— 15—  22.—  9—  22.— 15—  21.— 11-
40.— 27—  38.— 27—  32.— 22—  34.— 18.-

26—
35.— 29—

2.20
20.—  9—

41.-- 34—

32—

41— 69.— 66—

29.— 26—  
46.-- 28—

17— 24—

2.20- 2—  2.30- 2.30 
22.— 18—  24.— 18—

3 2 .- 2 8 —  38.— 29.-

58.— 51—

41.— 34—  
48.— 32—

24.— 17—

3.40- 2.50 
24.— 16—

39.— 34.-
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OPBRENGST DER VAARTUIGEN 
TE ZEEBRUGGE

Zaterdag 22 Ja n u a r i 1955 : Z.490 4 75 26.040
Z.88 2 13 6.430 Z.505 4 70 26.610
Z.490 1 12 3.220 Z.456 4 65 21.040
Z.416 2 30 16.480 Z.500 9 150 37.600
Z.83 2 35 13:390 Z.441 4 100 39.470
Z.117 1 20 8.450 Z.512 4 70 25.840
Z.809 1 12 4.510
Z.496 2 25 8.230 Dinsdag 25 Ja n u a r i 1955 :
Z.447 2 35 15.960 Z.407 9 125 58.830
Z.60 2 25 14.040 Z.435 10 110 84.250
Z.520 2 — 7.180 Z.453 5 105 32.400
Z.796 2 13 6.230 Z.248 4 80 32.650
Z.455 2 35 12.630 Z.517 6 105 44.450
Z.793 2 3 18:760 Z.333 4 80 40.340
Z.518 2 — 21.510 Z.445 5 130 50.450
Z.785 2 20 11.330 Z.477 5 100 46.050
Z.704 2 32 15.460 Z.515 5 90 45.740
Z.750 1 30 13.590 Z.755 1 9 3.210
Z.415 2 50 20:880
Z.486 1 10 3.570
Z.431 2 48 25.020 W oensdag 26 Ja n u a r i 1355 

Z.24 5 105 42.600
Z.201 5 1870 30.830

M aandag 24 Ja n u a r i 1955 : Z.323 5 110 130.810
Z.410 1 14 5.330 Z.437 3 60 67.500
Z.441 9 130 50.600 Z.796 2 20 10.180
Z.480 4 75 31.730 Z.520 3 75 31.020
Z.454 10 95 29.920 Z.209 6 130 48.730
Z.290 5 80 13.950 Z.519 6 135 46.410
Z.552 2 35 12.809 Z.458 6 85 42.200
Z.367 2 35 21.790 Z.30 6 140 57.630
Z.548 10 115 41.720 Z.251 6 110 44.720
Z.518 4 110 36.650 Z.733 6 115 47.580
Z.727 60 26.820 Z.507 5 120 58.150

DHR TERRYN OP HET 
OORLOGSPAD...

Het klinkt misschien wat wreed, 
maar toch is het zo : de Heer Ter- 
ryn trekt in Februari verder te 
velde voor het toenemen van het 
visverbruik : onafgebroken en on­
vermoeid.

Het programma voor Februari 
ziet er uit als volgt :

1 Februari : school Reinaartstr., 
Gent ;

2 Februari : taal-instituut, Savaen­
straat, Gent ;

7 Februari : gemeenteschool, Lede- 
berg ;

S Februari : meisjesschool, Maria- 
kerke ;

!) Februari : school Reinaertstr., 
Gent ;

12 Februari : beroepsschool Peper­
straat, Gent ;

14 Februari : Handels- en taalinsti- 
tuut, Savaenstraat, Gent ;

15 Februari : meisjesschool M aria­
is erke ;

16 Februari : Handels- en Taalinsti- 
tuut, Savaenstraat, Gent ;

18 Februari : Weeskinderen St. 
Baafs (Jent.

21 Februari : school Goudstraat, 
Gent ;

22 Februari : les en publieke voor­
dracht, schoolstr., St Amands- 
berg ;

23 Februari : Gemeenteschool, 
Schoolstraat, St. Amandsberg ;

25 Februari : Weeskinderen, St. 
Baafs, Gent ;

23 Februari : meisjesschool, Meule- 
stede Gent ;

Goed zo, doe zo voort, Mr Ter-
ryn en mochten velen begrijpen
wat Uvv werk waard is en U  steu­
nen !

VISAANVOER TE OOSTENDE
Kat u ni Vangsten Kfcr. Fr. Min. Max. Geut.
22-1 1 4.300 62.630
24-1 14 255.441 2.232.185
25-1 15 280.484 2.130.132
26-1 18 183.187 1.785.601
Tot. 48 723.412

SPRO TAAN VO ER
6.210.548
TE OOSTENDE

19-1 33 24.633 107.911 3.91 5.76 4.38
20-1 37 10.140 37.048 3.04 4.50 3.65
21-1 6 7.880 31.980 3.70 4.56 4.05
22-1 6 2.394 11.168 4.03 5.23 4.66
23-1 3 3.890 15.726 3.95 4.07 4.04
24-1 41 30.203 101.077 2.94 3.45 3.34

IJLE HARINGAANVOER TE OOSTENDE
17-1 20 211.450 927.882 3.03 4.67 4.38
18-1 18 194.550 864.089 3.60 4.94 4.41
19-1 8 55.800 274.937 4.05 5.55 4.92
20-1 32 334.700 1.060.708 2.80 3.35 3.16

G A R N A A LA A N V O ER  TE ZEEBRUGGE
20-1 6 785 46.163 55.— 61.— 58.80
21-6 21 4.409 215.336 38.— 55.— 48.84
22-1 3 900 35.060 41.— 47.— 43.40
24-1 7 3.308 25.447 36.— 40.— 35.82
25-1 3 594 26.708 41.— 47.— 44.96
26-1 16 5.414 203.587 34.— 40.— 37.23

V ISA A N V O ER  TE NIEUWPOORT
21-1 1 512 4.639
24-1 6 17.790 152.837
26-1 3 6.160 52.573

SJLE H A R SNGAANVOER TE NIEUWPOORT
20-1 10 48.400 173.185
21-1 2 1.40 3 3.850
24-1 2 650 2.242
25-1 2 10.550 31.122

SPROTAANVOER TE NIEUWPOORT
20-1 4 9.530 53.225
21-2 8 13.920 60.156
26-1 8 3.950 7.320

G E N f “  ̂ "3 m

VAN 15 TOT 21 JA N U A R I 1955 
(per kgr)

Tongen, grote 70 ; Tongen, 3/4 in 
kg 60-70 ; Tongen, v/kleine 50-58 ; 
Tongen, kleine 3545 ; Tarbot, grote 
uitgesneden 70-80 ; Tarbot 
55-60 ; Tarbot, kleine 40-45 
iek 32-38 ; Kleine iek 25-28 
jes 20-24 ; Schelvis, midd. 
sneden 55 ; Schelvis, kleine 32-40 
Rog 20-24 ; Rog, gekuist 38-44 ; 
Kabeljauw, uitgesneden 50-65 ; Gul­
len 22-34 ; W ijting  18-20 ; Honds­
haai, gepeld 38-46 ; Zeebaars, f il ’ts
38-42 ; IJle  haring 15-16 ; Koolvis. 
uitgesneden 30-32.

Verse garnalen 70-80 ; Gepelde 
garnalen 130-240 ; Vervroren zalm 
140.

midd. 
Grote 

; Plat- 
uitge-

ZEEBRUGGE
Grote long / Grosse sole
Bloktong / Sole moyenne ..........
Fruit tong / Sole 3/4 .................
Schone kleine long / Petite sole 
Kleine tong / Toute petite sole ...
Grote tarbot / Gros tu rb o t ..........
Middelm. tarbot / Turbot moyen
Varia / D iv e r s ........................ "
Griet / B a rb u e ................................
Pieterman / Grande vive ..........
Grote pladijs / Grosse p l ie ..........
Middelm. pladijs / Plie moyenne
Kleine pladijs / Petite plie ..........
Oeclvis / Portion ........................
Kabeljauw / Cabillaud .................
Gul / Pctil cabillaud .................
Keilrog / Baie r a d ié e .................
Bog / K n ie .......................................
T illen / .................  ..........
Scherpstaarten / ........................
Halve man / ...............................
Grote w ijting / Gros merlan 
Kleine w ijting / Petit merlan ...
Bot / F i e l .......................................
Schar / Limande ........................
Zeohaai / A ig u illâ t ........................
Zeehond / Chien de mer ..........
Bobaard / Grondin rouge ..........
Knorhaan / Grondin .................

22-1 24-1 25-1 26-1
32 30 31 32
33 32 32 36
35 36 36 46
37 31 40 48
36 36 42 50
39 38 40 42
28 27 32 36
14 16 18 14
20 18 20 20
30 30 32 32
5 5 6 5
8 8 8 7
8 7 7 6
5 5 6 520 20 20 2011 11 12 12

— — 21 21
13 14 8 13
11 10 13 13
11 11 14 14
7 8 11 6
8 7 8 9

11 10 11 7
— ' — 10 8
— — 9 7
— 4 6 3

NIEUWPOORT
21-1 24-1 26-1
30 28-32 28-32
39-40 32-35 40-45
37-38 34-35 44-46
34-35 37-40 33-40
28-29 30-32 52-34
—:— 35-36 38-40---- 27-28 26-32
23-24 22-24 23-24— r 21-22 17-24
----- 28-30 31-32
3-4 3-6 2-6
6-7 6-7 , 7-8
8-9 6-7 4-6

11-12

6-7
3-4
2-3

11-13

8-15 
18-19 
11-15
9-11
5-9

6-7 
5-6 
1-2 
9-12
7-8
8-10

8-18
20
15-16
10-11
4-10

6-7
4-5
1-2

10-13

9-10,

voor de televisie
V rijdag  4 Feb ruari wordt over de 

Belgische televisiezender een uit­
zending gegeven over de IJsland- 
visserij. De film  wordt afgerold 
wélke eertijds aan boord van de 
0.293 V A N  OO ST opgenomen werd 
te rw ijl twee Oostendse vissers R au  
en Deplancke zullen geinterviewd 
worden door reporter H. Vereist.

D it programma werd samenge­
steld met medewerking van dhr J. 
Klausïng.

Sp ijtig  dat deze uitzending niet 
te Oostende kan opgevangen wor­
den.

¥  er wachtingen
M A A N D A G  31 J A N U A R I 1355 : 

IJ s la n d  : 0 .8 8  (1200 b .) ; 0 .395  
(2000 b .) ; 0 .2 9 7  (200 b .). 
N o o r d z e e  : 0 .3 3 1  ; 0 .2 4 2  ; 0 .2 6 9  ; 
Z.212.
W itte  B a n k  : 0 .1 0 5  ; 0 .2 2 2  ; 
0 .3 2 6  ; Z.539 ; Z.510.
K a n a a l : 0 .1 5 5  ; 0 .2 6 6  ; 0 .215 . 
W e st  : 0 .2 7 6  ; N.761.
O o st : Z.489.

D IN S D A G  1 F E B R U A R I  1955 : 
IJ s la n d  : 0 .2 9 8  (1800 b .). 
N od n d zee : 10.305 ; 0 .315.
W itte  B a n k  : 0 .1 7 4  ; 0 .8 2  ; 
0 .329  ; Z.422.
W e s t  : 0 .3 3  ; 0 .152.

W O E N S D A G  2 F E B R U A R I  1955 : 
N o o rd zee  : 0 .2 8 5  ; 0 .2 3 7  ; 0 .118. 
W itte  B a n k  : 0 .2 6 8  ; 0 .1 3 2  ; 
Z.537 ; 0 .173  ; 0 .9 4 .
W e s t  : 0 .7 .

S c h e p e n  d ie  u itg e v a r e n  z ijn  en , 
b e h o u d e n s o n v o o r z ie n e  o m sta n d ig ­
h ed en , in  de loop  v a n  d e  w e e k  te  
O o sten d e  k u n n e n  m a r k te n  :

V a n  120 to t  239 P i t  : 6-1 : 0 .175  
20-1 : 0 .532 , 0 .1 3 6  —  27-1 : 0 .267 , 
0 .182  —  V a n  240 to t  349 P K  : 6-1 : 
0.224.



Menselijke Naastenliefde
Mijnheer de Directeur,
Onder de visserij wordt er 

tegenwoordig zoveel aan mensen­
liefde gedaan dat, moesten ze U 
kunnen ruineren, sommige reders 
het zouden doen.

De Z.42 had 14 dagen geleden aan 
de Smalls schroefasbreuk. De 0.215 
die naar huis voer, vroeg om een 
handje te mogen toesteken en 
sleepte het vaartuig naar Milford, 
wat in enkele uren gebeurde.

Daar een nieuwe schroefas moest 
gemaakt worden en dit in twee da­
gen tijd te Oostende door de firma 
Valcke gereed kwam, moest deze

met een vaartuig meegegeven wor­
den die aldaar voorbij ging.

Slechts op dat ogenblik één vaar­
tuig vindend, eiste de reder van de 
0.21"), voor enkele uren slepen
35.000 fr. plus tien duizend frank 
voor de schroefas in ’t voorbijva­
ren van M ilford af te geven.

Men moet geen schaamte hebben 
en nog veel minder medegevoel met 
een reder, welke al op zee een been 
verloren heeft en veel tegenslagen 
om dergelijke eisen te stellen, we­
tende dat h ij niet verder kan. V is ­
sers onder mekaar, hebben meer 
medevoelen. Een visser.

WAARVOOR BESTAAN DE LOODSBOTEN ?

Onaannemelijke toestanden 
te Oostende

Een schip moest 12 uur 
langer zwalpen omdat de 
loodsboot geen eten had 

om te vertrekken
Maandagnamiddag gingen van uit 

zee, ter hoogte van Beacly Head, 
radio-seinen uit van de 0.232, hulp 
vragend aan schepen, daar hij van 
de visserij komende, motorbreuk 
had.

Deze vragen om hulp werden rtiet 
beantwoord, eensdeels omdat er in 
de omtrek geen vaartuigen waren, 
anderdeels omdat de haringvissers 
in ’t algemeen geen gehoor verlenen 
aan hulpvragende schepen.

In de loop van de nacht werd er 
verbinding bekomen met de verze­
keringsmaatschappij, welke on mid­
dellijk het nodige deed om de loods- 
hoot van Oostende te vragen.

Het was toen 2 u. ’s morgens.
De loodsenwacht zou het nodige 

doen om onmiddellijk een loods­
boot te zeilden.

Een half uur nadien kwam het 
zonderling bericht dat die boot die 
reis van 12 u. ver niet kon doen, 
daar men geen eten aan boord had.

Men zou slechts ’s morgens te 8 
n ur kunnen vertrekken.

Daar ondertussen geen verdere 
verbinding meer kon bekomen wor­
den met de 0.232 en men zijn po­
sitie niet meer kon opgegeven, kon 
de loodsboot niet vóór 14 u. ’s na­
middags vertrekken, zodat de ver­
binding slechts Woensdagmorgen 
vroeg tot stand kwam en de 0.232 
naar Oostende kon gesleept worden, 
waar men Woensdagnacht veilig 
binnen vaarde.

Het dient ten zeerste betreurd 
dat sleepdiensten van de Staat, die 
op elk ogenblik zeewaardig moeten 
zijn, ’s nachts geen onmiddellijke 
hulp kunnen verlenen omdat... er 
geen «eetvoorraad» aan boord is.

W e  vragen ons af waarom die 
dienst dan ingericht is. Waarom 
ligt die boot dan standbij ? W a t

Staking bij Beliard 
duurt voort

De staking op de scheepswerven 
«Bélianl, Crighton en Co» duurt 
nog steeds verder. E r  zijn nog geen 
officiële onderhandelingen ge­
weest tussen de vakbonden en de 
directie. Ondertussen zijn er nog 
enkele andere eisen vanwege de 
stakers bijgekomen. Het einde van 
de staking wordt in de eerstkomen­
de dagen nog niet verwacht.

zouden de gevolgen zijn van zo’n 
onaannemelijke toestand, moest 
ondertussen de 0.232 vergaan, bij 
gebrek aan tijdige hulp.

W ij  hopen dat een volksverte­
genwoordiger hieromtrent nader 
uitleg zal vragen, daar dergelijke 
toestanden : niet uitvaren bij ge­
brek aan eten aan boord, niet te 
verontschuldigen zijn en de ver­
antwoordelijke overheid meer zin 
voor werkelijkheid moet hebben.

Schadegevallen
O O S T E N D E

De N.819 moest de 0.183 naar de 
haven van Oostende opslepen met 
een touw in het sohroef.

De 0.77 kwam in aanvaring met 
de 0.87. Alles beperkte zich bij 
stoffelijke schade.
—  De schroefas van de 0.102 ge­
raakte defekt, zodat dit vaartuig 
op de slip diende hersteld.

De 0.66 kwam  tijdens de span- 
visserij in aanvaring met de 0.278, 
waardoor beide vaartu igen schade 
opliepen.

Z E E B R U G G E

De Z.521 werd heden, Donderdag, 
de haven van Zeebrugge binnenge­
sleept met krukasbreuk.

De Z.493 werd door de Z.436 n ?ar 
de ha/ven van Zeebrugge opge­
sleept met motordefect.
—  De Z.149 liep schade op aan de 
reling en kon spoedig hersteld wor­
den.

— De Z.764 schipper-eigenaar Cog- 
ghe Alidoor bevond zich ter sprot- 
vangst op ongeveer 13 m ijlen Noord 
van Zeebrugffe toen het schip mo- 
tordefekt leed. B ij  nazicht bleek 
dat de eerste drijfstang van de 
cylinder warm gelopen was. De 
hulp werd ingeroepen van de Z.525 
schipper V an  Torre Ja n  die in de 
nabijheid viste en die het vaartuig 
behouden naar zijn thuishaven op­
sleepte.

— B ij  het uitvaren ter visvangst 
stelde schipper Camiel Beernaert 
vast dat zijn vaartuig de Z.523 
schroefdefekt had. De terugtocht 
werd onmiddellijk aangevangen en 
het vaartuig legde aan op de kalfa- 
terbank, waar men bij laag water 
vastselde dat een blad van het 
schroef beschadigd was.

—  Toen de Z.493 schipper Cou- 
w ijser Gustaaf zich ter visvangst

Voorzitter-Direcieur bedrijfschap
Ontwikkeling in opgaande 

lijn in Nederlands 
Visserijbedrijf

E E N  O N T W IK K EL IN G  IN  OP- 
GAANDE L I JN  : ais zodanig heeft 
de voorzitter - directeur van het 
Nederlandse Bedrijfschap voor 
Visserijproducten de ontwikkeling 
van het visserijbedrijf in Neder­
land in 1954 gekenschetst. Vele 
feiten deden zieli in  liet afgelo­
pen jaar voor, die van uitzonder­
lijke betekenis voor de toekomst 
van het bedrijf kunnen worden 
geacht, meende drs D. J .  van D ijk  
verder. In  de eerste plaats dacht 
hij daarbij aan de visserij-nota, 
die in April van vorig jaar werd 
bekend gemaakt. In  zijn rede kon 
hij voorts mededelen aan het be­
stuur van het bedrijfschap, dat de 
totale export van Nederlandse v is­
serijproducten in 1954 : 173.089 
ton met een waarde van f .
111.880.595 heeft bedragen tegen 
153.664 ton met een waarde van 
f. 104.540.142 in het jaar daarvoor. 
Ook de vloot onderging een u it­

breiding. Drie nieuwe motorloggers 
werden aan de vloot toegevoegd ; 
het aantal motorloggers steeg in 
f<*ite door verbouwingen, enz. tot 
227 schepen. Zeven nieuwe loggers 
zijn nog in aanbouw. Het aantal. 
Noordzeekotters werd uitgebreid 
van lf)0 tot 174 schepen. Thans zijn 
nog 20 kotters en een traw ler in 
aanbouw.

Nieuws uit Zeebrugge
OP D E Z E E B R U G S E  W E R V E N

Slechts een tweetal maanden zijn 
voorbij gegaan na het dopen van 
twee moderne vissersvaartuigen en 
reeds weer zullen twee Zeebrugse 
vissersvaartuigen te water gela­
ten worden.

Op de werf De Graeve Leon 
prijkt reeds de Z.472 de «Jan Bart 
II»  die gebouwd werd voor reke­
ning van de rederij Jan  Bart en zal 
uitgerust worden met de modernste 
appa raten.

Op de ijzerwerf Backer staat het 
tweede ijzeren vaartuig van zijn 
soort met nog enkele dagen werk, 
het schip draagt het nummer Z.462 
en noemt de «Zeeparel».

On te merken valt dat thans te 
Zeebrugge slechts schepen gebouwd 
worden die dienst kunnen doen op 
de middenslagvisserij en ook op de 
garnaalvangst kunnen uitvaren.

Gunstig jaar

bevond op ongeveer 20. m ijl Noord 
W est ten Noorden van Zeebrugge 
leed het schip motordefekt, het 
water kwam in de uitlaat en een 
gat in de blok van de motor achter 
werd vastgesteld. Herstellen op zee 
bleek onmogelijk en men besloot 
de hulp in te roepen van de nabij 
vissende Z.436 die het vaartuig be­
houden de haven van Zeebrugge 
binnensleepte.
—  De Z.496 schipper-eigenaar Ros- 
seel Gaston lag gemeer aan de Tij- 
dokkaai om ijs te laden, op bak­
boordzijde lag de Z.478 met de ste­
ven gemeerd, op een gegeven 1110- 
ment en wegens een onvoorziene 
omstandigheid kwam de Z.785 ta­
in elijk  hard terecht met de voor­
steven op de stuurboordzijde van 
de Z.478, die door de harde schok 
op ;!e bakboordwand van de Z.496 
terecht kwam. De Z.496 had volgen­
de schade : blok van wand werd be­
schadigd en de wandschroef werd 
gebroken.

Voor de gezouten en de verse ha­
ringvisserij was het een gunstig 
jaar, ging dhr van D ijk  verder. Op­
vallend was de achteruitgang van 
de aanvoer van verse haring door de 
stoom- en motortrawlers. In 1954 
was dit 19.637 ton tegen 38.461 ton 
in het jaar 1953. De totale aanvoer: 
van gezouten haring bedroeg
1.039.425 kantjes of 136.222 minder: 
dan in 1953. Toch kan van een grote 
aanvoer worden gesproken.

In  de aanvoer van verse haring 
trad in begin October pas een ver­
betering in. Tot eind November 
bleef de aanvoer zeer groot. De! 
week van 25 tot en met 30 October 
was de week met de grootste aan­
voer van verse haring in het hele 
jaar : 4.715.000 kgr. Tenslotte werd 
een record aanvoer bereikt van 55 
millioen kgr.

Sensationeel
In 1954 gingen even meer dan

65.000 kantjes gezouten haring ter 
vismeelfabriek, daar zij de vastge 
stelde prijs niet haalden. Van de 
verse haring haalde 4.'700.000 kgr de 
minimumprijs niet.

De export van gezouten haring 
bedroeg 63.352 ton ter waarde van
f. 34.801.000 tegen 61.875 ton ter 
waarde van f. 33.918.000 in 1953.

De export van verse haring ont­
wikkelde zich sensationeel, aldus de 
h. van Dijk. Grote hoeveelheden ha­
ring werden naar West-Duitsland 
geëxporteerd. Voorts naar Tsjecho- 
Slowakije, België, Oostenrijk, Polen 
en Israël. De totale export van verse 
haring bedroeg derhalve 22.228 ton 
ter waarde van f. 7.538.000 tegen 
0.486 ton ter waarde van f. 2.499.000 
in 1953. E r  ging liefst 13.256 ton 
verse haring naar West-Duitsland.

Zeevis
De aanvoer van verse zeevis be­

droeg ongeveer 54.000 ton, wat 
minder is dan in 1953. l)e aanvoe­
ren van schelvis en kabeljauw na­
men toe. B ij  de platvis daalde de 
aanvoer van schol en steeg de aan­
voer van tong.

De export van zeevis is weer iets 
gestegen. E r  bestaan in liet buiten­
land goede afzetmogelijkheden van 
Nederlandse vis, maar de grootte 
van eigen aanvoer beperkt maar al 
te vaak de hoeveelheid die kan wor­
den uitgevoerd. Uitgevoerd werd 
10.483 ton zeevis ter waarde van f.
16.261.000.

Naar de V.S.
De afzet van gezouten haring 

naar de Verenigde Staten beweegt 
zich in een dalende lijn. deelde de 
h. van D ijk nog mee. Het ziet er 
niet naar uit, dat dit werelddeel 
nog veel mogelijkheden biedt voor 
de export van gezouten haring. De 
export naar Frankrijk  werd gehan­
dicapt door het laat,beschikbaar ko­
men van de invoervergunningen in 
Frankrijk . De export naar Noorwe­
gen en België bleef constant op 
hoog niveau.

Visconserven
In liet tweede kwartaal trad enige 

verbetering in de export van vis­
conserven op. Over 1954 werd hier 
een export bereikt van 14.905 ton 
ter waarde van f. 22.180.000 tegen 
15.389 ton ter waarde van f.
23.151.000 in 1953.



De aanvoer deze week was om- 
vangrijker dan deze van de vorige 
week. üe grootste vermeerdering 
werd waargenomen voor IJslandse 
soorten. In totaal vermeerderde de 
aanvoer met ongeveer 2.000 ben­
nen. De tongenaanvoer daarentegen 
verminderde met b ijna 10.000 kg.
I)e kwaliteit was doorgaans goed. 
De prijzen waren afwisselend hoger 
en lager dan de vorige week. De 
openingsmarkt zag iets hogere 
tongprijzen (voor kleine) terw ijl de 
ronde vissoorten eveneens iets 
duurder waren. P latvis was over 
'I algemeen goedkoper. Op de Dins- 
dagm arkt trad een stijging in voor 
tong, ook de andere soorten w a­
ren doorgaans duurder. W oensdag 
daalden de prijzen terug om toch 
hoger te b lijven dan op de ope- 
ningsmarkt. In totaal voerden 48 
vaartuigen 13.871 bennen vis en 
28.862 kg. tong aan. De verdeling 
was als volgt :

f  IJs landers, met 9.100 bennen 
doorgaans goed verzorgde vis, 
waarvoor de Maandagmarkt de

Tongen, grote —  Sole, grosse ...
3/4 tongen —  Sole 3 /4 .................
Bloktongen —  Sole moyenne ... 
Voor kleine tongen —  Petite  ... 
K le ine tongen —  Toute petite ... 
Tarbot, grote —  Turbot, gros ...
middel —  moyen ........................
kleine —  petit ........................
G rie t —  Barbue ........................
middel —  moyen ........................
kleine — p e t i t ................................
Schol — P l i e ................................
grote iek —  grosse .................
kleine iek —  petite .................
iek 3e slag —  toute p e t i t e ..........
platjes -— toute p e t i t e .................
Schelvis, grote —  A ig lefin  gros
middel —  moyenne .................
kleine —  petit ........................
Heek, grote —  Merlu, gros ...
middel — moyen ........................
kleine —  petite ........................
Rog  —  R a ie  ................................
Rode poon —  Perlon  ... ... ...
G rauwe poon —  Grondin ..........
Kabeljauw  —  Cabillaud ..........
Gullen —  P e t it  cabillaud ..........
Hozemondhamme —  Baudroie
W ijt in g  —  M erlan  .................
Schar —  L im a n d e ........................
Steenschol —  Sole limande ...
Zeehaai —  A igu illâ t .................
Hondshaai —  Rousette ... 
Arend (P ie te rm an ) —  Gr. vive
M akreel — M aquereau ..........
Horsm akreel —  Saurel ... ... 
Engelse poon —  Grondin rouge
Keilrog  —  R a ie  radiée ..........
Zeekreeft —  Langoustine ..........
Schaat —  F ïo tte  ........................
Zeebaars (k lipv .) —  Aigl. d. Nor.
Lom  —  B ro s m e ........................
Kongeraal —  Congre .................
Leng —  L in g u e ........................
Schartong —  C a rd in e .................
Volle haring —  H areng  ..........
I J le  haring —  H areng  guai
Haringshaai —  Latou r ..........
Steenholk —  Tacaud .................
Heilbot —  F l é t a n ........................
Koolvis —  Colin ........................
Steur —  Esturgeon .................
Zeew’olf — Loup de M er ..........
Po llak  — L ieu  jaune .................
Zonnevis — S t P i e r r e .................
Koningsvis ...............................

laagste prijzen gaf. Stijging op de 
tweede marktdag en terug dalen op 
de sluitingsmarkt.

De Noordzee voert uit zes vang­
sten 1.450 bennen vis aan van goede 
kwaliteit, weinig omvangrijke vang­
sten doorgaans, met toch een ver­
meerderde aanvoer van 700 bennen 
bij vorige week.

Van de W itte  Bank kwamen 14 
schepen de markt voorzien van 1191 
bennen vis en 22.119 kg tongsorte- 
ring. H ier is dus een gevoelige ver­
mindering waar te nemen. Zowel in 
vis als tongenaa.nvoer. Bovendien 
W'aren de tongenvangsten weinig 
omvangrijk. De Oost voert 390 ben­
nen vis en 2.371 kg tong aan uit 
vier vangsten terw ijl het Kanaal 
met twee vangsten de m arkt spijst 
met 650 bennen vis en 695 kg tong. 
Tenslotte nog een ','ermeerdering 
van de West-aanvoer die uit 15 
vangsten 1.090 bennen vis en 3677 
kg tong aanbrengt.

Het totaal der ijle  haringvang­
sten in de week van 17 tot 22 Jan . 
bedroeg : 1.063.124 kg voor 3.889.492 
fr. 122 vaartuigen verkochten hun 
vangst. Gemiddelde prijs voor gans 
de week : 3,65 fr.

22-1-1955 24-1-1955 25-1-1955
31.60-33.60 29.40-32.40 33.60-38.—
33.80-36.20 23.20-35.40 38.— 44.50
36.40-37.—  37.60-40.—  44.60-51.—
36.60 39.20-43.—  48.— 50.—
30.40 32.— 36.—  37.40-40.60
50.—  38.50-42.30 37.— 40.—

.......... .........26.— 30.—  26.— 32.—
12.50 18.— 21.—  19.50-23 —

5.80 4.50- 6.40 4.40- 7.40
9.20 5.50-10.20 7.89-12.—
9.60 8.—  8.40 7.80-11.60
7.60 7.—  7.80 7.40-11.40
2.60 3.20- 5.80 4.20- 5.40

..........  12,70-15.—
8.—  9.—  5.40- 9.--
..........  32.—
.................  20 .—

5.80-15.80 6.80-17.—
14.—
13.20

14.80 9.60-15.40 13.20-19.40
6.80- 8.60 6.—  9.40

22.50-27.— 21.— 26,50
5.60 4.40- 8.20 5.20- 8.—

9.— 18.— 22.40
8.70- 9.70
8.80

13.40 ..........
14.-- 19.50 14.-- 24 —

14.—  14.—

7.—  8.— 8.—  
7.20 

16.—

3.20- 5.40

6.—  9.20

IJSLANDSE

Schelvis groot
Midd.
Klein

Kabeljauw
Gullen
W ijting
Schaat ..........
Zeebaars
Leng .........
S c h a r to n g
Heilbot
Koolvis
Hondstong
P la te n

ZATERD AG  22 JA N U A R I 1955 : 
W IT T E  B A N K  Tongen
0.281 56 — 1500 62.630

Slechts een W itte  Banker met 56 
bennen vis en 1500 kg. tong. Ee r­
der lage prijzen. Onbevredigende 
besomming.

MAANDAG 24 JA N U A R I 1955 :
IJSLA N D
0.316 20 2500 — 779.080
0.85 17 900 — 364.305
NO O RDZEE
0.250 15 200 — 105.220
0.124 17 300 — 156.920
KANAAL Tongen
0.295 17 300 460 187.460
W IT T E  BAN K Tongen
0.218 16 100 2320 129.030
0.342 16 100 1898 127.780
Z.528 16 70 1414 77.420
Z.403 15 90 1630 93.970
W E S T  Tongen

26-1-1955 27-1-1955
31.60-33.—  31.— 31.20 
37.-- 43.—  31.60-31.80
40.60-48.—  37.80
41.50-45.40 40.20
35.40-39.40 31.40
35.50-36.20 30.—
27.— 32.—  15.— 22.—
18.50-22.—  12.50

3.20- 6.80
5.80- 8.40
5.40- 8.80
5.60- 7.40
2.20- 4.—  

15.— 16.40

5.40-12.80  
30.—  ..........
15.40  

4.40-16.50 2̂ 20- 9.60 
.......... .......... 1.70

9.80-18.80 6.—  6.40 
6.40- 9.40 ..........

20.-- 26.50 13.-- 23.—
2.80- 7.20 4.—

18,—
3.10- 6.20 4.—  
3.50- 6.70 

42.—

..........  4.60
10.— 25.—  13.60

3.— 13.—

7.—  ...........
7.—  ...........
7.40-16.60 6.70-14.—

6.40

8.—  9.—  5.—

24-1-1955 25-1-1955 26-1-1955
13.40-18.— 15.60-24.60 19.60-24.—
9.20-11.— 10.60-16.— 14.40-14.60
7.60- 9.80 5.—  8.60 4.60- 9.40
7.— 12.— 6.60-10.80 7.80-10.—
4.60- 7.— 4.20- 8.60 5.80- 7.20
3.80- 5.80 3.20- 6.80 3.20- 6.80
5.— 15.80 10.— 16.40 6.80-18.60
9.—  9.60 8.—  9.40 8.—  8.40
6.20- 7.60 5.60- 7.40
5.40- 6.— 4.40- 7.— 5.20

21.80-38.— 25.-- 41.— 22.-- 42.—
4.40- 6.80 4.20- 5.60
5.60- 6.60 2.40- 8.— 3.80- 8.20

8.20

0.152 8 80 385 54.490
N.820 8 90 95 45.680
0.77 3 90 39 40.210
N.732 4 60 385 40.240
N.211 3 50 315 30.380

Geen al te overgrote visaanvoer 
zoals vorige week. Groot overwicht 
van IJslandse soorten. Twee mooie 
Noordzeevangsten. Ongeveer het­
zelfde prijzenpeil als op de ope­
ningsmarkt van vorige week. Ronde 
vissoorten iets duurder.
D INSDAG 25 JA N U A R I 1955 : 
IJSLA N D
0.318 19 1000 —  306.455
0.335 19 1100 —  326.725
0.83 18 1700 —  443.675
0.324 18 500 —  202.567 
N O O RD ZEE
0.108 16 350 —  173.620
Z.226 14 200 — 98.470
W IT T E  BA N K  Tongen
0.165 16 100 1590 116.110
Z.274 11 60 1424 89.790
OOST Tongen
Z.149 9 150 575 69.400
W E S T  Tongen
0.532 4 40 — 30.840
B.603 5 60 276 61.840
0.196 5 70 594 57.510
0.7 5 30 78 3 7.250
0.313 5 100 593 72.570
0.33 4 40 354 43.310

Meer vis dan gisteren met nog
duidelijker overwicht van IJs land­
se soorten. Veel minder tongen dan 
verwacht. Voldoende roggen op de 
markt. Mooie Noordzeevangsten. 
Stijgende prijzen voor tongen en 
praktisch alle andere soorten. I Js ­
landse vis daalt met uitzondering 
van schelvis.
W O EN SD AG 26 JA N U A R I 1955 :
IJSLA N D
0.92 18 1400 ■ — 4561.170
NO O RD ZEE
0.231 13 200 — 106.790
0.228 18 200 — 108.560
W IT T E  BANK Tongen
0.246 13 50 1375 84.510
0.286 13 120 1610 101.086
0.87 13 100 1834 103.905
Z.529 14 70 1321 78.340
Z.549 13 135 1594 03.090
Z.514 13 100 1665 97.820
Z.420 10 40 944 52.730
OOST Tongen
Z.199 10 90 938 71.610
Z.550 5 80 208 32.270
Z.240 6 70 650 57.130
W E S T Tongen
0.267 4 60 75 32.150
0.257 (i 150 282 78.900
Z.93 7 100 556 69.660
0.184 6 70 750 63.800
KANAAL Tongen
Z.288 10 350 235 97.080

Tamelijk omvangrijke visaanvoer 
voor een Woensdag. Meer tongen 
dan de voorgaande dagen. Veel 
nlatvis. Minder overwicht van 
IJslandse soorten dan de voorgaan­
de dagen. Tongprijzen zijn gedaald. 
Ook de andere vissoorten zijn goed­
koper uitgenomen schelvis.. I Js ­
landse vis hoüdt het peil van de 
vorige dag.
DONDERDAG 27 JA N U A R I 1955 :

KANAAL Tongen
0.232 16 280 2700 93.745



Nog het vergaan van 
de “ Henri D ew eert’*

De gezielitsscfierp^e 
van onze zeelieden

Over het vergaan van de «Henri 
Deweert» ontvingen w ij volgend 
schrijven uit Kongo ,dat w ij in zijn 
geheel inlassen :

Stanleystad, 15 Januari 1955
Geachte Heer Bestuurder,

Uw artikel in uw weekblad «Het 
Nieuwsblad van de Kust» in datum 
van 12-1-1955, met aandacht gelezen 
hebbende, ben ik bijzonder getrof­
fen door een kleine passage die in 
bewust artikel voorkomt.

Na de eerste smart, bij het horen 
van het heengaan van m ijn jongste 
broer, wat te hebben verbeten, neem 
ik thans de eer te vragen, zo U 
over een «vrije kroniek» beschikt, 
en dit met uw goedkeuring, om 
eveneens een m ijner persoonlijke 
beschouwingen te willen opnemen.

In  deze ramp zijn 19 families, 
waaronder verschillende Oostendse, 
zwaar getroffen, heel de Oostendse 
bevolking heeft gedurende die 
zware stonden met de jongens mee­
geleefd, en ik hoop dat deze kopij, 
zo kort na de feiten, nog in aan­
merking mag genomen worden.

Om ter zake te komen, lees ik dat 
een zeker persoon de mening op-j 
pert «als zekere bemanningsleden 
wel in bezit waren van doelmatige 
diploma’s». Ik  vind dat deze per­
soon schromelijk overdrijft of w il 
h ij de feiten in een zeker daglicht 
plaatsen, alsof het vergaan van de 
«Henri Deweert», te w ijten zou ! 
zijn aan de onbekwaamheid van de 
bemanningsleden zelf ? I

Baseert deze persoon soms de be­
kwaamheid op het bezit van een; 
diploma ? Ik beschouw dit argument 
als een grove fout. De bekwaamheid 
om een zeewaardig, ik zeg wel zee­
waardig schip te behandelen, be­
staat veel meer in de reeds vol­
brachte praktijk en niet in het feit 
een vod papier te bezitten. De wel­
iswaar jonge bemanning van dit 
schip was niet onbekwaam, meer­
dere jongens vaarden reeds meer­
dere jaren, op een paar uitzonde­
ringen na, welke op alle schepen 
voorkomen, men moet toch eenmaal 
zijn debuut doen.

W a t m ijn ongelukkige broer zelf 
betreft, als dit soms bewust per­
soon interesseert, hij vaarde reeds 
(i jaren op de C.M.B. en dit met an­
dere schepen dan de «Henri De­
weert» ooit is geweest. Die jongen 
was volkomen op de hoogte van 
zijn taak. Bewijs : zijn graad van 
4e officier werktuigkundige, na de 
lagere graden te hebben doorlopen. 
En  ik weet dat andere jongens aan 
boord in dezelfde omstandigheden 
verkeerden.

Daarbij, om terug te komen op, 
dit geval : diploma. M ijn  broer is j 
verplicht geweest op dit schip te 
monsteren en dit door de Maritime 
instanties te Oostende. De jongen 
wilde niet mee met die bak, h ij was 
gewoon de lange omvaart te doen 
en niet de kustvaart. Door een sa­
menloop van omstandigheden en 
een ironie van het noodlot, heeft 
bi.i na een welverdiend verlof, on­
gelukkiglijk uit reden der stakin­
gen in Engeland deze zomer, zoals 
vele andere zeelui, geen schip der
C.M.B. gevonden en was nog immer 
in contact met de Pool te Antwer­
pen, toen h ij verplicht is gewor­
den om op d" «Deweert» te mon­
steren: W are hij niet in het bezit 
van een diploma geweest, dan had 
de zeevaart overheid hem toch die 
plaats van 3de werktuigkundige niet 
opgedrongen.

Die zaak over diploma’s is voor

mij een larie. M ijn  persoonlijke 
opinie bestaat uit het fe it dat ik 
overtuigd ben dat de «Deweert» 
niet zeewaardig was. Ik  heb meer­
dere malen, toen ik  dienst had rond 
het vlotdok, de Henri Deweert» 
zien aan de kade meren om hout te 
lossen voor voornoemde firma. Men 
moest ziende blind zijn, om niet te 
bemerken dat dit schip, een storm 
van dergelijk formaat, nooit zou 
overleven. Daarbij, en dit is een pu­
bliek geheim, ben ik  er van over­
tuigd dat dit schip weer eens veel 
te zware deklast heeft gehad. De 
jongens hebben nooit de kans gehad 
zich van die last te ontdoen.

Dat men uit financiële redenen 
een schip een zware deklast geeft, 
neem ik aan, doch een oude bak zo­
als de «Deweert» was, mocht dit 
nooit hebben. De zware storm, een 
niet zeewaardig schip en een ver­
schoven deklast zal wel de oorzaak 
geweest zijn van het einde van die 
jongens.

Nog een laatste beschouwing : Ik  
wil niet de nagedachtenis van kapi­
tein Hintjens bezwaren, ver van 
daar, deze doorwinterde officier is 
verdwenen nret zijn mannen, maar 
ik vraag m ij toch af welke reden 
men kan gehad hebben om op een 
afstand van 160 zeemijl, het eiland 
Texel, in dergelijke storm voorbij 
te varen ?

Ieder schip is toch in staat, voort­
durend aanwijzingen der metéorolo- 
gische diensten te ontvangen en 
naargelang te handelen. Deze b ij­
zonder zware storm is toch niet on­
verhoeds opgestoken, en vóór het 
kritiekste ogenblik kon dit schip 
toch een veilige thuishaven bereikt 
hebben ofwel zich onder de kust ge­
houden hebben. In  dergelijke om­
standigheden, ware het misschien 
toch mogelijk geweest dat een boot 
uit Terschelling hulp had kunnen 
bieden, hetgeen thans onmogelijk 
was daar ze 6 uur moest varen al­
vorens' de plaats van onheil te be­
reiken.

D it zijn zo enkele heel kleine be­
schouwingen, die veel interessanter 
zijn dan dit jam m erlijke thema van 
diploma’s, die in deze zaak totaal 
geen steek houdt. Ten ander, de 
mannen waren op een dag varen 
van huis, na bijna de hele reis tot 
een goed einde ie  hebben volbracht, 
dat betekent toch geen onbekwaam­
heid bij mangel aan een diploma, in 
aanmerking genomen dat een dezer 
mannen geen dergelijk diploma be­
zat.

Ik  eindig dit antwoordje op dit 
artikel, en hoop eveneens dat de 
Zeevaartraad dit geval eens grondig 
zal onderzoeken, zoals u eveneens 
in Uw schrijven vooruit zet.

Hoogachtend, 
W illem  Maurice, 
Politiecommissaris 

te Stanleystad - C.E.C.
Belgisch Congo.

Hoogwater
JA N IfA R I

28 V rij h. Petrus Nol.
29 Za h. Franciscus v. S.
30 Zo h. M artina
31 M a h. Johannes Bosco

F E B R U A R I

1 D i h. Ignatius
2 W o O. L . V . Lichtm is
3 Do h. B lasius

03.34 16.04 
04.16 16.47
05.00 17.35
05.48 18.27

06.49 19.36 
08.07 21.0? 
09.47 22.24

Vraag van dhr VERLACKT 
volksvertegenwoordiger aan  

de Minister van  
V erkeerswezen

Het believe de heer. M inister vol­
gend probleem, dat onze zeelieden 
betreft, de zeeofficieren vooral, na­
der te onderzoeken.

Allé zeelieden zijn  gehouden tot 
periodische geneeskundige onder­
zoeken (gevaar voor. eigen gezonde 
heid of voor die der bemanning) 
w aarb ij vooral het onderzoek van 
h „*t gezichtvermogen zeer voornaam 
i . In de praktijk worden alle zee-
1 eden welke niet met elk der beide
o :en 6/10° der gezichtsseherpte 
fcjreiken ,afgewezen en het dragen 
v in een bril wordt hierbij niet toe- 

jlaten.
De reglementering van 8 Novem­

ber 1920 en ook de wet van 31 De­
cember 1951 houden tekstueel het 
bnlverbod niet in. Het verbieden 
v in de b ril beantwoordt aan een 
o.ide traditie welke b lijkbaar da­
teert uit het heldentijdvak der zéil- 
v iart.

Deze traditie schépt thans een
o iredelijke, toestand 
, A ltijd  heeft men de gezichts- 
scherpte aangevuld door kijkers en 
telescopen ;

De scheepsvaa rt met hoden zijn 
veranderd : dé uitkijkpost werd 
aangevuld door radarscherm én ra- 
d ;o.

De technieken om geziehtsschérp- 
te welke op rijpere leeftijd vermin-

Wrakstukken van 
de ‘Henri Deweert' 

gevonden
Door een Nederlandse vissers­

boot wérden in de haven van Den 
Helder wrakstukken binnénge- 
bracht van de Oostendse cargo 
«Henri Deweert», die, zoals men weèt, 
in de nacht van 20 op 21 December
11. niét de 19 bemanningsleden ver­
ging. De opgepikte wrakstukken 
zijn : de stuurboordhelft van een 
eiken reddingsboot die het opschrift 
«Henri Deweert» draagt.

Zoals men weet werd daags na de 
ramp reeds een reddingsboot van 
de «Henri Deweert» door een schip 
opgemerkt en te Bremershaven aan 
wal gebracht. Nadien zijn ook nog 
een reddingsboei en enkele planken 
van de «Henri Deweert» te Cuxha- 
ven aan de Noordduitse kust aan­
gespoeld.

1 CEO PEETERMANS 
N. V.

3-5-41 R IEM ST R A A T

A N T W E R P E N  
Tel. nr 370844 Tel. n r 370942 

Telegram adres : |
Peetersm ansson 

V E R S E  V IS  G R O O T H A N D EL 
H A R IN G H A N D E L  ' f 

C O M M ISS IEH A N D EL  
E IG E N  K O E L IN R IC H T IN G  
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d e rt, door optische middelen op 
peil te houden zijn meer en meer 
geperfectionneerd.

Het ongeschikt verklaren van zee­
lieden wanneer zij rond de 50 jaai\ 
de geziehts'iccomodatie verminderd" 
weten, schept een ernstig sociaal 
probleem en verwekt demoralisatie 
bij geroutineerde zeelieden. De 
Amerikaanse en Duitse koopvaardij, 
om 'inaar deze te noemen, aanvaar­
den sinds-lang hef bril dragen voor 
hun personeel met carrière.

Deze overwegingen leiden m ij er 
toe u té vragen dat voor het gerou­
tineerd personeel (niet voor de be­
ginnelingen) het dragen van een 
bril zou toegelaten worden om aan 
de periodische geneeskundige on­
derzoeken deel te nemen en aldus 
de gestelde eisen in zake gezichts- 
scherpte te bereiken.

Ik  meen dat u geen enkele wet­
tekst dient te veranderen maar dat 
het volstaat dat u de richtlijnen ter 
zake precisere bij de bevoegde on­
derzoeksinstantie.

ANTW O ORD :
Ik kan het achtbaar lid medede­

len dat thans een nieuw ontwerp 
van Koninklijk  Besluit houdende 
herziening van dé zeevaartinspectie- 
reglement (Koninklijk  Besluit van
8 November 1920) in voorbereiding 
is.

Deze herziening beoogt de aan­
passing van de verouderde regle­
mentering aan de huidige omstan­
digheden.

In het kader van deze herziening 
zal het hoofdstuk «Lichaamsge- 
schiktheid der zeelieden» —- dus 
met inbegrip van de door u opge­
worpen kwestie het voorwerp uit­
maken van een diepgaand onder­
zoek door een commissie speciaal 
daartoe belast en waarin "de be­
langhebbende middens zulleii verte­
genwoordigd zijn. Dezelfde commis­
sie zal terzelfdertijd, in het kader 
van de huidige herziening van het 
zeevaartonderwijs, de criteria in ­
zake lichaamsgeschiktheid vaststel­
len en waaraan de kandidaat-zeelie- 
den moeten voldoen om tot de zee­
vaartscholen en tot de verschillende 
examens toegelaten te worden.

Christine ROOSE
ALLE SOORTEN ZEEVIS 
INVOER - - UITVOES 
VISM IJN 131-132

OOSTENDf

TEL. 720.13 
H. R. 215

713.13 (privé) ( 1!

BIJ «HULP IN NOOD»
Hiernavolgende vissersvaartuigen 

werden bij «Hulp in Nood» verze­
kerd :

T E  OOSTENDE
0.22 Gonzales Albert.
0.82 Hennaert Em iel en Pieter.
0.260 Devriendt Pierre.

T E  N IEU W PO O R T  
N.728 Zwertvaegher Marcel,
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Techniek
Hoever staan we nu met de 
elektrische visserij l

(V e rv o lg  v a n  vo r ig e  w e e k )

ELEKTRISCHE 
TREILNETTEN

Keren we echter terug tot de 
«normale» visvangst. U it de hoger- 
vermelde proeven van Dr Kreutzer 
b lijkt dat, gezien het grote gelei- 
dingsvermogen van zeewater, een 
zeer sterke elektrische stroom no­
dig is. Met de elektrische visserij 
is het eveneens mogelijk, aldus Dr 
Kreutzer, de kleine vissen te laten 
zwemmen en enkel de grote te van­
gen.

Deze vangmethode biedt veel mo­
gelijkheden om zonder speciale 
toestellen grote vissen te vangen.

W il men bij de treilvisserij ge­
bruik maken van elektriciteit, dan 
wordt aangeraden als volgt te werk 
te gaan. De positieve pool wordt — 
onder vorm van een speciale kabel 
—- aangebracht onmiddellijk vóór 
de muil van het net, en wel aan de 
bovenpees. De visplanken zouden 
dan negatief geladen worden aldus 
zou men een vangbereik bekomen 
dat 10 maal groter is dan de net 
opening, daar alle vissen die in de 
omgeving zwemmen zouden aange­
trokken worden door de positieve 
pool aan de netmond. De vis zou 
bovendien niet wegvluchten, inaar 
aangetrokken worden door de posi­
tief geladen netopening. Een b ij­
komend voordeel is deze dat men 
door de spanning te regelen ,de 
vissen zou vangen van de grootte 
die men zelf verkiest.

Stel U  voor dat binnenkort de 
overbevissingsconventie zou bepa­
len, in plaats van het verbod te 
vissen met netmazen van minder 
dan 75 mm, dat er niet mag gevist 
worden met een elektrische stroom 
die minder is dan zoveel volt...

Een ander voordeel van derge­
lijk  net zou zijn dat het boven de 
grond kan getrokken worden, dus 
ook boven de rotsbodem .aangezien 
het de vis uit zijn schuilplaatsen 
zou aantrekken.

EN DE UITRUSTING 
VAN EEN 

ELECTRISCHE TREILER ?
Veel bijzondere toestellen zijn 

niet nodig om elektrisch treilen mo­
gelijk te maken. Men heeft natuur­
lijk  een dynamo nodig om de stroom 
op te wekken, een klein toestel is 
reeds voldoende. Een elektrische ge­
nerator is verder nodig om de nodi­
ge spanning in de vereiste frequen­
ties uit te zenden. Tenslotte de 
elektrische kabels die moeten be­
stand zijn tegen het zeewater.

Bestaat er geen gevaar bij derge­
lijke visserij '? Men meent van niet 
omdat de kracht van het elektrische 
veld in het water zodanig klein zal 
zijn dat men zelfs in de nabijheid 
van het schip geen stroom zal ge­
waar worden. N atuurlijk  dienen aan 
boord de nodige isolaties voorzien 
en op de brug een schakelaar om, in 
geval van nood, onmiddellijk de 
stroom te kunnen uitschakelen.

De praktijk zal moeten uitwijzen 
hoe men best dergelijke uitrusting 
aanbrengt.

O N Z E  V IS S E N

Het gebruik van wisselstroom 
voor het vangen van vis was reeds 
sedert geruime tijd  bekend, het is 
pas sinds enkele jaren dat men 
proeven deed met gelijkstroom.

In Duitsland gebruikte men hier­
toe een benzinemotor van 4 1/2 P.K. 
welke 1.800 tot 3.000 toeren per 
minuut kon draaien en een elektri­
sche generator aandreef die 9 à 10 
Amperes gelijkstroom kon ontwik­
kelen of een wisselstroom van 50 
tot 60 perioden. De snelheid van de 
motor regelde de stroomsterkte. Met 
gelijkstroom moest men tot 220 
Volt bereiken, terw ijl men met w is­
selstroom reeds met 150 Volt genoeg 
had. Men stelde verder vast dat ge­
lijkstroom weinig schade aanricht­
te, terw ijl met wisselstroom de vis­
sen bijna allen gedood werden.

Met wisselstroom ging het ge­
m akkelijker om de vis u it zijn 
schuilhoeken te trekken, doch men 
bekwam hetzelfde effekt wanneer 
men voortdurend onderbroken ge­
lijkstroom aan wendde.

DE RUSSISCHE METHODE
Ook de Bussen kennen sedert en­

kele jaren de elektrische visserij. 
Hun methode berust wel op dezelf­
de principes als b ij ons, inzake 
elektriciteit, doch men heeft nieuwe 
en praktischer middelen uitgedacht 
om de vis aan boord te brengen.

Aan beide zijden van het schip 
werd een negatieve pool in het wa­
ter gelegd. De positieve pool werd 
gevormd door een buis, eindigend 
op een grote trechter, die in het 
water uitmondt en waardoor de 
elektrisch aangezogen vis op dek 
wordt gepompt.

Twee man waren nodig om dit 
toestel te bedienen en de gevangen 
vis onderscheidde zich van de vis­
sen die met de sleepnetten gevan­
gen waren, door zijn buitengewone 
versheid, houdbaarheid en vooral 
gaafheid.

Deze proeven werden gedaan in 
zoetwater.

DE VERENIGDE STATEN 
INTERESSEREN ER ZICH 

OOK AAN
Talrijke wetenschappelijke proef­

nemingen in de Verenigde Staten 
gedaan in verband met het gebruik 
van elektriciteit voor het vangen 
van vis. W e gaan nu niet stilstaan 
bij de proeven die gedaan werden
—  wel met een wetenschappelijk 
doel —  om na te gaan welke invloed 
de elektrische stroom heeft op de 
geslachtsorganen van bepaalde vis­
sen.

W e l werd eveneens vastgesteld 
dat grote vissen gemakkelijker aan­
getrokken werden door gelijk­
stroom. De proeven die door het Ma­
rine Laboratorium in Hawai wer­
den verricht, zijn evenwel belang­
rijk.

Gebruikt men wisselstroom, dan 
wordt de v is opgeschrikt door een 
flauwe stroom en beproeft te ont­
snappen. Voert men de stroom­
sterkte op, dan wordt de vis stijf 
en bij een sterke stroom wordt ze 
geelektrificeerd.

Evenals alle geleerde professoren 
hebben w ij een langdurend Kerst­
en Nieuwjaarsverlof genomen en wij 
zijn er weer fit bij om de lezers een 
en ander te vertellen over de vis.

Itl afwachting van nieuwe vragen 
van weetgierige lezers, zullen we 
onze reeks p aatjes 1955 aanvangen 
met :

D E  R O D E  P O O N

De Benelux-naam» die ze aan deze 
vis gegeven hebben leidt tot ver­
warring, want in geintegreerde ter­
men heet het : Roodbaars, terw ijl 
men de naam rode poon gegeven 
heeft aan de vis die in Nederland 
zo geheten wordt : knorhaan. Dus 
niet verwarren !

In het buitenland noemt men 
deze vis : Engeland : Norway had­
dock of redfish ; Duitsland : Bot- 
barsch ; Frankrijk  : rascasse of 
chèvre ; Denemarken : Bödfisk en 
Noorwegen : Uer.

Dit is zeker een der prachtigste 
vissen die door onze vissers aange­
voerd worden. Niet alleen de rode 
kleur, maar ook de vorm en het 
malse rose vlees. Deze vis kan tot 
een meter lengte hebben en onge­
veer 10 kg wegen.

Veel dergelijke exemplaren wor­
den door onze vissers niet aange­
voerd. Maar de levensruimte van 
deze vissoort is zeer uitgebreid : 
Noorse kust, Barentszee, Spitsber­
gen, Nova Zembla, IJsland, New­
foundland .Groenland en de Oost­
kust van Amerika. Dus het ganse 
Noordelijke deel van de Atlantische 
Oceaan.

De oude naam van deze vis was, 
Bergylt in het Engels en het Duits. 
Als commerciële vis is deze zeker 
wel de jongste die we kennen. W e 
lezen onder andere in een oud En ­
gels boekske dat in Mei 1867 een 
kist «bergylt» te kpop werd aange­
boden in Billingsgate en geen ko­
pers vond omdat niemand deze vis

Anders gebeurt het met gelijk­
stroom. Is de stroom zwak, dan w il 
de vis nog ontsnappen, wordt de 
stroom sterker, dan keert de vis 
zich met de kop naar de positieve 
pool, wordt de stroom niet te sterk, 
dan worden de vissen door de posi­
tieve pool aangetrokken en stotsn 
ze met de kop tegen deze pool. On­
derbreekt men de stroom, dan 
wordt de vis opnieuw normaal en 
kan men het experiment opnieuw 
beginnen.

Eveneens werd vastgesteld dat 
men betere resultaten bereikte wan­
neer men korte stroomstoten uit­
zond dan wanneer men een onon­
derbroken stroom in het water liet.

Men zocht dan voor bepaalde vis­
soorten de meest ideale stroom­
sterkte en frequenties. Mocht men 
er in gelukken een toestel te bou­
wen dat deze verschillende stro­
men per vissoort kan opwekken, 
dan zou dit voor de Hawaaiaanse 
vissers, die thans gebrek aan aas 
hebben voor het vangen van hun 
vis, van buitengewoon grote beteke­
nis zijn.

Men zoekt nu naar een methode 
om deze visserij in de praktijk in 
open zee te kunnen van toepassing 
brengen.

(Vervolgt)

kende. En  toch is deze vis zeer oud 
bekend vermits in het oud-IJsland­
se gedicht : Edda (rond de X llë  
eeuw) reeds over deze vis gespro­
ken werd. In het gedicht : Het 
lied van Thrym  is er namelijk spra­
ke dat de god Thor feestelijk ont­
haald w'ordt in het land der reuzen 
en er heel alleen een os, acht rood- 
baarzen en alle toespijs opeet ter­
w ijl h ij daarbij een vat bier uit­
drinkt.

Deze vis verb lijft gewoonlijk op 
een diepte van 150 tot 200 m op een 
steenachtige bodem. H ij voedt zich 
met vissen en kreeften. De paaitijd 
is in de Lente ,doch vertelt Brehms. 
het is niet gedurende deze paaitijd 
dat men de meeste vis vangt, doch 
wel na zwaar stormweer welke de 
roodbaars verplichten zich te ver­
plaatsen. Dan gebeurt het niet zel­
den dat, door het plots opstijgen 
uit de grote diepten de zwemblaas 
zodanig uitzet dat de vis verstikt. 
Na iedere storm spoelen op Groen­
land en IJsland  aldus honderden 
dode roodbaarzen aan.

De roodbaars brengt zijn jongen 
levend op de wereld : de eitjes wor­
den namelijk uitgebroed in het 
lichaam der vrouvvelijke roodbaar­
zen.

Men onderscheidt twee soorten 
roodbaarzen, die enkel door hun 
grootte van elkaar verschillen. Die 
welke onze vissers aanbrengen van 
IJs land  en de Noorse kust zijn de 
kleiilste.

Het verbruik van deze vis is ge­
durende de laatste jaren zeer toe- 
genomen. Vooral in Duitsland heeft 
men de waarde van deze vis als 
voedingsmiddel erkend en door een 
zeer intense propaganda is men er 
toe gekomen de vraag naar rood­
baars zodanig te doen stijgen dat 
het een der Voornaamste produkten 
der Duitse hoogzeevisserij gewor­
den is.

Men verkoopt er het malse rose 
vlees vooral in filetvorm. Ook bij 
ons is de vraag niet onbelankrijk. 
Als voedingsstof heeft deze vis een 
zeer grote waarde : de smaak is 
zeer lekker terw ijl het vlees boven­
dien rijk  is aan eiwit en vetstoffen.

Men eet het vlees gekookt, ook 
wel gebakken, terw ijl in Duitsland 
roodbaars eveneens gerookt wordt.

V isp ro f.

R. Huysseune
Z E E B R U G G E

E x p o r t  Im p o rt
T E L E F O O N  : P r iv .  840.06

M ag. 841.11 - 841.42
Vis & Garnalen in ’t Groot

S p e c ia l ite it  van  ve rse  
g e p e l d e  g a rn a len

T h u i s b e s t e l l i n g  
i n de g r o t e  c e n t r a  

V « r z e n d i n g  
i n g a n s  ’t l a n d



Oostende brachi roerende hulde 
aan de slachtoffers van de 

“ Henri Deweert”
In aanw ezigheid van ta lrijke personaliteiten

Cl’t&eLdiiwg.ettal
Z E E B R U G G E

VANDIERENDONCK Leon, m a­
tro o s aan  b o o rd  van  de Z.521 is op 
dek  u itg eg led en  en gevallen  op h e t 
ogenb lik  d a t een zw are  golf over 
dek ro ld e . V an d ieren d o n ck  k w e ts te  
zich aan  de re ch te rh a n d .

DESMEDT Achiel, m a tro o s  w erd  
b ij h e t so r te ren  van  vis g e p rik t in 
re ch te rh a n d .

JANSSENS G ustaaf, sch ip p er van 
de Z.176 liep  v e rs tu ik in g  op v an  de 
rech te rp o ls  b ij h e t v a llen  aan  bo o rd  
g edurende  de v isse rij.

CASIER R oger, m o to ris t  w erd  b ij 
h e t sp litsen  van w'ire aan  boord  
van de Z.410 g ek w ets t aan  re c h te r ­
duim .

BONNY W illy , m o to ris t op h e t 
v a a rtu ig  Z.471 w erd  door h e t  s lin ­
geren  van  h e t sch ip  teg en  de v e r­
schan sin g  gew orpen.

NEYTS L eopold is b ij h e t  a fdalen  
van de t ra p  aan  b o o rd  van  de Z.547 
gevallen  en liep  h ie rb i j  v e rs tu i­
k ing  op van lin k e rv o et.

SNAUW AERT F ranço is , m o to ris t 
op de Z.290 w erd aan  lin k e rh an d  
d o o r gu tm es gek w ets t b ij h e t re i­
n igen  van rog.

k w e ts t b ij he 
roer.

W ILLIE Th.
0.66 liep  kneu 
b ij he t vallen

VANDAMME ................
b ij h e t aan zetten  van de m o to r 
door te ru g slag  van v liegw iel aan  
l in k e rh a n d  gekw etst.

N I E U W P O O R T

GONZAELES M aurice, s ta p te  m et 
een b enne  vis over b ak p lan k , gleed 
u it en viel. Met h e t lin k erb een  ge­
ra ak te  G onzaeles gekneld  tu ssen  
b ak p lan k  en v isp u tlu ik . D it onge­
val gebeurde  aan  boord  van de 
N.701 eigendom  van re d er V ercout- 
te r  Raf.

DEPOTTER M arcel, is b ij h e t aan  
boord  kom en van  h e t schip  N.725 
u itgeg leden  en gevallen  w a arb ij h ij 
kneuzingen  opliep  aan  rech terb een .

De sch ikk ingen  van B.a.Z. 1/6-1955 
z ijn  van k rach t.
(M ed. Min. v. L andsverd . en Zeevis- 

se rijd irec tie  16-12-54 — H.16982).

BELGIE

Hoe vaak  reed s heb b en  we te 
O ostende deze indrukw ekkende , 
m aa r zo treu rig e  p lech tig h ed en  in 
de h o o fd k erk  m eegem aakt, w aar 
een d ien s t w o rd t opgedragen  te r  
n ag ed ach ten is  van zeelieden die n ie t 
te ru g  gekom en z ijn  en h u n  g ra f in 
de golven hebben  gevonden.

Ook vorige w eek Z aterd ag  was d it 
w eer h e t geval. E en ro u w d ien st te r  
nag ed ach ten is van  de 19 slach to f­
fe rs  d ie b ij h e t v ergaan  van de 
O ostendse cargo «H enri Deweert» 
h e t leven lie ten . De ram p  lig t nog 
vers genoeg in ons geheugen, om 
aan  de fe iten  te  m oeten  h e rin n e ren .

R eeds lang  voor elf u u r  h e e rs te  er 
een g ro te  d ru k te  aan  de St. P e tru s  
en P au lu sk erk . H onderden  en nog 
h o n d erd en  m ensen, v issers, zeelie­
den, red ers , O o stendenaars en m en­
sen u it de om liggende gem eenten , 
d ie zo goed m edevoelen m et de 
d ro efh e id  van de fam ilie , w ilden 
een la a ts te  hu ld e  b ren g en  aan  de 
stille  he lden . T ien ta llen  p e rso n a li­
te iten  b e to o n d en  hun  m edevoelen. 
Gans h e t lan d  w ilde bew ijzen  dat 
h e t innig  m ede leefde in h e t v e r­
d r ie t van fam ilie leden .

TALRIJKE 
PERSONALITEITEN

Even voor de p lech tig h e id  begon, 
was de k e rk  h e lem aa l vol m et m en ­
sen, te rw ijl  ta lr i jk e n  in de gangen 
m oesten  re c h t s taan . V ooraan, in  
het koor h ad d en  de ta lr i jk e  p e rso ­
n a lite iten  p laa ts  genom en, w aaro n ­
der w ij b em erk ten  : com m odore 
R o b ijns , s ta fch e f van de Z eem acht 
en d ie de K oning vertegenw 'oordig- 
de ; Mgr. De Sm et, b isschop  van 
Brugge ; de h. H enri D ew eert, re d er 
van  de vergane boo t ; de h h . Four- 
noy, a fgevaard igde  v a n  de E erste - 
m in is te r  ; D ew inne, d irec teu r-gene- 
ra a l van  h e t Zeewezen ; r id d e r van 
O utryve d ’Ydewalle, £~ iiverneur van 
de prov incie  ; de hh . V an B uggen- 
h o u t en Sobry, sen a to ren  ; vo lks­
v e rtegenw oord igers G oetghebeur, 
De K inder en De G roote ; de h. Kes- 
te loo t, v o o rz itte r  van  de rech tb an k  
te  Brugge ; de h. V ossen, p ro c u re u r 
des K onings te  Brugge ; com m o­
dore  T im m erm ans ; de hh . O livier, 
S m issaert en G illon, b estend ig -af- 
gevaard igden  van de p rov incie  en de 
h. Lom tnez, p rov in c iaa l g r if f ie r  ; 
de h . Q uaghebeur, wd. b u rgem ees­
te r  van O ostende, de hh . Boels en 
Plovie, b u rg em ees te rs  resp . van 
Stene en B redene ; de hh . P iers, 
D ehouck en Van C aillie, schepenen 
van O ostende ; de h. R onse, voor­
z it te r  van de p ro v in c ieraad  van 
W est-V laanderen  ; E.H. D elbaere, 
hoo fd aa lm o ezen ier van  de Zee­
m acht, E.H. E vrard , aalm oezen ier 
van  de v issers ; de hh . C arlier, 
. h o o fd w a tersch o u t van de k u s t en 
Becu, h av en k ap ite in  te  O ostende ; 
P in te lo n  en B eauprez, po litiekom - 
m issa rissen , v e rscheidene  gem een­
te raad sled en  van O ostende ; de hh. 
S trad io t, r ijk sad v ise u r  b ij de vis- 
se r ijd ie n s t ; . David, d irec te u r van 
de Ib isschol, V erb ist, b e s tu u rd e r 
van de Z eevaartschool van O osten­
de, C adron, h o o fd in g en ieu r - d irec­
te u r  van h e t Zeewezen te  O osten­
de.

TIENTALLEN 
BLOEMENKRANSEN

A chter de p e rso n a lite ite n  had 
m en een k a ta fa lk  opgesteld , w aar­
ro n d  de fam ilie led en  h a d d en  p laa ts  
genom en. H et is b ijn a  onnod ig  te 
zeggen d a t de d ro efh e id  van  deze 
m ensen  geen grenzen  kende.

T ien ta llen  en tie n ta llen  b loem en­
k ra n sen  w erden  a an g e b rac h t en 
ro n d  de k a ta fa lk  g ep laa ts t. T ijd en s  
de m is h ad  de o ffe ra n d e  p laa ts , 
w aaraan  geen e inde scheen te  ko ­
men.

Na de p lech tig h e id  w erd  h e t 
«Lied van de Zee» van gou v ern eu r 
Baels, gezongen een zeer o n tro e re n d  
ogenblik . N ad erh an d  w erd  ook h e t 
V aderlands L ied u itgevoerd .

Toen de p lech tig h e id  gedaan  was. 
z ijn  de w eesjes van de Ib is-school 
de k ra n sen  gaan neerleggen  aan  h e t 
m onum ent de r Zeelieden. Een een ­
voudig gebaar, d ie k in d ere n  die zelf 
h u n  vad er op zee v e rlo ren  en nu  
hu lde  b ren g en  aan  an d eren  d ie  h u n  
g ra f in de golven vonden .

H et weze voor de fam ilie led en  
een tro o s t : gans de bevolk ing  voelt 
m ede m et h u n  leed.

1/11
BELGISCHE KUST 
Haven Zeebrugge 

Lichtboei voorzien van 
radarreflector

P o sitie  : 51°2(}’35”N 3°11’46”E.
Dé rode stom pe lich tboei op de 

N W -rand  van de O o stbank  is nu 
voorzien  van een ra d a rre f le c to r . 

(Zie Belg. k rt. «V laam se B anken» 
en L ic h ten lijs t 1953 — N r68a).

1 /  9 ( T )
Noordzee 
S-sector 

Schietoefeningen op vlottend 
doel en luchtdoel

1. Van 1 Ja n u a ri 1955 to t 31 Decem ­
ber 1955 k u n n en  sch ie to efen in g en  
u itgevoerd  w orden door schepen 
van h e t «Zeekorps» b in n en  de 
zone bepaald  door de volgende 
p u n ten  :
1. 51°21’00”N 2°05’00”E p u n t A.
2. 51 °21’00”N 2°13’00”E p u n t B.
3. 51 °22’00”N 2°19’00”E p u n t C.
4. 51 °28’00”N 2°19’00”E p u n t D.
5. 51 °29’15”N 2°05’Ö0”E p u n t  E.

2. De sch ie toefen ingen  zullen  u itg e ­
voerd  w orden op de w erkdagen  
van M aandag to t  en m et V rijd ag . 
H et vu ren  zal geschieden v an u it 
de Z u id erg ren s ( lijn  A-B-C) van 
de h o g erverm elde  zone in N oor­
d e lijke  rich tin g .
De sch ie tzone  zal n ie t bew aak t 
w orden.

3. De opperv lak teo efen in g en  zullen 
over dag en ’s n ach ts  u itgevoerd  
w orden  on gesleept o f geankerd  
v lo tte n d  doel.

O O S T E N D E

VERMEULEN A lbert, m a tro o s  op 
de 0.277 k reeg  een afg ero ld e  kabel 
tegen  h e t aan g ezich t. H et k u n stg e ­
b it w erd h ie rb ij  gebroken .

ANNYS R oger, m o to ris t  van  de
0.267 w erd aan  de b o rs tk a s  ge-

De lu ch ta fw ee ro efen in g en  zullen 
u itg ev o erd  w orden  op doelen  van 
v e rsch illen d e  aard  doch a lleen  
over dag.

4. De aan  de o e fen ingen  deeln em en ­
de eenheden  zu llen  de volgende 
se inen  voeren  :
— over dag, een g ro te  vlag  B van 

h e t in te rn a tio n a a l Seinboek
— ’s nach ts , benevens de reg le ­
m en ta ire  n a v ig a tie lich ten , 3 rode  
lich ten  6 voet boven e lk a a r en 
rondom  z ic h tb a a r  op een a fs tan d  
van 5 m ijl .

5. N adere  b e r ic h te n  zullen  de ju is te  
t ijd s t ip p e n  opgeven g ed urende  
dew elke deze oefen ingen  zullen  
p laa ts  hebben .

Alle zeevarenden  w orden  u itd ru k ­
k e lijk  verzocht b u ite n  de sch ie tzone  
te  b lijven .

(Med. Z eekorps O ostende 
161254 — H .19681).

1 /8 (T )

Zeewaartse schietoefeningen 
te Lombardsijde 

Kleine sector

B.a.Z. 1/8(T)-1Ö54 vervalt.

S ch ie toefen ingen  op v aste  sc h ijf  
aan  w al of geankerd , zu llen  u itg e ­
voerd  w orden  in de k le in e  sec to r 
van 1 J a n u a r i  to t  en m et 31 D ecem ­
b e r 1955.

Deze oe fen in g en  w orden  gehou­
den a lle  dagen, van  M aandag to t en 
■net Z aterd ag , van 07t)0h to t  llOOh 
GMT f0800h to t 120öh, p laa tse lijk e  
t i jd )  en van 1300h to t 1700 GMT 
(1400h to t 1800h, p la a tse li jk e  t i jd ) .

2 /13(T)
Noordzee 

Lichtboei «Oost Dyck» 
vervangen

P o sitie  : 51°21’35”N 2°31’05” E.
De lich tb ru lb o e i «Oost D3rck» is 

t ijd e lijk  opgenom en en vervangen  
door een sp itse  zw arte  lich tboei to ­
nende d rie  w itte  sch itte rin g en  elke 
lOsec. De w oorden «Oost Dyck» z ijn  
op de boei gesch ilderd  in w itte  le t ­
te rs .

Zie Belg k r t  «Vlaam se B anken»). 

2 /1 4 (P ) \ ________

Belgische kust 
Wijziging lichten der 

stortboeien

E erlan g  zullen  de p aarse  lich ten  
van de s to rtb o e ien  in de Belgische 
w ateren  voorgoed w orden a fge­
schaft en vervangen  door w itte  lich ­
ten m et de volgende k a ra k te r is tie ­
ken.

t. P o s it ie s  :
a. 51°17’15”N 2°57’37”E.
b. 51°22’20”N 3°13’57E.

De s to rtb o e i van O ostende (pos.
a) en de O o ste lijk e  s to rtb o e i van 
Z eebrugge (pos. b ) zullen  een w it 

'g ro e p se h itte r lic h t van ach tereen v o l­
gens 1 en 2 sch itte rin g e n  to n en  elke
1 sec, a ld u su  : sch itt. lsec. ; d u is te r  
3sec. ; sch itt. lsec. ; d u is te r  lsec . ; 
sch itt. lsec. ; d u is te r  3sec. (Afk. : 
GS (1 +  2) lOsec).

2. P o stie  : 51°21’37”N 3°09’24”E

De W este lijk e  s to rtb o e i van Zee­
b rugge  zal een w it g ro ep sch itte r- 
lich t van  ach tereenvo lgens 1 en 3 
sch itte rin g e n  to n en  elke 14sec. ; 
a ld u s : sch itt. lsec. ; d u is te r  4sec. ; 
sc h itt. lsec . ; d u is te r  lsec . ; sch itt. 
lsec . ; d u is te r  lsec . ; sch itt. lsec . ; 
d u is te r  4sec. (Afk. : GS (1 +  3) 14 
sec.

N ader b e r ic h t volgt.

(Z ie Belg. k rt. «V laam se B anken» 
en L ic h ten lijs t 1953-Nrs 55,63 en 77). 
(Med. Loodswezen O ostende 14-1-55

— H .19856).

Berichten aan zeevarenden



I N M E M O R I A M
Week van 28 Januari \o\ 3 Februari

31 Januari ï 953 

Z.521  «LEOPOLD-N ERA»

De sto rm  die gans W est-E u ro p a
te is te rd e  op 31 J a n u a r i  en 1 Fe­

b ru a ri  1953 h e e f t ook z ijn  sporen  
nag ela ten  b ij de B elgische Z eevis­
se rij. G elukkig  is er m a a r  één 
v a a r tu ig  n ie t n a a r  z ijn  th u ish av en  
w eergekeerd . H et kon  e rg e r gew eest 
z ijn  !

H et v aa rtu ig  in kw estie  was de 
Z.527 van re d e r  D esm id t Leon, u it 
H eist.

De la a ts te  in lic h tin g e n  d ie  van 
h e t verdw enen  v a a r tu ig  w erden  v e r­
kregen  jZijn deze, w elke door de 
Z.443 w erden  opgevangen . De be ­
m an n in g  v an  la a ts t  ve rm eld  v a a r­
tu ig  was in  de n am id d ag  van 31 
J a n u a ri ro n d  9 u u r  m et de sch ip p er 
van de Z.514 in k o n ta k t gew eest. 
Toen bevond  de Z.527 zich  n a b ij de 
«Pickboei» en zou w e ld ra  koers zet­
ten  n a a r  de «bankjes» . D ezelfde 
nam iddag  h a d  m atro o s  D egroote 
van de Z.443 een g esp rek  opgevan­
gen tu ssen  de Z.527 en de Z.583. 
H ier w erd  u itg e m aa k t d a t h e t 
e erste  sch ip  bezig  was m et v a ren  en 
indien  h e t w eder slech t b lee f zou 
h e t n a a r Z eebrugge te ru g k e ren . Het 
was m atroos V an d ieren d o n ck  die 
’s m orgens h a d  gesproken  te rw ij l  in 
de nam iddag  m o to r is t  V andenabee-

ie van de verd w en en  «Leopold-N era» 
de rad io  bed iende.

G ezien h e t s lech te  w ed er b lee f 
a an h o u d en  en de Z.527 op M aandag, 
2 F e b ru a ri m o est b in n en  z ijn , w erd  
sch ip p er B ap p é  d o o r z ijn  schoon­
vader, e ig en aa r v an  de Z.527, opge­
ro ep en . Men k reeg  geen v e rb in d in g . 
De Z.443 d ie  de  o p ro ep  h a d  ge­
hoord , b lee f te r  p la a tse  en zocht 
d rie  dagen  n a a r  de Z.527, tev e rg eefs 
ech te r  ! De «N era-L eopold» zou n ie t 
m eer te ru g k e ren . M en vond  a lleen  
een v ism an d , a fk o m s tig  van de 
Z.527. H et sch ip  w as m et z ijn  vo l­
ledige b e m a n n in g  n a b ij «Brown 
Ridge» v e rgaan .

Op 21 F e b ru a ri 1953 w erd  te  Texel 
door een H o llandse  t r e i le r  h e t  lijk  
b in n en g e b rac h t van V an d ie ren ­
donck L ouis, m a tro o s  aan  b o ord  
van de Z.527. E veneens w erd  in  
H olland  (V elsen) op 20 M aart 1953 
het l ijk  van de scheep sjo n g en  V an- 
denabeele  E tie n n e , aan  w'al gezet.

DE SLACHTOFFERS

RA PPE H en ri, 27 ja a r ,  sch ip p er, 
ech tg en o o t van  D esm id t N era, 
schoonzoon van de red er, en v ad er 
van 1 k ind , w oonde te  H e ist.

VANDENABEELE E ugeen, 27 ja a r , 
m o to ris t, ech tg en o o t v an  Louw k- 
ge R en ilda , v ad er van  1 k ind ,

w oonde t.e U itkerke .
VANDIERENDONCK Louis, 59 ja a r , 

m atroos, ech tgenoo t van  Pau- 
w aerts Pelag'ie, woonde te  H eist. 

ARENTS G erard , 19 ja a r ,  m atroos, 
ongehuw de zoon van  G. A rents- 
Van W ulpen, w oonde te  B lanken- 
berge.
k N DEN A BEELE E tien n e, 17 jaa r, 
scheepsjongen , b ro e d er van de 
m o to ris t, ongehuw de zoon van E. 
V andenabeele-D esm id t.

Sch ipper H en ri R appé

31 Januari 1953 

Z .554 «YOLANDE-ANNE»

De Z.554 «Yolande-Anne» van re ­
d e r De G roote  M aurice w'erd gedu­
ren d e  de v isse rij in  J a n u a ri 1953 
door de s to rm  overvallen . Aan 
b o o rd  bevonden  zich benevens 
sch ip p er D ep o o rter M edard, 1 m o­
to r is t,  2 m atro zen  en 1 jongen.

In de m orgen  van 31 Ja n u a ri  
1953 kw am  een gew eldige s to rm  op­
stek en  en  sloeg de red d in g sb o o t en 
tevens de scheepsvoorw erpen  van 
b ak b o o rd  overboord . De sch ipper 
t ra c h tte  de n e tte n  te ru g  a an  boord  
te  k rijg en , doch op h e tze lfd e  ogen­
b lik  w erd  de Z.554 gegrepen  door 
een grondzee die h e t v a a rtu ig  over 
z ijn  ganse  leng te  b ijn a  v e rtik aa l in 
zee p lan tte . T oen v ielen  tw ee m an ­
nen overboord . H et w aren  de m a­
tro zen  D ep o o rter H enri en Bulcke 
A lbert. E erstgenoem de w erd  teru g  
aan boord  geslagen d a a r  h ij toeval­
lig in de n e tte n  langs h e t schip 
h ing . H et d uurde  een hele  t i jd  voor­
a lee r  de bem an n in g  to t  h e t besef 
kw am  dat tw ee m annen  overboord  
w aren  gegaan. H et bovendek stond 
vol w a te r zodat de overige b em an ­
n ingsleden  pas la te r  konden  re c h t­
kom en.

O n d ertu ssen  w as er van m atroos 
B ulcke geen sooor. Men d ach t dat 
h ij ook aan h e t ne t v a s th in g  en 
spande zich in om  h e t ne t, dat on­
der he t schip  was w eggedraaid , b in ­
nen te  trek k en .

Ook deze laa ts te  hoop ging n ie t 
in vervu lling .

Z w aar gehavend  en m et verlies 
van één m ensen leven  keerde  de 
Z.554 n a a r  O ostende terug .

HET SLACHTOFFER

BULCKE A lbert, 40 ja a r , m atroos, 
ech tgenoo t van  V erbrugghe  M arie,

w oonach tig  te  O ostende. Voor 
M evrouw V erbrugghe  was h e t 
noodlo t wel w reed. Z ij v e r­
lo o r h a a r  eerste  echtgenoot, 
W y n an ts  G aston, in E ngeland  
door m ijn o n tp lo ffin g  aan  boord 
van de 0.241.

M atroos A lbert B ulcke 
van de Z.554

1 Februari 1931 :

0 .97  «JACQUELINE»

De 0.97 «Jacqueline» een stoom - 
tre ile r  to eb eh o ren d e  aan  de N.V. 
«Pêcheries à V apeur» O ostende, was 
einde Ja n u a ri  1931 te r  v isse rij u it­
gevaren. Aan boord  w aren  13 m an- 
ïchappen  en h e t m oet z ijn  d a t he t 
'e ta l 13 voor deze v issers geen ge- 
'u k  b ijb ra ch t.

N auw elijks w aren  zij te r  v isse rij 
van «M inhead» aangekom en  of h e t 
vaartu ig  g e raak te  in  een hevige 
storm . De 0.97 h ield  no ch tan s s tand  
^n de s to rm  ging liggen, toen  be­
sloot de k ap ite in  de n e tte n  u i t  te 
w erpen. M atroos Sys G u staaf en 
iic h tm a tro o s-m arco n is t Sm agge Ho­
noré  w erden h ie rb ij  v e rra s t door 
een zw are zee en v ie len  beiden  
overboord .

A anstonds w erd  door s tu u rm an  
Steen M edard a la rm  gegeven en 
begon m en m et de opzoekingen 
n a a r  de d renkelingen .

De zee had  hen reeds verzw olgen 
zodat alle  hoop om beide jeugdige 
v issers te ru g  te  v in d en  ijd e l was.

De 0.97 «Jacqueline» keerde  n a a r 
O ostende te ru g  m et vlag  h a lfs to k .

DE SLACHTOFFERS

SYS G ustaaf, 21 ja a r , ongehuw d, 
woonde te O ostende, St. F ran - 
c iscu sstraa t.

SMAGGE H onoré, Iich tm atro o s- 
m arco n is t, 17 ja a r , ongehuw d, 
woonde te  De P anne .

HEBT U REEDS EEN 

A B O N N E M E N T  ?Boven : de geb ro ed ers E tie n n e  en Eugeen V andenabeele. 
O nder : Louis V an d ieren d o n ck  en G erard  A ren ts.



VERGELIJKENDE INVOERSTATISTIEK 
OVER DE MAAND OKTOBER 1953-1954

L anden van H aring B oven  40 cm O nder 40 cm. M akreel vr cons. F actu urw aard e
herkom st

1953 1954 1953 1954 1953 1954 1953 1954
in fr.

1953 1954
N e d e r la n d  (1) 123.508 644.854 134.730 117.854 — 36.517 — 11.032 3.046.960 6.674.212
D e n e m a rk e n  (2) 9.980 — 78.105 74.800 — — — — 1.497.616 1.649.032
V er. K o n in k . (3) — — 72.202 67.621 — — — — 1.562.459 1.614.103
F r a n k r i jk  (4) 24.130 — 8.362 136 — — — 84.962 209.646 80.063
N o o rw eg en  (5) — — 13.245 28.963 — — — — 267.363 591.617
Z w ed en  (6) — — 4.893 5.250 — — — 72.070 73.780

T o ta a l 157.618 644.826 311.537 294.624 — 36.517 — 95.994 6.656.114 10.682.807

W A A R V A N  : G E W IC H T W A A R D E G E M ID D E L D E  P R I J S
1953 1954 1953 1954 1953 1954

(1) H a r in g  ..................................... 123.508 644.826 541.667 2.979.373 4.38 4.62
M a k ree l v o o r c o n se rv en  ... 74.772 76.409 1.677.500 1.769.997 22.43 23.16
K a b e lja u w  ... ... ........... 25.626 84.962 193.226 551.876 7.54 6.49
T a rb o t  ..................................... 8.805 5.572 63.105 54.899 24.17 27.93
R o g  .............................................. 7.092 6.887 122.692 261.199 8.89 7.97
Schelv is ..................................... 6.790 16.228 80.204 110.450 18.06 16.09
V leet .............................................. 4.363 6.243 75.489 54.999 18.38 17.69
H a a i .............................................. 2.997 2.679 25.18 20.52

O N D E R  40 CM. 212.878 155.629
T o n g  .............................................. — 11.432 — 114.725 — 36.77
Schol .............................................. — 8.652 —, 420.438 ___ 13.25
M a;kreel ..................................... — 4.913 — 41.419 ___ 8.43
W ijtin g  ..................................... — 7.880 — 30.701 — 3.89

(2) K ab e ljau w  ............................ 68.298 63.427 1.277.555 1.434.018 18.70 22.60
S ch e lv is  ..................................... 7.106 4.323 123.200 74.229 17.33 17.17
V lee t .............................................. 2.701 5.8550 49.851 128.185 18.45 21.91
H a r in g  ..................................... 9.980 — ■ 78.105 — 7.82 ___

(3) K a b e lja u w  .......... . ............ 20.156 30.013 445.295 703.781 22.09 23.44
Z ee b ra sem  ............................. 19.968 13.751 387.511 287.735 19.40 20.92
T a rb o t  ..................................... 13.663 15.088 390.360 430.782 28.57 28.55
S ta a r t  ..................................... 10.817 — 199.673 — 18.45 ___

S c h a r  .............................................. 4.567 — 77.860 — 17.04 ___

(4) H a r in g  ..................................... 24.130 — 69.760 — 2.89 —

T o n ijn  ..................................... 4.995 — 95.000 — 19.01 ___

Z ee p a lin g  ..................................... 3.201 — 35.594 — 11.11 ___

M a k ree l v o o r c o n se rv en — 11,032 — 70.780 — . 6.41
(5) H a a i  .............................................. 5.792 — 65.487 — 11.30 ___

H e ilb o t ..................................... 5.356 6.364 173.875 239.550 32.46 37.64
V lee t .............................................. 1.282 — 17.281 — 13.47
Z eep a lin g  ..................................... — 8.514 — 109.753 .— 12.89
B u ite n  c o n tin g e n t ........... — - 12.400 — • 219.000 — 17.66

(6) V lee t .............................................. 4.893 4.585 72.070 64.552 14.72 14.07

CHANTIERS et ARMEMENT

S E G H £ R $
Slipwaykaai, 4, - Oostende 

H.R. 4006-4916 Tel. 713.30

ONDERHOUD EN HERSTELLING VAN

D I E S E  L i M O  T O  H E  IV
ZANDSTRALEN METALLISEREN 

ELECTRISCH LASSEN AUTOGEEN

M i e u i a â a u i a  -  d m & a u i a  -  t D o - k u i e i f i e n  

ALGEMEEN VERDELER VAN DE

W i n s l o w
OLIECONDITIONNEURS en BRANDSTOFFILTERS

★  K U N S T B E N E N  *  
i f  ORTHOPEDISCHE APPARATEN ★

V  e r d o n c k  ~ M i n n e
7, H. SERRUYSLAAN OOSTENDE

B R E U K -  EN B U I K B A N D E N

S e  35ettyiócfi~MedeKlandóe
Viôôeûjalmanak 1955

veMchenen
D it voor a lle  v isse rs, re d e rs  en 

n ijv e raa rs , zeer m erk w aa rd ig  w erk  
is versch en en . H et is de a c h ts te  u i t ­
gave in  B eneluxvorm  en zowel in 
N ederland  a ls in België is h e t een 
o n m isb are  g ids gew orden.

A lhoewel s lech ts  bedoeld  voor he t 
N ederlands taa lg eb ied , w o rd t e r  van 
gezegd, d a t d it h e t BESTE, MEEST 
VERZORGD EN MEEST VOLLEDIG 
h andboek  is, oo it voor de v isse rij 
en de aan v erw an te  n ijv e rh ed en  u i t ­
gegeven :

De hu id ige  u itgave  bevat th an s  
een a fzo n d e rlijk  ged ee lte  voor de 
v ish an d el w elke zeer n u ttig  is.

H ij w o rd t v e rk o ch t voor de p r ijs  
van 175 f r  of 13 g u lden  in N eder­
land.

In  België is de a lm an ak  v e rk r i jg ­
b a a r  m its  s to r t in g  van d it b e d rag  op 
P.C.R. 418987 van «Het V isserijb lad» .

Ook v e rk rijg b a a r  t e r  d ru k k e rij 
«H et V isserijb lad »  St. Jo r is s tra a t,  
18, O ostende  ;

N oordzee B oekhandel, V ind ictive- 
laan , 22, O ostende ;

H ulp  in  N ood, H. B aelskaai, 27, O ost­
ende  ;

H and in H and, V ism ijn , Z eebrugge; 
C yriel De Vos, V lam in g straa t, 28, 

H e is t/a /Z e e  ;
O nderlinge  V isafslag , O ostende.

IN NEDERLAND
V. V an Toor, O osthavenkade, 89, te  

V laard ingen  ;
B oekhandel R. B oenderm aker, Ko- 

n in g d w a rss traa t, 12 ( Den H elder ;
Fa  J . Van B eelen, M iddenhaven- 

s tra a t ,  66-70, IJm u id en  ;
A g en tu u r en H an d elsm aatsch ap p ij, 

IJm u id en  ;
IJm u id en  S tores, IJm u id en  ;
Jac. Van L aar «De K leine Stores», 

IJm u id en  ;
Fa W ed. J . V.d. T oorn , zn, D r Lely- 

kade, 192-194, Scheveningen ;
Fa J.H . E rasm us, Scheldekade, 24, 

B reskens.

HOOGWATERBOEKJES 

1 9  5 5
D e H o o g w a te rb o e k je s  v o o r 1955 

k u n n e n  n o g  s te ed s  in de d ru k ­
k e rij van  «Het N ieuw sblad  van de 
K ust», St Jo r is s tra a t,  18, O ostende 
bekom en w orden, m its  s to r tin g  van 
de p r i js  van 5 f r  p lu s 50 cen tiem en 
voor v e rzen d k o sten  op onze p o st- 
eheckrekening .

Deze bo ek jes geven hoog en laag 
w a te r w eer. H un v ersp re id in g  is 
b ep erk t.



WERKPLAATS en BUREEL :
Nieuwe W erfkaai, 3

H .R . : O ostende 1187 
P.C .R . : 4150.46
B a n k  : S té  Gén. O stende 4874.70

B a n k  v. B ru sse l Oost. 189.02 
T elefoon  : 72.904 — 74.000

Aug. L O Y  !
S C H E E P S B O U W E R  J

N IEUW BO UW  HERSTELLINGEN ff

D I E S E L  M O I Ö K E N
VAN 4 TOT 2.000 P.K.

VALCKE Frères N.V.
O o s t e n d e

BOORDGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN

Reders en Vishandelaars

HET BESTE

IJS
W ORDT GELEVERD DOOR

Froid Industriel
Tel. 71.791

Voor Nieuwbouw en 
Herstelling van Schepen

N. V.

BELIARD - CRIGHTON &C°
d l )

0 0 S T E N D E  A A A A  I E E B R U C 0 E
2., R ederij kaal C ü  0 0  £ }  H - k W  U

- A W g  S ted elijk e  V ism ijn
Tel. : 715.70 R J » - »  T e, . g41 n

Vlotkom
Nieuwpoort

Société Anonyme Internationale de Télégraphie sans (il

1901 - 1951
50 JAAR ERVARING IN RADIOTOESTELLEN

D R A A D L O Z E  T E L E F O N IE  
ULTRA "SONORE D IE P T E M E T E R S  

( L i t e  T y p e n  a a m  C L t i e  S a o x t e n  a a n  S c â e p e n


