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Adreslijst van 
Nederlandse Firma’s

Sedert 1696

HAARLEMMEROLIE

C. D5 KONING TILLY
' voor inw end ig  gebru ik  tegen galsteen, in gewand sis toorn is, 

n ierkw alen , griep, verkoudheid, hooikoorts.
. worden U  op aanvraag  toegezond en door de fab rikan t. 

A C H T E R S T R A A T ,  13, H A A R L E M  
Verkrijgbecar b ij apotheek en d rog isterij of b ij de fab rikan t.

Ook in België overal verkrijgbaar, doch let op de juiste naam.
(187V)

W erf i.s FIGÊE
VLAARDINGEN
T E L E F O O N  2 2 0 2

Nieuwbouw, Verbouwing 
en Reparatie van

VISSERSVAARTUIGEN

DE TWENTSCHE BANK N.V.
IJM U ID EN

Tel. 4441-4442. Als deviezenbank 
verlenen w ij gaarne onze bemidde­
ling bij de financiële afwikkeling 
van exportzaken. ( 129'i

STEL’S OLIEHANDEL
AMERICAN LUBRICATING

I J  M  U  I  D F. N

Tel. K. 2550 - 4575 - 6361 
TRAWLERKADE, 64

(103)

HAASSSiOOT'S
SGHEEPSCHILDERSBEDRIJF

H A N D E L  IN  S C H E E P S V E R V E N  
S P E C I A L I T E I T  

I N  H U I D V E R V E N  
2de Havenstraat, 3 I JM U ID E N  
Tel. : 5323 P r iv é  : 6190

(169V)

N. V. v.h. C. DEN DULK
KATW IjK  AAN ZEE 

Rederii Haringhandel 
Koelhuis 

T~el. Nr 2036 - Na 6 u : 2670
nno)

A. VAN DUYVENBODE
Machinefabriek en 
Technische Handel

Levering  en reparatie  van  :
- stationnaire en seheepsmo'.oren
- stoommachines, ketels, travvl- 

en haringw inches
- zoetwater koelinstallaties
- bronzen centrifugaalpompen
- d irect omkeerbare centrifugaal­

pompen
- hoge en lage druk plugnerpom- 

pen
T R A W L E R K A D E ,  59 

I J M U ID E N
Z U ID Z I JD E

Tel. 4391 (K.2550). N a  18 u. : 4117
(171V)

GLAS en ZOON
S p e c ia lite it  in : W it t e  kab e ljau w . 
V ln o tv le u g e ls , T a rb o t en H e ilb o t 
Te l. : M a g a z ijn  4192 - H u is  5721 

I JM U ID E N - H O L L A  N D

(120V )

N IEU W BO U W  en OM 
BOUW  van vissersvaartui­
gen. - Levering en revisie 
motoren. 

MACHINEFABRIEK en 
TECHNISCHE HANDEL

jH. ZWART - Umuiden
(F a b r ie k  te l. 5459. N a  18 uu r 
5M 0>

Haringgroothandel
CORNELIS VROLIJK S 

VISSERIJ My n.v.
IJM U ID EN  

i H o lla n d ).  T e l. 4200 - 531H - 6319
( yt>)

Scheepswerf
„DeDollard”

(D ir . P. Doornbos)

LANDSMEER
■ Telef. K  2902 /261 - 243 

N ieuwbouw  van Vissersvaartuigen

Fa JÂC. VISSER - CLOTS
ZEEV ISG RO O TH A N D EL

----  R  O K  E  R  I J  ----

S p e c ia l ite it  in gerookte  m akree l 

Im p o rt  I J  M  U  I  D E  N Ex p o rt

(H o l la n d ) .  Te l. 5201. T e l. hu is 4737 

Te leg ram -ad  res « V isse rc lo ts» .
(89»

T. VOOYS
KATWIjK-AAN-ZEE 

Telefoon 2427 
Haringhandel - Inleggerij 

Eigen koelhuis
( 102)

n.v. AGENTUUR en HANDEl 
Maatschappij

U m u id e n . T e le fo o n  4527. V o o r  a lle  
v isse rijb en o d ig d h ed en . (81)

FA* Ijzerman s ó  Co
de R ijks traa t, 2, Scheveningen

Tel. 55.22.20 K  17.00 
H A R IN G

B O K K IN G
S P R O T

HOTEL AUGUSTA
I JM U ID E N R esta  u rant-Café

T w ee  m inu ten  van  de V ish a l 
re le fo o n  4 ' i . l '  (82)

SLIJTERIJ 
A.P. BAKKER en Zn

G B O T E  S O B T E B IN G  
W I J N E N ,  G E D IS T I L E E E R D  E N  

H E IN E K E N S  B I E B

Speciaal adres voor de 
scheepvaart

( P A B T .  E N T R E P O T )  
C ron jéstraat 5-7-9 

Te l. 54.55 —  U m u id en

« ü a i ï S l f r i  K E . J  S  !i ï) ■ K ö - ilf ï! 
Fa j. VAN BEELEN C.V.

U m u id e n  (H o l la n d )  K a tw ijk  a. Zee 
T e l. 4608 T e l. 3072

I' ra w l netten H a r in g tra w ln e tte n
Sch eep su itru s tin g en  

A lle s  vo o r de v is se r ij
m )

Z E E V I S H A N D E L

PIETER DEKKER
I JM U ID E N  (H o lla n d )

Te l. 5637, 4524,4822 
N a 6 uu r : 4732 - 4595 
S p e c ia l ite it :  sche lv is , 
k ab e ljau w , m akree l, 
—  h a rin g , enz. —

(80V)

«Hulp in Nood»
VERZEKERT

aan zeer goede voorwaarden de 
V I S S E R S V A A R T U I G E N

voor
Schade aan Derden Eigen Schade 
aan romp en mo for — Brandschade 
— Opsleping — Totaal verlies en

voor Bouwrisico.
(4267V

OOSTENDE -v » « * ZEEBRUGGE

r t f i m
21. tiederijkaal I Pakhuis 24

S te d e lijk e  V ism ijn  rel. : 715.70 »■«■*» ~ -» Tp| . R41 2]
Viotkom

Nieuwpoort
Société Anonyme Internationale de Télégraphie sans fil

1 9 0 1  -  1 9 5 1
50 JAAR ERVARING IN RADIOTOESTELLEN
D R A A D L O Z E  T E L E F O N IE  

U l t r a - S o n o r e  D IE P T E M E T E R S
(Lite. Typen 110.(1% d ite  Saaxtea uait $.c(ïep,en

(64V)
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Beroepsvolmaking
F
■ i r z.jil beroepen die men niet niag uitoefenen tenzij men een zeer 

intense universitaire vorming heeft ontvangen. E r  zijn er een hele 
reeks : dokter, veearts, apotheker, enz..

Voor andere beroepen eist men, hetzij een gespecialiseerd diplo­
ma, hetzij een basisontwikkeling.

Het ene diploma geeft zekerheid dat men de nodige kennis bezit 
om het beroep uit te oefenen, het andere dat men voor bepaalde bezig­
heden de nodige kennis bezit.

Evenals men bij de handarbeiders ongeschoolde, geschoolde en 
gespecialiseerde werklieden vindt, vindt men die bij de geesteswer- 
kers, zijn ze dan in betaalde dienst of oefenen ze hun bedrijf zelfstan­
dig uit.

-k  ' k  ★

f - iI  I  et is eigenaardig dat men in <ie zakenwereld het meestal steit met 
een minimum aan kennis. D it w il daarom zeggen dat om een 

goed zakenman te worden men hoofdzakelijk fla ir moet hebben, er is 
geld nodig en er is ook een dosis stielkennis bij vereist. Des te meer 
stielkennis een zakenman bezit, des te beter hij zijn bedrijf kan voe­
ren.

Maar dan komen daarneven nog talrijke vraagstukken opduiken, 
die boven de kennis van de doorsnee-zakenman staan, waarmede h ij 
af te rekenen heeft, en die gewoonlijk een beletsel zijn tot verdere uit­
breiding van zijn zaak of tot afhankelijkheid van derden. Niets werkt 
zo remmend op een zaak als deze afhankelijkheid en dergelijk onbegrip 
van hogere moeilijkheden.

★  ★  ★

n at is een der redenen geweest tot oprichting van naschoo’se 
scholen voor bepaalde mensengroepen. Zo kennen we volksuniver­

siteiten, onlangs werden aan de Gentse Universiteit seminaries geopend 
voor zakenlieden.

E r  bestaat naar ons weten, in ons land, slechts één school waar 
vishandelaars zich beter in hun beroep kunnen bekwamen of waar 
nieuwelingen de stiel aangeleerd wordt. In ons land, en in onze vishan­
del bestaat maar weinig enthousiasme voor verdere op'eiding. Denkt 
men voldoende te kennen omdat de zaak nu eenmaal draait 7 Vindt 
men het misschien ook gevaarlijk ais er ie veel nieuwe mededingers 
op de markt komen ?

De gilde der visverkopers was tijdens de Middeleeuwen een zeer 
gunstig gekend ambacht. E r  waren, evenals in de andere beroepen, 
leerlingen, meesters en dekens.

Anderhalve eeuw Van achteruitgang van onze visserij en weder­
opbouw van het bedrijf waren voldoende om iedereen de Rans te geven 
zich op te werken, van veel te leren, maar ten koste van grote ~>ersoon- 
lijke opofferingen en risico’s. Het leren is er uit en de voorbereiding 
tot het beroep bestaat gewoonlijk in een min of meer korte stage in een 
pakhuis of viswinkel tot wanneer men een kabeljauw uit een rog 
kan onderscheiden en... men begint op eigen vleugels.

★  ★  ★

orige week kreeg ik eeri briefje uit Nederland dat me deed na­
denken.

Te IJm uiden worden aan de Gemeentelijke Visserijschool onder 
meer speciale lessen gegeven aan mensen welke werkzaam zijn in de 
visbewerking. Deze lessen handelen over : viskunde, verzorging van de 
vis, keuring, enz..

S t a n d p u n t e n
E r  zijn een dertigtal deelnemers, alle personen welke te werk 

gesteld zijn in het visbedrijf te IJm uiden : keurmeesters, kontro eurs, 
personeel van rederijen en groothandel. E lk  jaar, bij het sluiten van de 
klirsus, wordt dan en studiereis ingericht naar een of ander nedrijf 
öf vissersplaats.

★  ★  ★

orig jaar heb ik het eens over de kwestie «beroep» of «job» gehad.
M ij is de indruk bijgebleven dat men in Nederland van zijn «job» 

een «beroep» maakt, dat men zijn beroep ginder beter w il leren ken­
nen. dat men zich zoveel mogelijk w il vooruitwerken.

Getuige hiervan ook de viserijbijeenkomsten en visserij-wpek- 
ends, waar mensen uit het vsserijbedrijf of de handel regelmatig bij 
elkaar komen om te praten over de moeilijkheden en de oplossingen 
die gezamenlijk kunnen bereikt worden.

Dan bestaat er bij onze Belgische vissers meer belangstelling om 
vooruit te komen, hoewel hun vrije  tijd en mogelijkheid tot het 
l'ijwonen van lessen zeer beperkt is, d:;n bij de mensen die aan land 
zijn.

Hoevele vissers blijven niet binnen gedurende enkele weken — 
zonder verdiensten —  om een hoger diploma te behalen en een hogere 
functie te kunnen uitoefenen ?

★  ★  ★

M§ | aar de opleiding eindigt niet als men voldoende kennis bezit
om iets te kunnen doen. Een vishandelaar moet niet alleen kun­

nen rekenen en fakturen maken en er zijn ook wel vakken die reders en 
vissers veel nut zouden bijbrengen.

Evenals er veel vishandelaars gevonden worden die niet weten 
hoe vis gevangen wordt, zijn er reders en vissers die denken dat hun 
taak enkel bestaat in vis te vangen en aan land te zetten .

Men heeft tenslotte enkel ogen voor zijn eigen moeilijkheden 
en miseries en vergeet dat, wanneer het in de volgende —  of de voor­
gaande —  schakel niet goed gaat, het eind van de keten waar men aan 
vastligt ook zal tegentrekken.

M aar laten w j de brief verder lezen...

Het zijn allen eenvoudige werkers uit het visbedrijf (de leerlin­
gen van deze Viskursus) die slechts een uitzondering maken door hun 
grote belangstelling voor een goede gang van zaken in dit bedrijf en 
bij wien vakkennis een grote plaats inneemt.

In  tegenstelling met vele anderen zijn zij bereid om gedurende 
twee jaa r de ganse W in te r ’s avond de lessen te bezoeken en zich te 
wijden aan een —  voor hen niet eenvoudige —- studie.

Die mensen zien bovendien hun reisje niet als een pleziertochtje, 
maar als een studiereis en hadden dan gaarne, bij en bezoek aan Oost­
ende, in de vrije  avond, een samenkomst gehad met enkele soortgelijke 
Belgische, in het visbedrijf werkende personen om van gedachten te 
wisselen en te spreken over de zuiver vaktechnische problemen m de 
v i sverwerkin g.

★  ★  ★

n dat heeft me tenslotte aangezet tot zoeken, zoals Diogenes,
en tot het schrijven van bovenstaande bedenkingen...

J .  H. K.



De Wekelijkse 
Brief van 

Stierman Lèèze
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Havens die leven
W.aat H ljpt fiet &a&tend& Qemeenteâe&tuu* ?

Beste Menschen,

Me hebben der van geprofi­
teerd dat het den eerste Meie een 
Zundag was en dat je de Maandag 
ook niet moeste werken en me zijn- 
der op u it getrokken voor een dag 
of drieje. M ijn  kinders waren bij 
m ijn schoonmoeder, ze mag ter zij 
ook een keer entwade van hebben 
want ze hebben alle drieje 't lastige 
karakter van heur als ze niet braave 
zijn, anders trekken ze natuurlijk  
op hunder vaader en dat is ik.

Me zijn naar de stad geweest 
die bijkans de grootste stad van de 
wereld is, naar Londen. Euphrasie 
en ikke. Ja  me. naar Londen : de 
stad waar dat Churchil zijn sigaar.; 
koopt. Eden zijn kappehoed a f doet 
ook als ’t geen kiezinge is voor dat­
ten in  zijn bedde gaat en waar dat- 
ter nog een princesse te trouwen is. 
’t W as voor die princesse niet dat 
me geweest hebben, maar voor 
Euphrasie heur poenden op te doen.

Me gingen daar naartoe met 
de maalboot, Euphrasie was zee­
ziek, maar zeeziek, si, ze wiste zelve 
niet dat ze zooveele geeten had. ’t 
Eeten bad al te gaare een kart ge­
duurd voor dat me weggingen en ze 
had drie uuren noodig om alles 
weere in zee te pompen, ’t Is een 
schande zei ze, al dat schoon eeten 
dat verlooren gaat en dat je zoo ziek 
zijt gelijk een hond. ’k Zegden ja t 
maar je  had beeter jen eeten met 
den eersten keer in ’t waaier ge­
kletst, je  had dan zoo ziek niet ge­
weest.

Zo me zaaten in Engeland 
met die daagen en je  kan het se- 
biets zien dat je daar zijt. Je  ziet 
daar diengen dat je b ij ons niet 
ziet : otobussen met twee staages 
en poliches die ook twee verdiepen 
hooge zijn en nog een ferme m an­
sarde op hunder hoofd dragen.

Me kwaamen in Lenden in de 
Viktooria statie, van waar dal al de 
chokolaate komt, zegt Euphrasie en 
ze peinsde alweere op p i toetjes 
eeten. Ik  peinsden seffens op onze 
poenden, me hadden der niet veele 
en me moesten der drie daagen mee 
doen in dat vreemd land. ’k 'eggea 
laat ons een keer naar Pikadilie 
C irk gaan, ’k hebbe daar a ltijd  hoo­
ren van klappen en ’k zouden dat 
ook een keer w illen zien. W ie  weet 
wat dat dat gaat kosten, zei Euphra­
sie, en daarbij dat gaat hetzelfde 
zijn gelijk b ij ons op de foore. Me 
kunnen dan een keer naar de cirk 
gaan en peinzen dat me in Londen 
zitten.

Euphrasie wilde naar de w in ­
kels gaan kijken, en ik wilden wei 
de bars gaan bekijken van binnen, 
maar ze kreeg ze weere gelijk. Maar 
daarmee wisten we nog niet 
waar dat die wienkels waren, k Zeg­
gen, je zoudt het algelijk beter vra­
gen waar dat me moeten zijn, gij 
die zo goed Engelsch kant, toogt 
en keer wat dat je kant. En  zij naar 
een poliche di edaar roendliep mei 
zijn handen op zijn rug : Mister 
Poliche, zei Euphrasie, doe joe 
spiek Englisch ? Je  moest die vent 
zien kijken dat Euphrasie zoo goed 
al die taaie machtig was, maar je

had het op dat we van alhier niet 
waaren en je zei : Parlee Franswa 
Madam, mwa en Frans eetee.

A, die Fraskiljong, zei Euphra­
sie en ik  die zoo lange Engelsche 
lesse gepakt hebben. Ze kostte heur 
toch eksplikeeren en dien Engelsch- 
man toonde ons de weg naar de 
schoone wienkels. ’k Hielden mijn 
herte en m ijn portemonnee goed 
vaste als ik  Euphrasie voor al die 
etalages zagen staan. K ijk t een l*eer 
naar dat kleed, zei Euphrasie, hoe 
schoone en niet diere, t kost maar 
tien kilo. Wadde tien kilo, zeiden 
kik. Ehwel ja, zei ze, twientig -vond 
is toch tien kilo. Gelukkig waaren 
al die wienkels geslooten want ’i 
was Zaterdagachtemoene en ’k 
peinsden er op wat voor een goeie 
uitvindienge die Engelsche weeke 
toch is. Me waren anders wel gere- 
neweerd geweest en we hadden mag­
gen te voete naar huis gaan.

Euphrasie wilde malgree ent­
wadde koopen en ze ging een spek- 
kewinkel binnen, ’t W as gelukkig 
’t eenigste die open was. Ze hebben 
goeie spekken in Engeland moet je 
weeten. Plies, zei die Madam die 
achter de toog stond. Spekken, zei 
Euphrasie, van de deeze daax en ze 
wees met heur vienger naar de bo­
kaal waar dat ze in waaren. Die 
Madam verstond heur seffens. Je, 
maar Euphrasie kent goed de taaie 
ook. Me kreegen een zakje spekken 
en Euphrasie zei : Owe musch, ’k 
Zeggen nog : je moet dat mensch 
niet blameeren omdat ze zoo vrien­
delijk  is van je te bedienen. Zwijgt, 
zegt Euphrasie en betaalt maar. ’k 
Zeggen hoeveele is ’t ? ’k Hebben 
’t ook niet verstaan, zei Euphrasie, 
maar geeft een pond, ze gaat wel 
weeregeven. En  ’k kreegen daar een 
hoop geld weere : zilver en kooper 
en blik. ’t Is algelijk  goedkoop lee­
ven hier zei Euphrasie. ’k Zeggen 
hoe weet je gij hoeveele dat ’t was, 
’k hebben der geen sjike van ver 
staan. Ik  ook niet zegl Euphrasie. 
maar ’ t is in alle geval niet diere : 
je geeft een pond geld en je icrijgt 
er wel een kilo weere.

Me hebben dan naar 't paleis 
van de Keuning van Engeland weest 
gaan kijken, maar die soldaten met 
bunder veugelnesten op hunder 
hoofd stonden der vooren en me 
mochten niet binnen. Me zijn der 
niet larige gebleven, Euphrasie w il­
de voort, ze had zeeker benauwd dat 
die prinsesse zou buitenkomen.

Me hebben dan een toertje 
gedaan met de tram die onder de 
grond rijd t, ’t Kostte niet veele en 
me mochten zoo lange b lijven gelijk 
of dat me wilden, me hebben der 
wel drie uuren gebleven, niet cm Ja t  
’t zoo plezant wTas, maar me ge- 
rochten der niet meer uit. Me heb­
ben der van geprofiteerd om onze 
boterhammen op te eeten dat me 
meegebracht hadden van Oostende. 
In  al die donkerte had dat nie­
mand gezien. Anders doen me niet 
geeren gelijk die strangeloopers die 
in de zomer naar de kust komen 
en hunder boterhammen langs de 
straate opeçten. Dat is nieks voor 
menschen gelijk Euphrasie en ikke. 
Me doen geeren gelijk iedereen die 
’t hem kan permitteeren en me heb­
ben binstdewijle den Engelsehman

Het is niet altijd  voldoende dat er 
pakhuizen zijn, dat er een schoon 
dok is en dat er schepen komen, 
opdat een haven —  een vissershaven 
vooral —  zou leven.

Een haven moet een achterland 
hebben, een afzetgebied voor de ge­
lande vis en dat afzetgebied komt er 
door reklame te maken voor die 
haven en voor die vis.

Dit hebben Nieuwpoort en Zee­
brugge sinds jaren begrepen. Nieuw­
poort dat te kampen heeft met zijn 
ideine haven, met zijn minder snelle 
verbindingswegen, maar dat de faam 
van zijn vis heeft opgedreven door 
jaarlijks herhaalde propaganda on­
der de vorm van visweken en vis­
serijfeesten.

Op een verstandige manier heeft 
het stadsbestuur toerisme en visserij 
weten in één zelfde vorm te gieten 
en uit deze twee takken een flinke 
bron van inkomen en welvaart te 
scheppen.

Zeebrugge doet het op een andere, 
eveneens aangepaste manier. Zee­
brugge is een «wijk» van Brugge 
en de visserij vormt een onderdeel 
van de Brugse bedrijvigheid. Maar 
ook hier heeft men door allerlei 
feesten, door kwaliteitsprijzen en 
manifestaties de lof van de Zee- 
brugs vis bezongen, zodat in het 
binnenland Zeebrugsse vis —  of ze 
nu door Zeebrugse vishandelaars te 
Oostende gekocht werd, ofwel recht­
streeks van Zeebrugse schepen te 
Zeebrugge geland werd —  als de 
beste vis bekend staat.

E r  wordt gewerkt aan de haven, 
men komt tussen om de belangen 
van de vishandelaars en van de re­
ders te behartigen en te coordineren 
waar het nodig is, maar bovenal 
wordt er aan uitbreiding en verrui­
ming gedaan.

Te Oostende ligt de vism ijn —  die 
wel de schoonste van Europa mag 
genoemd worden —  buiten het 
stadsgebied. Talrijke vreemdelingen 
rijden er dagelijks voorbij en nie­
mand weet dat ze in de buurt komen 
van een der meest interessante n ij­
verheden van het land.

Men schijnt te vergeten te Oost­
ende dat op toeristische gebied ook 
onze vism ijn een grote troef is, dat 
in verband met de visserij er jaar­
lijks prachtige feesten kunnen inge­
richt worden, dat dit. nodig is, w il 
men in het binnenland niet de in­
druk verwekken dat Oostendse vis 
toch nog dàt niet is.

En het zal misschien in een nabije 
toekomst voorkomen dat onze gro­
te vism ijn meer en meer verlaten 
zal worden en de vissers de voor­
keur zullen geven hun vangsten aan 
land te zetten in die havens waar 
de vis meer gegeerd wordt en waar 
er meer aandacht verleend wordt aan 
de belangen en noden van reders, 
vissers en vishandelaars.

W ant een haven die w il leven 
moet vooral een faam hebben, voor­
al als het gaat over vis. Een vis- 
feestje of een visserijtentoonstel-

^  '̂ ipi ^1

ook een Engelsche kluite gejeund 
om op zijn tram onder de grond te 
rijden.

Ze hebben m ijn gezegd dat 
m ijn brieven eien beetje te lang 
worden, daarmee gaan ik maar stop­
pen waar dat me zijn, in Londen en 
’t naaste weeke verder vertellen 
over onze vwajage naar ’t land van 
de wiskie.

Stierman Lèèze.

ling in een verloren hoekje van de 
stad helpt niet. W e hebben een 
prachtige visserskaai met tientallen 
benijdenswaardige visrestaurants. 
H ier dient vooral zorg aan besteed 
om er nog meer leven in te bren­
gen, om nog meer mensen aan te 
trekken en te leren vis eten.

Gedurende een week in het jaar
— minstens —  zou de stad Oostende 
moeten daveren van de feesten ter 
ere van de visserij, zou de lof van 
de vis op a’le tonen moeten bezon­
gen worden, zou van deze gelegen­
heid gebruik moeten gemaakt wor­
den om de aanbrengers van de beste 
kwaliteit te bekronen en te huldi­
gen, zou een vlootparade dienen ge­
houden waar duizenden komen naar 
kijken — zoals met de vlaggetjes­
dagen in Nederland, de dag der V is­
serij in Bremerhaven. enz.. Zouden 
vooral de toeristen die afwisseling 
zoeken moeten geleid worden naar 
de vismijn.

Het is nochtans de visserij welke 
de stadsfinancies helpt recht hou­
den en het in de toekomst ook zal 
moeten doen. Het is de visserij wel­
ke een groot gedeelte van de Oost­
endse bevolking doet leven en er 
nog meer zou kunnen doen leven, 
deed men iets meer.

Maar wat heeft het Oostends sre- 
meentebestuur voor die visserij nl 
gedaan ?

W elke initiatieven gaan er van uit 
op toeristisch en visserij gebied ? 
Z ij zijn praktisch nul. Ondertussen 
geven de andere havens mooie voor­
beelden van durf en initiatief, welke 
aantonen, dat er wel iets groots zou 
kunnen gedaan worden, ook te Oost­
ende.

Te Oostende blijven visserij en 
toerisme op het achterplan en ware 
het niet dat de Kursaaluitbater op 
dit laatste gebied talrijke prachtige 
initiatieven neemt, dan zouden de 
paar millioen welke thans op het 
budget van de stad elk jaar p rij­
ken, als zovele nutteloze verspil­
lingen zijn op de meest onhandige 
wijze door het gemeentebestuur 
verkwist.

VRIJGAVE VAN VISINVOER 
IN DENEMARKEN

Denemarken heeft de invoer van 
sommige vis en visserijprodukten 
vrijgegeven. Hieronder volgt de 
opgave met nummer van de ver- 
gunningsdienst :
— 0115 : ongezouten paling, met 

inbegrip van bevroren (N°41 e. 
van douanetarief)

—  0118 : gekruide haring (N39° 
van douanetarief).

— ex 0121 : gekruide sprot (N°40 
van douanetarief)

—  0124 : gezouten haring alsmede 
gezouten en gedroogde stokvis.

V I S H A N D E L A A R S  !
NEEMT EEN

A B O N N E M E N T
OP ONS BLAD !
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Daar komen ze, 
de warme dagen,

die meer zorgen 
voor uw visje 
vragen !

Sie naad aan pev&aneeC 
in de uiA&eüj,

Het begint nijpend te worden, 
getuige hiervan een drietal geval­
len welke zich tijdens de laatste da­
gen hebben voorgedaan.

Een grote IJslander is vorige 
week naar zee gegaan met een werk­
loze aan boord die ingeschreven 
stond als mechanieker, bij gebrek 
aan ander bevoegd personeel.

Een ander vaartuig is binnenge­
lopen waarvan twee matrozen zich 
hebben laten afmonsteren om in 
Staatsdienst te treden.

Een derde vaartuig heeft alle 
moeite van de wereld gehad om twee 
matrozen aan te werven. Het gold 
hier wel een speciaal geval, maar 
de wervingssreserve aan de «dop» 
is gering en de neiging tot varen 
zit er niet meer in, ondanks alle 
beloften. De reder van bedoeld 
vaartuig dat proeven w il doen met 
een nieuw vistuig beloofde, eerst 
een minimum-loon dat gelijk stond 
met. het R.M.Z.-loon, geen belang­
stelling. Naderhand werd eenzelfde 
loon beloofd als de opvarenden van 
de andere vaartuigen van dezelfde

Voor het plechtige 
communiefeest van 

de Ibis
Op Maandag 30 Mei is er feest in 

vele huisgezinnen van de kust waar 
het zoontje of het dochtertje de 
Plechtige Communie doet. Ook in 
de Ibisschool wordt dit feest elk 
jaar gevierd naar best vermogen. 
De leerlingen die hun Plechtige 
Communie doen zitten dan aan een 
feesttafel, samen met hun naaste 
familieleden en hun kameraadjes 
uit de school.

D it jaar zijn er 160 tafelgenoten 
voor wie een hartelijk hapje moet 
bereid worden. W e durven hierbij 
beroep doen op de mildheid van 
onze vishandelaars om een kleine 
gift in natura te doen om aan deze 
visserswezen, op de schoonste dag 
van hun leven, ook een aangenaam 
feestje te bezorgen, zoals zovele 
duizenden kinderen in het land.

Enkele kilogrammen garnaal wor­
den gevraagd om een voorgerecht 
klaar te maken voor de plechtige 
communikanten, hun familieleden 
en hun schoolkameraden. Welke 
vishandelaar helpt door een paar 
kgr ongepelde garnaal te bezorgen ?

kategorie die een normale reis doen.

Het begint nijpend te worden, er 
moet onmiddellijk opgetreden wor­
den, zoniet zullen verscheidene 
vaartuigen binnen afzienbare tijd  
niet meer over voldoende personeel 
beschikken om in zee te gaan.

Reeds nu moet toegelaten worden 
dat schepen in zee gaan zonder 
scheepsjongen, omdat er geen vol­
doende scheepsjongens zijn, on­
langs nog W'erden garnaalschepen 
aan de kaai gehouden omdat er een 
man ontbrak.

Drastische maatregelen zijn van 
doen om onm iddellijk sukses te 
hebben. De regering mag geen 
ogenblik meer aarzelen om iets te 
doen dat opnieuw de trek naar zee 
bij de mensen doet opkomen. En 
dat is in de eerste plaats : ver­
vroegd en verhoogd pensioen.

Het baggeren van het 
Montgommerydok 

De Vissers tellen niet
Onlangs had men vastgesteld dat 

in het Montgommerydok, het kleine 
dok waar de yachten liggen, bij 
laag water deze niet meer binnen 
konden.

Vorige week werd daar vlug wat 
gebaggerd. In  het zuidelijk dok, 
waar er nog meer slijk  is en waar 
de kustvissersvaartuigen elke dag 
liggen, wordt er echter niet gebag­
gerd en mogen de vissers b ij laag 
water blijven wachten.

W ij  begrijpen dat men baggert 
voor de yachten, maar hetzelfde 
zou moeten gedaan wrorden voor de 
kustvissers.

Of betalen deze geen lasten ge­
noeg ?

Hoogwater
13 V r ij
14 Za
15 Zo
16 M a
17 D i
18 W o

M E I

h. Servatius 
h. Pasch a l is 
h. D ym pna 
h. Jo an . Nep, 
h. Pasch . B a y l. 
h. Venantius

04.48 17.00 
05.37 17.50 
06.39 18.57 
07.50 20.10 
09.02 21.19 
10.05 22.20 !

HET VERHUREN VAN 
VISBENNEN

DE BESPREKINGEN IN DE 
VISSERSHAVENCOMMISSIE 

Een millioenenzaak !
De reders eens te meer benadeeld 

G e e n  u i t s l a g  b e r e i k t

19 Do O. L .  H . Hem elv. 11.00 23.12 i

D e Vissershavencom m issie kw am  
D onderdagnam iddag te lo uu r b ij -if-n 
onder voorzitterschap van dh. Quaghe­
beur, schepen van  de V issershaven . W a ­
ren verder aanwezig, de hh. F r .  V e r ­
banck, Chanles R a u  (lid .), Arsène 
B londé (soc.), L.. Vanlioo ine «CVP), 
R ich a rd  Panesi, C.~ M ena, L .  Decra- 
ton, R . Bauw ens, P .  Vandenberghe 
(de heer G. D eckm yn vervangend), en 
de vishandelaars F .  Janssens, Crekil- 
Me en Van  Gheluwe. V e rd e r woonden 
de heren Ve ltho f en M oi le mans de z it­
t ing  b ij.

D e dagorde verm eldde het sorteren 
van v is  en de verleng .ng  van de con­
cessie der bennen.

B i j  de aan vang  van de z itting  
vraag t de heer V a n h o o s e  (C V P  ge­
m eenteraadslid) hoe het kom t dat er 
personen aanwezig zijr. die geen ef­
fectief lid  z ijn  van de commissie. De 
voorzitter an tw oordt dat het schepen­
college sedert 1950 aan het Verbond 
de toelating  verleend  heeft om p laa ts ­
vervangers aan te d u ile n , zo de ef­
fectieve leden n ie t kannen aanwezig 
zijn. Zo is de heer Seghers V. p laats­
vervanger van de heer Bauw ens ; de 
heer Vandenberghe P ., p laatsve.ivan­
ger van de heer G. D eckm yn en de 
heer Verieene  p laa tsvervanger van de 
heer Decreton.

De voorzitter beloofde de zaak van 
de effectieven en p laats/ervangers 
voor de toekomst te regelen.

De bedoeling van de heer Vanhcor- 
ne was elkeen du ide lijk  : beletten dat 
de reders een .goedkoper p r ijs  voor 
de bennen zouden kunnen bedingen, 
en dus verm ijden  dat ze vo lta llig  de 
z itting  zouden bijwonen. De belangen 
van de stad waren voor hem b ijzaak

HET SORTEREN VAN DE
VISSOORTEN

a) Tongen van m eer dan 8 stuiks per 
kgr. a fzonderlijk  te  verkopen ; b) K a ­
be ljauw  slechts als zodanig te aan­
zien wanneer deze tenm inste 5 kgr. 
per stuk weegt ; c) G ro te  schelvis 
slechts als zodanig te aanzien vanaf
3 kgr. per s tuk  ; d) W ij t in g  en tot- 
ten te verdelen in grote en kleirfe 
(grote : 5 stuks per kgr., k leine mé'3r 
dan 5 stuks p er kgr.).

D e reders verk laarden  hierop dat ze 
die zaken no,g n ie t grond ig  besproken 
hadden in hun groeperingen en vroe­
gen uitsfcell, w at door dè handelaars 
betreurd werd, gezien z ij hun 12 
voorstellen van vroeger nu herle id  
hadden tot 4 . en z ij nu een gunstig  
antwoord verw ach t hadden. Tenslotte 
werd overeen1,gekomen deze kw estie  
toekomende week d efin it ie f te  behan­
delen.

HET VERLENGEN VAN DE 
BENNENCONCESSIE 

Een brief van de nieuwe Unis
Daarop  las voorzitter Quaghebeur 

een b rie f van de U n ie  (n ieuwe bond)

voor, getekend door M arce l Lam- 
breght en H erm an V ieren , w aarin  de­
ze bond verk laarde hun voorzitter A r ­
sène B londé te ontslaan van de ve r­
p lich ting  de belangen van de reders 
van  die bond te verdedigen in de 
bennenkwestie om hem toe te laten 
voor de concessionaris op te komen.

De U n ie  lie t de verded ig ing  van 
haar standpunt over aan de heer M e­
nu en was akkoord met het voorstel 
van de bennenverhuurstér de bennen 
te leveren aan 3,75 fr. voor de v is  en
3 fr. voor de haring.

De voorzitter geeft ook kennis van 
de b rie f van het V .B .Z ., dat van oor­
deel is dat een concessie voor negen 
ja a r  te lang  is en dat de p r ijs  van 
3,75 fr. te duur is, gezien de grote 
w in st aan’ het verhuren van bennen 
verbonden. Ee n  degressieve methode 
volgens het getal gebru ikte bennen 
werd voor gesteld.

D h r  B L O N D E  beweert dat de ben­
nen sedert 1-11-1951 aan 4 fr. v e r­
huurd worden en dat z ij die lid  zijn 
van de U n ie  (de vroegere Pannebond) 
best weten dat er aan de bennen niets 
de verd ienen is en de Pannenaars van 
armoede moesten stoppen.

(N O T A  v.d. R E D A C T IE  : Deze men­
sen weten inderdaad w at e r aan te 
verdienen is en stopten de u itbating  
omdat ze door de stad ve rp lich t w a ­
ren. Ze deden zelfs de stad h iervoor 
een proces aan).

D h r V A N H O O R N E  ziet n ie t in 
waarom  opnieuw d ient gesproken over 
de concessie, daar in vo rige z itt ing  
het voorstel van de concessionaris 
werd aanvaard m et zes stemmen tegen 
drie.

D h r M E N U  vraag t zich ook a f w a a r­
om d it punt opnieuw op de dagorde 
werd gebracht, daar de m eerderheid 
waaronder h ij, akkoord w aren met 
de p r ijs  van 3,75 fr. voor v is  en 3 fr. 
voor haring.

De concessionaris ,gaf een ristourne 
volgens de mogelijkheden.

(N O T A  v.d. R E D A C T IE  : Dlie r is ­
tourne bestond in het geven met 
N ie u w jaa r van een fles cognac of zo­
iets, m aar van geld w e in ig  of geen 
sprake, a lthans n ie t aan de k le ine re- 
reders).

BELANGRIJKE 
GEGEVENS 

De uifeenzetting namens de 
reders

De heer Vandenberghe k r ijg t  d aar­
op het woord en zegt dat, zo het V e r ­
bond der Reders aanvanke lijk  een 
voorstel deed dat zeer redei.ijk was, 
het tengevolge van zekere ag itaties in 
de gemeenteraad en de vissershaven­
commissie, het zich genoodzaakt heeft 
gevoeld de kw estie  van d ich terb ij te

(V E R V O L G  B L Z . 4)



Moderne Visserijmeïhodes 
in Duitsland

.. In  1938, het laatste vóóroorlogs- 
jaar in Duitsland, was de totale vis­
aanvoer voor het toenmalige terri­
torium 630.000 Ton voor een vloot 
van 373 treilers. In  1953 echter was 
de opbrengst 556.000 Ton voor 207 
schepen, waaruit we opmaken dat 
in 16 jaar de gemiddelde aanvoer 
per schip steeg-van 1689 tot 2686 
l’on.

D it tonnage brengt ons echter op 
een punt waar de vangsten m oeilijk 
nog noger kunnen worden, zonder 
dat daarbij beter en meer doeltref­
fend materiaal en methodes van 
uitbating aan. te pas komen.

De verdere ontwikkeling van de 
Duitse visserij moet dus op die weg 
gezocht worden, t.t.z. methodes zoals 
ze in het buitenland reeds gedeelte­
li jk  toegepast worden : langere uit­
kaarten die mogelijk gemaakt wor­
den door het aanbrengen van elek­
trische koelinrichtii-igen in de vis- 
ruimen en het aan boord zelf ver- 
werken van de afval, zoals het uit­
koken yan lever voor traan en de 
bereiding van vismeel.

De treiler welke op deze lijnen 
gebouwd wordt, zou dus benevens 
de installatie voor traankoken, ook 
een redelijke uitgebeide vismeel- 
installatie aan boord moeten heb­
ben, om de vangst op zodanige wijze 
te verwerken als tegenwoordig bij 
de walvisvangst het geval is, met 
een belangrijke plaatsbesparing als 
gevolg. D it zou uit zichzelf lange­
re visperiodes, vermeerderde aan­
voer en dus hogere besommingen 
medebrengen.

Daar de meeste reeds bestaande 
treilers door hun. aard over be- 
trekkelijk  weinig ruimte beschik­
ken, ■ wordt het bijvoegen van het 
vereiste 'm ateriaa l voor afvalver­
werking bijna onmogelijk ; ten 
ware men in de toekomst steeds 
grotere treilers gaat bouwen, het­
geen wederom een aanzienlijke ver­
hoging van kapitaalbelegging bete­
kent, afgezien dan nog van de ver­
hoogde uitbatingskosten, brandstof­
verbruik, lonen der bemanning, enz.

U it de voorafgaande beschouwin­
gen ' stuwt zicht dus vanzelf de 
gedachte naar voren, zoals een be­
faamd Duits technicus in het Duitse 
tijdschrift « Jahresheft 1955 »

Vissersvaartuig vat vuur 
te Nieuwpoort

De N.805 «Irène Hedwige» van 
reders Georges Velghe uit De Panne 
en weduwe Verheye uit Diksmuide, 
die ter visvangst was uitgevaren en 
zich ter hoogte van de Westhinder 
bevond, moest naar de thuishaven 
terugkeren wegens het slechte we­
der. Op zeker ogenblik rook de 
schipper van wacht een verdachte 
geur. H ij verwittigde de machinist 
die in de machinekamer sprong, 
die reeds vol rook stónd. Geholpen 
door heel de bemanning werd de 
haard van het vuur, die 'zich achter 
de dynamo bevond, bespoten met 
de inhoud van de brandspuit, ter­
w ijl het plafond en de kabels be­
spoten werden met zeewater. Dank 
zij het kordaat optreden van de be­
manning werd verdere schade ver­
meden. Zonder verdere last kon het 
schip op eigèn krachten Nieuw­
poort bereiken.
schrijft : waarom dan niet de diep- 
zeetreilerij opgevat zoals de walvis­
vangst, waarbij de huidige treilers

de vangschepen worden en alleen 
het moederschip nog zou te bouwen 
vallen.

H ier echter stuiten we op een 
m oeilijkheid die wel de voornaam­
ste kan genoemd worden. Moderne 
diepzeetreilers zoals w ij die ken­
nen, zijn  als vangschepen te 
groot, daar zij, w illen zij hun totale 
bergingsruimte benuttigen 8 tot 10 
dagen moeten vissen ; wat met zich 
medebrengt dat de vis voor het be­
reiden van filets, enz... te oud is 
wanneer h ij aan het fabriekschip 
Wordt 'overgegeven. Het inkorten 
van de vangtijd, zou dan ook de 
rendabiliteit van de treiler in ge­
vaar brengen.

Een tweede struikelblok, is het 
overgeven van de vangst aan het 
moederschip in volle zee, hetwelk 
bij krachtige bries wel niet van 
gevaar zal ontbloot zijn.

Het menselijk vernuft zou echter 
aan deze voet ook de juiste schoen 
weten te passen als w ij bedenken 
met hoevele onoverkomelijke moei­
lijkheden men te kampen heeft ge­
had bij het moderniseren en verder 
ontwikkelen van andere indus­
trieën.

Reis naar 
Bremerhaven

Wegens moeilijkheden om tijdig 
de hotels te bespreken onderweg, 
zijn we verplicht de inschrijvingen 
nu reeds te beginnen. De inschrij­
vingen worden definitief gesloten 
op W oensdag 15 Jun i.

Het aantal hotelkamers waarover 
we beschikken is beperkt, zodat we 
ons verplicht zien om niet meer 
personen te aanvaarden dan kamers 
ter beschikking staan.

W ie  dus vast besloten is mee te 
reizen, gelieve zich zo spoedig mo­
pelijk op te geven. W ie  eerst inge­
schreven is heeft natuurlijk  de voor­
keur om mee te gaan. Hebben we 
ons aantal bereikt, dan kunnen we 
de personen, die het laatst inge­
schreven zijn geen voldoening meer 
geven.

Ook voor de treinreis is het aan­
ta l plaatsen beperkt. W il t  U  bijge­
volg de reis meemaken laat U  dan 
van nu af reeds inschrijven op het 
V .B .Z  .-secretariaat, V ism ijn. Oost­
ende. Eens ons aantal bereikt, 
kunnen we niemand inter aanvaar­
den.

Tot mi toe zi.in er reeds 50 deel­
nemers. W e  hebben al één speciale 
waffen voor de trein en wTe kunnen 
er hoogstens twee krijgen....

De prijs is vastgesteld op 1.600 
fr  per persoon —  alles inbegrepen 
—1 reis ner trein, verb lijf in zeer 
aoede hotels, ontbijt en twee war­
me maaltiiden ner da<r. excursies 
p-n bezoeken te Brem erhaven, ver- 
ulantsing per speciale bus te Bre- 
ïfr■ [’!ia ven. enz..

Iedereen w^lke de reis w il inee- 
maken >s welffekomen. reders, vis­
sers. vishandelaars, en andere be- 
langstel’enden. De voorwaarden 
zi.in echter : zo snoedig mogeli.ik 
inschrijven, want wanneer ons con­
tingent bereikt is, kunnen we nie­
mand meer bijnemen,

De leden van het V.B.Z. ontvan­
gen deze daaen nog een rondschrij­
ven . met intekenformulier. Andere 
helan?stellf>nden kunnen die recht­
streeks bekomen op het V.B.Z. se- 
kretariaat.

HET VERHUREN V A N  BEN N EN
(V E R V O L G  V A N  B L Z . 3)

onderzoeken omdat he-t tenslotte ge- 
maklkeliijik is voorstellen te aanvaar­
den, een pr.ijs te stellen en een con­
cessie te verlenen aan een firm a, w a a r­
van A L L E E N  de reders het schaap 
zijn verm its Z I J  A L L E E N  E N  N I E ­
M A N D  A N D E R S ,  D E  B E N N E N  M O E ­
T E N  B E T A L E N .

H e t is 'juist, zegt spreker, dat er in 
het schrijven  van het Verbond een 
vergiissing is geslopen en de p r ijs  per 
ben 4 fr. is. D it  w il echter n iet zeig- 
gen, dat zu'lks goedkoop is.

Integendeel, deze verhuring  is zeer 
duur en verte gèniwoord-igt meer dan 
100 t.h. w inst.

Spreker heeft nagegaan hoeveel ben­
nen in 1954 door de concessionaris 
aan de reders geleverd werden.

De aanvoer van harinig en sprot à 
50 kgr. per ben, vergde m instens het 
huren van 343.051 bennen welike à  3 fr. 
een soon opbrachten van 1.029.153 fr.

E r  werd te Oostende voor 35.209.000 
kgr. vis aangevoerd welke m instens 
het gebruilk van 770.000 bennen nood­
zaakte, waarvan we de aan voer van 
een grote rederij die z ijn  eigen ben­
nen had, aftrokken, zodat heeil breed 
gezien, er m instens 600.000 bennen 
verhuurd  werden à  4 fr., is 2.400.000 
fr. U it  dien hoofde staat vast, dat ae 
bruto-opibrengst van het verhuren van 
bennen M IN S T E N S  3,5 m illioen fran k  
bedroeg.

M en heeft h ie r beweerd dat de ben­
nen met stalen bodem 300 fr. kosten, 
dus het duiblbel van de vroegere.

Men vergeet er echter aan toe te 
voegen, zegt spreker, dat ze m instens 
tweem aal zolang mee gaan, zoniet zou 
de concessionaris er geen aankopen, 
moest h ij er geen voordeel b ij heb­
ben.

H e t is dus onzin zulke beweringen 
vooru it te brengen om de grote w inst 
te verduiken en een voor de reders 
dure concessie toe te kennen.

D h r B L O N D E  : ’t Is  gemaJkkelijk 
een anders rekening  te maken.

D h r V A N D E N B E R G H E  : Ik  maak 
de rekening  van diegenen die moeten 
betalen en veel te  veel betalen. Te 
Zeebrugge zijn de concessionarissen 
twee gebrekk igen .. Z ij  hebben weke­
l ijk s  slechts 2.500 bennen verhuurd 
en leveren die sedert meer dan twee 
ja a r  aan 3,82 fr. of 4 fr., taks inbe­
grepen. De u itb a tin g  a ldaar is veel 
koste lijker omdat men er met een tij- 
haven te doen heeft en zeer veeil ben­
nen verloren gaan, de kontrole er 
veel moeil-ijiker zijnde dan te Oost­
ende.

D ie  mensen betalen evenveel aan de 
stad B rugge als de Oostendse conces­
sionaris aan de stad Oostende.

In  die omstandigheden kan het V e r ­
bond der Be lg ische Zeevisserij met 
reden niet dulden dat het weer de re ­
ders zijn van w ie  opofferingen g e ­
ëist worden.

W i j  z ijn  bereid het degressief ste l­
sel te laten vallen, m aar vragen in het 
belang van r.e reders dat een aanbe­
steding u it~eschr even worde w aarin  
de p rijs  aan de reder en aan de stad 
zou bepaa-d worden. Deze concessie 
m ag n ie t '.anger dan 3 ja a r  toegestaan 
worden o.ndat de u itba 'tingsvoorwaai­
den evolueren.

M oest een aanbesteding doorgan 
dan zou de p rijs  der bennen de 2,75 
fr. niet bereiken, zegt spreker, die 
van oordeel is  dat het h ier de reders 
z ijn  die het gelag betalen.

D h r B L O N D E  oordeelt de bereke­
n ing  van dhr Vandenberghe vals en 
beweert nog eens dat het gemalkikelijk 
is de rekening van een ander te m a­
ken.

D h r B A U W E N S  betreu rt dat dhr 
B londé gesproken heeft van valse be­
rekening en een grote rederij die er 
p ro fijt  b ij heeft. Z ijn  rederij heeft 
z ijn  ei'gen bennen en huurt er geen.

N a a r  aan le id ing  van de bew ering 
als zou de concessionaris geen geld 
verdienen, beaamt h ij  vo lled ig  de 
zienswijze van de heer Vandenbergihe, 
dat met 2,75 fr. te vragen er nog een

schone w in st zou overblijven.

De ondervind ing  van de exploitatie 
van de bennen door zijn rederij, la ­
ten hem toe te zeggen dat ze hem 
geen 2 fr. kosten, m aar h ie r 4 fr. be­
taald wordt.

(N O T A  v.d. R E D A C T IE  : Op 1 m il­
lioen geib ru ik t e bennen m aakt d it een 
w inst van 2 m illioen fran k  en dan 
zou men w illen  de reders ve rw ijten  
dat ze onrede lijk  zijn).

D h r V E L T H O F  ste lt voor de con­
cessie per ja a r  te verlengen.

Dihr M E N U  : Ik  vraag  niet beter 
dan zo w e in ig  moigelijk te betalen en 
stel voor dat de voorzitter betracht 
dat er 3,60 fr. aanvaard wordt.

D h r  B A U W E N S  herhaalt dat de 
zaak hem niet aanbelangt m aar dat er 
veel lief/hebbers zouden zijn voor 2,75 
fr. H i j  is bereid de concessie te zien 
geven aan huidige concessionaris 
m aar oordeelt dat 3,50 fr. een m ax i­
mum is.

Dihr Q U A G H E B E U R  : W e  zouden 
het kunnen vragen aan de weduwe.

D h r V A N H O O R N E  : Ik  vraag  dat 
we zouden stemmen over het vroeger 
voorstel van negen ja a r  en 3,75 fr. te 
betalen.

Dihr V A N D E N B E R G H E  : ’t Is  ge­
m akkelijk  diit te w illen  doen stemmen, 
’t Z ijn  de reders die betalen en gij 
z ijt h ie r alleen gekomen niet om het 
algemeen belang te dienen m aar wel 
om het p rivaat belang b ij te staan.

W i j  vragen de aanbesteding in het 
belang van de vissers, die al .genoeg 
kosten hebben, en deze van de stad.

N a  w at heen en woer getreuzel legt 
de voorzitter het voorstel van dhr 
Vanhoorne te r stemming.

Stemmen voor de concesste geduren­
de negen ja a r  en verhuren der ben­
nen aan 3 en 3,75 fr., de heren B lo n ­
dé, Vanhoor'ne, Quiagthebeur en de 
drie  vishandelaars. Stemmen er te­
gen, het gemeenteraadslid Rau , 
scheepsbouwer Panesi, de heren M e ­
nu, Decreton, Bauw ens en Verbanck. 
Onthouden zich, de heren Veltho f en 
Molleimans. H eeft als p latsvervanger 
geen stemrecht, de heer Vandenber­
ghe.

D h r V A N H O O R N E  : Dus is het 
vroeger voorstel aanvaard.

'Dhr V A N D E N B E R G H E  : D it  is 
niet waar. Verm its er geen reglement 
bestaat van inwendige orde, kan niet 
gezegd dat d it voorstel aanvaard is, 
temeer daar het onlogisch is dat een 
p laatsvervanger miet mag stemmen. 
Ik  vraag  akte h iervan in het verslag  
van de zitting.

EEN LAATSTE WOORD
Pa s  is de stem m ing voorb ij o f 'h e t

C . V. P . - gem een te raads 1 id Vanih oo rn  e 
is weg. De heer Vandenberghe vraagt 
ook akte van ’t  fe it dat de 3 v ish a n ­
delaars welke niets met. de bennen- 
kwestie te zien hebben, ook gestemd 
hebben tegen de belangen van de re­
ders. H i j  is van oordeel dat ze ziich 
hadden hoeven te onthouden.

H i j  v raag t insgelijks akte van het 
fe it dat de aldus uitgelokte stem m ing 
niet toelaat over een ander voorstel te 
stemmen, w at h ij aanziet als onaan­
vaardbaar omdat deze kw estie  u its lu i­
tend de reders aanbelangt.

Daarop wordt de z itting  geheven.

HET LAATSTE WOORD 
NIET GEZEGD

H et fe it dat er geen reglement be­
staat en 't  h ie r een aangelegenheid be­
treft, welke de reders aanbelangt, kan 
n iet gezegd, dat het voorstel gestemd 
werd.

De reders w illen  een aanb est ding. 
Z ij hebben het recht d.ie te eisen.

A an  de gemeenteraad thans de zaak 
te behandelen.

De reders zullen ondertussen een 
afwachtende houding aannemen.



ECHTE

FAROE - BAAIEN
De beste visserstruien in 

100 %  ZUIVERE NOORSE WOL

450 fr
Verkrijgbaar :

Vissers ! ! ! 
Eist dit merk 
op uw trui !

L .

OOSTENDE : Wapenwinkel Priem-Verlinde, 
Kapellestraat, 66. 
NIEUWPOORT : Timmerman, Kaai. 
ZEEBRUGGE : Van Inghelbrecht-Latruwe, 
Vismijnstraat.
BRUGGE : Wapenwinkel Priem-Verlinde, 
Steenstraat, 56.
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Onderzoeksraad voor Zeevaart
VIER VONNISSEN - EEN STRAFVORDERING 

HET VERGAAN VAN 0.121 
«ZEEROVER» LEGEIN AAN H iT  WOORD
De Onderzoeksraad voor Zee­

vaart kwam Woensdagnamiddag te 
Oostende bijeen onder voorzitter­
schap van dhr Ju lien  Poll. Dhr 
Pluymers vervulde het ambt van 
rijkscommissaris.

VIER VONNISSEN
De Raad velde eerst vonnis in de 

zaak van brand en ontploffing aan 
boord van Z.450 «Anne-Marie- 
Therese» op 2 Ju li 1954 op een paar 
m ijl buiten Zeebrugge. De Raad 
komt na onderzoek tot de conclusie 
dat de oorzaken van de brand niet 
met zekerheid kunnen bepaald wor­
den. Bijgevolg wordt de bemanning 
buiten zaak gesteld.

Daarna wordt schipper Boddyn 
Achiel ter verantwoording geroe­
pen in de zaak van aanvaring tus­
sen Z.434 «Drie Kinderen» en Z.445 
«Marina» te Zeebrugge op 4 Augus­
tus 11. Boddyn wordt verantwoor­
delijk  geacht voor deze aanvaring 
wegens onvoorzichtigheid en nala 
tigheid. Daarom wordt hij ook ge­
straft met een waarschuwing. De 
Raad dringt er te dezer gelegenheid 
op aan dat alle schippers ter vis­
serij, zich zonder verw ijl zouden 
op de hoogte stellen van de voor­
schriften van het intern, r gleinent 
ter voorkoming van aanvaringen op 
zee dat van kracht is sedert 1-1-54.

W at de illegale visserij betreft 
van de 0.109 «Van Maerlant» en de 
0.210 «Elisabeth - Gilberte» in 
Duitse wateren, bestraft de Raad de 
schippers Viaene Louis en Ver- 
straete Henri met een waarschu­
wing.

Schipper Ocket Ju lien  van 0.245 
«Frans - Elza» bevindt zich in het-' 
zelfde geval inet dien verstande dal 
hij na op 25 April te zijn gesnapt 
geweest, op 18 Aug. wegens h 'tzeif- 
de m isdrijf werd opgeleid. Wegens 
deze dubbele overtreding vraagt de 
rijkscommissaris een schorsing van 
15 dagen. Uitspraak op 25 Mei.

BRAND EN VERGAAN 
VAN 0.121

De Raad zet dan het onderzoek 
verder in verband met h;'t vergaan 
van 0.121 «Monte Carlo». Matroos 
Lammens is andermaal afwezig. De 
Raad hoort dan eerst motorist 
Maes. H ij werd verwittigd door 
Lammens dat de machinekamer vol 
Took stond. Boven gekomen kon hij 
n iet binnen in de machinekamer. 
Men is dan beginnen blussen langs 
het skylight. Niemand heeft er aan 
gedacht de schipper te verwittigen. 
De Raad dringt aan op dit punt, 
maar Maes houdt vast aan z’n ver­
klaring dat niemand dae.r blijkbaar 
aan gedacht heeft.

De volgende geluige is  schipper 
Ocket van 0.246 die de bemanning 
van 0.121 aan boord nam en bij het 
schip bleef tot het in de golven 
verdween.

U it dezes verklaringen b lijkt dat 
Ocket geen brandblusapparaten 
heeft gevraagd en dat de 0.121 
zware schade opliep door de aanva­
ring van de Z.581. ’s Nachts stond

zijn radio niet open. Aldus heefi 
hij de oproep van de Nederlandse 
sleepboot niet gehoord. Veivolgeus 
verschijnt schipper Henri Legein 
voor de raad. Schipper Legein gat 
b lijk  van veel moed door te pogen 
de brandende 0.121 op sleeptouw 
te nemen. T erw ijl h ij de manoeu- 
vers uitvoerde stuurde h ij matroos 
Serryn aan boord van 0.121 om de 
korre af te kappen en de 0.121 voor 
de sleep in orde te brengen. Nader­
hand kwam Serryn terug aan boord, 
zeggende dat h ij van de 0.121 was 
weggejaagd. Ondervraagd over zijn 
inzichten verklaarde Legein nog 
dat h ij besloot in te grijpen toen 
geen enkele van de omringende 
schepen iets ondernam om de 0.121 
te redden. E r  werd in de radio ge­
weldig gekakeld maar niemand deed 
iets. Legein besloot dan de 0.121 op 
sleep te nemen naar het lichtschip 
Terschellingen en inmiddels hulp 
te vragen aan radio Scheveningen. 
De 0.198 had zich akkoord ver­
klaard bij het slepen te helpen. Z ijn  
énige bedoeling was de 0.121 in vei­
ligheid te brengen.

Matroos Serryn, de laatste ge­
tuige, verklaart nog dat h ij alles 
samen, drie minuten aan boord van 
de 0.121 kon blijven. Hel is er ab­
soluut niet heet, er waren nergens 
vlammen te zien ,doch schipper Vi- 
leyn vim 0.121 beval hem hel schip 
te verlaten. De schade door de Z. 
581 aangericht was zeer gering.

U5T0EFENEN VAN DE 
ViSSERIJ IN DE DUITSE

TERRITCRSALE WATEREN 
0 ? 18 AUGUSTUS 1954

Viaene Louis, geboren te De 
Panne op 17 Februari 1913, schip­
per 2e klas, gezagvoerder van de
0.109 «J. Van Maerlant», wordt als 
betrokkene voor de Raad gedaagd, 
om op ’ S Aug. 1954 de visserij te 
hebben b dreven in de Duitse ter­
ritoriale wateren.

De 0.109 «J. Van Maerlant» loe- 
behorend aan dhr Decreton Louis, 
is voorzien van radiotelephonie, 
richt iigzoeker en ultra sonore 
dieptemeter.

De Raad nam kennis van de 
stheeps verklaring neergelegd door 
betrokken schipper Viaene L.

De Raad is na onderzoek van 
oordeel dat, wat betreft het opleg­
gen van een tuchtstraf aan betrok­
ken schipper Viaene L., in aanmer­
king nemend zijn spontane en vol­
ledige oprechtheid in de loop van 
het onderzoek, alsook het feit dat 
hij een zekere lering uit het geval 
heeft getrokken, verzachtende om­
standigheden kunnen worden aan­
genomen.

Om die reden spreekt de Raad te­
gen schipper Viaene L. een waar­
schuwing uit en verw ijst hem in de 
gerechtskosten.

Het prachtige nieuwe vaartuig, de 0.265 «Victoire - Roger» bij de te
water lating.

Hjjj qjü mui nSjj utlLi TLi nji 'H» 'HE ‘HE "̂ li» TiLi ^11 "Hfci n» Hpn
JAMMER DAT HET LEVEN ZO KORT IS ! 

MAAR IK VERLENG HET, W ANT IK EET VIS ! !
^li ‘
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M w dktê-e’ik f tte n

0oótende

In de opgëgçven marktprijzen is 
,de taks Van’ 6,75 %  aan de bron niet 
begrepeiiï Ook betreft het ongèkop- 
te en^ongereinigde vis. Gelieve hier- 
.mede rekening - te houden l)ij het 

fvergelijken der prijzen.
: - xxx
. Deze week kregen we een veël 
omvangrijkere aanvoer dan de 
voorgaande, vooral van IJslandse 
sporten, waarvan ongeveer 10.000. 

I bennen méer voorhanden wfiren. 
Obk van de Noordzee was meer vis 
op de markt. De kwaliteit van deze 
süorteii’ was uitstekend, vooral door 
de ta irijke korte reizen. De W itte  
Bankers waren ta lrijker alhoewel 

;dè vangsten minder omvangrijk vva- 
“*ren.

Op de Maandagmarkt was de kwa­
lite it niet zeer fameus, lange reizen 
hetgeen béterde op de Woensdag- 
markt waar alle vaartuigen korte 
reizen gemaakt hadden. Weinig 
West-varieteiten die dan ook tame­

lijk  duur waren. In  totaal werd 
aangevoerd : 19.893 bennen vis, 
93.669 kg tong. 20.747 kg kreeft en 
ongeveer 200 bennen makreel.

De 68 vangsten waren verdeeld 
als volgt :

Zeven IJslanders met ongeveer 
14.300 bennen vis, hoofdzakelijk 
'kabeljauw en schelvis. Schelvisprij- 
zen bleven ongeveer de- ganse week 
op hetzelfde peil. D it geldt ook 
voor de meeste andere soorten.

Acht vaartuigen van de Noordzee 
met 2820 bennen vis en ongeveer 
200 bennen makreel. Kabeljauw was 
duurst op de openingsmarkt. Kwa­
lite it doorgaans zeer goed. Plat- 
vissoorten stegen van de le  naar 
de laatste marktdag.

38 W itte  Bankers met 1408 ben­
nen vis en 91.476 kg tong. Kwaliteit 
was best op de Woensdagmarkt. 
Tongen waren duurder dan voor­
gaande week en hoogste noteringen 
op de sluitingsinarkt.

Acht schepen van het Kanaal 
met 1045 bennen vis en 16.747 kg 
kreeft. Duurste kreeften werden de 
Zaterdag verkocht.

Slechts 1 vaartuig van de Oost 
met 30 bennen vis en 1383 kg tong. 
Tenslotte nog 6 schepen van de 
W est met 290 bennen vis en 810 kg

tong.
O p D O N D E R D A G  19 M E I  geen 
ve rko o p  in  de v is m ijn .
Op V R I JD A G  20 M E I  w o rd t  e r 
w e i een ve rko o p  in g e r ich t.

Zaterdag 7 Mei 1955
KANAAL 
0.215
W IT T E  BA N K  
Z.171 
0.154 
0.200 
N.819

Kreeften
225

30
37
45
36

2747
Tongen
2201
2226
2174
1713

94.910

73.425
83.280
77.870
64.530

Za-Redelijke aanvoer voor een 
terdag vooral van tongen. Ook een 
mooie vangst kreeftjes. Redelijke 
prijzen.
Maandag 9 Mei 1955
IJSLA N D Kreeften
0.324 18 800 80 223.810
0.81 16 2600 — 532.780
0.294 18 3100 ' — 696.245
NO O RD ZEE
0.239 16 370 — 176.560
KANAAL Kreeften
0.342 5 120 120 79.460

Tongen
0.25 15 100 80 72.190
0.313 15: 80 — 33.860
W IT T E  BAN K Tongen
0.135 15 20 2345 87.790
0.246 15 20 2415 98.390
0.312 16 40 3021 99.340
0.112 16 40 3369 106.490
0.105 16 30 2360 74,420
Z.547 16 30 3216 109.290
Z.556 10 30 1432 50.100

Z.542 16 20 2858 93.150
Z.745 14 60 2185 80.310
Z.540 13 30 2104 57.660
0.140 16 40 2515 101.940
0.170 16 20 3009 100.980
Z.199 12 20 1645 64.220
Z.581 15 35 2109 74.130
W EST Tongen
0.276 8 70 114 36.630
N.806 9 40 — 19.660

Tongen, grote — Sole, grosse ...
3/4 tongen —  Sole 3 /4 ........ . ...
B loktongen —  Sole moyenne ... 
Voór kleine tongen —  Petite  ... 
K le ine  tongen —  Toute petite ... 
Tarbot, grote —  ̂ Turbot, gros ...
middel —  moyen ........................
kleine^ petit ... ..................
G rie t — Barbue ........................
middel —  moyen ........................
kleine —  p e t i t ...............................
Schol —  P lie  ...............................
grote iek —  grosse .................
kleine iek — petite ..................
iek 3e slag —  toute p e t i t e ..........
platjes —  toute p e t i t e .................
Schelvis, grote —  A ig lefin  gros
middel—  'moyenne .................
kléine —  petit ... .................
Heek, grote —  Merlu, gros ...
middel — moyen ........................
kleine —  petite ........................
Roijg —- R a ie  ................................
Rode poon —  P e r lo n .................
G rauwe poon — Grondin ..........
Kabe ljauw  — Cabillaud ..........
G iillen —  P e t it  cabillaud ..........
1 fozemondharome — Baudroie
W fjtin g  —  M erlan .................
Sch a ï L im a n d e ........................
Stè'éiïschol —  Sole limande ...
Zeehaai —  A igu illâ t .................
Horïdshaai —  Rousette ..........
Aréhd (P ie term an ) —  Gr. vive
M akreel —  Maquereau ..........
Horsm akrèel —- Saurel ..........
Engelse poon —  Grondin rouge
K eilrog  —  R a ie  radiée ..........
Zeekreeft —- Langoustine ..........
Schaat —  F lo tte  ........................
Zeebâars (k lipv.) —  Aigl. d. Nor.
Lom  " rr". B ro s m e ........................
Kongeraal —  Congre .................
Leng —  L in g u e ........................
Schartong —  C a rd in e .................
Volle haring —  H areng  ..........
JjTlgî,haring T,-.'Hareng guai ...
H arîngshaai ~ La tou r ..........
Steenholk —  Tacaud ...
Heilbot —  F l é t a n ...............

’Koblv.'s —  Colin ........................
Steur —  Esturgeon .................

,£jqewolf, —  Loup de M er ..........
P o llâ k  —  L ieu  jaune .................

,-£onijevis —  St P i e r r e .................
Koningsvis ................................

7-5-1955
25.40-31,40 
29,60-31,40 
29,80-31,80
30.40-31,20
30.40-31,—
26,--29,—
22,50-24,— 
15,-- 18,—

9-5-1955
24,-27,—
25,— -29,40 
27,40-30,— 
28,80-30,—  
27,20-28,80 
25,— 29,20 
20,— 25,—  
16,— 19,—

10-5-1955
23,80-28,—
29.20-31,20
29.60-32,—
30.60-32,40
29.20-31,20 
26,— 29,20 
21,50-24 — 
18,— 19,50

11-5-1955
25,50-27,40
29.80-33,80
33,— 37,—
34,-37,40
32.80-37,40 
28,-31,80 
22,— 26,— 
18,70-19,—

2,20- 3,60 5,60
10,— 11,--
2,—  3,80

13,40 
10,60 
2,—  3,80

2,80- 4,40 
22,— 23, - 
11,— 20,—

4,50-11,-
10,50

6.80- 9,40
2.80- 4,80 

23,50
2.80- 4,60

6.60-15,—  
13,
3,—  4,70 

11,80-14,50
3.60-10,80 

24,-26,—
2,20 -5,—

2,20- 3,40 
23,—
15,—
6,50 
8,80-18,—i-

2,20- 3,40 
20,— 24,— 
9,30-15,50 
3,40 

10, - 21,--

8,40-13,40
3.80- 7,— 

22,— 26, —
2.80- 5,80

2,50- 6,70 
5,80-11,80 
2,—  8,— 

20,— 26 — 
2,20- 4,60

15,—
6,20
6,20- 7,70

16,40-16,80 
5,70- 8,60 
6,80- 8,20

15 ,-1 8 ,-  
6,20- 6,60 
6,80

8,80 6,80- 7,80 3,20- 7,60

11 —  
5,30-37,90 
6,50-16,—

5,20-12,— 
12,50-18,50 
4,— S O -  

l l , 40

19,80
18,— 20,50 
5 ,-24 ,—  
8,60-18,40

20,50 

1.3, ix.

5,70 6,50- 7,—  
6,60 

15,—

6 —
4,--4,80

12,-14, -

9,40
4,40- 4,80 
8 ,-14  —

2,—  2,20

2,60 

5,—  '

3,20
25,-44,-
4,40

22,-40,—  
6,—  7,—

7,—  7,40 
4,50

6,—  6,80 
5,—

3,20- 6, 

24,— .....

20,-

Mer vis dan verwacht, vooral van 
IJsland waar twee vaartuigen kwa­
men markten die niet opgegeven 
wTaren. Kwaliteit was doorgaans 
goed voor deze soorten. Tongprijs 
is iets gedaald bij Zaterdag. I Js ­
landse soorten zijn goedkoper dan 
voorgaande week.

Dinsdag 10 Mei 1955
IJSLA N D
0.297
0.85

NOO RDZEE 
0.231 
0.124 
KANAAL

17
18

16
13

2500
1100

578.420
227.310

550
400

196.770
204.180

Kreeften
0.232 16 120 80 82.480
0.346 100 —  ; 53.480

W IT T E BA N K Tongen
0.175 17 35 2962 100.780
0 .21.8 14 50 2952 105.570
0.254 14 40 3089 111.900
0.227 16 30 2891 95.670
0.173 16 60 3497 126.690
Z.529 11 10 1025 42.590
Z.412 12 50 2516 92.680
0.214 13 30 2009 72.680
OOST Tongen
0.152 12 30 1383 48.900
W E S T Tongen
0.345 3 30 115 16.380
0.184 9 50 581 51.730
0.267 4 80 — 29.560

Minder vis en minder tongen dan 
gisteren. Ook IJslandse soorten 
zijn minder op de markt. P r ijs  on­
geveer dezelfde voor deze soorten 
als gisteren. Tongprijs is gestegen. 
W itte  kabeljauw is iets goedkoper. 
Platvis is doorgaans duurder.

W OENSDAG i l M E I 1955 :

IJSLA N D
0.298 18 2600 — 602.825
0.92 18 1600 - 355.500

NOO RDZEE
0.108 11 300

Mareel
—  104.310

0.326 14 400 — 108.780
0.295 13 250 130 114.850
0.237 11 350 60 99.680
Z.212 11 200 — 72.570
KANAAL
Z.226 13 280 144.520
0.287 5 20 — 19.850
W IT T E  BAN K Tongen
0.198 13 60 2481 82.890
0.256 15 50 2408 84.780
0.131 13 35 1683 63.210
0.127 12 30 2804 98.700
0.282 13 50 3026 115.760
0.193 13 25 2506 83.970
0.174 11 40 2397 96.620
Z.537 11 20 2451 95.760
0.300 13 50 1945 88.650
Z.446 12 40 2364 91.550
0.120 14 60 2014 90.750
Z.514 11 30 1845 68.720

Woensdag 11 Mei 1955
Omvangrijke aanvoer dan giste­

ren, vooral van Noordzeevis. Ook 
een 5.000 kg tongsortering meer. De 
kwaliteit is uitstekend ; alle sche­
pen maakten korte reizen. Een 
goede verscheidenheid in de aan­
voer. Tongprijzen zijn gestegen. 
Ronde vissoorten zijn gedaald.



IJmuiden
De aan voer oj> 4 marktdagen -r- 

op Donderdag, Bevrijdingsdag, was 
er b ijna geen aanvoer —  bestond 
voor de helft uit makreel. Tien 
trawlers, 90 loggers en kotters, 
zorgden voor eeu aanvoer van ruim
16.000 kisten, waarvan 8200 ma­
kreel, 1400 schol, 950 tong en tar­
bot, 1100 schelvis, 800 wijting, 11QÛ 
haring, 125 schaV en... kabeljauw en 
gul. Voor de schelvis werd deze 
week veel betaald, kabeljauw bleöf

'aardig aan de prijs en de makreel 
behield bij de behoorlijke aanvoer 
toch altijd  nog een prijs tussen de
10 cn 13 en deze week zelfs tussen 
de 19 en 11.

V R IJD A G  zorgden 4 trawlers en 
13 loggers en kotters voor 4.750 
kisten vis, waarvan 3.650 makreel, 
275 kabeljauw en gul, 250 schol, 175 
schelvis en 175 wijting.

Voor de diverse vissoorten wer­
den op deze dag goede prijzen be­
taald, alleen kabeljauw zakte tot 53- 
31. Tong was duur en haalde van 
2)80-245. De grote partij makreel 
deèd 13-10 en wat kleine kistjes ha­
ring 8 gulden. W ijting  maakte 36- 
20 en kleine schelvis zelfs 75-26. 
Besommingen : «Vios» f. 18.300, 
«PoldèMian» f. 17.700, «Thorina» f. 
17..500, SCH,153 f. 11.500.

ZATERD AG  waren 2 trawlers, 7 
loggers en 24 kotters present met 
3500 kisten vis, waarvan 2000 ma­
kreel, 450 schol, 300. tong en 225 
kabeljauw en gul. Uitgezonderd 
voor de kabeljauw werden stevige 
prijzen gemaakt. De tong werd 
duurder (van 265-166) en makreel 
ging van de hand voor 14-10. 'l ien 
kisten haring brachten het tot 25- 
20 gulden. Ook schelvis voor de 
middel- en kleine soorten bleef 
duur inet.resp; 48-43, en 46-23. De 
kabeljauwprijs zat tussen 60 en 28. 
Besommingen : «Batavia» f. 18.000, 
SCH.117 f. 8000.

MAANDAG zorgden 3 trawlers en 
40 loggers en kotters voor 6000 kis­
ten vis, waaryan 1600 makreel, 1000 
haring, 650 schol, 500 tong en 500 
schelvis. Ruim  400 kisten haring —  
van de traw léï «Tzonne» en dé En- 
gelse drifter LT.184 —  werden af­
gekeurd. De haring deed verder van 
18-11. Ook makreel haalde deze 
nrijs: De grove tongsoorten leken 
iets in prijs gezakt bij vorige week; 
de grove scholsoorten en de schel­
vis waren duur.

Besommingen : «Vikingbank» f.
18.500, «Tzonne» f. 19.000, «Claesjé» 
f. 27.000.

D INSDAG was er 1 traw ler en 4 
loggers en kotters met 1900 kisten, 
waarvan 950 makreel, 325 kabeljauw 
en gul, 300 schelvis en 125 koolvis. 
De prijzen bleven ongeveer gelijk 
aan gisteren ; kleine schelvis zaMe 
iets tof 45-17, de kleine soorten 
tong deden het iets beter en haring 
haalde van 23-12.

Besommingen : «Surabaja» f.
22.500.

W O EN SD AG  zorgden 4 trawlers 
en 4 loggers .en. kotters' voor een 
aanvoer van 5000 kisten vis. waar- 

. vfin. 3000 makreel, 400 schelvis, 400 
;,"Scbol, 350 kabeljauw en gul, 250 
'•;W:i.iti»'g, 175 tong,‘125 haring en 150 

koolvis.
In  het prijrenbeeld kwam weinig 

wijziging ; de tong steeg echter 
flink in prijs en haalde 295-200. De 
makreel ging van de hand voor 18-
11 en de haring voor 25-16. De 
schelvisprijzen liepen van 45-27. 
Kabeljauw deed 64-28.

Besommingen t, «Sumatra» en 
sAllanwater» .-. f. 42.000, «Elie» f.
18.000 en .Æv.eline» f. 26.000.

PARUS
W E E K  VAN 28 A P R IL  TOT 4 M E I

Beschikbaar : 1.237.310 kg tegen 
1.370.070 kg vorige week.

Zeevis : 1.157.140 kg . tegen 
1.271.330 kg.

Zoetwatervis : 11.100 kg tegen 
13.120 kg.

Mosselen en schelpdieren : 64.150 
kg tegen 84.220 kg.

W ulk : 4.920 kg tegen 1.400 kg.
Normale aanvoer voor een nor­

male markt.
M ARKT  VAN V R IJD A G  6 M E I
Levendige verkoop. Aanvoer van 

dc dag ongeveer 161 Ton tegen 218 
Ion  de vorige dag. De aanvoer is 
voldoende om de vraag te voldoen 
W einig verscheidenheid in de soor­
ten. Talrijke kopers ; stijgingsnei- 
ging van de prijzen.

Overwegende soorten : makreel, 
koolvis, w ijting en rog.

Marktreserve 8 à 10 Ton.
Aanvoer in de hallen : 161 Ton, 

grossisten : 37 Ton.
A AN VO ER OP DONDERDAG 5 M EI

(Zie vervoflg blz. 8)

MOTOREN.
*  Algemeen ,

vertegenwoordiger 
voor binnen-  ̂
scheepvaart eij V 
visserij- '

J u l e s  
A n d r i e $ 

Br ug ge 
Komvest,1 f5'n 
Tel. 339,51 

Verkoop 
Service t i .  . 

(191V )

d n

N .B . —  Ue p rijz en  in ve tje s  gedrukt 
z ijn  opgegeven por 50 kgr.

Tongen, grote —  Sole, grósse ...
3/4 tongen — Sole 3 /4 .................
Bloktongen —  Sole moyenne ...
Voor-kleine —  petite .................
K le ine  tongen —  Toute petite ... 
Tarbot, grote —  Turbot, gros ...
middel — moyenne .................
kleine — petite ........................
G riet —  Barbue ........................
middel — moyen ........................
kleine —- p e t i t ...............................
Schol 7— P lie  ...............................
grote iek — grosse .................
kleine iek —  petite .................
iek 3e slag —  3e s o r te .................
platjes —  toute petite ..........
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
middel — moyen ........................
kleine — petit ........................
Heek, grote —- Merlu, gros
middel —  moyen ........................
kleine —  petit ........................
Rog —  R a ie  ...............................
Rode poon — P e r lo n .................
G rauwe poon —  Grondin ..........
Kabeljauw  —  Cabillaud ..........
Gullen -— Pe tit  cabillaud ..........
Hozemondhamme —  Baudroie
W ijt in g  —  M erlan .................
Schar — L im a n d e ........................
Steenschol —  Sole limande ...
Zeehaai —  A igu illâ t .................
Hondshaai —  Rousette ..........
A rsnd (P ie term an ) —  Gr. vive
Makreel •— Maquereau ..........
Horsm akreel —  Saurel ..........
Engelse poon —  Grondin rouge
ïfe ilrog  —  R a ie  radiée ..........
Zéekreeft —  Langoustine ..........
Schaat —  F lo tte  ........................
Zeebaars (k lipv.) —  Aigl. d. Nor.
Lom  —  Brosm e ........................
Kongeraal —  C o n g re .................
Leng —  Lingue ........................
Schartong —  C a rd in e .................
Volle haring —  Hareng ..........
I J le  haring —  Hareng guai
Haringshaai —  Latour ..........
Steenholk —  Tacaud .................
Heilbot —  F l é t a n ........................
Koolvis —  Colin ........................
Steur —  Esturgeon .................
Zeewolf —  Loup de M er ..........
Po llak  — L ieu  j a u n e .................
Zonnevis — S t P i e r r e .................

6-5-1955 
2,40- 2,10
2.60- 2,04
2.60- 1,95 
2,10- 1,90
1.60- 1,45 
2 90- 2,20

96 —

7-5-1955 
2,58- 2,30 
2,60- 2,30 
2,65- 2,40 
2.40- 2,14 
2 ,12- 1,66 
2,TO- 2,—  

92,—

8-5-1955 
2,26- 1,98 
2,34- 2,02 
2,50- 2,26 
2,64- 2,20 
2,54- 1,90 
2,25- 1,70 

86,— 80,— 
63,— 57,—

10-5-1955 
2,18- 2,— 
2,28- 2,14 
2,50- 2,40 
2,60- 2,40 
2,25- 2,20 
2,40- 2,05

30,— 12,- 

75,-26,-

65;-- 
57,— 80,- 
47,— 12,-

48,— 43,-
46,-23,-

41,—
39,— 17,-
44,-22,- 
57,— 20,- 
49,— 25,- 
46,— 11,—
45,— 43,- 
48,— 40,~  
48,— 28,~

11-5-1955 
2 ,22 -  2 ,—  
2,25- 2,15 
2,70- 2,45 
2,95- 2,45 
2,62- 2,18 
2,20- 1,95 

112,— 92,— 
60,—

37,— 23,—

33,—
44,— 36,—
45,-17,—

24,—
35,— 28,—
41,— 33,—
42,— 35,—  
35,— 17,—
43,— 38,—  
45,— 33,—
44 , 27,—

27,— 16,- 
53,— 31,- 
36,— 26,-

16,-- 8,-
60,— 28,- 
41,— 23,-

70,— 30,—  68,— 28,- 
42,— 24,—  35,— 24,-

31,— 23,- 
64,— 28,- 
42,— 27,-

36,— 23- 
27.— 10,- 
80,— 53,-

36,-20,- 
24,— 11,- 
80,— 48,-

35,— 16,—  32,— 20.- 
24,— 14,—  20,— 16,- 
75,— 62,—  86,-79,-

36,— 23,- 
26,-15,- 
78,—-45,- 
40,—

13,--10,- 14,— 10,—  18,-- 11,—  19,— 13,- 18,— 11,—

43,— 30,-29,—  

25,— -20’—

36,— 28,—  38,-31,— 

18,——ÏÓ,—  23.— Ï2,—  25,— 16-

2,70- 2,30 2,50- 2,05 
32,— 28,—  29,— 25,—

54,— 28,—  46,— 29,—  
.........  33,— 31 —

2,90- 2,05 2>7°- 2’2<?
34,— 26,—  32>— 26>—
3,70 ..........

4^__ Q2 ___1 --- 39,—
3 0 -  4 3 ,-3 0 ,-

2,80- 2,05 
35,— 27,—

46,— 31,— 
39,— 35,—



ZEEBRUGGE NIEUWPOORT
G ro te  lon g  / G ro sse  sole
B lo k to n g  / So le  m o yen n e  ............
F rn it to i ig  / So le  3/4 ....................
S ch on e  k le in e  tong / P e t ite  sole 
K le in e  tong  / T o u te  p e tite  sole ...
G ro te  ta rb o t / G ro s  t u r b o t ............
M id de lm . ta rb o t / T u rb o t m oyen
V a r ia  / D i v e r s .....................................
G r ie t  / B a r b u e ......................................
P ie te rm a n  / G ran d e  v iv e  ............
G ro le  p la d ijs  / G ro sse  p l i e ............
VliddeVm. p la d ijs  / P l ie  m oyen ne
K le in e  p la d i js  / P e t ite  p l i e ...........
OeelV is / P o r t io n  ... ....................
K a b e lja u w  / C a b illa u d  ....................
G u l / P e t it  c a b illa u d  ....................
K e ilro g  / B a ie  rad iée  .....................
Ito'g / R a i e ....................  ....................
T iltC n  / ............ .............................
S ch e rp s taa rten  / ..! ....................
H a lv e  m an / .......... : .....................
G ro te  w ij t in g  / G ro s  m erlan  
K le in e  w ij t in g  / P e t it  m erlan
B o l  / F l o t ..............................................
S ch a r  / L im a n d e  .............................
Z eeh aa i / A ig u i l l â t .............................
Zeehond  / C h ien  de m er ...........
f io b a a n l / G ro n d in  rouge ...........
K n o rh a a n  / G ro n d in

9-5 10-5 11-5 12-5 6-5 7-5
26-27 23-24 24-25 25-27 48-49 29-30
28-30 26-27 26-28 32-33 48-49 29-30
35-36 29-30 38-39 40-41 48-49 29-30
37-38 32-34 36-37 43-44 48-49 29-30
34-36 32-34 37-38 42-44 33-34 29-30
30-31 29-32 30-22 30-31 42-43 -
20-22 22-24 24-26 20-23 - -
19-20 18-19 18-19 19-20 - -
21-22 20-21 23-24 23-24 28-29 2ü

7—  
10—

4-6
11-12

6-7
10-12

6—  
7-8

6-7
16-17
11-121213 1315 14-15 8-9

7-8 9-10 10-11 8—
12— 7-10 7-10 11-188-— 8— 8— ----- 1K-17

4-5 7--

13-14
14-15 
10—
7-

6—  10—

9—  
16-18 
12-13 
14-15 
11—  

7—

10—

5— 4—  6—

11-12

9-10
9-10

4-5
4-5

9-10

3-4
3-4
3-4

10-5
25-26
30-32
32-33
33-34 
25-28 
30-31 
30-31 
28-30

10-11
12-13

14-17
12-13

7-11

11-5
26-27
31-32
33-36
34-35 
30-32
35-36
32-33 
30-31 
28-20 
40
13-14 
15-17
7-8

20
15-16 
21-22
16-19
14-15
8-14

12-13
6-7

8-12
8-9
7-9 

20
6-7

OPBRENGST DER VAARTUIGEN 
TE ZEEBRUGGE

W O EN SD AG 11 M E I ;
MAANDAG 9 M E I

Z.420
Z.186 8 35 27.050

9 30 27.780 Z.425 8 40 28.860
Z.454 7 35 32.530 Z.801 4 18 11.590
Z.548 8 40 26.340 Z.504 10 90 71.300
Z.403 12 90 75.460 Z.462 4 20 20.170
Z.519 9 50 30.400 Z.416 4 15 9.930
Z.477 1 9 1.420 Z.777 10 70 64.850
Z.419 12 95 83.040 Z.161 4 18 14.650
Z.517 7 30 32.440 Z.477 3 25 16.690
Z.409 10 50 32.370 Z.431 5 25 22.400
DINSDAG 10

Z.480 5 30 25.220
M E I : Z.456 5 30 15.130

Z.435
Z.248 4 17 11.750

11 80 63.300 Z.30 4 23 . 18.280
Z.323 9 35 21.660 Z.526 10 90 55.590
Z.505 1 15 10.380 Z.209 9 40 41.370
Z.443 9 80 68.160 Z.444 11 75 77.950
Z.733 9 60 43.770
Z.330 10 75 52.000 DONDERDA G12 M E I :
Z.233 1 20 13 750 Z.467 5 20 16.660
Z.408 4 35 22.640 Z.441 5 20 17.500
Z.507 11 70 37.820 Z.458 6 35 27.410
Z.418 11 60 44.150 Z.470 6 20 18.960
Z.554 11 65 58.580 Z.550 6 30 24.790

VISAANVOER TE OOSTENDE
Until ni Vangsten Kerr. Fr. Min. Ma*. Hem.7-5 5 31.211 394.0159-5 23 434.561 3.039.40510-5 18 290.270 2.2-37.770
11-5 22 361.524 2.710.175Tot. 68 1.117.572 8.411.365

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
2-5 32 1.375 47.161 23,— 41,— 34.293-5 19 967 31.107 28,— 38,— 32,134-5 23 1.324 47.898 32,— 40,— 36.175-5 24 1.340 43,628 29,— 39,— 32,556-5 46 2.807 90.127 24,— 37,— 32,107-5 23 1.136 54.281 35,— 54,— 47,789-5 51 3.870 102.121 18.— 33.— 26,38

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
6-5 34 2.053 94.494 20.— 41.— .37.757-5 12 958 58.155 30.— 56.— 50.269-5 45 6.483 195.314 21.— 30.— 30.1210-5 40 3.462 100.089 21.— 36.— 28.9111-5 43 3.971 116.341 25.— 34.— 29.28

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
6-5 20 1.359 36.777 17,50 32,— 27,067-5 1 41 1.526 36,— 38,— 37,219-5 30 1.967 35.567 14,— 25,— 18,0810-5 15 1.343 28.477 14,50 26,— 21,2011-5 18 1.331 25.432 15.50 23,— 19,11

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
6-5 1 487 6.5577-5 3 96 97810-5 6 1.906 25.311

11-5 8 11.850 145.774

F I R M A

R. Huysseune
Z E E B R U G G E

Export Iniporl
l'ELEFO O N : Priv. 849.06

Mag. 811.41 - 8 11.4 J
Vis & Garnalen in ’t Groot

Specialiteit van verse 
g e p e l d e  garnalen

T h u i s b e s t e l l i n j i  
in de g r o t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
in g a n s  ’t l a n d

GENT
VAN  3» A P R IL  TOT 6 M E I 1955 

(p e r kg)
Tongen 3/4 in kg 55-65 ; l’ongen 

v, kleine 50 ; Tongen kleine 40-50 ; 
Tarbot grote uitgesneden 60 68 ; 
Tarbot midd. 50-55 ; Tarbot kleine 
40 ; Griet midd. 48-52 ; Grote ieK 
30-35 ; Kleine iek 28-32 Platjes 20 ; 
Schelvis grote uitgesneden 45 ; 
Schelvis midd. 28-32 ; Rog 20-24 ; 
Rog gekuist 38-48 ; kabeljauw 45-55 ; 
IJslandse kabeljauw 30-38 ; Gullen 
18-23 ; Gullen uitgesneden 30-35 ; 
W ijtin g  18-20 ; Steenschol 28-35 ; 
Hondshaai gepeld 38-44 ; Makreel 
24 ; Rode knorhaan 20-28 ; Zee­
baars gepeld 38-42 ; I J le  haring 18 ; 
Koolvis uitgesneden 26-32 ; Garna­
len 50-70 ; Gepelde garnalen 110-220.

! Christine Roose !
Î ALLE SOORTEN J 
j ZEEVIS j
j INVOER - - UITVOER j

V ISM IJN 131-T32
OOSTENDE |

TEL. 720.13 
H. R. 215

f
I 713.13 (privé) ( 18) j

I *
V er wachtingen

Z aterdag 14 M ei :
W itte  an k  : 0.210.

M aandag 16 M ei :
IJslan d  : 0.335, 0.395 (3000 b.) 
N oordzee : 0.331
K anaal : 0.155, 0.285, 0.187, 
Z  288
W itte  B an k  : 0.132, 0.166, 0.220, 
0.165, 0.122, 0 .87.
W est : 0 .7 , 0.77, O 196.

D in sd ag  17 M ei :
IJslan d  : 0.86, 0.293 ( 2000 b.). 
N oordzee : 0.305, 0.228, 0.242, 
W itte B an k  : 0.247, 0.283, 0.183, 
Z.546, Z.421, Z.291.
W est : O .l l l ,  0.345.

W oensdag 18 M ei :
W itte  B ank : 0.244, 0  231, 0.128, 
0  268, 0.279, 0.262, 0 .82, 0.119. 
W est : 0.276.
Vaartuigen die uitgevaren zijn, en 

behoudens onvoorziene omstandig­
heden, in de loop van deze week 
kunnen markten te Oostende :

V an 120 to t 239 pk : 5-5 : 0 ,156 , 
6-5 : 0.204, 0.191, 0.277, 0.115, 
0.243 ; 11-5 : 0.184, 0.152, 0.267 ; 
12-5 : 0.70.

V an 240 to t 349 pk : 26-4 : O 292: 
5-5 : 0.266, 0.289.

PARIJS
(Vervolg blz. 7)

Zeevis : 199.160 kg.
Zoetwatervis : 2.560 kg.
Mosselen en schelpdieren : 3.380 

kg-
W u lk  : 840 kg.
Totaal : 205.940 kg.
Marktreserve : 31 Ton waarvan 

17 Ton zeevis.
Invoer : 12.810 kg waarvan 9.410 

kg zeevis ; 230 kg zoetwatervis en 
3.170 kg garnaal

P R IJZ E N  IN G EV O ER D E  V IS
In  Fr. fr. Min. Max. Gem.
Ongek. garnaal 220 450 270
Kreeft — 1600
Visfilets 150 260 180'
Vlaswijting 70 210 180
Lot 350 450 4001
Lot filets — 350

Tong 400 650 500
Kleine zalm 1500° 1700 1600
Tonijn 280 380 300!

IJSLANDSE VISSOORTEN

Schelvis groot ................
9-5-1955 10-5-1955 11-5-1955

.......... 8,-- 15,— 9,60-17,20 8,80-15,60Midd................................. .......... 3,40- 5,80 3,20- 6,— 4,— 7,—Klein ....................... .......... 3,—  3,60 3,— 3,40 3,— 4,20
Kabeljauw ................. .........  5,—  8,20 5,20- 6,80 4,20- 5,40
Gullen ........................ .........  4,--  5,20 4,60- 5,— 2,— 5,—
W ijting  ....................... 3.40- 3,80 3,60- 5,40
Schaat .............................. 7,80
Zeebaars ....................... 12,50
Leng .............................. 4,40 4.80 2,40- 7,40
Schartong ................. 4,80 -7,— 6,50 4,— 10,—
Heilbot ........................ 18,70-38,— 15,— 40 — 17,— 35,—
Koolvis ................. .. 4,20- 5,— 5,— 5,40 4,— 5,20'
Hondstong ............... 5,20- 9,— 6,— 6,40 2,20L 6,80
Platen  ................. 9,— 11,— 9,20- 9,70 8,60- 9,40

Zeewolf ........................ 3,40- 6,— 5,60 2,80- 4,~~



De Wereldvisserij in statistieken
NOORWEGEN 
DE GROOTSTE 

W ALVISVANCER

D il is geen nieuws, dit weet ieder­
een, maar het statistisch jaarboek 
leert ons hoe overwegend de Noor-, 
se visserij op walvis in de wereld 
is, van de 43.439 walvissen welke in 
het seizoen 1952-53 gevangen wer­
den, werden er 11.620, of meer dan 
25 %  door Noorse harpoenen ge­
schoten. Daarop volgen onmiddel­
lijk  de Engelsen met 6.964 walvis­
sen, de Japanners komen terug op 
de voorgrond en bekleden voor dit 
seizoen reeds de derde plaats. Enkel 
Duitsland komt niet meer voor op 
de lijst.

MEER VIS NAAR DE 
VISMEELFABRIEKEN

Van de totale wereldaanvoer :
27.000.000 m.t., werden 2/5 of
11.000.000 m.t. vers geconsumeerd,
7.000.000 m.t. werden bewerkt en
4.000.000 m.t. of bijna één vijfde 
gebruikt voor vismeelbewerking.

In Afrika wordt slechts een tiende 
van de aanvoer vers verbruikt, een 
vijfde wordt gebruikt voor conser- 
venbereiding en bijna drie vijfden 
worden verwerkt tot vismeel.

De toestand in Noord-Afrika is 
anders : één vierde voor verse con­
sumptie, één vierde voor verwer­
king tot vismeel, een vijfde voor de 
conservenindustrie, een vijfde wordt 
diepgevroren, een tiende wordt ge­
rookt of gezouten.

In Europa w'ordt de vangst als 
volgt verdeeld : tw ee 'v ijfden  voor 
verse Consumptie, één vierde ge­
rookt, een vierde vismeel.

Memorie van antwoord verschenen
Woensdag is van de zijde van de 

Nederlandse Regering de Memorie 
van antwoord op he vtoorlopig ver- I 
slag over de Visserijnota versche­
nen. De regering stemt met de com­
missie voor de visserij in, dat in de 
nota een bescheiden plaats is inge­
ruimd voor de vraagstukken die sa­
menhangen met de distributie van 
vis en visserijproducten. Niettemin 
hebben de problemen van de afzet 
de nodige aandacht en is ook de re­
gering van oordeel, dat een zo goed 
mogelijk evenwicht tussen produc­
tie en afzet moet worden nage- 
strëefd. In  het vlootDlan bestaat 
dan ook geen behoefte aan meer 
schepen, maar wel aan eenheden, 
die technisch, economisch en so­
ciaal aan de eisen des tijds zijn 
aangepast.

Ten aanzien van de hervatting 
van de Nederlandse verre visserij 
merkt de regering op. dat in het 
oog moet worden gehouden, dat 
schepen die uitsluitend naar de 
verre visgronden gaan, bezwaarlijk 
rendabel kunnen worden geëxploi­
teerd. Zolang de Nederlandse verre 
visserij zich nog in het proefsta­
dium bevindt, kan met enige sche­
pen, die daarvoor geschikt zijn, on­
getwijfeld een voldoend objectief 
beeld van de mogelijkheden van 
deze visserij worden verkregen.

Indien de ervaring leert, dat 
verre visserij voor Nederland zin 
heeft, is de regering bereid te over­
wegen in hoeverre de credietrege- 
ling voor de ontwikkeling van de 
verre visserij dienstig zal kunnen 
zijn voor nieuwbouw.

De overweging van de regering 
om het verre visserij-project te 
entameren, steunt niet op de me­
ning, dat Nederland voor een be­
tere visvoorziening aangewezen is 
op verre visserij of op het vraag­
stuk van de werkgelegenheid. Het 
is meer de bedoeling om in  de prak 
tijk  te toetsen of de animo voor de 
verre visserij wel bestaat en of er

voor het product een goede afzet 
is.

Alvorens tot financiering van ds 
hotiw van verre visserij-trawlers 
over te gaan, moet het duidelijk 
zijn, dat andere Nederlandse lak­
ken van visserij, die het bedrijf öp 
de Noordzee uitoefenen, niet zullen 
worden geschaad.

Hoewel de regering een aantrek 
kelijke prijsgarantie-regeling voor 
de proefneming met de verre vis-, 
serij had ingesteld, is de belang­
stelling in rederskringen matig .ge­
bleken. Het zal van het initiatief 
van deze reders afhangen,, of. bin­
nen het gestelde tijdsbestek, vajn 
twee jaar'voldoende reizen naar. Ys- 
land zullen worden, gemaakt. ,,ojm 
conclusies te trekken. Zpïaiig çén 
gebrek aan doorzettingsvërinijgen 
bij de reders moet worden gecon­
stateerd, kan hczwayrlijk . van dc 
regering wordén verwacht,, dijt. zij 
nu reeds ho£e ihvë.stei-irigeii Ti.h.' e(e 
nieuwbouw vdii . seiiêp/yi ’ voor de 
verre visserij zal bevorderen.

Op het vervolg van deze Memorie 
van Antwoord komen w ij mvder £é-

“Martha” hielp
Maandagmiddag zag de schipper 

van de «Martha», YM.74, op de 
Noordzee het uit Engeland afkom­
stige vrachtscheepje «Ardie» rond- 
drijven. Het schip w a s  stuurloos en 
daar het om assistentie vroeg,, be­
gaven twee opvarenden van de 
Ymuidense logger zich naar het 
vrachtschip. D it bleek in hoofdzaak 
met Italianen bemand te zijn. Na 
onderhandelingen, die een uur 
duurden, verklaarde de kapitein het 
toch wel alleen te kunnen redden. 
De «Ardie» heeft daarna op halve 
kracht koers gezet naar Rotter­
dam.

De 0.265 op de Werf S4BÂRN
te water gelaten

E lk  jaar , geeft de F.A O., zij het 
met ietwat vertraging —  en dit 
sinds 1947 —  een boek uit waarin 
de beschikbare statistieken van de 
visserij over .de gehele wereld gepu­
bliceerd worden : 250 bladzijden, 69 
tabellen over 160 verschillende 
landen en in twee delen :
1. produktie en productiemiddelen 
ï .  handel, invoer en uitvoer.

Het gedeelte over de produktie is 
verdeeld in vier secties : vangst en 
aanvoer, gebruik vissersvaartuigen 
en geschiedkundige overzichten.

De tabellen over vangst en aan­
voer geven niet alleen de totalen 
van de wereldaanvoer van vis, on­
derverdeeld in : vis, schelp- en 
weekdieren, maar eveneens dc ver­
deling der vangsten in vissoorten, 
visgronden, werelddelen, streken en 
landen. De waarde van de vangsten, 
in dollars en in de munt. van elk 
land is eveneens aangeduid.

In hét gedeelte over het. gebruik 
van de vis behandelt men de hoe­
veelheden vis die vers verbruikt i 
werden, bevroren, gedroogd, gezou­
ten, gerookt, geconserveerd, tot vis- 
olie of tot vismeel verwerkt.

I)e sectie over de produktiemid- 
delen behandelt de vissersvaartui­
gen per klasse, .terwijl in het ge­
schiedkundig .gedeelte statistische 
gegevens verzameld zijn die lopen 
over 44 jaar : van 1910 tot en met 
1953.

MEER VISAANVOER 
IN 1953

D e to ta le  a a n vo e r o ve r de gehele 
w e re ld  bedroeg  in  1953 : 27.000.000 
m etrisch e  to n n en  v is  en visseri.i- 
p rö d u k ten , één v i jfd e  m eer d an  in 
1938.

Hoe dit in elk werelddeel gegroeid 
is, zien w'e onmiddellijk in de his­
torische tabellen : Afrika produ­
ceerde in 1938 : 470.000 metrische 
tonnen vis, in 1953 bedroeg de hoe­
veelheid : 1.540.000 m.t. (stijging : 
220 % ) .

NOord-Amerika : 1938 : 3.150.000 
m.t. in 1953 : 3.450.000 m.t. of 
slechts 10 %  meer.W' .~T~

De Europese vissers deden echter 
de grootste inspanning : 1938 :
5.470.000 m.t. en in 1953 : 7.160.000 
m.t.

Nieuw-Zeeiand en Australië : 
1938 : 70.000 m.t. en in 1953 : 100.000 
m.t.

Japan is het grootstse visserij- 
land ter wereld. In 1938 ving men 
in dat land alleen reeds : 3.562.000 
m.t. vis. dit getal sleeg in 1953 tot
4.260.000 m.t.

De grootste aanwinst werd ver­
wezenlijkt door de meerdere aan­
voer van platvissen : pladijs, heil­
bot en tong : 470.000 m.t. of 60 %  
meer dan in 1938 ; tonijn, bonito 
en , makreel kenden zelfs een stij­
ging van 90 %  : 1.159.000 m.t. in 
1953 ; verscheidene teleostei :
3.000,000 m.t. of 130 %  meer dan in 
1938 en zelfs van de schelpdieren 
een stijging van 160 %  : 1.700.000 
m.t. in 1953.

Enkel voor de zalmachtigen is een 
daling van 50 %  bij de aanvoer van 
1938 waar te nemen. Sinds enkele 
jaren worden speciale bescher­
mingsmaatregelen voorzien voor de­
ze groep vissen, maatregelen welke 
reeds hun invloed aantonen.

Van de Belgische vangst (70.800 
m.t. w'erden 52.700 m t. vers ver­
bruikt en slechts 1.300 m.t. ver­
werkt tot vismeel. Ook in Engeland 
is de toestand ongeveer als in Be l­
gië : 1.218.000 m.t. aanvoer, waar­
van 862.900 m.t. voor verse consump­
tie, 151.100 m.t. voor de rokerijen en
145.000 m.t. voor de vhmeelnijver- 
heid.

Denemarken had een aanvoer van
342.000 m.t., hiervan gingen 125.200 
m.t. naar de vismolen en slechts 
119.500 m.t. werden vers verkocht. 
Noorwegen produceerde 1.505.500 
m.t. hiervan ging meer dan de 
helft : 778.500 m.t. naar de vis- 
meelfabrieken, 443.600 m.t. werden 
gerookt, gezouten of gedroogd en 
slechts 156.700 m.t. werden vers 
verkocht.

Pelagische vissoorten : haring, 
sprot, sardijn en ansjovis vormden 
het grootste gedeelte van de totale 
wereldaanvoer : 6.500.010 m.t.. deze 
visserij leverde voor de wereldoor- 
log «slechts» 4.260.000 m.t. op.

D c Z  56 verkocht
De Z.56 van Florent V lietinck 

werd in fa illiet verklaard

Het vaartuig werd vorige wreek 
openbaar te Zeebrugge verkocht 
aan Em iel Ackx voor de som van 
136.000 fr.

Op Zaterdag, 7 Mei 1955, werd op 
de werven van de firm a SA BA R N  te 
Brugge, overgegaan tot de tewater­
lating van het nieuw vissersvaartuig 
0.265 «Victoire - Roger» gebouwd 
voor rekening van reder Ju lien  
Antierens uit Oostende.

Onze lezers zullen zich herinne­
ren dat het vorig vaartuig van re­
der Antierens, eveneens de «Victoi­
re Roger» 0.265, op 11 November 
1953 vóór Den Helder (Holland) op 
een zandbank vastliep en verloren 
ging. Het tragische van het geval 
was dat het vaartuig de haven was 
binnengelopen om een lid van de 
bemanning, aan wal te brengen, die 
onmiddellijke medische hulp nodig 
had. B ij  het buitenvaren werd geen 
beroep meer gedaan op de hulp van 
een loods met het ongelukkig ge­
volg dat men kent.

Het nieuw vaartuig zal uitgerust 
worden met een Diesel Deutz gele­
verd door de firma Valcke uit Oost­
ende en zal een stuwkracht hebben 
van 300 P.K.

Eigenaar Ju lien  Antierens stamt 
uit een vissersfamilie. H ij werd te 
Oostende geboren op 3 Ju l i  1894.

E en  foto  v a n  de 0.265 v in d t TJ

Op dertienjarige leeftijd werd hij 
reeds als jongen aangemonsterd. 
H ij legde het examen van schipper 
af op vijftienjarige leeftijd. Gans 
de eerste wereldoorlog was h ij onder 
de wapens. Onmiddellijk na de wa­
penstilstand werd h ij als stuurman 
aangemonsterd bij Rochus Legein 
en vaarde in deze hoedanigheid tot 
aan de tweede wereldoorlog, ihët 
een kleine onderbreking van zes 
maand tijdens dewelke h ij ter koop­
vaardij vaarde .als le  stuurman.

In 1937 had h ij inmiddels de 
0.265 aangekocht waarmede h ij in 
1940 naar Engeland uitweek.

Het is op het eerste vaartuig dat 
naderhand verloren ging, dat ook 
zijn zoon Roger het ongeluk had, 
Zijn rechterbeen te verliezen.

W ij  hopen dat reder Ju lien  An­
tierens mét zijn tweede vaartuig 
de grote tegenslagen niet meer zal 
hebben waarmede h ij reeds vroeger 
had te kampen en dat de toekomst 
hém slechts geluk en voorspoed zal 
brengen.

A.an de 0.265 «Victoire Roger», 
wensen w ij «goede vaart en telkens 
behouden thuiskomst», 

op blz. 5.
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O EST ER V ER Z EN D IN G
Gisteren zagen we in Antwerpen 

b ij een der grootste zaken op ’t ge­
bied van oesterverkoop aangegeven, 
dat de zaak gesloten was wegens 
einde van seizoen tot de heropening 
per 1 September. Of die begindatum 
voor seizoen ’55-’56 ju ist zal b lij­
ken, hangt van te veel verschillen­
de omstandigheden af om dit reeds 
te kunnen voorzien. Maar dat is nu 
op dit ogenblik niet het voornaam­
ste. Meer dienstig achten we het 
een terugblik te werpen op het 
officieel geeindigde seizoen. W e  me­
nen dan aan de hand wat insiders 
ons zo al meedeelden dat, gezien 
het beperkte afzetgebied, toch bijna
20 millioen oesters werden verzon­
den, zodat van een goede verzen­
ding zou kunnen worden gespro­
ken. Het is reeds verscheidene ja ­
ren geleden, dat de 20 millioen zo 
kort werden benaderd. Belicht men 
't geval evenwel wat dieper, dan 
b lijkt, dat nog nooit zo’n groot per­
centage aan kleinere soorten werd 
afgenomen dan in ’t verlopen sei­
zoen. Soorten die vanzelf lager ge­
noteerd stonden en dus minder op­
brachten. Dan moet zonder vrees 
voor tegenspraak worden vastge­
steld, dat nog nooit zo met de p rij­
zen werd geknoeid dan dit jaar on­
danks alle regelingen en verorde­
ningen ter beteugeling. Men kan 
dan ook gevoegelijk aannemen, dat 
de getroffen maatregelen geenszins 
de gewenste uitwerking hadden.

Alleen ,kan worden aangenomen 
dat zonder de genomen maatregelen 
alles nog veel erger zou zijn ge­
weest. Dat een en ander niet in 
't geheim gebeurt en in het duister 
wordt gelaten of gehouden, is dui­
delijk als men weet, dat onlangs 
b ij een grote Brusselse invoerder 
een lijst hing voor iedereen ter 
inzage aangevende de kortingen die 
door de verschillende (Hollandse) 
leveranciers werden toegestaan. 
Zelf zagen we er niets van maar 
zij die het wel zagen, meenden aan 
de hand van deze kortingen te mo­
gen en moeten aannemen, dat be­
halve wellicht enkele gunstige u it­
zonderingen slechts weinig meer 
dan 60 t.h. van de officiële prijzen 
zuiver binnenkwam of bleef. Dit 
alles in aanmerking genomen, kan 
ons inziens m oeilijk van een gun­
stig seizoen 54’55 worden gesproken. 
Geen wonder dat de terugslag hier­
van zich deed en ook wel moest 
doen gevoelen voor de zaaioester- 
verkoop. W aarom  zou een verzen­
der kunnen rekenen o b  een voor­
deliger gang van zaken in -t volgen­
de seizoen ? Het kwantum con- 
sumptieoesters zal indien niets 
bijzonders gebeurt, groter zeker 
niet kleiner zijn  dan het nu was. 
Dus hoe grond om te hopen op 
verandering ten goede ? U it alles 
b lijkt dat hoe dan ook en in welke 
vorm de wet van de vraag en aan­
bod nog steeds een woordje mee­
spreekt alle maatregelen tot slui­
ting en doorwerking daarvan ten 
spijt.

N IE U W S  U IT  
Y M U ID E N  E N  
N E D E R L A N D

GEZAGVOERDERS 
SCHULDIG AAN 

AANVARING
Dinsdag 3 Mei is te Amsterdam 

door de raad vad de scheepvaart 
de zitting voortgezet inzake de aan­
varing tussèn de stoomtawler IJM .9 
«Haarlem» en de KNSM- boot «Tra­
janus» op 19 Ju l i 1954 in het Zuider 
Buitenkanaal te IJm uiden. De «Haar­
lem» verliet op die dag in het mid­
daguur de vissershaven, stak het 
kanaal over naar het forteiland en 
kwam daarop in aanvaring met van 
zee komende «Trajanus», die naar 
Middensluis moest. In Januari werd 
gedurende anderhalf uur de schip­
per L. B lok van de «Haarlem» ge­
hoord en thans heeft de Raad zich 
ruim anderhalf uur bezig gehouden 
met het stellen van vragen aan de 
kapitein D. Stevenson van de «Tra­
janus». Belangrijk  was de verkla­
ring van de IJmuidense zeeloods 
J .  De Roode, die verklaarde, dat de 
«Trajanus» op het moment van de 
aanvaring nog vaart liep en dat de 
«Haarlem» zo goed als gestopt lag. 
De «Trajanus» was b ij deze manœu­
vre in bakboordswater terecht ge­
komen, hetgeen door de wet in grote 
uitzonderingsgevallen wordt toege­
staan. De Inspecteur Generaal voor 
de Scheepvaart, de heer J .  Mets 
voerde aan, dat beide gezagvoerders 
schuld hebben gehad aan de aanva­
ring. H ij adviseerde geen straf op 
te leggen, maar sprak als zijn me­
ning uit, dat de manœuvre van de

«Haarlem» om nog te trachten voor 
de «Trajanus» over te steken, te ge­
waagd was gewTeest en dat de drin­
gende omstandigheid om de ma-l 
nceuvre naar bakboordswater te 
maken, niet voor de kapitein van de 
«Trajanus» aanwezig is geweest.

N. PÂRLEVUET Jr.
R E D E R I J  en

H A R IN G G R O O T H A N D E L
E x p o r t  

K A T W I J K  aan Z E E

(H o lla n d ). Telefoon : K an to o r 3444 
(2 lijn en  - buiten kantooruren : 
2092 - 2283). M ach inaa l schoonge­
m aakte en gefileerde haring . B a n k  : 
D e Tw entse  B an k . Postbus 15. T e le ­
gram adres : «R ijns troom ». (107)

KONINKLIJK BEZOEK TE 
VERWACHTEN

Naar verluidt is IJm uiden konin­
k lijk  bezoek te verwachten. E r  zou­
den besprekingen gaande zijn om de 
indienststelling van het nieuwe hos­
pitaal kerkschip «De Hoop» en de 
onthulling van het nieuwe vissers- 
monument op de kop van de vissers­
haven te IJm uiden op een dag te 
doen samenvallen. Hiertoe zou een 
lid van het Koningklijk Huis uitge­
nodigd zijn.

«De Hoop» wordt vermoedelijk op 
de vijfde Ju l i en in ieder geval in 
de eerste week van Ju li in dienstge- 
steld.

NIEUWE «DE HOOP»
Voor de laatste maal is een jaar­

verslag verschenen over het werk 
van het oude hospitaal kerkschip 
«De Hoop». In  de twee en veertig 
jaren van haar bestaan heeft deze 
schoener niet minder dan 12.023 vis­
sers van allerlei nationaliteiten hulp 
verleend en in 1954 waren het er on­
dermeer zelfs 741.

De oude «De Hoop» gaat niet meer 
naar zee. Het schip ligt in Amster­
dam te koop —- onderhandelingen 
voor verkoop zijn gaande —  en aan­
staande Zaterdag, 14 Mei, wordt 
op de scheepswerf van de Zaanland- 
se scheepsbouw maatschappij N.V. 
te Zaandam het nieuwe hospitaal 
kerk en weerschip «De Hoop» te wa­
ter gelaten.

Dit nieuwe schip, dat uitgerust 
wordt met radar, belooft werkelijk 
het modernste en meest volmaakte 
schip op dit gebied in Europa te 
worden. Wanneer het in de eerste 
week van Ju li in vaart komt, zal er 
een 44 meter lang schip op de 
Noordzee het gehele jaar door zijn 
aan te treffen. Tot nu toe trok de 
«De Hoop» alleen mee met de ha­
ringvloot, maar in de toekomst 
b lijft men ook van Januari tot Mei 
op zee om de trawler vloot ter zijde 
te staan.

De bemanning van de nieuwe 
«De Hoop» bestaat uit 17 koppen 
die zijn ondergebracht in een per- 
soons en twee persoons hutten. 
Voortaan zal de arts en de verpleger 
in vaste dienst van de vereniging 
zijn. Tien telefoons zorgen voor de 
communicatie in het schip.

De «De Hoop» krijgt drie sloepen 
en twee rubber werkboten en zal 
naast de functie van hospitaal- en 
kerkschip ook die van weerschip ver­
vullen.

Het KN M I t.e B ilt  voelde tot nu 
toe een hevig gemis aan een weer­
post in de Noordzee. Verschillende 
trawlers zullen nu als drijvende 
stations gaan opereren en dagelijks 
hun meldingen doorgeven aan de 
«De Hoop», die op haar beurt voor 
doorgave in code naar de vaste wal 
zorg draagt.

De kerkzaal in de «De Hoop» kan 
veertig personen bevatten en de 
ziekenzaal twaalf, waarvan twee ge- 
isoleerd. De onderzoek kamer is 'te­
vens operatiekamer en apotheek en 
is van zee toegankelijk via twee 
dubbele deuren van het hoofddek af. 
De operatietafel is tot tandartsstoel 
in een wip om te bouwen.

Binnenkort zal er overleg zijn tus­
sen de bestuurders van de vereni­
ging «De Hoop» en de mensen van 
de Duitse visserijwachtschepen 
«Frithjof» en «Meerkatze». Men w il 
tot samenwerking, terreinverdeling 
en werkverdeling trachten te komen, j 

Een hoger rendement per schip 
zou dan zijn te bereiken.

«DE HOOP» IN DE ZAAN 
TE WATER GELATEN

Zaterdagmorgen is het nieuwe 
hospitaal-kerkschip «De Hoop» 
op de scheepswerf «Czaar Peter» 
te Zaandam te water gelaten. De 
doop werd verricht door mevr. E. 
M. Van Hall-Davis, echtgenote 
van de voorz'tter van het bestuur 
van de Nederlandse Vereniging 
ten behoeve van Zeelieden van 
elke nationaliteit. Nadat het schip 
onder de tonen van sirenes eri 
stoomfluiten zijn ligplaats in het 
water had gekozen, verzamelden 
de aanwezigen zich in een van de

werkloodsen, waar door verschil­
lende sprekers het woord gevoerd
werd.
Als eerste kwam de heer J .  Vis 

J.  Gzn. directeur van de Zaanlandse 
Scheepsbouwmaatschappij naar vo­
ren. H ij dankte voor het in de werf 
gestelde vertrouwen en sprak de 
hoop uit, dat het schip over enkele 
weken aan de gestelde eisen zal 
voldoen. «De bouw van het schip 
wordt in de visserijwereld met een 
zeer critische blik bekeken», aldus 
spreker. «Thans is de eerste fase 
afgelopen en gaan we beginnen aan 
de afbouw». De h. V is bood mevr. 
Van Hall als herinnering een zilve­
ren model van een Zaanse molen 
aan.

De h. G .D W . Boissevain, lid  van 
het dagelijks bestuur, overhandigde 
mevr. Van Hall een pentekening 
van de oude «De Hoop».

Vervolgens was het woord aan de 
voorzitter van de vereniging, de h. 
Van Hall. H ij dankte allen die huil 
medewerking hebben gegeven om 
de bouw van het schip mogelijk ie 
maken. Tenslotte kreeg elke mede­
werker van de scheepswerf een al­
bum over het werk van het hospi­
taal-kerkschip.

«Ome Jan» van Zutphen vond het 
een voorrecht deze te water lating 
te hebben mogen bijwonen. H ij 
heeft tijdens zijn inzamelingsactie 
voor de radio zo vaak gezegd «De 
Hoop» moet varen». «Nu kan ik», 
aldus Ome Jan, «zeggen : «Ik zag 
De Hoop varen !».

De burgemeester van Zaandam, 
de h. W . Thomassen, bood een uit 
hout gesneden versiering voor de 
preekstoel aan, voorstellende «Ge­
loof, Hoop en Liefde».

Van de h. M. Niele, burgemeester 
van Egmond, ontving men de vlag 
voor het hospitaal-kerkschip.

Een kostbare Statenbijbel, die 
sinds 1680 familiebezit is geweest, 
werd meegebracht door een 78-ja- 
rige visser uit Scheveningen, de h. 
E. Knoester.

De laatste spreker was de kapi­
tein van de nieuwe «De Hoop», de 
h. W illem  Rog, die deze dag een 
onvergetelijke noemde.

REDER C. VROLIJK 
OVERLEDEN

Te Den Hüag is op Woensdag
4 Mei overleden de reder C. V ro lijk  
in de leeftijd van 65 jaar. De heer 
V ro lijk  was een zeer bekende f i­
guur in Nederlandse visserijkrin- 
gen. Na de laatste oorlog werd door 
liem in Ymuiden een bloeiende re­
derij opgebouwd.

H ij is Zaterdag op de Algemene 
Begraafplaats te Den Haag ter 
aarde besteld.

VLIEGBOOT TRACHT 
ZIEKE VAN SCH.21 

TE HALEN
Een Gatalina-vliesboot van de 

Nederlandse Opsporings- en red­
dingsdienst is Maandagmiddag van 
de vliegbasis Valkenburg opgeste­
gen, om te proberen de zieke schip­
per Gees den Heyer van de SCH.21, 
«Arie van der Zwan» van boord te 
halen. Na overleg van de beman­
ning met het Rode Kruis zieken­
huis te ’s-Gravenhage, had men ge­
adviseerd de patient zo spoedig mo­
gelijk aan wal te brengen.

De poging slaagde echter niet, 
daar de zee op 240 m ijl van Ym ui­
den t.e ruw was. Ook een tweede 
posring op Woensdagmorgen lukte 
niet.

De «Ar;ê  van der Zwan» is daar- 
ot> met halve kracht naar Scheve- 
ningen gestoomd, om de patier.t 
zelf aan land te brengen.
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N A DE 

LONDEN-CQNVENTIE  
EEN ROME-CONVENTIE

In de loop v an  de m aan d  April 
w erd  te  Rom e, door de h eer M. C ar­
don, d irec teu r-g en eraa l van  de 
F ran se  F.A.O., een tw eede co nferen ­
tie  voor v isconservatie  geopend.

H et doel van  deze conventie  is, 
evenals die van Londen, de m idde­
len  en m ethodes te  b e s tu d eren  om 
de v e ra rm in g  en  u itp u ttin g  d e r v is­
g ro n d en  te  k eer te  gaan.

De h. Claus Sananca, d irec te u r der 
Noorse Z eev isserij-D iensten  w erd 
a ls p re s id en t van  de con feren tie  
verkozen.

VISSER IJ-METHODES 
IN  DE U.S.A.

Sedert een p a a r  ja re n  w orden  in  
de V.S.A. p ro e fn em in g en  en opzoe­
kingen  gedaan  aan b o o rd  van de 
«John M. Cobb» m et verscheidene  
v isse rijm e th o d es w aaro n d er : m et 
de lich tb ak , m et e lek trisch e  stroom  
w aard o o r de vis v erdoofd  w o rd t en 
m et de vispom p. m .a.w. een ap p a ­
ra a t d a t g ro te  hoeveelheden w a ter 
door een gew eldige pom p opzuigt 
en de zich d a a rin  b ev indende  vis 
door een f i l te r  teg enhoud t.

Op h e t einde van  1952 w as h e t 
re su l ta a t  de r v ispom p m et tw ee 
lam pen  van  1000 w a tt elk, in de n a ­
b ijh e id  opgesteld , m axim um  1.000 
h a rin g e n  p e r 10 u ren . In  1954 w erd 
b ij deze v ispom p en lam pen  een 
e le k trisch  veld  gevoegd. Met nauw ­
k eurig  bestu d eerd e  freq u e n ten  en 
m o d u la tie s kan m en de vis tegen 
z ijn  w il in , in  de r ich tin g  v an  de 
e lpk trische  anode la te n  zw em m en 
zodat h ij in  h e t b e re ik  van de 
pom p kom t. Deze m ethode  la a t  toe, 
m et ie tw a t b e te r  re su lta a t, k le ine  
h a rin g e n  en v issen  op te  zuigen.

B ruske bew eging van  lam pen  en 
e lek tro d e  (v e ro o rzaak t door h e t 
ro llen  en stam p en  van  h e t schip) 
sch rik k en  de vis ech ter af. De beste  
u ren  voor h e t  v issen  m et d e rg elijk e  
m ethode  z ijn  de vroege m orgenuren , 
voora l ro n d  de dageraad .

DE W ERKLOOSHEID ONDER 
VISSERS TE HULL

U it H uil vernem en w ij d a t het 
a a n ta l  w erklozen on d er de hoogzee- 
v isse rs aan  h e t v e rm in d eren  is. 
Voor A pril 1955 is h e t  c ijfe r  477 
tegen  in  A pril ’54 658 w at een da­
ling  van  ongeveer 30 % b e tek en t.

VISAANVOER IN IN D IA
G edurende h e t ja a r  1954 zou de 

to ta le  v isaan v o er in  In d ia  1 m il­
lioen Ton b e re ik t hebben .

DE N IEUW E DIEPTEMETER 
TE CONCARNEAU

Zoals w ij vorige w eek m eldden 
w erden  th an s  in  de b aai van  Con­
carn eau  v e rd ere  p ro efn em in g en  ge­
daan  m et een nieuw e so o rt e lek tro ­
n ische  d iep tem e te r en v isopspo- 
r in g sa p p a ra a t, aan  b o o rd  van  de 
d iep zee tre ile r «Bégo». De experi­
m en ten , door de vele u itgenodigde 
red ers, scheepsbouw ers en  m ari­
tiem e p e rso n a lite ite n  m et be lan g ­
ste llin g  gevolgd, b leken  een sukses 
over geheel de lijn .

H et a p p a ra a t, van  D uitse  fab rica ­
tie, is zeer eenvoudig te  bed ienen  
en w erd  reed s aan  bo o rd  van 4.000 
schepen a an g eb rach t in de N oorder-

landen . W a a rsc h ijn lijk  w o rd t h e t 
ook b in n e n k o rt op de F ra n se  tre i-  
lers gem onteerd .

FRANSE INDUSTRIE  
PROTESTEERT TECEN  

INVOER

T er ge legenheid  van  de la a ts te  
ve rg ad erin g , tek en d e  de «B eroeps­
veren ig ing  d e r F ra n se  S chelpd ier- 
te le rs»  hev ig  p ro te s t  a an  tegen  de 
invoer van 1200 T on P o rtu g ese  oes­
te rs  en m osse len  a an  40 F r. f r  pe r 
kg, voor dew elke de nodige in v o er­
verg u n n in g  door de A d m in isra tieve  
D ienst w erd  afgeleverd .

D aar de im p o rt van sch e lp d ieren  
aan  d ie p r i js  voor de h a n d e laa rs  
een g ro o t verlies  in h o u d t, w erd  een­
stem m ig b eslo ten  deze in v o er te  
w eren , T em eer d a a r  de eigen p ro ­
d u k tie  ru im sch o o tss  to e re ik e n d  is 
voor b in n en la n d s  v e rb ru ik  en ex­
port.

MAGERE TOEVOER VOOR 
1954 IN CALIFO RN IA  

(U.S.A.)

Volgens een a r tik e l in  h e t  A m eri­
kaanse  V isse rijb lad  «C om m ercial 
F ish e ry  Reviews» b e re ik te  de to ta le  
v istoevoer in  de V.S.A. voor 1954
546.360.000 po n d  o f 248.000 m etrisch e  
Ton. Deze c ijfe rs , d ie  20 % lag er 
z ijn  dan  in  1953 en  m aa r 60 % van  
de aanvoer in 1952 verteg en w o o r­
digen, z ijn  de laag ste  se d e rt 22 ja ­
ren .

De m eeste so o rte n  vis z ijn  s te rk  
in  hoeveelhe id  v e rm in d erd , m aa r 
vooral h e t v e rd w ijn en  van  de Am e­
rik aan se  sa rd ien e  (p ilc h a rd ) geeft, 
zo oorde len  de desk u n d ig en , de 
g ro te  doorslag  a an  de  v e rm in d erd e  
aanvoer.

DE WERELDViSSERIj

S ta tis tiek e n  g ep u b liceerd  in 
«l’A nnuaire  des P écheurs»  der 
F ra n se  F.A.O. w ijzen  u i t  d a t de 
actuele  v isp ro d u k tie  over de gehele 
w ereld  27.000.000 T on  b e d raag t 
(schelp- en  w eekd ieren  in b eg rep en ). 
D it is een verh o g in g  van  1/5 sed e rt 
1938.

De «A nnuarie des Pêcheurs»  be­
s ta a t u it tw ee d e len , w aarv an  h e t 
e erste  pas versch en en  is en b e tre k ­
king  h e e f t op de p ro d u k tie . H et is 
v e rk rijg b aa r  in  h e t E ngels, F ran s  
en Spaans a an  de p r i js  van  $ 3.15 
p e r volum e b ij «Food en A gricu l­
tu re  O rg an isa tio n  o t th e  U.S.A. 
Viale dé lia  T erm e d i C azacalla 
Rome.

VERKEER VAN  
ZEELIEDEN TUSSEN  

BELCIE EN NEDERLAND

Ingevolge de b rie fw isse lin g  tu ssen  
h e t M in isterie  van B u iten lan d se  Za­
ken en de N ed erlan d se  A m bassade, 
m ogen N ed erlan d se  en B elgische 
zeelieden  w ed erkerig  de g ren s over­
sch rijd en  voor d ien s tn e m in g  op een 
schip (B elgisch  of N ed erlandsch) 
m its volgende v o o rw aarden  :
— een geldig m o n ste rb o ek je  voor­

leggen ;
— een bew ijs van  de re d e rij  da t de 

zeem an zich  n a a r  h e t  a n d e r  lan d  
b eg eeft om  a an g em o n s te rd  te

w o rd en  aan  b o o rd  v a n  een ge­
noem d v a a rtu ig  ;

— a fsc h r if t  v an  deze v e rk la rin g  
m oet gegeven w o rd en  aan  de 
havenoverheid  ;

— v e rb in ten is  de a fg em o n ste rd e  zee­
m an op k o sten  van  de re d e rij  te  
re p a tr ië re n  ;
de zeelieden m oeten  zich in  de 
haven  van a an k o m st m elden  b ij 
de h av en o v e rh e id  ;

— de m o n s te rb o e k je s  m o eten  de 
id e n ti te i t  en de n a tio n a li te i t  a ls ­
m ede de a fg estem p e ld e  fo to  van 
de  d ra g e r  h ebben .

N A T IO N A A L  CONGRES 

VAN  DE KOUDE TE 

PADUA

V an 2 to t  4 J u n i  a a n s ta a n d e  w o rd t 
te P ad u a  ( I ta lië )  h e t 4e N a tio n aa l 
C ongres van  de Koude in g erich t 
m et m edew erk ing  v an  de v o o rn aam ­
ste  I ta lia a n se  v e ren ig ingen .

H et th em a  v au  d it congres, w elke 
in v e rsch illen d e  sec ties gehouden  
w ord t, is d i t  j a a r  : « toepassing  van 
de koude op de  v isse rijp ro d u k ten » . 
Ita liaa n se  v e ren ig in g en  w elke nauw  
v e rb an d  h eb b en  m et v isse rij en  vis­
h a n d e l h eb b en  reed s h u n  m edew er­
k in g  toegezegd te rw ijl de deelnam e 
van v e rsch illen d e  geleerden  en ex- 
p e r te n  u i t  a lle  lan d en  van  E uropa  
mag v erw ach t w orden.

Op zoek naar 
visgronden

Het F ran se  lab o ra to riu m -sch ip  
« P résid en t T héodore-T issier» , m aak t 
een re is van  8 m aan d en  in  de A tlan­
tische Oceaan, de N oordzee en de 
M iddellandse Zee. A ldaar zu llen  de 
v e rp laa ts in g en  van de vis b e s tu ­
deerd  w orden.

Van beg in  Mei to t einde Ju n i gaan 
deskund igen  tu ssen  de golf van  Gas­
cogne, de Azoren, de k u sten  van P o r­
tug al en F in is tè re  na  w aar de b este  
v isg ronden  op w itte  to n ijn  z ijn .

Van begin  A ugustus to t O ctober 
zal h e t schip  in  de N oordzee verge­
lijk en d e  proeven  nem en m et ve r­
sch illende so o rten  s leep n e tten  om 
ju is t  u it te m aken  hoe g roo t h e t 
vangverm ogen er van is en of zij 
o n d erm aatse  v issen  vasthouden .

Ten s lo tte  gaat de « P résiden t- 
T héodore-T issier»  in  N ovem ber en 
D ecem ber in  de M iddellandse Zee 
de b este  p laa tsen  voor de to n ijn -  
van g st zoeken en op de k u s t van 
Corsica n a a r nieuw e k ree ft-h aa rd en .

MOTORDEFECT 
OP IJSLAND

De 0.292 van Jan  V erhaeghe  w erd  
m et m o to rd efec t van  IJs lan d  dooi­
de 0.335 n a a r  de F aro e  e ilan d en  ge­
sleep t, w aar de h e rs te llin g  zou 
p laa ts  hebben .

H et schip  v e rlie t W oensdagm or­
gen 8 u. geheel h e rs te ld  de haven .

N aas t h e t congres zal in  een  spe­
ciaal p av iljo en , een  ten to o n s te llin g  
gehouden w orden  van  in s te llin g en  
en m a te ria a l d ie  b e tre k k in g  h eb b en  
op de koude n ijv e rh e id . A lle m oge­
lijk e  to es te llen  z ijn  voorzien  : van 
de h u ish o u d e lijk e  k o e lk as ten  a f  to t 
d ie p v rie s in s te ljin g é n  en  k o e lp laa t- 
sen, voor de chem ische, in d u strie , 
voor de sch eep v aart, de spoorw egen, 
b aan v erv o er, enz.. Aan deze te n ­
to o n ste llin g  nem en  de voo rn aam ste  
E uropese  p ro d u c en ten  deel.

De I ta lia a n se  reg erin g  w en st 
eveneens de deelnam e van  Bel­
g ische tech n iek e rs  aan  d i t  con­
gres, w ens w elke door de B elgische 
reg erin g  g esteu n d  w ord t. De g e ïn ­
te re ssee rd en  k u n n en  a lle  v e rd ere  
in lich tin g en  o m tre n t d i t  congres 
bekom en op de Z ee v isse rijd ien s t te  
O ostende : p ro g ram m a, deelnam e- 
fo rm u lie ren , enz..

SCHADE
De 0.100 was te r  v isse rij en h e e ft 

een k o rre  in  de sch roef gekregen 
w aardoor h e t v a a rtu ig  m oest opge- 
sleep t w orden  door de 0.628.

XXX
De 0.59 liep  vorige  w eek schade 

op b ij slech t w eder.

Zeebrugge
RELING INGEDRUKT

De Z.501 sch ip p er Ackx E m iel lag 
gem eerd  in de v isse rsh av en  to en  de 
sch ip p er b ij h e t aan  bo o rd  gaan, 
b em erk te  d a t z ijn  v aa rtu ig  bescha­
digd was aan  de ach tersp ieg e l van 
h e t schip, w a a rsch ijn lijk  door een 
neven liggend  v aartu ig . De re lin g  
van de ach tersp ieg e l w erd  over een 
leng te  van 4 m ete r in g ed ru k t.



Onze Vissen
(V ervolg  van  vorige  w eek )

W e geven h ie rb ij  een bekende 
«tip» voor w ie gekookte  k rab b en  
wil kopen om  steeds «volle» k ra b ­
ben te  k rijg en . Legt m en de k rab  
op de ru g  d an  zie t m en o n d eraan  
h e t lichaam  een so o rt lip  die kan 
opgelich t w orden . De m an n e lijk e  
k rab b en  heb b en  een ta m e lijk  sm alle  
lip, d ie van de v ro u w tjes  is b ijn a  
ovaal. L ich t m en  die lip  op, dan 
z ie t m en  een v liesje  w aarin  twee 
b laa sjes . Z ijn  de b laa s jes  gezwol­
len dan is m en zeker een «volle» 
crab te  kopen , z ijn  ze e ch te r, slap 

dan k a n  ik U geen g a ra n tie  geven 
veel k rab b en v lees op Uw ta fe l te  
k rijg en .

K rabbenv lees is zeer voedzaam . 
H et b ev a t van 2.2 to t  3,60 % v e t en
14 % e iw itten . In  de A tlan tische  
Oceaan w orden  k rab b en  op in d u s­
trië le  w ijze gevangen en geconser- 
veeerd.

H ie rn a  b esc h rijv en  we enkele 
ty p isch e  k ra b b en so o rte n  :

E R EM IJT KRAB : h e t v o o rste  ge­
d eelte  van  deze k ra b  ziet er u i t  a ls 
een k re e ft, m aar h e t ach terg ed ee lte  
h e e f t geen sch ild b ed ek k in g  en 
w ord t w eggestoken  in  een ledige 
w ulkschelp  w elke h e t d ie r  m et zich 
m eesleep t. Som m ige ex em p laren  
hebben w el 20 cm. leng te . Ze w or­
den voo ra l op de F ra n se  k u s t op­
gem erk t en kom en veelvu ld ig  voor 
in  de M iddellandse zee.

B enam ingen  in v reem de ta ïen  :
FRA N K RIJK  : C onscieux (D uin- 

k e rk e), R an  à Pie (C aen). M ilita ire  
(C h e rb o u rg ), E rm ita n  (P o rt-V en - 
d res en C e tte ), La P iado  (M arse ille), 
G am bourra  (N ice).

ALGERIE : E rm itan , G aste, B er­
nardo .

FINLAND : S rakkorapu .
NOORW EGEN en DENEMAR­

KEN : E ren iitk reb s .
DUITSLAND : E re in iten k reb s , 

E in s ied le rk reb s , B e rn h ard k reb s , 
S oldat, S chneckenkrebs.

NEDERLAND : E re m ijtk ra b , St. 
B e rn a rd sk s ree ft, B ijkem an .

BELGISCHE KUST : B e rn ard k ra b , 
E re m ijtk ra b , K okerlo t.

ENGELAND : H e rm itc rab , So ldier 
C rab.

SPA N JE : E rm itan o  (A tlan tisch e  
k u ss t) . C aracol de Pesich , H erm ita  
(M iddellandse  zee).

PORTUGAL : Casa ro u b ad a , Casa 
a lugada.

ITALIE : R a n c iu to la  (N apels, 
San B e rn ard o  (T o ren te ) , K auredde 
(A d ria tisch e  k u s t) ,  B raccu tu lu  (S i­
c ilië).

RUSLAND : R ako tchen ik .
CALAPPE : een e ig enaard ige  k rab  

u it de M iddellandse zee (d ie  m en 
ook w el eens M arokaanse  k rab  
n oem t) en w aarv an  de k n ijp e rs  
zodanig  op de schaal passen  da t 
m ond, po ten  b e d ek t z ijn  en a ls het 
w are een geheel vo rm en  m et de 
schaal. I)e schaal is o ra n je  m et ro n ­
de rode  v lekken . D o o rm ete r van  
ongeveer 10 cm.

SLAGKBAB of NOORDZEEKRAB : 
Het p a n ts e r  is m eer b reed  d an  hoog 
en lic h tje s  gebogen. Z w are  bew eeg­
lijk e  k n ijp e rs . B ru ine  ru g k leu r, 
lich te  b u ik z ijd e . 35 to t  40 cm leng te .

N am en :
FR A N K R IJK  : T o u rteau , C rabe 

fran ch e . D orm eur, Po inclos, Sam ara  
en C ia rla tan .

NOORW EGEN : H ovring .
DENEMARKEN : Ja sk e k rab b e
ZW EDEN : K rabba.
DUITSLAND : B re ite r, tasch en - 

k rebs.
NEDERLAND : N oordzeekrab , 

H o o fdenkrab .
ENGELAND : E d ib le  c rab , P a r ta n , 

C rubog.

G reen  sh o re  crab.

SPA N JE : C am baro  m asera , Can- 
;rego.

PORTUGAL : S ap a te ira , C aran- 
guejo la .

ITALIE : Faolo, G ran cip o rro  fim - 
b ria to , Re de G ranch i, R ancio , Kau- 
re .

ZWEMKRAB : ru g sch ild  is m et 
h a a r t je s  b ed ek t. Twee s te rk e  scha­
ren  w aaro p  b lauw e l ijn e n  a fg e te ­
ken d  z ijn . A ch terste  p o ten  z ijn  to t  
zw em vliezen ve rg ro e id , ongeveer 10 
0111.

B enam ingen  :
FR A N K R IJK  : E trille , L énée, C ra­

be à L aine, D rag uenelle , D em oiselle, 
B alleresse, C rabe espanol.

NOORW EGEN : S o m m erkrabber.
DENEMARKEN : Sv im m ekrabbe.
NEDERLAND : F luw elen  zwem- 

krab.
ENGELAND : Sw im m ing k rab .
SPANJE C h am arra , N ecoras, Cam­

baro  fran cese , Pelu , C rane verm eil.
ITALIE : R ancio  di re n a , V ulan- 

t.ine, G ritta .
GRIEKENLAND : S ideroka  vou-

r a s -  ,  i .  iSTEENKRAB : Z eer gebom beerd
rua 'sch i’d m et aan  w eersz ijd en  v ijf  
tan d en  S te rk e  sch aren  d ie voorz ien  
z ijn  van h a ak jes . O ver ’t algem een ; 
g ro en ach tig  van  k leu r  7 à 8 cm.

FINLAND : R an ta  - ta s tu ra p u .
NOORW EGEN, ZW EDEN en D E -’ 

NEMARKEN : S tra n d k rab b e .
DUITSLAND : G em aine k rab b e.
NEDERLAND : S ra n d k rab , R azen- | 

de k rab .
ENGELAND 

H a rry  crab .
SPA N JE : A n tc h a rra in a , C ranc 

d ’herba.
PORTUGAL : C aran g u e jo  m ouro.
ITALIE : C ranchio  com unne, R an- 

c itie llo  m am m onch io , Sp ian tano , 
A ranciu .

GRIEKENLAND : K avouras.
RUSLAND : P r ib re g n iy  k rab .
ZEESPIN : Ovaal ru g sch ild , scherp  

aan  de v o o rz ijd e , b ed ek t m et u i t­
steeksels. D unne sch aren , 4 p a a r 
ach te rp o te n , ro o d ach tig e  k leu r. On­
geveer 20 cm.

FR A N K R IJK  : A raignée, C outu­
riè re , C rabe de m ai, K in it, P lom b, 
Chèvre.

FINLAND : M eri h âm ah ak k i.
DUITSLAND : Seesp inne.
NEDERLAND : S p in k rab .
ENGELAND : Sp inous sp id e r crab.
SPA N JE : S an to la .
ITALIE : Fa ulo, G rittu n . R ancifel- 

lone, Suenne, T a ra n tu la , P ilu g i, M ar­
m otta .

GRIEKENLAND : K avourom ana.
E en zeer geduch te  k rab b en so o rt, 

w elke we v o lled ig h eid sh a lv e  h ie r­
aan  w illen  toevoegen  is de CHINESE 
KR AB of W OLII W’DKR AB. Deze 
k ra b  k e n m e rk t zich door h a a r  lange 
po ten , b e tre k k e lijk  k le in  en b ijn a  
ro n d  ru g sch ild  en voora l de k leine  
se h a a rk n ijp e rs  w aarv an  de voorarm  
m et d ikke h a re n  z ijn  b ed ek t. Deze 
k ra b b en so o rt le e f t b ij  v o o rk eu r in 
zo e tw a te r, en is h e rk o m s tig  u it 
Z u id  - Azie, voora l de C hinese r i­
v ieren . De C hinezen  z ijn  ve rzo t op 
deze k ra b  en e ten  ze even graag  als 
w ii b ijv o o rb ee ld  de k reeft.

De b in n en v isse rs  in  E u ro p a  — 
w a a r deze k ra b  op een g eheim zinn i­
ge m an ie r  is te re ch t gekom en, w el­
lich t wel d o o r m id d e l schepen  en 
d a t sinds 1930 — beschouw en deze 
k ra b  als een p laag  en pogen ze op 
a lle  m ogelijke  m an ie re n  u i t  te  ro e i­
en.

Ze h eeft zich h ie r  zodan ig  genes­
te ld  d a t d it p ra c tisch  onm ogelijk  is.

Een N ed erlan d se  a u te u r  s te lt dan 
ook voor deze k ra b  — zoals in C hi­
na — voor de co n su m p tie  te  geb ru i­
ken  en zelfs in conserven  te  verw er­
ken.

W ie is lie fh eb b e r van geconser­
veerde C hinese  k ra b  ?

(V ervolgt)

Alvorens een VERZEKERING of HERVERZEKERING
af te sluiten, wendt U in voile vertrouwen tot de firma

L e o n  V A N  E E S S E L

Makelaar in alle Verzekeringen  en Herverzekeringen

A N T W E R P E N
Oudaan, 2G 

Tel. 32.38.55 (7 lijnen) 
T elegram  : 

L eoneessel A ntw erpen  
T elex : 

L eoneessel A ntw erpen 277

B R U S S E L  :
K onink lijkestraat, 23 

Tel. 17.95.05 - 17.39.77 
T elegram  : 

L eoneessel B russel

Korrespondenten in : Hamburg,  Londen,  Parijs, 
N ew -Y or k ,  Rotterdam,  e n z . . .
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CHANTIERS et ARM EM ENT

S E G H E R S
Slipwaykaai, 4, - Oostende 

H.R. 4006-4916 Tel. 713.30

ONDERHOUD EN HERSTELLING VAN

D I E S E L M O T O R E N

ZANDSTRALEN METALLISEREN  

üLECTRISCH LASSEN AUTOGEEN

Mieuu'âauiu - dm&auui - Q-afiuietlien

ALGEMEEN VERDELER VAN  DE

W I m l o w
OLIECONDITIONNEURS en BRANDSTOFFILTERS

(157V)

De Brugse 
Jaarbeurs

Ttan 18 tat 27 J-uni
Gezien de g ro te  b e lan g ste llin g  

vanwege de can d id aa t - exposan ten  
en h e t succes van de Ja a rb e u rs  nu 
reeds v erzekerd  is, h e e ft h e t b e s tu u r 
de p laa ts ru im te  m erk e lijk  verg roo t 
door h e t in h u u r  nem en, op h e t 
Zand, van een g ro te  geslo ten  en 
overdek te  m oderne  hall, van  16 m.

b reed te  op 55 m. lengte. Deze h a ll is 
bed ek t m et p lanken  v loer en voor­
zien van e le c tr ic ite it en w ater.
ER ZIJN  NOG ENKELE STAND­
PLAATSEN VRIJ.

V erder h eeft het b e s tu u r  beslis t 
de Ja a rb e u rs  op h e t Z and u it te 
b re iden  m et een g ro te  a fgeslo ten  
p laa ts ru im te  in o p en lu ch t voor ten ­
toon steil ings wagens, landbouw m a- 
cliinen, trac to rs , en goederen van 
a l 'e  a a rd  die in een geslo ten  lokaal 
m o eilijk  k u n n en  g ep laa ts t w orden.

In lich tin g en  : St. S a lva to rsk erk - 
hof, l(i. B rugge. Tel. : 350.62.
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M o to rv is se rsv a a r tu ig  in  h o u t 
Geb. 1949. 80 B r t .  M o to r ABC. 180 
P K  v a n  1950. G e sc h a tte  w a a rd e  :
2.300.000 fr. V e rk o o p p rijs  1.550.000 
fr.

M o to rv is s e rsv a a r tu ig  in  h o u t 
H erb , in 1947 v o orz ien  v a n  een 
m o to r D e u tz  v an  150 P K . B rt. 70 
G e sc h a tte  w a a rd e  : 1.700.000 fr  
V e rk o o p p rijs  : 1.000.000 fr.

M o to rv is s e rsv a a r tu ig  in  h o u t 
Geb. 1943 50 B rt. M o to r AB C  van 
135 P K  v a n  1949. G e sc h a tte  w a a r ­
de 1.312.000 fr. V e rk o o p p rijs  900.000 
fr.

M o to rv is s e rsv a a r tu ig  in  hou t. 
Geb. in  1943 e n  h e rb o u w d  in  1950 
50 B rt. M o to r AB C  v a n  135 P K  
v a n  1946. G e sc h a tte  w a a rd e
1.270.000 fr . V e rk o o p p r ijs  900.000 fr.

T E  KOOF : B K A N D S T O F T A N K . 
n ieu w . 8.000 liter . R ech th o ek ig  m od el. 
P la a t 7 m m . d ik te . V o o rd e lig e  p r ijs . 
Zich b evragen  : P er fec ta  Z eebrugge.

(4263V)

S p lin te rn ieu w e  C rossley  M otor : 
nog  n o o it g e b ru ik t.  300 P K  m et 
h u lp m o to r  en  lu ch tb o m b o n es . Olie 
en  2 lu c h tta n k s .  V ie r C y linders. 
B e v in d t z ich  n o g  in  v e rp a k k in g . 
P r i j s  900.000 fr. K o s tp r i js  1.250.000 
fr. V o o rw a a rd e n  b u re e l b lad .

TE KOOP — Bij u itsch e id in g  van 
b e d r ijf  : V isse rsv aa rtu ig , gebouwd 
in 1942. Br. T on 18. M otor A.W.A. 
van 80 P.K. P r i js  : 250.000 fr . Adres 
bu reel b lad .

M o to rv isse rsv aartu ig  in hou t 
verbouw d in  1948, 100 B rt. M otor 
Deutz van 200 PK. van 1930. Ge­
sc h a tte  w aard e  2.400.000 fr . V er­
k o o p p rijs  1.500.000 fr .

M o to r A W A  v a n  140 P K  v an  
194/.

V o o r a lle  in lic h tin g e n  : zich 
w en d en  bu ree) b lad .

V ISW IN KELS DIE MOGEN  
CEZIEN  W ORDEN

Enkele  w eken geleden p u b li­
ceerden  we in  ons b lad  d e  fo to  van 
h e t  p rach tig e  u its ta lra a m  van de 
v ish an d el De B oom -V erm eulen u i t  
S in t-N ik ’aas , te r  gelegenheid  van 
de V asten.

Vorige w eek on tv in g en  we u it 
D iest .tw ee m ooie fo to ’s van de v is­
h a n d e l : W ELLENS. T ijd en s de 
Goede W eek w erd  in deze s tad  een 
w e d s tr i jd  voor u its ta lram en  gehou­
den. Met gew ettigde f ie rh e id  s tu u r­
de de h e e r W ellens ons tw ee fo t’s 
van z ijn  n e tte  w inkel, d ie w aarlijk  
m ag gezien w orden, en z ijn  u i ts ta l ­
raam  d a t zeker a lle  lo f ve rd ien t.

Z oiets v e rd ien t alle  lof. Een zu i­
v ere  en do e lm atig  in g erich te  v is­
w inkel t re k t de v e rb ru ik e r  aan  en 
geeft vertro u w en  in de v is die er 
v e rk o ch t w ord t.

W elke v ish a n d e laa r v o lg t en 
s tu u r t  ons een fo to  voor n u b ’ica tie  
van z ijn  in ste llin g , ’t  z ij w inkel, 
’t z ij leurw agen  ?
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S C H E E P S B O U W E R  

N IEU W B O U W  HERSTELLINGEN

W ERKPLAATS en BUREEL : 
Nieuwe Werfkaai, 3

H .R . : O ostende 1187 
P .C .R . : 4150.46
B a n k  : S té  Gén. O stende 4874.70

B a n k  v. B ru sse l O ost. 189.02 
T elefoon  : 72.904 — 74.000

L

D I E S E L  M O T O R E N
VA N  4 TOT 2.000 P.K.

VALCKE Frères N.V. 
O o s t e n d e

BOORDGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN
(33V)

Reders en Vishandelaars

HET BESTE

W ORDT GELEVERD DOOR

Froidlndustriel
Tel. 71.791

Voor Nieuwbouw en 
Herstelling van Schepen

N. V.

BELIARD - CRIGHTON SC°
(11)

R E D E R S ,

Koopt Uw visserijbenodigdheden bij Uw

C o ö p e r a t i e v e

SL C. A. P .
die U degelijke waar geeft aan goedkope prijzen

» <E4V) j .


