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Adreslijst van 
Nederlandse Firma’s

Sedert 1696

HAARLEMMEROLIE

C. DE KONING T I L L Y
voor inwendig gebruik tegen galsteen, ingewandastoornis, 

mierkwalan, giriep, verlkouldlliaid, hooikoorts. 
A C H T E B S T B A A T , 13, H A A B L E M  

Verkrijgbaar b ij apotheek en drogisterij of b ij de fabrikant.
Ook in Belg ië  overal verkrijgbaar, doch let op de ju iste naam.

(1S7V)

N IEU W BO U W  en OM­
BO UW  van vissersvaartui­
gen. - Levering en revisie 
motoren. 

MACHINEFABRIEK en 
TECHNISCHE HANDEL

H. ZWART - IJmuiden
(F a b r ie k  tel. 5459. N a  18 uur 
5110.)

IJMUIDEN-STORES
N . V .

I JM U ID E N  S C H E V E N IN G E N
Te l. 4447 Te l. 552700
U w  adres voor :

Zout - V laggen, enz., enz. 
Staa ld raad  —  N etw erk  

(106)

DE TWENTSCHE BANK N.V.
I JM U ID E N  

Tel. 4441-4442. A ls  deyiezen iank  
verlenen w ij  gaarne onze bem idde­
lin g  b ij  de financië le  a fw ikke ling  
van exportzaken. (129)

Haringgroothandel 
CORNELIS VROLIJK S 

VISSERI| My n.v.
I JM U ID E N  

(H o lla n d ). Te l. 4200 - 5318 - 6319
(96)

Z E E V I S H A N D E L

PIETER DEKKER
I JM U ID E N  (H o lland )

Te l. 5637, 4524,4822 
N a  6 uur : 4732 - 4595 
Sp ec ia lite it: schelvis,
kabeljauw , makreel,
—  haring, enz. —

MACHINEFABRIEK ”  TOEKOMST „  

Levering, inbouw en onderhoud van

RUSTON en PAXMAN Dieselmotoren 

Onderdelen voorradig 

Ingieten van Lagers onder Garantie 

Reparaties aan alle soorten Dieselmotoren 
Tel 2298. Vlaa rdingen - Havenstraat, 73 

na 18 uur. Tel 4188 (143)

GLAS en ZOON
Sp ec ia lite it in  : W it te  kabeljauw , 
V lootvleugels, Tarbo t en Heilbot. 
Te l. : M agazijn  4192 - H uis 5721

IJM U ID E N - H O L L A N D
(120V)

N. V. v.h. C. DEN DULK
KA TW IJK  AAN ZEE

Rederij Haringhandel 
Koelhuis 

Tel. Nr 2036 - Na 6 u. : 2670
( 100)

Diepvries - Conservatoren
Zonder aanbetaling Uw  eigendom. 

Vraagt uitvoerige inlichtingen b ij

Wagenveer Koeltechniek
Visserstraat, 40 - Groningen 
Tel. 32500. N à  18 uur : 31238

4414V

HOTEL AUGUSTA
I JM U ID E N  Restaurant-Café

Tw ee m inuten van de V ish a l 
Telefoon 4217 (82)

EM '  C AREL
Scheeps- Dieselmotoren

42 D O K

«  

G E N T

R. BAUWENS 8c Cu
14, REDERIJK A AI 
O O S T E N D E  

Algem ene vertegenw oordigers van  de 
SEM-CARELS DIESELMOTOREN

(37V)

GROUPEMENT DES IMPORTATEURS 
INDEPENDANTS DES PRODUITS DU 

PETROLE S. Â.

6 I P

Essence Gasoil Fuel - Oil
Siège soc ia l : 
B u e  R o ya le , 93 
B R U X E L L E S

Tél. : B ru x e lle s  18.66.04 
G an d  81.08.08 

Ostende 729.51



Het

VISSERIJBLAL
R E D A C T IE  en B E H E E R  : 
S t  Jo r is s tra a t , 18, Oostende 
Te l. 725.23 —  P .C .R . 41.89.87

V e ran t. D ruk .-U itgee fste r 
S im onne B O L L I N N E  

V in d ie t iv e la a n , 22, Oostende

A B O N N E M E N T  : 1 JA A P . 
B IN N E N L A N D  : 150 Fr. 
Zes maanden : 75 Fr. 
D rie maanden : 40 Fr.

Holland (1 ja a r ) :  12 Gulden 
B U IT E N L A N D  (1 j r )  : 200 Fr.

Naar aanleiding van hei vergaan van de Z.288

De verantwoordelijkheid van de Hogere Overheid

Strengere controle volstrekt noodzakelijk

In  de laatste paar ja a r  kan n iet gezegd dat de Belg ische V isse rs ­
vloot gespaard is gebleven van het verlies van  versch illende eenhedeu. 
Moest d it ve rlies het gevolg z ijn  van storm  o f buitengewone om standig­
heden, dan zou daarvan ten  reden kunnen gem aakt worden. D it  is 
echter n ie t het geval voor w at verschillende vissersvaartu igen  betreft 
en ook n iet voor verschillende zware krukas- en keerkoppelingsbreuken 
meestal het gevolg van zware nalatigheden o f gebrek aan doeltreffend 
nazicht, zoals vere ist van schepen die op zee geroepen z ijn  om zwaar 
w erk te verrichten .

In  d it verband dient gemeld dat het toezicht op deze vaartu igen  
ofw el onvoldoende, ofwel nalatig  is, daar reken ing d ient gehouden te 
worden met twee feiten, nam elijk  de bouw van  ta lr ijk e  vaartu igen 
tijdens de oorlog, ofw el de nalatigheid van reders welke tot over de 
oren in  de schuld zitten en n iet over de m iddelen sch ijnen te beschik­
ken om een regelm atig toezicht o f vo lled ig  nazicht van  hun vaartu igen  
zelf te doen. In  verband hiermede werd  destijds de schuld gelegd op 
de zeevaartinspectie van O O ST E N D E  en ging d it d ik w ijls  gepaard met 
betreuren swaardige insinuaties. In  sommige gevallen w ordt d it nog 
gedaan. A lhoew el men op veel k leinigheden zeer streng is  geworden, 
is men soms voor de grote lijn en  echter nog veel te toegevend, naar 
gelang de tussenkomst van reders of gezaghebbende personen hun in ­
vloed doen gelden

D it is onlangs nog gebleken met een stalen vaartu ig  en d it b li jk i  
ook nog b ij de bouw van sommige vaartu igen, zoals bv. dat welke 
enkele maanden geleden te S T E E N D O R P  rond A N T W E R P E N  aan­
gekocht werd  en thans in vo lle  opbouw is te Z E E B R U G G E .  D it  is zu 
voor de vern ieuw ing  van reddingboten, welke soms n iet aan de ve r­
eisten beantwoorden

N ie t a lleen het nazicht op de rom p der bestaande schepen laat 
tc wensen over, m aar ook deze van de motoren en het mag een zeld ­
zaamheid genoemd worden dat krukassen, welke m instens om de 5 
ja a r  vo lled ig  dienen nagezien, evenals de m otoren, er u it dienen ge­
haald te w orden om na te gaan of de fondatie  van het schip en de 
motoren met a l hun grote onderdelen, geen gedeeltelijke vern ieuw ing  
dienen te ondergaan. Het testen van  vaartu igen  vraag t t ijd  en nauw ­
keurigheid.

Het is reeds lang bekend dat a l de vaartu igen tijdens de oorlog 
gebouwd, een bestendig gevaar vorm en zo ze n ie t aan een bestendig 
en nauwkeurig toezicht en onderhoud onderworpen b lijven . D it  w ord t 
w ein ig  of n iet gedaan cn tot op heden w ordt n ie t genoeg een bepaalde 
r ich t li jn  gegeven voo r schepen en motoren in  bouw. D it  de Zeevaart 
Inspectie zelf ve rw ijten , ware op z ijn  m inst genomen, een vergissing, 
omdat deze mensen n iet a lleen een vissersv loot van  450 eenheden of 
meer in  a l z ijn  aspecten te onderzoeken hebben, m aar daarenboven 
veran tw oorde lijk  staan voor de controle op de bouw der schepen, rn  
het plaatsen van motoren, w aar d it ook gebeuren moge. Twee mensen 
voor dek en twee mensen voor machine 1 Dat is hetgeen w aarover men 
h ie r beschikt voor gans de kust en W E S T - V L A A N D E R E N  inbegrepen, 
zonder te spreken van  de gebrekkige vervoerm iddelen  waarm ede zij

zich dienen te verp laatsen . Inderdaad, alleen een tram  of autobus is 
hun m iddel om zich te verp laatsen  naar een haven zoals N IE U W P O O R T , 
Z E E B R U G G E ,  B R U G G E , B R E S K E N S  en het Bu iten land .

Hoe w il men mensen verplichten, welke am per 2 uur per dag 
voorm iddags en 2 uur per dag ’s namiddags aan een onderzoek kunnen 
besteden, een grondig nazicht van schepen te laten  doen en daaren­
boven verslagen op te maken zonder ze te voorzien van  het nodige 
com fort o f m oderne verp laatsingsm iddelen ?

Men geeft aan sommigen toelating om per auto te rijd en , a l is 
deze toelating m inder noodzakelijk dan die van een zeevaartinspecteur. 
D aar deze laatste er een dagelijks en dringend gebruik heeft van  te 
maken, moet h ij  over een modern vervoerm iddel beschikken die hem 
zou toelaten de hem opgelegde opdracht met veel m eer nauw keurig ­
heid u it te voeren.

H et is in die omstandigheden zelfs te verwonderen, dat w ii  over 
niet meer verliezen van schepen horen spreken en zo men het roer 
n iet om draait, dan zal b innenkort in het Parlem ent wel een vo lksve r­
tegenwoordiger gevonden worden om daar genoeg voorbeelden aan te 
halen van schepen w aarvan  er zelfs enkele u it de vaart zouden dienen 
getrokken te worden. W i ;  menen goed genoeg geplaatst te z ijn  om deze 
a la rm kreet n ie t te moe', en aanzien als overdreven. W i j  herhalen het : 
de toestand is ernstig . Dat men ernstig optrede en zich n iet bekommere 
om diegenen te sparen, die menen een schip te mogen uitbaten tot dat 
het z inkt en zonder economisch over de m iddelen te beschikken om 
een u itbating  met winst te kunnen voortzetten. Het gaat n iet op le­
vende doodkisten in  zee te zenden met de verantw oordelijkheid  van  het 
m ogelijk  verlies van bem anningsleden aan iem and die er slecht vo sr 
z it of de m iddels n ie t heeft de u itrusting  te verzorgen.

De u itbating  van een vloo t is geen gevoelszaak en nu er kredie­
ten genoeg verleend worden om aan n ieuwbouw te doen, is het on­
gewenst occasieschepen in het Bu iten land  te laten  kopen of de oude 
schepen te laten voortvaren , wanneer men er van overtuigd is, dat deze 
beter als oud ijz e r of verm olm d hout, u it de vaa rt zouden dienen 
getrokken te worden.

Deze enkele regels om trent de w are toedracht van de toestand, 
zullen w a a rsch ijn lijk  niet bevallen aan de Hogere Overheid, belast met 
het toezicht en de verantw oordelijkheid  inzake scheepsbouw en u it­
rusting. M aar w ij  hebben gemeend eens te m eer daarop de aandacht 
te moeten vestigen, omdat het onverantw oorde lijk  is zekere toestan­
den te la ten  voort bestaan.

H et gevaar voo r het verlies van ta lr ijk e  m ensenlevens b ij een 
onverw achte zware storm, is ernstig.

De veran tw oorde lijkhe id  groot

E n  deze laatste draagt de overheid, die te streng is op k le in ig ­
heden en geen tijd  en middelen genoeg ter hand w ordt gesteld om de 
grote aangelegenheden nauw keurig  gade te slaan. V ID I



B rief
aan

Stierman Lèèze

W a da' me hier nu kriegen
M aat Lèèze, i

Verleden  keer, as je  die gouden 
broche kw ijtgespeeld  had, dat je  ge­
kocht had voor Euphrasie , had ik  
compassie m et je, m aar nu zeg- 
gen'k ’t is wel besteed je  heb m aar 
w at je  ve rd ien t !

Hoe is ’t toch m ogelijk  voor een 
mens van  je  ja ren  van je  nog te la ­
ten vangen aan die trukken  van  de 
peerdekoersen, en daar je  zeur ge­
wonnen geld aan te vertu rlu ten .

Ik  heb me daar ook een keer aan 
laten vangen m aar ’k  was nog een 
droeve jonngen. t’W a s  op een 
schone Ju l i  dag g e lijk  nu, en om­
dat ik  m ijn  beste gedaan had op 
schoole had ik  een dubbele fra n k  
gekreegen van  m ijn  vaader.

J e  weet zeeker w e l dat dat in  d ie 
ja ren  een gehele fo rtune was, en ik  
daarmee m et m ijn  m aatjes naar de 
kerrem esse van  G iste l. Me gingen 
daar tewege oliekoeken kopen, en 
op de perretjes z itten en m isschien 
puppen kapot schieten, allez  alle 
soorten van  verm akelijkheden.

M aar, jaw el, me w aren  nog m aar 
pas in  ’t dorp o f me w ierden daar 
aangeklam pt door een kere l die o n s1 
binnentw eefelde langs een soort van  
dreve tot op een soort van  gras­
p le in  w aar er peerdekoers aan de 
gang was en der stond daar een 
boekm aker te roepen en te tieren  
dat er met de volgende koers schoon 
geld te verd ienen was. ’t  W a s  een 
drafkoers en de sterkste van  de 
peerden was nog n iet gekend zodat 
iedereen kans had van  te w innen.

Zie, w at er toen gebeurde m et dat 
stuk van  twee fran k  in  m ijn  rech ­
ter broekzak dat is aan geen mensch 
te zeggen. Het kw am  g e lijk  van  zelf 
in m ijn  hand gekropen, en ik  moe­
ten van de du ive l bezeten geweest 
z ijn  ,want ik  was g e lijk  betoverd 
door een van  die d rie paarden die 
daar k laa r stonden voor die d ra f­
koers.

Den eenen was ’t bekieken niet 
weerd, zo een magere ju t, je  kost 
ze ribben tellen  deur ze vel, den an ­
deren was een beetje beter, m aar 
den derden het was een kastar, 
je  had een achterste g e lijk  een 
kreeftebarke en pooten m et lang 
haar aan, ’t w aren  precies dek- 
zwabbers en je  stond daar te stam­
pen van ongeduld dat geheel ’t plein 
daverde .

De dezen moest w innen, dat kost 
n iet m islopen, en ik  met m ijn  dub­
bele fran k  naar die boekmaker.

’t Spel ging aan gang. Ju p ite r , dat 
was de name van m ijn  peerd, ging 
aan ’t draven dat het een p lezier 
was om te zien, de grasvodden v lo ­
gen ach ter hem  g elijk  nieuw bakken 
pondertjes ,zo groot. M aar hoe kan 
je dat verstaan  die twee andere 
peerden gingen rapper voo ru it dan 
m ijn  Ju p ite r  die pertank den hard- 
sten zweette, t ’ schuim  liep  van  zijn  
ü jf .

’t  W a s  die m agere ju t, ’k  heb z ijn  
name vergeeten, die den eersten 
aankwam , je  ga me n iet zeggen dat 
dat geen trukken  z ijn . ’k W as  m ijn  
dubbele fra n k  k w ijt  en ’k  had nog 
ju is te  d rie  k lu tten  in  men zak om 
m et de tre in  naar huis te rien.

E n  ’t  schoonste van  de klucht, 10 
ja a r  later, a ls ik  v r ijd e  m et Char­
lotte, kreeg m ijn  schoonmoeder te 
wege een postkaartje  van  een on­
bekende judas die schreef. «Mada­
me, geef uw  dochter n ie t aan die 
vent, h i j  verspee lt a l z ijn  geld op 
de peerdekoers !

Nog een beetje  ’k  was m ijn  Lo tje  
k w ijt , zo neemt daar een les aan 
Lèèze hoe g e v a a r lijk  dat ’t is van 
op de peerdekoers te spelen.
Sa lu t !

Ja n  Zw innevlees.

Beste Ja n ,

’t W a s  t ijd  dat ik  eens een keer 
eentwadde te hooren k rijgen  van  
joen, w aar zaat je  g ij in  dè ?
’k Meenden haast dat je  weere op 
lange om vaart w aa rt weegens fam i­
liekw esties en h ie ronder verstaan  ik  
bekortinge aan geld of gevolgen van 
te veele (d rink )-ge ld .

J a  joengen, g ij d ie geheele daa­
gen op zee z it te zwaatelen, die de 
w eereld roendvaart g e lijk  w ijn d er 
de karroesel op de foore, ’k  kunnen 
dat verstaan  dat je  g ij n ie t weet 
w at dat de peerretjes z ijn . E n  ach­
ter die deezilluze van  joen te G iste l 
in  jen  joenge jaa ren  kunnen k ik  dat 
verstaan  dat je  g ij geen goeste meer 
hebt om nog op de peerden te spee­
len. t ’ Is  als je  nog een k ind  z ijt  
dat je  geleerd w ordt voor de reste 
van  je  leeven.

Ik  hebben m ijn  nooits zoo verre 
gerisschierd als ik  k le ine waaren. 
’t Hoogste w at dat ik  deden was 
sparen in  tike tjes van  de peerde­
koers en ’k hadden der veele. Dadde 
en sulferdozen en zantjes van  Na- 
pooleon. ’t Is  azoo dat ik  de peer­
dekoersen leeren  volgen hebben, 
eerst met de koerskaartjes, laa ter 
als ik  b in st de vakanse ontvanger 
geweest hebben op de koerstram  en 
laa ter m et M ijheere  Gustaaf.

J e  ziet hoe dat dat gaat en je 
mag je  gelukkig  achten dat je  gij 
in ’t begin van  je  joenge jaa ren  een 
keer a l je  geld deraan verspeeld 
hebt.
’k Zouden joen  nog entwadde anders 
kunnen ve rte llen , m aar ’k  gaan 
daarm ee stoppen van de reize.

In  a lle  geval, a l is ’t  dat je  niet 
v r ien d e lijk  geweest z ijt, je  b r ie f was 
toch aangenaam  om ontvangen en 
’k weeten daarm ee dat je  nog in 
leeven z ijt  en dat je  nog an tijden  
b innenloopt.

Vee le  kom plim enten aan Charlotte 
en Euph rasie  hebt m ijn  verboden 
van  naar Antw erpen  te komen, m aar 
ze hebt nog n ieks te zeggen aan 
joen, dus mag je  g ij gerust naar 
Oostende kommen.

Stie rm an  Lèèze

S P A A N S E  M A K R E E L  
(scomber colias)

Een  m akreel die onm idde llijk  
verw an t is met de eigen lijke ma­
kreel, is de Spaanse m akreel. Deze 
m akreel is groter dan z ijn  stam va­
der, heeft eveneens groter ogen, 
te rw ijl de tekening op de huid  an ­
ders is.

Deze m akreel komt hoofdzake lijk  
voor in de warm e, zu idelijke w ate­
ren. De M iddellandse zee, de A tlan ­
tische kust aan Spanje, A fr ika , de 
A tlantische kust van  Noord en 
Zuid-Am erika. To t zelfs in  de S tille  
Oceaan v in d t men die makreel- 
soort. Dus nog w at meer verspreid  
dan de e igen lijke m akreel.

T a lr ijk e  sch rijvers verw arren  de 
la tijn se  benam ing van deze vissoort 
of geven ze een eigen benaming. 
Zo vonden we het d ier weer onder 
de wetenschappelijke naam  : scom- 
berofnorus maculatus, of gevlekte 
imakreelachtige, ook nog : pneu- 
matophorus diego, met de laatste 
naam  van  de beschrijver.

E r  is toch een onderscheid tussen 
de A tlantische en de S t ille  Oceaan- 
Spaanse m akreel. D ie van  de A tlan ­
tische Oceaan is gevlekt, de andere 
broeder is gestreept op de rug don­
ker,- lich ter aan de bu ikz ijde en 
vertoont veel gelijkenis m et een 
tijgervel.

De benamingen in de verschil-
(24) (1) Spanish  M ackerel (14) 

(2 ) Maquereau Espagnol - in M ar­
se ille  : B ia r  of gros yo l (3 ) caballa, 
X a rd a  R in ch a  (4 ) Cavala (7) Sparisk 
M ak ril (11) Kolios, M ittelmeerm a- 
krele (13) K ava l (16) M acare lli, ma­
quereau blanc (17) Caballa, V iso l 
(18) Sgombro Maggiore,, Sgombro 
Occhi Grossi (19) Skusa Ib je lica , 
P la v ica  (21) Ko lios (22) Skum bli 
(27) Th im b le Eyed  Mackerel, Chub 
Mackerel, P a c if ic  M ackerel, Spanish 
M ackerel (32) (29) C arite  (30) (31) 
Caballa  (33) Saw ara (34) Sam-tehi 
(36) Southern m ackerel (35) Ma­
ckerel (26) P a c if ic  m ackrel.

Dus overal hetzelfde, o f b ijn a  
hetzelfde dier, m its een zeer lichte 
w ijz ig ing.

In  de Verenigde Staten  wordt 
het meest «Spaanse m akreel» ge­
vangen langs de kust van F lo rida. 
In  1815 wist, men nog n iet veel te 
verte llen  over deze vis : het is een 
schone en f ijn e  vis, w ordt in  Ju l i  
gevangen. Dat schreef de bekende 
bioloog M itche ll in 1815. Later, 
dank zij de wetenschappelijke op­
zoekingen, leerde men m eer kennen 
van de levensw ijze van  deze v is en 
kon h ierdoor tevens de visse rij 
u itgebreid worden tussen Novem ­
ber en M aart. In  deze periode wordt 
ja a r lijk s  gem iddeld 3.000.000 Kgr. 
aangevoerd in F lo rida . In  de lente 
re ist de spaanse m akreel naar het 
Noorden en kom t terug als het w a­
ter te koud w ordt naar de warm e­
re streken.

Spaanse m akreel leeft vooral op 
de oppervlakte van de zee, ve r­
p laatst zich in scholen en kan van 
ver reeds ontdekt worden omdat 
de vis z ijn  prooi achtervolgt met 
spelende sprongen. Ze voeden zich 
met andere vissen die eveneens in 
scholen zwemmen : Menhaden, zo­
dat wanneer een school Menhaden 
in ’t zicht is, een school spaanse 
m akreel in  de nab ijhe id  mag ge­
dacht worden .

H et gemiddelde gewicht is 1 Kgr., 
doch er z ijn  exemplaren die tot 10 
en meer Kgr. gew icht kunnen bere i­
ken. andere broeders wegen gemid­
deld 4 tot 5 Kgr. per stuk to t hoog­
stens een veertig ta l Kgr. W an neer

ze k le in  zijn, zijn  ze n iet te onder­
scheiden van  andere soortgenoten 
doch eens volwassen z ijn  ze duide­
l i jk  te herkennen aan hun prachti­
ge gestroom lijnde vorm . Ingenieurs 
hebben deze nagemeten en z ijn  tot 
de vaststelling gekomen dat deze 
vis de volm aakte vorm  heeft om de 
m inste w r ijv in g  te ondergaan van 
het w ater b ij het zwemmen. De 
hu idk leur is d iepblauw met purper- 
gouden schijn naar de staart toe en 
zilverglanzend op de buikzijde.

Prach tige  gouden vlekken heeft 
het d ier op de flanken  net nieuwe 
gouden dollars.

De visse rij w ordt uitgeoefend 
met stroop- en seinenetten, vooral 
’s nachts omdat de vis de netten 
n iet kan zien .

I)e  schepen z ijn  voorzien van 
sterke lam pen om de visscholen op 
te sporen. Eens een school ontdekt, 
worden de d rijfnetten  uitgezet op 
het w ater rond de school. Op de 
d rijfku rken  worden lichtjes ge­
plaatst om de netten terug te v in ­
den. D aarna wordt de vis verschrik t 
en in de netten gedreven door zo­
veel m ogelijk  gerucht te maken : 
slaan met roeiriem en op het w ater 
het roepen in de rich ting  van het 
net, naar het net roeien .enz... Hoe­
wel er niets belet dat de vis zou 
duiken en onder het net zwemmen, 
b li j f t  de vis aan de oppervlakte, 
weggeschrikt door de vissers, vlucht 
ze in de rich ting  van het net en 
wordt gevangen.

Deze vissoort is zeer gegeerd in 
de V .S. en wordt als een der beste 
en fijn ste  vissoorten gekocht.

De Canadese broer die met de 
strepen w ordt vooral gevangen na­
b ij Vancouver. T a lr ijk e  tonnen m a­
kreel worden gevangen met de sei­
nenetten.

Een vrouw tje  legt tot 500.000 eit­
jes, welke in drie dagen u itgekipt 
zijn. Het kom t niet zelden voor dat 
gewone en Spaanse m akreel in de­
zelfde scholen b ij e lkaar zwemt.

IN D IS C H E  M A K R E E L  
(R as tre llig er neglectus en kanagun- 
ta ).

Deze m akreelsoort kom t veelvu l­
dig voor in de Indische Oceaan. De 
naam in het M aleis is : Kem bung 
perampuan en Kem bung belaki.

SC O M ER  SP .
(Versch illende soorten m akreel)
Brehm s, geeft boven de vermelde 

soorten nog een tienta l andere ma- 
kreelsoorten op. Het zou ons te 
ver leiden, om ze allen te bespreken, 
we verm elden deze enkel om een 
overzicht te geven over het belang 
van deze fam ilie , die trouwens 
in details de ene van de andere ver­
schilt.

BO N IT O  
(Auxis Thazard)

Deze is hecht ve rw an t met de 
makreel, doch heeft een groter on­
derscheid dan de voorgaande soor­
ten. V e rb lijf t  in dc M iddellandse 
zee, meet 30 tot 5o cm. en heeft 
als onderscheid met de m akreel op 
de zijden van de staart enkele w er­
vels die hoofdzake lijk  dienen om 
het d ier in  evenwicht te houden b ij 
het zwemmen. Is ook in  andere 
landen bekend, bew ijs h iervan  de 
benam ingen :

(24) (1) P la in  Bon ito  (14) (2) 
Bon itou  (17) (3 ) M elva (4) Judeu  
(7 ) Auxide (13) Tum bre ll (16) 
Scunno, Auxide (18) Strombo, Tam- 
barello (19) Trupac (21) Kopani 
(33) Mura-soda (27) F rig ate  macke­
rel.

( V E R V O L G T )



V . B . Z . ■ K  A  L  B  N  D E  R

V R I JD A G  15 tot en met^ 

19 J U L I  :

V .B.Z .-rcis naar Bremer-îj 

haven.

M A A N D A G  18 en D IN S D A G ^  

19 J U L I  : I

In ternationale  redersconfe-» 

rentie  te Brem erhaven. y>

d*r 9olqiçcho
&

Imlssorij

W E k E L l i ^ ^  B U L L E T l

GEEF ELK UW  00R,

DOCH W EIN IGEN

U W  STEM
c%

(W. Shakespeare) x
I

ren in de
vissershaven te Oostende

Ingevolge een vraag van  het V e r­
bond der Belg ische Zeevisserij om, 
met het oog op het ijle  haringsei- 
zoen de kaai langs de kantine van 
de v isse r ij He tyaggeren teneinde 
er de haitingvaarders —  verdreven 
door de overzet —  toe te laten aan 
te leggen, laa t de heer Verschave, 
hoofdingenieur d irecteur van  B ru g ­
gen en W egen weten dat binnen 
kort de toegangsgeul naar de sluis 
van  de vissershaven evenals de tij- 
kom zullen gebaggerd worden tot 
he t maxim um  voorgeschreven peil.

Belgisch visserijwach- 
schip op de feesten te 

Bremerhaven
H et Belg isch  v isserijw achtsch ip  

«Van Haverbeke» is Donderdagm or­
gen te Oostende u itgevaren en zal 
te Brem enhaven deelnemen aan de 
plechtigheden en feesten op de 
«Dag der Hoogzeevisserij».

BREVETTEN, DIPLOMA’S 
EN VERGUNNINGEN 

VOOR KOOPVAARDIJ EN 
ZEEVISSERIJ

De volgende brevetten en vergun­
ningen z ijn  in de loop der maand 
Ju n i 1955 toegekend :

B reve t van lu itenant ter lange 
om vaart : Beno idt, P .G .V . ; Baclie- 
let, A .A.H. ; M issuwe, A .F.C . ; Mer- 
tens, R . J .  ; Toefaert, J.C .D .

B reve t van m achin ist voor moto­
ren met inwendige verbranding : 
Vercruysse L .R . ; Sabbe V .

B reve t van schipper 2e klasse : 
Verm oote, J . J .C .

U itzond erlijke  vergunning van 
schipper ter V isserij : Dobbelaere, 
L .F .

VIS SERSMONUMENT 

NIEUWPOORT
Heden werd nog 100 f r  gestort 

op P .C .R . 990.13 van  het Verbond 
der Belg ische Zeev isserij voor het 
vissersm onum ent te N ieuwpoort 
door de H eer Verbeke P ie te r u it 
Heist. In  totaa l werd reeds op onze 
P .C .B . gestort : 15.490 fr.

:„nasttu. » ‘kM
De schoolreis 

van de
“ I b i s '*

Verleden  week heeft de D irectie  
van  de Ib is twee schoolreizen ge­
daan m et haar leerlingen. T e rw ijl de 
«K le in tjes»  de weg insloegen van 
Antw erpen en de Kem pen, z ijn  de 
«groten» een bezoek gaan brengen 
aan het gedenkteken van  Koning  
A lbert I, te Marche-les-Dames.

Op de terugweg w erd  h a lt gehou­
den te Lessen, a lw aa r de vo lta llige  
groep even in  een steengroeve af- 
daalde.

Vervo lgens ging men een k ijk je  
nemen op de C itadel van  D in an t en 
Namen.

De beide reizen zijn  in u itste­
kende voorw aarden verlopen en de 
oudste leerlingen  hebben meteen 
Belg ië en z ijn  geschiedenis eens van 
d ich tb ij kunnen beleven.

Het schooljaar eindigt op 3 Augus­
tus en de weesjes kunnen daarna 
enkele weken hetzij b ij fam ilie , 
vrienden of kennissen, doorbrengen.

M aar vooraleer met vakantie  te 
gaan w acht hen nog 2 verrassings- 
avonden b ij de heer Smets, de 
sym pathieke u itb ate r van «Het W i t  
Paard»  te Oostende en te B lan ken ­
berge.

Nog altijd 
territoriale 

w ateren
Tussen Enge land  en de Soviet 

Un ie  w erd een akkoord getekend in 
Mei 1930, voor de duur van  25 jaa r, 
betreffende de v isse rij in  de R u s ­
sische kustwateren.

D it  accoord liep met ingang van 
1 Ju l i  ten einde. De Russische re­
gering heeft de B r its e  Ambassadeur 
te Moskou op 24 Ju n i  op de hoogte 
gebracht van  het ve rva llen  van  het 
accoord met de m ededeling dat de 
verlenging n ie t m ogelijk  is. 
B ijgevo lg  zullen Engelse tre ile rs  
thans ve rp lich t z ijn  te vissen bui­
ten de grens van  12 zeem ijl die door 
Rusland  is opgelegd.

De Engelse regering zoekt thans 
contact met de Russische regering 
teneinde nieuwe besprekingen aan 
te knopen en intussen het statu quo 
te behouden.

Nochtans, volgens sommige po li­
tieke waarnem ers, zou verlenging 
of vern ieuw ing  n iet v lo t van stapel 
lopen, verm its de Russen geen 
voorgaande wensen te scheppen, 
vooral dan in  verband met de J a ­
panse vragen om de oude visgron­
den, die de Russen thans voor zich­

zelf w 'illen behouden, terug te mo­
gen bevissen.

Een  ander aspect van  de zaak —  
d itm aa l economisch —  is het fe it 
dat de Çngelse treilers, eerst ve r­
bannen u it de IJs lan d se  wateren, 
thans ook de Russische wateren, 
w aar ze nu hun b ed rijf verlegd had­
den kw ijtspelen .

De voorz itter van de Verenigde 
N aties heeft thans beloofd de kwes­
tie van  de v isse rijrech ten  der lan ­
den in de eerstvolgende z itting van 
Septem ber te bespreken.

W e l ve rk la ren  de Engelse reders, 
b ij monde van  M r C ro ft Baker, dat 
het verlies aan v is  n ie t groot zal 
z ijn  m aar het is het p rincipe dat 
telt en de Engelse reders verliezen 
n iet gaarne een visgrond, hoe onbe­
lan g rijk  deze ook moge z ijn . Ande­
re reders drukken hun beklag uit 
dat door deze Russische maatregel 
versch illende goede visgronden op 
p la tv is  z ijn  verloren .

De 0,224 
terug 

in de vaart
De 0.224 van  F rans  Nassel heeft 

sedert enkele dagen terug de haven 
van Oostende aangedaan, uitgerust 
met een v ie rtak t m otor Industrie 
van 400 P .K . Het is een prachtige 
b lokm otor van  het laatste type met 
zoetw aterafkoeling. De m achinist 
van deze prachtige machine, is Van 
Gheluw e Po lydoor.

W i j  bezochten het vaartu ig  dat 
de reder in  een vo lled ig  nieuw 
kleed je gestoken heeft m et een 
volled ig nieuwe elektrische leiding 
van  het huis Po ttie r.

Een  n ieuw  en modern ingerichte 
elektrische ins ta lla tie  van  110 V  
voor de ve rlich ting , het aandrijven  
van de waterpom p en verw arm ing 
werd  aangebracht, zodat de chauf­
fage in  het logiest en het stuurhuis 
ook h ie r w e rke lijkh e id  is geworden.

De ganse n iéuw e brug is daaren­
boven voorzien van  R ad a r en 
toeste llen in rich tting  van het mo­
dernste type.

D it vaartu ig  is een bezoek over­
waard  en mag als het best en mo­
dernste ingerichte vaartu ig  van 
z ijn  soort aanzien worden.

Heden gaat dit schip in zee op 
reis naar IJs la n d . W i j  wensen aan 
Frans  Nassel en z ijn  bem anning be­
houden vaa rt en goede opbrengt.

Premies en 
uitzonderlijke 

bijdragen
B I J  E E N  A R R E S T  V A N  H E T  

H O F  V A N  C A S S A T IE

Onze lezers zullen het zich nog 
herinneren dat, enkele m aanden ge­
leden, de koophandelsrechtbank te 
Oostende u itspraak deed in een 
zaak van achtersta llige prem ies en 
b ijdragen die nog aan de V.O .Z.O .R. 
te betalen waren.

V.O.Z.O .R. werd in eerste aanleg 
afgewezen, doch bracht de zaak 
voor het H of van  Verbreking. Op 3 
Ju n i  heeft het Verbrek ingshof zijn  
arrest geveld —  en zoals Salomo in 
zijn t ijd  —  de appel in  twee gesne­
den.

W a t  betreft de u itzonderlijke b ij ­
drage w ordt deze wel aanzien als 
b ijdrage en geldt de ve rja ring  in 
elk geval niet.

W a t  de prem ie betreft, h ie r wordt 
wel degelijk de ve rja rin g  aanvaard, 
en d it na afloop van 3 jaar.
D it  vonn is zal heel zeker een nu t­
tige terugslag hebben op de aange­
legenheden in zake Regie, w aar het 
niet gaat over bijdragen, m aar wel 
ov^r prem ien die n iet in tijd s ge­
vorderd werden.

W IE  VAN HET 
VISSERIJBEDRIJF 
OP DE HOOGTE 
W IL  BLIJVEN,

NEEMT EEN 
ABONNEMENT OP 
HET VISSERIJBLAD

Hoogwater
JU LI

L6 Za O. L. V. v. Kara. 09.57 22.22

17 Zo h. A lexius 11.05 23.28

18 Ma h. Cam. d. L. -------12.00

19 Di h. Vine, à Paulo ©  00.25 12.49

20 Wo h. Hieron. Aem. 01.16 13.35

21 Do h. Praxedis 02.03 14.20

22 Vrij h. Maria Magd. 02.49 15.04



A rbeidsongevallen
O O S T E N D E

V A N H O V E  David, schipper van 
het v issersvaartu ig  0 .112, geraakte 
door het slingeren van  het schip 
met rechterhand gekneld tussen 
deur van  m achinekam er en de ver- 
b ind ingsval. W an n ee r het vaartu ig  
in de haven van  Oostende terug­
keerde is Vanhove dan aan boord 
uitgegleden en gevallen w aa rb ij h ij 
een ontw rich ting  van de rechter- 
elleboog opliep. Deze laatste ve r­
wonding zal voor Vanhove een 
werkonbekw aam heid  meebrengen 
van  ongeveer 3 weken.

V 1 L EY N  Robert, schipper-eige­
naar van  de 0.166 «Océanic» werd 
b ij het inhalen  van de ko rre  tegen 
de scheepswand geslingerd w aarb ij 
h ij  kneuzingen in  de lenden opliep.

D E C L E R C Q  Jo h an , m atroos op de 
tre ile r  0.89 werd  b ij het wegschie­
ten van  de korre tegen scheepswand 
geworpen w aardoor h ij  kneuzingen 
opliep aan de onderste ribben.

V A N N E U V IL L E  JU L IE N ,  m atroos 
op het v issersvaartu ig  0.315 van de 
R ed e rij Boels, w erd  b ij het a fruk ­
ken van breidels geprikt in  rech ter­
duim.

G O N Z A E L E S  Arseen, matroos op 
het vaartu ig  0.297 «Rubens» werd  
b ij het opw inden van  het touw w erk  
getroffen  op de linkerhand  door 
kabel.

C H R IS T IA E N S  K are i, schipper- 
eigenaar van  de 0.2S2 kreeg b ij 
het w inden van de korre een slag 
van de visp lanken. De schipper v ie l 
teg<;n de verschansing. Na dokters- 
onderzoék w erd  vastgesteld dat de 
9e rib  gebroken werd.

V E R M O O T E  M aurice, schipper 
van  de tre ile r 0.346 «Rroeder A n ­
nobert» w erd aan boord door staal­
draad geprik t in  rechterhand.

N A Y A E R T  Eugeen, le  m achin ist 
op de tre ile r 0.299 «Breughel» is 
op de brug uitgegleden en gevallen 
tegen ijzeren deur. N aeyaert liep  
verwondingen op aan linkerkn ie .

D E S M IT  G ustaaf . schipper-eige­
naar van  de vissersboot 0.91 
«August-Marie» is met rechterhand 
gekneld geraakt tussen korretouw  
en verschansing. E r  werden zware 
verwondingen vastgesteld aan de 
vingers.

V A N W U L P E N  Eugeen. motorist 
op de tre ile r  0.108 «A driatic» van 
de reders Christiaen  A ch ie l en A l­
bert, is b ij het w erken aan de dy­
namo tengevolge van  het u itg lij­
den van  sleutel, met rechterhand 
gekneld geraakt tussen de bout en

W sM & m

de dynam o.
E E R E B O U T  N orbert, zoon van de 

reder Eerebout Jo z e f van  de 0.19, 
w erd  b ij het ophalen der netten 
geprikt door staaldraad in  m idden­
vinger van  rechterhand.

N I E U W P O O R T

N E U D T  Gustaaf, matroos op het 
vaartu ig  N.701 van  reder Calcoen 
A rthu r, geraakte m et duim  van 
rechterhand  tussen deur van kook­
huis.

Z E E B R U G G E

C L A E Y S  Ja ck y , m otorist op het 
v issersvaartu ig  Z.514 van  W w e  V an ­
dierendonck, w erd  b ij het ophalen 
der netten geprikt door oprollende 
staaldraad in linkerringving er.

V A N D IE R E N D O N C K  Frans, mo­
to r is t op de Z.515 is door het slin ­
geren van  het schip tegen de galg 
terechtgekom en en liep  h ie rb ij lich ­
te kneuzingen op aan de lenden. 
Vand ierendonck zal echter het va ­
ren n iet moeten stopzetten.

C L A E Y S  Ro land , m otorist en re ­
der van het v issersvaartu ig  Z.548 
werd b ij het sp litsen  van  kabel 
geprikt in  linkerhand.

B I L  André, scheepsjongen op het 
garnaalvaartu ig  Z.502 «Mariette- 
René» is aan boord uitgegleden b ij 
het z iften  van  garnaal. B i l  werd  ge­
kw etst aan de linkervoorarm .

A C K X  A lbert, m atroos op de Z.291 
w erd  b ij  het a fro llen  van  staal­
draad geprikt in  verscheidene v in ­
gers van  linkerhand.

S A V E L S  K a re i, scheepsjongen van 
de Z.435 liep  brandwonden op aan 
de rechtervoet. D it  gebeurde toen 
een kete l met w arm  w ater van  de 
kachel viel.

V A N R E V E R E N  Constant, moto­
ris t op de Z.477 «A lm a» van reder 
Vandep itte  F irm in u s , kreeg een 
va llend  stuk ijz e r u it  de mast op 
het hoofd.

B U L T IN C K  Omer, m otorist op 
bet garnaalv issersvaartu ig  Z.436 
«H enri»  van  de f irm a  R a f. Huysseu­
ne ,is in  de m otorkam er uitgegle­
den en gevallen  w aa rb ij h ij kneu­
zingen opliep aan de rug.

S A V E L S  Ju lie n , m atroos op het 
v isse rsvaartu ig  Z.197 «Po lydoor» 
van  reder Lou is Savels, is gevallen 
tegen de ro l van  de weier.

D E B U S S C H E B E  Gustaaf, m otorist 
op de tre ile r  Z.226 van  de reders 
Pauw ae rt en Snauw aert werd  door 
staaldraad geprikt in  rechterhand.

« H u lp  in N o o d »
VERZEKERT

ca can seer goede voorwaarden de 
V I S S E R S V A A R T U I G E N

veor
Schade aan Derden -— Eigen Schade 
aan romp en motor —■ Brandschade 

Opsleping — Totaal verlies en
voor Bouwrisico.

(4356V)

ONDERZOEKSRAAD VOOR DE ZEEVAART
STRANDING VAN 0.155  

SCHIPPER LESLUY GEEFT BLIJK VAN 
GROTE OPRECHTHEID 

AANRAKING BIJ SPANVISSERIJ TUSSEN 
N.741 EN N.744

W oensdag kwam  de Onderzoeks­
raad voor Zeevaart b ijeen  onder 
voorzitterschap van  dhr Ju lie n  P o ll 
D h r P lu ym ers vervu lde het ambt 
van rijkscom m issaris.

STRANDING VAN 0.155
De Raad  hoorde eerst schipper 

Le b lu y  G ilb ert van  0.155 «Irm a 
A lice. D it  schip kwam  op 26 Sept.
1954 tot stranding nab ij Ham m ond’s 
Knol, doch kon, m its beschadiging, 
weer v lo t komen. H ulp  werd gebo­
den door de 0.143 die de 0.115 op 
sleeptouw nam naar Yarm outh. L a ­
ter werd nog b ijstand  verleend door 
de N.801. Ter hoogte van Yarm outh  
werd de sleep overgenomen door 
een B ritse  sleepboot. De 0.115 die 
w ater maakte kon aldus tijd ig  op de 
slipw ay gezet voor de nodige her­
stellingen.

Schipper Leb lu y  antwoordt recht­
z innig op de vragen van  de Raads­
leden en neemt de veran tw oordelijk ­
heid van  de gestuurde koersen vo lle ­
dig op zich. M otorist W inn o ck  M ar­
cel, als getuige gedagvaard, geeft 
toe de onderrichten van de schipper 
te hebben gevolgd. Volgens de Raad  
maakte Leb lu y  zich schuldig aan 
foutieve navigatie, die niettegen­
staande de dieptem eter van 15 va ­

dem naar 5 vadem ging en aldus 
du ide lijk  aanwees dat de 0.115 naar 
droog w ater liep. Verder ve rw aar­
loosde Leb lu y  z ijn  zeekaarten te 
raadplegen. Tussen de twee gevaar­
lijk e  banken was d it strict noodza­
ke lijk . De rijkscom m issaris zal op 
27 Ju l i  z ijn  stra f vorderen.

AANVARING TUSSEN 
N.741 EN N.744

Daarna versch ijn t schipper Ver- 
straete Em ie l vóó r de Raad. H ij  is 
de schipper van  de N.741 «Hoop op 
Vrede». D it schip viste  in  span met 
de N.744 «Hoop op de toekomst». 
P lo ts  sloeg het net vast aan een 
w rak  op ongeveer een halve m ijl 
van  de Boei D W  10. O nm idde llijk  
werden op beide schepen de schroe­
ven uitgeschakeld. N iettem in  dreven 
beide schepen naar elkaar toe. Een 
aanraking was onverm ijde lijk . De 
bem anningen beijverden zich dan de 
schade te beperken en de stoot op 
te vangen b ij m iddel van drijf- 
zakken. Toch werd de N.744 nog be­
schadigd. Achteraf slaagde men er 
nog in  de netten v r i j  te maken en 
onbeschadigd binnen te halen. De 
schepen legden behouden te Duin- 
kerke aan. De Baad  zal la te r het 
requ isito rium  van dhr P lu ym ers  lio-

V 1S S E R IJM E IJW S  
UIT ZEEBRUGGE

VAN ONZE VISSERIJ 
IN DUITSE WATEREN 

OPGELEID
Toen de Z.54 schipper V lie tin ck  

Augustijn  zich ter v isvangst in  de 
Duitse te rrito r ia le  wateren bevond, 
werd h ij gepraaid door een Duitse 
Po litieboot. H ij  moest een Duitse 
haven b innenvaren w aar z ijn  v is ­
tuig in  beslag werd  genomen. D aar­
na mocht h ij terug naar z ijn  thu is­
haven varen.

OPSLEPINGEN
Toen de Z.501 eigenaar Ackx V ic ­

tor zich ter garnaalvangst bevond 
liep het schip m otordefekt op. Men 
stelde vast dat de bouten van de 
cylidnerkop afgerukt waren. Het 
was onm ogelijk om het defekt op. 
zee te herste llen  en het schip moest 
zich laten opslepen naar Zeebrug­
ge door de Z.496 eigenaar Rossel 
Gaston die in  de nab ijhe id  vaarde.

Toen de Z.201 schipper Braet 
M aurice ter visvangst was kreeg het 
schip plots motordefekt. Men trach t­
te te herste llen  om zo op eigen 
krachten nog te kunnen b innen lo ­
pen, doch daar de keerkoppeling ge­
blokkeerd was moest het schip op­
gesleept worden door de Z.24 schip­
per Van  Massenhove Lou is die in 
de nab ijhe id  viste.

Toen de Z.490 eigenaar Rossel 
Gaston zich op zich op zee bevond, 
geraakte het schip in  m oeilijkheden 
daar de kor in  de schroef door een 
verkeerde zwenking van  het vaar­
tuig was terechtgekomen. De hulp 
werd ingeroepen van  de Z.496 eige­
naar Snauw aert Leon die het schip 
behouden kon opslepen naar de 
haven van  Zeebrugge, a lw aar men 
tot de herste lling  kon overgaan.

Ongewone drukte op de 
Handelshaven 

ie Nieuwpoort

D aar de Antwerpse en Oostendse 
dokkers het w erk  staakten werd  het 
Engelse handelsschip «A ire» u it 
Gooi verp lich t z ijn  lad ing stukgoe­
deren in  de haven van  N ieuwpoort 
te komen lossen. Deze onverwachte 
aankom st van het 1.100 Ton m eten­
de vaartu ig  bracht een onbekende 
drukte op de handelshaven. T a lr ijk e  
inwoners van N ieuw poort w ilden 
dat ongewoon gedoe van  d ich tb ij 
beschouwen, te rw ijl het voor vele 
jongeren een eerste kennism aking 
werd met de dokkersbedrijvigheid. 
Het lossen van  die grote lad ing 
nam  een vo lle  dag in  beslag. Het 
was dhr A lfons Dumon die zich met 
het lossen van de lading, bestemd 
vo r de F irm a  Dens N .V . u it Oosten­
de, belastte.



D E  Z. 2 8 8  V E R G A A N
De Bemanning gered

Zaterdag in de vroege morgen be­
re ikte ons het nieuws dat de Z.288 
«Huguette Annie» toebehorende aan 
-cder Jo ze f V lie tin ck  van H eist in 
m inder dan een uur gezonken was.

De Z.288 was verzekerd voor
2.660.000 fr. en was in  1945 op de 
w erf Despiegelaere te B lankenberghe 
gebouwd voor rekening van reder 
F rans Huysseune. D it vaartu ig  werd 
in 1052 het eigendom van Eugene 
V lie tinck .

Op 4 Ja n u a r i 1953 strandde het 
1er hoogte van Den Helder en 
moest daarna voor zware herstel- 
lingen naar IJm u iden  gesleept wor­
den.

Hebben de gevolgen daarvan zich 
thans laten gevoelen ?

Best m ogelijk  !

Het was in e!k geval prachtig 
weder. Sch ipper Cam iel Desomer, 
was een knap mens en niets abnor­
maal deed zich voor.

DE FEITEN
De Z.288 was op Donderdag 30 

Ju n i u itgevaren om de v isse rij te 
bedrijven  ter hoogte van Heligoland

Op 2 Ju l i  werd de v isse rij b ij 
slecht weder gestopt en naar de ha­
ven van Heligo land gevaren tot de 
volgende dag .

D aar b leef men vissen tot 9 Ju l i  
en nadat te 3.30 u. de kor terug aan 
boord werd gezet trok schipper De- 
somer zelf de wacht op. De zicht­
baarheid was uitstekend en er was 
practisch  geen w ind.

Hond 5.30 u. voelde de schipper 
opeens een tr illin g  en daarop een 
schok komende van het achterschip.

H ij  dacht dat de kor aan de grond 
haperde, verm its er veel w rakken 
in deze omgeving liggen.

B i j  het nazien van  de korretou- 
wen werd niets abnorm aals vast- 
gesteid en de schipper ging weer 
naar z ijn  stuurhuis.

B i j  het voorb ijgaan  van de ma­
ch inekam er, hoorde schipper De­
somer een ongewoon gerucht. H ij 
keek en zag reeds het v leugelw iel 
in het w ater draaien. H ij  dacht 
echter dat de waterpom p verstopt 
was, ve rw ittig de m otorist Roger 
Tahon en haalde de handpomp aan 
dek.

De bem anning welke w akker ge­
roepen was. stelde vast dat het schip 
in de m achinekam er geweldig veel 
w ater maakte.

D aar alles snel geschiedde en het 
pompen n iet baatte, werd de boot 
uitgezet en per radio werd de hulp 
ingçroepen van de vaartu igen  welke 
in  de om geving visten.

De schroef w erd  uitgeschakeld. De 
bem anning loste de korretouwen om 
met de voorsteven in de t i j  te lig ­
gen.

Ondertussen werd hard  gepompt 
B i j  het bekijken  van het logiest,

« W ij  konden n iet vaststellen  van 
w aar het w ater in  het achterschip 
kwam, w an t het steeg geweldig.», 
zegde de schipper. De bem anning 
werd in  de reddingsboot gezet, ter­
w ijl  stuurm an Verleene om hulp 
riep in  de radio. Toen het schip 
h a lf  vo l w ater stond, stapten ook 
schipper en stuurm an aan boord, 
te rw ijl de m otor nog werkte.

Na tien  m inuten  nam  de 0.131 de 
bem anning aan boord.

Om 6 uur v ie l de m otor van  de 
Z.288 stil. 15 m inuten  la te r ve r­
dween de Z.288 m et z ijn  achterste­
ven in  de golven.

D aar de 0.102 op terugreis was, 
kwam  de 0.131 m et hen overeen de 
bem anning over te nemen.

Met de boot van de Z.288 werd 
naar de 0.102 gevaren en overge­
stapt en naar Oostende afgereisd, 
w aar men Zondagm iddag toekwam.

DE BEMANNING
De bem anning van  het vaartu ig  

bestond u it :

Cam iel Desomer, schipper ;
F rans  Verleene, stuurm an ;
Lou is Barbaix , matroos ;
Roger Cardon, lich t m atroos ;
Roger Tahon, m otorist.

Fe l onder de ind ruk van het ve r­
lies van een schip, waarm ede schip­
per Desomer reeds twree ja a r  vaarde.

HET SCHIP
Het schip was in  1946 in de vaart 

gegaan, had een lengte van  20,67 m. 
een breedte van  6,66 m. en een diep 
te van 3,18 m.

Het was voorzien van  een m otor 
Deutz H um bold t van  275 P .K . van 
1947.

D it  vaa rtu ig  was sedert M aart
1952 het eigendom van Eugene 
V lie tin ck , die hard  gewerkt had en 
niettegenstaande a lle  tegenslagen, 
er zich bovenop had gewerkt.

DE OORZAAK 
VAN HET VERGAAN

Het is aan de Onderzoeksraad dit 
onderzoek te leiden.

De reder deed alles voor z ijn  schip 
wat m ense lijk  m oge lijk  was.

Na het avontuur met schipper 
B lom m e, had het vaartu ig  ernstig 
geleden.

De vraag stelt zich of de k lokrol 
van de dieptem eter welke aan boord 
was, door een onbekende oorzaak, 
soms n iet p lots losgerukt is.

E r  z ijn  nog veel houten vaa rtu i­
gen, welke een dieptem eter aan 
boord hebben, welke zo geplaatst 
wordt, dat een gat van  20 cm. in  de 
bodem van het schip w ordt gezaagd 
om er een k lok ro l in  te plaatsen.

Deze w ord t w^eliswaar vast ge­
m aakt en gecimenteerd, m aar dat

De nieuwe insta lla ties  geschieden 
thans anders.

Het staat echter vast dat de vroe­
gere w ijze van  p laatsing van  diep­
temeters geen gerustheid kan be­
zorgen gezien het delicate van  de 
plaats, w aar deze k lokro llen  ge­
p laatst werden.

H e t zou ons n ie t verwonderen dat 
het vergaan van  de 0.229 destijds, 
ook aan de zelfde oorzaken te w ij ­
ten is.

Een  nauw keurig  onderzoek van 
a lle  toestellen in die zin aange- 
bracht, is noodzakelijk.

Voor wanneer 
een 2e slip ?

Tijdens het banket van  de
B .P . vroeg de heer Decrop 
de burgem eester van  Oost­
ende, het nodige te doen 
opdat Oostende thans z ijn  
tweede s lipw ay voor grote 
schepen zou krijgen.

Deze slip  zou n iet a lleen 
een grote d ienst bew ijzen aan 
de v isse rij, m aar een koste­
lijk e  besparing daarstellen 
voor de Staatsschepen, w e l­
ke zich thans naar Gent en 
Antwerpen moeten ve rp la a tl 

sen.
E n  hoeveel werklieden 

zouden ook h ie r w erk  v in ­
den ?

H et antwoord van de bu r­
gemeester van  Oostende, 
was m aar magertjes.

Garnaalfeesten prachtig geslaagd 
te Oostduinkerke

D e  p aarden v issers  v a n  O o stdu inkerke  tre ffe n  de laa ts te  toebereidse­
len  om in  zee te g aan  en de kust a f  te  ko rren . E e n  sch ilderach tig  
toneel dat, d ank  z ij O o stdu inkerke 's  in itia tie f, voo r onze ku st is be­
w a a rd  gebleven. D e  m annen  die w e  h ie r aan  lie t  w e rk  zien z ijn  w e l­
l ic h t  de laa ts te  p aardv isse rs  te r  w ereld .

stond ook deze a l h a lf onder water, is n iet voldoende.

Zondag werd te Oostduinkerke het 
typ isch  vissersfeest voor de zesde 
m aal gevierd. Zoals te lken jare  w er­
den de feeste lijkheden  Zaterdag­
avond ingezet met de verkiezing, 
tijdens een vo lksbal, van M ieke G ar­
naal!' De 17-jarigé Jeann ine  G eryl, 
u it Oostduinkerke, w erd  u itverko ­
ren. A ls eredames w erden verkozen 
m ej. M ina R iga , u it  Antwerpen, en 
Pau lette  M uy llaerts  u it  Namen.

Zondag hadden de w edstrijden  in 
garnaalvissen  te paard  de badgasten 
naar het brede strand gelokt. Ook 
voor de kinderen had een garnaal- 
vangstw edstrijd  p laats, welke een 
groot sukses kende.

In  de nam iddag w aren  ontelbare 
k ijk lus tigen  opgekomen om de enig 
mooie stoet, die een stukje onge­
kunstelde fo lk lo re  uitbeeldt, te 
zien voorb ijtrekken . Voorafgegaan 
van  de reuzen Ko en L iza , door­
k ru iste de stoet de straten van het 
badplaatsje. De stoere paardevis- 
sers, de visse rsb ru ilo ft, het koken 
van garnaal en tot slot M ieke G ar­
naal gezeten op haar praalwagen,

kenden een grote b ijva l. Op het 
A stridp le in  nam de overheid de 
stoet in ogenschouw en werden de 
d ip lom a’s aan de verd ienste lijke  
paardenvissers u itgereikt.

Het eigenaardige van het garnaal- 
feest is wel zeker de totale mede­
werking van  gans de bevolking.

Op het A stridp le in  werden nadien 
voortdurend fo lk lo ristische dansen 
uitgevoerd door de K lakkertjes  u it 
Heist, Jo n g  Leven  u it  N ieuwpoort, 
de G arnaa ltjes van Oostduinkerke, 
Het Loze V isse rtje  u it Oostende en 
andere groepen.

Deze prachtig  geslaagde dag werd 
besloten met een groot openlucht 
volksbal.

U IT S L A G  1 U U R  P A A R D  V IS S E N
1. Van  B iletnont Adolf 3,5 kg ; 2. 

Quygot M aurice 3,4 kg ; 3. De- 
grauwe C y rie l 2,7 kg ; 4. P ie te rs 
Marcel, Dannee) David, Depotter 
Kam iel, Roens René. H ie le  H enri, 
Pop ieu l W i l ly ,  Seys P ie te r, a llen ge­
l i jk  2,5 kg ; 11. Depotter Bruno, 
G ery l Louis, Oollieu l Edm ond, allen 
g e lijk  met 1,5 kg.



MÂEüCTBiüSCHïEN

In  de opgegeven m arktp rijzen  is 
de taks aan de bron van  6,75 t.h. 

■•niet begrepen. Ook b e tre ft het 
ongekopte en ongereinigde vis. Ge­
lieve hierm ede reken ing te w illen  
houden b ij het vergelijken  der p r i j ­
zen.

xxx
K le ine re  aan voer dan de voor­

gaande week voora l van IJs land se  
vis en tongsorïering, w aarvan  de 
aanveor tot op de h e lft  terug­
va lt. D it is vooral te w ijten  aan de 
veel k le inere ind ividuele vangsten.

V an  de Noördzeegrond was de 
aa iivoer ru im er vooral op de slui- 
tingsm arkt, w aar we overigens de 
grootste aanvoer kregen van alle 
vissoorten. Ook de kreeftenaanvoer 
ging sterk achteru it. De W estvarië-  
ie ilen  waren eveneens m inder voor­
handen. in  totaa l werd aangevoerd : 
11,094 bennen vis, 52.500 kg tong, 200 
bennen kreeft en 10 bennen haring. 
De 52 vangsten waren verdeeld  als 
vo lg t :

Zes IJs land ers , weerom  met w e i­
nig om vangrijke  vangsten. Dooreen- 
genomen w aren de prijzen  voor deze 
soorten best op de D insdagm arkt.

De besommingen kunnen m oeilijk  
bevredigen (7.115 bennen v is en 142 
bennen k ree ft).

Acht vaartu igen  van de Noordzee 
met a lleen  de laatste dagen enig- 
zins mooiere vangsten, waardoor 
ook dan alleen de besommingen 
enigzins beter waren, zonder daarom 
b ijzonder lonend te z ijn  (2.084 ben­
nen v is ).

.Gevoelige verln ijidering  voor de 
W itte  Bankers  die slechts met 26 
kwam en m arkten, w aarvan  meer 
dan de helft op de W oensdagm arkt, 
w aar de prijzen  voor tong het 
waren. In  totaal 26 schepen met 
1.029 bennen vis en 50.900 kg tong­
sortering.

Ook m inder v is van  de W est, 
w aardoor roggen w eer duurder w er­
den.. voora l op de. laatste m arktdag. 
Op D insdag was er.zelfs. geen spoor 
van  W est-variëte iten . In totaal 9 
vaartu igen met 728 bennen vis en 
1375 kg tong.

Twee kréeftenputters met eerder 
geringe vangst die samen 108 ben­
nen vis en 69 bennen kreeft ople-

Tenslotte nog een kustvaartu ig  
veren, samen met w a t tongsortering. 
met 25 bennen vis.
Z A T E R D A G  9 J U L I  1955 :

W IT T E  B A N K  Tongen 
Z.514 13 32 2062 69.600 
Z.471 13 35 2356 63.350
Z.540 13 34 1.870 59.960 
Z.581 14 72 2187 82.810

K R E E F T E N P U T  
N.819 10

Kreeften  
68 1890 72.560

Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 tongen —  So ie 3 '4
B lo k to n g en  —  Sole m oyenne -
Voor-k le ine —  P e t ite
K le in e  tongen —  Tou te  petite
Tarbo t, grote —  Tu rbo t, gros
M idd e l —  M oyenne
K e l in e '—  P e t ite
G r ie t  —  B a rb u e
M id d e l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
Scho l —  P lie
G ro te  iek  —  Grosse
K le in e  iek  —  P e t ite
Ie k  3e sla,g —  3e sorte
P la t je s  —  Tou te  petite
Sche lv is , grote —  A ig le fin , gros
M idd e l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
H eek , grote —  M erlu , gros
M idde l — M oyen
K le in e  —  P e t it
R o g  —  R a ie
Rode  poon —  P e r lo n
G ra u w e  poon —  G ro n d in
K a b e lja u w  —  C ab illaud
G u llen  —  P e t it  cab illaud
H ozem ondham m e —  B a u d ro ie
W i j t in g  —  M e r la n
S c h a r  —  L im an d e
Steenscho l :— So le lim ande "
Z eeh aa i —  A ig u illâ t
H o n d sh aa i —  R ou sette
A ren d  (P ie te rm a n ) —  G r. v iv e
M a k re e l —  M aquereau
H o rsm ak re e l —  Sau re l
En g e lse  poon —  G ro n d in  rouge
K e ilro g  —  R a ie  rad iée
Z eek ree ft  —  Lan g o us tin e
Sch a a t  —  F lo tte
Zeebaars (k lip v .) —  A ig l. d. N o r.
L o m  —  B ro sm e
K o n g e ra a l —  Congre
L e n g  —  L in g u e
Sch a rto n g  —  C ard in e
V o lle  h a r in g  —  H a ren g
I J i e  h a r in g  —  H a re n g  guai
H nringsha.a i —  L a to u r
Steen h o lk  —  T acau d
H e ilb o t —  F lé ta n
K o o lv is  —  Co lin
S te u r  E s tu rg e o n
Z eew o lf —  Lo u p  de M e r
P o lla k  —  L ie u  jaune
Zon n ev is  —  S t P ie r re
H ond stong  —  P l ie  cynoglosse

9-7-1955 
31.— 33 —  
33,— 35,80 
28.30-33,40
27.80-29,60 
18,— 23,20 
24,-—-27,—
18.80-22,40 
6,— 12,—

11-7-1955
30.40-36,50
29.40-32,80 
28,80-31,80 
28,20-30,40 
23,— 24,40
18,-- 24,—
15,-18,50
8,50-15,—

14,

9,—
8 —
2,— - 4,60

8,80-11,—  
7,40-11,—  
2,60- 6,—-

6,—

4,—  5,—

2,30- 3,40 
2,—  2,20

3,40- 6,-

5,— 10,60

4,40

6,— 11,20 
3,—  6,80 

21,— 22,—  
3,20- 5,10

8,40-13,20 
3,20- 6,80 

22,—
2,60

12,— 12,80 
4,20- 7,30 
7,30- 7,70 

1 5 ,-

15,60-31,—
9.80-14,40

15,60-31,—
14,—

5,40

40,—
3,30- 5,40

22,60-39,-

6,60- 6,80 7,40

12-7-1955
32,— 37,—
35.40-37,40
37.40-38,20 
34,80 
27,40
21.40-25,50
18,-- 22,—
13,— 13,50

11,—
13,—
13,—
12,—

3,60- 3,80

Meer vaartu igen dan verwacht. 
A llem aal goedverzorgde vis u it kor­
te reizen. Tongen z ijn  weer duur. 
Ook kreeftjes z ijn  nogal duur.

M A AN D AG  11 J U L I  1955 :

IJS L A N D Kreeften
0.85 18 952 19 252.380
0.124 17 364 73 163.610

N O O R D Z E E
0.228 16 197 — - 77.980
0.292 15 227 — 90.030

W IT T E  B A N K Tongen
0.119 13 42 1618 61.845
0.220 15 54 2989 93.600
0.227 15 34 3451 102.580
0.82 15 47 3154 97.760
0.204 15 70 3051 121.660
0.102 15 65 2508 96.070

W E S T Tongen
0.77 9 84 109 43.120
0.277 !» 224 217 96.180

K U S T
O . l l l 4 25 — 12.965

W e in ig  om vangrijke aanvoer, 
waartussen veel vis van m indere 
kw a lite it. Het warm e weer is h ier 
zeker n iet vreemd aan. W e in ig  
tongsortering. Duurdere tongen dan 
de voorgaande week. De andere 
vissoorten zijn iets gedaald. Enkele 
besommingen kunnen m oe ilijk  be 
vredigen.

D IN SD A G  12 J U L I  1955 :

13-7-1955
31.80-39,50 
32,40-40,—  
36,— 41,40
32.80-38,40
24.80-28,80 
21,50-28,—  
12,— 24,—  
11,80

14-7-1955 
34,20-35 80 
39,— 41,20 
43,60-48,80 
39,40-41,40 
29,80-32 —  
30,50 
25,10

11,-- 13,?,0
11,60-15,80 
9,40-11.60 
2,—  6,50

2,80- 4,40

8,-13,80

4,20- 4,8

7.40-14.40 
3,—  6,80
7.40-23,20 
2,20- 4,80

11 80.....
5,80- 8,40 
6,60- 6,80

3,20- 5,80

3,60- 3,70

18.60-20,—
16,30-33,30
8,50-13,50

18,30-36,30

4,80- 5,20 

7,40.....

36,— 40 —  
4,60- 6,80

7,40- 7,60

F* «T*?
I JS L A N D  
0.294 
0.316

N O O R D Z E E

18
17

1700
1200

449.215
330.955

0.329 16 254 —  116.820
W IT T E  B A N K  Tongen
0.289 17 84 2766 120.025

M eer vis dan gisteren, die echter 
m inder gevarieerd is. B ijn a  u it­
sluitend IJs lan d se  soorten. Veel 
m inder tongen dan verw acht die 
duurder zijn  dan gisteren. Een 
vansgt van de Noordzee. W itte  ka­
beljauw  is duurder. Geen roggen op 
de m arkt.

W O E N S D A G 13 J U L I 1955 :
(Gegevens v an tiet bord)

IJS L A N D Kreeften
0.298 18 1500 — 341.290
0.92 18 1400 50 306.495
N O O R D Z E E Haring
0.342 17 350 10 107.900
0.239 13 300 ____ 124.120
Z.459 13 200 — 82.740
0.285 12 300 — 133.000
0.295 13 250 - 97.880

W IT T E  B A N K . T  ongen
0.313 13 20 1000 51.280
0.235 13 35 1700 94.890
Z.291 13 20 1800 92.110
0.153 13 30 1300 77.130
0.262 14 50 1500 75.280
0.232 15 30 1800 81.570
0.281 15 20 900 66.720
0.115 12 20 1200 63.990
Z.435 12 25 2300 89.750
0.66 14 40 1700 77.130
0.279 14 40 1700 87.480
Z.446 13 50 1500 89.750
0.183 13 20 1500 78.880
0.155 14 40 1600 89.150
Z.422 12 20 1400 69.495

W E S T Tongen
0.196 6 50 — 23.630
0.152 6 50 . — . 25.060
N.7 6 100 — 44.450
B.603 5 40 — 19.070
N.730 6 70 450 40.470
N.737 5 60 600 43.970
0.267 5 50 — 23.875

O O ST EN
K R E E F T E N P U T Kreeften
Z.556 10 40 35 47.340

_ Veel om vangrijkere aanvoer dan 
gisteren die daarenboven veel r ijk e r  
gevarieerd is. Heel w at meer ton­
gen. Voldoende Noordzeevis. Ook 
Roggen in voldoende mate op de 
m arkt. Tongen z ijn  nog duurder 
dan gisteren. Ook de meeste andere 
soorten zijn  gestegen. IJs landse  
soorten zijn  eerder goedkoper.

GENT
V A N  2 TO T  8 J U L I  1955 

(per kg)

Tongen 3/4 in kg 60-70 ; Ton ­
gen v/kleine 45-55 ; Tongen kleine 
40 ; Tarbot grote uitgesneden 60 ; 
Tarbot midd. 50-40 ; G rie t midd. 
35-30 ; Grote iek 35-32 ; K le ine  iek 
22-28 ,- P la tje s  18 ; Schelvis grote 
uitgesneden 40-45 : Schelvis midd. 
24-30 ; Sche lv is k leine 18 ; Rog 
20-24 ; Rog gekuist 45-50 : Kabel­
jauw  uitgesneden 50-60 ; IJs land se  
kabeljauw  18-30 ; Gullen 18-23 ; 
W ijt in g  18 ; Hondshaai gepeld 32- 
38 ; Rode knorhaan 35-25 ; Koo l­
vis uitgesneden 18-30 ; Zonnevis 
50 ; Garnalen  50-70.



IJmuiden
De traw lers, die thans nog iti 

Ym uiden binnen liggen voor de 
ja a r lijk se  beurt, m issen n iet veel. 
De besommingen waren de afgelo­
pen dagen slecht voor de schepen, 
die aan de m arkt verschenen. D it 
als gevolg van  de zeer lage vis- 
p rijzen  voor de meeste soorten.

Tong bleef goed betaald en schol 
tot en met Donderdag ook nog. Van  
Donderdag tot en met Dinsdag ve r­
schenen 11 traw lers, 104 loggers en 
kotters aan de Ym uidense afsLig 
met in  totaa l 21.500 kisten vis, 
w aarvan  5400 haring (w aarvan  veel 
opgehouden —  er was geen bellng- 
stelling  voor), 4200 m akreel, 3700 
schelvis, 2200 schol, 1700 kabeljauw  
en gul, 1000 koolvis, 1000 w ijting , 
750 tong en 200 schar.

D O N D ER D A G  waren 4 traw lers 
en 15 loggers en kotters binnen 
met 4200 kisten vis, w aarvan  750 
makreel, 650 schelvis, 800 kabel­
jauw  en gul, 750 haring, 275 schol, 
250 w ijt in g  en 225 koolvis. De ha­
ring en m akreel werden op deze 
m arktdag nog goed betaald : voor 
beiden tussen f. 16 en f. 27. De 
tongprijzen bleven goed met f. 2.70 
tot f. 2.10 en de schol sloot zich 
h ie rb ij aan door f. 58 tot f. 18 te 
noteren. D it alles een gevolg van 
de geringe aanvoer. Kabe ljauw  voor 
export m aakte f. 60 tot f. 24 en dat 
zou de hogste p r ijs  b lijken  te zijn  
over deze en v ie r volgende m ark t­
dagen. De w arm te kwam . Schelvis 
zat al laag in  p rijs  en deed f. 26 
tot f. 16. Besom m ingen : «Antje» 
f. 9000, «Bloem endaal» f. 9600, 
«Medan» f. 13.100, «A llanw ater» f. 
19.000.

V R I JD A G  was de traw le r «H e r­
man» met 10 loggers en kotters aan 
de afslag om een aanvoen van 4400 
kisten aan land  te brengen. H ie rb ij 
waren 1800 kisten haring, 700 schol, 
550 schelvis, 325 w ijting , 300 ma­
kreel, 250 tong, 200 kabeljauw  en 
gul. Deed de m akreel het nog goed 
met f. 25 tot f. 15 de aanvoer w ordt 
m inder !. De haring  deed slechts 
f. 15 tot f. 10. De eerste trawler., 
w aarvan  de vangst grotendeels u il 
haring  bestond, was aan de afslag 
en maakte daanmee een geringe be­
somming. Veel haring  werd opge- 1 
houden, daar er geen vraag was. De ! 
Conservenfabrieken te Y m u id e n 1 
zijn  nam elijk  met vacantie. De an-j 
dere vissoorten —  tong uitgezon- < 
derd —  zetten hun daling voort. 
Sc lio l deed nu van  f. 58 tot f. 8 en 
schelvis van  f. 26 tot f. 12. K abe l­
jau w  m aakte slechts f. 24 tot f. 2i. 
Besom m ingen : «Herm an» f. 15.500.

Z A T E R D A G  liepen de traw le r 
SC H .153 en «Thorina» en 8 loggers 
en 27 kotters met in  totaa l 4300 
kisten binnen in Ym uiden. De 
vangst bestond uit 1700 kisten  ha­
ring, 650 schol, 325 makreel, 350 
schelvis, 250 w ijting , 250 kabeljauw , 
en gul, 300 tong. E r  w'as haring  van 
goede kw alite it, m aar de p rijs  
bleef. Slechts f. 11 tot f. 10 met vele 
honderden kisten  naar de puf- 
schuit.

M akree l daalde ook en deed f. 20 
tot f. 16. A lleen de tongprijs b leef 
stabiel ; schelvis daalde nog ve r­
der naar f. 23 tot f. 8 en schol naar 
f. 42 tot f. 8. Besom m ingen : SCH. 
153 f. 11.000, «Thorina» f. 11.800

M A A N D A G  waren aan de afslag 3 
traw lers, 15 loggers en 27 kotters 
met 7000 kisten  vis. w aarvan  2300 
m akreel, 400 haring, 1950 schelvis, 
550 schol, 150 tong, 375 kabeljauw  
en gul. Deze week begon slecht en 
het verloop in  de p rijzen  van  v o ­
rige week zette voort : schelvis no­
teerde slechts b ij deze grote aan- 
voer f. 17 tot f. 8 voor a lle  soorten. 
M akreel ging weg voo r f. 15 tot f. 
12 en haring  voor f. 17 tot f. 10, zo­
dat de laatste het nog gunstig deed.

Schol ging van  de hand voor' f. 36 
tot f. 8 . De tongprijs  b leef goed met 
f. 2.65 tot f. 2.20. Besom m ingen : 
«Tzonne» f. 22.270, «Norm a» f. 
13.800, «E lie»  f. 14.000.

D IN SD A G  w aren  aan de afslag 1 
traw le r en 2 loggers en kotters met 
1650 kisten vis, w aarvan  750 haring, 
450 m akreel, 175 schelvis, 125 w ij ­
ting, 75 kabeljauw  en gul. N ie t veel 
versch il met g isteren : haring  was 
echter van  m indere k w a lite it en 
bracht f. 12 tot f. 10 op. Een  paar 
honderd k isten  w erden afgekeurd. 
De sche lvisprijs  lag iets hoger met 
f. 21 tot f. 11 ; kabeljam v deed f. 
48 tot f. 21. De m akreel ging weg 
voor f. 17 tot f. 10. Besom m ing : 
«Postboy» f. 14.350.

E r  verscheen deze W O E N S D A G , 
anders een m iddenweekse m arkt, 
slecht één traw le r te r afslag : het 
was de «Ba tav ia»  m et een vangst 
van 250 kisten  schelvis, 300 haring, 
150 m akreel, 130 koolvis, 70 kabel­
jauw  en gul, 20 d iversen, 100 k leine 
k istjes haring  en 40 stijve  kabel­
jauw en. H et schip, dat de 2e Ju l i  
naar zee ging, m aakte geen beste 
reis met f. 14.100.

Voorts had de KW.123, 370 k is ­
ten haring, 60 m akreel, 30 kabel­
jauw  en gul, 20 schelvis, 30 w ijt in g  
en de KW .85 was present m et 115

Kromhout - Hulpgroepen
D e K ro ni h o a fc-Sa in o fa 

v iertakt motoren model 
G-108 ontw ikkelen 10 pk. 
per cy linder bij 1000 om­
wentelingen en ze; kun­
nen geleverd worden ah: 
1, 2, 3, 4, 5, f> of 8 c y lin ­
ders, dus van 10 tot 80 
pk. bij 1000 om w ente lin ­
gen. Complete groepen in 
alle uitvoeringen worden 
gaarne geleverd door

N,V* MARINE MOTORS
Markgravelei, 77, Tel. 37.96.00 (5 lijnen) ANTWERPEN

(27V)

Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 tongen —  So le 3, 4
B lo k to ng en  —  So le m oyenne
Voor-k le ine —  P e t ite
K le in e  tongen —  Tou te  petite
Tarbot, grote —  Turbo t, gros
M idde l —  M oyenne
K le in e  —  P e t ite
G r ie t  —  B a rb u e
M idde l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
Scho l —  P ll ie
G ro te  iek  —  Grosse
K le in e  iek  -— P e t ite
Ie k  3e sla,g —  3e sorte
P la t je s  —  Tou te petite
Sche lv is , grote —  A ig le fin , gros
M idde l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
H eek, grote —  M erlu , gros
M idde l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
R o g  —  R a ie
Rode  poon —  P e r ln n
G rau w e  poon —  G rond in
K a b e lja u w  —  C ab illaud
G u llen  —  P e t it  cab illaud
H ozem ondham m e —  B ?u d ro ie
W i jt in g  —  M er lan
S c h ? r  —  L im an d e
Steenschol —  So le lim ande
Zeeh aa i —  A ig u illâ t
H on d sh aa i —  R ou sette
A ren d  (P ie te rm a n ) —  G r. v ive
M a k re e l —  Ma.quereau
H o rsm ak re e l —  Sa.urel
En g e lse  poon —  G ron d in  rouge
K e ilro g  —  R a ie  rad iée
Z eek ree ft —  Lan g o ustin e
Sch a a t  —  F lo tte
Zeebaars (k lip v .) —  A ig l. d. N or.
Lo m  —  B ro sm e
K o n g e ra a l —  Congre
L e n g  —  L in g u e
Sch a rto n g  —  C ard ine
V o lle  h a r in g  —  H aren g
I J l e  ha.ring —  H a re n g  guai
H a r in g sh a a i —  L a to u r
Steen h o lk  —  Ta.ca.ud
H e ilb o t —  F lé ta n
K o o lv is  —  Col in
S teu r —  Es tu rg eo n
Zeew o lf —  Loup  de M e r
P o lla k  —  L ie u  jaune
Zonnev is  —  S t  P ie r re

7-7.-1955

3,—  2,80 
.2,70- 2,40 
2,70- 2,50 
2,45- 2,30 
2,25- 2,10 
2,20- 1,80 

75,— G9,—  
54,—

8-7-1955

3,25- 2,80 
2,75- 2,40 
2,65- 2,30 
2,50- 2,30 
2,20- 2,15 
2,40- 1,60 

88,—

N .B. —  De prijzen in vetjes K<‘<1ruhi 
zijn opgegeven per 5(1 k tr.

11-7-1955 12-7-1955 13-7-19559-7-1955

3.50- 3 ,-  3,50- 3,15 
2,80- 2,50 2>60~ 2,20
2.50- 2,25 2>65'  2’35
2,50- 2,35 
2,30- 2,15 
1,90- 1,50

2,45- 2,35 
2,80- 2,20 
1,95- 1,50

74,— 55,—  76-—  
5 1 ,- 2 5 ,-  4 8 ,- 2 7 ,-

3.50- 3,30
2.50- 2,40 
2,75- 2,60 
2,80- 2,60 
2,60
1,80- 1,70

4,20- 3.40
3,02- 2,54
3,—  2,60
3,0:2— 2,75
.2,40- 2,40
3,30- 2,10

47,-- 40,— 46,— 42 — 33,—
55,-- 37,— 60,-- 45,— 36,— 31,—
58,— 30,— 58,— 33,— 42,— 19,—
55 — 45 — 48,— 32,— 36,— 19,—
52,-- IS ,— 46,-- 8,— 36,-—  8,—
26,— 23,— 26,— 20,— 23,— 21,—
23,— 18,— 24,-- 15,— 22,— 12,—
23.— 16,— 24,—  12,— 20,—  8,—

..........  ........ 40,— 28,—

8 .—
12, ■ 8

GS.— 24,— 24,— 21,— 38,— 19 —
28,— 12,— 34,— 12,— 31,—  8,—
82,— 65,— 82,— 34 —
24,-- 16 — 18,—  8 .— 16,—  8,—
24 — 21,— 24,— 14 — 23,— 11,—
71,— 36,—

33,— 26,—  
36,— 31,—  
35,— 27,—  
32,— 25,—  
24,—  8,—  
17,—  9,—  
16,—  8,—  
17,—  8,—

54,— 36,-

22,— 12,- 
21,—
17,— 13,- 
15,— 11,-

46,—
48,—
48,-- 17,-
33,-- 21,-
24,— 17,- 
21,— 12,-

10,—  8,—  
53,— 20,—  
27,— 10,—  
102,— 80,—  
15,—  8,—  
26,— 12,—  
50.—
30,— 23,—

9,—
48,-21,- 
26,— 12,-

13,-
17,-

- 8,- 
-12,-

8.—

78,40-28 - 
41,— 24,- 
84 —
17,—  9,-

25,—

27,— 16,- 25,— 15,- 20,- -10,—  15,— 12,—  17,— 10,-

35,20

17,50-10,-

22,— 18 — 18,— 17,—

27,— 16,—  15,— 10,—  11,— 10,—  17,— 10,—  12,— 10,-
J5,— 11,10

2,65- 2,50 
18,— 12,—

2,65- 2,50 
17,— 15,—

3,—  2,40 2,20- 1,60 2,30- 1,95 
17,— 14—  20,— 10,—  20,— 17,—

41,-- 28,—
28,— 18,—

24,—
22,—

33,— 26,—  
24,— 21,—

20,80-18,40
28,40



"“ G ro te  tong —  Grosse sole 
B lo k to n g  —  Sole m oyenne 
F ;ru jttong  —  So le  3/4 

i| '{ jSehone Id e in e  tong—  P e t ite  .sole 
' K le in e  ïon g f —- T ou te  petite  sole 

G ro te  ta rbo t —  G ros tu rbo t 
M idde lm . ta rbo f —  T u rb o t m oyen 
V â r i â '— D ive rs  

i-- . G r i e t '—  B a rb u e  
, P ie te rm a n  —  G ran d e  v ive  

G rq te  p lad ijs  — G rosse p lie 
M idde lm . p lad ijs  —  P l ie  m oyenne 
K le in e  p lad ijs  —  P e t ite  p li»  
D ee lv is  —  Po rt io n  
K a b e lja u w  —  Ca.billaud 
G u l —  P e t it  cab illaud  
K e ilro g  —  R a ie ' rad iée 

. . 'R o g  —  R a ie  rj
T ilte p  f,
Seh e rp staa rten  1(
Ha.lve m an
G ro te  w ijt in g  -— G ro s  m erlan  
K le in e  w ijt in g  —  P e t it  m erlan  
B o t  —  F le t  
S c h a r  —. L im a n d e  j- 
Z eeh aa ï —  "A igu illâ t 
.Zephpnd —  C h ien  de m er 

. R o b aard  G ro n d in  rouge 
K n o rh a a n  —  G ro n d in

NIEUWPOORT ZEEBRUGGE
8-7 9-7 11-7 12-7 13-7 9-7 11-7 12-7 13-7 14-7

32-33 27-30 25-29 45 30-31 30 34 35 30-39 39-40
32-33 27-30 34 45 35-37 32 36 40 40-42 12-44
35-36 27-30 34-38 47-48 36-41 38 38 44 48-49 39-50
43-35 27-30 34-36 42-43 35-40 38 39 46 49-50 50-52
28-29 27-30 26-30 28-29 24-28 36 37 40 45-46 15-46
30-31 34 30-32 31-32 33 30 32 32-34 32-34

23-26 25-27 32-34 28 24 28 26-28 24-26
29-30 17-18 18-19 12-13 19-21 16 17 17-18 18-19

18-19 20-24 18 16 18-19 19-20
31-32 32 30

15 12-14 15-16 15-16 11 12 13 9-10 14
14-15 13-14 14-15 13-15 15 14 15 10-11 9
0-11 7 3-7 7-8 6-9 17 15 16 12-13 11

8 10 8-10 10

11-13 10-11
11-12 13-15 16-17

9-10 10 2- 8 11-12 9-11
6-7 6-7 7-6 5-6 6-8 12 12 14 13-14
6-7 4-8 5-6 8-9 4-7 7 7 11 8-9

8 8 12 9-10
8-9 10 5 6 9 6-7

3-4 4-5 5 7 6 11 9
2-3 2-3

' 8-11 3-4 4-8 7-11 5-9 9 8 9 10
6-7 6-7 6 6 7 8

4-7 6-7 6-7 6 7 6 7
15-17 13-16
2-3 3-4 2 3 4 6

IJSLANDSE VISSOORTEN
11-7 12-7 13-7

Schelv is groot .................. ........... 11.40— .— 9.20-13.40 6.60-12.—
M idd .................................... ........... 5.40- 7.40 3.80- 7.— 3.80- 6.40

. K le in <■* » ........... ........... 3.60- 4.80 3.40- 4 20 3.40- 3.60
Kabeljauw  .................... ..........  5.40- 8.— 5.40- 8.80 5.20- 8.40
G ullen  .......................... ..........  3.40- 5.60 3.20- 6.— 3.40- 5.20
W ijt in g  .......................... ..........  3.60- 4.80 3.30- 4.40 3.20- 4.—
Schaat .................................. ..........  5.50- 15.— 6.— 12.20 10.80— .—
Zeebaars .......................... ........... 7.20- 7.40 4.90- 8.— 9.40-11.—
Leng .................................. ........... 3.80- 5.40 2.80- 5.— 4.80- 5.60
Sch a rto n g  .................. ..........  3.40-10.60 3.60-11 — 3.60- 9.40
Heilbot .................. ‘ ... ..........  20.— 35.50 12.60-37.— 11,20-34.—
Koolvis .......................... ..........  4.60- 5.40 3.20- 5.— 3.20- 4.40
Hqndstong ........... 3.40- 6.40 3.40- 6.— 5.40— .—
Z eew o lf ..........................  .. ........... 4.80- 5.60 5.80- 6 — 5.50- 6.—b la te n  .......................... 15.50-17 — 13.40-14.—

VISAANVOER TE OOSTENDE
Hat uni Vangsten Ker. Fr. M in. Max. Gem.
9-7 5 22.475 348.280

/11-7 13 141.447 1.289.780
12-7 4 164.666 1.017.015
13-7 30 289.600 2.645.895
Totaal : 52 618.188 5,.300.970

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

6-7 29 2.897 69.893 21 29 24.12
7-7 42 2.489 63.275 21 31 25,42
8-7 33 1.693 59.670 26 40 <>,24
9-7 44 2.077 73.751 30 42 35,50

11-7 46 2.473 74.154 19 35 29,98
12-7 45 1.691 52.923 25 34 31,29

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
7-7 14 609 19.541 27,— 36,— 32,08
8-7 16 613 24.827 38,— 43 — 40,50
9-7 13 588 23.325 37,— 43,— 39,67

11-7 23 952 29.306 28,— 38,— 30,77
12-7 23 811 23.852 25 — 33,— 29,41

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
8-7 2 739 11.628
9-7 2 720 181.909

11-7 4 3 632 8.190
12-7 2 1056 5.821
13-7 13 18.682 71.449

kisten  schelvis. 40 sullen, 100 ma- 
reel en 40 w ijt in g . De k leine vaart 
tenslotte zorgde voor 2000 kg r ton ­
gen en 200 k isten schol.

Deels door de warm te, d ie ook 
h ier tropische vorm en gaat aanne­
men en het visverbrtaik  schaadt, 
z ijn  de p rijzen  deze W oensdag n iet 
flo rissan t geweest. De regels kabel­
jauw  gingen naar Be lg ië  voor f. 134 
tot f. 98, hetgeen een goede p rijs  
mag heten, die echter door gefor­
ceerde aankopen werd  veroorzaakt. 
De kisten  deden f. 110 tot f. 98, 
m aar voor de grote schelvis kwam  
n iet m eer dan f. 22 tot f. 30 en de 
grootm iddelschol haalde met p ijn  
en m oeite f. 16 tot f. 22, te rw ijl 
voo r de m iddelsehol, die eveneens 
geëxporteerd werd, f. 46 betaald is. 
Zetschollen deden eveneens f. 46 ev, 
schol ging voor f. 48 van  de hand.

De Nederlandse handel nam  de 
kisten met kleine kabeljauw  af 
voor f. 70 tot f. 75 de 125 kgr. Grote 
gullen gingen n aa r de inrichtingen  
en ziekenhuizen tegen f. 24 à f. 32, 
en de m iddelgul vond kopers voor 
f. 17 à f. 22 de k ist. Torren  gingen 
weg voor f. 16 à f. 22 en voo r de 
zwarte kolen gaf de handel f. 48 
tot f. 52.

K le inm iddelscho llen  m aakten h ie r 
f. 16 tot f. 21 en de panschelvis is 
voor f. 12 à f. 20 gegaan. B raad jes 
m aakten f. 11 tot f. 17 en voo r de 
w itijn g  kw am  f. 9,50 tot f. 12, te r ­
w i j l  de schol I I  en I I I  w a t beter in  
de m ark t lagen met respectieve lijk

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
7-7 62 5.631 175.570 22,— 37,— 33,17
8-7 53 4.394 156.824 25,— 44,— 35,64
9-7 62 6.405 231.313 24,— 48,— 36,10

11-7 57 4.981 147.878 21,— 35,— 29,68
12-7 59 6.178 195.066 24,— 37,— 33,57
13,-7 16 1.952 68.569 22,— 47,— 55,12

f. 36 à f, 40 en f. 20 tot f. 23. De 
haring w erd  a lle  verkocht en 
b racht zelfs een rede lijke f. 11,5 
tot f. 14 op.

H et gaat er dus op lijk en , dat de 
inzinking, die de m arkt voo r m a­
kreel even heel gevaarlijk  vertoon­
de, opgeheven is nadat de vacanties 
van  de onm isbare conservenfabrie­
ken ten einde z ijn.

V er wachtingen
Z A T E R D A G  16 J U L I  1955 :

W itte  B an k  : 0.244, Z.528. 
Kreeftenput : 0.191, 0.345. 

M A A N D A G  18 J U L I  1955 : 
Noordzee : 0.215.
W itte  B ank  : 0.94, 0.193, 0.200, 
0.165, 0.254, Z.745, Z.547.
W est : 0.276.

D IN SD A G  19 J U L I  1955 :
IJs la n d  : 0..293, 0.86, 0.331. 
Noordzee : 0.231.
W it te  B an k  : 0.213, 0.346, 0.174 
Z.171, Z.420.
W est : N.806, 0.184, Z.186. 

W O E N S D A G  20 J U L I  1955 : 
IJs la n d  : 0.296 .
Noordzee : 0.118.
W itte  B an k  : 0.218, 0.135, 0.131, 
Z.412, Z.539, 0.326, 0.154 , 0.176,
0.175, 0.109, 0.337, 0.256.
W est : 0.33, 0.77. 

V E R M O E D E L I JK  :
1-7 uit. : 0.25 ( le  kat. W itte  
B a n k ) ; 5-7 uit. : 0.127 (W it te  
B a n k ) ; 6-7 uit. : 0.157 (W it te  
B a n k ) ; 7-7 uit. : 0.198 ( le  kat. 
W it te  B a n k ), 0.312 (2e kat. W i t ­
te B a n k ), 0.108 (2e kat. N oord ­
zee).

D O N D ER D A G  14 J U L I  1955 :
K R E E F T E N P U T  K reeften  
Z-542 12 50 75 98.060

F I R M A

R. Huysseune
Z E E B R U G G E

Export Import
T E L E F O O N  : P r iv . 840.06

Mag. 841.41 - 841.42 
Vis & Garnalen in ’t Groot

Spec ia lite it van verse 
g e p e l d e  garnalen

T h u i s b e s t e l l i n g  
in de g r o t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
in g a n s  ’t l a n d

OPBRENGST DER VAARTUIGEN 
TE ZEEBRUGGE

Zaterdag- 9 J u l i  : Z.431 6 35 22.230
Z.270 8 60 27.000 Z.480 5 40 27.440
M a a n d a g  11 J u l i  : Z.454 6 40 27.520
Z.455 3 35 35.930 Z.582 2 10 5 610
Z.209 6 65 35.170 Z.441 6 50 27.790
Z.201 3 30 14.340 Z.477 5 45 20.470
Z.24 3 23 11.760 Z.30 5 35 20 440
Dinsdag- 12 J u l i  : Z.443 11 115 84.740
Z.520 4 23 14.310 Z.240 6 55 32.110
Z.465 5 40 22 910 Z.548 5 35 19.860
Z.550 5 45 30.150 Z.415 4 35 17.970
Z.727 2 13 9 190 Z.605 5 40 15.860
Z.505 4 18 12.190 Z.445 6 40 3.7 820
Z.444 11 105 19.110 Z.511 13 70 76.110
Z.517 6 40 29.680 Z.476 6 45 21.210
W o en sd ag  13 Ju l i D onderdag  14 Ju l i  :
Z.552 9 . SO r.1.770 Z.409 8 60 35.930
Z.323 5 40 20 010 Z.512 5 40 21.000
Z.274 13 65 76.740 Z.248 5 40 13.420
Z.515 5 35 18.280



v is I n n ö e L  e n  n i j v e p h e i ö
Propaganda voor

het visverbruik in België
(V e rvo lg  en slot

5. —  R O L  V A N  D E  K L E IN H A N D E L  
« G O E D K O P E  V IS »

Ondanks de k laa rb lijk e lijk e  ve r­
beteringen van  de visverkoop, moet 
nog een grote krachtinspanning ge­
daan worden om de m ark t u it te 
breiden en de prijzenstab ilisa tie  te 
verw ezen lijken. De k leinhandelaar 
zou de verkoop van «goedkope» vis 
moeten ontw ikkelen  w aarvan  de 
kw a lite it en de voedende waarde 
uitstekend is. Te d ik w ijls  hebben de 
reders moeite om vangsten te ve r­
kopen in tijden  van  overvloedige 
aanvoer. D it  brengt een daling b ij 
van de groothandelsprijs. Anderzijds 
d ient de oprichting van v isw inkels 
aangemoedigd in  gemeenten w aar 
dergelijke inrichtingen  kunnen 
vruchten af werpen. In  het begin, en 
met het oog op de ris ico ’s verbon­
den aan een insta lla tie  die zeer kos­
te lijk  is, zouden de kandidaat-han- 
delaars alle voordeel hebben zich 
eerst te vestigen als «depothouder» 
en thuisbestellingen te doen, tot 
het ogenblik dat de opvoeding van 
de v isve rb ru ike r voldoende gevor­
derd is. Daarna, zodra een voldoen­
de k liente le  bere ikt is, kan de be­
langhebbende zich als onafhanke­
l i jk  handelaar vestigen ofwel sa­
m enwerken met een groothandelaar. 
E r  dient eveneens opgem erkt dat in 
verscheidene gemeenten de vishan ­
del zelfs n iet beschikt over stromend 
w ater en ijs, enz.. H et spreekt van­
zelf dat enkel vakkundige lieden 
in staat z ijn  een k liente le  te vo r­
men en een onberispelijke w aar te 
verkopen. Met d it doel heeft de 
N ationale  Federatie  der V is k ’ein- 
handelaars zich toegelegd op de 
opleiding van handelaars, vooral 
voor wat betreft de tew aardestelling 
van  de produkten die h ij verkopen 
w il.

De oprichting van  een beroeps- 
school werd voorzien, n iettegen­
staande heeft zich geen enkele leer­
ling aangeboden in de provincie 
w aar d it in itia tie f genomen werd.

6. —  IN D U S T R IA L IS A T IE  V A N  D E  

V IS S E R I.T P R O D U K T E N

Het d iepvriesstelsel zou op groter 
schaal dienen ingericht teneinde de 
prijzen  te stabiliseren en de k le in ­
handelaar aan te moedigen. Deze 
bewaarm ethode zou met goed ge­
volg kunnen u itgebreid worden over 
a lle  visserijp rodukten , d it zou toe­
laten een standaardprodukt op de 
m arkt te brengen, v isa fva l te ve r­
m ijden welke onm iddellijk  en ter 
p laatse zou kunnen ve rw erk t w or­
den tot vism eel en welke een on­
m id d e llijk  verb ru iken  van  het pro- 
dukt m ogelijk  maakt, te rw ijl de 
k le inhandelaar deze produkten ge­
durende lange t ijd  in  z ijn  koelkast 
kan bewaren om ze ten gepaste tijde 
aan z ijn  k lienten  aan te bieden.

Deze vooru itz ichten  zouden een 
b e langrijke invloed uitoefenen op 
de m arkt en de verw ezen lijk ing  er 
van  zou als onm idde llijk  gevolg heb­
ben dat vis gerangschikt w ordt tus­
sen da gewone voedingsm iddelen.

7. —  V E R V O E R  E N  V IS M I JN E N

De vervoerkosten  oefenen een ge­
weldige inv loed  u it  op de visprij-  
zen. H ie rom  zou het ten zeerste 
w ense lijk  z ijn  dat een gelijkaard ig  
ta r ie f op de v is  zou toegepast wror- 
den als d it  voo r de landbouwpro- 
dukten het geval is : gesteund op 
het netto-gevvicht van de waar.

V ism ijnen  spelen een belangrijke 
ro l b ij de verdeling  van  v isse rij­
produkten. Een  doelm atige u itba ­
ting van  deze inste llingen  hangt af 
van zekere vraagstukken w aarvan  de 
basis lig t in  de eisen van  de han ­
del en van  de hygiène, keurd iensten 
zouden dienen ingerich t op dezelfde 
basis als deze van het vlees en de 
verkoop van  de versch illende v is ­
soorten zou onder hun ju is te  bena­
m ing moeten geschieden.

B E S L U IT

De voorafgaande beschouwingen 
bevatten de noodzakelijke elemen­
ten die in hun geheel de gunstige 
on tw ikkeling  van  het v isve rb ru ik  in 
ons land  in  de hand werken.

M en mag beslu iten  dat, m et het 
doel vo ldoening te geven aan het 
publiek en aan a l diegenen die me­
dewerken aan de verdeling  van v is ­
serijp rodukten , voo ra l m et de ge­
dachte bezield de leurhandel gezond 
te maken, er nieuwe w inke ls  moe­
ten opgericht worden —  modern 

I u itgerust —  de beroepsvorm ing van 
de k le inhande laar moet verw ezen­
l ijk t , de industria lisering  van de 
v isserijp rodukten  en de nationale 
in rich ting  van het vervoer en de 
v ism ijnen. D it verbeteringsw erk kan 
enkel gesteund worden door een 
goed ingerichte propaganda.

Vervo lg )

M E I S J E S S C H O O L  • M A T E R  :
D e  les w erd  gevolgd door de le ­

ra res  en de leerling en  va n  de 4e 
g raad . Deze m eis jes ha.dden ve r le ­
den ja a r  de les over de basisberei- 
d ingen gehad en leerden nu enke­
le f ijn e re  gerechten . Na. de les 
w e rd  er sm ak e lijk  geproefd.

E C O L E  D E S  S O E U R S  -
C H A P E L L E  :
D e  les w e rd  b ijgew oond " door 2 

leraressen  en de leerlingen  v a n  de 
hu ishoudcursus. 3 r  wras zeer veel 
aandacht. V o o r deze m eis jes die 
m eesta l u it  een arbe idersm idden  
kw am en  w as a lles n ieuw . Ze  vo lg ­
den m et veel be langste lling . N a  de 
les w erden  a lle  bere id ingen  sm a­
k e li jk  geproefd.

E C O L E  D E S  F I L L E S  - L I E G E  :
De les w erd  gevolgd door 3 'era • 

ressen en de m eisjes van  de 4de 
graad. De meeste leerlingen aten 
n iet graag v is  m aar ze volgden toch 
m et belangste lling. N a  de les werd  
alles geproefd en ze vonden de v is 
zeer sm akelijk . N u  w aren  er geen 
vooroordelen meer.

BOEKBESPREKING 
Viskunde voor iedereen

Een  paar woorden over een nieuw 
verschenen boek «V iskunde voor 
Iedereen» van  professor Johannes 
Lundbeck, dat ieder die zich met 
v is of v isw aren  bem oeit zeker zal 
interesseren.

E r  bestaan honderden werken 
over v is  en aanverw ante industriën , 
m aar meestal handelen deze over 
een enkele speciale soort v is of be­
werk ing  en z ijn  bovendien zeer 
duur. D it  n ieuwe boek echter is een 
alles om vattende, eenvoudige en 
k lare  verhandeling over 400 ve r­
schillende zee- en b innenw atervis.

De karak teristieken  van iedere 
soort z ijn  bondig en verstaanbaar 
uiteengezet en het boek opgeluisterd 
door mooie en nauwkeurige ge­
kleurde platen.

Ee rst k r i jg t  men een system atisch 
overzicht der vissen : besch rijv ing  
van het lichaam , de gewoonten en 
wateren w aa r z ij zich ophouden, 
methode gebruikt b ij het vangen 
enz.... Dan een sam envatting der 
visnam en in  18 versch illende talen 
(w a t voora l de v ishandelaars van 
grooot nut kan z ijn ) Dan nog een 
lijs t  van  de gebru ike lijke  dialect- 
namen of nam en die de vissers ge­
bruiken.

W e  hopen korte lings de Neder­
landse ve rta ling  van d it leerrijke  
boek, in  onze boekw inkels te kun­
nen begroeten. T o t dan is het ve r­
k rijg b aa r aan de p r ijs  van 12 D.M. 
b ij G runer-verlag Pressehaus, Ham ­
burg I  Curleustrasse of te bestellen 
in  de Noordzee Boekhandel, Vindic- 
tive laan , 22, Oostende.

De les werd  bijgewoond door de 
lerares en 2() leerlingen. De meisjes 
d ie b ijna  a llen inwonend waren 
aten nogal graag vis. Ze luisterden 
zeer aandachtig en zouden thuis 
verte llen  w at ze geleerd hadden.

E C O L E  D E  L A  P R O V ID E N C E  —  
G R E Z  :

De les werd  gevolgd door de D i­
rectrice, de lerares en de leerlingen  
van  de 4de graad. E r  w aren  nog 
geen visbereid ingen gekend zodat 
alles m et veel aandacht gevolgd 
w erd. H ie r  in  het dorp was m oe i­
l i jk  verse v is  te k rijgen . De visbe­
re id ingen  w erden h ie r zeer op p rijs  
gesteld.

V O L O N T A R IA T  F A M IL IA L  —  
T O U R N A I :

De les w erd  met zeer veel be­
langste lling  gevolgd. H ier' in  de 
stad kon men regelm atig verse vis 
k rijg en . V e le  m eisjes aten g raa " 
vis en h ie r  ook werden de schotels 
zeer op p rijs  gesteld. N a  e les werd  
er geproefd en deze meisjes zouden 
fam ilia le  helpsters d ik w ijls  de les 
in  toepassing brengen. (V e rvo lg t)

D E N E M A R K E N

Vrij ge ving bij 
de invoer

Overeenkom stig z ijn  O .E .E .S . ve r­
bintenissen heeft Denem arken be­
sloten de coëffic iënt van de produc­
ten, die, herkom stig  u it de landen- 
leden van deze organisatie, v r i j  in 
Denemarken mogen ingevoerd w or­
den, van 7(i,4% op 78,4% te brengen. 
Deze maatregel is 1 Ju l i  van kracht 
geworden.

H ie r volgen de toegevingen welke 
aan de vroegere gepubliceerde lijs ­
ten moesten gebracht worden :

A L G E M E N E  V R I J L I J S T
De volgende rubrieken bijvoegen : 
ex 0116 Oesterbroed.
ex 0121 V is lever.
ex 0124 Sche lv is en w ijting .

OVERBEVISSINGS-
MAATREGELEN
Maaswijdte van 

netten
In ternationaa l Verdrag betreffen ­

de de regeling van de w ijd te  der 
mazen van visnetten en van  de m i­
nim um lengte der vissen en B ij la ­
gen, ondertekend op 5 A p ril 1946, 
te Londen (1 ). - A rt. 6, b, en B ijlag e
I I I  gewijzigd.

De navolgende teksten z ijn  die 
van  :

( 1) bepaling (b ) van a rtike l 6, ge­
w ijz igd overeenkomstig de aanbe­
velingen voorgesteld op de Derde 
Vergadering van  de Perm anente 
Comm issie gehouden te Kopenha­
gen tijdens de maand Ju n i 1954, en 
nadien eenparig aangenomen door 
de afvaardig ingen van de Begerin- 
gen die de Conventie hebben onder­
tekend.

(2 ) additionele B ijlag e  I I I  w aar­
van sprake in bedoelde gewijzigde 
bepaling (b ).

A rtik e l 6 sub (b ) :
« (b ) alle vissen boven de percen­

tages. genoemd in de derde b ijlage 
van deze Conveiltie, van de soorten, 
genoemd in de tweede b ijlage van 
deze Conventie, welke met dit v is ­
tuig worden gevangen en beneden 
de in  de tweede b ijlage van deze 
Conventie voorgeschreven mini- 
mum-maat zijn, onm idde llijk  na 
het ophalen in de zee worden terug­
gebracht.»

B ijlag e  I I I  :
« B ij  het uitoefenen van  de v is ­

vangst. als omschreven in artike l
6 van deze Conventie, mag toen pro­
cent (10 t.h.) van het gewicht van 
alle aangevoerde vis (o f een deel 
daarvan ), welke n iet is bestemd 
voor consumptie in de vorm  van 
vis, bestaan u it ondermaatse vis 
van de soorten genoemd in de twee­
de b ijlage van deze Conventie.»

V I S H A N D E L A A R S  ! 
NEEMT EEN 

A B O N N E M E N T  
OP ONS BLAD !

Lessen en Voordrachten
tijdens de maand Juni

M E IS JE S S C H O O L  - E IN E  :



Open general 
licence»

De Engelse regering heeft een 
n ieuw e nota gem aakt voor de in ­
voerders (N.740) w aa rin  a lle  goede­
ren verm eld  staan welke v r i j  in 
G roo t-Brittann ië  mogen ingevoerd 
worden. E r  is een nieuwe c la ss ifi­
catie van de .goederen voorzien.

T er in lich tin g  van onze u itvoer­
der sgeven we h ie r de bepalingen 
w elke van  heden a f geldig z ijn  voor 
v is en v isserijp rodukten  :

(W e  geven de Engelse benam in­
gen van het to lta r ie f voór de beste 
aanw ending ).
F ish  :

canned except salmon and sal- 
. moil trout, bu t includ ing smo­
ked salm on ( 1)

—  fresh, frozen or preserved (no t 
packed in  a ir t ig h t m etal con­
ta in e rs ) taken by  vessels reg is­
tered in a coun try  to w h ich  the 
Schedule relates and not con­
signed from  a coun try  other 
than one to w h ich  the Cchedule 
relates ( 2 )

—- sea fish , fresh  (oher than fro- 
, zen), and salmon, fresh  or fro ­

zen. taken by  vessels registered 
in  Po land , and not consigned 
from  any  other coun try

—  she llfish  : fresh  or boiled, o ther 
than in  a ir tig h t containers, the 
fo llow ing  : cockles, mussels,

• prawns, shrim ps : includ ing 
-peeled shrim ps —  w ink les ; 

fresh  or preserved : oysters ( 2 ) 
f 'ish  a lbum in  ( 2)
F ish  products, frozen or p reser­

ved ( 2 )
De produkten w aa rb ij (1 ) ve r­

meld is, mogen u it ge lijk  w elk land 
ingevoerd worden.

De produkten w aa rb ij (2 ) aan ­
getekend staat, mogen N IE T  inge­
voerd worden u it een reeks landen, 
w aarb ij Be lg ië  n ie t verm eld  is. Het 
z ijn  voora l landen van het R u s ­
sische blok,-Zuid-Am erika en Jap an .

BRAND AAN BOORD
M aandagavond b rak  rond 23 uur 

brand u it aan boord van  de 0.237 
van  de Gebr. V ieren .

H et schip lag op om te kuisen en 
het was de m azöutkachel welke de 
brand veroorzaakte.

De pom piers w aren  spoedig ter 
plaatse om te blussen zodat alles 
zich beperkte tot geringe s to ffe lijke  
schade.

DE STAKING TE 
ANTWERPEN EN TE 

OOSTENDE
De w ilde stak ing aan de haven te 

A ntw erpen gaat voort. Ook te Oost­
ende hebben enkele opruiers ge­
meend u it so lida rite it ( ? )  de sche­
pen die van Antw erpen naar h ie r  
kwam en, n ie t te moeten lossen.

Te Zeebrugge, Gent en B ru sse l 
heeft men er echter gebrnik van  ge­
m a a k t om aan  de haven  een s tu i­
v e r  te verd ienen .

Oostende heeft daardoor veel 
schade geleden.

In  verband m et deze nieuwe sta­
k ing kan men terecht betreuren  dat 
de synd ikaten  n ie t beter hun  leden 
in  handen sch ijnen te hebben. W e  
kregen reeds een w ilde  staking b ij 
B é lia rd  en C righton, we zagen de 
scheepsherstellers op eigen hand je 
«den b lok» erop  leggen.

D erge lijke  sociale ag itatie  berok ­
kent n ie t a lleen  veel kwaad aan 
onze economie, m aar schaadt zelf 
gevoelig aan het prestige van  de 
synd ika le  bonzen.

TAXIS VOOR VISSERS
Voortaan  zullen aan het bestuurs­

gebouw van  de v ism ijn  standplaat­
sen voor taxis bestaan.

De vissers welke u it zee komen 
zullen  er het best mee varen.

TEGENSCHRIJVER  
AANGESTELD

Het stadsbestuur heeft Bobert 
Sabbe tot tegensch rijver in  de v is­
m ijn  benoemd.

DE BENNENKWESTIE
De gemeenteraad had enkele 

maanden geleden zoveel haast om 
het bennenverhuren op te lossen en 
de pacht te verlengen. N u  kom t het 
punt n iet m eer op de dagorde.

Denkt men m isschien de reders 
op het laa tste  ogenblik voor een 
voldongen fe it te kunnen stellen ?
<ta.« » H .  * » -«*»-*  » -«*»-«  *—«c».* ■ * *-*■*»&-« *-**>«»-« 9-

DE YOLLEN IN DE 
HAVENGEUL

Zoals verw achét, heeft de u itbater 
van de overzet k lach t neergelegd 
tegen de oude vissers welke met hun 
y o l trachten  een stu iver te verd ie­
nen door verlo fgangers over te zet­
ten.

De oude vissers begaven zich naar 
het Stadhuis, w aa r hen door de 
Burgem eester vee l beloofd werd, 
maar w aar h ij hen vergat te zeg­
gen dat d it verbod opgenomen is in 
het akkoord  m et de u itbate r van  de 
overzet en deze aan de stad scha­
devergoeding kan eisen, zo d it ak­
koord n ie t nageleefd wordt.

ONZE OUDE VISSERS 
HEBBEN EEN STROOIEN 

HOED
Dat onze oude vissers op Godt- 

schalck hun oude dagen gelukkig 
doorbrengen, konden we Maandag 
in a l die h itte  vaststellen .

Ze zaten in hun domein op een 
zonnige bank elk m et een w itte  
strooien hoed aan.

O f ze van  u it de tram  en van op 
de weg bek ijks hadden hoeft n iet 
gezegd.

5)e Claevdïacfittaftó
W E T  N O P E N S  V E R H O G IN G  

IN  S T A A T S B L A D  V E R S C H E N E N
In  het Staatsb lad  van  Donderdag

14 Ju l i ,  verscheen de wet betreffen ­
de de m et zegel gelijkgestelde tak­
sen.

De h ie rn a  aangeduide bedragen 
van de overdrachtstaks, van de fak- 
tuurtaks op de voordrachten en op 
de w erkaannem ingskontrakten , van 
de taks op de roerende verhuringen 
en op het ve rvoer en van  de weelde- 
taks worden verhoogd, te weten :

H et bedrag van  0,75 p. d. tot 0,80 
p.d., van  1,80 p. d. tot 2 p.d., van
4.50 p.d. tot 5 p.d., van 1,10 p.h. tot
1,20 t.h. va n  1,80 t.h. tot 2 t.h., van  
2,25 t.h. tot 2.50 t.h.. van  2,50 t.h. 
tot 3 t.h., van 3,50 t.h. tot 4 t.h., van
4.50 t.h. tot 5 t.h., van  6,75 t.h. tot
7.50 t.li., van 8 t.h. tot 9 t.h., van
9 t.h. tot 10 t.h., van 10 t.h. tot 11 
t.h., van  11 t.h. tot 12 t.h., van  12 
t.h. tot 13 t.h.

De bedragen of verhogingen van 
bedragen van  4,50 t.h., 9 t.h. en
13.50 t.h. voorzien door de w et van
1 Ju n i  1932, gew ijzigd b ij artike l 
38 van  de w et van  13 Augustus 
1947 .worden onderscheidelijk  ver­
hoogd tot 5 t.h., 10 t.h. en 15 t.h.

De bepalingen van  de w et van 
13 Ju l i  1955 betreffende de met het 
zegel ge lijkgeste lde  taksen  zullen 
in w erk ing  treden op 16 Ju l i  1955.

Elektrische Visserij
W e  hebben een t ijd je  geleden een 

reeks artike len  gew ijd  aan de elek­
trische visserij, u itslagen van  de 
proeven die reeds gedaan werden en 
m ogelijkheden.

Tot een com merciële u itbating  is 
het nog' n ie t gekomen. W e l worden 
de proeven nog steeds voortgezet 
in  verscheidene landen, thans ook 
in (le Verenigde Staten.

D aar werd  de electrische v is ­
vangst gecombineerd met de reeds 
bestaande vispomp, dus een soort 
aanpassing van de Bussische expe­
rim enten m et Am erikaans mate­
riaal.

De proeven hebben tot nu toe be­
wezen dat dergelijke methode mo­
ge lijk  is voor haring  en dan nog in 
ka lm  water.

A ls elektrisch  m ateriaa l gebruik­
te men een sterk lich t om de vis 
aan te trekken, eens aangelokt door 
het licht, kom t ze in een elektrisch 
veld  terecht dat de v is le id t naar 
de monding van de zuigpomp. Deze 
pomp is het sinds ja ren  bekende 
systeem dat gebruikt w ordt om vis- 
ru im en leeg te pompen en sinds 
enkele t ijd  ook om vis u it de seine- 
netten aan boord te pompen, zodat 
het net n ie t meer moet ingehaald 
worden.

Proeven  werden gedaan met het 
lich t a fzonderlijk  en met de elek­
trische stroom afzonderlijk . De u it­
slag bleek het beste wanneer de 
twee methodes teg e lijk e rtijd  aan­
gewend werden. Deze proefnem in­
gen toonden eveneens du ide lijk  
aan dat het m ogelijk  was met een 
gecombineerde lichtbron/elektrisch  
veld  de vis gem akkelijker aan te 
trekken en te rich ten  naar bepaalde 
plaatsen.

E E R S T E  P R O E V E N
Reeds op het einde van 1952 w er­

den door de F is h  and W ild l ife  S e r ­
vice proeven gedaan om vis zonder 
meer uit zee te pompen. Het meeste 
sukses kende men toen twee lam ­
pen van 1.000 w a tt ieder geplaatst 
werden aan de in laatbu is der pomp. 
In  een nacht kon men aldus duizend 
stuks vis vangen.

Hetzelfde m ateriaa l werd gebruikt 
in Oktober/Novem ber 1954, samen 
met een elektrisch gericht veld. 
H ie r waren a lle r le i combinaties 
m ogelijk. Zonder lichtbron stelde 
men vast dat enkel vis welke toe­
va llig  in  het elektrisch  veld voor­
b ijkw am  .aangetrokken werd. Ge­
bru ikte men enkel de lichtbron, dan 
kon de meeste vis. die in de rich ­
ting van  het lich t zwom, nog ont­
snappen zodra ze de zuigkracht van 
de pomp voelde.

D E  U IT R U S T IN G
Men bouwde, voortgaande op die 

gegevens, een eenvoudig toestel 
waarmede de h iernaverm elde re­
sultaten bereikt werden.

Een boom van ongeveer 10 voet 
lengte met aan beide zijden een 
dwarsbalk, onderaan met lood ve r­
zwaard. Aan de ene dw arsbalk was 
de negatieve pool vastgem aakt, in 
de vorm  van een stalen kabel die 
langs de dwarsbalk  gelegd was.

De andere dw arsbalk  was voor­
zien van  de zuigopening van de 
pomp, in deze opening de positieve 
pool en boven deze opening was de 
lichtb ron  (1.000 W a t t )  bevestigd.

Stroom  w erd geleverd van boord 
door m iddel van een lastpost : 600 
Am pere, gelijkstroom , die op ziin  
beurt aangedreven  w erd  door de 
scheepsgenerator (220 V . 30Kw.)

Bovend ien  was het m ogelijk  de 
lichtbron, polen. enz. te verschu i­
ven of van plaats te laten verande­
ren, teneinde de beste positie te 
kunnen uitzoeken.

U IT S L A G E N
29 proeven werden met d it toestel

gedaan, sommige enkel op het ogen­
b lik  dat men haringscholen had ont­
dekt, ’t zij door m iddel van  de diep­
tem eter of door andere aanduid in ­
gen. Een  reeks proeven werden ver­
r ich t zonder dat men enige aandui­
dingen had over visscholen.

B i j  het va llen  van  de avond werd 
het toestel uitgezet, de lichtbron  in ­
geschakeld en een wacht geplaatst 
om de vis gade te slaan dié zou tot 
b ij het lich t komen. Zodra er vis in 
het zicht kwam , werd de pomp in  
werking gebracht en de elektrische 
stroom aangezet. De vis welke zich 
op 2 voet afstand van  de positieve 
pool bevond, draaide zich onmid- 
d e llijk  in deze i'ichting en zwom 
naar de zuigopening van de pomp.

W aren  tij, w ind  en voldoende vis 
gunstig, dan werd  kleine haring  ge­
vangen aan een snelheid van 1.178 
vissen per m inuut of 70.720 per uur. 
De gem iddelde vangst van de v i j f  
beste verrich tingen  was 717 vissen 
per m inuut of 43.000 per uur.

De beste vangsten werden aldus 
gemaakt tussen 4 en 6 uur ’s m or­
gens.

W a t  ook voora l opviel was dat de 
gevangen vis b ijn a  a lle  precies de­
zelfde grootte had, met h ier en daar 
een u itzondering tussen.

Men beproefde om meer haring 
aan te trekken  door het lich t te 
dempen, doch dat gaf geen resu l­
taat .Integendeel : hoe sterker het 
licht, hoe meer haring  aangetrok­
ken werd.

Fak to ren  die de vangst beinvloe- 
den :
—  nab ijhe id  van  haringscholen ;
—■ aanwezigheid van roofvissen in

de om trek ;
—  beweging van het schip veroor­

zaakt door w ind  en t ij  : dit 
schrikte de haring a f ;

—  overgang van dag naar nacht en 
omgekeerd.

De vis die aan boord gezogen 
werd, kw am  meest dood of stervend 
aan dek. Doodsoorzaken waren of­
wel de aanraking met de elektrische 
pool, ofwel de w r ijv in g  langs de 
pompwand. Versch illende vissen 
waren zelfs gekwetst door de w r ij ­
ving op de buiswand.

B E S L U IT E N  
Hoewel deze proeven op verre na 

n iet voldoende z ijn  om de v isse rij 
met d it m echanism e op commerciële 
schaal toe te laten, geven ze reeds 
voldoende aanduidingen die toela­
ten de opgedane ervaringen u it te 
breiden en de proeven voort te zet­
ten.

Ze bew ijzen eveneens . dat der­
gelijke opzoekingen, w illen  ze ge­
wetensvol en nauwkeurig geschie­
den, n ie t door het p rivaa t in it ia tie f  
kunnen gedaan worden. Dat alleen 
ernstige wetenschappelijke ins titu ­
ten resultaten kunnen bereiken, die 
in het belang z ijn  van de n ijv e r ­
heid zelf.

W e  staan tenslotte nog a lt ijd  
even ve r a f van  de vraag of vissen 
met behulp van elektrische stroom 
in de p ra k tijk  sukses zal opleveren.

IMPORTANTE 
AFFAIRE DE POISSONS 

EN WALLONIE
D EM I-G R O S et D E T A IL  

C h iffre  d’a ffa ire  prouvé
2 m illions et demi l ’an.

A  rem ettre cause de ante 
pour 300.000 frs.
T R O IS  C E N T  M IL L E  F R S

Com prenant tout le  m até­
rie l, clientè le et licences.

M ise au courant gratuite 
pendant 3 mois.

S ’adresser au Bureau  du 
Jo u rn a l sous no 4428V.



Brief uil Yerseke
N r 550

W A A R O V E R  N U  M E E S T  
G E S P R O K E N  W O R D T

D it is wel over het te koude weer 
en wel voo rnam ellijk  in verband 
met de slechte kansen die (te ) koud 
weer b iedt voor een goede broed- 
va l op schelpen en pannen. W e l 
z ijn  er reeds veel larven  m aar vo l­
gens D r K arringa  nog slechts wei­
nig' grote en nog geen rijp e . Zoals 
w'e verleden week schreven was toen 
de w atertem peratuur nauw elijks 18 
graden dus te laag. In  p laats van 
zoals w erd  gehoopt dat w arm er weer 
ide ontbrekende graden zou b ij ­
brengen zag men de tem peratuur 
die Maandag rond de 18 graden 
schommelde W oensdag gedaald tot 
m aar iets m eer dan 16,5 graad. En  
a l zeggen de meeste pannenleggers 
dat ze geen of w ein ig  notitie  ne­
men van hetgeen D r K arringa  zegt 
of verw acht toch houdt men de 
pannen op de w a l w an t op de 2 3/4 
m illioen  pannen die op u itleg staan 
te wachten werden nog maar onge­
veer 25.000 te w ater gebracht. Met 
de schelpen is men m inder gereser­
veerd w ant daarvan werden onge­
veer 60 ten honderd uitgezaaid. D at 
schelpen n iet zo vlug door v e rb lijf  
in  ’t w ater ongeschikt worden voor 
de aanslag dan pannen is vanzelf 
een overweging die telt. W i j l  een 
vroege broedval n ie t kwam  wacht 
men met ongeduld op een latere die 
zeker gehoopt wordt tussen 10 en 
20 Ju l i .  W o rd t zoals gezegd over deze 
(oester) aangelegenheid het meeste 
gesproken ook over de vraag hoe 
straks de dan aanwezige coasump- 
tieoesters zullen kunnen worden 
verhandeld  op de beste m anier is 
eveneens een punt van ve ler ge­
dachten en gesprek. Eensgezind 
is men van  mening dat er ook

Y E R S E K E  9-7-’55 weer d it ja a r  een teveel aan  con- 
sumptie-oesters zal z ijn  m aar de 
w ijze  hoe te handelen  is een kwes­
tie van  ve le rle i mening. E n  is ook 
nog nu  n iet bekend w at straks 
zal worden gedaan.

E N  B I J  D E  M O S S E L S  ?

Leg t het terw 'ijl we d it sch rijven  
nog n iet zo b ijs te r goed aan. De 
in de afgelopen week ter m onste­
ring  aangeboden p a rtijen  haalden 
nog n iet veel m eer dan  16-17 kg 
v isgew ich t te rw ij l k le inere  (te  k le i­
ne) soorten w erden aangebracht die 
18 kg opleverden. Op de W adden ­
zee evenw el z ijn  er vcjorhanden 
van 20 kg. O f er echter genoeg z ijn  
om de handel te bevoorraden staat 
lang n ie t vast. O f men nu t ijd e ­
l i jk  een e igen lijk  te k le ine mossel 
doch goed van  v is zal op de m ark t 
brengen of w e l mosselen van  m in ­
dere k w a lite it die de o iaa t hebben 
weet m en niet. U it  bovenstaande 
behoeft n ie t te w orden afgeleid  dat 
’t  n ieuwe seizoen geen goede mosse­
len zal geven w an t alles is la ter 
dan gew oonlijk  d it jaa r dus waarom  
ook n iet de toename van  ’t visge- 
w ich t w at la ter verw ach t ?

S L E C H T , H E E L  S L E C H T  
K R E E F T E N S E 1 Z O E N

W i j l  de s lu itingsdatum  van  deze 
visse rij (15 Ju l i )  zeer d icht b ij is 
kan en moet w orden vastgesteld  
dat een u ite rst slechte vangst werd  
opgehaald. W a s  ’54 slechter dan 
’53, ’55 is nog heel w at m inder na­
m e lijk  20 ten honderd dan in  1954. 
W a t  de oorzaken z ijn  van deze 
slechte gang van  zaken is n ie t be­
kend m aar dat een mooie en tot 
voor enkele ja ren  goed lonende v is ­
serij m et ve rd w ijn in g  bedreigd 
seh ijn t staat vast.

Nieuws uit Ymuiden en Nederland
KONINGIN BEZOCHT 

IJMUIDEN EN 
SCHEVENINGEN

Op de kop van  de Ym uidense V is ­
sershaven heeft Kon ing in  Ju lia n a  
V r ijd a g  het d rie m eter hoge bron­
zen vissersm onum ent onthuld, dat 
daar is opgericht ter nagedachtenis 
van de vissers, die b ij tien ver­
schillende ram pen hun leven lieten. 
Het monument, dat is vervaard igd 
dooii de Amsterdam se beeldhouwer
H.M . W eze laa r stelt een visserm an 
voor, d ie  de dodenwacht b ij z ijn  
omgekomen kam eraden heeft be­
trokken. De visserm an staat er 
breeduit in  de waterlaarzen, z ijn  
o liejas opbollend in  de w ind, in  de 
rechterhand een sto rm lantaarn  en 
u itziend over de Noordzee.

T ijdens de plechtigheid, d ie or- 
derm eer werd  bijgewoond door de 
m in iste r van  Landbouw, V isse r ij en 
Voedselvoorziening, dhr S.L. Mans­
ho lt en voorts door duizenden 
IJm u idenaren , heeft de burgemees­
ter van  Velsen, m r M .N. K w in t  ge­
sproken en heeft deken C.F. Nieu- 
wenhuizen een korte schriftlezing 
gehouden en een gebed uitgespro­
ken.

N adat de Kon ing in  een krans b ij 
het m onum ent had gelegd, onder­
h ie ld  z ij zich met de nabestaanden 
van de vissers, die zijn omgekomen 
b ij de ram pen met de «Tzonne»,

«Gorred ijk», «A lkm aar», «Magda», 
«Catharina D uyvis», «Annie», «De 
Jonge Jochem », «Neeltje», «Hen- 
drika» en de KW .5 .

Vervo lgens heeft de K on in g in  hef 
hospitaal-kerkschip «De Hoop» of­
f ic iee l in  dienst gesteld. H iertoe 
hees z ij aan boord van  het schip 
de H KS-vlag  en koos daarna, toe- 
gejuichd door duizenden, zee, om 
een vaartoch t met «De Hoop» naar 
Scheveningen mee te maken.

Onderweg w erd  van  een v issers­
vaa rtu ig  een m andje v is  aan boord 
overgenomen en voorts werd  een 
kerkdienst gehouden in  het zaaltje 
Deze d ienst werd  uitgezonden over 
de v isse rijgo lf, zodat a lle  vissers 
konden m eeluisteren.

Om streeks h a lf  v ie r  kwam en van  
deze ontvangst de lu isterrapporten  
van  de loggers op «De Hoop» b in ­
nen.

«W ILLEM  BARDENDSZ»
De n ieuw e Nederlandse w a lv is ­

vaarder « W illem  Barendsz», die 
met z ijn  44.000 ton de grootste in 
haar soort ter wereld  en tevens het 
grootste schip van  de Nederlandse 
v loo t is, heeft Zaterdag de o ffic ië le  
proeftocht op de Noordzee gemaakt.

’s Morgens om h a lf  e lf ve rtrok  
het schip, voortgestuwd door twee 
motoren van  e lk  5250 pk. van  de 
Dok- en W erfm aa tsch app ij «W ilto n  
Feijenoord» te Schiedam  en ’s m id ­

dags om 5 u u r kw am  het na een 
tocht langs de Nederlandse kust 
m et een snelheid van  14 m ijl, in  de 
N oorderslu is te Ym u iden  aan.

De p roeftocht w erd  ondermeer 
meegemaakt door de m in is te r van 
Landbouw , V isse r ij en Voedse lvoor­
ziening, dh r S .L . M ansholt, de M i­
n is te r van  Oorlog en M arine, i r  C. 
Staf, de Com m issaris van  de Ko ­
n ing in  in  Noord H olland , d r M .J. 
P rinsen  en de burgem eester van  
Am sterdam , m r A. d ’A illy . K a p i­
tein van het schip is dhr I. K li jn .

De « W ille m  Barendsz» is ’s m id­
dags om h a lf  twee overgedragen 
door de president com m issaris mr 
Ja cq  D u tilh  van  «W ilto n  F e ije n ­
oord» aan baron C .J. Co llo t d’Es 
cury, president com m issaris van  de 
Nederlandse M aatschappij voo r de 
W a lv is va a rt. Nam ens de d irectie 
kon de laatste meedelen, dat de 
w a lv isvaa rd er tijdens de proeftoch­
ten onder de Engelse zuidkust u it­
stekend had 'voldaan. B in n en ko rt 
hoopt men de fab rieksin sta lla tie  te 
beproeven.

De Nederlandse w a lv isvaa rd er is 
205 m. lang, 27,5 m. breed en heeft 
een diepgang van  10,7 m. V oo r de 
rom p w aren  11.000 ton staal nodig. 
De ve rb lijv en  der bem anning völ- 

i doen aan de hoogste eisen. Ook aan 
de a rtis tieke  u itvoering  is de no­
dige aandacht geschonken. In  de 
brug bevinden zich de ve rb lijven  
voo r de kap ite in , een riuim stuur­
huis, kaartenkam er, de rad iokam er 
en een centrale, van  w aa ru it de ja ­
gers w orden gedirigeerd. E r  z ijn  
voorts in  d it brughuis ve rb lijven  
voo r o ffic ie ren  en ve id e re  beman­
ning.

Voor-, midden- en achterdekhuis 
hebben elk een lif t .  D e w erk tu ig ­
kundige z ijn  ach ter op het bootdek 
ondergebracht ; het fabrieksperso- 
neel in  hutten  op het hpofddek. 
O p de brug bevinden  z ich onder­
m eer twee radar-apparaten, gyro- 
kompas en autom atische roergan­
ger. • ,

De nieuwe expeditie k r ijg t  700 
m an mee, w aarvan  de h e lft op bet 
w alvism oederschip  en de rest op de 
veertien  jagers en v ie r  boeiers.

V a n  de 350 m an personeel op de 
« W ille m  Barendsz» w erken er ne­
gentig b ij de navigatie , in  de m a­
chinekam er en b ij de c iv ie le  dienst, 
negentig in  de fab riek  en honderd 
v ijf t ig  m an aan dek.

N. PARLEVLIET Jr .
R ED ER IJ en

HARINGGROOTHANDEL
E x p o r t  

KATW IJK aan ZEE

(.Holland). Telefoon : Kantoor 3444 
(2 lijnen - buiten kantooruren 
2092 - 2283). Machinaal schoonge­
m aakte en gefileerde haring. Bank : 
De T w entse Bank. P ostbus 15. T ele­
gramadres : «Rijnstroom». (107)

VISKUNDE DIPLOMA’S 
UITGEREIKT

In  het b ijz ijn  van  de d irecteur 
van  het Bed rijfsch ap  voor V isserijs  
producten drs D .J. van D ijk  zijn 
V r ijd ag  in  de visserijschoo l te 
Ym uiden  de d ip lom a’s «Viskunde en 
v isbew erking» u itgereikt, ’t  W a s  de 
le  m aal dat de d ip lom a’s B  werden 
u itgere ik t en de 2e m aal dat de ge­
slaagde leerlingen het d ip lom a A in 
ontvangst konden nemen. B i j  de A 
cursus was het d ip lom a voo r de hh.
C. van  Es , J . J .  v. d. Zw an, G. V lie ­
land, G. Boekel, M. de Koning , B.G . 
K u yk , P .N . Clots, C.A. G las, L . B a k  
ker, G. den H e ije r, G. P lugboer, H . J  I

R ijk e rs , Th. v.d. Aart, C .P. v. d. 
Steen, J.A . Segboer, J .  Jongejan  en 
J .  Thiele.

Voor de diplom a B  w aren  ge­
slaagd : C. van  Es, J .  B lenk , C. v.d. 
Zwan, A. Schoonenberg, P . V u il, A. 
van  Croonenborg, E .A . Scholder, L. 
W ijk e r , F . Z i j l  en W . Zwem mer.

Nieuwe “ Amsterdam” 
voor Ymuiden

De nieuwe traw ler, die voor re ­
kening van de firm a  K r ijg e r  te 
Ym uiden  gebouwd wordt b ij gebr. 
Boot in  Leiden, zal de naàm  «Am ­
sterdam» dragen.

H ierm ee zal in  Ym uiden  voor de 
vierde keer de naam  «Amsterdam» 
verschijnen, w ant reeds eerder ken ­
de de p laats schepen van  die naam. 
De eerste verscheen in  1904 —  eeu 
traw ler, d ie daarvoor de Engelse 
A ustra lian  P r in ce  was en onder het 
m erk YM.49 in  Ym uidense handen 
geraakte. D aarna kocht de V E M  een 
paar traw lers in  Engeland  —  w ij 
schreven 1929 —  w aarvan  de M ary  
A  H astie de naam  van  Neerlands 
hoofdstad ontving. Een  andere re­
derij meende de naam  eveneens 
voor een harer schepen te moeten 
gebruiken, zodat een tweede «Am ­
sterdam», de ex Lo rd  Ro thsch ild  
voo r T j f f  en V liegen thart kwam  te 
varen. Tenslotte heeft het Buree l 
W ijs m u lle r  in  1938 een sleper «A m ­
sterdam » gekend.

Zeevaartpropaganda
E r  bestaat in ons land een com i­

té voor zeevaartpropaganda, welke 
zich —  niet alleen «vooral» —  maar 
hoofdzake lijk  en u itslu itend bezig 
houdt met de propaganda voor de 
koopvaardij, vooral in verband met 
het aanwerven van  personeel.

D it com ité doet uitstekend werk 
en heeft menig in it ia tie f  op zijn  
aktief. Zo w erd d it ja a r  te A n t­
werpen, met m edewerking van  de 
Overheid en de Zeem acht, de eer­
ste M aritiem e W e ek  gehouden.

Versch illende rederijen  en firm a ’s 
hadden te dezer gelegenheid een 
speciale stand ingerich t ,die er op 
gericht was de jeugd n iet a lleen de 
zee, zeevaart en instrum enten te 
tonen, m aar te leren kennen en aan 
te trekken.

De twee k leu rfilm s die de Oost­
endse cineast H enri Storck ge­
draa id  heeft over de koopvaardij 
(«Zeevaartroutes» en «Belg ische 
havens») werden in eerste versie 
vertoond.

T eze lfd e rtijd  werd medegedeeld 
dat deze m aritiem e week in 1956 te 
Lu ik , in 1957 te Gent en in 1958 te 
Brusse l zou gehouden worden.

Voor deze tentoonstelling had de 
S.A .I.T . een speciale stand uitge­
dacht die er in de eerste plaats op 
bedacht was de jeugd te interesse­
ren aan draadloze te legrafie en zo 
nieuwe zeevarenden aan te trekken. 
En  in d it opzicht was de stand won­
derwel gelukt en stond ze boven de 
andere uit. A lle u itrustinsstukken 
waren voorhanden, met nuttige aan­
w ijzingen over hun doel, hun nut, 
hun bediening en hoe ze ve rvaar­
digd werden en door wie. D it  alles 
opgeluisterd met fo to ’s die een goed 
gedacht geven van de w erke lijke  in ­
richtingen aan bord.

D ergelijke tentoonstellingen heb­
ben hun nut, verm its door de aktie 
van  het zeevaartpropagandacom ité 
hel aantal kandidaten voor de Ho­
gere Zeevaartschool te Antwerpen 
de laatste t ijd  m erke lijk  toegeno­
men is.



In 3femtariam
W eek van 15 tot 21 Juli

lfi Ju l i  1940

0.312 « S T E R  D E R  Z E E »

Verleden  week hadden w ij het 
over de beschieting van twee B e l­
gische vissersvaartu igen, nl. de
0.241 «Prov iden tia»  en de 0.228 
«Mgssabielle» door de L u ftw a ffe  in 
Ju l i  1940.

Am per een week daarna kw am  een 
ander Be lg isch  vissersvaartu ig  aan 
de beurt.

Z ieh ie r w at een gewezen bem an­
n ingslid  van  de 0.312 betreffende 
de beschieting ons vertelde.

De 16 Ju l i  j l. rond 14 u. 30 vaa r­
den w ij  u it deze haven, onder het 
bevel van schipper G hys Kam ie l, 
met bestemm ing : de visserijgron- 
den nab ij de «Bishops». 0 p  Dinsdag 
16 Ju l i  te 22 u. ongeveer lieten  w ij 
de ko r va llen  en begonnen te vis-

De W oensdag 17 Ju l i  te 16 u. 30 
w erden w ij  p lo tseling aangevallen 
door een D u its v lieg tu ig  dat met 
het m achinegeweer begon te vuren. 
H et werd opgevolgd door nog drie 
andere vlieg tu igen  die alle te zamen 
ons onder vu u r namen en bommen 
w ierpen. W i j  hoorden acht slagen. 
W i j  liepen naar de w inch  om onze 
kor te lossen en te kunnen v lu ch ­
ten. Op dat ogenblik staken we onze 
arm en in de hoogte teneinde te 
bedoelen dat we ons overgaven. 
Doch we waren ve rp lich t te v lu ch ­
ten om dekking te zoeken daar ze 
niet ophielden. P lo tse ling  v ie l de 
schipper vóór de brug aan dek met 
doorschoten hoofd. B i j  lie t naar

om laag va llen  in het logiest werd 
T ite rickx  R ichard , matroos ge­
kwetst in z ijn  lin ke r schouder door 
een kogel. Toen we geen geluid 
meer hoorden z ijn  we aan dek geko­
men, het was toen ongeveer 17 u. 15. 
W i j  hebben de schipper die geen 
teken van leven meer gaf in een 
stuk zeil gehuld en aan dek gelegd. 
Door de schok was de spirituskom- 
pas aan stukken gesprongen en lag 
aan dek. Het reservekom pas was 
onbruikbaar, het wees m aar steeds 
het Noorden aan. Gedurende de be­
schieting hebben w ij geen ander 
vaartu ig  in  de nab ijhe id  gezien. 
Toen hebben we onze kor gewon­
den. Het w eer was slecht, er woei 
een stevige bries. Door ons op de 
stand van  de zon te baseren hebben 
we de S c il ly  eilanden in  ’t zicht 
gekregen rond 20 u. Toen het duis­
ter w erd legden we de m otor stil en 
lieten ons d rijven . In  de morgen 
van de 18 Ju l i  z ijn  we terug onder 
zeil gegaan en met behulp van het 
zicht van de w a l slaagden we erin 
N ew lyn  te bereiken te 6 u. 30 van 
dezelfde dag. D aar we de vlag 
halftop  hadden stond er een zie­
kenwagen k laa r en werd het l ijk  
van  de schipper ontscheept.

De overige bem anningsleden : nl. 
m otorist Bogaert A lbert en matroos 
Deckm yn H enri, kwam en heelhuids 
uit deze beschieting.

H E T  S L A C H T O F F E R

G H Y S  Kam ie l, schipper, 24 jaar, 
echtgenoot van  M artinsen Gil- 
berte, vader van  1 kind, v e rb lij ­
vende te N ew lyn .

W-metdvi&i£>djnk.uun,

Maalboten en 
vette koeien

♦♦♦

Hoe r ijm t  men dat te saam V 
W a ch t even.

In  ’t  voo ru itz ich t van  de Ju b i­
leum feesten van  1930, ter gelegen­
heid van  het honderdjarig  bestaan 
van  o n afh anke lijk  Belg ië , had  het 
bestuur van  Zeewezen besloten een 
nieuwe m aalboot voo r de Oostende- 
D over l i jn  te laten bouwen.

Toen destijds de M in is te r van 
Verkeerswezen, zoals thans, oen 
Gents zakenm an die veel reizen in 
het bu iten land  gedaan had. E n  toen 
het hoofdbestuur de p lannen van 
het ontworpen schip aan de M in is ­
ter had voorgelegd, kwam en deze 
met k lank  terug m et de woorden : 
«Pas d’accord, que fa ites vous du 
progrès ?».

Het ontworpen vaartu ig  was in ­
derdaad b ijn a  een trouw e kop ij van 
deze die nog d ienst deden en die 
nam elijk  de oorlogsjaren meege­
m aakt hadden.

Het p lan werd  volgens de aan ­
duid ingen van  de M in is te r grondig 
gew ijzigd ; het schip w erd  iets lan ­
ger, tam e lijk  breder, zodat men van 
u it de p rach tkaju iten  het restau ­
ran t kon bereiken zonder te m oe­
ten over het gladde en soms tam j- 
l i jk  onveiliige dek gaan : bar en 
spij'izaal w erden ru im er opgevat en 
van  brede wandelgangen voorzien,

alsmede een opperdek dat niet 
m eer door de reddingsloepen was 
ingenomen.

Het Bestu u r deed vruchteloos 
z ijn  v ïees u itsch ijnén  dat derge­
l i jk  vaartu ig  voo r de m oe ilijke  ha­
ven van  Oostende totaal ongeschikt 
zon z ijn , n ie t a lleen gaf de M in is ­
te r daar geen gehoor aan, m aar 
toen de n ieuw e p lannen volgens 
z ijn  aanduid ingen w aren  opge­
maakt, besloot h ij  n ie t een enkel, 
m aar v ie r  nieuwe schepen ineens 
te la ten  bouwen.

Aan de ve rb lu fte  Directeur-Gene- 
raa l, die hem  deed opmerken dat 
zulks in  het budget n ie t voorzien 
was, antwoordde h ij : «G ij hebt on­
g e lijk  van n ie t beter op de hoogte 
te z ijn  van  de financië le  toestand 
van het land. E n  zo g ij de b ijbe ï 
kent, moet g ij weten dat daarin  
spraak is van  zeven ve tte  koeien 
en zeven m agereJ H ew e l, ,'geïoof 
m ij. op de zeven magere koeien 
kun t g ij a lt i jd  staat maken, m aar 
n iet op de zeven vette. Daarom  
moet g ij ervan  gebruik  maken w an ­
neer z ij er z ijn».

En  zo werden opvo lgendlijk  die 
xrie r prachtige m aalboten in  dienst 
gesteld, die wegens hun p rinse lijke  
nam en, gekend w aren  als de prins- 
boten.

VERPLICHTE 
BEMIDDELING BIJ 

STAKING IN ZWEDEN
Tengevolge van de jongste sta­

king van vissers en zeelieden voor 
loonsverhoging heeft de Zweedse 
regering een wetsontwerp voorge­
legd, w aarb ij de bem iddeling b ij 
zeevaartstakingen verp lichtend 
wordt.

De konflik ten  zullen voorgelegd 
worden aan een raad van v i j f  leden. 
Het wetsontwerp ondervindt tot 
h iertoe geen tegenstand in  het par­
lement.

MAANVIS VAN 500 KG 
TE CANDUFF (Bretagne)

Gedurende de m akreelvangst werd 
door een bem anningslid  van het 
vissersvaartu ig  «Comdt. Pescher» 
een m aanvis geharpoeneerd. Het 
d ier was echter van zo grote afme­
tingen dat de bem anningen van 
drie schepen er aan te pas kwamen 
om het aan boord te krijgen.

Na land ing werd het m onster ge­
meten en gewogen en scheen 2 m 
lang b ij 1,75 m dik  te z ijn  en woog 
over de 500 kg. H et vlees is smake­
l i jk  en zeer vast.

Het visverbruik in de 
Verenigde Staten

ancTS*?»* -
Volgens een berekening van de 

V isse rij en Jach td ien st u it de V e r­
enigde Staten, is de visconsum ptie 
in dit land met 1/3 Pond gestegen 
in 1954 b ij het voorgaande jaar. 
H ierdoor komt het v isve rb ru ik  op
11,1 Pond (Ongeveer 6 kgr.) per 
hoofd. In  Canada, c ijfe rs  voo r 1954 
z ijn  nog n iet ter b e sch iü in g , daalde 
het v isve rb ru ik  met 0,4 Pond  in
1953 b ij 1952. H et gemiddelde v is ­
ve rb ru ik  per hoofd was in 1953 
13’5 Pond, of ongeveer 7 Kgr. per 
hoofd.

WAAROM IS EEN BOOT 
VROUWELIJK ?

N aar kenners beweren, z ijn  er
verschillende redenen om een boot
«zij» te noemen.

—  er is a lt i jd  een hoop drukte 
rond haar ;

—  veel m annen z ijn  nodig om haar 
te (be )d ienen  ;

—  er moet veel ve rf aan gestreken 
worden omdat ze er goed zou 
uitzien ;

—  het is niet de koopprijs die de 
bezitter fa il lie t  maakt, m aar de 
onderhoudskosten ;

—  er is een goede man nodig om 
haar te besturen ;

—  omdat de optuiging ingew ikkeld

LEVENDE VIS IN IJS 
BEWAARD IN 
DENEMARKEN

W i j  vernem en u it Denemarken 
dat een jonge Deense geleerde erin 
geslaagd is vissen in levende 
toestand bevroren te bewaren. Na 
ze met een verdovingsm iddel te 
hebben ingespoten (het geen de 
adem haling en bloedsomloop ve r­
traag t) worden de vissen in  ijs  ge­
sloten. Eenm aal ontdooid komen dc 
vissen weer tot het leven terug zon­
der dat ze van hun «bevroren slaap» 
h inder ondervonden hebben. Zes 
«platjes» werden op deze w ijze 
behandeld onder een tem peratuur 
van  28° C. V i j f  ervan, kwamen tot 
het leven terug na 46 dagen in het 
ijs gepakt te z ijn  geweest.

Iu  andere landen werken geleer­
den aan soortgelijke experim en­
ten o.a. in Duitsland.

Hinder vissers in 
Canada

N aar b li jk t  u it een discussie van 
het Canadese Parlem ent, zou het 
aanta l vissers in  d it land ongeveer
54.000 bedragen. B i j  een vorige 
schatting was men op het getal
87.000 gekomen, naderhand bleek 
dat men te ru im  geteld had, in  dit 
laatste waren ook gelegenheids- en 
sportvissers gerekend.

Nu heeft men het noodzakelijk 
gevonden een nauwkeurige bepa­
ling  vast te leggen voor visser - en 
van d it getal z ijn  er dan omstreeks
54.000 in Canada.

Een  beroepvisser is een persoon 
welke zich bezig houdt met het van ­
gen en vervoeren van vis naar het 
verwerkings- of verhandelingspunt. 
Om echter in  aanm erking te komen 
als visser, moet h ij ofwel zelf een 
visserijondernem ing u itbaten, of het 
loon van een visser ontvangen in 
vorm  van geld of in een gedeelte van 
de opbrengst en moet h ij m instens
15 dagen gewerkt of m instens 100 
do llar verd iend hebben in de voor­
afgaande 12 maanden.

DERDE NIEUWE 
MAALBOOT 

OOSTENDE - DOVER

Vernom en wordt dat het bestuur 
van het Zeewezen een derde nieuwe 
maalboot voor Oostende— Dover 
heeft besteld in het vooruitz icht 
van de wereldtentoonste lling 1958. 
De beste lling voor de eerste twee 
schepen dezer reeks werd reeds b ij 
Cockerill te Hoboken gedaan. Het 
eerste zal nog d it jaa r van stapel 
lopen. De schepen zullen circa 114 
meter lang z ijn  en elk maximum 
1900 passagiers kunnen vervoeren.
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Jjttem . Maatdweót CUlanti&che, Vi&ôeûjcammi&ôie

Schelde. —  B oeht van de 
PareL Wrak ss. «Belgion».

«H et w ra k  van  het ss. «Belg ion» 
werd gelicht en voorlopig gestrand 
bu iten  het vaarw ater onder de 
rechteroever opwaarts F o r t  P h ilip ­
pe,, op de 5 m  diepten, in  positie 
51°15’20” N  4°18’46” .0E.

H et w ord t afg'ebakend door de 
langszij gemeerde werkschepen, 
overeenkom stig a rtik e l 19/4 van 
het scheepvaartreglem ent».

(Antw erpse Zeediensten 20-6-55 —
H.20805)

B.a.Z . 9/50(T)-1955 en 12/01 (T )-
1955 verva llen .
(Z ie  Belg . k rt. (Sche lde»),

NEDERLAND 

W esterschelde. — Overloop 
van Valkenisse. W ijziging  

in  de betonning
l . I n  de Overloop van  Valkenisse

z ijn  de volgende w ijz ig ingen u it­
gevoerd in  de betonning :
a. de rode lichtboei Nr60 is ve r­

legd naar 51°22’31N 4 ’07’58” E .
b. de rode stompe ton Nr62 is v e r­

legd naar 51°22’44” N  4°08’29” E .
c. de rode lichtboei Nr64 is ve r­

legd naar 51°22’56” N  4°09’05” E .
2. De m inste diepte aan de stompe-

tonskant bedraagt 56dm b ij gem.; 
L L W S .

(Z ie  Belg . k rt. «Schelde» en L ich ­
ten lijs t 1953 - N rs 226 en 226a).

(Ned. B .a.Z. 138/ —  H.20774)

14/68(T)

ALGEMEENHEDEN 
Noordzee 

Mijnenveegoefeningen
1. V a n  4 tot 23 J u l i  1955 w orden  

vloo toefen ingen  gehouden in  het 
z u id e lijk  deel va n  de Noordzee.

2. O efenm ijnenve lden  zullen ge­
legd w orden  in  v i j f  gebieden be­
grensd door de lijn e n  wel'ke de 
vo lgende punten  ve rb inden  :

I  —  (a )  52°08’00’N  1°49’00” E  ; 
(b ) 52°02’45” N  1°55’00” E  ; (o ) 
52°01’40”N  1°53’36” E  ; (d ) 52°04’48” 
N  1°49’0G” E .

I I  —  (e ) N . In n e r  G ab bard  boei 
(ong. 51"58’25” N  1°56’10” E )  ; ( f )  
N . O u te r G ab bard  boei (ong. 51° 
58’50”N  2°03’25” E )  ; (g ) N . G a llo ­
per boei (ong. 51°49’30” N  1°59’30” 
E )  ; Oh) S. In n e r  G ab bard  boei 
(ong. 51°53’05” N  1°53’10” E ) .

I I I  —  ( i )  52°02’00” N  2°55’00” E  ; 
( j )  52°02’00”N  3°03’00” E  ; (k )  52“ 
00’00” N  3°03’00” E  ; (1) 52°00’00” N  
2°55’00” E ) .

I V  —  (m ) 52°02’00”N  3°11’00” E  ; 
(n ) 52°02’00” N  3°19’00” E  ; (o ) 52° 
00’00” N  3°19’00” E )  (n ) 52°02’00” N  
3°19’00” E  ; (p ) 52°00’00” N  3°11’00” 
E ) .

(V )  —  (q ) 51°26’00” N  2°34’00” E  ; 
( r )  51°26’00” N  2°43’00” E  ; (s ) 51° 
24’00” N  2»43’00” E )  ; ( t )  51°24’00”N  
2°34’0 0 "E ).

De oefenm ijnen kunnen een k le i­
ne on tp loffing  veroorzaken en een 
k le ine w aterstraa l opwerpen w aar­
door een «flare» aan de oppervlakte 
zal branden ,doch z ij leveren  geen 
gevaar voor de scheepvaart op. 
(Z ie  B r . Adm. charts : 2052 (a-e, h )
- 1872 (q-t) - 1610 (a-h, q-t) - 1094

(a-f) - 1406' en Belg , k rt. «V laam se 
Banken  (q-t).

(N .t.M . London  N °25  —  1453 (T ) )

FRANKRIJK
14/69(T )

Haven Duinkerke 
Baggerwerkzaamheden

V an a f 11 Ju l i  1955 en tot nader 
b ericht zal een baggerm olen w erk ­
zaam z ijn  in  de vaargeul tussen de 
voorhaven en de Tbrystram -slu is.

Koopvaard ij schepen, v isse rsvaar­
tuigen, sleepbtoen en a lle  diensteen- 
heden moeten, zowel overdag als 
’s nachts, doorgang vragen door het 
geven van  4 stoten op de f lu it. Door 
de baggermolen zal doorgang ve r­
leend worden eveneens door het ge­
ven van  4 stoten op de f lu it. De 
vaartu igen  d ienen de baggerm olen 
voorb ij te varen  aan die z ijde w aar 
de volgende seinen getoond w or­
den : overdag, twee zwarte ba llen  
boven ..elkaar-en ’s nachts twee rode 
lichten  boven elkaar. A lle  schepen 
worden verzocht de baggerm olen 
m et verm inderde vaa rt te passeren. 
(A .a.N. Dunkerque 1-7-55 —  H.20886)

14/70(T)

Haven Duinkerke 
Baggerwerkzaamheden

V ana f 11 Ju l i  1955 zullen de bag- 
gerzuigers werkzaam  in  de voorha­
ven en de rede van  D u inkerke zo­
wel overdag als ’s nachts p r io r ite it  
hebben op a lle  v issersvaartu igen, 
sleepboten, diensteenheden, p lezier­
vaartu igen  en redeboten.

B ijgevo lg  dienen deze vaartu igen  
koers te w ijz igen  b ij nadering van 
de baggerzuigers.
(A.a.N. Dunkerque 1-7-55 —  H.20886)

BELGIE
14/71(T )

Lombardsijde 
Zeewaartse schietoefeningen

V an  11 tot en m et 23 Ju l i  1955 
zullen schietoefeningen door a r t il ­
le rie  uitgevoerd  w orden als vo lg t :

M idden sector : van  11 tot en met 
16 Ju l i.

G rote sector : van  18 tot en met 
23 Ju l i.

Deze oefeningen w orden gehouden 
van  0700h tot llOOh G M T  (0800h 
tot 1200h, p laa tse lijk e  t ijd ) en van 
1300h G M T  (1400h p laa tse lijke  t ijd ) 
tot zonsondergang. Z ij  worden ’s Z a ­
terdags geschorst om 1200h, p laat­
se lijke t ijd .

De schikkingen van  B .a.Z. 1/6- 
1955 z ijn  van  kracht.
(M ed. S.S.A .M . N ieuw poort 6-7-55 —

H.20897).

DRINGENDE BERICHTEN 
(D.B.Z.)

(van kracht op 6-7-1955)
92. W est-H inder - V liss ingen» rou­

te —  P o s itie  : 51°22’00” N 
3°07’00” E . De w rak lich tboei 
«E leph teria»  is gerapporteerd in 
r ich ting  90° verdreven.

110200
109. Po s itie  51°25’00” N  3’ 11’30” E . —  

H et lic h t en de bovenbouw van  
de w rak lich tboei «Baan» z ijn  
verdwenen. 311815

115. Bede Zeebrugge. -— Po s itie  
51°21’00’N  3°13’00” E . H e t lich t 
van  de w rak lich tbeo i «Floren- 
tino» is uitgedoofd. 050216

Deze com missie is samengesteld 
u it  vertegenwoordigers u it  volgende 
landen : Po rtuga l, Noorwegen. V e r ­
enigde Staten , Canada, Denem arken 
en Spanje.

Voortgaande op het advies van  de 
w etenschappelijke adviseurs, welke 
g roter vangsten voorspelden als be­
paalde m aatregelen getroffen  w or­
den, w erden in  twee gebieden w aar 
de v isvangst tot nu toe v r i j  was, m i­
n im um  netmazen vastgelegd voor 
schelvis en kabeljauw .

V o o r New-Foundland-bank en om­
liggend visgebied moeten de netm a­
zen m instens 4 duim  (102 m /m ) en 
4 duim  en h a lf  (114 m /m ) voo r de 
gebieden van  N ieuw-Schotland, de 
St. Lau ren tiu sgo lf en de Fundy-baai. 
De reden waarom  twee verschillende 
netm aasopeningen w erden gesteld 
is dat op de New-Foundlandbanken 
de v is m inder snel groeit dan op 
andere visp laatsen .

De enige visserijg ronden  welke 
tot nu toe bescherm d waren, waren 
die van  de S t Georgesbank en de 
M ainegolf. De netm aasopening was 
daar sinds 1 Ju n i  1953 gesteld op 
114 m/m., aanvan ke lijk  vo o r schel­
v is, la te r ook voor kabeljouw .

Bovend ien  is voorzien de kleinere 
netm azen mogen gebruikt worden 
in de drie beschermde gebieden 
w anneer op andere gevist wordt.

Op de feesttafel : 
GOEDE VIS ! 

sn op het bureel : 
GOEDE DRUKWERKEN !

*

Iedere vishandelaar laat zijn 
drukwerken uitvoeren door 
de drukkerij «HET VISSERIJ­
BLAD», St Jorisstraat, 18, 
Oostende. Tel. 725.23.

W an neer met dergelijke netten ka­
beljauw  en schelvis gevangen wordt, 
mag deze aan boord gehouden w or­
den.

De vangst in  deze verschillende 
gebieden bedroeg vorig  ja a r  :

S t Georges bank en M ainegolf :
154.649.000 Kgr. vis

N ieuw-Schotland en St. Lau ren ti­
usgolf : 300.000.000 Kgr. vis.

N ieuw-Foundland : ongeveer 
500.000.000 Kgr. vis.

Te Koop
M o to rv is se rsvaa rtu ig  in  hout 

va n  1946 voorz ien  va n  een m otor 
C rossley  va n  ’46. B r t .  190 —  G e­
schatte w aa rd e  3.900.000 fr. V e r ­
koopprijs  2.200.000 fr.

M o to rv is se rsvaa rtu ig  in  hout. 
Geb. 1949. 80 B r t .  M o to r A B C . 180 
P K  v a n  1950. G eschatte  w aa rd e  :
2.300.000 fr. V e rk o o p p rijs  1.550.000 
fr.

M o to rv is se rsvaa rtu ig  in  hout. 
Geb. 1943 50 B r t .  M o to r A B C  van  
135 P K  va n  1949. G escha tte  w a a r ­
de 1.312.000 fr. V e rk o o p p rijs  900.000 
fr.
TE K O O P : BRANDSTOFTANK, 
nieuw. 8.000 liter. Rechthoekig; model. 
Plaat 7 mm. dikte. Voordelige prijs. 
Zich bevragen : Perfecta Zeebrugge.

M o to rv is se rsvaa rtu ig  in  hout. 
Geb. in  1943 en herbouw d in  1950 
50 B r t .  M o to r A B C  v a n  135 P K  
v a n  1946. G eschatte  w aard e
1.270.000 fr. V e rk o o p p rijs  900.000 fr.

(4263V)

Sp lin tern ieuw e Crossley M otor : 
nog nooit geb ru ik t. 300 P K  m et 
hu lpm otor en luchtbom bones. O lie 
en 2 luch ttanks. V ie r  Cy linders. 
B e v in d t  z ich nog in  ve rp akk in g . 
P r i j s  900.000 fr. K o s tp r ijs  1.250.000 
fr. V o o rw aa rd en  buree l blad.

M o to r A W A  v a n  140 P K  van  
1947.

Voor a lle  in lich tin gen  : zich  
w enden  bureel blad.
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