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Adreslijst van 
Nederlandse Firma's

Sedert 1696

HAARLEMMEROLIE
van...

C. DE KONING TILLY

!

in (esjes à 53 ct, doosjes inh. 40 caps, f  1.30, doosjes inhoud 12 zet- 
pillen  f. 1.25.

ACH TEBSTBAAT, 13, HAABLEM
Verkrijgbaar bij apotheek en drogisterij o f bij de fabrikant.

Ook in B e lg ië  overal verkrijgbaar, doch le t op de ju iste  naam.
(187V)

N IEU W BO U W  en OM­
BOUW  van vissersvaartui­
gen. - Levering en revisie 
motoren. 

MACHINEFABRIEK en 
TECHNISCHE HANDEL

K. ZWART - IJmuiden
(F ab riek  tel. 5459. Na 18 uur 
5110.)

FA* IJzermans & Co
de R ijk stra a t, 2, Scheven ingen  

Tel. 55.22.30 K  17.00 
H A R IN G

B O K K IN G
SPR O T

Haringgroothandel 
CORNELIS VROLIJK S 

VISSERIJ My n.v.
I JM U ID E N  

(H o llan d ). Tel. 4200 - 5318 - 6319
(96)

T. VOOYS
KATWIJK-AAN-ZEE 

Telefoon 2427 
Haringhandel - Inleggerij 

Eigen koelhuis
( 102)

F IS H  
C A N N IN G  
FA C T O R Y

COLUMBIA
Export naar a lle  landen van

VISCONSERVEN
Gespecialiseerd voor

DE TROPEN
V L A A R D IN G E N  - H O LLA N D  

I Telefoon 3057 - 2068 —
Telefoon Rotterdam  6707211 

( 122) I

HOTEL AUGUSTA
I JM U ID E N  Restaurant-Café

Twee m inuten van de V ish a l 
Telefoon 4217 (82)

GLAS en ZOON
Spec ia lite it in : W it te  kabeljauw, 
V lootvleugels, Ta rho t en Heilbot. 
Tel. : M agazijn  4192 - Huis 5721 

IJM U ID E N - H O L L A N D
( 120V )

STEL’S OLIEHANDEL
AMERICAN LUBRICATING

I J  M  U  I  D E  N
Tel. K. 2550 - 4575 - 6361 

TRAWLERKADE, 64
(103)

DE TWENTSCHE BANK N.V.
I JM U ID E N  

Tel. 4441-4442. A ls deviezenbank 
verlenen w ij  gaarne onze bemidde­
ling b ij de financië le  afw ikke ling  
van exportzaken. (129)

Fa JAC. VISSER - CLOTS
Z E E V IS G R O O T H A N D E L

---- R  O K  E  R  I J  ----
Spec ia lite it in gerookte makreel 
Im port I J  M  U  I  D E  N  Export 
(H o llan d ). Tel. 5201. Tel. huis 4737. 

Telegram-adres «Visserclots».
(89)

A. VAN DUYVENBODE 
Machinefabriek en 
Technische Handel

L everin g  en rep aratie  v a n  :
- sta tion n a ire  en  scheepsm otoren
- stoom m ach ines, kete ls , traw l- 

e n  h a r in g w in ch es
- zo etw ater  k o e lin sta lla tie s
- bronzen cen trifugaalpom p en
- d irect om keerbare cen trifu gaa l­

pom pen
- ho g e  en  la g e  druk plugnerpom - 

pen

T R A W L E R K A D E , 59 
IJM U ID E N

Z U ID Z IJD E

Tel. 4391 (K.2550). N a  18 u. : 4117
(171V)

HAASNOOT’S
SCHEEPSCHILDERSBEDRIJF

H A N D E L  IN  S C H E E P S V E R V E N  
S P E C I A L I T E I T  

I N  H U I D V E R V E N
2de H aven straat, 3 IJM U ID E N
Tel. : 5323 P riv é  : 6190

(169V)

Fa J. VAN BEELEN C.V
IJm u iden  (H o lland ) K a tw ijk  a. Zee 

Tel. 4608 Tel. 3072
Traw lnetten  Haringtraw lnetten  

Scheepsuitrustingen 
A lles voor de visserij

(98)

N. V. v.h. C. DEN DULK
KATW IJK  AAN ZEE

Rederij Haringhandel 
Koelhuis 

Tel. Nr 2036 - Na 6 u. : 2670
( 100)

SLIJTERIJ 
A.P. BAKKER en Zn

GBOTE SOBTEBING  
W IJN EN , G E D ISTIIX E E E D  EN 

H EIN EK E N S B IE B

Speciaal adres voor de 
scheepvaart

(PABT. ENTBEPOT) 
Cronjéstraat 5-7-9 

T el. 54.55 — IJm uiden

n.v. AGENTUUR en HANDEL 
Maatschappij

IJm u iden . Telefoon 4527. V oor alle 
visserijbenodigdheden. (81)

«> ^ « ^  
Z E E V I S H A N D E L

PIETER DEKKER
I JM U ID E N  (H o lland )
Tel. 5637, 4524,4822 
Na 6 uur : 4732 - 4595

Sp ec ia lite it: schelvis, 
kabeljauw , makreel,
—  haring, enz. —

(80V)

Scheepswerf 
„De Dollard”

(D ir . P. Doornbos)

LANDSMEER
Telef. K  2902 / 261 - 243

'Nieuwbouw van Vissersvaartuigen

Diepvries - Conservatoren
Zonder aanbetaling Uw eigendom . 

Vraagt uitvoerige inlichtingen bij

Wagenveer Koeltechniek
V isserstraat, 40 - Groningen 
Tel. 32500. N à 18 uur : 31238

4414V

Alvorens een VERZEKERING of HERVERZEKERING 
af te sluiten, wendt U in volle vertrouwen tot de firma

L e o n  V A N  E E S S E L
Makelaar in alle Verzekeringen en Herverzekeringen

A N T W E R P E N  :
O udaan, 26 

Tel. 32.38.55 (7 lijnen) 
T elegram  : 

Leolneessel A ntw erpen  
T elex  : 

L eoneessel A ntw erpen 277

B R U S S E L  :
K onink lijkestraat, 23 

Tel. 17.95.05 - 17.39.77 
T elegram  : 

L eoneessel B russel

Korrespondenten in 
New-York,

: Hamburg, Londen, 
Rotterdam, enz...

Parijs,

W ERF I.S. FICEE 
VLAARDINGEN

Nieuwbouw en reparatie 
van vissersvaartuigen



H et

VISSERIJBLAD
R E D A C T I E  en B E H E E R  : 
S t  Jo r is s trsa t»  18, Oostende 
Te l. 725.2:-; —  P .C .R . 41 «9 87

V e ran t. D ruk.-U ilg ;eefster 
S im onne R O L W N N E

V in d ic t iv e la an , 22, Oostende

A B O N N E M E N T  : 1 JA .V ' 
B IN N E N L A N D  : 15<1 Fr. 

m;>;tnden : 75 Fr.
*■ m;i.*■!ii*'n i 4fi Fr.

Holland (1 ja a r ) : 12 (.n ldvii 
! ! ! JtT K N l.A N D  (1 j r ) :  200 Fr.

5  ‘l A N D P U N T E N

Belgisclia V isserijeontroie d©@r iitgelse fersi
TI  wee weken geleden brachten we in  d it b lad een ve rta lin g  van  een 

a rtike l uit het EngeiSe «Fisheries Yea r Book 1955».
W e  vinden dit verslag zo m erkw aard ig  en ju is t  gezien dat we 

enkele opmerkingen nog eens w illen  onderstrepen.

j f  *  *

n̂ J t  e evo lutie van onze vloot —  het gaat over de toestand in  1953 —
was zo dat een stijgende industria lisatie  is w aar te nemen in  de 

produktiesektor. Inderdaad, deze evolutie gaat nog steeds voort : de 
diepzeevisserij, we bedoelen hiermede de v isse rij op IJs lan d , b re id t zich 
nog steeds uit, te rw ijl de kustv isserij ve rdw ijn t.

Sinds 1953 heeft zich echter een herlev ing  b ij de middenslag- 
v isse rij laten  opmerken : er worden veel nieuwe m iddenslagvaartu igen 
bijgebouwd. O f deze hfcrleving gelukkig zal mogen genoemd worden, 
moet de toekomst nog u itw ijzen . In  e lk  geval duidt ze n iet alleen op 
een evolutie, m aar teven? op een «revolutie» in  het m iddenslagbedrijf.

U itb re id ing  van de vloot, industria lisatie , is noodzakelijk  gewor­
den : de stijgende kosten moeten vergoed worden door een grotere 
produktie. D it kan slechts verw ezen lijk t worden door het bouwen van 
groter en sneller vaartuigen die meer vis kunnen aanbrengen en verder 
afgelegen visgronden bevissen.

In  dit verband stellen we met genoegen vast dat onze produktie 
die gespecialiseerd is op de verre  v isse rij, de eerste p laats inneem t van 
het vasteland, n iet zozeer in hoeveelheid, dan w e l in  kw alite it.

Daarentegen gaat de kustv isserij achteru it, hoezeer ze ook be­
schermd is en in  1955 is het p raktisch  nog de enige tak van  de produk­
tie die beschermd gebleven is.

★  ★  ★

n ie bescherm ing moet er in  elk geval b lijven , zolang er geen hu lp ­
m iddelen gevonden worden om de kustv isserij, het fam iliebe­

d r i jf  en de basis van  onze produktie, weer op dreef te helpen.

H et experim ent van de regering met de m iddenslagvisserij is 
w e in ig  gelukkig te noemen. Nu de m iddenslagklasse een om vorm ing 
doorm aakt, zal deze wei grotendeels te lijd en  hebben onder de gevolgen 
van  onze vooruitz iende regeringspolitiek.

N iettegenstaande de index van  de v isp rijzen  in  1953 het laagste 
coeffic ien t is van de ganse Belg ische n ijverhe id , heeft onze regering 
er n iet aan getw ijfe ld  om ze op te o fferen  voor een expansiepolitiek 
en dan nog in  de v isserijtak .

De regering achtte het n iet alleen noodzakelijk  de invoer van 
v is  van  meer dan 40 cm p raktisch  v r i j  te geven, m aar bovendien een 
onverantwoorde toegeving te doen tegenover Nederland.

De invoer van  grote v is heeft zich gestabiliseerd, m aar d it even­
w ich t werd  verbroken door de Beneluxakkoorden, de v r ijg ave  van  de 
invoer van  v is van m inder dan 40 cm. Het is ju is t  voo r die v issoort :n 
dat Nederland een overproduktie kent en een gem akkelijk  afzetgebied 
zoekt. Het was dan nog niet genoeg dat Nederland de kabeljauw u itvoer 
naar Be lg ië  van  Denem arken mocht overnemen !

★  ★  ★

e compensatie —  althans voor- de grote klasse van  onze v isse rij -
in  ru il voo r da opoffering van  onze m iddenslag, heeft w e in ig  

opgeleverd. Inderdaad, Nederland heeft w e l aanvan ke lijk  een p a rtij

IJs land se  v is  in  Be lg ië  gekocht, m aar dit was veeleer experim enteel en 
dat b li j f t  n ie t duren. Voora l daar Nederland er. de voorkeur aan geeft 
b ij andere landen te kopen —  aan een p rijze tje  —  en het zaakje dan 
door te sturen naar de Beneluxpartner, en dat de v isse rij er ook belust 
is op het scheppen var- en, zij het nog kunstm atig in  het leven gehou­
den IJs lan d v isse r ij.

★  ★  ★

wI  I  e lezen ook in  het jaarverslag  dat de Beneluxpartner er in  ge­
slaagd is in zeer korte t ijd  z ijn  u itvoer van viskonserven naar 

Be lg ië  te verdriedubbelen.
W7e hebben het a l eens laten  horen in  d it blad, hoe de po litiek  

van  d it land zeer doordacht is en er op gesteld meer w erk  te verschaf­
fen en deviezen b innen  te brengen.

Het gebeurt n ie t zelden dat Nederland belangrijke invoerquota 
vrijgeeft. M aar dan gaat het telkens over ruw e produkten die in  d it 
land  ve rw erk t worden, arbeid en brood geven aan de w erk lieden  en 
door de w ederu itvoer een zoet w instje  aan vreem de deviezen in  kas 
brengen.

Zo gaat het met de u itvoer van  Belg ische IJs la n d v is  en ijle  
haring. H et z ijn  produkten die niet in  Nederland b lijven  m aar er ve r­
w erk t w orden voor verdere uitvoer.

Dat is nu n a tu u n ijk  geen reden om verontw aard igd neer te b lik ­
ken op onze economische partner. M aar het is eveneens geen reden om 
zich b lind  te staren op onze u itvoer naar d it land, omdat die u itvoer 
ons terug in  handen gespeeld w ord t onder een andere vorm  en dan ten 
nadele van  onze eigen n ijve rhe id .

★  ★  ★

h .TTT! !
adden we nu geen eigen konservennijverhe id  of rokerijen , het 
zou a llem aal heel n a tu u rlijk  z ijn  en we zouden onze regering een 

p lu im p je  mogen geven dat ze op het idee gekomen is. M aar het is hu 
eenm aal anders en de bedoeling van onze regering w'as w aa rsch ijn lijk  
r ie t  de u itslag die we nu gekregen hebben. W a t  dan meteen nog een 
bew ijs is geweest en dat hei m aar sp ijtig  is dat het pas na het visserij- 
experim ent is dat voor andere industriën  een rem on de Bencluxk lep  
werd  geplaatst.

V ,
*  *  *

oor de Belg ische exporteurs kan er wel een aantrekke lijkhe id  
zitten in  de p rijsverlag ing  door de Beneluxovereenkom st op de 

v ism ark t veroorzaakt M aar of z ij hierdoor de m ark t in  F ra n k r ijk , 
Z w itse rland  en Ita lië  op riem v gaan veroveren, is een heel andere zaak. 
W a n t  het gaat n ie t a lleen  over p rijs  en ook n iet alleen over kw a lite it.

W e  moeten ee rlijk  bekennen dat onze w erke lijke  export voo r de 
oorlog b ij thans een heel ander u itz icht heeft gekregen, E n  dat de 
k w a lite it van  onze vis ei nochtans veel is op vooruitgegaan, dat de 
prijzen index pas op 2,>0 staat, dat er van bepaalde vissoorten m erke­
l i jk  m eer aangevoerd wordt. enz.. Zodat de oorzaak van  onze export- 
achteru itgang w el ergens anders moet te zoeken zijn.

E n  dat er door de Beneluxovereenkom st h ie r w ein ig  of n iet zal 
aan veranderen  is b ijn a  zeker. Het enige w at er zal gebeuren, is dat 
de m iddenslagvisserij de slag zal k rijgen  die ze n iet verd iend heeft en 
dat de M in is te r die dan zal aan het bew ind z ijn  een hele r i j  voorgan­
gers zal kunnen aanduiden die er alle m in of meer de schuld aan 
hebben.

M
★  ★  ★

a a r m et d erg e iijk  verstoppertjesspel is de v isse rij en ook n iet 
de handel en verwerkende n ijve rhe id  gebaat !



© e W ek elijk se  
B rie f vais 

§£iei*maii ILèèze
Beste Menschen,

’k Hadden ’t laatste keer over 
m ijn  nonkel P ie r. J e  kent hem  al 
een k le in  beetje, m aar omdat je 
g ijnder nog een beetje m eer 
zouden weeten over hem, gaan ik  
nog eentwadde over hem  verte llen .

J e  moet n iet peinzen dat dat 
een oude zaage was, a l is ’t datten 
m ijn  meer troeffe lingen  gegeeven 
hebt dan m ijn  vaader zelve. Neen ’t, 
j ’ had in  de groend een herte g e lijk  
een koekebrood. Veels te goed in de 
groend, m aar ja , w at w il  je. M ijn  
tante L iza , met w ien  datten ge­
trouw d was hebt nooits geweeten 
w at voor een goeie chaarel ze had. 
’t W a s  heure 2de vent en je  moest 
het h ij iedere keer hooren : m ijn  
ls ten , dat was tenm inste een vent, 
je  deed si en je  deed la  en je  deed 
n a tu u r lijk  nooits w a t dat nonkel 

P ie r  deed. Contraarie. E n  als tante 
L iza  weere aan ’t zaagen was over • 
heur eerste vent : Siessen, die al 
lange dood was, zei nonkel P ie r  
alsan : je  mag h ij beeter geweest 

hebben dan ik , m aar ’k zouden toch 
a l ’t geld van de w eereld n ie t gee- 
ven om in z ijn  p laatse te z ijn. En  
daarm ee kosten nog een beetje p le­
zier vinden in  z ijn  ongeluk.

’k  Zaagen hem een keer op 
’t kerkho f staan treuren en bleeten 
op een g raf en je  riep  in  al zijn  
ve rd rie t : waarom  zij je  g ij zoo 
vroeg gestorven, dat je  nu nog 
moeste leeven, ’k zouden gelukkig 
z ijn . ’k Kw aam en b ij en ’k  zegden 
teegen hem : M aar nonkel P ie r  toch, 
w a t moet je  gij van  die m ensch ge­
houden hebben, ’k  Hebbe hem nooits 
gekend van  z ijn  leeven, zegt non­
kel P ie r. W ie n  is ’t wel dè die h ie r 
lig t, toch geen onbekende soldaat 
zeeker, zeiden k ik . Onbekend is ’t 
woord n iet, zegt nonkel P ie r, ’t is 
den eerste vent van  me vrouwe, je 
tante Liza , die h ie r  begraaven is.

In  m ijn  jonge tijd  kosten k ik  
m ijn  tan te L iza  nog goed ve rd ra ­
gen, dat kwam  door die ram m elin ­
gen die ik  a lsan kreegen van  non­
kel P ie r, ze was z ij de eenigste die 
hem  kosten tem m en en ’k hadden 
dan m ijn  deugd derin. M aar nu met 
dat ik  zelve getrouwd z ijn , weeten 
’k  m aar a l te goed w a t dat die 
mensch moeste afgezien hebben. An 
jen  eigen ken je  geheel de weereld 
zeggen ze.

’k  Hadden ook b ijzonder veele 
respekt voor tante L iza  omdat ze zij 
nooits naar ’t schoole hadde moe­
ten gaan en ik  gingen in  ’t begin 
ook teegen m ijn  gedacht naar ’t 
schoole. Ze zei z ij alsan : ’k hebbe 
geen voet in. ’t schoole gezet en ’k 
trekken  ik  wel m ijn  plan.

A ls ze z ij moeste haar hand- 
téken inge zetten, ileed ze dadde 
a lsan  m et een rondetje . J e  gaat zeg­
gen : W aa ro m  een rondetje , ge­
w o o n lijk  sch rijven  de menschen die 
n ie t kunnen sch rijven  hunder naa­
m e m et een k ru is je . W e l m ijn  tante 
L iza  deed dat vroeger ook alsan, 
zoo lange als dat ze m et heur eer­
ste ven t getrouwd was. met Siessen, 
teekende ze met een kru is je , m aar 
a ls ze m et m ijn  nonkel P ie r  trouw ­

de is ze begost m et een rondetje : 
ze was z ij veranderd  van  naame, 
zei ze. E n  dat is m aar ju is te  ook 
als je  ’t wel nagaat.

M aar voor van  m ijn  nonkel 
P ie r  voorts te klappen, je  koste h ij 
verdragen, en geheel goed zelfs, dat 
de zonne ook in  een a'nder z ijn  w a­
ter sch ijn t. A llez, alsten h ij een 
goeie reize gem aakt hadde, jé 
moeste h ij seffens naar de dokteur 
om hem  te gaan laten  onderzoeken. 
D at was n ie t omdat nonkel P ie r  
ziek was, o f datten zodanig ve r­
schoten had van  de p r ijs  van  de 
visch, ba neen ’t, als ekik kunnen 
leeven, zeiten alsan, moet een ander 
ook kunnen leeven.

’k  Kunnen  dat verstaan, m aar

(V ervo lg )

K O N IN G S V IS S E N
(Scom berom orus)

De volgende vergrotende trap is 
de koningsvis, meest bekend in 
Noord-Am erika. E r  z ijn  een v ijf ta l 
soorten : Scomberomorus, Cavalla, 
M aculatus, Regalis, N iphonium  en 
Commerson.

De nam en in  de verschillende 
talen en landen :

(27) -Kingfisch, K in g  mackerel, 
Gero (28) Serrucho crio llo , Serru- 
cho del alto, Serrucho de sonda, 
pintada (29) sierra (31) S ie rra  (32) 
Cabana, Cachorreta, S ierra , Carite 
sierra (33) Saw ari (34) Sam-tchi 
(35) Ba rred  spanish mackerel.

Het is de reuzenhroeder van  de 
Spaanse makreel, de v is  welke het 
meest gevangen wordt als sportvis- 
serij, doch com mercieel m inder 
waarde heeft. Voora l in  de S t ille  
Oceaan, van de F lo r id a  kust totin . ’t begin gerochten ’k  daar n ie t B ra z il ig In  F lo r id a  alleen wordt

w n «  i n t  pti ’Ir rpcfrlpn h p m  • m n n r  . . . .  , . -, - .w ijs  u it en ’k zegden hem 
als je  g ij naar de dokteur geweest 
z ijt  en je  k r ijg t  dan een b rie ftje  
voor den apotheker je  sm ijt g ij dat 
dan zeeker in  de stove. Wadde, 
zegten, in  de stoove, bah neen ’k 
’k  gaan ik  daarm ee rechte naar den 
apotheeker, die mensch moet ook 
leeven en je  mag h ij  ook een k lu ite  
verd ienen als der ik  goed vooren 
zitten. M ijn  p rinciep  is : iedereen 
leeven en laaten  leeven.

E n  w at doet je  g ij dan met 
die flassche dat je  k r ijg t  van den 
apotheeker ? U itd r in k en  ook ?

W adde, zei nonkel P ie r, u it ­
drinken, je  z ijt  g ij zeeker van al- 
h ie r n iet, dat v lieg t d irekt in de 
vu ilbak .

In  de vu ilbak , zeiden kik, 
ach ter dat je  a l dat schoon geld 
daarvooren uitgeseeven hebt. Ehw e l 
ba ja , in  de vu ilbak , zegt nonkel 
P ie r, je  ziet dat v j n h ie r  dat ik 
dat gaan u itd rin ken  : ’k moeten ik 
ook leeven zeie !

D at is m ijn  nonkel P ie r . en 
datten goed voor z ijn  gezondheid 
gezorgd hebt is w aa r ook : je  gaat 
er overm orgen acht en neegentig 
wrorden en... ja  ’k  maggen ’t geheim 
van z ijn  gezondheid n iet ve rk lap ­
pen, of je  zoudt g ijnder m ijn  weere 
zeggen dat ik  rek laam e maken voor 
de korte drank. E n  dat w illen  ’k 
n iet doen.

Stie rm an  Lèèze.

jaar-Vjks i anderhalf m illioen  Kgr. 
K ing fisch  door de sportvissers aan­
gevoerd.

Het d ier w ordt gevangen met ha­
ken die door m iddel van snelle bo­
ten door het w ater getrokken w or­
den. De Koningsvis heeft zeer 
scherpe tanden w aardoor de net­
ten waarm ede Spaanse m akreel ge­
vangen w ordt en w aarin  een ko­
n ingsvis soms verzeild  raak t kapot- 
gebeten wordt. Ind iv idue le  vissen 
wegen gem iddeld 10 tot 15 Kgr., 
maxim um  40 K ç r . Hoewel m inder 
com mercieel gevangen, heeft de vis 
een uitstekende smaak, wein ig  gra­
ten cn zacht vlees.

A L B A C O R E  
(Germ o A la lunga)

D it is de k leinste van de grote 
m akreelachtige vissen. B e re ik t ge­
m akke lijk  een m eter lengte en 
weegt gemiddeld 30 Kgr. Deze soort 
is onm idde llijk  te herkennen aan 
de lange borstvin  als een 
sabellemmer. Deze zwem vinnen zijn  
zeer lang, vandaar de naam A la lun ­
ga (L an g v in n ig ). Is een uitstekend 
zwemmer. Kom t n iet voor in  de 
M iddellandse zee, doch in  de w a r­
mere wateren van  de Oceaan (Ca- 
narische eilanden, en M adeira ), w aar 
de paaip laatsen zijn, kom t z ijn  
voedsel zoeken in  de G o lf van Gas­
cogne en op de Bretoense kust.

In  de m aand M ei beginnen de to- 
n ijnvangers van  St. Je an  de Luz, La  
Rochelle, Sables, Concarneau en

Douarnenez, de jach t op deze vis 
met grote haken.

Het dier heeft een ongemene 
vraatzucht, sn ijd t men de maag 
open, dan ontdekt men een vo lled i­
ge verzam eling van  de meest ve r­
scheidene pelagische vissoorten.

Tegen het einde van Augustus 
begin Septem ber b li j f t  de albacore 
langs de Ierse kust.

Nam en en Vangplaatsen :
(24) (1) A lbacore, Longfinned 

tunny (14) (2 ) Germon, Thon-blanc 
(17) (3) Bon ito  del Norte, Albaco- 
ra ( 11) W e isser thun, Germon (13) 
A longa (18) A la lunga (19) Trup 
dugikrilac (27) (26) A lbacore (28) 
(29) A lbacora (30) A tun de aleta 
larga.

H et is deze tonijnensoOrt welke 
vooral als conserven in  olie verkocht 
wordt. W a a r  deze vis vroeger 
hoofdzakelijk  in  Europese wateren 
gevangen werd, is het eigenaardig 
dat sinds enkele jaren  deze vis ook 
voorkom t in  Canada en dan nog op 
de  ̂ kust van de S tille  Oceaan : 
B ritsch  Colombie. Het eerste d ier 
werd gevangen in  Ju l i  1936, in Au­
gustus 1937 nog een, in Augustus
1939 : d rie  exemplaren en sinds
1940 begon een grote com merciele 
v isserij.

• De visse rij geschiedt er door 
m iddel van haken w aar lange rode 
lederen lappen aan bevestigd zijn. 
In  Canada w'ordt deze vis eerst 
diepgevroren en daarna geconser­
veerd.

M U T Z E L F E L D T  W E R F T  
G. m. b. H.

—  C u x h a v e n  —
—  DUITSLAND —

S C H E E P S W E R F  
N IE U W B O U W  

A L G E M E N E  H E R ST E L L IN G E N  
SL E E P H E L L IN G  

M O T O R E N FA B R IE K  
K E T E L SM E D E R IJ  
W E R K P L A A T S E N  

G IE T E R IJ  
SC H IL D E R E N  V A N  SC H E P E N  

R E IN IG IN G  V A N  K E T E L S

Ivj/i J iJB
ÜHÜ '.'Vr)/}

w i $

gebeten
B E L G  Z W A A R  G E W O N D  IN  

M ID D E L L A N D S E  FMW,

D e 17-jarige Je a n  V an d e rva lck , 
B e lg is ch  student, zoon va n  een 
boekhandelaar u it  K lsene, die m et 
z ijn  m oeder te N ice  op va can tie  
was, is M aandag , toen h ij cp on­
geveer 150 m êter va n  bet strand  
va n  Sa in t-Lau ren t du Vars, in ge­
zelschap van  tw ee m akkers, aan  
het baden was, h e rh aa ld e lijk  door 
een v is  w reed gebeten.

D e jongen, die aan  de lin k e r­
hand  en aan  de enkel en la te r e rn ­
stiger aan  de lin k e rd ij w erd  ge­
wond (de heupzenuw  w erd  door­
gebeten) kon, d ank  z ij de hulp 
van  z ijn  beide vrienden , de oever 
bereiken.

H i j  w e rd  in  a lle r ij l  n aa r het zie­
kenhu is te N ice  overgebracht, 
w a a r  h ij gedurende de n ach t tw ee 
operaties en versche idene bloed- 
overtapp ingen  moest ondergaan.

D in sd ag  w as z ijn  toestand lich t 
verbeterd.

,nr.q

Op het ogenb lik  van  he t ongeval 
bem erkten  de jongens een v is  van  
70 cm. lengte, m aa r in hun  beg rij­
p e lijke  radeloosheid  keken  zij 
iëiittet Ktirte- t ijd  naè.r het dier, en 

bëi'* M Ï Ï  'M tn iJg è lijk  de soort 
e r va n  te bepalen. M en  m eent 
ech ter d a t het een jonge h aa i be­
tro f, d ie de jonge bader aattWiel, 
toen h ij  z ich door een bootje Jh.

1199x1 ,afsl8n9bbiin gxno ricv g n ii9Îîo q o  sb - i o o t  l i i r i  ni 
nag iltilailnevnnG lov/ lïoori bnBhshsV. .ber.biobiil .bwvafogqo
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Zaterdag 6 Augustus :

V .B .Z . Z itdag Nieuwpoort.jj 

Zaterdag 3 Septem ber :

V .B .Z . Z itdag  N ieuwpoort.
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Examens voor  
wissers

VRIJE VISSERSSCHOOL 
TE NIEUWPOORT

Z W E M B R E V E T T E N  
le  jaa r

Verm oote Dan ie l, Louw ie Baou], 
K iekens Noel, Lam bregt Georges, 
Legein  Georges, Lycke Ivo.

2e jaa r
Bo n je  Ba fae l, C laeys W e rn er, Go­

deris Roger, Desaever A lbert, Ver- 
m eylen  Stefaan, K iekens W il ly .

3e jaa r
Bam m eloo André, Puystiens Aug., 

O llieuz Robert.
A F D E L IN G  D E K  
Schipper le  klas 

Legein F irm in .
Schipper 2e klas 

Anseeuw M ichel.
Vergunn ing  ter visserij 

Beschuyt Leopold.
Leerling  stuurm an 

Calcoen Raym ond, Delanghe Lie- 
vin.

Scheepsjongen 
Kiekens W il ly ,  C laeys W erner, 

Bo n je  Rafael, Verm eylen  Stefaan,
Goderis Boger, Desaever A lbert. 

A F D E L IN G  M A C H IN E  
M otorist 101 P .K .

Gonzales M aurice, Verleene F ra n ­
çois, Calcoen Charles, O llieuz R o ­
bert P incket, Pu ys tjen s  August.

Een  bijzonderde p r ijs  werd aan­
geboden door dhr Carlie r, hoofdwa­
terschout, inspecteur van het Zee- 
v isse rijonderw ijs , aan de leerling  
die het grootste aantal punten be­
haald heeft in bet examen van 
scheepsjongen. D it  was K iekens 
W i l ly .

EXAMENS IN DE 
ZEEVAARTSCHOOL

Gedurende de maand Ju l i  werden 
volgende examens afgenomen in de 
Zeevaartschool te Oostende :

A. Exam ens van de 
Zeevisserij

(A fde ling  dek)
Z ijn  geslaagd in  het examen voor : 

S C H I P P E R  1ste K L A S  
Hallem eersch L . Oostende
V iaene R . Oostende
V ann euv ille  R . Oostende

Vercruysse M. Oostende
Savels G. Zeebrugge

S C H I P P E R  2de K L A S

(Theoretische P ro e f van schipper 
ls te  k las )

Deckm yn E . Oostende
S C H ÎP P E R  2de K L A S S E  

De Paep A., Heist-a-z ; V anto rre  M. 
Heist-a-z ; Zonnekeyn R . Oostende 
Ram m eloo A. N ieuw poort ; O llieuz 
R., O ostduinkerke ; Pu ys tjen s  A., 
idem ; Verm eersch A., idem ; Tor- 
reele M. Oostende ; Beerens J. ,  idem

Vanhove L ., idem  ; Theys C., idem 
M arle in  C., idem ; Goutsm it B . idem 
D uyck  L., idem  ; B ra ck x  R ., idem ; 
Pots M., idem  ; Maesen G., idem ; 
Lam s C., idem ; Lucidarm e F., idem 
Gerinonprez A., idem ; Serreyn  L. 
Heist-a-z ; Dewaele L., idem. 

L E E R L I N  G - S C H IP P E R
Lam brecht F ., Oostende ; Rom an 

R., B redene ; Houttem an D. H eist 
aan zee ; B ry s  G. Oostende ; Van- 
besien A. Oostende ; Osstyn A. id. 
Lauw ereins F., id. ; U tte rw u lghe A., 
Heist-a-z ; De Voogt J .  idem  ; B a m ­
meloo B .  Ib is ; W aegem an H. id. ; 
Luca A. id. ; Cattoor H . id. ; H uyg ­
he G. Zeebrugge ; Gyssens R . Uit- 
kerke ; Laseure L . Zeebrugge ; 
Osaer E . Heist-a-z.

V E R G U N N IN G  V A N  S C H I P P E R
Verbeke P . Heist-a-z

B. Exam ens van de 
N autische A fdeling  

Sectie K ustvaart
Z ijn  geslaagd in het examen van :

1. Sch ipper ter K u stvaart :
Soete M. ; H erb iet C. ; Dubois R .

Verbeeren E .
2. Stuurm an ter K u stvaart :
(m et diplom a van  Lee rling ) 
Herrebout B . ; H ulet G. ; Henne-

co B . ; D evriend t A. ; Bok iau  P .
3. Leerling  ter K u stvaart :
Van Daele E .

Pleziervaart
1. Schipper :
Sch rijve rs  J .  ; Driesen G.
2. Stuurm an :
Hoeck J .

I I I  Asp iran t-offic ier ter K ustvaart
A ilegaert F . ; C ard ina l B . ; Dessoy

F. ; Durand A. ; Fransen  G. ; Le ­
pere W . ; T ir i  G. ; De Baerem aeker 
A. ; M arot J .  ; Sauvage A.

De reis van het Verbond 
der Belgische Zeevisserij 

naar Bremerhaven

INTERNATIONALE  
CONFERENTIE 
DER REDERS TE 
BREMERHAVEN

V a n  V r i jd a g  to t D in sd ag  had  te 
B rem e rh a ve n  een in te rn a tio n a le  
con feren tie  va n  redersverenig in- 
gen p laats, w aa ro p  ta l va n  v ra a g ­
s tu kken  de v is se r ij aanbelangend , 
besproken werden.

B e lg ië  w as er vertegenw oord igd  
door de heren  R a ym o n d  Bauw en s , 
voo rz itte r v a n  het V erbon d  der 
Be lg isch e  Z eev isse rij ; K lau s in g , 
secretaris ; V ic to r Seghers en L. 
Decreton ,reders en Bestuursleden 
van het V .B .Z .

D in sd ag avond  rond  20 u. 30 liep 
onze re is n aa r  B rem erh aven , die 
n a a r  ieders b evred ig ing  verlopen 
is, ten  einde. V i j f  h ee rlijk e  zonnige 
dagen w a re n  w eer voorb ij.

V r ijd a g m o rg e n  ve rtro k k en  we 
in  een d ich te  m ist, die op trok  even 
bu iten  B ru sse l. V a n  dan  a f  kregen  
w e  he t m ooiste w eer d a t w e m aar 
konden  wensen, a lleen  w a s  het een 
beetje  te w a rm , en d aa r er geen 
b ie rw agen  aan  de tre in  was, w e r­
den de k raam p je s  b ij iedere ha lte  
bestorm d. W e  deden onze faam  
v a n  b ie rd rin k e rs  w e rk e lijk  eer 
aan . D e  g rens fo rm a lite iten  ve r lie ­
pen zonder inc iden ten  en daar 
tro k k en  w e het R u h rg eb ied  in. 
L a n g s  w eersz ijden  reusach tige  fa ­
brieken , op vo lle  k ra c h t  w erkend . 
Tegen  v ie r  u u r k w am en  w e aan  
in  M u n s te r v a n w a a r  w e  n aa r  het 
hote l K ro n e n b u rg  trokken , w a a r  
iedereen spoedig z ijn  k am e r op­
zocht om er de nodige ve rfr is s in g  
te zoeken en even u it  te b lazen a l­
vo rens de stad  in  te  tre k k e n  onder 
le id in g  v a n  een gids die ons de 
m e rk w aa rd ig e  gebouw en van  de 
stad toonde, w a a rv a n  er ve le terug  
in  opbouw  z ijn  in  dezelfde s t ij l en 
m et dezelfde soort steen als w a a r ­
u it ze v roeger bestonden. Om  8 u. 
k w am en  w e te ru g  in  ons logem ent 
om e r de inw end ige m ens te v e r ­
ste rken  en d aa rn a  nog een p aar 
gezellige u u rtjes  te s lijten  sam en 
met, de accordeonist.

Zaterdag m org en  m oesten w e 
vroeg  u it  de ve ren  en tro k k en  we 
reeds tegen 8 u u r n aa r  de tre in  die 
ons tot B re m en  zou voeren. V a n ­
d aa r g ing  het dan  ve rd e r tot B r e ­
m erhaven , het doel v a n  de reis. D e 
auobus stond d a a r  reeds op ons te 
w ach ten  en spoedig w as  iedereen 
in  z ijn  hotel. D e  nam iddag  w erd  
in  beslag genom en door het bijwo- 
nen v a n  de p le ch tig h e id  te r nage­
dach ten is  v a n  de gedurende het 
ve rlopen  ja a r  op zee veronge lukte 
vissers. D a a rn a  hadden  de roei- 
w eds tr ijd en  p laa ts  en w as er ge­
legenheid  de ta lr i jk e  schepen te 
bezoeken. D e  avond  w erd  doorge­
b ra ch t in  «Seebeck» w a a r  ta lr ijk e  
radio- en te lev is ieste rren  op het 
program m a, p rijk ten . D a a rn a  w as 
er in  dezelfde zaal gelegenheid tot 
dansen.

Zondagvoo rm iddag  z ijn  we dan 
in  zee g e trokken  n ad a t eerst de 
v isb ak k en  een in d ru k w ek ken d  dé­
f ilé  u itvoerden . Deze zeereis v/as 
w e rk e lijk  het toppunt vs.n de reis.

De dorstige kelen  w erden  t ijd ig  
gelaafd, te rw ij l  ook sigaren  en ci- 
garetten  iverden  uitgedeeld. Toen 
w e rond 7 uu r te rug  aanlegden, 
w a ren  de voorraden  dan ook dan ig  
geslonken, u itgeput w a ren  ze ech­
ter niet, hoew el het zeker n ie t aan  
goede w il on tbrak . De dag w erd  
besloten m et een p rach tig  v u u r ­
w e rk  dat afgeschoten  w erd  va n  u it 
zee.

D e  M aandagm orgen  begon m et 
een bezoek aan  de V ism ijn , w a a r  
we de verkoop gadesloegen zonder 
er evenw el w ijs  u it te geraken. 
W a t  de k w a lite it  van  de aange­
voerde soorten betreft, deze w as 
v e r  beneden deze die op onze B e l ­
g ische m a rk ten  aangeb rach t w o r­
den. N a  de v ism ijn  tro k k en  we 
n aa r een tou w en fab riek  w a a r  een 
gids ons rondleidde, w a a rn a  we 
ontvangen  w erden  in  het tegen­
over liggende restau ran t, w a a r  de 
e igenaar een h e ild ronk  inste lde 
op z ijn  Be lg isch e  gasten, w a t  door 
dezen prom pt beantw oord  werd. 
D e dam es w erd  een doos p ra lin en  
aangeboden te rw ij l de heren  e lk  
een s ig aar konden opsteken.

D e nam iddag  w erd  dan een be­
zoek gebrach t aan  het Noordzee- 
aqua riu m  da.t wre rk e lijk  het zien 
o ve rw aa rd  was. D aarm ed e w as 
het grootste gedeelte va n  onze reis 
reeds ach te r de rug  en ve rtro k k en  
we even la te r u it  de stad v a n  de 
hoogzeevisserij, w a a ru it  ive  zoveel 
aangenam e h erinneringen  m eedra­
gen.

De laatste  dag  w erd  doorge­
b rach t in  O snab ruck  a lw a a r  we 
weerom  op zeer com fortabele w i j ­
ze w erden  ondergebracht, ’s A vonds 
zorgde een orkest voor de nodige 
stem m ing, te rw ij l de u ren  ve rv lo ­
gen. T o t in  de k le ine  uu rtjes  w e r­
den moppen getapt en w ijnen  ge­
gapt.

D e  laa tste  dag va n  onze reis 
verliep  h oo fd zake lijk  op de trein . 
W e  nam en echter een andere  weg 
zodat w e w eer w a t n ieuw s te zien 
kregen. In  K eu le n  k w am  er een 
k in k je  in  de kabel da.t ech ter spoe­
d ig w erd  opgelost en zonder ve rd e ­
re ongelukken  bere ik ten  we v/eer 
ons ve rtrekp un t.

D aa rm ee  is w eer een V .B .Z .-re is 
ach te r de ru.g, die even p rach tig  
ve rliep  a.ls de vo rige  die we reeds 
deden. Toekom end ja a r  hopen we 
het m instens even goed te doen en 
streven  we n aa r m eer en beter.



£axifnenuitô£ag,eti 
in de Stedetijke 
VÀô&eûj&câaaC 

te Claôiende
Exam enu its lagen  voor het school­
jaa r 1954-55

Op W oensdag 20 Ju l i  j l .  had op 
het stadhuis te Oostende de p lech ti­
ge proclam atie  p laats van  de u it ­
slag door de leerlingen van  de ste­
de lijke  V isse rijschoo l behaald.

Z ijn  geslaagd in  het examen van  : 
Scheepsleer jongen :
Germ onpré M. ; S teyaert D. ; De- 

ley  L . ; Po p e iie r R . ; Hughebaert 
Bo lleberg  L.
C. ; O stijn  C. ; Ducheyne L . ;

Leerling  Sch ipper :
Vaubesien  A lb e rt ; O stijn  G. ; 
B r i js  G. ; Lauw ereyns F.

Sch ipper 2de K la s  :
B ra ck x  B .  ; D uyck  L . ; Germ on­

pré A. ; G outsm it B .  ; Lam s C. ; 
Luc idarm e F . ; Maesen G. ; Mar- 
le in  C. ; Po ts M. ; Theys C. ; Z(\n- 
nekeyn B .  ; B r i js  R . ; Chapel F . ; 
La fo rce  L . ; R yckew ae rt Donaat. 

Sch ipper 1ste K la sv :
V ercruyce M.
Leerling  M ach in ist 121-401 P .K . 
Coppé E tien ne  ; Goes A nto ine ; 

M om bert A lbert.
M otorist 100 P .K .
Degrieck René ; Hoorne Désiré ; 

Calcoen R . ; P ra e t  F .
Stoom  500 P .K .
M uy lle  Robert.
Aan a llen  onze beste gelukwensen.

VISSERIJNIEUWS 

UIT ZEEBRUGGE

£en geuaav in de 
Mieuiapaa%tôe

fiaaen
Op het ogenblik liggen in  de 

N ieuw poortse haven pontons van  
de firm a  Decloedt, die n iet beter 
v in d t dan twee ankers u it te w er­
pen op 30 à 40 m eter van  de p laats 
w aar ze liggen, m et aan boord een 
rode vlag.

In  die omstandigheden is het 
n iet te verwonderen dat ongevallen 
zich voordoen.

Maandag is de N.27 van Beschuyt 
M arn ix  op de w ires terecht geko­
men met a ls gevolg schroefbreuk.

Arbeidsongevallen

Ctn&tig atiyevai te 
Zeeâtug-çe

De genaamde Van  Torre  Louis, 
reder van Z.783. 70 ja a r  oud, begaf 
zich D insdag 19.7.55 omstreeks 16.30 
uur van u it de vissershaven van  Zee 
brugge naar z ijn  woning per brom 
fiets. Toen h ij de Leopold  I I I  laan 
w ilde voo rb ij steken, werd  h ij met 
geweld aangereden door een Bu ick , 
m et num m erp laat 6 D 043 (naam  
nog n iet bekend.)

H ij  w erd enkele meters meege­
sleurd. Dr. Aerts, u it Zeebrugge 
b racht hem  de eerste zorgen toe 
B loed  vloeide u it mond en oren. H ij  
w erd  naar de k lin iek  «Ter Linden» 
overgebracht. H ij  verkeert in  ster­
vensgevaar.

OOSTENDE
B E Y E N  Antoon, schipper op de 

0.193 werd b ij het werken aanboord 
met de rug tegen stuurreep geslin­
gerd doordat het vaartu ig  plotse­
ling begon te ro llen.

V A N D E B W A L  Hactor, lichtm a­
troos op de tre ile r  0.85 van de re­
derij Pêcheries à Vapeur is uitge­
gleden b ij het schoonmaken van 
het dek en liep  een arm breuk op.

V E B E E C K E  A lbert, stuurm an van 
de 0.244 werd  gedurende het sp lit­
sen van  w ire  geprik t in  de lin ke r­
hand.
C L E M E N T  Ferd inand , m atroos van 
de tre ile r  0.316 toebehorende aan 
de Rede rij N .V . Zeehandel u it Oost­
ende, werd  b ij het oprollen van 
staaldraad aan linkerhand  gekwetst.

C A U L L E T  Hector, kreeg b ij het 
ophalen der netten aanboord van 
de 0.124 een enterhaak tegen de 
mond.

D E S A E V E R  Fernand , is b ij het 
lossen van  de v is  van  de 0.82 ge­
va llen , en liep h ie rb ij verw ondin ­
gen op aan de rugstreek.

D E S C H E P P E R  H enri, is gevallen 
aanboord van  de 0.126 en werd 
h ie rb ij gekwetst aan Je  linkerarm .

L U C ID A R M E  A lbert, stuurm an 
van de 0.155 is op dek uitgegleden 
en gevallen te rw ij l de korre aan­
boord getrokken werd. Lucidarm e 
werd gekwetst aan de onderste r ib ­
ben.

ZEEBRUGGE

B O N N Y  F rans , schipper-eigenaar 
van de Z . 475 w erd  gedurende het 
sp litsen van  staaldraad geprikt aan 
de rechterduim .

D E S O M E R  Cam iel, schipper van 
de vergane boot, Z.288, w erd b ij het 
buitenzetten van  de reddingsboot 
gekwetst aan het rechterbeen.

Z.466 schipper-eigenaar C laeys 
René, schade opgelopen in  de v is ­
sershaven door de Z.478, eigenaar 
Desm idt Kam ie l, b ij het maneuvre- 
ren in  de loskaai, heeft gestoken 
met de voorsteven op de stuurboot- 
re ling  van  de Z.466 en de stuurre 
lin g  over een lengte van  1,5 m. in ­
gedrukt en gespleten.

Z.583 i opgesleept door motorde­
fect, door de Z.523. De Z.523 van 
Van  To rre  V ic to r, en de Z . 523 van 
Beernaert Kam ie l. D it gebeurde 100 
m ijl Noord  Zeebrugge. 2 tanden van

ViôôeûjnieuLa& 
uit MeuiupoLatt

VAA RTU IG  LOOPT  
AVERIJ OP

De N.734 van schipper eigenaar 
Georges Desaever, die ter visvangst 
was, is met z ijn  schroef op een 
hard voorw erp  geslagen. Na het ge­
b ru ik e lijk  algemeen nazicht van de 
toestand van het vaartu ig , kon d it 
echter nog op eigen krachten  z ijn  
reis voortzetten  en de thuishaven 
bereiken.

OPSLEPING
Het vaartu ig  N.807 van  schipper- 

eigenaar Eug. Verleene, die op v is ­
vangst was nab ij Beachy  Head en 
C apen tifer bevond, moest zich we­
gens krukasbreuk laten opslepen 
door de N.820 van Pyson  H enri.

Beide vaartu igen  kwam en zonder 
verder ongevallen in  de thuishaven 
aan.

de keerkoppeling waren gebroken.
Z.38 van schipper Geselle René op

13 M ijl  N. ten Oost van Zeebrugge 
korre in schroef. W e rd  door de Z. 
104 opgesleept, eigenaar Sm issaert 
Raym ond ; dit gebeurde b ij het 
neerzetten van  de korre.

Z.251 schipper V lie tin ck  René, 
haalde op 65 m ijl Z. Z-0 van lic h t­
schip «Gross-Sand» volgende voor­
werpen op : m ast van 7 m., een 
boom van 7 m., een gaffel, 2 zeilen, 
een plank, groen z ijlich t. A l deze 
voorwerpen komen voor van  een ge­
zonken yacht.

Z.401 schade opgelopen in  de v is ­
sershaven b ij bet m aneuvreren, 
door de Z.783 (D esm idt Gaston) 
met vooruitstekende steven gestoten 
op stuurboot achter de galg onder 
een hoek van 35 gr. Schade : 
stuurboordgalg overgeplooid en dek 
ontzet.

Z.611, eigenaar Poppe lier Jozef. 
Op 7 m ijl N. ten Oost van Zeebrug­
ge, heeft stormschade o*pgelopen 
wegens rukw ind, werd bazaan mast 
gebroken in de koppeling.

Z.809 schipper Dew ilde Léon op 
ongeveer 30 m ijl N. N .W  van Zee­
brugge, opgesleept wegens motorde­
fect door de Z.512 schipper Geselle 
Gerard. Ee rste  lager van de zuiger- 
stang uitgelopen.

DE N.820 TE 
NIEUWPOORT 

AANGEKOMEN
D e N.820 va n  H e n r i P yso n  is 

W oensdagm orgen  te  10 u u r b in ­
nengesleept te  N ieu w p o o rt door de 
N.22 nadat h ij a a n v a n k e lijk  n aa r 
Bou logne  zou gesleept worden.

PRIJSü ITDELING 
IN DE IBISSCHOOL

—  In  tegenste lling  m et w a t  v e r ­
kee rd e lijk  gem eld werd, is het 
n iet op 3 m aar op 6 Oogst dat de 
p lech tige p r ijsu itd e lin g  aan  de 
jongens va n  de Ib is  p laats heeft. 
Op d it feest z ijn  de ouders en fa ­
m ilie leden  u itgenodigd. H e t  be­
g in t om 10 uur.

EERSTE ZOMERHARING 
AANGEVOERD 
TE OOSTENDE

Dinsdag heeft de O. 242 «Jeanne- 
M arie» van Reder Lam bregt H enri 
en zoon, te Oostende de eerste zo- 
m erharing op de m arkt gebracht. 
De vangst bedroeg 500 bennen het­
z ij 25.000 kgr. De p rim eurp rijs  
schommelde tussen 2,60 fr. en 3.60 
frank  hetgeen zeker n iet schitterend 
is.

Naklank van een ontploffing op 
een Nederlands vissersvaartuig 

te Oostende
Het gevaar van Butaangas

E lkeen  weet dat er op 6 Feb ruari 
te Oostende aan de Cockerillkaa i 
op het Nederlands vissersvaartu ig  
K.W .36 «Stern» een ontp loffing 
p laats had w aardoor een Nederland­
se visser gedood werd.

Deze zaak werd door de Nederl. 
Onderzoeksraad voor Scheepvaart 
onderzocht.

De u itspraak van de Raad  lu id t 
als vo lgt :

Het is n iet met zekerheid vast te 
stellen hoe het ongeval, dat op 6 Fe ­
b ruari 1955 plaats vond aan boord 
van  de «Stern», die toen lag in  de 
haven van Oostende, zich heeft 
voorgedragen. In  het nettenruim , 
dat v r ijw e l geen ven tila tie  heeft, 
was een reservebutaanfles opgebor­
gen. zulks in s tr ijd  met de voor­
schriften  van de inspecteur-generaal 
voor de scheepvaart over butaan- 
gasinstallaties. La te r is men deze 
fles gaan aanslu iten  op een kachel­
tje en m aakte er dus zo een aparte 
insta lla tie  van , waarm ee de Scheep­
vaartinspectie  n ie t in kennis is ge­
steld. De schipper beweert, dat de 
stuurm an d it kacheltje  zonder zijn  
voorkennis aan boord had gebracht, 
m aar de Raad  acht deze bewering 
zeer onw aarsch ijn lijk , daar behalve 
een kacheltje  toch ook een redu- 
ceertoestel en een gasslang z ijn  aan­
geschaft geweest. De schipper zou 
zich eerst tegen het gebruik van 
d it toestel in het nettenruim  heb­
ben verzet, m aar tenslotte toestem­
ming hebben gegeven d it alleen 
overdag te gebruiken. D it  w ijs t  er 
op, dat de schipper toch wel ve r­
moedde, dat het gebruik in s trijd  
was met de voorschriften . Het 
kom t de Raad  ook n iet w aarsch ijn ­
l i jk  voor, dat de schipper de voor­

schriften  n iet zou hebben gekend, 
ook al heeft h ij  deze op papier 
nooit voor zich gehad. B i j  de bouw 
van z ijn  schip en de in rich ting  van 
de butaangasinstallatie moet het 
hem d u ide lijk  z ijn  geworden, dat 
deze naar bepaalde voorschriften  
w erd geplaatst.

Het kacheltje  is het laatst op 4 
Feb ruari gebruikt. W a a rs c h ijn lijk  
is de a fs lu ite r daarna n iet goed a f­
gesloten en kon gas ontsnappen in 
het nettenruim . Het gas, dat zwaar­
der is dan lucht, verzam elde zich 
beneden en kon door de gebrekkige 
ven tila tie  van  d it ru im  n iet ont­
snappen. K linkenberg  heeft b lijk ­
baar op 6 Feb ruari iets u it d it 
ru im  w illen  halen en heeft, nu het 
lich t defekt was, b lijkbaa r een luc i­
fe r  afgestreken en daardoor het 
gas in  de ru im te tot on tp loffing ge­
bracht.

De Baad  is van oordeel, dat de 
schipper aansprake lijk  moet w or­
den gesteld voor d it ongeval, daar 
h ij  heeft toegélaten, dat op een 
dergelijke gevaarlijke  w ijze werd 
afgeweken van de bestaande voor­
schriften.

De Baad  betreurt, dat deze m is­
draging aan een opvarende het 
leven heeft gekost.

De Baad  acht het nodig, dat aan­
geklaagde streng Wo>rdt gestraft 
voor z ijn  overtreding, m aar acht 
het n iet nodig hem b ij de o ffic ie r 
van ju s titie  voor vervolg ing voor 
te dragen.

De Raad straft de schipper 
door hem de bevoegdheid om als 
schipper te varen op zeevissers- 
vaartuigen te ontnemen voor de 
tijd  van  zes maanden.



Bij het vergaan van de Z .288

Wat waren de oorzaken ?
I n  ons vo rig  num m er hebben we 

he t re laas w eergegeven va n  het 
ve rg aan  va n  de Z.288.

W e  hebben doen u itsch ijnen  dat 
de V R O E G E R E  w ijze  va.n het 
p laatsen  va n  d ieptem eters voor ge­
vo lg  had  dat n a  een zeker geta l ia- 
ren , de k lok ro l door een onbeken­
de o f on verw ach te  stoot er plots 
zou kunnen  u itva llen , w aard oor 
o n m id d e llijk  een gat va.n 20 à  30 
cm. in  ds bodem kan  ontstaan, 
w e lk e  het z inken v a n  het schip in 
snel tem po voor gevolg sou k u n ­
nen  hebben. D it  s ch ijn t het geva l 
gew eest te z ijn  m et de 0.229 en 
k a n  he t geva l z ijn  m et de Z.288.

N a a r  aan le id in g  h ie rvan , ont­
v in g en  we thans va n  de d irec teu r 
d e r  S .A .I.T . h ie rnavo lgend  sch rij­
v e n  :

G eachte  H eren ,
I k  heb m et grote a an d ach t het 

ve rs lag  aangaande het ve rgaan  
van  de Z.288 gelezen in  uw 
b lad  v a n  15 Ju l i  1955. H e t  is nu 
w e l de tweede m aa l dat geschre­
ven  en gecom m enteerd w o rd t 
o ve r het p laatsen  va.n k lokken  
v a n  d ieptem eters. W e e t  de re ­
dactie  w e l dat het systeem  van  
p laa tsen  va n  deze k lokken, en 
h e t  m aken  va.n deze k lokken  en 
benodigdheden voor onderwater- 
w e rk , onder toezicht s taat va.n 
de L lo yd s  R eg is te r, die n aa r 
m ijn  denken geen verzeikerings- 
ke is, m aa r w e l een m aatschap ­
p ij die, zoals m en zegt, geen ka t 
is om zonder handschoenen vast 
te  pakken .

Z ie h ie r  in  ko rte  woorden, hoe 
m en een k lok  p laa tst : de k lok  
h ee ft g ew o on lijk  een d iam eter

v a n  25 cm., en is ve rva a rd ig d  u it  
s taa l v a n  10 mm . d ik. H e t  dek­
sel is vastgek lem d  m et 12 m oe­
ren  in  een binnen- o f bu iten ring . 
Deze k lo k  w o rd t gela.st op een 
ijzeren  p la a t  v a n  8 m m . d ik  of 
in  een ring , en is va s tg em aak t 
m et V E R S C H I L L E N D E  B O U ­
T E N  d w ars  door tw ee  spanten  ; 
tussen de tw ee  span ten  w orden  
ve rs te rk in g ss tu k k en  gep laatst, 
die lich aam  vo rm en  m et de 
spanten, en  d an  w orden  k lo k  en 
p laat m et ten m inste 8 tot 12 
bouten vastg em aak t. C m  co rro ­
sie te  ve rm ijd e n  door e le c tro ly ­
se, w o rd t er ten  andere  in  de 
om geving  va n  de k lok k en  z ink  
gep!e.atst. W a n n e e r  h e t sch ip  op 
de slip  gaat, w o rd t er a lt i jd  een 
inspectie  gedaan, om  de toe­
stand  n a  te  zien v a n  het onder- 
w a .te rw erk  v a n  de d ieptem eters. 
R o n d om  de k lo k  w o rd t dan, om 
a lle  zekerheid , nog een laag  ce­
m ent gegoten, d it om a lles  pot­
d ich t te  m aken . N ee m t nu  dat 
e r een scheu r in  de p la a t komt, 
dan  is het onm o g e lijk  dat het 
z eew ater b innend ring t, g;-:zien 
de w a te rd ich te  aa.nsluicing van  
het deksel. N a a r  u w e m ening, 
zou gans het systeem , p la a t en 
klok, lo s ru k k en  en u itva lle n  ? 
M en  zou dan hetze lfde kunnen  
v e rw ijte n  aan  zeekranen, d a a r  
deze op ongeveer dezelfde m a ­
n ie r  g ep laatst worden.

V o o r w a t  b e tre ft uw e laa tste  
p a ra g ra a f, ben ik  e it ijd  bereid  
om voo r de O nderzoeksraad  te 
ve rsch ijn e n  en a lle  nodige u itleg  
te  verscha.ffen.

H oogachtend ,

(get.) R .  H A M E R S .

Z E E Z I E K T E

Ons antw oord
Het is onze bedoeling n iet van de 

m aa tsch ap p ijen  w e lke  een diepte­
m eter p laatsen, te m elden dat ze 
d it  n ie t goed doen.

W i j  nem en aan  dat het in  m e­
k a a r  steken va n  de d iep tem eter 
door L lo yd s  gekontro leerd  wordt, 
m a a r  w ij  betw isten  dat L lo yd s  de 
p la a ts in g  a.an boord kontro leert, 
■evenals de kontro le  door de zee­
vaa rt in sp ec tie  la te r w an neer het 
sch ip  op de slip  staat.

W e  hebben in ons vo r ig  num m er 
gewezen op do iv ijze  w aa ro p  a l die 
kon tro les geschieden.

D e  ve rsch illend e  carter- en 
kruka.sbreuken, roerbreuken , enz., 
ge tu ig en  v a n  de e ff ica c ite it  van  
a l die kontro len .

E r  is m eer. D e  grote Lloyds-ver- 
zekering  hebben w e nog nooit een 
ex p ert n a a r  de ku isbank  va n  
N ieuw p oort, Oostende o f Zeebrug ­
ge zien a fvaard ig en , tenzij voo r de 
tw ee  grote rederijen  en enkele 
g ro te  vaa rtu ig en .

W i j  b e tw ijfe len  en z ijn  er tevens 
v a n  O V E R T U IG D  d a t die L lo yd s  
experten  dus nooit de dieptetoe- 
ste llen  kom en b ek ijk en  w an neer 
deze reeds één ja a r  o f m eer in  het 
v a a r tu ig  aang eb rach t z ijn  om 
even tue le  C O R Ö S IE  va s t te stel­
len. Ieder reder weet goed genoeg

da,t de corosie v a n  sch ip  to t schip 
ve rsch ilt. Som m ige va a rtu ig en  en 
voora l z ij d ie d raa ien  m et een 
bronzen schroef, z ijn  gew eld ig  on­
d erh ev ig  aan  inw retdng v a n  het 
zeew ater op a lle  ijzerw e rk . W e  
kennen  vaa rtu ig en , die, te lkens ze 
op het droge staan , bouten  m oeten 
ve rn ie u w e n  aan  het roer.

W a a ro m  w orden  deze bouten 
ve rn ie u w d  ?

Omda.t ze z ich tb aar z ijn  !
M a a r  hoe d ik w ij ls  is het n ie t 

reeds gebeurd, da.t de Z W A R E  
bouten, die de m o to rba lken  (bat- 
t ie ) m oeten houden en d w ars  door 
de ribben, s tu tb a lken  en m oto r­
ba lken  z itten  en pas enige w eken  
ve rn ie u w d  z ijn  b ij  het aanspannen  
er va.n door de m otorist, geen te ­
genstand m eer bieden en... G L A D  
A F G S W R E T E N  z ijn  tussen de 
kop en de h u id p lanken  v a n  het 
vaa rtu ig .

B i j  nader toez icht w as  er h e le ­
m aa l n ie ts te bespeuren langs de 
b u itenkant. H oevee l v a a rtu ig e n  
z ijn  er n iet, w a a rv a n  de nagels 
n ie t m eer te v in d en  z ijn  in  de 
rom pp lanken, n ie ttegenstaande de 
s to p verf (m as tie k ) nog goed en 
s tev ig  de gaten  d ich t houd t ?

W I J  B L I J V E N  D E  M E N IN G  
T O E G E D A A N  D A T  E E N  
S T R E N G E R  T O E Z IC H T  ten  zeer-

Zeeziekte is n ie t a lleen  een ge­
w aarw ord ing  die m en k r ijg t  w an ­
neer m en aan  boord van  een schip 
m eedanst m et de baren  der zee, 
het is een algemeen ve rsch ijn se l ge­
w orden on onze m oderne wereld. 
Zeeziek w p rden  de luchbreizigers, 
sommige mensen vertonen ver­
sch ijnselen  van  deze ziekte wanneer 
ze op een bus zitten. In  m indere 
mate kom t zeeziekte voor b ij  men­
sen die een l if t  gebruiken, een ro l­
lende trap  opgaan en zelfs b ij per­
sonen die op een schom mel of een 
eenvoudige schom m elstoel zitten. 
E n  het laatste m oderne ve rsch ijn ­
sel van  zeeziekte k r ijg en  nu bepaal­
de gevoelige mensen w anneer z.e 
bepaalde scenes afgero ld  zien op 
een panoram isch scherm.

Lach  n iet, W a a rd e  Lezer, w an ­
neer we d it a llem aal zeeziekte noe­
men. De naam  is e ig en lijk  slecht 
gekozen en w'erd aan van k e lijk  ge­
geven aan de onaangename gewaar­
w ord ing met bepaalde z iektever­
schijnselen, die men op zee kreeg. 
Onze voorouders kenden enkel deze 
oorzaak om deze ziekte op te wek­
ken hoe meer de beschaving voor­
u itg ing, hoe meer oorzaken er b ij ­
kwam en om zeeziek te worden. E n  
in  de wetenschap spreekt men niet 
m eer van  lucht-, zee-, bus- of schom- 
m elziekte, m aar van  «bewegings­
ziekte», z iekteversch ijnselen  dat 
optreedt w anneer er onregelm atige 
beweging b ij te pas komt.

W A T  IS  B E W E G IN G S Z IE K T E  ?

Om des te beter te kunnen bepa­
len  w at «bewegingsziekte» is, moe­
ten we U  verte llen  hoe d it ve rsch ijn ­
sel b ij de mens ontstaat en waarom  
het n ie t b ij a lle  mensen voorkom t.

D it  ve rsch ijnse l ‘—  een ziekte is 
het n ie t te 'noem en, hoewel men er 
een dode lijk  ziektegevoel door 
k r ijg t  —  staat in  nauwe betrekking 
met de evenw ichtsorganen die we 
bezitten.

In  onze hersenpan, d ich t b ij elk 
oor, hebben we a llen  drie  zeer 
k le ine buisjes, in  c irke lvorm  en die 
met een v loe istof gevuld zijn. Deze 
kanaa ltjes z ijn  b innen  bezet met 
k le ine  haartjes  die, w anneer men 
een of andere beweging maakt, 
door de v loe isto f eveneens in  be­
roering  gebracht worden. Deze 
haartjes, w anneer ze in  beweging 
komen, zenden bevelen naar de 
hersenen die langs het zenuwstel­
sel overgebracht worden.

Geschiedt de bew'eging nu onregel­
m atig, w ord t ze b ijvoorbee ld  door

ste n oodzakelijk  is, d aa r he t h ie r 
n ie t  a lleen  gaa,t om  een r.agelgat 
c f  een bout, w a a r lan g s  e r w ater
I an  inz ijpelen , m a a r  o ve r een dek ­
sel, d a t een g a t in  een H O U T E N  
rom p a fs lu it  v a n  25 cm. d iam eter. 
W a n t  a ls deze a fs lu it in g  D O O R  
O M  H E T  E V E N  W E L K E  O O R ­
Z A A K  defect w o rd t en gezien de 
g ro te  w a te rd ru k  d ie op zo’n deksel 
p laa ts  heeft, is een ram p  zeals we 
d ie  gekend  hebben m et de 0.229 
en de Z.288 nooit uitgesloten.

W i j  z ijn  o ve rtu ig d  dat ook
S .A .I.T . he t m et ons eens zal zijn, 
d a a r  onze o n d e rv in d in g  va n  ja- 
ren  ons d icteert, w a t  in  w e rk e lijk ­
h e id  te  vee l o ve r h e t hoofd gc-zien 
w o rd t door de inspectie  voo r rede­
nen bu iten  h un  w il  om in  ons vo ­
r ig  n um m er de H og e re  O verhe id  
m et reden aangew reven .

P. V andenberghe.

een ro llend  schip, een vliegtu ig  of 
g e lijk  welke ander m echanisch m id­
del dan is de reactie in  deze even- 
w ichtsbuisjes n ie t meer norm aal, de 
hersenen k rijgen  verw arde berich ­
ten en deze berichten  worden op­
gevangen door het «braakcentrutn» 
w elke tot gevolg heeft dat het 
s lach to ffer begint over te geven.

Het is nog zo lang n iet geleden, 
am per een v ijf ta l  jaa r, dat weten­
schapsmensen dat «braakcentrum » 
w isten  te loka liseren  in  de hersenen 
van  die ren. Door m iddel van  elek­
trische schokken op d it centrum  
werden dezelfde versch ijne len  ve r­
oorzaakt als b ij «bewegingsziekte».

Andere zenuwknooppunten ont­
vangen eveneens reactiebevelen, 
langs de hersenen om, van  de even- 
w ichtskanalen . W an neer deze ka­
nalen verw ard  z ijn  heeft d it voor 
gevolg dat de patient, n ie t a lleen 
neiging tot overgeven vertoont, 
m aar zich onwel en geheel «u it z ijn  
kno llen tu in» gevoelt.

Laboratorium testen  hebben aan­
getoond dat herhaalde bewegingen 
in verscheidene richtingen meer 
invloed hebben om bew egingsziekte1 
te veroorzaken, dan sterkere bewe­
gingen in  één enkele rich ting . Zo 
b ijvoo rbee ld  w anneer men enkel 
op en neer beweegt is dit n iet zo 
erg als w anneer men tezelfdertijd  
ook z ijdelingse bewegingen maakt.

Men heeft meer kans nog om ziek 
te worden wanneer het hoofd dan 
tezelfdertijd  gedraaid en/of ge­
zwaaid wordt, zoals zoveel mensen 
doen w anneer ze de verschijnsselen  

; van bewegingsziekte beginnen voe- 
Uen. D it werd bewezen tijdens proe­
ven op soldaten die per v lifg tu ig  
vervoerd  werden in  slechte weers­
omstandigheden. W an neer deze sol­
daten een steun hadden voor het 
hoofd werd  het percent luchtzieken 
b ijn a  onbeduidend tegenover het 
percent welke bere ik t w ordt wan­
neer geen hoofdstutten beschikbaar 
z ijn , zelfs b ij norm aal weder.

Een  andere proef —  d itm aal :net 
een schommel —  bewees dat 61 t h. 
m inder ziektegevallen zich voor­
doen wanneer de schom melaar het 
hoofd strak achterover houdt.

Ee rste  raad b ijgevolg  /wanneer 
men denkt «bewegingsziek» te wor­
den : houd het hoofd achteiover 
en houd het vooral stil. Leg U w  
hoofd tegen de rugleuning wanneer 
U  gezeten z ijt. Gebru ik  vooral geen 
hoofdkussen. Heb hoofdkussen ver­
m indert de beweging in  de even- 
w ich tskanaaltjes en veroorzaakt 
ongesteldheid.

W an neer U  jii beweging :;i it, 
tweede raad, en U  kunt de horizont 
n iet zien, z ijt  U  meer onderhevig 
aan «bewegingsziekte». M ilita ire  
proeven hebben d it eveneens bewe­
zen. W an neer soldaten in  een lan- 
dingsboot gehurkt zitten, zodat ze 
geen horizont kunnen zien. w or­
den er 30 t.h. zeeziek, staan ze 
evenwel recht, dan is het percenta­
ge zeezieken slechts 11 t.h. Le t er 
b ijgevolg  op steeds een goed u it­
zicht te hebben in bus, trein , v lieg ­
tuig, boot, enz..

Ook uw reukorgaan kan medehel- 
pen om gem akkelijker ziek te w or­
den. Passagiers die opgesloten zit­
ten in een kabine worden gemak­
ke lijk e r zeeziek dan de re iz igers 
die op dek b lijven . Motoruitwase- 
m ingen, warm e lucht, a lles kan 
meehelpen om het U  zo spoedig 
m ogelijk  onaangenaam te maken : 
zoek vooral frisse lucht op. V e r­
m ijd  het gezelschap van zeezieken ; 
deze ziekte w erk t aanstekelijk , en­
kel het zicht van een persoon die 
ongesteld is kan U  opwekken tot 
bewegingsziekte.

(Z ie  vervo lg  blz. 8)



MARKTBERICHTEN

In  de opgegeven m ark tp rijzen  is 
de taks aan de bron van  7,5 t.h. 
n ie t begrepen, ook b e tre ft het h ier 
ongekopte en ongereinigde vis. Ge­
lie ve  h ierm ede reken ing te houden 
b ij  het ve rg e lijk en  der prijzen .

M inder aanvoer dan de voo r­
gaande week. Tongen voora l z ijn  
weerom  sterk  ach teru it gegaan De 
p rijzen  voor deze v issoort was dan 
ook boog voora l op de laatste 
m arktdag. Ook de Y s landaanvoer 
verm inderde sterk, te rw ij l de 
Noordzee eveneens m inder v is  op 
de m ark t bracht. A lleen  kreeften  
w aren  m eer Voorhanden en ook de 
eerste haring  was deze week op de 
m ark t. De p r ijs  h ie rvoor was n iet 
b ijzonder goed. In  to taa l w erd  aan ­
gevoerd : 9.705 b. v is, ongeveer 
40.000 kg r tong en plm . 500 bennen 
kreeft. H arin g  was in  nog geringe 
hoeveelheid op de m ark t alhoewel 
toch a l p lm . 800 bennen aangevoerd 
werden.

Y s lan d  t 600 ben. v is  en 290 ben. 
kreeft.

Noordzee : 1400 b.
W it te  B a n k  : 1125 b. v is en plm .

Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 tongen —  So le  3/4
B lo k to n g e n  —  So le m oyenne
Voor-k le ine —  P e t ite
K le in e  tongen  —  Tou te  petite
Tarbo t, grote —  Turbo t, gros
M id d e l —  M oyenne
K e lin e  —  P e t ite
G r ie t  —  B a rb u e
M id d e l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
Scho l —  P lie
G ro te  iek  —  G rosse
K le in e  iek  —  P e t ite
le k  3e slag  —  3e sorte
P la t je s  —  Tou te  petite
Sche lv is , grote —  A ig le fin , gros
M id d e l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
H eek , grote —  M erlu , gros
M id d e l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
R o g  —  R a ie
R o d e  poon —  P e r lo n
G ra u w e  poon —  G ro n d in
K a b e lja u w  —  C ab illau d
G u llen  —  P e t it  cab illaud
H ozem ondham m e —  B a u d ro ie
W i j t in g  —  M e r la n
S c h a r  —  L im a n d e
Steenscho l —  So le lim ande
Zeeh aa i —  A ig u illâ t
H o n d sh aa i —  R ou sette
A ren d  (P ie te rm a n ) —  G r. v iv e
M a k re e l —  M aq ue reau
H o rsm a k re e l —  Sau re l
En g e lse  poon —  G ro n d in  rouge
K e ilr o g  —  R a ie  rad iée
Z eek ree ft  —  Lan g o us tin e
S c h a a t  —  F lo t te
Zeeb aa rs  (k lip v .) —  A ig l. d. N or.
L o m  —  B ro sm e
K o n g e ra a l —  Congre
L e n g  —  L in g u e
Scha.rtong —  C ard in e
V o lle  h a r in g  —  H a re n g
I J l e  h a r in g  —  H a re n g  guai
H a r in g s h a a i —  L a to u r
S teen h o lk  —  T acau d
H e ilb o t —  F lé ta n
K o o lv is  —  C o lin
S te u r  —  E s tu rg e o n
Z eew olf — Loup de Mer
P o lla k  —  L ieu  jaune
Z on n ev is  —  S t  P ie r re
H on d sto ng  —  P l ie  cynoglosse

35.700 kgr tong.
K ree ftenp u t : 119 b. v is plm . 250 

b. kreeft.
Sm a lls  : 250 b. v is en 850 b. ha­

ring.
W e s t  : 635 b. v is  en w a t tong- 

sortering.
Oost : 90 b. v is  en plm . 1000 kgr 

tong.

Z A T E R D A G 16 J U L I  1955
(Gegevens van ie t  bord )

W IT T E  B A N K Tongen
0.193 14 25 1500 81.500
0.200 14 30 800 65.770
0.94 13 50 2000 96.740
0.244 14 25 1500 69.130
Z.528 14 20 1000 74.910

K R E E F T E N P U T K reeften
0.191 10 50 70 72.890
0.345 10 40 60 74.370

M A A N D A G  18 J U L I  1955
(Gegevens van  het bord )

I JS L A N D
0.331 17

K reeften  
400 130 167.115

N O O R D Z E E  
0.215 15

K B E E F T E N P U T  
0.257 8
0.312 9

O O ST
Z.462 " 9

W IT T E  B A N K  
Z.547 16

300 112.000

K reeften  
40 60 42.660 
25 65 61.490

Tongen 
50 400 33.910

Tongen 
60 1900 90.810

0.25 16 25 1500 58.140
0.223 15 25 1200 61.310
0.174 15 130 400 62.452
Z.171 15 30 2200 96.560
0.165 16 25 1800 69.300
0.254 15 60 2500 78.540

W E S T
N.806 8 70

Tongen
36.210

N.211 8 110 250 41.720
0.184 9 70 — 29.010
N.732 6 50 200 20.750

D IN SD A G  19 J U L I  1955
(Gegevens van het bord)

I JS L A N D
0.293 18

Kreeften  
2600 — 535.815

0.86 18 800 160 242.105

K U S T
0.628 1 12 — 4.340
0.100 1 15 — 5.090

N O O R D Z E E
0.118 13 300 — 127.760
0.231 14 300 — 120.560
Z.212 11 270 — 99.850

S M A L L S
0.242 10 120

H aring
500 125.680

K R E E F T E N P U T  
Z.504 10 120

Tongen
100 53.840

W IT T E  B A N K  
Z.546 13 65

Tongen
1500 99.010

Z.421 12 40 1000 42.800
0.218 12 30 800 56.310
Z.321 12 60 900 59.630

16-7-1955 
34,80-38,—
36.20-41,—  
36,40-41,—  
33,60-37,40
25.20-31,80 
23,— 32,60
15.50-23,—
11.50-12,—

18-7-1955
28,-33,50
31.80-37,40 
30,— 37,80
31.80-35,60
27,-- 28,—
20,—r-29,—  
10,— 18,—  
10,— 12,—

19-7-1955
31.60-38,—  
34,— 36,—
30.40-38 —
33.40-35,80
27.40-28,80 
20,— 35,—
18.60-21,80 
13,50

20-7-1955 
35,— 45,40 
39,50-55 —
41.40-54,40
41.40-50,20 
28,20-31,40 
20 ,-28 ,—  
20,— 22,50 
13,— 16,50

21-7-1955

6,50- 8,—  
8,—
5.80- 6,90
3.80- 5,80 
2,— • 3,40

4,50- 6,60 
6,—  9,20 
2,20- 3,40

7,—
15,—  

7,20-13,—  
5,80- 7,—  
2,40- 4,80

5,80
7,—  8,60
4,-- 6,—
2,40- 6,—

2,--  2,40

14,30-28,60

4,40- 5,— 2,40- 5,60 5,40

4,60- 9,20 5,-- 10,60 5,— 14,—
2,60- 6,—

7,80-13 — 7,60-14,40 9,— 12,—
2,40- 7,— 2,40- 7,20 2,60- 8,40

20,— 20,— 23,50
2,20- 4,40 2, —  5,— 2,—  5 —

12,—
6,80 4,—  7,10 8,50
4,80- 5,70 4,60- 5,10

16,— 20,
8,— 10—

12,— 7,—
11,40-15,40 7,— 14,— 13,4(1-15,40
9,60-22,— 10,— 15 —
9,20 13.—

4,80- 6,80 4,40- 5,— 5,90
24,20 

2,60- 3,60 3,60

33,50-40,00 38,— 43,—  37,—
4,40- 4,80 3,60- 4,80 6,— - 6,60

7,80
4,60

7,80- 8,40 ..........
5,40- 6,—  7,—  7,40

0.175 12 150 600 87.500

W E S T Tongen
0.33 7 25 — 10.910
0.276 11 100 100 49.090
Z.186 10 60 300 28.690

W O E N S D A G 20 J U L I 1955
(Gegevens van het bord )

W IT T E  B A N K Tongen
0.109 13 40 1200 62.820
0.268 12 20 1500 95.420
0.256 13 20 1000 69.600
Z.420 11 30 400 30.390
0.337 14 40 1200 79.760
0.128 11 30 1200 74.160
0.176 13 40 1500 97.630
0.198 12 30 1500 83.480
0.154 13 40 1000 67.880
0.135 12 25 1100 75.680
0.131 12 30 1000 68.590

K B E E F T E N P U T Tongen
Z.745 13 65 1200 87.290
0.346 13 60 300 48.920
Z.419 11 80 100 48.850
Z.330 10 90 400 60.450

OOST Tongen
Z.199 11 40 500 50.800

SM A L L S H aring
0.305 10 130 350 101,790

IJS L A N D
0.296 17 2200 — 491.660

N O O B D Z E E
0.326 13 230 — 89.170

W E S T
0.77 5 30 — 25.060
0.277 6 120 48.330

V er wachtlngen
Z A T E R D A G '23 J U L I  :

W itte Bank : 0.283 ; 0.222 ; 0.243.

M A A N D A G  25 J U L I  :

Noordzee : 0.108.
W itte Bank 0.187 ; 0.287 ; 0.173 ; 
0.132 ; Z.226.
IJsland : 0.335

D IN S D A G  26 J U L I  :

IJsland : 0.395 ; 0.325 ; 0.88. 
Noordzee : 0.315.
W itte Bank : N.819 ; Z.539 ; Z.581.

W O E N S D A G  27 J U L I  :

0.236»IJsland : 0.297 ; 0.269 
0.250.
Noordzee : 0.228 ; 0.292.
W itte Bank : 0.102 ; Z.435 ; 0.220 ; 
0.227 ; 0.247 ; 0.82.
W est : 0.278 ; N.7.

GENT
V A N  9 TO T  15 J U L I  1955 

(per kg)

Tongen 3/4 in  kg 60-65 ; Tongen 
v/k le ine 50-55 ; Tongen kleine 40- 
45 ; Tarbot grote uitgesneden 60-70; 
Tarbot midd. 50-55 ; G rie t m idd. 
45-50 ; G rote iek 32-35 ; K le in e  iek 
28-30 ; Iek 3e slag 22-24 ; Sche lvis 
grote uitgesneden 40-45 ; Sche lvis 
midd. 28-32 ; Rog 18-24 ; Kabel­
jauw  uitgesneden 60 ; IJs land se  30- 
40 ; G u llen  18-24 ; Hondshaai ge­
peld 36-38 ; Rode knorhaan 22-25 ; 
Zeebaars gepeld 38-42 ; K oo lvis u it­
gesneden 20-30 ; Verse garnalen 

44-70.



IJmuiden
De aanvoeren van  de verse haring  

in  Ym uiden  b lijven  beneden pari, 
a l kom en er de laatste dagen enige 
traw lers met over de 1000 k isten 
aan de m arkt. De p rijs  van de ha­
ring  is bepaald n ie t sehitte iend te 
noemen, m aar dat lig t voora l aan 
de gemengde kw a lite it, waardoor 
sleep- en trekharm g dooreen w ordt 
aangebracht.

Ym uiden heeft daardoor de con­
currentie  van  Scheveningen deerlijk  
m oeten voelen en  w anneer in  een 
volgend seizoen de K a tw ijk se  trek- 
traw lers tot hetzelfde systeem als 
de Scheveningse overgaan en dus 
eveneens kloekere haring in meer­
derheid gaan aanvoeren, staat bet 
nog te bezien, of Ym uiden  zich op 
het stuk van  verse haring  weet te 
handhaven.

D O N D ER D A G  w aren  te Ym uiden  
3 traw lers binnen en w a t kleine 
vaart, die 5000 kgr tongen en 300 
k isten  schol aan de w a l zette. De 
tongprijs  bleef onverw oestbaar en 
ook de rondvis deed het aardig, ve r­
geleken b ij de W oensdagm arkt. Een  
Deen bracht 32 haaien aan, die la n  
de f. 182 tot de f. 62 per stuk va ­
rieerden. De traw lerre izen  waren 
door de laag b lijvende m akreelp rijs 
n iet ve t : de «Bloem endaal» bv^. 
kwam  m aar not boven de f. 10.000.

E r  was w at export van  regels ka ­
beljauw . .

V R I JD A G  verschenen er 1 tiaw lec 
de «Soerabaja», 3 loggers en 3 k o t ­
ters te r m ijn . De «Soerabaja» Siaa 
650 kisten  haring  en w at b ijv is  en 
kon het n iet verder brengen dan tot 
een besomming van  f. 9000 te rw ijl 
de K W .26 met z ijn  350 kisten  h a ­
ring  een rede lijke f. 6200 besomde.

De kabeljauw en bleven tegen de 
f  90 gelden en ook de rondvis 
handhaafde zich op hetzelfde n i­
veau. M et de verw achte grote aan- 
voer van tongen voor de komende 
Zaterdagm arkt zakte de f ijn v is  wei 
iets, m aar de grote t ik  moest toc.i 
nog komen. Schol had zich weer 
herste ld  voo r export naar Engeland  
en voor de grote w erd tot f. 40 de 
kist behaald. Zelfs de enen gingen 
naar het buitenland voor f  .36 tut 
f. 37.

Z A T E R D A G  kwam  er zoveel tong 
(14.000 kg r) dat de koers een fikse 
deuk opliep. De grote zakten naar 
de f. 2,50 met een bovenkantprijs  
b ij de f. 3 en voor de rest werd  
eveneens n iet m eer gegeven dan 
rond de f. 2,40.

Slips handhaafden zich n iettem in  
tegen de f. 2,30. In  de schol voor da 
Engelse m arkt kw am  wein ig  ve r­
andering. In  de vo rm  van  p ieter­
mannen, afkom stig van  HD.26, k w a ­
men er in  lang n iet geziene gasten 
in  de ha llen  en de 34 kisten werden 
gewaardeerd met f. 324.

De rondvisprijzen  voor het b in ­
nen land zakten snel a f —  m et één 
oog op de weerberichten, die du­
rende zomer voorzegden, betaalden 
de Hollandse handelaren voor de 
gullen n iet m eer dan f. 16 tot f. 29 
en voor de k le in tjes  kw am  de p rijs  
zelfs n iet boven de f. 11. Middel- 
schol ging n iettem in  nog voor f. 30 
tot f. 40 naar de B ritten .

A ls er aan deze m ark t traw lers 
w aren  verschenen, zouden de koer­
sen zeker lager gezakt z ijn . V ie r  
loggers en een paar kotters hadden 
net n iet teveçl, om een zwaardere 
va l te voorkom en.

M A A N D A G  begon de n ieuw e week 
met een overvloed aan v is : v ie r  
traw lers verschenen ter afslag en 
w e l de «A llanw ater» m et 1050 h a ­
ring, de «K laas W ijk e r»  m et 1200 
haring  en de «E lie»  m et een ge­
mengde bu it van  500 makreel, 170 
k leine k istjes m akreel en 30 gul 
en heek, w aa r de handel op a f 
vloog... De «Nestor» had tenslojte

als v ierde 550 haring , 35 makreel, 
w at b ijv is  en 250 stuks s t ijv e  k a ­
beljauwen.

De komende Donderdagse feest­
dag in  Be lg ië  l ie t  zich a l m erken in 
de Ym uidense m ark t : e r werd 
m ondjesm aat kabe ljauw  genomen 
en de regels deden n ie t m eer dan 
f. 70 tot f. 65, w a t eveneens voor 
de k isten  is betaald. De rondvis 
voor het b innen land  herstelde zich 
weer iets o f w at, nu  de w arm te n ie t 
zo fel' doorzette en de h ar in g  b leef 
hangen op een f. 10 to t f. 11 de 
kist.

De heek, w aarvan  1 3/4 k is t in  
de m ark t stond ging slikv ingerend  
weg voo r f. 200, w aarvan  de traw le r 
«E lie»  een mooi bu itenkansje had. 
Besom m ingen w aren  w eer n ie t ve t: 
«K laas W ijk e r»  f. 14.500 en «E lie»  
f. 20.050 te rw ij l de «A llanw ater»  f. 
11.600 m aakte.

D IN S D A G  w as er w eer veel vis 
aan de w a l : 4 traw le rs  losten hun 
haring  en vis. D aarvan  bracht de 
«Tzonne» aan 1100 harin g  m et 400 
k leine k istjes  haring  te rw ij l de 
«Deining» mooi w at va rie te it had 
m et270 schelvis, 250 koolvis, w at 
m akreel en w ijt in g , va r ia  en 250 
stuks stijve  kabeljauw en. De «An­
tje» en de «Claesje» m aakten re is ­
jes om v is  en vingen eveneens ge­

varieerd , te rw ij l  enige loggers en 
kotters voo r de com pletering van  
het m arktbeeld  zorgden. Nog steeds 
zat e r n ie t veel schot in  de afzet 
n aar het bu iten land  en de kabel­
jauw en  deden daardoor n ie t m eer 
dan f. 74 to t f. 61, m et f. 80 tot f. 
70 voor de kisten.

De b innen landse m arkt zat dus 
ru im  in  de aanvoer en betaalde 
n ie ttem in  rede lijke  p rijzen  : f. 31 
tot f. 14 voo r gullen en f. 55 voor 
zwarte koo lv is. Tong was er m aar 
schaars en de grote haalde f. 2,70 
tegen f. 2,50 to t 2,30 voor de groot- 
m iddel en f. 2,80 vo o r de enen.

W O E N S D A G  w aren  een v ie rta l 
traw le rs  aan de Ym u idense m ark t : 
de «Medan» had 260 k isten  schelvis, 
320 kool en 220 m akreel m et lie f  ,t 
1320 stijve  kabeljauw en, de «Ba ta ­
v ia »  voerde aan 520 m akreel en wat 
b ijv is  en u it  de «H erm an» kwamen 
425 k isten  schelvis, 550 haring , 20 
m akreel, 55 d iversen en 600 kleine 
k istjes  haring . K le in e  va a rt  had 
3000 kgr tongen en 200 k is ten  schol­
len  en een Deense ko tte r zorgde 
voor m ark ting  van  126 k isten  ka­
beljauw  en 30 kisten  schol m et 130 
stijve  kabeljauw en.

internationale 
Redersconferentie 
te Bremerhaven

Inn ige r samenwerking op a lle  ge­
bied, was het voornaam ste beslu it 
van  de In ternationale  Redersconfe­
rentie te B rem erhaven  op 17 en 
18 Ju l i .

Aan deze conferentie nam en deel 
de be langrijkste  visserijredersverte- 
genwoordigers u it Duits land, Neder­
land, Engeland, F ra n k r ijk , Spanje 
en België.

Vooralsnnog werd  n iet overgegaan 
tot de stichting van  een in terna ­
tionale redersvereniging. Het plan 
w ordt echter bestudeerd en met deze 
tweede b ijeenkom st (de eerste ging 
door vo rig  ja a r  te OoStende) is 
men op gebied van  p raktische sa­
m enwerking reeds heel w at vooru it 
gegaan.

Verder werden a lle  gemeenschap­
pe lijke  problem en der zes aanwe­
zige landen besproken en de me­
ning over deze vraagstukken van de 
verschillende gedelegeerden ge­
hoord. Beslu iten  werden n iet ge- 
troffien.

^ t m u id e n

14-7-19 3 15-7-1635 13-7-1955

N.B. — De prijzen in vetjes gedrukt 
zijn opgegeven per 50 kgr.

18-7-1955 19-7-1955 20-7-1955

Tongen, grote —  Sole, grosse
3 /4  tongen —  So ie 3/4
B lo k to n g e n  —  So le m oyenne
Voor-k le ine —  P e t ite
K le in e  tongen —  Tou te  petite
Tarbot, grote —  Tu rbo t, gros
M idd e l —  M oyenne
K le in e  —  P e t ite
G r ie t  —  B a rb u e
M idde l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
Scho l —  P ll ie
G ro te  iek  —  Grosse
K le in e  iek  —  P e t ite
Ie k  3e s lag  —  3e sorte
P la t je s  —  Tou te  petite
Sche lv is , grote —  A ig le fin , gros
M idd e l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
H eek , grote —  M erlu , gros
M idde l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
R o g  —  R a ie
R o d e  poon —  P e r lo n
G rau w e  poon —  G ron d in
K a b e lja u w  —  C ab illaud
G u llen  —  P e t it  cab illaud
Hozem ondham m e —  Ba,udroie
W i jt in g  —  M e r la n
S c h a r  —  L im an d e
S te e n sc lo l —  So le lim ande
Zeeh aa i —  A ig u illâ t
H on d sh aa i —  R ou sette
A ren d  (P ie te rm a .n ) —  G r. v ive
M a k re e l —  M a.quereau
H orsm aikree l —  S a u re l
En g e lse  poon —  G ro n d in  rouge
K e ilro g  —  R a ie  rad iée
Z eek ree ft —  Lan g o us tin e
Sch a a t —  P lo tte
Zeebaars (k lip v .) —  A ig l. d. N or.
Lo m  —  B ro sm e
K o n g e raa J —  Congre
Le n g  —  L in g u e
Sch a rto n g  —  Ca.rdine
V o lle  h a r in g  —  H a re n g
I J l e  h a r in g  —  H a re n g  guai
H aringshaa.i —  La.tour
Steen h o lk  —  T acau d
H e ilb o t —  F lé ta n
K o o lv is  —  Co lin
S teu r —  E s tu rg e o n
Zeew o lf —  Lo u p  de M e r
P o lla k  —  L ie u  jaune
Zonnev is  —  S t  P ie r r e
Z a lm  —  Saum on

3,33-
2,aJ- 
2,63-
3--- , 
2,7_- 
2,70- 
1,bo-

3,25 
2,52 
2,58 
2,7ö 
2,42 
L,1Ö 
1.7 j

3,45- 2,70 
2,50- 2,22

2.44- 2,28 
2,70- 2,48
2.44- 2,20 
2.30- 1,70 
1 9 1 - 1 5 1  
i __ü

2.50- 3,--
2.30- 2,50 
2,25- 2,35
2.50- 2,70
2.30- 2,40

33,— 30,—  
35,— 30,—  
37,— 31,—  
53,— 27,—  
42,—  8,—■
31,—
32,— 30,—  
23,-- 20,—

34,<—
41,-- 30,-
37,— 22,- 
36,— 22,- 
27,—  8,- 
41,—
40,— 33,- 
23,— 10,-

31,— -30,—  
30,— 40,—  
30,— 40,—  
30,— 40,—

20,— 30,-
17,-- 21,-
12;--  9,-

18,— 11,—

41,— 38,-
40,-- 18,-
Ï3 ,—
14,-- 10,-

40,-- 36,—
32,—  9,50 
84,—
16,—  8,—  
18,— 14,—

24,--  9,70
16,— 11,—

57,—
16,— 13,-

20,— 19,—  

17̂ — -14,— 14,— 16,-

20,20 26,80 ..........

11,— iö .,20 11,80-ÏÓ’lö  10,— 12,—

1,80 2,30- 2,—
24,-- 18,—  40,---14,40 16,-

2,70
2,32
2,34- 2,28 
2,80- 2,50 
2,56- 2,42 
2,25- 1,65

2.55- .2,60 
2,35- 2,85 
2,70- 2,85 
2,80- "  90
2.55- 2 J0

35,— 15,-

27,— 19,—  
26,— 10,—  
13,—  8,—

35,— 45,- 
35,— 45,- 
35,— 45,- 
32,— 40,- 
30,— 15,- 
25,— 29,-
25,-- 13,-
15,— 12,-

10,—  8,—

60,— 24,—  
31,— 12,50

16,—  8,—  
21,— 16,—

28,— 25,—  

14,— 10,— 11,— 15,—

16,—  ..........

15,— ÏÓ,—  13,——ïéj-

2,50- 1,80 .......
20,20-17,90 19,50-20,-



NIEUWPOORT
G ro te  tong  —  Grosse sole
B lo k to n g  —  So le m oyenne
B 'ru itto n g  —  So le  3/4
Schone  k le ine  tong  —  P e t ite  sole
K le in e  tong  —  T ou te  petite  sole
G ro te  ta rb o t —  G ro s  tu rbo t
M idde lm . ta rb o t—  T u rb o t m oyen
V a r ia  —  D ive rs
G r ie t  —  B a rb u e
P ie te rm a n  —  G ran d e  v iv e
G ro te  p lad ijs  —  G rosse p lie
M idde lm . p lad ijs  —  P l ie  m oyenne
K le in e  p lad ijs  —  P e t ite  p lie
D e e lv is  —  P o rt io n
K a b e lja u w  —  C ab illau d
G u l —  P e t it  cabilla.ud
K e i lr o g  —  R a ie  rad iée
R o g  —  R a ie
T ilte n
Scherpstaa .rten  
H a lv e  m an
G ro te  w ijt in g  —  G ro s  m erlan  
K le in e  w ijt in g  —  P e t it  m erlan  
B o t  —  F le t  
S e l le r  —  L im a n d e  
Zeeàar.i —  A ig a ü - c i 
Zeehond  —  C h ien  de m er 
R o b a a rd  —  G ro n d in  rouge 
K n o rh a a n  —  G ro n d in

14-7 16-7 18-7 19-7 20-7 16-7 18-7 19-7 20-7
36-38 33-34 30-34 38-37 34-36 31-32 29-36 30-31 37-38
37-38 33-34 38 43-44 40-43 32-34 33-34 32-33 41-42
43-44 33-34 39-41 42-43 42-43 35-36 36-37 38-39 50-51
41-42 41-42 38-42 34-35 44-47 37-38 36-37 41-42 51-52
28-30 31-32 26-30 21-23 30-33 33-34 30-31 40-41 50-51
. . . . . . . . . . . . . . 26-27 32-33 34 28-30 29-30 30-32 37-35
. . . . . . . 30-31 28-29 . . . . . . . 32-33 20-21 14-15 22-23 27-29
22-24 - 11-19 17-18 22-24 14-15 12-13 12-14 18-19
. . . . . . . 19-20 19-15 . . . . . . . 24-Ï-3 16-17 14-15 16-17 24-25
. . . . . . . . . . . . . . . . .-  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 20 30
15 . . . . . . . 10- ii 14-15 14-16 5 8 6-7 12
13-14 . . . . . . . 10-11 10-12 12-16 5-G 2-7 - S-y- -4 3
10 . . . . . . . 4-8 9-10 8-11 7-8 8-9 9-11 li-15
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 6 5 9-iü
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18-20
. . . . . . . . . . -  . 10 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9
. . . . . . . 13-14 13-14 - 15-17 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . . . . 7-8 8-9 6-7" 14-35 9 9-1Ö 11-12 12-13

6-7 5-8 6-7 11-12 6 6-7 7-8 7-8
. . . . . . . 5-8 5-7 6-7 9-12 7 8-9 8-9 9-10
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 5 6 7
. . . . . . . 6-7 9 7-8 2 4 3-5 4

_ 2 3 _ 7-8 _
" 2-3 ' 2-3 " 1-2" 2-3 - _ . . . . . . .
8-10 "6-7" 3-7 8-9 8-13 6 "é "é . . . . . . .

. . . . . . . 3-4 5-6 . . . . . . . 6-7 6 5 6 6

. . . . . . . 5-6 5-6 . . . . . . . 5-6 5 5 7 7
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16-17 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . . . . 2-3 2-3 . . . . . . . 4-5 2 2 5 A

ZEEBRUGGE

F 1 R M A

II. H u y s s e u n e
Z E E B R U G G E

Export Import
T E L E F O O N  : P r iv . 840.06

Mag. 841.41 - 841.42
Vis & Garnalen in ’ï Groot

Spec ia lite it van verse 
g e p e l d e  garnalen

T i i u i s b e s t e l l i n g  
in de g r o t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
in g a n s  ’t. l a n d

IJSLANDSE VISSOORTEN

Sche lv is 'groot 
Midd.
K le in  

K abe ljauw  
G u llen  
W ijt in g  
Schaat ... 
Zeebaars 
Leng
Sch a rto n g  
Heilbot 
Koo lvis 
Hondstong 
Z eew o lf .. 
■SPlaten

18-7-1955 19-7-1935 20-7-1955
7,40 6,80- 8,60 6,80-10 —

3,—  7,40 3,40- 5,80
4,40 4,—  4,80 4,40- 4,60
5,-^- 5,20 3,40- 5,40 5.—
9,80-11,10 8,40-10,80 7,-- 10 —
5,80- 6,80 3,80- 6,20 3,60- 4 80
5,20- 5,60 3,40- 5,20 2,40- 2 80
6,20 4,—  5,60

8,--  8,80 6,80- 8,—
3,80- 4,— 3,20- 3,80 3,40- 3,60

15,20 12, 15 —
20,— 12,— 36,—
3,80- 6,60 3,40- 5,20
4,— 3,40- 7,— 3,80

10,—

VISAANVOER TE OOSTENDE
* fatum Vangsten K er. F r.

16-7 7 14.500 535.310
18-7 16 96.150 1.031.977
19-7 17 280.870 1.748.980
20-7 21 200.850 1.857.730
Tot. 61 592.370 5.203.997

Min, Max. Gem.

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

6-7
7-7
8-7
9-7

11-7
12-7

14-7
15-7
16-7
18-7
19-7

14-7
16-7
18-7
19-7
20-7

14-7
15-7
16-7
18-7
19-7

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE

53
38
58
53
47

4.615 182.000 33,— 45,— 39,43
3.568" 168.278 37,— 53,— 47,16
5.651 272.997 38,— 54,— 48,31
4.195 176.043 33,— 50,— 41,96
■4;950- 231.017 40,— 56 — 46,67

OPBRENGST DER VAARTUIGEK 
TE ZEEBRUGGE

Z A T E R D A G  16 J U L I
Z.809 6
Z.505 2
Z.463 14
Z.449 7
Z.507 8

: Z.149 6
! Z.453 3
: Z.418 8 
M A A N D A G  18 J U L I  :
Z.407 10
Z.455 5
Z.415 3
Z.458 6
Z.491 8
Z.533 7
Z.251 7 
D IN S D A G  19 J U L I  :
Z.526 10
Z.30 5

29 2.897 89.893 21 29 24.12
42 2.489 63.275 21 31 25,42
33 1.693 59.670 26 40 35,24
44 2.077 73.751 30 42 35,50
46 2.473 74.154 19 35 29,98
45 1.691 52.923 25 34 31,29

: Z.550 5 65 25.650
35 15.960 Z.437 11 65 35.870
12 7.370 Z.528 7 50 27.500

100 56.050 Z.472 9 50 46.910
95 43.690 W O E N S D A G  20 J U L I  :
40 14,300 Z.517 30 25.670
90 39.410 Z.S23 25 15.230
45 19.200 Z.377 30 17.020
55 27.390 Z.554 95 65.980

Z.454 40 23.590
100 39.020 Z.470 20 16.500
30 18.180 Z.456 25 15.860
25 12.330 Z.540 8 0 31.800
80 35.800 Z.471 85 43.340
75 30.790 Z.24 70 39.590
85 39.250 Z.467 50 24.710

100 44.820 Z.515 25 15.010
Z.408 60 41.740

75 40.160 Z.301 45 27.650
45 18.940 Z.520 10 8.030

Z E E Z I E K T E

6 186 8.328 40 48 44,47
3 117 5.942 44 55 50,78

10 449 23.814 48 56 53,03
7 302 13.522 41 54 44,77
2 32 1.801 53 58 56,28

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
1 660 10.260 _
2 2.209 14.225 _ _ ___
6 16.890 147.247 — -_ ___
2 722 10.159 _ _ _ '

10 8.530 121.144 — —

(Vervo lg  van  blz. 5)

V rouw en  z ijn  gevoeliger dan 
m annen aan deze ziekte, zelfs ge­
voeliger dan kinderen. Personen die 
ingewandzweren hebben, lijd en  aan 
sinussitis of duizeligheid z ijn  even­
eens extra-gevoelig.

Het soort voedsel dat U  neemt 
heeft vo lsterk t geen invloed op 
U w  houding : het voedsel dat U 
norm aal kunt verdragen, verdraagt 
Uneven goed wanneer U  in  beweging 
zijt. Te veel eten of te wein ig  eten 
kan echter aanleid ing z ijn  tot zee­
ziekte. De beste procedure is b ijge­
volg norm aal eten en drinken te 
nemen.

Dranken die gas bevatten (spu it­
water, b ier, enz.) kunnen invloed 
hebben op de gesteldheid, vooral 
dan b ij h ichtreizen.

E n  voor w ie dan. a l die voorzor­
gen nog n ie t helpen, heeft de we­
tenschap a lle r le i nieuwe m iddelen 
ter beschikking gesteld w aarvan  de

beste op heden z ijn  : D R A M A M IN E  
en M A R E Z IN E .

D i l  z ijn  de beste welke tot nu 
toe bestaan. Andere m iddelen, onder 
andere hyoscine, veroorzaken droge 
keel, teneergeslagenheid en b ij an­
dere personen : overgevoeligheid* 
voora l wanneer ze in  te grote dosis­
sen genomen worden.

Samen met de ervaringen door 
dokters opgedaan in  proeven en 
testen en met deze nieuwe m idde­
len, bestaat thans de m ogelijkheid  
voor het grootste gedeelte van  de 
lijd ers  aan bewegingsziekte, hun 
ongesteldheid te overwinnen.

D okter P i l

R E IS  B R E M E R H A V E N

Een  paar dameskousen werd  gevon­
den te Osnabruck. De eigenares ge­
lieve zich te laten kennen op het 
V .B .Z . secretariaat.



EKÏÏZOCTT

vishandel en nijveœheiô
Lessen en Voordrachten

tijdens de maand Juni
B O E R IN N E N B O N D  - M EN  DO NK:

Dc les w erd gevolgd door 17 le ­
den. E r  was zeer veel belangstel­
ling. H ie r kon men regelmatig verse 
vis kopen en men zou m eer vis 
k laarm aken. Ze vonden de visbe­
reid ingen zeer sm akelijk.

A N N A  B I JN S  IN S T IT U U T  —  
A N T W E R P E N  :

De les werd  bijgewoond door de 
D irectrice, de leraressen en de leer­
lingen van  de 4de graad. De meeste 
meisjes aten n iet graag v is m aar 
na de les proefden ze toch smake­
l ijk .

F IL L E S  D E  M A R IE  —  B E A U ­
M O N T  :

H ie r was veel belangste lling voor 
de bereidingen. A lles w erd met 
veel aandacht gevolgd. Vele meisjes 
aten graag v is en zouden zeer d ik ­
w ijls  deze nieuwe schotels k laa rm a ­
ken. Na de les w erd  er geproefd en 
a l de bereidingen werden zeer 
sm akelijk  gevonden.

T E H U IS  V O O R  M O E D E R S  —  
A N T W E R P E N  :

De les w erd b ijgew oond door de 
lerares en 20 leerlingen. E r  was 
zeer veel belangste lling  voor de be­
reid ingen. De visschotels zouden in  
’t vervo lg  meer b ijv a l kennen want 
de toehoorders zouden de bere id in ­
gen zeer d ik w ijls  toepassen daar ze 
de v is  zeer lekker vonden.

H U IS H O U D C U R S U S  
V L E T E R E N  :

W EST -

De les w erd  b ijgew oond door 25 
leerlingen. E r  w as veel belangste l­
ling . Deze mensen kenden n iet 
veel v isbereid ingen en ze w aren  
zeer tevreden een dergelijke les te 
kunnen b ijw onen. N a  de les werden 
a l de beriedingen geproefd. E r  zou 
b ie r m eer v is  ve rb ru ik t worden.

M E IS JE S S C B O O L  
(L im b u rg ) :

—  W I J E R

De les w erd  met veel aandacht 
gevolgd. Er: werden b ijn a  nooit v is ­
gerechten k laa r gem aakt. N a  de les 
w erd e r geproefd en a lle  bere id in ­
gen w erden zeer sm ake lijk  gevon­
den. In  ’t  ve rvo lg  zouden ze meer 
v is k laarm aken.

De economische toestand 
van de visserij in Noorwegen

Op in it ia t ie f  van  het Belgisch- 
Noors Econom isch Com ité begaf een 
Belg ische delegatie zich onlangs 
naar Noorwegen en b racht er een 
bezoek aan m eerdere industrië le 
centra. Ze kon er de hoge levens­
standaard van  de bevolk ing opmer­
ken en er een m erke lijke  voo ru it­
gang vastste llen  in de industrie  en 
ele bouw nijverheid , te rw ij l het ook 
opviel dat er b ijn a  geen werklozen 
z ijn.

Land  m et beperkte eigen m idde­
len w aarvan  de bevolk ing  n iet meer 
dan 3.360.000 inwoners telt, heeft de 
Noorse economie voora l de ship­
p ing als grondslag ; de wedersam'en- 
stelling en de ontw ikkeling  sedert de 
oorlog van de Noorse handelsvloot 
—  tijdens de v ijande lijkheden  gede­
c im e e rd —  schenken haar thans de 
derde p laats in  de wereld ; terzelf- 
d e rtijd  spant Noorwegen zich in om 
z ijn  industrieel potentieel te ont­
w ikke len  door investeringen en 
kredieten. Deze twee faktoren  had ­
den een noem enswaardige toename 
der im porten tot gevolg (schepen 
en investeringsgoederen) en, on­
danks een zeer gunstige evolutie 
der exporten, een toegenomen tekort 
van  de betalingsbalans ; het groot­
ste gedeelte van d it tekort kon ech-

De garnaalaanvoer in juni

1 954  - 1 9 5 5
J U N I  1954

Haven
Oostende ...................................
N ieuw poort ...............................
Zeebrugge ...................................

Vangsten
982
226

........ 1.482

Gew icht
58.010

9.177
159.031

Opbrengst
1.521.416

274.684
4.119.789

M in. Max. 
17 41 
22 40
15 63

Gem. pr.
26,22
29,93
25,90

Gem. kg.
29
38

107
Totaa l ....................................... ........ 2.710 226.642 5.890.412 15 65 25,98 83

JU N I  1955 : '

Oostende ...................................
N ieuw poort ...............................
Zeebrugge ................................ .

1.014
442

........ 1.243

58.263
23.414

131.844

1.611.800
666.769

3.830.835

13
18
9

43
43
42

27,66 57 
28.59 52 
29,05 106

Totaa l ....................................... ........ 2.699 213.421 6.109.107 9 43 28,62 79

E E R S T E  H A L F JA A R  1954

Oostende ...................................
N ieuw poort ...............................
Zeebrugge ...................................

3.268 
1.240 

........ 4.474

197.702
69.698

639.742

4.752.938
1.552.161

16.501.445

9,50
12,50
9

58
53
63

24,04
22,26
25,79

60
56

142
Totaal ....................................... 8.982 907.142 22.806.544 9 63 25,14 100

E E R S T E  H A L F JA A R  1955

Oostende ...................................
N ieuwpoort ...............................
Zeebrugge ...................................

2.939 
1.476 

........ 4.076

180.875
95.419

533.826

4.881.326
2.241.610

15.997.676

12
11
9

58
43
61

26,98
23,49
29.96

61
64

130
Totaa l ....................................... ........ 8.491 810.120 23.120.612 9 61 28,53 95

V oor de maand Ju n i 1955 stellen 
we w eer een verm indering  van  de 
aanvoer vast, die echter gecompen­
seerd w ord t door een hogere totale 
opbrengst. V oo ra l voo r Zeebrugge, 
onze beste garnaalm arkt ,is de aan­
voer sterkst teruggelopen. In  
N ieuw poort daarentegen w erd meer 
aangebracht, te rw ijl voor Oostende 
ongeveer een ge lijke  hoeveelheid

w erd aangevoerd. W a t  de p r ijs  be­
tre ft, deze is alleen in N ieuw poort 
lager.

Ook over de eerste zes maanden 
is de aanvoer gedaald ; de op­
brengst is echter ook h ie r hoger. 
De ind ividue le  vangsten z ijn  k le i­
ner, en de gem iddelde p r ijs  is geste­
gen. A lleen  N ieuw poort w’as op de 
ganse l i jn  beter, zowel w at betreft

aanvoer als opbreng»t eri gem iddel­
de p rijs .

W e  hoever op te merken dat het 
weder in  ’t algemeen in Ju n i  zeer 
te wensen overliet en dat het wel 
kan gebeuren dat de achterstand 
van 100.000 kg welke voor de eerste 
G maanden bestaat, gedeelte lijk  in ­
gelopen w ordt in  Ju l i .  To t op heden 
z ijn  de vooru itz ichten  goed.

te r worden gedekt dank zij bu iten ­
landse financië le  hulp, te rw ijl N oor­
wegen voor het saldo beroep doet 
op z ijn  deviezenreserves. B i j  de 
aanvang van d it jaa r werden er som­
mige monetaire, financië le  en com­
m erciële maatregelen getroffen om 
de economische bedrijv igheid  op­
nieuw binnen de perken te brengen 
van ’s lands inkom sten ; men hoopt 
dat er een verbetering van de be­
talingsbalans zal u it voortvloeien 
en gezien de drukke vraag naar 
de Noorse u itvoerprodukten en de 
grotere inkom sten van de ship­
ping, een geleidelijke herste lling  
van liet financieel evenwicht van 
het land.

De Noorse buitenlandse handel is, 
per inwoner, een der belangrijkste 
van de wereld ; onze handelsomzet 
met dit land slaat op substantiële 
bedragen zoals u it onderstaande sta­
tistieken b lijk t  :

(000.000 B . f r )

Belgische exporten

1950
813

1951
2399

1952
2012

1953
2014

1954
1832

1954— Sm. 1955
367,8 554,3

Belg ische im porten

1«50 1951 1952 1953 1954 
506 1132 1362 1051 1062

1.954— 3m. 1955 
228,2 255

Onze voornaam ste exporten naar 
Noorwegen bestaan u it onedele me­
talen en m etaalfabrikaten  en u it 
textielstoffen  en -produkten ; in 
1954 bereikele de eerste groep een 
totaal van B  f r  625,9 m illioen  w aar­
onder voor B. f r  574,1 m illioen  
ijzer- en staalprodukten ; de tweede 
B  f r  529,4 m illioen, waaronder B . f r  
220,5 m illioen  katoen en B . f r  194,6 
m illioen  wol. onder de andere p ro ­
dukten verm elden w ij (in  m illioe ­
nen B . f r )  : het vervoerm ateriaal 
(227,7 waaronder schepen : 165) ; 
scheikundige produkten (43.1) ; fo- 
toprodukten ( 20.8) cn meststoffen 
(45,6) ; glas cn werken, in  glas 
f15,9) ; z inkerts (49,7) ; machines 
en apparaten (26,2) en elektrisch 
m ateriaa l (30.1).

B i j  de invoer u it Noorwegen v in ­
den w ij, in 1954, onder de rubriek 
onedele m etalen en m etaa lfab rika ­
ten, een bedrag van B . f r  399,5 m il­
lioen. waaronder B . f r  227,4 m. ijzer­
en staalprodukten en B. f r  115,5 m il­
lioen a lum in ium ) ; de produkten 
van de papierindustrie totaliseren 
B . f r  254 m illioen waaronder (in  
m illioenen B . f r )  : houtpap (115) en 
karton  en papier (137,5).

 ̂Voorts verm elden w ij nog : de 
vis en z ijn  derivaten  (188,1 w aaron ­
der : vis : 37 ; prepartane : 19,!) ; 
meel : 66,8 en vetten en traan : 
64.4) ; ongewassen wol (39,8) ; 
scheikundige produkten (17,7) ; ma­
chines en apparaten (7,1) ene.



De Z .458  door een Franse tre ile r 
aangevaren

Alles bleef beperkt bij grote schade
Z.458 eigendom van  Lou is  Dobbe­

laere en Leon Jonckheere was op 
6 Ju l i  ter v isvangst u itgevaren.

N a  zes dagen, de v isse rij bedreven 
hebbende lag het op Donderdag, 14 
Ju l i  ’s nam iddags rond 14 uur we­
gens de bestaande m ist ten anker 
op ongeveeri twee m ijl  E .S .E . van  
Haisborough lichtsch ip , toen het 
plots aangevaren w erd door de 
F ranse  v is se r ijtre ile r  B.2469 « Jean  
M arthe» der haven van  Boulogne 
w e lke  naar de thu ishaven vaarde 
met een snelheid van  ongeveer 10 
M ijl.  Aan dek van  de Z.458 bevond 
zich schipper Leon Jonckheere e:ï 
m atroos Po n ja e rt  G ilbert, d ie op 
het voorsch ip  regelm atig  elke m i­
nuut de k lok  aan ’t  lu iden was.

Sch ipper Jonckheere  bevond zich 
zelf in  het stuurhuis, toen op zeker 
ogenblik heel d ich tb ij, aan stuur­
boord het geluid van  een stoom flu it 
gehoord werd, w aarop  Po n ja e rt  b ij ­
na onafgebroken begon te bellen.

P lo ts  w erd  een vaartu ig  S .S .W . 
sturend opgemerkt, welke recht op 
de Z.458 aanstuurde m et een sne l­
heid  van  8 M ijl.  De B.2469 voerde 
een beweging naar stuurboord u it,

De Veerdïensi 
te Oostende

Een zeer 
gebrekkige 

dienstregeling
E r  w ordt fe l geklaagd over het 

fe it dat de u itbater van de veer­
d ienst in de laatste t ijd  zich n iet 
stoort aan de uurregeling van  ve r­
trek van  de veerboot.

Deze uurregeling w erd  opgemaakt 
in  sam enwerking met het V ism ijn  
bestuur, ju is t  a lsof deze d ienst a l­
leen voor het stadspersoneel van  de 
V ism ijn  is ingericht.

Inderdaad, w anneer bepaalde 
stadsbedienden aan boord zijn, 
gooit de u itb ate r de trossen los en 
de «Oostendia I I»  is ve rtrokken  a l­
hoewel het o ffic iee l uur van  ve r­
trek  nog n iet geslagen is.

De andere w erk lieden  en bedien­
den u it de v ism ijn  mogen dan lie fs t 
riog een veertig ta l m inuten wachten 
eer z ij opnieuw de kans k rijgen  de 
veerboot terug te zien.

W i j  b lijven  er b ij dat de uurre ­
geling van de veerd ienst moet ge- 
respekteerd worden. Met een stads- 
toelage van  150.000 fr., dus de cent- 
jeaj van  de Oostendenaiarsi, zou deiuit­
bater zich in elk  geval moeten ten 
dienste stellen van  a lle  Oostende- 
naars en n iet van  bepaalde perso­
nalite iten .

E r  is meer : sedert enkele dagen 
worden er ook geen ticketten  meer 
gegeven. Hoe is dan kontro le  moge­
lijk .

A ls de u itbate r meent op die ma­
n ie r het pub liek  aan te trekken, dan 
is h ij mis.

gezien de snelheid w erd de Z.458 
m idscheeps aangevaren, waardoor 
de bovenre ling  en het berghout erg 
beschadigd werden.

Vrezende dat de Z.458 zou zinken, 
sleepte de B.2469 d it  vaartu ig  tot 
aan de Noord H inder, vanw aar van 
z ijn  verdere d iensten afgezien werd 
en de Z.458 ve rder naar Zeebrugge 
doorvaarde.

De B.2469 verzocht z ijnde de 
Z.458 naan Oostende te slepen, 
weigerde h ij  d it daar h ij  z ijn  m arxt 
te Boulogne wou hebben.

O N V E R A N T W O O R D E L I JK  !

T ijd ens de opsleping van  de Z.458 
bleef de B.2469 een vaa rt van  8 
m ijl  er op nahouden b ij d ichte m ist 
en zeer onregelm atige flu its ignalen.

De schade aan de Z.458 is groot. 
Het had erger kunnen z ijn  en het 
mag een geluk genoemd worden, 
dat een n ieuw  totaa l verlies n iet 
het gevolg is geweest van  de n iet 
te verantw oorden  snelheid van  deze 
F ranse  tre ile r  in  een d ichte mist.

Hoogwater
23 Za
24 Zo
25 Ma
26 Di
27 Wo
28 Do
29 Vrij
30 Za
31 Zo

JU L I

A ppolinaris
Christina
Jakobus
An. M.O.L.V.
Pantaleon
Victor
Martha
Abdon
Ignatius v. I

03.36 
04.20 
05.03 

) 05.47 
06.35 
07.34 
08.48 
10.02 
11.07

15 48
16.32 
17.16 
18.02 
18.57 
20.04 
21.22 
22.34
23.33

Kerkhof der schepen
E e n  g ,e a a a % C ijf ie  p C a a tó

M eer nog : h ij  zal op het einde 
van  het ja a r  m et on ju iste c ijfe rs  
w illen  bew ijzen, dat h ij geld ve r­
liest.

Op de feesttafel :
GOEDE VIS ! 

en op het bureel :
GOEDE DRUKWERKEN !

Iedere vishandelaar laat zijn 
drukwerken uitvoeren door 
de drukkerij «HET VISSERIJ­
BLAD», St Jorisstraat, 18, 
Oostende. Tel. 725.23.

D odenroute
De Borkum -Elbe-Esbjerweg is de 

dodenroute der scheepvaart : over­
al liggen de groene boeien. E r  lig t 
h ie r voo r vele m illiarden  op de zee­
bodem. A lleen  het w rak  610, eens de 
beroemde «Maipu» u it A rgentin ië  
betekent voor de rederij een verlies 
van  tachtig m illioen  gulden. D rie  
ja ren  lang h ie ld  men de bergings­
werkzaamheden vol, doch zonder 
resultaat. De Noordzee im m ers 
geeft m aar zelden haar prooi v r ij .  
De w rakkenkaart van, het Hydro- 
graphisch In s t itu u t te Ham burg 
staat dan ook vo l met kleine, 
zwarte kru isjes, die een dure ket­
ting vorm en van  Cuxhaven naar 
S y lt  en van  het Scharhörn-R if naar 
dc Eem sm onding. Ieder g raf heeft 
een num mer, m aar in  de k lapper 
zoekt ge vaak  tevergeefs naar de 
namen en nationalite iten . W a n t  de 
meeste rampen z ijn  anoniem  geble­
ven. N iem and weet hoe het w rak  69 
heet, dat zonk voor Langeoog, welke 
lad ing  het vervoerde en hoeveel m a­
trozen er mee ondergingen. Ergens 
op de wereld, m isschien in  Japan , 
m isschien in  Canada wonen de we­
duwen en de wezen, zich nog im m er 
vastklam pend aan de laatste stro­
halm  van  de hoop, de hoop tegen 
beter weten in  en slechts gefun­
deerd op het gebrek aan zekerheid. 
Zo liggen e r honderden naamloze 
w rakken op de bodem van  de zee.

Bij dozijnen tegelijk
B i j  de Elbe-m onding en ten W e s ­

ten van  Bo rk iim  liggen de w rak ­
ken naast en zelfs op elkaar. Vele  
masten steken boven de w aterop­
perv lakte u it. B i j  dozijnen tege lijk  
werden h ie r de in  konvooi varende 
schepen door bommen, torpedo’s, 
m ijnen  en scheepsgeschut naar de 
bodem gezonden. M et du ikers en 
zoeklijnen heeft het in s titu u t h ie r 
de ligg ing  in  zoverre bepaald, dat 
e r  een scheepsweg is v r i j  gemaakt. 
T ien  jarén  lang  heeft d it w e rk  ge- 
duurd en toch moest professor 
Stock de le ider van  het Hydrogra- 
phisch In s titu u t nog constateren : 
«W e  hebben ons h ie rb ij slechts t,ot 
de directe scheepvaartweg bepaald. 
E r  liggen nog ve le  honderden w rak ­
ken bu iten  deze lijn . W e  zullen nog 
ja ren  nodig hebben om ze op te 
sporen, te meten en de ligg ing vast

M ie u iu  V ió ó e M u a a v t u ig .  

a p  ô ta p e C  te  Z e e â t u g y e

te stellen. Deze zone b li j f t  nog 
steeds gevaarlijk...».

Men stu it b ij het zoeken op grote 
m oeilijkheden : de zeereuzen zak­
ken vaak  snel in  de zandbodem 
weg, zodat korte t ijd  la te r nog 
slechts enkele gedeelten boven de 
zeebodem uitsteken, m aar b ij zware 
stormen is h ie r  ook de bodem on­
betrouwbaar. V aak  kom t een w rak 
dan p lotseling naar boven en ver­
andert zelfs geheel van positie. Na 
iedere storm  moet derhalve de zee­
weg opnieuw worden gecontroleerd, 
hetgeen veel w erk  en tijd  kost. 
Iedere verandering w ord t onmid- 
d e llijk  door de waiarschuwings- 
d icnst bekend gemaakt en op de 
in ternationale  zeekaarten aangete­
kend. Toen h ie r in  Novem ber de 
«Maipu» zonk voor de monding van 
de W ezer, moest zelfs de vuurtoren 
omgebouwd worden, daar z ijn  lic h ­
ten de schepen ju is t  naar het ge­
vaa r lijk e  w rak  wezen.

798
Tot nog toe heeft men 708 w rak ­

ken op de weg Borkum -Elbe-Esbjerg 
kunnen vaststellen. Bergingspogin- 
gen z ijn  v r ijw e l hopeloos : door de 
strom ingen b ij eb en vloed dringen 
enorme hoeveelheden zand binnen ; 
de romp boort zich steeds dieper in 
de bodem en zuigt zich vast. N ie t­
tem in duiken er steeds w eer nieuwe 
onderzoekers naar het scheepskerk- 
hof. Ze pogen thans u it te vissen 
of men de gepantserde reuzen kan 
laten springen en of de sehroot- 
opbrengst de berg ing van de resten 
dan lonend m aakt. H ierm ee zijn 
m illioenen te verdienen, doch het 
risico is groot en de voorbere id in ­
gen eisen enorme kapitalen.

N. PARLEVLIET Jr .
RED ER IJ en

HARINGGROOTHANDEL 
E x p o r t  

KATW IJK aan ZEE

(H olland). Telefoon : Kantoor 3444 
(2 lijnen - buiten kantooruren : 
2093 - 2283). Machinaal schoonge­
maakte en gefileerde haring. Bank : 
De Tw entse Bank. Postbus 15. Tele­
gramadres : «Rijnstroom». (107)

Op de scheepswerf van  dhr Leon 
De G raeve staat thans een n ieuw  
houten v isse rsvaartu ig  op stapel. 
Het w ord t gebouwd voor rekening 
van  de h. Baym o nd  C laeys, die 
reeds verscheidene vaartu igen be­
zit, o.a. de «Flam ingo», die op de­
zelfde w e rf wTerd gebouwd. H et in 
aanbouw z ijnde vaartu ig  zal de 
naam  «Fen iks »dragen en uitgerust 
worden voor de m iddenslagvisserij 
met een m otor van  160 P .K .. Zoals 
al de vaartu igen  die b ij Leon De 

Graeve w orden gebouwd, zal ook

de «Fen iks» een stre ling voor het 
oog z ijn , s ie r li jk  van  bouw en een 
vaartu ig  met l ijn . De karak te ris ­
tieken z ijn  de volgende : lengte 
overmeten 20 m, diepgang 2,85 m, 
breedte 5.35 m. De tew aterlating  zal 
w aa rsch ijn lijk  b innen  anderhalve 
maand plaats hebben.

Baym ond  C laeys is de schoon­
zoon van Savels Em ie l en bestuurs­
lid  van  Hand in  H and  en een zeer 
vooru itstrevend  jonge reder.

W e  komen h ie r la te r op terug.

IMPORTANTE 
AFFAIRE DE 
POISSONS EN 

WALLONIE
D EM I-G BO S  et D E T A IL  

C h iffre  d’a ffa ire  prouvé 
2 m illion  et dem i l ’an.

A rem ettre cause de santé 
pour 300.000 frs.
T B O IS  C EN T  M IL L E  F B S

Com prenant tout le maté­
rie l, c lientèle et licences.

M ise au courant gratuite 
pendant 3 mois.

S ’adresser au Bureau  du 
Jo u rn a l sous no 4428V.
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H O E  E R  W E R D  G E W E R K T

Verleden week schreven we dat van 
de u it te zaaien schelpen ongeveer 
60 t.h. waren te w ater gebracht en 
dat van  de 2 3/4 m illioen  u it te 
leggen pannen nog slechts 25 dui­
zend op hun Jbestemmmg kwamen. 
N u  z ijn  alle schelpen te w ater en 
van  :de pannen z ijn  nog m aar h ier 
en daar k le ine  p a rtijtje s  over. D at 
het goede zelfs warm e weer de tem­
peratuur van  het Scheldewater vlug 
op de gewenste hoogte bracht, va lt 
te begrijpen. Eveneens lig t het voor 
de hand, dat van  deze gunstige om­
standigheid gretig gebruik werd ge­
m aakt. De uitzaai van  schelpen 
geeft met de vervoer- en aanvoer- 
m iddelen van  het ogenblik n ie t zo 
heel veel moeite. Vee l grotere sche­
pen dan voorheen z ijn  voorhan­
den om de per vrach tau to  aange­
voerde mosselschelpen in  te laden 
en naar de percelen over te bren­
gen. M et de pannen lig t dat even­
wel anders. W e l z ijn  ook.,h iervoor 
grotere schepen voorhanden, maar 
m oeilijkheden van verschillende 
aard, z ijn  oorzaak dat die grotere 
schepen n iet kunnen worden volge­
laden. Dan de aanvoer naar de 
schepen kon slechts in enkele ge­
va llen  per auto geschieden. Meest 
w ord t echter nog op dezelfde m anier 
pannen geladen als 50 ja a r  geleden. 
H ie rb ij kom t nog dat ook de moge­
lijk h e id  er moet z ijn  om b ij laag 
t ij  de m et hoog t ij  uitgeworpen 
pannen u it te leggen te plaatsen 
zoals het behoort. D itm aal werkte 
ook d it mee, zodat v r ijw e l a lle  pan­
nen, die werden uitgeworpen, dank 
zij de lage tijen  hoewel meest 
’s nachts, ook konden worden u it­
gelegd. D it w erk  is dus w eer zo goed 
als achter de rug en de vooru itz ich ­
ten op een behoorlijke broedval

lijk en  lang n ie t slecht. V ee l larven  
w aaronder reeds veel rijpe , worden 
toch in  ’t Scheldew ater aangetrof­
fen.

IN  JA P A N  IS  M E N  O N S H E E L  
W A T  V O O R

D it bleek u it een lezing die de J a ­
panse professor-bioloog P . Im ai 
Donderdagavond voor een aandach­
tig gehoor hield . H ie rb ij b leek on­
der meer, dat men erin  slaagde dat 
u it een p a r t ijt je  naar het land der 
rijzende zon over gebrachte k le ine 
Zeeuwse oesters, na daar tot gro­
tere te z ijn  opgekweekt, langs 
kunstm atige weg h ie rvan  zaad werd 
opgevangen en opgekweekt. In  de 
bedoeling lig t voora l deze kunst­
m atig gekweekte Zeeuwse oesters te 
kru isen met de Jap an se  voornam e­
l ijk  met het oogmerk langs deze 
w e llich t lange weg te komen aan 
een oestersoort, d ie zich zal weten 
te handhaven in  de koudere w ate­
ren van  Jap an s  N oorde lijkste  e ilan ­
den. In  N ederland  slaagde men er 
nog n ie t in  langs kunstm atige weg 
oesterbroed te w innen  en in  ’t  leven 
te houdèn. W e ll ic h t  dat de ontm oe­
ting die onze D r K a rr in g a  m et de 
geleerde Ja p a n n e r had  tot gevolg 
heeft, dat m en er ook h ie r toe zal 
kunnen komen. O f d it vooruitgang 
zal betekenen ?

M O S S E L Z A A D V A L

N aar we lazen zou op de Greve- 
lingen b ij B ru in isse , mosselzaad 
z ijn  gevallen. Hetzelfde vernam en 
we van  u it  de Wadenzee. D aar zou 
een n iet onbeduidende va l vastge­
steld z ijn  en de Boon tjes (tussen 
Korw erdezand en H ar lin g en ). La ten  
we hopen dat het w aa r is en dat het 
goed terecht kom t w „n t  er is n ij ­
pend gti>rek aan jong mosselzaad.

■’ ■ •M

CHANTIERS et ARMEMENT

S E 6 H E R S
Siipwaykaai, 4, - Oostende 

H.R. 4006-4916 Tel. 713.30
ONDERHOUD EN HERSTELLING VAN

U J E S J 5  & M O  T  O M Z I E N

ZANDSTRALEN METALLISEREN

ELECTRISCH LASSEN AUTOGEEN

A.ieuw&auw - dmdaiiia - Stadiue'cHen 

ALGEMEEN VERDELER VAN DE

^  B Diesel Motoren
Ç 4  V a n  te s  J O ®  P K .

A N G L O - B E L G IA N  C O M P A N Y  : 39, W ie d a u w k aa i, G E N T  
Te l. 23.45.41 —  Telegr. adres A B C , G en t

A G E N T E N  :
Voor O ostende en  N ieuw p oort M r  Boydens, V e lod room straat, 4 

Oostende —  Tel. 721.56.
A n d e re  h aven s  : M r  A . Goossens, P r in s  Bo ud e w ijn laan , 

Berchem -A n tw erpen . —  Tel. 39.09.00

Een derde slipway te Oostende

-inuT

OLIECONDITIONNEURS en BRANDSTOFFILTERS
a57V).

-9l[oob9g i.iX  .Ifyiov/ hxtx
-ifig ob ;ti,il9ll9obos no -siv sb >!i.i r 
- lo x is v  no Jgp.rinvnstïooi/I no rtolr.n

D e  personen die z ich  gelegen la ­
ten  aan  het v is se r ijb e d r ijf  w eten  
d a t de 2 bestaande s lip w ays  (1 
voo r 500 Ton, en 1 voor 1000 T o n ) 
n ie t m eer vodoen om a a n  a l de 
a a n v rag en  een gunstig  gevo lg  te 
ku nnen  geven  en a ldus l ijd t  het 
b e d r ijf  een n ie t te onderschatten  
verlies . In  de schoot va n  het ge­
m een tebestuur is er een bijzonde­
re  com m issie  die z ich speciaa l be­
z ig houd t m et de grote w e rk en  die 
voorz ien  z ijn  in  hetgeen genoemd 
w o rd t «de C onven tie  v a n  1912», en 
vo lgens, welke- C onven tie  -Staat 
nog voó r m eer dan  250 m illioen  
w e rk e n  moet u itvoeren  voor de 
stad. In  d it p ro g ram m a v a n  w e r ­
ken  is ook voorz ien  een derde slip ­
w a y  v a n  2000 Ton. Sed e rt m eer 
dan  een ja a r  w erd  geen vo o ru it­
g ang  m eer g em aak t in  deze r ich ­
t in g  en het is dan  ook zeer ten 
rech te  dat d h r L u c ie n  Decrop, b ij 
e lke m oge lijkhe id , de gelegenheid 
te ba.3,t neem t om  de stad  aan  deze 
toestand  te herinneren .

D insda.g d er vo rig e  week, hetzij 
op 12 J u l i  11 had een beperkte 
ve rg ad e rin g  p laa ts  in  het M in is te ­
r ie  va.n Openibare W e rk e n , onder 
de le id ing  va n  d h r Dena.yer, secre- 
taris-jjeneiraal va.n d it. M in is te rie , 
en w a a ra a n  dee lnam en  v a n  stads­
wege) de burgem eester, scheponi'n 
V ro o m e en D eho u ck  en ingen ieu ri i .oaléhw!
I F, (Vdcet) •

Devos. V a n  Staa tsw ege  w aren  nog 
aanw ezig  de heren  D ew u lf, direc- 

■ teur-generaal d er auto-snelwegen,
' en D ie r ickx , d irecteur-generaal 
van  het departem ent der D om ei­
nen. Deze beperkte Com m issie w as  
b ijeengekom en om hoofdzake lijk  
besprekingen te voeren  over de 
overnam e va n  het oud station-ge-. 
bouw en de gronden palende aan  
de autostrade, a lsook over de gron­
den w a a r  het badpaie is is opge- 
r ieh t —  d it a lles m et een goed ve r­
loop.

Op het einde va n  deze bespre­
k in g  drong schepen Vnoome b ij­
zonder aan  om de zaak  van  de 
D E R D E  S L I P W A Y  in aan m er­
k ing  te nemen, het bew ijs  voeren ­
de va n  de hu id ige ontoereikende 
toestand en de hoogdringendheid  
en noodzakelijkhe id  bew ijzende 
van  deze op rich ting , zo broodno­
d ig voor het v isse rijb ed rijf. B e ­
loofd w erd  h ie raan  gevo lg  te ge­
ven, zodat deze zaak  va n  de derde 
slipway, die om zo te zeggen in  een 
doofpot lag, w e llich t h aa r beslag 
zal krijgen, dank zij de nuchtere 
en w elgepaste tussenkom st van  
schepen V room e, w ien  w ij  d an  
ook danken, sam en m et dh r L u ­
cien Decrop, die steeds bew ijs le­
v e rt  va n  z ijn  ve rk lee fdhe id  aan  
visserijbelaingëh. S J**,
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«CH ARLES-MADELEINE»
De «D uty O fficer»  te S t Ivcs  (E n ­

geland) seinde aan de «Resident 
N a va l O fficer»  te Penzance vol­
gend telegram  :

«D inghey lenght 14 ft  breadth 6 ft 
m arkes «Charles M adeleine» Oosten­
de num ber 0.339 painted ligh t grey 
washed ashore Pe/rranfroth Beach  
L lo yds  Londen and Rece iver of 
W re ck  Padstow' In fo rm ed  1430.

m

M atroos Ju l ie n  D evinck

H ierop  heeft de Belg ische M ari­
tiem e O verheid  het onderzoek inge­
steld  dat uitwees dat de tre ile r 0.339 
toebehorende aan Eve rae rt Charles 
m et man en muis is vergaan. N ie ­
m and heeft ooit de oorzaak van  het 
ve rlies  van  d it vaartu ig  met z ijn  
bem anning kunnen ontdekken.

Algemeen was men van oordeel 
dat de 0.339 «Charles M adeleine» 
eveneens als slach toffer van de 
m ijnenoorlog  is gevallen.

S k ip p e r  E v e ra e rt Charles ve r­
trok  u it N ew lyn  op 24 Ju l i  1940 en 
was vergezeld van de H.81 «Madelei- 
ne-Kam iel», schipper K am ie l Beer- 
naert.

Be ide  vaartu igen  gingen de v is ­
se rij b ed rijven  op ongeveer 35 m ij­
len  N .W . van  de Long Sands. De

‘M h K e C d v i& ô œ û jn ie u iê A

27 Ju l i ,  dus d rie dagen na de a f­
vaart, heeft de H.81 de 0.339 ve r­
laten.

Op dezelfde dag ontm oette de 
0 .17 (> «A tlantic», schipper Lam- 
brecht K are i, de 0.339 die aan de 
korre lag. De schippers van deze 
vaartuigen hebben sedert deze da­
tum de 0.339 niet meer terug gezien 
en konden ve rder geen nieuws be­
zorgen van  het lo t dat de 0.339 met 
z ijn  6-koppige bem anning is over­
gekomen.

D E  S L A C H T O F F E R S

E V E B A E B T  Charles, schipper-eige- j 
naar, 44 jaa r, echtgenoot van 
Kroothoep Madeleine, verb lijvende | 
te N ew lyn .

K R O O T H O E P  M aurice, m otorist, 46 
jaa r, echtgenoot van  H erkelbout 
M aria, ve rb lijvend e  te N ew lyn . 

R O T S A E R T  Jozef, matroos, 26 jaar, 
echtgenoot van  C reyf A lice, vader 
van  1 kind, ve rb lijvende  te New ­
lyn .

D E V IN C K  Ju lie n , m atroos 28 jaar, 
echtgenoot van W e lv a a r t  M aria  
vader van  1 k ind , verb lijvende te
N ew lyn .

E V E R A E R T  Charles, scheepsjongen,
16 jaa r, zoon van w ijle n  Eve rae rt 
C har1 es en K roothoep M aria. 

K R O O T H O E P  Raym ond, scheeps-
• ngen, 14 jaa r, zoon van w ijlen  

Kroothoep M a u r ic e .en Herkelbout 
M aria.

M atroos Jo z e f Rotsaert

«Hulp in Nood»
V E R Z E K E R T

ess seer goede v@orw£s®rdes3 de 
V I S S E R S V A A R T U I G E N  

voor
Schade aan Derden -— Eigen Schade 
aap, romp en motor —■ Brandschade 
-— Opsleping — Totaal verlies en

voor Bouwrisico.
(4356V)

NIEUWE 
A ANWERVINGS WETTEN 

VOOR FRANSE VISSERS

Onlangs verschenen in  het « Jo u r ­
nal O ffic ie l»  de bepalingen der 
nieuwe decreten op de aanw erving 
van F ranse vissers voor schepen 
boven de 250 B .T . Sam engevat ko­
men ze h ierop neer dat geen perso­
nen onder de 25 ja a r  oud zullen 
aangeworven worden, tenzij b ij ge­
breke en dan alleen voor één reis, 
voor dek, m achine en radio ; en 
geen personen m inder dan 20 jaar 
oud voor de algemene diensten of 
z ij moeten houder z ijn  w e tte lijke  
d ip lom a’s.

Deze verordeningen hebben tot 
doel de . w erkloosheid onder de 
Franse vissers enigszins te lenigen.

DOUARNENEZ : EINDE 
VAN HET «GROTE 

MAKREEL» SEIZOEN

In  tegenstelling met de aanvang 
van het «grote m akreel» seizoen te 
Douarnenez is het einde zeer kalm  
geweest en over het algemeen be­
vredigend. H et aanvoer tonnage voor
1955 is een w ein ig  hoger dan in
1954 alhoewel er in het geheel m in ­
der vaartu igen in  de vaa rt waren 
gezet. De prijzen  schommelden ge­
durende het ganse seizoen tussen 
40 en 51 F r  f r  per kg.

WEINIG SARDIENEN IN  
DE GOLF VAN 

GASCOGNE

In  ongeveer a l de havens van de
G o lf van Gascogne w ordt er ge­

klaagd over magere sardienenvang- 
sten. In  het algemeen b li j f t  de 
aanvoer onder het 1/3 van het vo ri­
ge jaa r, en legt er voor aan een 
ware ram p .te worden indien geen 
verbetering intreedt.

Volgens de o ffic ië le ' d iensten lig t 
de oorzaak n iet aan de tem peratuur, 
de k leu r van  het water, noch aan 
de strom ingen die norm aal z ijn  
voor de t ijd  van het jaar.

H et w egblijven  der sardienen zou 
te w ijten  z ijn  aan de aanwezigheid 
van scholen vraatvissen  op de G o lf­
kusten die de sardienen u it die w a­
teren verjagen.

DE VISSERIJ IN TUNIS

In  de ja ren  na de tweede wereld ­
oorlog heeft de vis industrie  in 
Tun is zich f lin k  uitgebreid. De zee­
v isse rij bestaat hedendaags u it 
v ie r  groepen waaronder :

De kustv isserij : met ongeveer 
2.600 schepen en 9.000 koppen be­
m anning. H aa r aanvoer d ient vooral 
voor de bevoorrading der bevolking 
en zeer be lang rijk  voor de Tuni- 
siaanse economie.

Tre ilers : w aarvan  er slechts 60 
schepen tussen 30 en 60 B .T . in  de 
vaart z ijn  en waarop 600 man gebe­
zigd wordt. Z ij  b ed rijven  gedeelte­
l i jk  de vis- en gedeelte lijk  de gar­
nalen en kreeftenvangst en verzor­

gen een tam elijk  belangrijke u it­
voer van  f ijn e  vissoorten : tongen 
roobaard, enz... Zo volgens het sei­
zoen nemen de garnalen soms 60 t.h. 
van de export in beslag.

De licht-bakvisserij : met 70 sche­
pen en een duizendtal vissers, be­
d r i jf t  vooral de sard ienenvisserij 
en is be langrijk  voor de bevoorra­
d ing der konserven industrie w aar 
een groot aantal inwoners werk v in ­
den.

Ten laatste de sponsvisserij : tra ­
d itionele bezigheid der meeste 
Tun isiaanse vissers die echter tot 
verdw ijnen  gedoemd is 1. u it oor­
zaak van de geweldige konkurren tie  
der kunstm atige sponsenindustrie ;
2. door het a ftrekken  der sponsen 
met de treilnetten .

Verder heeft men nog enkele zeil­
schepen voor de ton ijn v isse rij die 
echter m aar door één rederij be­
dreven wordt voor haar eigen kon- 
servenfabrieken.

De aanvoer voor 1954 bedroeg in 
totaal 13.561 Ton w aarin  begrepen 
2.709 Ton voor de kustvisserij ; 
2.683 Ton tre ilv is  ; 6.092 Ton voor 
de lichbbakvisserij ; 180 Ton spon­
sen en 998 Ton ton ijn . Verder nog 
899 on verscheidene vissoorten die 
in  de zoute meren gevangen w er­
den. A lles samen voor een bedrag 
van  anderhalf m illia rd  Franse 
frank.

s>"*52s».* 8=35Ö-«Ï8»»*

W anneer krijgen 
onze visvrouwtjes 

een vismarkt ?
Onze v isvrouw tjes z ijn  sedert 

meer dan tien  ja a r  zonder v ism ark t 
en dolen van  de ene' kant van  de 
stad naar de andere.

Vo rige  week stonden ze eens te 
meer aan de uitgang van de auto­
strade.

Schoon zicht voor het b in n en rij­
den van de stad aan het oud sta­
tion. Hoe lang nog zal de burge­
meester en de schepen van  de v is ­
sershaven er aan denken een mo­
derne v ism ark t op te richten om 
een einde te stellen aan de huidige 
toestand ?

TE KOOP aangeboden :

C O A S T E R S  en 
enkele stalen Motorvis- 
kotters met keur Veri­
tas.

Ini. : Scheepsbouw - 
Rreau, M. Schot, Kust- 
laan, 5, Zeebrugge.

4473V



Vergelijkende aanvoerstatistiek over de maanden April 1954-1955
Soorten A anvoer Opbrengst Gem. p rijs

1954 1955 1954 1955 1954 1955
IJs landse  kabeljauw
Cl root .......................................... .........  400.(117 (179.091 2.978.070 3.819.880 7,43 5,65
Midden ............................... ....... .........  166.151 178.729 984.870 924.560 5,93 5,17
K le in  .......................................... .........  18.300 13.850 64.730 43.310 3,54 3,13

Totaa l ....................................... 585.068 868.670 4.027.670 4.787.750 6,88 5,51

Noordzee kabeljauw
Groot ......................................... .........  298.829 223.150 3.399.340 2.519.027 11,38 11,29
Midden ..................................... .........  48.791 71.248 387.962 501.950 7,95 7,04
K le in  ......................................... 16.181 30.099 108.847 188.283 6,73 6,25

Totaal ..................................... .........  363.801 324.497 3.896.149 3.209.260 10,70 9,89

IJs la n d  schelvis
Groot ......................................... .........  43.493 84.453 599.080 767.060 13,77 9,08
Midden ..................................... .........  208.210 463.481 946.183 1.794.940 4,54 3,70
K le in  .......................................... .........  242.146 228.522 864.400 764.740 3,57 3,35

Totaal ....................................... .........  493.819 776.456 2.409.663 3.246.740 4,88 4,18

Noordzee schelvis
Groot .......................................... .........  300 — 4.020 — 13,40
Midden ..................................... .........  2.013 2.841 14.920 11.320 7,41 3,98
K le in  ......................................... .........  23.791 21.295 171.820 99.490 . 7,17 4,67

Totaal ..................................... .........  26.101 24.136 190.760 110.810 7,30 4,59

Schol ..................................... .........  311.162 262.866 2.293.991 2.122.929 7,37 8,08
Hos' ............................................................................. .........  81.423 198.603 982.619 1.492.538 12,07 7,51
Tarbot ..................................... .........  71.826 58.689 1.723.309 1.510.655 23,99 25,74
Tong ......................................... .........  488.91!) 419.331 13.630.070 13.073.910 27,88 31,18
W ijt in g  ................................. .........  134.756 234.492 853.711 1.163.305 6,33 4,96
Andere soorten .......................... 722.182 1.064.928 5.131.340 6.253.531 7,10 5,87

Totaal bodemvis ...................... .........  3.279.090 4.232.668 35.139.282 36.971.428 10,72 8,73

Bastaardn iakreel .................. .........  1.527 4.396 2.077 9.029 1,36 2,05
V o lle  haring  .......................... .........  150 165 1.080 990 7,20 6,00
M akreel ................................. 20.890 38.732 162.240 297.600 7,77 7,68

Tot., pelag. vis .......................... .........  22.567 43.293 165.397 307.619 7,33 7,10

G arnaa l ..................................... .........  189.318 198.788 4.779.401 5.523.403 25,24 27,78
Andere soorten .......................... .........  32.496 45.171 440.34S 557.300 13,55 12,33

Tot. schaal en weekd............... .........  221.814 243.959 5.219.749 6.080.703 23.53 24,92

Algemeen totaal ...................... 3.523.471 4.519.920 40.524.428 43.359.750 11,50 9,59

Totaal IJs la n d v is  ...................... .........  1.447.869 2.247.752 8.572.059 10.916.492 5,92 4,86

Tot. Noordzeevis ...................... .........  1.831.221 1.984.916 26.585.223 26.054.936 14,51 13,12

Te Koop
M o to rv is se rsva a rtu ig  in  hout 

va n  1946 voorz ien  va n  een m otor 
C ross ley  v a n  ’46. B r t .  190 —  G e­
schatte  w aa rd e  3.900.000 fr. V e r ­
koopprijs  2.200.000 fr.

M o to rv is se rsvaa rtu ig  in  hout 
Geb. 1949. 80 B r t .  M o to r A B C . 180 
P K  va n  1950. G eschatte  w aa rd e  :
2.300.000 fr. V e rk o o p p rijs  1.550.000 
fr.

M o to rv is se rsva a rtu ig  in  hout. 
Geb. 1943 50 B r t .  M o to r A B C  van  
135 P K  v a n  1949. G escha tte  w a a r ­
de 1.312.000 fr. V e rk o o p p rijs  900.000 
fr.
XE KOOP : BKANDSTOFTANK. 
nieuw. 8.000 liter. Rechthoekig model. 
Plaat 7 mm. dikte. Voordelige prijs. 
Zich bevragen : Perfecta Zeebrugge.

M o to rv is se rsvaa rtu ig  in  hout. 
Geb. in  1943 en herbouw d in  1950 
50 B r t .  M o to r A B C  v a n  135 P K  
v a n  1946. G eschatte  w aarde
1.270.000 fr. V e rk o o p p rijs  900.000 fr.

(4263V)

Sp lin te rn ieuw e Crossley M otor : 
nog nooit geb ru ik t. 300 P K  m et 
h u lpm otor en luchtbom bones. O lie 
en 2 lu ch ttanks . V ie r  C y linders. 
B e v in d t  z ich nog in  ve rp akk in g . 
P r i js  900.000 fr. K o s tp r ijs  1.250.000 
fr. V o o rw aa rd en  buree l blad.

M o to r A W A  va n  140 P K  van  
1947.

“Voor a lle  in lich tingen  : zich  
w euden bureel blad.

W IE  VAN HET 
VISSERIJBEDRIJF 
OP DE HOOGTE 
W IL  BLIJVEN, 

NEEMT EEN 
ABONNEMENT OP 
HET VISSERIJBLAD

OOSTENDE
21, Rederijkaa l 

Tel. : 715.70

ZEEBRUGGE
Pakhu is 24

Stedelijke  V ism ijn  
Tel. : 841.21

Vlotkom
Nieuwpoort

Société Anonyme Internationale de Télégraphie sans (il
1 9 0 1  - 1 9 5 1

50 JAAR ERVARING IN RADIOTOESTELLEN
D R A A D LO ZE  T E L E F O N IE  

U l t r a - S o n o r e  D IE P TE M E TER S
ŒCte Zy.p,eti aaox (ZCie Saoxten aan Sdiep.cn
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Aug. LO Y
S C H E E P S B O U W E R  

N IEU W BO U W  HERSTELLINGEN

W ERKPLAATS en BUREEL : 
Nieuwe Werfkaai, 3
H .R . : O ostende 1187 
P.C .R . : 4150.46
B a n k  : S té  Gén. O stende 4874.70

B a n k  v. B ru sse l O ost. 189.02 
T elefoon  : 72.904 — 74.000

(30V)

D I E S E L  M O T O R E N
VAN 4 TOT 2.000 P.K.

VALCKE Frères N.V. 
O o s t e n d e

BOORDGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN
(33V)
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Tel. 71.791

Voor Nieuwbouw en 
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R E D E R S ,

Koopt- Uw visserijbenodigdheden bij Uw

C o ö p e r a t i e v e

S . C .  A .  P .

die U degelijke waar geeft aan goedkope prijzen
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