
23e JAARGANG nr 9 Verschijnt elke Vrijdag l'KIJSS : 3 Kr VRIJDAG 2 MAART 195fi

N iattegenstaand e de B e ’g i s h e  lit’s t  grevât w erd  in  een stev ige ijs- 
gordel, lis ten  onze vissr.rs z i;h  to ch  n ie t a fsih r ik fa m .

(F oto  M ichaél)
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W ordt de visserij aan haar lot overgelaten I
VAN HEDEN AF VRIJE INVOER 

UIT NEDERLAND VAN ALLE 
VISSOORTEN EN ONGEPELDE GARNAAL 

Dit betekent de ©ndergcmq van 
Kust> en Kleine Middenslagvisserij

CEEN ENKELE BESCHERMINGS- NOCH 
EKONOMISCHE MAATREGEL OM DAARAAN 

TE VERHELPEN
A ls er een m aatregel is, welike d itm aal enorm e gevo lg en  zal 

hebben op de kust- en m iddenslagvisserij, dan is b e t deze w aarbij 
van heden a f  a lle  invoer van v is  u it N ederland vrijk om t en ook de 
vrije invoer van  ongepelde garnaal van  1 m aart a f wondt toegestaan .

W at h et m eest te  betreuren is in ga n s deze kw estie , is n iet  
a lleen  h et fe it dat d it bericht aan de reder n iet kenbaar w erd g e ­
m aakt, m aar dat de am btenaars van  het M in isterie van  E konom i- 
sche ZaJken en Landbouw, de Benelux-overeerikornst kennend, zich  
nog nooit de m oeite getroost hebben om  naar prak tisch e  m iddelen  
uit te zien om daaraan te  verhelpen.

Sedert de v isser ij ressorteert onder het M in isterie van  L a n d ­
bouw w erd h et nog nooit zo stiefm oederlijte behandeld en w e kunnen  
slech ts betreuren dat m en desitijlds de v ;;erij naar dit M in isterie  
h eeft w eten te  doen oversch akelen  zonder Oo instem m in g  v n de v is ­
serij zelf.

W at m eer is : h etzelfde departem ent v indt het m iddel om  dank  
zij enkele avonturiers van Z eebrugge de I-rediecen voor h et bouw en  
van  schepen aan  m ensen, die som s geen  ce:it bezitten , nog te w iïien  
uitbreiden en verhogen m et de onoverzienbare gevolgen  w elke zulks 
zal hebben én op de prijzen én op het schreeuw end tekort aan  per­
soneel thans reeds ontstaan  door h et fe it d a t de v isser s hun brood 
in de v isser ij n iet m eer verd ienen  en d it bedrijf verla ten  om  bij de 
Z eem acht en S taatsm arine ihun bestaan  m ogelijk  te  maJken.

Voor de v is  hebben w e de gevolgen  van de m aatregel hedan  
in zw ang gebracht, onm iddellijk  gezien.

T ongen, nochtans n iet in groot gew ich t aangevoerd , hebben  
een verm indering van 40 th. in priijs ondergaan en in de w ek en  die 
kom en zullen, een s de N ederlandse vloot vo lled ige van g sten  a a n ­
voert, zal de prijsdaling zich  gew eld ig  doen gevoelen  op de w ijting  
schol- en scharsoorten  die m et tong en tarbot een leven sb estaan  
uitm aken  voor de kust- en m iddenslagvisserij en thans slech ts  de 
vooroorlogse priizen zulilen benaderen.

D e N ederlandse v isgroothand el zal er w el voor zorgen dat ze 
binnenkort ze lf de B e lg isch e  w in k els to t in  h et hartje  van  W allon ië  
bedient en de B elg isch e  v isserij th a n s een s te  m eer verdeeld, om dat 
een paar m ensen, zoals dhr C. M enu en enkele  aanhangers, er per­
soon lijk  belang bij hebben, is  n iet bij m achte  teg en  de hu id ige m aat­
regel eensgezind  op te  treden.

Im m ers, de rederij van  dhr M enu voert geen  k le in e  v is noch  
ton gen  aan. Zijn rederij h ee ft een  d iepvriezin gafdeling  en kan  zich  
verw eren  en herpakk en  op de verkoop in de handel.

D eze m aatregel kom t hem  en de d iepvriesinsta lla tie  van zijn  
rederij ten  goede.

D e  k le in e  fam ilia le  bedrijven en k u stv issers, hebben hetzelfde  
verw eer n ie t en  zullen  h et nooit hebben, om dat enkele  g ieren  die rond  
de v isser ij zw erven  er belang bij hebben ze te  b lijven  verd elen  om  te  
kunn en  heersen.

In  h e t M inisterie van  L andbouw  en E kon om isch e  Z aken is 
m en daarvan bew ust, en b eseft m en m aar al te  w el dat de v issers  
niet k rach tig  veren igd  zijn  om  zich  teg en  de genom en m aatregelen  
te  verw eren.

W ant, alhoew el h e t B eneluxakkoord  door de vor ig e  regering  
g etek en d  werd, toch  zijn er c lau su les in voorzien w elk e  de huidige  
veran tw oord elijke am btenaars tijd  gaven  om  er gebruik  v a n  te  m a­
ken, de v isserij op gezonde leest te  schoeien.

H et is  n ie t h et verlenen  van  kredieten  en  de d iepvriezin g  w elke  
h et fam iliaa l bedrijf zullen  redden. In tegend eel !

W aar in  N ederland, in  de sch oot van het bedrijf, de kostprijzen  
daarenboven 25 à  30 t.h. goedkoper zijn E N  B L IJV E N , m oest van  
B elg isch e  zijde nooit aangenom en  w orden dat, zo lan g  er geen  socia le  
noch ekonom ische ge lijk b erech tig in g  bestond, de grenzen te  openen.

M en v erg eet te  B russel m aar al te  gem ak k elijk  dat h et in  de 
kust- en m iddenslagvisserij v o lsta a t een  paar zw are sla g en  te  krijgen  
om  voor de rest van  h et jaar  het n ie t m eer te  kunnen bolwerken.

M en verg eet aldaar ook  dat in  de garnaalv isserij het een  leven s­
k w estie  is  de N ederlan dse gepelde en ongepelde garnaal van  april to t  
juli en van  sep tem ber to t decem ber vo lled ig  bu iten  onze grenzen te  
houden. M en verg eet dat de N ederlan dse garnaalv isserij a llerlei voor­
delen h eeft op de B e lg isch e  en dat vooraleer gelijkh eid  m ocht aan ­
vaard worden, w ij m et dezelfde w ap en s hadden m oeten kunnen  
strijden.

E en s te  m eer is h e t bew ezen dat onze B russelse  am btenaars  
niet a lleen  onw etend  zijn  m aar vo lled ig  onbekw aam  teg en  de gerou ti­
neerde en zeer bevoegde H olland se  eksperten  op te  kom en.

B russel lig t ver van  de kust, en a ls m en daarenboven m oet 
vernem en u it de m ond van  een am btenaar die de belangen van  de 
v isserij in  h e t d ep artem ent in  handen  h eeft dat, zo m en geen  ver­
d ienste  h ee ft  in  de garnaa lv isserij, m en de kab eljauw visserij m aar  
m oet proberen, dan vragen  de m ensen  van  de k u st zich  af, o f h et op 
die w ijze  is  dat onze v isser ij m oet geleid  worden.

D e invoer van  uit N ederlan d  is vrij voor v is  en garnaal.
H et gebruik  van  boorzuur w ordt voor garnaal verboden.
B inn en k ort w ordt de invoer u it D u itslan d  ook in grote  m ate  

toegelaten .
A an de andere zijde b lijft F ran k rijk  35 t.h. rechten  h effen  op 

onze v isserijprodukten .
D a t is  h e t b ilan van  de hu id ige toestand  sedert w e  bij landbouw  

in ge lijfd  zijn.
D it schrijven , en de zovele w aarschu w ingen  aan de versch illende  

departem enten  gegeven , zullen  een s te  m eer in  de w ind geslagen  
worden.

Zo h et roer n iet vo lled ig  om gedraaid  w ordt en de v isserij 
krachtdad ig  gesteu nd  w ordt, zu llen  w e binnen één jaar h et b ilan van  
de hu id ige ekonom ische politiek  z ien  : de to ta le  v ern ie tig in g  van  
kust- en kleine m iddenslagvisserij, zal h e t resu ltaa t zijn. In  h et bedrijf 
is  h et m issch ien  v eel la stig er  harde w aarheden  te  m oeten  horen, m aar  
zo n iet een drach tig  opgestaan  w ordt, zal de onverm ijdelijke onder­
g a n g  gebeuren.

W ij hebben sedert 1948 hard gew erk t en gestreden  om  h et de 
betrokken  overheid d iets te  m aken, dat de v isserij in  de nationale  
ekonom ie van  belang is en b lijft en duizenden m ensen  aan de ku st 
er van  leven, m aar sedert h et h een gaan  van  een paar flin k e  am bte­
naars, zoeken  w e tev erg ee fs  naar  hen  die van  regerin gsw ege  de her- 
opstand in g  zu llen  brengen.

Zal eerste m in ister  V an A cker ook hier h et roer in  handen  
nem en om, a ls vo lksvertegen w oord iger  van  de kust, de toestand  te  
redden en bet roer om  te  gooien  ?

W ij hopen het.
D aarom  doen w e een la a tste  pogin g  om  zulks te  b ew erk stelli­

gen.
W il de v isser ij ons n iet begrijpen, dat ze er de gevolgen  van

drage.
D e k le in en  zu llen  er  aan  ten  onder gaan. D e groten  zullen  zich  

ze lf w el redden. p . V andenberghe

GEBRUIK van BOORZUUR in GARNAAL VERBODEN
H et bevoegd departem ent b ee ft  

aan  de betrokken  m iddens la ten  
w eten , dat h et gebruik  van  boor­
zuur in  garnaal za l verb oden  w or­
den e n  dat ze naar een  ander .mid­
del m oeten  u itz ien  om  garn a a l te  
bew aren

D aar garnaal te n  zeer b ederfba­
re w aar is, zal zulks zeer grote  g e ­
vo lgen  hebben voor de k u stv isser ij.

D oor de beer V andenberghe  
w erden deze w eek  bij de bevoegde  
departem enten  nieuw e voetstappen  
aangew end om  de toestand  die  
door deze m aatregel zal ontstaan, 
te  bespreken. B ij het ter  pers gaan  
kon nog  g een  beslu it m edegedeeld  
worden.

H open w e voor de ku stv isser ij  
h et beste.



fpjdncipœô a a n  V ió ^ ü j^ J te g u ia tie !
Op de in terna tiona le  v isserij-con feren tie  die te  R o m e  gehouden  

w erd  door de F.A.O ., w erd  onder andere he t principe  van  visserij- 
regulatie besproken.

M. R oessing, bioloog bij h e t N ederlandse R ijk s in s ti tu u t voor 
V isserijonderzoek, g ee ft in  V isserijn ieuw s v a n  ja n u a r i 1956 een be­
sprek ing  van  enkele  gehouden  voordrachten , die w e h ierna overne­
m en.

H e t m eest belangrijke onderw erp da t op de con feren tie  te  
R om e besproken  w erd, w as w el de overbevissingskw estie . H oe m oeten  
w e overbevissing om schrijven , w a t z i jn  de te ke n en  die op overbevis­
sing w ijzen , w e lke  gegevens hebben w e nodig  van  v isserij en v isstand  
om  overbevissing  te ku n n en  bestuderen, w a t deed m en  vroeger tegen  
overbevissing, door ' w elke  m aa tregelen  is overbevissing  tegen  te  
gaan Ÿ D eze vragen , en nog vele m eer, z i jn  toegelich t door een groot 
aan ta l experts u it  verschillende delen van  de w ereld, die h ier n ie t 
a fzo n d erlijk  genoem d zu llen  w orden. E n k e le  gedach ten  u it hun  voor­
d rach ten  zu llen  h ier  w orden  u itgew erk t.

K la ch ten  va n  visserslu i over een  te zw are  bevissing, w aardoor 
de v isstand  a ch teru it zou gaan, z ijn  reeds zeer oud. W anneer ergens  
een n ieuw e v is tech n iek  ingevoerd  w erd, vreesden  de vissers, die nog  
op de oude w ijze  v is ten , da t de nieuw e tech n iek  hu n  visserij en te n ­
slotte, de gehele  v isserij onrendabel zou  m aken . M en vroeg m a a t­
regelen, te  nem en  door de overheid. M aar m eesta l b leken  deze 
m aatregelen  a ch tera f overbodig te  z ijn , w a n t de v iss ta n d  ko n  de 
zw aardere bevissing best verdragen  —  en  de angst voor overbevissing  
w as dus ongegrond gew eest. M aar deze angst w as en is n ie t steeds  
ongegrond, zoals verderop zal b lijken .

ENKELE HISTORISCHE GEGEVENS
D e eerste  visserij-regula tie , die u it de h istorie  bekend  is, s ta m t  

u it  1278. D oor de kon ing  va n  E nge land  w erden  in  da t ja a r w e tten  
uitgevaard igd  om  de za lm sta n d  te  bescherm en. D eze h ielden tevens  
geslo ten  v is tijd en  en  net-voorschriften  in  ; en bovendien w erd  va s t­
gesteld, d a t de a fs ta n d  tu ssen  de staande n e tte n  in  de riv ierm onden  
zo groot m oest z ijn , da t een zeug  m e t buggen er door zou  ku n n en  
lopen ! D e bedoeling w as om  een deel va n  de om hoog tre k k e n d e  
za lm  te  sparen, opdat er voldoende broed geproduceerd  zou  ku n n en  
worden, en  om  de jonge za lm  in  de gelegenheid  te ste llen  naar zee  
te  trekken , opdat daar de v issta n d  weer op peil gebrach t zou  w orden. 
D e belangrijkste  principes v a n  bescherm ing van  de v iss ta n d  had  
m en  in  die ti jd  reeds zu iver aangevoeld.

K la ch ten  over n e tte n  m e t te  nauw e m azen  z i jn  bekend  u it  
1376, : jonge vis, voedselorganism en voor de vo lw assen  v is  en  oesters 
w erden bedreigd, zo  verm eldde h e t rapport aan  de koning. M aat­
regelen u it  die ja ren  z i jn  ech ter n ie t bekend. M aasw ijd tevoorschriften  
en m in im u m m a ten  voor aangevoerde vis kende  m en  reeds in  1711, ; 
een 9 cm . m aas, gem e ten  als g es trek te  m aas, w erd  toen  voorgeschre­
ven  voor vissers, die in  de buurt van  o esterbanken  visten . D e eerste  
in terna tiona le  conven tie  —  in  181,3 tu ssen  F r a n k r i jk  en  E ngeland  —  
schree f een  m aasw ijd te  voor va n  9 cm. voor de traw l, 6 cm . voor de 
m a kree ln e tten  en  5 cm . voor de haringnetten . D eze conven tie  is 
ech ter n im m er  u itgevoerd.

Op grond  va n  nauw keurige  va n g sts ta tis tie ken  over tien ta llen  
ja ren  en op g rond  van  w etenschappe lijk  onderzoek, is h e t in  onze 
eeuw  g e lu k t h e t verband  tu ssen  v isserij en v iss tand  in  gro te  lijnen  
te  begrijpen. O nze m oderne bevissingstheorie  m a a k t h e t m ogelijk  
regels op te stellen , die een optim ale va n g s t w aarborgen. D .w.z. een  
vangst, die con tinu  zo  groot m ogelijk  is, en bovendien een vangst, 
w aarbij h e t v isserijb ed rijf rendabel ka n  w erken . H e t u itvoeren  van  
deze regels, die volgens de theorie w en se lijk  z ijn , s tu it  som s ech ter  
op grote sociale, po litieke  en psychologische m oeilijkheden . Toch is 
h e t in  een  aanta l geva llen  g e lu k t in terna tiona le  verdragen te slu iten , 
w aarbij de v isserij gereguleerd  w erd. In  verscheidene gevallen  is de 
regulatie een  succes gew orden.

THEORIE VAN BEVISSING

H et doel va n  deze visserij-regulatie m oet z ijn  : het handhaven  
va n  een v isstand , d ie  zo  groot is, da t de ja a r lijk se  va n g st op tim aal is. 
D at be teken t n iet, da t m en  s tre e ft naar een zo d ich t m ogelijke  v is­
stand, m aar de bedoeling is om  de p ro d u k tiv ite it van  de visstand  —  
in  verband  m e t de v isserij —  op tim aa l te  m aken .

De v issen  m oeten  zo snel m o ge lijk  to t een behoorlijk gew ich t 
opgroeien en dan  w eggev ist w orden, voordat de n a tu u r lijk e  s te r fte  
in  zee belangrijke aanta llen  s la ch to ffers  h e e ft g em a a k t (w a n t iedere  
vis, die een  n a tu u r lijk e  dood s te r ft , is verloren  voor de visserij). M en  
m oet zich  dus voorstellen  d a t de optim ale van g sten  g em a a k t ku n n en

w orden bij een heel bepaalde d ich theid  van de visstand, w aarbij 
iedere vis genoeg ru im te  en voedsel h ee ft om  snel op te  groeien, en  
m et een bepaalde m aasw ijd te , w aarm ee n ie t te  jong w eggevangen  
worden.

O ptim ale vangsten  z i jn  dringend gew enst, w anneer w ij k ijk en  
naar de voedselpositie in  de wereld. H e t te ko r t aan d ierlijke  eiw itten  
is nog aanzien lijk  voor onze snel groeiende w ereldbevolking , zodat 
een grotere aanvoer van  v is  goed gebru ik t zou ku nnen  w orden door 
o.a. de onderon tw ikkelde  gebieden.

M aar optim ale vangsten  ku n n en  alleen gem a a kt w orden door 
een gezond visserijbedrijf. D us zal een regulatie van  de visserij in  
eerste in s ta n tie  reken ing  m oeten  houden m e t de belangen van  het 
bedrijf, en pas daarna m e t de belangen van  de onverzadigde w ereld­
m a rk t.

Theoretisch  is de o n tw ikke ling  v a n  een v isserij aldus : nadat 
een nieuw e visgrond is on tdek t, o n tw ikke lt zich  snel een zekere  
visserij-ak tiv ite it. K enn is o m tren t de visgrond, ervaring van  het 
nieuw e visserijtype, en he t aanta l schepen zullen  toenem en  to t de 
aanvoer op een zeker  n iveau  ko n sta n t b lijft.

W anneer er ech ter n ieuw e a fze tm ogelijkheden  w orden gevon­
den, o f w anneer er nieuw e technische hu lpm iddelen  on tw ikke ld  w or­
den, enz., zu llen  de va n g sten  w eer snel stijgen. Ie ts  dergelijks h ee ft 
zich  in  de N oordzee voorgedaan b ij de overgang va n  zeil- naar stoom ­
schepen. O pnieuw treed t daarop een stabiele periode in.

D eze sprongen om hoog in  de aanvoer ku n n en  zich  enige m alen  
herhalen to t de top bereikt w ordt. H e t stabiele n iveau  n a  deze top 
lig t w eer ie ts  lager, w a n t in  de topperiode w ord t er enigszins in ­
geteerd  op h e t v iskap itaa l (d.i. de to ta le v isstapel), terw ijl in  de 
stabiele periode alleen de jaarlijkse  aangroei van  de v isstapel w eg­
gevis t w ordt. E en  geringe daling van  de vangsten  behoeft dus geen  
overbevissing te betekenen.

W ord t de techn iek  veer verbeterd  (d enk  aan de invoering  van  
h e t V .D .-patent), o f w ord t de visserij anderszins in tensiever, dan 
zullen  de vangsten  tijd e lijk  stijgen , m aar daarna terugvallen  op een 
lager n iveau  ; overbevissing is n u  opgetreden.

W o rd t vervolgens de visserij gereguleerd, dan zullen  de vangsten  
m issch ien  tijd e lijk  dalen (grotere m aasw ijd te), m aar daarna aan­
z ien lijk  s tijg en  to t de visstand  geheel aangepast is aan de visserij 
(m aasw ijd te, v loo tsterk te , e.d.).

W anneer m en  te vroeg begint een visserij te- beperken, w ord t 
h e t optim ale vangstn iveau  n ie t bereikt. D it is dus nadelig voor de 
visserij.

B ijzonder m oeilijk  is h e t om  aan de w eet te  kom en  in  w elk  
stad ium  een v isserij z ich  bevindt. H e t is w el voorgekom en dat m en  
dacht aan de grenzen  van  het p roduktieverm ogen  van  een zee te  
zijn , m aar dat een u itbreid ing  van  de v isserij toch  m ogelijk  bleek. De 
visserijbiologen in  de eerste  plaats, m aar ook de ekonom en zullen  
m oeten  u itm a ken  w anneer er w erke lijk  sprake is van  overbevissing.

De tekenen  die op overbevissing w ijzen  z ijn  : a fnam e van  de 
totale aanvoer bij toenam e van  de visserijin tensite it, en nog een  
aantal nevenversch ijnselen  : aanvoer van  m inderw aardige soorten  
vis, opzoeken van  nieuw e, verderw eg gelegen visgronden  door de 
vloot en enkele  sociaal-ekonom ische verschijnselen .

M eestal w ord t allereerst g em erk t  — voordat van  overbevissing  
gesproken  kan  w orden  — dat de vangsten  per dag ach teru it gaan, en 
dat de gevangen  v is gem iddeld k leiner is. D it laa tste  k o m t doordat 
een in tensieve  visserij va n  alle leeftijdsgroepen  een hoge tol eist ■ de 
oudere vis, die toch  al m inder ta lr ijk  is, ve rd w ijn t hierdoor groten­
deels u it zee  — de jongere vis, steeds h e t ta lr ijk s t, gaat dan in  het 
vangstbeeld  overheersen. H oe in tensiever er dus gevis t w ordt, hoe 
m inder kans de vis k r ijg t om  oud te  worden. W anneer tenslo tte  e lke  
verbetering  van  de schepen  en v is tu igen  geen w erke lijke  vangst- 
verbetering  beteken t, voelt het bedrijf aan den lijve da t overbevissing  
is opgetreden.
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ARBEIDERS
De reders w elke de hun toege­

zonden prokuratie nog niet hebben  
ondertekend en teruggestuurd, 
w orden dringend verzocht diit on- 
miid'dellijik te  doen bij het Verbond  
der B elg ische  Z eevisserij. W il de 
protestaktie  su k ses hebben, dan 
m oeten deze prokuraties zo spoe­
dig m ogelijk  irgidiend worden.

L aat n iet een ander protesteren  
voor uw  welzijn, doe het zelf en 
laat n iet begaan, u zult het m is­
schien  later bek'lagen.

ONVERANTWOORDE 
UITZENDING 

VAN HET N J R.
Langs de radio en in sommige  

bladen verscheen vorige week een 
bericht als zou de aanvoer van vis 
deze week verre van voldoende zijn.

Men zou dus best doen zijn voor­
zorgen te nemen.

W ij hebben nooit groter klucht 
weten te verkopen.

De gevolgen er van zijn echter 
veel ernstiger geweest, gezien ver­
schillende bestellingen onnodig in 
’t buitenland geplaatst werden.

Het m inisterie van Landbouw was 
vrijdag weliswaar te laat voor wat 
de bestellingen in het buitenland  
betreft, deze geruchten te logen­
straffen en te melden dat de aan­
voeren in de Belgische v ism ijn  even 
belangrijk en afgew isseld zouden 
zijn als vorig jaar op dit tijdstip.

Er is meer, die ter plaatse de toe­
standen kent, w ist door de praktijk  
dat de markt nog nooit meer over­
rompeld zou zijn als thans want het 
haringseizoen was pas 14 d. geein- 
digd en al de Noordzee vaartuigen  
van Zeebrugge, die karnaval gevierd 
hadden, zouden ook aan de markt 
zijn m et de haringvaarders.

De Oostendse markt zelf kende 
nooit een zo’n grote aanvoer.

’t W as werkelijk een overrompe­
ling.

De radio vergat echter ditmaal de 
m ensen aan te sporen deze week 
goedkope vis te eten en in de w in­
kels in ’t buitenland bleef de vis 
niet goedkoop, waar de visser de 
vis van uitstekende kw aliteit aan 
vooroorlogse prijzen afzette.

H oelang nog zal men de v isserij 
voor den aap houden en wat wordt 
door het fam eus m inisterie van eko- 
nom isehc zaken gedaan om derge­
lijke toestanden te verbeteren ?

EINDFASE EN 
EINDSTRIJD IN 

BENELUX ?
Zo is het er dan van gekom en  

dat de M inisters van  B e lg ië  en 
N ederland opnieuw  to t een  ak ­
koord zijn gekom en om  nog een  
stapje dichter naar de B eneïux- 
U nie voor v isserij te  kom en.

Van 1 m aart a f is de invoer van  
ille  v is - -  ook die van  m inder dan  
10 cm — in beide landen volkom en  
vrij en m ag garnaal — behalve de 
gepelde die verder gecon tin gen - 
teerd b lijft — ook vrij ingevoerd.

De onderhandelingen zijn in a l­
le stilte  gevoerd gew eest, zonder  
de betrokken kringen ze lfs  van de 
uitslag  op de hoogte te  brengen. 
D ergelijk e handelsw ijze bew ijst 
hoe am btenaren hun eigen  grillen  
doorvoeren. H et la a tste  woord is 
niet gezegd in deze onm eedogen­
loze en schan delijk e beslissing, 
welke de ondergang van  de k u st­
v isserij m et zich brengt.

MOEILIJKHEDEN IN 
ENGELSIJSLANDS 

GESCHIL NOG NIET 
GEDAAN

N u een akkoord getro ffen  werd  
tussen  E ngeland  en IJslan d  inzake  
het gesch il dat jaren lan g  geduurd  
heeft, en dat p raktisch  n ie ts  an ­
ders m eégebrach t h eeft dan dat de 
IJslan ders hun vierm ijlzone be­
houden, spelen  de IJslan d ers nog  
sen  toontje  hoger.

Ze rek lam eren  dat er geen  g e ­
legenheid  gen oeg  b esta a t in 
G rim sby om  te  lossen  en dat de 
kosten  gew eld ig  hoog zijn.

A fvvachten w at de E n gelsen  
daarvan zu llen  zeggen. D e rollsn  
zijn om gekeerd  : toen  ze niet 
m ochten kom en, protesteerden  de 
IJslanders, dat het de schu ld  «'as 
van de E ngelsen . N u  ze m ogen  
kom en, zeggen  ze dat ze n ie t kun­
nen om dat net even een s de schuld  
is van de E ngelsen . Zulilen de E n ­
ge lsen  opn ieu w  toeg ev en  ?

BELANGRIJKE ALGEMENE 
VERGADERING VAN DE
REDERS DER OOSTKUST

Alie reders w orden  d ringend  uitgeoodigd de B elang­
rijke  vergadering  van  <'Hand in  Hand:> liij te  wonen, w elke 
p laa ts  h ee ft op h e t S tadhu is van  H eist op zondag 4 m a a r t a  s. 
te  11 ï.'ur.

Op de dagorde :
— L ezing verslag  vorige vergadering  ;
— Jaa rv e rs lag  1955 ;
— G oedkeuring B ilan  ;
— B esprek ing  over de v rije  invoer v an  g a rn a a l v an  10 m a a r t 

a f  ;
— De a fschaffing  van  boorzuur in g a rn a a l ;
— De invoer van  alle soorten  vis toegela ten  en de zw are ge­

volgen voor de K ust- en M iddenslagvisserij.
Gezien de belang rijkhe id  van  deze vergadering  w orden 

alle reders verzocht tegenw oordig  te  zijn.

De sek rsia ris , 
E . K EYT.

N am ens h e t bestuur,
De voorzitter, 
R. GOBEKT.

4916N-4917V

DE FISKUS EN HET
PERSOONLIJK

BEZIT
V orige w eek  h eeft de fiskus, 

langs de v isa fsla g ers om, beslag  
gelegd  op de opbrengsten  van  de 
schepen van reders die nog bedra­
gen aan  de fisk u s m oesten  betalen.

E r kw am  grote beroering onder 
de betrokkenen  en het is tenslo tte  
het B estuur gew eest van de ON­
D E R L IN G E  V ISA FSL A G  te Oost- 
2nde die een regeling kon treffen  
welke bevred iging m oet geven.

In p laats van de gehele  op­
brengst aan  te slaan, h eeft de f is ­
kus ziich akkoord verk laard m et de 
helft va.n h etgen e  overb lijft van  
de opbrengst ha er eerst de norm a­
le u itb atin gsk osten  en u itgaven  te  
hebben van a f getrokken.

D e draagw ijdte van deze over­
eenkom st kom t pas klaar u it als 
we de w et beschouw en.

V olgens artikel 71 van  de door 
het bes'luit van  de regent van 15 
januari 1948 sam engeschak elde  
w etten  op de ink om sten belastin ­
gen, h eeft de O penbare schatk ist, 
voor het innen van de rechtstreek­
se be lastingen  ten  algem een privi­
legie op de inkom sten en de roe­
rende goederen van gelijk  w elke  
aard van  de belasitingsplichtige, 
behalve op schepen en vaartu igen .

D it voorrecht betreft ook de in­
kom sten  en de roerende goederen  
van  de ech tgen oot en de kinderen  
van de b elastingsp lich tige.

H et neem t rang in onm iddellijk  
na deze verm eld in art. 19 en 20 
van  de w et van  16 decem ber 1851 
en van  artikel 23 van  het tw eede  
boek van  handelsrecht, en oefen t  
zich  uit gedurende tw ee jaar te  be­
ginnen  van  de datum  af van de 
uitvoerbaarver'klaring van  de rob 
len.

A ls beslagnam e w orden g e lijk ­
gesteld  de vraag van  de bevoegde  
ontvanger der belastingen , per 
aangetekend  schrijven  langs de 
post aan de bew aarders o f verde­
lers van inkom sten  van betrokke­
ne.

HOOGWATER 
TE OOSTENDE

MAAKT
16.07 22.36 49

2 v r i j 04.20 11.05 49
16.43 23.14 46

3 za 05.00 11.39 46
17.22 23.56 43

4 zo 05.46 — 43
18.09 12.21 41

5 m a 06.44 00.50 40
19.17 13.21 38

6 d i 08.07 02.02 39
20.48 14.38 37

7 wo 09.36 03.24 39
22.11 15.59 39

8 do 10.46 04.43 41
23.10 17.11 41

6
5
7
8 
9

10
10
12
12
14
12
13
11
12

HET M IJNENGEVAAR
G edurende het jaar 1955 zijn  a n ­

derm aal negen  schepen  vergaan  
na botsin g  of opv issen  van  zee- 
m ijnen. H et b etreft v ijf  kargo- 
schepen w aaronder : een  D uits, 
een F in s, een Zweeds, een Libe- 
riaans, en een N ederlands, tw ee  
F ran se treilers, een  P oolse  treiler  
en een Ita lia a n s v issersvaartu ig .

W e kunnen o rze  v issers n iet g e ­
noeg op het bart drukken dat de 
grootste  voorzich tigheid  geboden  
is bij het opvissen, verw ijderen  of 
om zeilen van deze gevaarlijk e  tu i­
gen.

ONGELUKKEN IN DE 
BRITSE VISSERIJVLOOT

H et zijn n iet a lleen  de B elgische, 
F ran se en D u itse  v isser ijv loten  die 
elk  jaar aan de zee hun to l beta­
len. Ook de E n gelse  v isserij ver­
loor in 1955 vijf-en-tw intiig sch e­
pen die negen-en-zeventig  s lach t­
o ffers eisten .

D aaronder zijn begrepen vier  
traw lers die m et m an en m uis ver­
loren g ingen  en ' ach t-en -v ijftig  
m anschappen  m ede in de diepte  
nam en. Bij deze «totale verliezen»  
kom en dan nog de ongelukken  
w aarbij één  of tw ee v issers vielen' 
als s lach to ffers van  hun plicht.



De 0*217 kwam van 
IJslandt maar ♦♦♦

De Motortrawler 
* Burgemeester HEUSDENS » VI. 27

H et schip, dat op 8 februari jl. 
tijdens de o ffic ië le  p roeftocht door 
de R ederij de N .V. V isserijm aat- 
söhappij «De N ieu w e  M ercurius»  
te  V laardingen  w erd overgenom en  
v a n  de W erf i.s. F ig ee  n.v., even ­
een s te  V laard ingen , h ee ft  de vo l­
gende h o o fd afm etin gen  :

L engte  over a lles : 41 m eter ; 
B reedte op spant : 7.20 m eter ; 
H olte  op % len g te  : 3.80 m eter.

B ij h e t ontw erp  van  dit sch ip  is 
specia le  a an d ach t besteed  aan  de 
verb lijven  van  de kap ite in  en de 
bem anning, die zich  alle  op het  
achtersch ip  bevinden, en aan  de 
vrijvarende snelheid .

D e ind elin g  (van vóór naar ach ­
ter) is  a ls v o lg t : de bak, m et an- 
kerlier en reserve-anker.

H et ank er v a lt in  een  ingebou w ­
de an k erk lu is in  verband m et het 
aanlopen van  versch illen de  havens.

Onder de balk  bevinden  zich  de 
voorpiek  b erg p la a ts), de ket- 
tingbak , de d r ink w atertank  (plm.
13 m 3) en h e t nettenruim .

O nder h e t vrije  hoofddek  bevin­
den zich: h e t voor-tonnenruim , het 
geïsoleerde v isru im  en  h et achter- 
tonnenruim .

H et hoofd dek  is belegd  m et 65 
m m  teakhou t.

A an SB  bevinden  z ich  de tw ee  
traw lgalgen .

Op h et dek  staan  de benodigde  
rollen  e.d. voor de v islijn en  e.d. a ls­
m ede de voorm ast m et tw ee  
schoorbom en.

D e  traw ler  vóór h et dekhuis is 
van h et fa b r ik a a t V an der G iessen  
type N r 5 en w ordt e lek tr isch  aan ­
gedreven door de elektrom otor, die 
in de m ach in esch ach t staat.

D e in r ich tin g  van  de verb lijven , 
w elke akk om odatie  b ieden aan  17 
m an, is  zo lich t m o g e lijk  gehouden  
en h e e ft  sp ecia le  k leurenkom bina- 
t ie s  van  vloerbedekk in g , w anden  
en plafonds, kooigordijnen , enz.

A lle w a sta fe ls  hebben  koud en  
w arm strom end w ater, even a ls de 
kom buis. D e  h u tten  e.d. hebben  
centrale  verw arm ing, terw ijl deze  
C.V. ook de m otorkam er vorstvrij 
houdt.

In  de k a p ite in sh u t bevinden zich
o.a. een gekom bineerde sofa , kooi 
en kaarten ta fel. O ok de radiotele- 
fo n ie in sta lla tie  en de D ecca-navi- 
gator sta a n  in  de kap ite inshut.

D e  echo-sounder is  a fleesb aar  in  
de stuurhut.

Vóór de m ach in ek am er bevindt 
zich  de Cross-bunker, w elk e  plm. 
50 m3 olie kan  bevatten .

D e v o ortstu w in g  v ind t p laats  
door ’n d irek t om keerbare «W erk­

spoor» m otor  type T.M.A.S. 336 
w elk e  bij 325 om w ./m in . 600 P .K . 
levert en h et sch ip  een  opm erke­
lijk  h oge snelheid  geeft. A an de  
hoofd m otor z ijn  de brandstofpom p  
en de lenspom p aangebouw d. T e­
vens drijft de h oofd m otor een as- 
dynam o aan.

D e dynam o van  de traw ller- 
m otor w ordt aanged reven  door een  
«Deutz» d ieselm otor.

H et andere h u lp a g g reg a a t h ee ft  
een A rm strong-S id deley  - m otor, 
w elk e  o.a. de lichtdynam o, de re- 
servelenspom p en de lichtcom pres- 
sor aand rijft. In  de m otorkam er  
bevinden zich  verd er de oliege- 
stook te  C entrale V erw arm in gsk e­
tel, de druk ketel voor de w arm w a ­
tervoorzien ing , de hydrofoor e.d.

D e norm ale nav igatiem idd elen  
als overhead-kom pas, S tan daard­
kom pas op h et stu u ryu td ak  e.d., 
zijn norm aliter  aanw ezig .

In  verband m et n ieuw e voor­
sch r iften  van  de N ederlan d se  
S ch eep vaartin sp ek tie  w erd  b eslo ­
ten  d it sch ip  u it te  rusten  m et  
tw ee  au to m a tisch  opblaasbare red­
d in gsv lotten , w e lk e  in m et s c h u im ­
rubber bek lede k isten  op h e t bo­
vendek  staan . V oor norm ale w erk- 
doeleinden is  bovend ien  een v let  
aanw ezig , die onder de g iek  van  de 
ach term a st staat.

H et sch ip  is  donderdag, 9 fe ­
bruari jl. naar  zee vertrokken .

Alle havens aan de Noordzee ge­
legen, hebben op zeker ogenblik  
zwaar geleden van het ijs  en overal 
m oest getracht worden de havengeul 
open te houden. Te Nieuwpoort was 
bet gevaar zo groot dat van open 
houden praktisch  geen sprake kon 
zijn, en het was dank zij de ver­
enigde krachten van het water- 
schoutsam bt en de D irektie van de 
Vissershaven dat m en er kon voor 
zorgen de v issersvaartuigen voor  
volledige inslu iting te vrijwaren.

De W aterschout van Nieuwpoort 
was zelfs op zeker ogenblik verplicht 
de bem anningsleden aan boord te 
doen gaan. Men deed ook beroep op 
de loodsboot de «Zeehond» van 
Oostende, om het ijs te breken, 
maar op de duur was zulks tever­
geefs geworden.

Z ondagvoorm iddag deed de 0.217  
toebehorende aan  reder K arei 
L ouis V erleene, de haven  van  O ost­
ende aan m et een  volle  lad ing  vis.

M en had  op Y sland  zeer m ooi 
L entew eer gekend en even m ooie  
L entevangsten .

D e lad ing  w as ten  andere zo 
groot, dat ijs h oefde b ijgenom en te  
w orden in Aberdeen.

B ij h e t aandoen van  deze haven, 
is h e t  zicht zeer m oeilijk . D e 0.217  
m oest on verw ach ts snel op zij gaan, 
kw am  v a st en brak de bovenste  
c a d r a n  v a n  z i jn  r o e r  m e t  a ls  g e ­
v o lg  d a t  h i j  d e  h u lp  m o e s t  in r o e ­
p e n  v a n  e e n  E n g e ls e  s le e p b o o t o m  
u i t  z i jn  n e te l ig e  p o s i t ie  g e t r o k k e n  
te  w o rd e n . M a a r  h i j  m o e s t  h e r s te l ­
le n  in  h e t  d ro o g d o k . D e  E n g e ls e n  
z i jn  z o n d e r l in g e  v o g e ls  e n  veel 
m in d e r  to e g e v e n d  d a n  m e n  d e n k t.

D e 0.217 m oest eerst zijn  v is lo s­
sen  en dan a lleen  zou h e t hem  to e ­
ge la ten  w orden de h erstellin g  uit 
te  voeren.

M aar dat w a s n iet a lles !
D e 0.217, zoa ls zoveel anderen, 

had een paar reizen geleden  in  de 
M oray g ev ist en w a s b ijgevo lg  n iet 
toegela ten  in  E n gelan d  te  v erk o­
pen.

H et gevaar w a s groot... en drin­
gend  de nood, w an t dergelijke  
van gst zien  aanslaan , w a s een zeer  
groot verlies.

D an m aar een vriend  opgeroe­
pen, en w el F ran s N assel, die steeds  
bereid is om  iem and te  helpen en 
op dat ogenblik  in  de M oray viste  
en klaar stond om  naar hu is te  
varen.

VISHANDELAARS
Voor Uw
V IS M IJN B R IE F JE S

PR IJS-C O U R A N T E N
B R IE F H O O F D E N

F A K T U R E N
OM SLAGEN

wendt U tot 
de drukkerij :

HET VISSERIJBLAD 
18, St. Jorisstraat, 18 
OOSTENDE

Dinsdag en woensdag van deze 
week werd de ijslaag opnieuw gebro­
ken wat een norm ale uitgang van de 
vloot voor gevolg had.

Een drietal vaartuigen hebben  
nochtans van deze ijsm assa geleden. 
Deze zijn echter van weinig belang, 
daar de N-803, welke gezonken is, 
aangeslagen was, en de N.27 van 
B eschuyt Marnix, N.707 van Van- 
denabeele Julien, alsook de N.704 
van Vanhove Antoon, slechts kleine 
vaartuigen zijn, waardoor de drie 
laatste slechts geringe schade door 
de ijslaag opliepen. In deze om stan­
digheden brengen wij graag hulde 
aan het werk van de W aterschout 
Van Loo en de diensten van de v is­
sershaven, die door hun snel optre­
den grotere ongelukken hebben ver­
meden.

O n d e r tu s s e n  b le e f  s tu u r m a n  
V e r le e n e  n ie t  w e rk lo o s  en  g e lu k te  
er ten slo tte  in  de h erstellin g  tooh  
voorlop ig  u it te  voeren en ... de w eg  
naar h u is  aan te  vangen, w eg  van  
het gevaarlijk e E ngeland , w aar  
gastvrijheid  in  veel gevallen  een  
w oord is, m aar de stren ge  conser­
va tiev e  en onverbiddelijke to ep a s­
sin g  van  de w et, ’n w erkelijkheid .

D e 0.224 van  F ran s N a sse l w erd  
van  h et ge lu k k ig  gebeuren in g e­
licht. D e 0.217 vaarde voorzich tig  
naar ihuis, had schoon w eder en  
deed de O ostendse haven  aan, op­
gelu ch t dat d it on gelu k k ig  avon­
tuur hem  ditm aal zijn  v a n g st n iet  
h a d  g e k o s t .  D e  0 .2 1 7  b e s o m d e  t e n ­
s lo t te  ........

E n zo gaat h et v issersleven  ver­
der. V andaag strandt P ier, m orgen  
heeft Jan a f te  rekenen m et zw are  
storm en en nog anderen hebben  
last m et de Y slandse o f E ngelse  
overheid om dat ze in territoriale  
w ateren  gev ist hebben.

M oest m en van het vak  n iet zijn  
en w ekelijk s van  al deze fe iten  een  
verhaal schrijven, dan zou m en  
elke w eek  een rom an kunnen open­
baar m aken over h et v issersleven  
en zijn belevensw aardigheden.

Ja, het v isje  w ordt duur betaald, 
m aar velen  begrijpen h et niet.

R0UWT3ERICHTEN

D e heer E. LOGGÏÏK houdt 
er aan iangs deze w eg allen  
ie  bedanken voor Iran teg en ­
w oordigheid en  de b! ijken  
var» sym pathie betoond bij 
h et a f  sterven  van zijn ech tge­
note.

4909V

M en  v e r z o e k t  o n s  h e t  o v er-  ■  
l i jd e n  t e  m e ld e n  v a n  

M I J N H E E R

PIERRE-LAU'RENT
VERBIEST

in leven  handelaar  
in de oiiderdolm v an  71 jaar.

E chtgenoot van  M evrouw  
L ouisa  W ÏLLA ERT.

D e b u r g e r l i jk e  b e g r a f e n is  g e ­
v o lg d  d o o r  de b i jz e t t in g  in  de 
f a m i l ie g r a f k e ld e r  o p  h e t  
k e r k h o f  v a n  d e  N ie u w p o o r t-  
s te e n w e g , h e e f t  p l a a t s  g e h a d  
op  w o e n s d a g  29 f e b ru a r i .

V r ie n d e n  e n  k e n n is s e n  d ie  
b ij  v e r g e te lh e id  o f g e m is  a a n  
ju i s t  a d r e s  g e e n  r o u w b e r ic h t  
o n tv a n g e n  h e b b e n , g e lie v e n  
d i t  a ls  z o d a n ig  te  w ille n  a a n ­
z ie n  en  d e  f a m ilie  te  v e r o n t ­
s c h u ld ig e n .

D e  fa m ilie  b e d a n k t  la n g s  
d eze  w e g  v r ie n d e n  en  k e n n is ­
se n  v o o r  de ta lr ij ik e  b l i jk e n  
v a n  d e e ln e m in g .

C i r k e l s t r a a t  13, O o s te n d e .
S a h e ld e a t r a a t  17, A n tw e rp e n .
C. V a n d e r g u n s t  e n  Z oon, 

A a n n e m e r s  B e g ra f .,  T o rh o a t-  
'Stwg 265-267. T e le fo o n  71551.

4905V

5).e haven aan Mieuwpamt 
aan het ija faewifd



In en rond de vissershaven 
van Nieuwpoort

IS DE IJZER AL DAN NIET GESCHIKT 
VOOR OCEAANVAART ?

D e dichtgevroren  havengeu l van  
N ieuw poort bezorgde ta l van m ise­
ries aan onze v issers. D e gem eer­
de vaartu igen  eisten  een voor’.du- 
rende w aakzaam heid  van  de be­
m anning. H et opeengehoopte drijf- 
ijs diende dagelijks vrijgem aak t te  
w orden rond de vaartu igen  daar 
ta l van  schepen reeds grote scha­
de opliepen bij afgaand e tij. V aar­
tu igen  die gedeeltelijk  vastg ev ro ­
ren waren, bleven op grote ijs­
schotsen  han gen  om  naderhand bij 
laagw ater p lots naar beneden te 
storten . Ook bij opgaande tij bleek  
het som s onm ogelijk  de vaartu igen  
los te  krijgen die dreigden onder  
te lopen. A nderen dreigden ver­
p letterd  te w orden tussen  de kaai­
m uur en de opeengestapelde ijs­
schotsen , die bleven stek en  rond 
de gem eerde vaartuigen . Dhr Van- 
loo, w atersch out te  N ieuw poort, 
heeft herhaalde m alen gepoogd de 
dikke ijsschots te breken door 
m iddel van de loodsboot die veel 
te broos b lijk t te  zijn voor zulke  
zware karw eien. B eroep werd ge-

Naar aanleiding van het arrest clat 
enkele Sovjetschepen opliepen ter 
gelegenheid van het vissen  in de 
Noorse wateren, is men tot de vast­
stelling gekom en, dat ook de vloot 
van achter het ijzeren gordijn een 
belangrijke uitbreiding heeft geno­
men. N iettegenstaande het v isserij­
bedrijf na de laatste oorlog in de 
Oost-Europese. landen een belang­
wekkende achteruitgang heeft ge­
kend, is deze uitbreiding merkwaar­
dig te noem en. Deze heropbouw  
vergde een degelijke voorbereidings­
programma ; deze was zo groots 
opgevat, dat de U.S.S.R. zijn schre­
den m oest richten naar haar satel- 
lietlanden, ten einde een vooropge­
steld ontwerp in een korte tijdspan­
ne te zien verwezenlijken. Zo werd 
Polen en zelfs Oost-Duitsland de 
vooornaam ste produceerder van de 
eenheden bestem d voor de koop­
vaardij en visserij.

De basissterkte van de Russische  
visserij werd gevestigd door het 
sluiten van een verbond onder haar 
voornaam ste produceerders ; zo­
doende bereikte deze organisatie  
een onweerlegbaar uitbreidingsver­
mogen.

Gedurende deze wederopbouws- 
periode werden verschillende sche­
pen voornam elijk treilers aan de 
schaarse bezette vloot toegevoegd, 
zodat reeds aan een bepaalde 
eksploitatie kon gedacht worden.

De techniek bestond er in bene­
vens de grootste specimen een aan­
tal kleinere eenheden aan deze eer­
sten toe te voegen, zodoende de zelf­
de werkwijze toe te passen als bij 
de walvisvangst.

Aldus werden de kleinere vloot- 
eenheden als transportschepen ge­
bruikt. Benevens een vlottende sta­
pelplaats kreeg men het fabriekschip  
die als werkgebied, de verwerking 
om vatten van de verschillende v is­
soorten. Nochtans vervulde de m is­
schien n ietige transportschepen een 
niet te onderschatten rol. W ant de­
zen werden niet alleen als visaan-

daan op de loodsd iensten  van  O ost­
ende die er on lan gs in slaagd en  de 
havengeul vrij te m aken  — doch  
het ae:nhoudend vriesw ed er werd  
oorzaak dat am per 12 uur tater a l­
les verloren m oeite bleek. E en  ge­
regelde doorvaart van  een ijsbre­
ker zoals «De Zeehond» w a s ten  
zeerste g ew en st om  onze v issers in 
de gelegen heid  te  ste llen  de haven  
in of u it te  varen. E en  drietal 
schepen, die d insdag vertrokk en  
waren, geraak ten  w oen sd ag  niet 
tot aan de vism ijn . D eze vaartu i­
gen w aren verp licht te  gaan  m e­
ren ter hoogte  van  de yachthaven , 
daar hun van gsten  te lossen  en ze  
naar de vism ijn  te  laten  vervoe­
ren.

De N.707 van schipper Julien  
V andenabeele liep schade op. E en  
tw eeta l p laatsen  van  de rom p w er­
den letterlijk  ingedrukt door dikke  
ijsbrokken waardoor het vaartu ig  
w ater m aakte. D an k  zij h e t snel 
ingrijpen van de schipper, kon net 
ergste  verm eden w orden

tevens een konstante verbinding  
niet het vasteland. Alle proviand, 
zowel brandstof als m enselijk  voed­
sel werd door hun bem iddeling naar 
de respektievelijke basissen ver­
voerd.

Dergelijke m anier van werken 
bracht m et zich m ee dat de produk­
tie voortdurend kon doorgevoerd 
worden.

Door ziilkdanige werkwijze toe te 
passen kon de R ussische vloot haar 
vangsltei rein uibreiden tot in de 
Atlantische Oceaan.

N iettegenstaande deze gunstige  
resultaten, leed de vloot ook onder 
de overbevissing van de laatste ja-

Het harde w interweder berokken­
de veel last in de haven van Zee­
brugge. M iljoenen ijsschotsen  kwa­
men afgedreven uit de Scheldem on- 
ding en bedekten de haven en de zee 
m et een w itte ijskorst.

Ondanks de zware ijsgang b leef de 
scheepvaart te Zeebrugge steeds mo­
gelijk, al waren som s grote m oei­
lijkheden te overwinnen vooral met 
de garnaal- en vissersboten.

Het zeekanaal Brugge Zeebrugge 
werd opengehouden daar steeds een 
sleepboot op en af vaarde.

I)e Ferry-Boat kon normaal b lij­
ven doorwerken en telkens werd 
door deze grote schepen een vaar­
geul vrijgem aakt, waardoor dan de 
vissersboten de vissershaven konden 
in- en uitvaren.

D e sta a stcargo  «De IJzer» is 
w aarsch ijn lijk  het schip  dat m inst 
h eeft govaren en w aarover m eest  
gesproken  en geschreven  wordt. 
Zoals m en w eet w erd dit schip  on­
der de C .V .P .-regering geboüw d, 
zogezegd  om  vrach ten  té  vervoeren  
tussen  O ostende en Dover. M aar 
on langs is u itg e iek t dat het in fe i­
te een  b ibberschip was, w aarvan  
m en tot de bouw  besloot tijdens de 
K orea-oorlog en die zou m oeten  
dienen voor h et overbrengen van  
B elg isch  goud en B elg isch e  h oog­
g ep laatste  personen  naar veiliger  
oorden, in geva l van  bezettin g  van 
ons land. Toen b leek  dat er geen  
b ezettin gsgevaar  m eer jvas, h eeft 
m en een andere b estem m in g  aan  
het schip, dat toen  ju ist  w as g e ­
bouwd, gegeven , nl. vrachtvervoer, 
m aar na één reisje  naar D over  
werd dit ook stilg e leg d  en nu lig t 
het m ooie schip  in de haven van  
O ostende.

V ersch illende bladen hebben er 
on lan gs op gew ezen  dat ons land

ren. Hun operaties kregen dan ook 
vaster vorm in het gebied van 
Groenland, waar dergelijke kwaal 
niet in zo’n opvallende staat ver­
keerde.

We kunnen ons echter niet on t­
doen van de m ening dat dergelijke  
snelle  uitbreid ing met dergeüjke  
prachtige produktie gepaard is ge­
gaan. H ierin vinden we dan ook het 
treffend bewijs van hun drang naar 
ekspansiem ogelijkheden.

Zal in de toekom st ook ons land 
de visserij in die zin hoeven te be­
oefenen ?

M isschien wordt het de enige eko­
nom ische m ogelijkheid.

vast alsook de 0.263 «Lucette».
Beide boten vaarden uit ter garnaal- 
vangst doch werden door de opeen­
gehoopte ijsm assa naast de vaargeul 
geworpen. De Z.323 kwam terecht 
op de bank ten noorden van de ha- 
vendam terw ijl de 0.263 terecht 
kwam ten oosten van de havengeul. 
De Z.323 kon op eigen kracht weer 
vlot kom en tegen de avond. De 0.263 
m oest echter het hoog water afwach­
ten en kon rond m iddernacht op 
eigen kracht de haven van Zeebrug­
ge binnenlopen. De loodsboot van 
Zeebrugge vaarde tijdens de ijsgang  
ook niet meer uit. De loodsen stap­
ten aan boord van de sleepboot om 
zo de te binnenloodsen zeeschepen  
te bereiken. De term inus van Ferry- 
Boat installaties diende ’s nachts 
regelm atig opengehouden te worden 
door de sleepboot «Graaf Visard» 
Met de dooi echter was alles vlug 
normaal en vele v issersboten kozen 
dan ook het ruime sop.

over geen  schip besch ik t om  een  
m eteorologische dienst op zee in 
te richten, w aartoe het vo lgen s in­
tern ation ale  overeenkom sten  is 
verplicht. M en laat die dienst, nu 
verzekeren door een N ederlands  
schip en dit kost een aardig  centje. 
M en deed dan ook het voorstel de 
«IJzer» als w eerkundig sclhip in te 
zetten. M its enkele verbouw ingen  
zou dit gem akkelijk  m ogelijk  zijn, 
h et dure schip zou zijn nut heb­
ben, ons land zou nie;t m eer al dat 
geld  aan  N ederland m oeten geven  
voor het uitzenden van hun w eer­
kund ig  schip, en er zouden w eer  
enkele m ensen  w erk  vinden in on­
ze door w erk loosheid  geteisterd e  
streken.

De M inister va.n Verkeer, dhr 
A nseele is van oordeel dat de 
«IJzer» n iet als w eerku nd ig  schip  
kan gebruikt w orden om dat het 
niet g esch ik t is voor een va,art op 
de A tlan tische O ceaan, daar het a l­
leen  gebouw d werd voor de dein ing  
in de Noordzee. H et schip heeft 
verder te  w ein ig  tonn em aat w at 
voor gevo lg  h eeft dat de bem an­
ning over te  w ein ig  kom fort zou 
besch ikk en  en er geen  liefhebbers 
zouden gevonden w orden om  de 
d ienst aan boord te  verzekeren.
iïküv..

D e bew ering dat de «IJzer» al­
leen voor de N oordzee g esch ik t is, 
kan zéker m oeilijk  aangenom en  
worden. H et aanvan kelijk e doel 
van  het schip w as van  het naar  
K ongo te l?*ten varen, en daartoe  
m oet m en andere zee.ën dan de 
N oordzee bevaren. Daarbij heeft 
het schip slech ts éénm aal naar D o­
ver gevaren en m en zou een ande­
re proefvaart m oeten doen om te  
weten of het schip voor de A tlan ­
tische O ceaan g esch ik t is. . O veri­
g en s kan m en aanhaHen dat de 
m ailboot «P rins Philippe» die toch  
cok  m aar voor de N oordzee is g e ­
bouwd, tijdens de oorlog a ls huip- 
kruiser werd gebruikt in de A tlan ­
tische O rsaan en de N oordelijke  
IJszee, W aarom  zou m en dit m et 
de «IJzer» n iét kunnen ?

M inister A nseele  bew eert even ­
een s dat het schip te k lé in  is om  
als w eerkundig  schip dienst te 
doen daar hij slech ts 900 ton meet. 
D it sch ijnt evenm in m et de w aar­
heid overeen te stem m en, w ant 
het schip h eeft een laadverm ogen  
van 8:00. ton, h eeft een w aterver- 
plaatsin g  van 1200 ton en 4,10 m. 
diepgang. D e B ritse  w eerkorvet- 
ten  hebben enkel 1000 ton water- 
verp laatsin g  en am per 3 m eter  
diepgang.

T echnisch  sch ijn t de «IJzer» dUb 
wel g esch ik t te zijn om  op de A t­
lantische O ceaan de d ienst van 
weert* undig schip waar te  nem en. 
Men v r a a g t zich dan ook a f w aar­
om de bevoegde overheid deze lo ­
g ische  beslissin gen  niet neem t. N u  
m oet m en jaarlijks belangrijke  
lom m en u itgeven  om deze dienst 
door een ander land te laten  doen, 
terw ijl te O ostende de «IJzer» on­
gebruikt lig t... en eens te m eer  
m iljoenen verspild  w erden door 
am bitenaarsgrillen te B russel !

Toch zou de ijsgang geen einde 
nemen, zonder dat twee boten zou­
den vastlopen. Maandagvoormiddag 

brengers gebruikt, maar verzekerden liep de Z.323 «St Idesbaldus ter Zee»
i toebehorende aan De Duytsche Alf.

Merkwaardige uitbreiding 
van de Russische vloot

De ijsgang in de haven 
van Zeebrugge



0cótende

Marktoverzicht
In de opgegeven m arktprijzen is 

de taks aan de bron van 7,50 % ' 
niet begrepen, ook betreft het on­
gekopte en ongereinigde vis. Gelieve  
hierm ede rekening te houden bij 
het vergelijken der prijzen.

X X X
M eer dan h et dubbele van  de 

vorige w eek  w erd  deze w eek  op de 
m arkt gebracht. H et m eest opval­
lende van  deze m ark tw eek  is  zeker  
w el de gro te  vangsten  kabeljauw  
die ech ter  spotgoedkoop  w orden  
verkocht, dit zow el w a t b etreft  
w itte  a ls IJslan d se  kabeljauw . D e  
andere v issoorten  w aren  even eens  
zeer goedkoop. Z elfs tongen , die 
nochtans zeer w e in ig  w erden  a a n ­
gevoerd, b leven  onder h et peil van  
vorige w eek . De nu  vrije  invoer 
u it N ederland  is hier voor ’t  groot­
ste  deel de oorzaak van. D e  m eeste  
opbrengsten w aren  ech ter  nog lo­
nend, u it oorzaak v a n  de w erk elijk  
grote  v a n gsten  en g een sz in s door 
de goede prijzen. D e v a a rtu igen  
die dan ook m inder om vangrijke  
va n gsten  aanvoerden, zu llen  zeker  
niet al te  op tim istisch  over de v a s­
tenperiode denken.

D e h arin gv loot is ondertussen  
w eer u itgevaren  zodat toekom en de  
w eek  de m eeste  van  deze schepen  
m ogen v erw ach t worden, w aardoor  
dus w eerom  grote aan voer  en lage

Tongen, g ro te  — Sole, grosse
3/4 tongen  — Sole 3/4
B lokton gen  — Sole m oyenne
V oor-kleine — P e tite
K leine tongen  — T ou te  petite
T arbot, g ro te  — T urbot, gros
M iddel — M oyenne
K leine — P e tite
G riet — B arbue
Middel — Moyen
K leine — P e ti t
Schol — Plie
G rote iek — G rosse
Kleine iek — P e tite
le k  3e slag  — 3e sorte
P la tje s  — T oute petite
Schelvis, g ro te  — Aiglefin, gros
Middel — Moyen
K leine — P e ti t
Heek, g ro te  — M erlu, gros
M iddel — M oyen
K leine — P e ti t
Rog — R aie
Rode poon — P erlon
G rauw e poon — G rondin
K abeljauw  — C abillaud
Gullen — P e ti t  cabillaud
H ozem ondham m e — B audroie
W ijting  — M erlan
Schar — L im ande
Steenschol — Sole lim ande
Z eehaai — A iguillât
H ondshaai — R ousette
A rend (P ie te rm an ) — Gr. vive
M akreel — M aquereau
H orsm akreel — Saurel
E ngelse poon — G rondin  rouge
K eilrog — R aie  radiée
Z eekreeft — L angoustine
Schaat — F lo tte
Z eebaars (klipv.) — Aigl. d. Nor.
Lom — B rosm e
K ongeraal — Congre
L eng — Lingue
Schartong  — C ard ine
Volle h a rin g  — H aren g
IJ le  h a rin g  — H aren g  guai
H arin g sh aa i — L atou r
Steenholk  — T acaud
H eilbot — F lé tan
Koolvis — Colin
S teu r — E stu rgeon
Zeewolf — Loup de M er
P o llak  — L ieu  jau n e
Zonnevis — St P ie rre
H ondstong  — P lie  cynoglosse

prijzen.
In  to ta a l w erd  deze w eek  a a n g e­

bracht : 27.550 bennen  v is  en 30.700 
k g r  to n g  u it 68 v a n g sten  verdeeld  
als v o lg t :

9 IJslan d ers m et om vangrijke  
v a n g sten  en vooral op de slu itings-  
m arkt m ooie k w a lite it  u it korte  
reizen  (12 d.) voeren  15.780 bennen  
v is  aan  die ech ter  zeer goedkoop  
is. D u s een 3 m aal grotere aanvoer  
dan vorige  w eek  van  deze v is ­
grond.

E v en een s 9 sch ep en  van  de 
M oray F ir th  m et ook w eer grote  
van gsten , w aarv a n  het grootste  
deel u it k ab eljauw  b estaat, kabel­
jauw  die n iet veel duurder is  dan  
de IJslan dse. In to ta a l 4550 ben ­
nen. U itstek en d e k w a lite it  u it door­
gaans korte  reizen.

E en  va a rtu ig  m inder v a n  het 
K anaal en  to ch  m eer v is  dan ver­
leden w eek . Ook van  deze v isgrond  
w ordt veel k ab eljau w  aangebracht. 
Sam en 4660 benn en  v is  en 4200 kgr  
tongsorterin g .

12 W itte  B an k ers m et k leine  
van gsten . M eest to n g en  op de 
w oensdagm arkt. Sam en 557 ben­
nen v is en 16.060 kgr tong . M eestal 
onbevredigende opbrengsten .

3 schepen  van  de K reeftenp ut  
m et 160 bennen v is  en 3500 kgr  
tong.

3 v a artu igen  van de O ost m et  
310 bennen v is  en 2700 k g r  to n g  en  
ten slo tte  17 schepen  van  de W est  
m et 1530 bennen v is  en 4200 kgr  
tong.

O ver h et a lgem een  dus veel vis, 
te  veel kabeljauw , lage  prijzen en  
uitnem ende k w a lite it. N ie t  a lle  op­
b ren gsten  zijn  lonend.

Zaterdag 25 frebruari :
W IT T E  B A N K
Z.554 9 52 1157 62 315

E én W itte  K anker m et w einig  
om vangrijke vangst. Tongprijzen  
zijn lager dan de vorige m arkt­
week. Goede \  arzorgde vis.

Maandag 27 februari :
IJSL A N D
0.316 17 2550 . - - .... ' 60^ 120
0.217 18 1150 ------ 290.926
0.298 17 2900 ------ 744 5 41
0.286 18 1200 ------ 384.310
MORAY
0.237

F IR T H  
16 750 25^.930

0.239 3.3 650 ------ 224.600
0.236 9 520 ---- — 14? 560
0.108 9 500 ------ i<n 590
0.285 10 400 ----- - 167 540
'KANAAL 
Z.226 15 450 100 202.285
0.278 15 375 500 1«1 480
O 277 10 250 ------ 101 090
0.312 13 300 ------ 127 440
0.235 15 400 400 138 440
0.131 15 120 600 88 240
0.136 15 90 600 63.380
W IT T E
0.227

BA N K
36 60 2000 132.640

0.173 11 50 1200 83 950
OOST
Z.504 9 150 900 64.620
W EST
N.761 4 150 48 670
N.820 7 90 200 49 860
B.603 7 130 200 58 690
Z.93 8 60 600 '8? 430
0.152 8 120 300 52 540
0.327 7 120 300 38 790
0.77 3 30 ------ 19 020
N.211 5 90 300 71580
O 184 9 125 700 79 420

N o g  m eer vis op de m arkt dan

25-2-1956
30,10-34,20
39,80
45.40-46,60
27.40-29,40 
36,40 
42,30

27-2-1956 28-2-1356
30,— 32,40
36.30-46,—
39.30-51,20 
41,— 52,— 
21,50-42,80 
37,— 41,—  
29,— 36,— 
22,—

30,30-36,40 
33,— 39,20
37.80-45,40 
40, — 47,60
30.80-34,— 
31,50-40,—
O Q ___ *’4  -----

19!— ‘20,20

29-2-1953
26.40-36,60
27.20-31,40
29.20-35,—
32.40-37,— 
24,80-28,— 
35,— 37,— 
25,50-34,— 
16,— 22,—

3.40 
6.60 
9,60
9.40 
3,—

>,60

2,80- 5.— 2,60- 3,80 2,—  3,—
6,— 10,20 5,80-10,— 5,—  5,80
9 , - 1 4 , — 9,— 14,— 8,40-10,80
8, —14,60 9,60-14,50 7.40-10 —
4,40-12,— 6,—  7,80 4,60- 6,60

6,—• 4,80
11,— 11,20 4,80

2,60- 9,40 5,— 10,— 4,40-13,60
7 SO-18
4,—  6,70 8,20
5.40- 9,40 4,60- 8,20 4,60- 6,—
4,----6,40 3,40- 5,20 4,40- 5,40

21,— 25,— 20,— 28,60 16,— -22,—
5,40-11,60 6,40-1.1,— 3,60- 7,—

6,— • 7,—
6,70-13,20 7,60-33,40 6,20-15,10

10,—
8,— 10, — 9,10- 9,70 8,20- 9,50

40,—

9,7 0-15,— 1 5 , - 2 0 ,— 17,60
6,80-19,— 7,20-37,80 8,----15.—

4,50-12,— 4,20-13,— 7,— 15.—

4,—- 

5,50

5,50

6,40

4,20- 8,60 

6,50-" 7,—

2,—  5,40 

4,40- 5,40

4,—  4,60 

4 , —  5,40

2,60- 3,20

7,— ......

4.60 5,80

de eerste w eek  van  de V asten . De  
aanvoer is zeer keusrijk  en f i le  
soorten zijn voldoende aanw ezig, 
m et u itzondering van  tong die 
weer zeer .schaars op de m arkt is. 
Veel kabeljauw . D e m eeste  v is is 
van goede kw alite it. Op het laatste  
van de m arkt prijsinzin k ing  voor 
tong. Ook de andere soorten zijn  
goedkoop, vooral kabeljauw . Toch  
doorgaans grote aanvoeren per 
schip.
Dinsdag 28 februari :
IJSL A N D
0.293 .1.8 2500 ------  62S 970
0.85 17 1280 ------  2.,3.878
0.88 38 1400 ------  338 571
M ORAY F IR T H
Z.405 13 250 ------ 71.400
O 292 16 270 ------ 88 890
0.224 12 660 ------ 1P8 580
0.231 13 550 ------ 171130
K ANAAL
0.329 30 450 303 133 620
0.175 13 27ó ------ 08.240
0.87 11 300 ------ 103690
Z.421 15 350 200 136.440
W IT T E  B A N K
Z.472 11 30 1000 60 330
0.268 32 60 2000 109,670
Z.542 11 60 1500 83 210
K R Ü ^ F T E N rU T
Z.419 8 60 1000 84 200
Z.540 34 50 1500 91 000
W EST
0.15 3 80 300 43,360
Z.476 10 200 500 78 199
0.147 5 120 700 63 430

M inder v is d£ n gisteren, a'hoe-
wel nog m eer dan genoeg. Vooral
voor kabeljauw is de vraag k'.ei-
ner dan het aimbod, zodat de?e v is
zeer goeaKoop wordt afgebet, zo-
w el IJslandse als witte. T ongen
zijn gezakt h .i g isteren , ook ka-
beliauw  en triina alle andere soor-
ten zijn goedkoper. E nkele l-osom-
minigen zijn niet lonend.
Woensdag 2 9  februari :
IJSL A N D
0.89 13 1100 ------ 217.802
0.335 32 1700 ------ 338.655
K ANAAL
0.300 13 450 500 120.220
0.345 12 250 500 78.095
0.262 10 400 ------ 120 210
0.183 14 200 500 85 130
W IT T E  B A N K
Z.510 12 35 1200 59 570
Z.471 11 35 1200 50.990
Z.171 33 35 1000 71.980
Z.444 11 40 1800 73 650
Z.528 :i4 40 800 47 180
Z.511 32 60 1200 67 350
OOST
Z.199 11 60 1000 65 300
0.257 10 100 800 75 259
W E ST
0.33 4 35 ------ 25.770
N.7 7 60 ------ 2 7 570
N.806 4 40 ------ 16.380
0.267 1 30 ------ 15.SIC
0.346 7 50 100 30.110
'K R E E FT E N PU T
Z.403 11 50 1000 55.100

Iets m eer da n de helft. van de
aanvoer van  g isteren . W erkelijk  
prachtige van gsten  vooral Kabel­
jauw  is u itm  intend van kw aliteit. 
Ze w ordt echter om zeggens w eg ­
gegeven. Ook voor de andere soor­
ten  zijn de prijzen zeer laag. Alle 
IJslan dse v is is spotgoedkoop.

Verwachtingen
M AANDAG  5 M AAKT : 

IJslan d  : 0 .86 ; 0.324  
(3609 b.).
M oray F ir th  : 0.250 ;
0.305 ; Z.435 ; Z.459.
K anaa l : 0.256 ; O 279 
0.109 ; O.140 ; 0.214 
0.187 ; 0.289 ; 0.165 ;
0.200 ; 0.66 ; 0,120 ;

Z.529 ; Z.291 ; Z 330.
B an k  : 0.247 ;
; 0.112 ; Z 546 ;

Z.514 ; Z.539 ;

0.395

0 1 1 8  ;

; 0 .82 ;
; 0.135 ;

0,191 ;
0.198 :

0.282
Z.537
Z.549

W itte  
0.218  
Z 547 
Z.422.
W est : 0.276 ; 0.128.

(Zie vervolg  blz 7, le  kol.)



D IN SD A G  G M AART :
IJslan d  : 0.83 ; 0.296 (3000 b.).

O 170 0.543

; 0.132 
0.204

W itte  B ank  
0.281.
K anaal : 0.244 ; 0.223  
0.326 ; 0.115 ; 0 .25 ;
0.287 ; 0.337 ; 0.228.
W est : Z.2Ö1.

W O EN SD A G  17 M AART : 
M orav F irth  : O 94 ; 0.124. 
W itte  B a n k  : 0.193 ; 0.127 
0.174.
K anaal : 0.310 ; 0.246 ; 0.342  
0.295 ; 0.254 ; 0.266 ; Z.581. 
W est : N.211. 

Y B R M O E D B Ü .IK  :
V an 120 to t 239 pk :

21-2 : 0  122 IK,).
23-2 : 0.156 <K.).
25-2 : 0.210 <W.).
28-2 : 0.196 (W.)
1-3 : 0.147 (W .) ;

V an 240 to t 349 pk  
23-2 : 0.242 (M F).

0.532 (W ,). 
0.327 (W ,).

OPBRENGST DER 
VAARTUIGEN - ZEEBRUGGE
Z ATER DAG  25 F E B R U A R I :

M ARK TO VERZICH T IJM  U ID E N
V an vorige w eek  donderdag to t 

en m et deze w eek  dinsdag, ver­
schenen  aan de IJm uidense a fslag  
110 loggers en k otters m et 15.000 
k isten  vis, w aarvan  2250 to n g  en 
tarbot, 4000 schol, 1100 koolvis, 1000 
haring, 1000 schelvis, 1800 w ijting, 
600 kabeljauw  en gul. D e traw lers  
liggen  nog steeds stil.

D O N D E R D A G  w aren  er 14 log­
gers en k otters m et 2300 kisten  
w aarvan  650 schol, 275 tong, 150 
koolvis, 100 haring, 125 schelvis, 
500 w ijtin g  en 100 kabeljauw  en 
gul. V ergeleken  bij w oensdag, 
kw am  er w ein ig  verandering in de 
prijzen : B elg ië  b leef kalm  in de 
m arkt en ook  E ngeland  betaalde  
niet al te veel. Zo deed de kabel­
jauw  f. 58-30 en de grove schol f. 
16-11. D e tongp rijs b leef bij de aan ­
houdend goede van gsten  g u n stig  : 
f. 2.75 to t f. 2.20. D e schelv is m aak­
te  vand aag  van  f. 42 to t f. 32 en 
deed h et dus n iet slecht. H aring  
g in g  van  de hand voor f. 24 to t f. 
18 en m akreel voor f. 32 to t f. 18.

V R IJD A G  w aren er 5 loggers en 
kotters m et 600 kisten, w aarvan  
200 schol, 200 schelvis, 100 tong. D e  
prijs van  de ton g  b leef ongeveer  
gelijk , schelv is en kabeljauw  w er­
den goedkoper, terw ijl de schol 
niets ophaalde.

D e grove schol deed van  f. 22 to t  
f. 17 en de m iddel- en k leine schol 
van  f. 40 to t f. 18.

Z aterdag losten  24 loggers en  
kotters 3400 kisten, w aarvan  1300 
schol, 600 tong, 200 koolvis, 160 h a ­
ring, 160 schelvis, 500 w ijting. T er­
w ijl de schol- en tongprijzen  onge­
veer  ge lijk  b leven  aan gisteren, 
w erd de schelv is nog iets goedko­
per door nu van  f. 28 to t f. 20 te  
noteren. K abeljauw  m aakte slech ts  
f. 50 to t f. 24, h ar in g  en m akreel 
noteerden lie fst resp. f. 23 to t f. 17 
en f. 27.

M AANDAG w aren  58 loggers en  
k otters binnen m et 6200 kisten, 
w aarvan  1100 to n g  en tarbot, 500 
koolvis, 300 haring. D e prijzen w a ­
ren gunstig , vooral de schelv is  
m aakte betere prijzen dan vorige  
w eek  en noteerde nu f. 46 to t f. 24. 
T ong b leef bij de ruim e aanvoer  
tu ssen  de f. 3 en f. 2. ha len  en 
schol, even eens bij ruim e aanvoer, 
m aakte voor de grove soorten f. 19 
to t f. 12 en voor de m iddel- en  
kleine f. 42 to t f. 18. D e export 
kocht kabeljauw  voor f. 77 to t f. 24.

D IN SD A G  liepen 8 loggers en 
kotters b innen m et 2400 kisten, 
w aarvan  200 tong, 225 schol, 225 
koolvis, 500 haring, 275 schelvis, 
700 w ijtin g  en 150 kabeljauw  en 
gul. D e to n g  zakte iets in prijs en 
kw am  voor de k leine to n g  zelfs  
onder de f. 2. D e prijzen liepen van  
f. 2.80 to t f. 1.90. Ook de schol w as  
goedkoper. P la tjes  noteerden nu 
van f. 34 to t f. 18. Voor de schel­
v is w erd evenw el goed betaald  en  
de grove soorten  w aren  duurder 
dan m aandag.

Z.418 4 28 20 780
M AAN DAG  27 F E B R U A R I
Z.548 9 150 61 310
Z.530 10 140 71 120
Z.550 2 14 5.170
Z.408 8 110 47.330
Z 209 7 105 74 500
D IN SD A G  28 F E B R U A R I
Z.435 11 95 28.460
Z.473 11 70 65.350
Z.274 11 110 79.720
W O ENSD AG 29 F E B R U A R I :
Z.526 10 100 71 340
Z.605 1 18 6 310
Z.30 1 70 24 730
Z.407 10 100 53.460
Z.733 6 170 63 730
Z.530 7 95 52 050
Z.449 10 130 67 570
D O N D E R D A G  1 M AAR T :
Z.456 2 25 12 980
Z.477 2 12 8.340

V .C 0 R N E I L L 1E  Jn<
VIS — H A R IN G  

G A R N A L E N  
P akhu is 125 — O ostende  

Tel. 75789

MOTOREN
*  Algemeen

vertegenwoordiger 
voor binnen­
scheepvaart en 
visserij

J u le s  
n d r i e s
B r u g g e  

Komvest, 15 
Tel. 339.51 

Verkoop 
Service

(191V)

T E  KOOP : K E E R K O P P E L IN G  
B R E V O  in z. g. s. gediend voor  
AW A 163 pk. A an boord Z.418. Z. 
w. V. V lietinek , P an n estra a t 139, 
H eist.

4870V
~̂ ]t -̂ TPi

N B .  — D e prijzen in v e tjes ge­
drukt zijn opgegeven  per 50 kgr.

T ongen, grote — Sole, grosse  
3/4  tongen  — Scle  3 /4  
B loktongen  — Sole m oyenne  
V oor-kleine — P etite  
K leine tongen — T oute p etite  
Tarbot, grote — Turbot, gros  
M iddel — M oyenne  
K leine — P etite  
G riet — Barbue  
Middel — M oyen  
K leine -- P etit 
Schol — Plie  
G rote iek — G rosse  
K leine iek — P etite  
le k  3e sla g  — 3e sorte  
P la tjes  — Toute petite  
Schelvis, grote — A ig lefin , gros 
M iddel — M oyen  
K leine — P etit 
H eek, grote — Merlu, gros 
M iddel — M oyen  
K leine — P etit 
R og — R aie  
R ode poon — P erlon  
G rauwe poon — G rondin  
K abeljauw  — Cabillaud  
G ullen — P etit  cabillaud  
H ozem ondham m e — B audroie  
W ijtin g  — M erlan  
Schar — Lim ande  
Steenschol — Sole lim ande  
Z eehaai — A iguillâ t 
H ondshaai — R ou sette  
Arend (P ieterm an ) — Gr. vive  
M akreel — M aquereau  
H orsm akreel — Saurel 
E n gelse  poon — G rondin rouge  
K eilrog  — R aie radiée  
Z eek reeft — L angou stine  
Schaat — P lotte  
Z eebaars (k lipv.) — Aigl. d 
Lom  — B rosm e  
K ongeraal — Congre  
L eng — Lingue  
Schartong — Cardine  
Volle haring — H areng  
IJ le  haring — H a ren g  guai 
H aringshaai — L atour  
Steenholk  — T acaud  
H eilbot — F létan  
K oolvis — Colin 
Steur — E stu rgeon  
Z eew olf — Loup de Mer 
P ollak  — L ieu jaune  
Zonnevis — St P ierre

22-2-1956 
2,76- 2,66
2 58- 2,28
3 20- 2 85 
2.95- 2,66 
2 38- 2,22 
3,20- 2,60

90,—
' 75,— 30,—

23-2-1956
2.74- 2,60 
2.40- 2,24 
2,46- 2,24
2.74- 2,60 
2.32- 2,22 
2,60- 2,20

:i2,—
60,— 23 —

24-2-1956 
2 fi4- 2,70 
2,^4- ?,30 
2.36- 2.30 
2 68- 2,64 
2 40- 2,30 
2,53- 2,30

27,—

25-2-1956 
2,90- 2,70 
2,48- 2,30 
2,40- 2,26 
2,74- 2,62 
2,44- 2,30 
2,50- 2,05 

108,— 55 — 
64.----18,—

27-2-1956 
2.95- 2,70 
2,40- 2,20 
2 40- 2,20 
2 78- 2,54 
2.30- 2,04 
2.H0- 2,05 

116,— 57,—  
37,— 15,—

28-2-1:156 
2,78- 2,68 
2,32- 2.20 
2 30- 2,20 
2,68- 2.58 
2 02- 1,92 
2,10- 1,70

90.----89,—
63,----‘M,—

1 8 ----16 —
22,— 17,— 
48,— 32 —  
48,— 34,—
47,----26 —
33,----38.—
40,----30 —
39,----31,—

jfi,— 12,—
34,----11,—
37,— 17,—
-:o,----26,—
10----13,—
33 —
42.— 35,—  
41',----32,—

18,----17,-
22,— 2 0 -  
40,— 3 7 -  
37, -  ■-H- 
3 6 , - 1 8 , -
2 5 ----20,-
33,— 21,- 
32,— 17,-

17,— 11,— 17,,— 12,— 15,— 10,—
20,—  9,— 19,— 12,— 19,— 12 —
38,— 24,— >0,— 29,— 37,— 31,—
37,— 28.— 38,— 32,— 38.— 32,—
34,— 15.— 42,— 18,— 34,— 18,—
23,— 20,— 46,— 36,— 55,— 30,—
24,— 20.— 49,-— 35, — 4 6 , - 3 1  —
28,-— 20,— 41,-— 24,— 41,— 20,—

21,----20,— 8-
90,— 42,— 18,— 30,— — 28 —
47,— 31 — 46,— 26,— é y- 2 6  —
182 — 92, — 90,—
2S — 13.— 21,— 12,— 24, — 22,—
30,— 18,— 34, — 20,— 44,— 22,—

35,— 3 0 — 32,— 18,—

Nor.

64,—

22,— -20 —

15,—  

24,—-18,-

13 — 12,— 29,----24,— 23,-—15,—
50,— 24,— 77,— 24,— 52,--2 6 ,—
39,— 16,— 14,— 27,— 37,--2 4 ,—

24 —  9,— 31, — 16,— 26,-—13,—
24,-— 12.— 33,— 18,— 34,--2 4 ,—

27,— 26,- 28,— 26,— 26,— 22,-

23,— 17,— 23,— 20,- 20,— 10,—

2,80
24,— 17,—

3 30- 2,60 2,50 
20,— 13 —

3,40- 2,90 
20,— 12,—

2,50 
20,— 16,-

2,80- 2,60 
18,— 14,—

30,-
29,----28,— 2 2 - 32,— 24,— 27,— 25,—



G rote ton g  — G rosse sole
B lokton g — Sole m oyenne
F ru itton g  — Sole 3/4
Schone k le in e to n g  — P etite  sole
K leine to n g  — T oute p etite  so le
G rote tarbot — G ros turbot
M idéelm . tarbot — T urbot m oyen
V aria — D ivers
G riet — B arbue
P ieterm an  — G rande v ive
G rote p lad ijs — G rosse plie
M iddelm . p lad ijs — P lie  m oyenne
K leine  p lad ijs — P e tite  plie
D eelv is — P ortion
K abeljauw  — Cabillaud
Gul — P e tit  cabillaud
K eilrog — R a ie  radiée
R o g  — R aie
T ilten
Scherpstaarten  
H alve m an
Grote w ijtin g  — G ros m erlan  
K leine w ijtin g  — P e tit  m erlan  
B ot — F le t  
Schar — L im ande  
Z eehaai — A igu illâ t  
Zeehond — C hien de m er 
R obaard — G rondin rouge  
K norhaan — G rondin

NIEUWPOORT ZEEBRUGGE
29-2 27-2 28-2 29-2
26-27 30-33 31-33 30-31

39 40-42 33-37 33-34
43-44 45-46 33-40 33-?5

48 49-50 43-44 36-38
43-45 50-51 44-45 36-38

42 34-35 £8-39 30-32
— 26-27 29-30 28-27

29-30 28-29 20-24 20-21
28-29 27-28 26-27 22-23

— 36-38 37-39 35
2-8 6-8 2-4 2

11-12 10-11 7-8 5-7
8-10 17-18 14-15 10-12
— 13-14 12-13 9-10
— 10-12 18-20 10-1S
6-8 6-7 .10-11 10-11
— 13-14 16-17
7 7-8 9-10 9-10

5-6 6-8 5-6 6-7
4-6 5-6 6-7 7-8
— 4-3 4 6

12-13 13-14 ’3-14 5-6
8-9 ..... .. ”. «■*!
— 3-4 ..... .. 2-3
— 7-8 ...... 7-8
6-7 7-8 ..... .. 6-7
5-6 6-7 ...... 5-6

~ .... ! '
"4 ...

V: - '4

VISAANVOER TE OOSTENDE

Min.n atum V angsten Kgr. Fr.

25-2 1 ?~57 62.315
27-2 f'8 697.900 4.671.682
28-2 19 456.250 2.847.808
29-2 20 250.100 1.681.131
Tot. 68 1.408.0J7 9.262.936

Max. Gem.

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

TOTAAL F E B R U A R I 1956
36 5.158 90.407 50,— 17,53

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE

25-2 3 1.045 63.279 55,— 63,— 60,55
27-2 T 2.957 132.410 39,— 63, — 44,77
28-2 38 15.193 700.265 36,— S I ­ 40.09
27-2 7 4.196 199.122 41,— SO— 47,45

GENT
VAN 18 TOT 24 FEBRUARI 1956

Tongen grote, 3/4 in Kgr. 70-75 ; 
Tongen v /k lein e  60-65 ; Tarbot grote 
70 ; Tarbot kleine 38 ; Grote iek 
30-34 ; lek 3de slag 26 ; Schelvis 
midd. 40-50 ; Rog 19-24 ; gekuist 
44-49 ; Kabeljauw 24-30-50 ; Gullen 
19-24 ; W ijting 18-20 ; Makreel 24- 
25 ; IJle haring 16-17 ; K oolvis 22- 
24

F I R M A

R .  H u y s s e u n e
Z E E B R U G G E

Export Imporl

TELEFOON : Priv. 840.06
Map. 841.41 - 841.42

Vis & Garnalen in ’t Groot
Specialiteit van verse 
g e p e l d e  garnalen

T h u i s b e s t e J l i n g

in de g r o t e  c e n t r a

V e r z e n d i n g

in g a n s  ’t l a n d

BRUSSEL
VAN 18 TOT 24 FEBRUARI 1956

Tongen grote, 3 /4  in Kgr. 82185 ; 
Tongen v /k lein e  79-85 ; Tarbot 72- 
80 ; Tarbot midd. 60 ; Tarbot kleine  
50-48 ; Griet midd. 50-60 ;. Kleine 
iek 30-38 ; Schelvis midd. 42-50-6(1 ; 
Rog vlerken 60-70 ; Kabeljauw 36- 
40-50-60 : Hozeinondhamme 60-70 ; 
W ijting 24-25 ; Makreel 28-30 ; IJle 
haring 18-20 ; Koolvis 30 ; Verse 
garnalen 60-70^80

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

*59-2 1 1.619 18 283

DE BELGISCH NEDERLANDSE 
VISSERIJALMANAK 1956

Is  verkr ijg b a a r door s to rtin g  van  175 fr . op P.C.R. n r 41.89.87 
v a n  «H et V isserijb lad», Oostende.

V erm eld t op Uw stro o k  : «V isserija lm anak».

V erder is de a lm anak  ook verkr ijgbaar op volgende adressen : 
H and in H and, O ostende ; H and  in  H and, Zeebrugge ; O nderlinge  
V isafslag, O ostende en N oordzee B oekhandel, V ind ictivel. 22, Oostende.

IN NEDERLAND
V erkrijgbaar in  N ederland  : N V . O bservator, W est-Z eed ijk , 52, 

R otterdam  - C, N ederland.

IJSLANDSE VISSOORTEN
27-2-1953 28-2-1956 29-2-1856

Schelvis groot ............................  4,20- 9,40 4 40- 8,20 5,80- 7,80
Midd. ............................. 4,—  6,40 3,80- 4,40 5,'t0- 7,40
Klein ............................. 4,60- 7,40 4.60- 6,80 6,80- 9,—

Kabeljauw ............................. 5,---- 7,40 4 ('0- 6 , — 3,80- 4,40
Gullen ............................. 3.60- 5,40 3,80- 5,20 4,—
W ijting ............................  4,----7,— 3,20- 5,40 3,80-4,20
Schaat ........... ............................. 4,20-14,20
Zeebaars ............................. 3,40-10,80 3,40- 8,80 9,- —10,—
Leng ........... ............................. 4,80-10,60 4,20- 5,— 4,—  5,—
Schartong ............................. 4,20- 6,40 3 60
Heilbot ............................. 18,— 39,.— .18,— 42,50 15,— 17,—
Koolvis ....................  4,20- 6,— 4,80- 5,20 4,60
Hondstong ...............  2,60-11,20 4.-— 9,40 3,80- 4,—
Z eew olf .......... ................................. 5,20- 6.20 2,80- 5,60 4.40
P laten ............................. 4,60- 5,20 4,20- 6,80 3.60- 4,20

K ro m h o u t - Sam ofa
De luchtgekoelde Krom- 
hout-Samofa motoren van 
3 tot 8 pk zijn uiterst ge­
schikt voor het aandrijven 
van dynamo’s, compres­
sors, pompen, laadlieren, 
enz...

N.V. MARINE MOTORS
Verbindingsdok, ANTWERPEN, Tel. 31.19.60 (+ 5 andere)



vishanöel en nnveRheiö
BELGSSCH-KONCO 

Handel in 
g e d r o o g d e  e n  

geioiaien vis
In «Handelsvoorlichting» nr 231 

dd. 30.11.54 werd door de B.D.B.H. 
m edegedeeld dat het, krachtens be­
sluit nr. 74/341 dd. van 19.10.54, ver­
boden is gedroogde en gezouten vis. 
die afw ijkt van onderstaande ken­
merken, te verkopen, uit te stallen  
m et het oog op de verkoop, te bezit­
ten en te vervoeren voor de verkoop 
in Belgisch-K ongo :
— vochtigheidsgehalte : maximum

30 % ;
— Gehalte aan vluchtige basische

stikstof : maximum mgr 125 %
Een besluit nr. 74/0 van 13.1.56 be­
paalt dat het gehalte aan vochtig­
heid en aan vluchtige basische stik­
stof niet in aanmerking wordt ge­
nomen voor de schatting van de 
kw aliteit der kraakbeenvissen (haai­
en en roggen). Dit besluit verscheen  
in het Bestuursblad van Belgisch- 
Kongo Nr. 3 dd. 21.1.56.

F.A.O. VISSERIJ- 
STÂT1ST1ÜCIN

V anw ege ile F.A.O. werd zopas 
het tw eede deel u itgegeven  van het 
Jaarboek va,n visserijstatistieiken  
1952-1953 : In ternationale  H andel.

D it lijv ig  boekdeel v u lt het eer­
ste deel aan  : Visser,ij'statistiek, 
w elke verscheen  in het voorjaar  
van  1955.

H et bevat invoer- en u itvoersta- 
t istiek en  van alle m ogelijke vis- en 
visserijprodukten  van  110 landen, 
verdeeld.

De produkten zijn op talrijke  
w ijze onderverdeeld, zodat ze een  
klaar overzicht geven  over de in­
ternationale  handel in v is in de 
versch illende ;aniden van de w e­
reld.

W anneer w e echter de sta tistie ­
ken van een land afzonderlijk  be­
schouw en, schijnen ze onvolledig. 
D it is echter te  w ijten  aan de 
m oeilijkheid  om  a lles te deta ille­
ren, w at praktisch  onm ogelijk  is, 
hoew el de detailllering reeds nu  
zeer sterk  is doorgedreven.

W e krijgen toch een zeer nauw­
keurig  beeld van de v isverhande- 
lingen over de w ereld ; ingedeeld  
per land en per w erelddeel als  
v o lg t :

V erse vis, afgekoeld  o f bevroren.
G edroogde, gezouten of gerootote 

vis.
Schaal- en schelpdieren, vers, 

bevroren, gedroogd, gezouten, enz.
V is in luchtd ichte verpakking.
Schaal- en schelpdieren in lucht­

dichte verpa.kking.
B ereid ingen  van vis, schaal- en 

schelpdieren.
V etten  en oliën van zeedieren : 

ruw of geraffineerd .
V etten  en oliën, van zeedieren : 

klaargem aakt.
V ism eel, vetten, enz.
V ersch illende eetbare zeedieren.
V ersch illende n iet-eetbare zee­

dieren.
V ersch illende zeeplanten.
B ovendien  '.'/orden de v issen  

nog een s ingedeeld in soorten.
A lle sta tistiek en  lopen over de 

jaren 1949-1953.
E en  prachtig  w erk voor ekono- 

rnisten.

School op M eulestede

PROPAGANDA-
VOORDRACHTEN

De onverm oeibare heer Terreyn 
houdt op hiernavolgende data zijn 
vispropagandavoordrachten :

5 maart : G em eenteschool Lede- 
berg ;

12 maart 
Gent ;

19 maart : Publieke voordracht 
St Amandsberg ;

26 maart : G em eenteschool St. 
Amandsberg

In de lopende maand zullen nog 
een paar lessen  en voordrachten ge­
geven worden in een kring van het 
K.A.V.

JAARLIJKS KONGRES 
VAN DE VISHANDEL 

TE KIEL

Het jaarlijks kongres van vishan- 
delsbedrijf grijpt de eerste m aal van 
17 tot 19 juni te Kiel plaats.

Er wordt tevens een grote vakten- 
toonstelling ingericht, waarop alle 
takken van de vishandel zullen ver­
tegenwoordigd zijn.

Tijdens het kongres zullen alle 
vraagstukken besproken worden in 
verband m et de vishandel, o.a. een 
vestingsw et, de m inim um prijzen, de 
belastingshervorm ing, en het vraag­
stuk van de diepkoeling.

Tevens zal het de deelnem ers m o­
gelijk zijn een uitgebreid bezoek te 
brengen aan de visserijhaven en de 
visindustrie.

Ï8SAANVOEÜ 
TE KIEL

De aanvoer van vis in de vism ijn  
te Kiel was in de twee laatste weken 
sterk verminderd tengevolge van de 
toenemende ijsgang.

Zowel de aanvoer van haring, als 
van sprot en schelvis kon de be­
hoeften niet dekken. Aldus werden 
zeer hoge prijzen geboekt.

Gedurende de laatste dagen werd 
begonnen m et de , zg. ijsv isserij, 
weike slechts kan bedreven worden, 
wanneer er zich een vaste ijslaag  
gevormd heeft, die het gew icht van 
een wagen kan dragen. Er wordt als­
dan met treknetten onder het ijs 
gewerkt. Alhoewel aldus grote hoe­
veelheden vis gevangen W'ordt, is de 
vangst van fijne vis op deze w ijze  
onbeduidend.

BE ZWITSERSE 
KONSERVENMARKT

In  Z w itserland w ordt de viskon- 
serven invoer door versch eidene  
lan'den verzorgd. H et to taa l voor
1954 beliep 57.638 kwinto'len (50 
kg.), onderverdeeld a:ls v o lg t : P or­
tu ga l 13.443 kw. ; P eru  11.313 kw. ; 
Spanje 9.035 ; Japan 7.652 kw. ; 
F ran krijk  3.360 kw. ; D enem ark en  
1.235 kw. en versch eidene andere  
landen sam en 11.600 kw.

V olgens w aarde der invoer  
neem t Spanje de eerste  p laa ts in 
vóór P ortugal, Peru, Japan en 
F rankrijk . Japan en P eru  voeren  
voornam elijk  ton ijnk onserven  in 
aan  prijzen die m erk elijk  lager  
zijn dan die der E uropese produk­
ten.

V laai z ijn  e* ‘Uiôwin&eCô af peen ?
P rov inc ie  LUIK

De provincie L uik  te lt 82 gem een ten  m et een tota le  bevolk ing  
van 635.260 inw oners die over d eta ilw in k els besch ikken  voor de ver­
koop van  verse zeevis. V ele dezer w ink els zijn gehouden door détail- 
lanten  die de v is  verkopen  a.ls bijprodukt.

In 112 gem eenten , te llende 179.218 inw oners is de v isdistribu- 
tie  in handen  van  de leurhandel, het m erendeel dezer gem eenten  
w ordt slech ts  in de w in ter  bezocht. r-, :

In 177 gem eenten  m et een to ta le  bevolk ing van 145.180 inw o­
ners is het verbru ik  van  verse  v is onbekend.

In 48 gem een ten  te llende 176.958 inw oners, is er m ogelijkheid  
m agazijn en  te openen door de ver-koop van verse v is en de a n d e r e  
zeevisserijprodukten .

A R R O N D ISS E M E N T  H O E I

G em eenten waar verse  v is onbe­
kend is — A an ta l inw oners

Abée 513
A ineffe  200
A n theit 3.333
B as-O ha 1.312
B en-A hin 2.549
Chapon Seraing 430
C lerm ont 828
E hein  293
S llem elle  247
E rm onheid  139
F ilo t 369
F ize-F on ta in e  570
F lóne 331
F raiture 423
Herma.lle sur H uy 1.575
H éron 200
H uccorgne 804
Jeihay-Bodegnée 1.148
L am ontzée L avoir 325
L es A v in s 619
Lincihet 70
L orcé 360
M odave 540
N euV ille-en-Condroz 675
N euville-su r-H uy 100
Ocquier 701
O m bret-R aw sa 930
O utreloxhe 930
R am elot 239
St Séverin  601
Söhait-T in lot 489
Strée 875
T erw agne 383
T ihange 2.026
V ierset-B arse 1.700
V ieuxville  237
V ieux-W aleffe  250
V illers-aux-T ours 438
V illers le Tem ple 878
V inalm ont 1.048
V issou l 176
W aret-TEveque 736
W arnant-D reye 1.041
W arzee 451
X horls 866
Y ern ée-F raineux  339

G em eenten w aar h et m ogelijk  is 
een v isw in k el te openen — A antal 
inw oners.

A n theit 3.3?3
B en-A hin 2.549 ‘
C om blain-Fairon 1.200 ,;
H erm adle-sur-Huy 1.575
L andenne Ï.888
M archin 4:600. . il
M oha 1.750■■■! -?
S eilles 4.171 , - jj
V erla ine .1.55') ’]
W anze 1.799

A R R O N D ISS E M E N T  L U IK

A lleur
A n th isn es
A rgenteau

3.600
1.500

865

A w irs 2.390
B archon  485
B eau fays 1.130
B ella ire  1.58Ó
B ierse t 1.00Ó
B om bay e, 462
B oncelles 2 0ÖÓ
C erexhe-H euseux 9i0
D alhem  951
D olem breux 500
S y eg n ée  (T ignée) 400
F eneur 192
F exh e-S lins 905
F ooz 438
F raipon t 1.500
G leixhe 250
G lons 1.915
G om zé-A ndem ont 400 
H erm alle-s-A rgenteau 2.003
H eure-le-R om ain 1.408
H ognoul 521
L antin  330 ;
L iers 1.090
L iexhe 1,250
L ouveigné 2.025
M agnée 550
M elen 1.771
M icheroux 1.167
M ortier 701
P a ifv e  312
P la in ev a u x  958
R am et 3.671
R oloux 370
St André 434
Saive 1.800 
Sougné-R em ouöham ps 2.300
Sprim ont 4.006
V elroux 595
V illers St Sim éon 360
V oroux-G oreux 873
V oroux lez L iers 513
W ihogne 421
X hendrem ael 1.024

G em eenten waar het m ogelijk  is 
een v isw ink el te openen — A antal 
inw oners.

A lleur 3.600
A w ans 2.161
A w irs 2,390
A yw aille  3.411
B eyne-H eusay  6.076
O heratte 4.731
E n g is 3.490
E sn eu x  5.009
F lém alle-G rande 6.079
F léron  3.791
F o rêt 4.863
G lain 3.736 
H erm alle s. A rgenteau  2.033
H orion-H ozém ont 3.450
L oncin 2.000
R am et 3.671
R ocourt 3.000
St N ico las 9.147
Soum agne 4,600
T illeur 6.300
Trem bleur 2.136 
V au x s. Cihèvremont 4.600
V ivegn ies 3.200
V ottem  6150



Se  Viô&eûjdag, te Guæâavea
EEN VOORBEELD VOOR DE BELGISCHE REDERS

(Zie v ervo lg  van  blz. 10)

A R R O N D ISS E M E N T  V E R V IE R S

B asse-B od eu x 400 
B ellevaux-L igneuville  1.050
B evercé 1.814
B ilsta in  850
B olland 546
B ra 672
Chevron 744
C ornesse 1.950
Crom bach 2.006
E lsenborn 1.664
E yn atten  1.122
Goé 900
H auset 837
H epenbach 1.975
Julém ont 245
La R eid 1.352
Lontzen 2.29S
M em bach 953
M eyrode 1.272
P oleur 1.654
R ahier 400
R em ersdaal 455
Sart 2.104
St M artens-V oeren 912
St P ieters-V oeren  345
Ö ippenaeken 299
Sairon 555
Stoum ont 497
Thim iSter 2.049
W alhorn 1.150

G em eenten w aar het m ogelijk  is 
een v isw in k el te  openen — A antal 
inw oners.

A ndrim ont
Aubel
Baelen
Cornesse
E nsiva l
H erve
I leu sy
L ierneux
N eufch âteau
P ep inster
P etit-R ech a in
W egnez

7.017
3.097
1.861
1.950
6.000
3.806
4.004
3.150
2.600
5.500
2.330
3.030

TE KOOP : J  \A R G A N G  1955 : 
D E  B L A U W E  W IM PE L , Zich  
w enden  : N oordzee B oekhandel, 
V ind ictivelaan , '12, O ostende.

4!.>08V

A R R O N D ISS E M E N T
BO RG W ORM

G em eenten  w aar verse  v is  onb e­
kend is — A an ta l inw oners

A bolens 312
A cosse 220
B ettin co u rt 385
B leret 353
B oelhe 276
B o v en istier  404
C ras-A vernas TOI
Crehen 572
D onceel 307
E lik sem  297
F a lla is  1.041 
F exh e-le-H aut C locher 884
F ize le M archai 576
F relou x  65
F rem al 806
Geer 470
G randville 534
H odeigne 836
L aar 569
L am ine 534
L antrem ange 543
L atinne 851
L ens S t R om y 967
L ens foc Serva is 291
L ens sur G eer 368
L ign ey  400
Mo 442
N eerhesp en  435
N eerlan d en  382
N eerw ind en  896
N o v ille  368
Odeur 297
O m al 369
O verhespen 444
O verw inden 623
P ella in es 358
P etit-H a lle t 380
P oucet 360
P o u sset 650
R acour 1.087
R em icou rt 1.240
R um sdorp 240
T hys 427 
T ourinne-la-O haussée 305
T rognée 386
Viernme 670
V ille  en H esbaye 614 
W alsb ets , 339
W alshou tem  1.330
W ange 268
W ancin  240
W ezeren 233 
G em eenten w aar h et m ogelijk  is 
een v isw in k el te  openen — A »ntal 
inw oners.
H annut 2.604 
St G eorges sur M euse 6 000

SPAANSE 

VISSERSVAARTUIGEN 

IN CHILI
In de loop van het jaar' 1955 w er­

den in Chili zeven  treilers in de 
vaart gezet, a fk o m stig  van  Sp aan­
se w erven. E en  ervan is sindsd ien  
in een  storm  verloren  gegaan  ; 
m aar van  de zes anderen die «in 
span.> v isten  brachten er vier zo 
sp ek taku la ire  v a n g sten  aan dat 
m en het verk ieslijk er  ach tte  de 
schepen ind ividueel te la ten  vissen. 
H et la a tste  paar boekte  n ie t zulk 
sukses, d it ech ter  door redenen  
verbonden aan  de u itb a tin g  door 
de beherende rederij.

D e Spanjaarden zijn in ieder g e ­
va l zeer tevreden  over de in Chili 
bekom en u itslagen  m et Spaanse  
schepen. D e bem anning bestond  
u itslu itend  uit G aHiciërs (Spaanse  
provincie G alicea).

V olgens hen is d it de b este  m a­
nier om in de -/reem de propaganda  
te m aken voor de Spaanse vloot.

DUITSE VISSERS TERUG 

NAAR GROENLAND
De grote  D u itse  treilers zijn in 

1955 teru g  de w eg  naar de Groen- 
landse v isgronden  ingeslagen . Zij 
v issen  vooral op kabeljauw  op de 
W estku st, d.w.z. de F isk en is  en de 
F y llo s banken.

D it w a s h et gev o lg  van  een on- 
derzoeksreis, nabij G roenland on­
dernom en, door het D u itse  ia.bo 
ratorium sch ip  «Anton Dohrn» in 
septem ber jl.

W IE  VAN HET 
VISSERIJBEDRIJF 
OP DE HOOGTE 
W IL  BLIJVEN,

NEEMT EEN 
ABONNEMENT OP 
HET VISSERIJBLAD

Reeds nu werd het programma op­
gemaakt voor de vissersdag 1956, 
welke dit jaar plaats grijpt te Cux­
haven op 14 en 15 juli.

Dit programma is zeer uitgebreid. 
Vorig jaar werd door het Verbond 
der Belgische Zeevisserij een reis 
ingericht naar Bremershaven.

Dit jaar zal na sportieve w edstrij­
den tussen de bem anningen, een 
ontvangst voorzien zijn met visscho­
tels als gerecht en heeft de eerste  
avond het v issersbal plaats.

De tweede dag worden eerst en 
vooral eretekens verleend aan ver­
dienstelijke vissers, waarna de ere­
gasten de uitvarende schepen zullen  
begeleiden tot aan het vuurschip 
«Elbe I».

Aldaar komen de schepen van ver­
schillende havens samen, waar een 
toespraak zal gehouden worden door 
een m inister.

’s Avonds is een groot vuurwerk 
voorzien, terw ijl al de aanwezige 
schepen in de haven feeste lijk  zul­
len verlich t worden.

Gezien deze vissersdag gehouden 
wordt midden in het zom erseizoen  
wordt voorzien dat talrijke verlof­
gangers aan de feestelijkheden zul­
len deelnem en. Daarvan zal dank­
baar gebruik gemaakt worden om 
een doeltreffende propaganda te 
voeren.

In reusachtige braadpannen zul­
len visschotels bereid worden. Er 
worden uitstappen ingericht in de 
haven en er worden redding dem on­
straties gegeven. Tevens is een prijs­
kamp ingericht voor de beste étala­
ges in het teken van de vis. Een 
speciale postzegel wordt, uitgegeven, 
terwijl ook de radio zijn medewer­
king verleent.

BEVOORRADING 
VAN GASOLIE 

DOOR 
ZEESCHEPEN

D e langdurige vorstperiode  
bracht de bevoorrading van  m a­
zout aan de \  ::ssersseh ep en  m ge­
vaar, gezien  alle 'toevoer langs de 
kanalen  door b innenlanders ón­
m ogelijk  was. A ldus w as m en ver­
plicht zijn toev lu ch t te nem en tot 
aanvoer over zee.

Op 23-2-56 k'.vam in de O ostend­
se v issersh oven  het D u itse  ta n k ­
schip de MS A m alie-E ssberger toe, 
in o' dracht van de Sam. Venn. 
SCAP.

D e MS A m alie behoort toe aan  
de rederij E ssberger te  H am burg. 
H et schip w erd gebouw d in 1953, 
h eeft een  deadw eight van 575 T., 
een M AK m otor van 2 x  200 pk. Er 
zijn e lf m an aan  boord. H et scbip  
kan ongeveer 520 T m azout iaden.

D e MS A m alie, kom ende « n  
V lissingen , werd ontladen op 5 uur 
tij.ds, en w as reeds zaterdag  25-2- 
53 opnieuw  te  O ostende m et een 
nieuw e lad ing m azout, geladen  te  
P ernis-R otterdam . A ldus w as de 
bevoorrading van m azout aan de 
v issersv loot verzekerd.

G ew oonlijk  onderhoudt de MS 
A m alie een regelm atige d ienst tu s­
sen D u itslan d  en Zw'eden, waarbij 
m ethylalcohol vervoerd wordt, 
w elke gebruik  w ordt in de plas- 
tiek-industrie.

D e A m alie vertrok dinsdag.

Er wordt voorzien dat ongeveer  
500 eregasten zullen tegenwoordig  
zijn, waaronder 200 vertegenwoor­
digers van pers, radio, film  en te le ­
visie.

Vóór de aanvang van de feeste­
lijkheden, zal een herdenking ge­
houden worden voor de vissers, ge­
vallen als slachtoffers van hun be­
roep.

Voorwaar een puike propaganda 
voor het visverbruik. Bij ons in 
België is zulks niet het geval ener­
zijds door de onverschilligheid van 
de overheid voor ons bedrijf en an­
derzijds omdat enkele scheurmakers 
voor hun persoonlijk profijt er alle  
belang bij hebben de visserij ver­
deeld te houden.

OOSTZEE-SCHEFEN
NÂÂR DE 

NOORDZEE
I)e vangplaatsen in de Noordzee 

worden thans eveneens bezocht door 
kotters uit de Oostzee, vooral in de 
D uitse Bocht, rond H elgoland. Zelfs 
zijn som m ige vaartuigen afgekoinen  
tot in hel Kanaal.

G E K E N D  JA A R B O E K , gespecia­
liseerd  in vis, ZOEKT A G E N T  
voor verkooi) en  de publiciteit. 
Streken  O ostende en IJm uiden, 
In teressan t K om m issieloon. Schrij­
ven  naar «Annuaire de la  M arée», 
190, Bd H aussm ann , P aris, 8e, 
Frankrijk .

1897V

GHOTE SCHOLEN 
HARING BIJ 
DÜNMORE

ISRLAND

Evenals verleden jaar zijn bij de 
kleine Ierse haven Dunmore East 
grote scholen haring aan te treffen. 
Vorig jaar duurde daar het haring­
seizoen zes maanden inplaats van 
zes weken en er werd een rekord- 
hoeveelheid haring binnengehaald. 
Men hoopt dat de scholen ook nu 
tot en inet maart bij Dunmore zul­
len b lijven . Door de Ierse vissers 
wórdt goed geld verdiend, daar de 
Nederlandse schepen van hen de ha­
ring afnem en, soms tot 3000 kantjes 
per dag. De Nederlandse logger 
«Simon en Peter» heeft al enige ma­
len van de Ierse haven naar Sche­
veningen gebracht. Ongeveer 30 
Ierse trawlers vangen de vis en la­
den deze over op de Nederlandse 
schepen aan de kade. W anneer de 
haring is schoongem aakt, gezouten  
en gekaakt, wordt ze naar Nederland  
gebracht.



Nieuws uii Ymuiden en Nederland
MÎ/N ©PGEVÎST

Z aterdagm iddag is  de logger  
KW .9 IJm uiden  binnen gelopen  
m et een m ijn  aan  dek. H et oor­
lo g stu ig  w as tijdens de v isserij in 
de kuil van  het net geraakt. D e  
logger m eerde a f bij de bunker  
aan de H aringhaven , w aar de 
m ijnenopruim ingsd ienst h et g e ­
vaarlijke projektiel onschadelijk  
h ee ft  gem aakt.

HOB EEN NIEUWE 
VOORZITTER

Op de donderdagavond te  Scheve-
ningen gehouden jaarsvergadering  
van de Vakgroep V isserij van de 
Centrale van Zeevarenden ter Koop­
vaardij en V isserij is tot voorzitter  
van het landelijk vakgroepsbestuur 
gekozen, de heer A. de Boon te Rot­
terdam.

Als onbezoldigde leden voor dit 
bestuur werden nam ens Schevenin­
gen gekozen de heren D. Kok en J. 
Vrolijk. Als de twee onbezoldigde  
leden voor de visserij in het hoofd­
bestuur van de CKV werden voorge­
dragen de heren Verwaaijen te 
IJmuiden en G. van Houwelingen te 
Vlaardingen. Dit hoofdbestuur zal 
uit 21 leden bestaan. Naast het lan­
delijk vakgroepbestuur zal slechts 
één plaatselijk  bestuur voorkomen, 
en wel in Scheveningen.

BRIEVEN 
VAN REDERS 
EN STAKERS

V rijdag h eeft de V eren ig ing  van  
R eders van  V issersvaartu igen  te  
IJm uiden een open brief gepubli­
ceerd, w aarin  zij haar  standpunt 
ten  opzichte van de stak in g  u it­
eenzet. In  deze brief w illen  de re­
ders door het verstrekken  van  ver­
scheidene c ijfers aantonen, hoe de 
lonen in het visserijbedrijf zijn.

M en g eeft toe, dat de bedragen  
aan  de lage kan t zijn en verklaart, 
dat voor h et u itbreken van  de sta ­
k in g  reeds behoefte w erd gevoeld  
aan overleg  om trent de herzien ing  
van lonen en arbeidsvoorw aarden. 
M en w ilde ech ter  a lleen  onderhan­
delen m et de erkende vak organ isa ­
ties.

H et advies van  de sta k in g sle i­
d ing to t on tvolk in g  van de vloot 
noem en de reders zeer te  betreu­
ren. D e stak ers treffen  h ierm ede  
niet a lleen  de rederijen, doch ook  
zichzelf, a ldus de brief, im m ers, de 
v isserij is h e t en ige beroep, w aar­
in de arbeiders vo lkom en geschoold  
zijn.

Op deze open brief h ee ft  de sta ­
k in gsle id in g  m aandag in een  u it­
voerig  kom m entaar gereageerd.

V olgens de stak ers w as h et g e ­
hele k o n flik t n iet nod ig  gew eest, 
w an neer de reders gehoor hadden  
gegeven  aan de resolu tie van  3 ja ­
nuari, w aarin  de v issers vroegen  
om  n iet te  onderhandelen over een  
loonsysteem  van  percentage- en  
garantieloon. D e v issers kunnen er 
nu eenm aal n iet m ee akkoord  
gaan, dat s lech ts één organ isatie  
nam elijk  de C entrale van  Z eeva­
renden (N .V .V .), w aarin  slech ts  
een k lein  deel van de v issers is g e ­
organiseerd, m et de reders gaat 
onderhandelen over de arbeids­
voorw aarden en eventueel beslu i­
ten  g a a t nem en.

D e  stak in gsle id in g  beslu it m et 
de opm erking, dat th a n s de tijd  is 
aangebroken  om  de lonen van  het 
lagere personeel om hoog te  bren­
gen  en dat zij nog altijd  bereid is, 
m ede te  w erk en  aan  een  redelijke  
op lossing  van  h et konflik t.

NIEUWE
VOORZITTER

In  een a lgem ene led en vergad e­
rin g  van  de R edersveren ig in g  voor  
de N ederlandse H arin gv isser ij, is  
to t  voorzitter van deze veren ig in g  
gekozen ir  H .H . B u ss te  ’s-G raven- 
hage. H ij zal m r J.H . K iew ie t op­
volgen, die om  gezondheidsredenen  
zijn fun ktie  m oest neerleggen .

D e h. B uss h ee ft  on lan gs de lee f­
tijd  van 63 jaar  bereikt. H ij is n iet 
afk o m stig  u it v isser ijk ringen , doch  
direkteur g ew eest van  h e t ra ffin a- 
derijbedrijf van  de B a ta a fse  Pe- 
troleum m aatschappij te  Pernis.

BERISPING VOOR 
SCHIPPER

D e Scheven ingse sch ipp er C. den
H. van  de m otorlogger «Mr Joh. 
Last», SCH.180, is  door de R aad  
voor de Scheepvaart g e stra ft  m et 
een berisping daar hij m edesch u l­
d ig is bevonden aan  de aanvaring  
in  het K anaal op 22 decem ber 1955 
van  zijn  schip m et de F ra n se  tra w ­
ler «St. Adrien», B.2402.

D e «Mr Joh. L ast» v iste  in  h et  
K anaal, m et aan  boord een  b em an­
n ing van  v ijftien  koppen, toen  de 
F ran se traw ler  aan stuurboord n a ­
derbij kw am  varen . D e traw ler  
voer zodanig, dat er gevaar  voor  
een aanvaring  bestond  en had  der­
halve voor de v issend e logger  m oe­
ten  u itw ijken. Zij deed dit ech ter  
niet en ram de de logger.

D e traw ler is  dus in  de eerste  
plaats schu ld ig  aan de aanvaring, 
m aar de schipper v a n  de SCH.180 
eveneens, aldus de R aad , om dat 
hij n iet tijd ig  m aatregelen  geno­
m en h eeft de traw ler  te  o n tw ij­
ken, teveel er op vertrouw ende, dat 
dit schip w el u it de w eg  zou gaan.

T oen de aan varin g  onverm ijde­
lijk  bleek, h eeft de sch ipper de m o­
to r  doen stoppen, doch h et ongeval 
w as n iet m eer te  voorkom en.

UITGiVOERDE 
HARING IN 1955

De D ien st N ederlan dse H aring- 
kontrole heeft de opgave gepub li­
ceerd van  de in 1955 u itgevoerde  
haring. H ieru it is gebleken , dat 
N ederland in dat jaar in to taa l 
50,850.679 kg. n etto  pekel- en 
steurharing  h eeft u itgevoerd  ter  
w aarde van f  28.989.576 tegen  
65.286.670 kg. ter w aarde van  
f 35.621.789 in 1954. In 1955 h eeft 
de Sovjet U nie de m eeste  haring  
afgenom en, ruim  12,38 m iljoen  kg. 
voor ongeveer 6 m iljoen gulden. 
Op de tw eede p laats kom t B elg ië  
m et bijna 12 m iljoen kg. ter w aar­
de van ruim  6,5' m iljoen gulden. 
H ierna volgen  W est D u itslan d  m et 
ruim  9 m iljoen kg. ter  w aarde van  
r .i in  5,5 m iljoen gulden en Oost- 
Du:.t'sland m et 5 m iljoen kg. ter  
w aarde van  2,4 m iljoen  gulden.

V an de uitvoer in 1955 kw am  
van exporteurs te  Scheveningen  
bijna 23 m iljoen  kg. ter w aarde  
van 12,7 m iljoen gulden, u it K at­
w ijk  13,8 m iljoen kg. ter w aarde  
van 7.6 m iljoen gulden, u it V laar- 
dingen 12,14 m iljoen kg. ter w aar­
de van 7,57 m iljoen gulden, uit

IJm uiden 1,64 m iljoen  kg ter  
w aarde van  f 887.259 en u it overi­
ge  p laatsen  342.824 kg. ter w aar­
de van f  191.083.

uit
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HOE LANG NOG ?

Dit is de vraag die vrijw el ieder­
een die hoe dan ook bij oesters, 
m ossels o f kreeften is betrokken  
zich met klim m ende bezorgdheid  
stelt. W ant hoe langer de vorst 
duurt, te meer zijn zoals de erva­
ring steeds leerde de schadelijke  
gevolgen te duchten. W el klam pen  
velen zich enigzins hoopvol vast 
aan het fe it dat de in  de pullen  
opgeborgen konsum ptie-oesters
thans veel meer w eerstand tonen  
tegen de fe lle  koude dan voorheen  
w el eens ’t geval was, m aar dat 
neem t niet weg dat m eest allen  
voor grote schade vrezen. Verder 
is er nog nieuws dat de w inter  
enorm e verw oestingen aanrichtte  
onder de zoveel zwakkere oesters  
in Frankrijk. Er wordt dan op de 
m ogelijkheid gewezen van een gun­
stig e  invloed  op de prijzen  v a n  de 
straks nog aanwezig blijkende zaai- 
oesters hier.

Ondanks de verre van hoopvolle  
situatie van bet ogenblik zit men 
in verzenderskringen nog niet met 
de armen over elkaar maar wordt 
nog wel degelijk  aan de toekom st 
niet alleen gedacht maar ook ge­
werkt. Zo werd nog deze w eek pro­
paganda gemaakt voor de Zeeuwsche 
oesters. D itm aal in  eigen land. Op 
Initiatief van het bedrijfschap en in 
sam enwerking met een Radioman  
benevens de heer Kroeze de ekspor-

y e w e f i e
tant van het overbekende Amster­
damse restaurant «De V ijf Vliegen» 
werd onder leiding van burgem ees­
ter W illem se een vaatje oesters aan 
geboden aan de burgem eester van 
Nederlands hoofdstad.

OPENSTELLING VAN DE WADDEN 
VOOK DE MOSSELZAADVISSERIJ

De datum hiervan was dat voor 
kort 10 april maar op verzoek van 
de visserijverenigingen zal in ver­
band m et de late, lange en sterke 
winter niet eerder worden begonnen  
dau op 1 mei. Eerst naar we ver­
namen 4 weken op het Friese Wad 
om de percelen in de W addenzee te 
bezaaien en daarna 4 weken op de 
Groeningse Wad om de Zeeuwse 
gronden te bevolken. Wat jammer 
dat de winter oorzaak wordt van de 
noodzakelijkheid om pas in jun i dus 
m et de overbrenging van zaad naar 
Zeeland te kunnen beginnen.

N. PARLEVUET Jr.
REDERIJ enHARINGGROOTHANDE.L 

E x p o r t  
KATWIJK aan ZEE 

tHolland). Telefoon : Kantoor 3444 
(2 lijnen - buiten kantooruren : 
2092 - 2283). Machinaal schoonge­
maakte en gefileerde haring. Bank : 
De Twentse Bank. Postbus 15. Tele­
gramadres : «Rijnstroom». (107)

Slaadtyeuitttyeti aan SÆippetô 
âij ôta%mtaede%

D e N ederlan dse R aad voor de 
Scheepvaart n eeft vorige w eek  de 
zaak  behandeld van  het kan teïen  
van de m otorkotter N eeltje  UK .60.

D it schip w as, zoals m en weet, 
op 7 oktober toen het tijdens  
storm w eder op de N oordzee lag  te 
steken, om gek ip t en nadien terug  
recht gekom en, w aarna het veilig  
in de haven  van  IJm u id en  kon  
bin nengesleep t w orden door de
0.183. D e schipper, die zich  op de 
brug bevond, verdronk, terw ijl het 
overige gedeelte  van  cie bem an­
n ing v e ilig  thu is kw am

U it h et na de ran:p ingesteld e  
onderzoek door hat Laboratorium  
voor Scheepsbouw kunde te D elft  
blijkt, dat de N eeltje  een  goed

zeesch ip  is en voldoet aan  alle  
eisen , die aan de stab ilite it van  
dergelijke schepen kunnen worden  
gesteid . Dat, ondanks deze goede  
eigenschappen, de N eeltje  in de 
nacht van  6 op 7 oktober 1954 toch  
is om geslagen , m oet dan ook wor­
den toegeschreven  aan zeer bij­
zondere om standigheden. Er neeft 
toen in de N oordzee zeer zwaar  
storm w eer geheerst. Deize is wel 
zeer onverw acht gekom en : de  
w eerberichten van  het K.N.M.I. 
spraken in de nam iddag van  6 ok­
tober van  afnem ende wind. De  
N eeltje  die benoorden T erschelling  
vissend e was. bevond zich op een  
zeer ongu nstige p laa ts om een

(Zie vervo lg  blz. 12)

B O L N E S

SCHEEPSDIESEL-
HGÎ0REN

De eenvoudige standaard­
m otor voor de visserij.

VERDELER voor de Belgische en Nederlandse
visserij

H. Z W A R T  —  I J M U I D E N
Tel. 5459 -  5110 4puy



Havenbeweging
Oostende

De goederenbeweging gedurende 
de week van 23 tot 29 februari was 
als volgt :

INVOER :
2.400 Ton s look olie ;
200 stuks vee uit Ierland en bestem d  

voor een p laatselijk  slachthuis ; 
Stukgoederen en auto’s uit Groot- 
B rittannië en aangevoerd door de 
regelm atige lijn en  O ostende-Tilbury  
en Oostende-Dover.

UITVOER :
400 Ton aardappelen naar Groot- 

Brittannië ;
Stukgoederen eveneens naar Groot- 
lir ittannië en uitgevoerd door de 
regelm atige lijn en  Oostende-Tilbury  
en Oostende-Dover.

De scheepvaartbew eging geduren­
de dezelfde periode was als volgt : 

INGEVAREN OP :
23 februari : Het B elgisch m /s  

«Am ethyste» van Tilbury m et een 
lading stukgoederen voor rekening 
van de J. Cockerill lijn .
Het Nederlands m /s «Amélie Essber- 
ger» van Antwerpen m et een lading 
stookolie van 300 Ton. Agent Agence 
M aritime Minne.
Het Belgisch m /s  «Saphir» van Til 
bury m et een lading stukgoederen  
voor rekening van de J. Cockerill 
lijn .

24 februari : Het Hondurese m /s  
«Maymere» van Londen m et een la­

ding stukgoederen en auto’s. Agent 
Van Herrewege.
Het B elgisch m /s  «Am ethyste» van 
Tilbury m et een lading stukgoede­
ren voor rekening van de J. Cocke­
rill lijn .
Het Engels m /s  «Seagreen» van V lis 
singen m et een lading auto’s.
Agent Van Herrewege.
Het Nederlands m /s  «Oleum» van 
Antwerpen m et een lading stook­
olie, van 400 Ton. Agent Agence 
M aritime Minne.

25 februari : Het Duits m /s «St. 
Patrick» van D ublin m et een lading  
vee van 200 stuks bestem d voor een 
plaatselijk  slachthuis.
Agent Freym an en Vanloo.
Het Duits m /s  «Hummel» van Vlis- 
singen op ballast, B ijligger. Agent 
Jan Olsen.
Het D uits m /s  «Juelsand» van Ant­
werpen m et een lading stookolie van 
400 Ton. Agent Agence M aritime 
Minne.
Het Belgisch m /s  «Am ethyste» van 
Tilbury m et een lading stukgoede  
ren voor rekening van de J. Cocke­
rill lijn .
Het Nederlands m /s «Amelie Ess- 
berger» van Antwerpen m st een la­
ding stookolie  van 400 Ton. Agent 
Agence M aritime Minne.

28 februari : Het Belgisch m /s  
«Am ethyste» van Tilbury m et een

S E M - C A R E IS
Scheeps- Dieselmotoren

42 D O K  — G E N T

R. BAUWENS 8c C u
14, REDERIJKAAI 
O O S T E N D E

A lgem ene vertegenw oordigers van  de 
SEM-CARELS DIESELMOTOREN

lading stukgoederen voor rekening 
van de J. Cockerill lijn .

29 februari : Het Duits m /s  «Cha- 
ries E. Eekelmann» van Antwerpen 
m et een lading stookolie van 900 
Ton voor rekening van de firm a 
Aspeslagh.

UITGEVAREN OP :
23 februari : Het Belgisch m /s  

«Amethyste» naar Tilbury m et een 
lading stukgoederen voor rekening 
van de J. Cockeriil lijn.
Het Engels m /s «Friargate» naar 
Chatham m et een lading aardappe­
len van 200 Ton. Agent Cie Dens- 
Océan.

24 februari : Het Nederlands m /s  
«Amellie Essberger» naar Antwér- 
pen op ballast. Agent Agence Mari­
time Minne.

25 februari : Het Duits m /s «St. 
Patrick» naar Dublin op ballast. 
Agent Freym an en Vanloo.

Het Nederlands m /s «Oleum» naar 
Antwerpen op ballast. Agent Agence 
Maritime Minne.
Het Belgisch m /s «Diamant» naar 
1 ilbury met een lading stukgoederen  
voor rekening van de J. Cockerill 
üjn.

26 februari : Het Engels m /s «Sea­
green» naar Gent op ballast. Agent 
Va n Herrewege.
Het Belgisch m /s «Amethyste» naar 
Tilbury met een lading stukgoede­
ren voor rekening van de ,J, Cocke­
rill lijn.
Het Hondurese m /s «Maymere» naar 
Gent op ballast. Agent Van Herre­
wege.
Het Duits m /s «Juelsand» naar Ant­
werpen op ballast. Agent Agence 
M aritime Minne.

27 fehruari : Het Nederlands m /s  
«Amelie Essberger» naar Antwerpen 
op ballast. Agent Agence Maritime 
Minne.

29 februari : Het Engels m /s  «Fri­
argate» naar Chatham m et een la­
ding aardappelen van 200 Ton. 
Agent Cie Dens-Océan.

NIEUWPOORT
V IS M IJ NP R IJZ E N

W oensdagm orgen had de eerste 
visverkoop plaats in  de stedelijke  
vism ijn, dit, na en onderbreking 
van een tweetal weken. Een paar 
vaartuigen die ten koste van tal­
rijke m oeilijkheden er in  geslaagd 
waren, zee te kiezen konden dins­
dagnamiddag terug • de thuishaven  
bereiken m et een goede vangst aan 
boord. De belangstelling van de 
vishandelaars was dan ook vrij 
groot wrat m eteen een goed afzet­
gebied voorspelde. Dit was niet het 
geval. De prijzen waren niet duur 
voor een grote varia van vissoor­
ten. Tong, tarbot en andere fijne  
vissoorten bereikten de prijs van
35 à 55 fr het kg terw ijl de rog, 
gul en kabeljauw varieerden tus­
sen 20 à 35 fr. De pladijs werd 
verkocht tegen 10 à 16 fr het kg.

GEVOLGEN VAN ZWARE 
IJSLAAG

Met het intreden van de dooi 
werd vastgesteld d:it de Nieuw­
poortse haven veel van haar diep­
gang h eeft verloren. De grote m as­
sa’s ijs die zich vastgezet hadden 
aan de Oostkant van de haven, 
waar geen kaaimuur is, doch een 
helling, hebben tengevolge van 
het breken van de ijslaag door de 
sleepboot «De Zeehond» zich op 
het havenslib vastgezet, m et het 
noodlottig  gevolg dat dit slijk  ge­
leidelijk  is gezakt, en zich ver­
plaatst heeft in  het m idden van de 
havengeul zodat de diepgang van de 
pas gebaggerde haven erg verm in­
derd wTerd, en de toestand van de 
vaargeul zich nu reeds voordoet als 
vóór het baggeren.

IJMUiDENSE 
VÏSKNiCHTIN 

TOCH ONTSLAGEN
D e 47 v isk n eeh ten  u it de IJm ui- 

dense hallen  is tooh ontslag  ver­
leend. Door het G ew estelijk  Ar­
beidsbureau is aan de S tich ting  
IJm uider V isverw erk in g  vergu n­
n ing verleend deze arbeiders te  
ontslaan . D it Lestait w ordt gem o­
tiveerd m et de financiële  m oeilijk ­
heden, w aarin  de S tich tin g  is ge- 
raaikt door de s la k in g  op de traw- 
lerv'loot. V erleden w eek  w as de 
v iskn eehten  ontslag  aangezegd, 
doch zij w eigerden  dit te  aanvaar­
den, om dat not door h et G ew este­
lijk  Arbeidsbureau nog niet w as 
goedgekeurd. E venm in  w ilden zij 
als los arbeider in diemsit treden. 
D e S tich tin g  stelde hen daarop we­
derom  tew erk  vo lgen s de 7..g. A- 
lijst, d.w.z. tegen  een garantieloon. 
D e kas van Je S tich tin g  b leef 
evenlweï u itgeput en derhalve  
m oest nu toch on ts la g  w orden g e­
geven . H et gevo lg  h iervan  is, dat 
de uurlonen van  de losse  arbeid nrs 
zullen stijgen  en dat even a ls tij­
dens de korte stak in g  van vorige  
w eek, v ertrag in g  zal optreden bij 
de verw erk ing  van  vis.

RAADGEVINGEN 
AAN SCHIPPERS 
SU STORMWEDER

( Vervolg v a n  blz. 11)

zware storm  a l te  rijden. Zij 
bevond zich  aanvan kelijk  op de 100 
voet d ieptelijn , m aar werd, on­
danks halve kracht draaien van de 
m otor, m eer en m eer naar binnen  
gezet naar ondieper water, w aar  
grondzeeën optraden. Voor de 
N eeltje  w as het onm ogelljk  te 
trachten  de storm  a f te  rijden  
m et stilstaan d e m otor, door het 
schip te laten  drijven. Zij m oest 
vooruit b lijven draaien om  lie t  op 
de T erschellinger banken te  gera­
ken. Zij is blijkbaar in de door- 
eenlopende grondzeeën geraak t en 
ondanks goede e igenschappen  van  
sta b ilite it bij norm aal storm w eder  
opgenom en en om geslagen . H et is 
g elu k k ig  dat, behalve de schipper, 
de andere opvarenden zich toen in 
het voorlogies bevonden. Toen het 
schip zich  na een kw artier w eer  
rechtte, konden zij w eer aan dek  
gaan en de m aatregelen  nem en, 
die het m ogelijk  m aakten  het 
schip nog te vergen.

Iloew el de N eeltje, ook m et de 
kiel naar boven, zeer stab iel m oet 
zijn gew eest, is zij korte tijd  toch  
w eer recht gekom en. H ierbij m oet 
w el het instrom ende w ater een  
rol hebben esspeeld . D it losse w a­
ter zal de stab ilite it hebben v e r ­
m inderd, zodat een volgende zee 
h et schip weer recht kon keren. 
H et is wonderlijk, dat de N eeltje  
daarna recht is blijven drijven. 
W ellich t speelde hierbij een  rol dat 
het w eer verbeterde en dat een  
lijn m et b a llastschu itje  werd u it­
gevoerd.

D e raad g eeft in overw eging  om, 
bij het afrijden van storm w eer, in­
dien dit niet kan gebeuren m et g e ­
stop te m achine, het schiip beter te 
doen liggen  door een ankerketting, 
zonder anker, te  doen uitvoeren. 
H et m ijden van ondiep w ater is 
allereerst aan te  bevelen.

T ot zover dan de u itspraak  van  
de R aad voor de Scheepvaart in 
N ederland.



A u g.L O Y
S C H E E P S B O U W E R  

N IEUW BO UW  HERSTELLINGEN

D I E S E L  M O T O R E N
VAN 4 TOT 2.000 P.K.

V A L C K E Frères N. V. 
O o s t e n d e

BOORDCROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN

Alvorens een VERZEKERING of HERVERZEKERING 
af te sluiten, wendt U in volle vertrouwen tot de firma

Leo  n V A N  E E S S E L
Makelaar in alle Verzekeringen en Herverzekeringen

A N T W E R P E N
O tidaan. 2(»

Tol. 32.38.55 (7 lijnen) 
T elegram  : 

Lecmeessel A ntw erpen 
Telex :

I.eoneessel A ntw erpen 277
★

B R U S S E L  :
K oriinkli.jkestraat, 23 

Tel. 17.'15.05 - 17.39.77 
Telegram  : 

Leoneessel B russel
¥

L U I K  :
15, P lace  X av ier N eujean 

Tél. 23.33.93 
T elegram  : Léoneessel L uik

Korrespondenten in Hamburg, Londen, Parijs, 
New-York, Rotterdam, enz...
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WERKPLAATS en B U R E E L  

Nieuwe Werfkaai, 3
H.K. : O ostende 1187 
P.C.R. : 4150.10
B ank : Sté Gén. O stende 4874.71)

B ank v. B russel Oost. 180.02
Telefoon : 72.904 — 74.000

SCHE E P 3 W E R F

Wwe HL Deweert«Crekil!ie & Z o n e n
p.y.b.a.

N IE U W E  W E R FK A A I, 2 O O S T E N D E

Scheepsbouw  en h erstellin gen  — Sp ecia lite it van reddingboten  
A rtikelen  voor v issersvaartu igen

GROTE ZAGERIJ
van bmnen en andere houtsoorten

M AGAZIJN V A N  R [G A -SP A R R E N  

T elefoon 718.50 — P rivé 731.01 H uis gestich t in 1892
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