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VISSERUBLAD
De Z.400 gedoopt

De Z.400 «Broeder Isidoor». Bovenaan de reder en zijn fa­
milie met de bemanning, alsook een broer van Broeder Isi­

door. ÉÊÈÈ
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Haringhandel - Inlejgerij 
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„De Dollard”
(Dir. P. Doornbos)

LANDSM EER
TelÔ. K 2902 / 261 - 243

Nieuw bouw  ̂ van V issersvaartuigen

S C H E E P S S C H R O E V E N

d e e r s
D R.U N E..N - ,H O.L L A;iN D

Sttel par en is voor elk vissers­

vaartuig van groot economisch 

belang. Hoe sneller men de vis­

gronden bereikt, hoe sneller men 

later weer de haven binnenloopt» 

des te hoger kan de w inst zijn.

U ps visserij-schroeven zijn spe­

ciaal ontworpen voor deze vaar­

tuigen. Z ij zorgen zowel voor 

snelheid als voor de trekkracht, 

vereist voor het slepen van netten 

tijdens het vissen.

S.A. BELGE DU 
«FROID INDUSTRIEL»

H and elsreg ister  van  O ostende  
nr. 99

D q aandeelhouders w orden ver­
zocht de gew one vergad erin g  bij 
te wonen, w ellte zal wonden gehou- 
den op zaterdag 31. m aart 1953, 
om 11 uur, te O ostende, 14, Rede- 
rijkaai. D agorde : 1) V erslagen  
van de B eneerraad en van  het 
K ollege der K om m issarissen  ; 2) 
G oedkeuring der balans en der 
verlies- en w ins reken ing op 3.1" de­
cem ber 1955 ; 3) O n .lastin g  te ver­
lenen aan B eheerders en K om m is­
sarissen  ; 4) S tatu ta ire  benoem in­
gen : N eer leg g in g  der t ite ls  (art. 
jo) ten socia le zete'l o f bij de 
B ank  van B russel, te  Oostende, 
v iif dagen vóór de vergadering.

4911V

KLEINE 
AANKONDIGINGEN 

Te Koop
M otorvissersvaartu ig  in  hout 

van 1946 voorzien van een m otor 
C rossley 300 pk van  ’46 brt 190. Ge­
schatte waarde 3.900.000 fr. V er­
koopprijs 2.200.000 fr.

*
M otorvissersvaartu ig  in hout. 

Geb. 1949. 80 Brt. M otor ABC. 180 
P K  van 1950. G eschatte w aarde :
2.300.000 fr. V erkoopprijs 1.550.000 
fr.

+
M otorvissersvaartu ig  in hout. 

Geb. 1943 50 Brt. M otor ABC van  
135 P K  van  1949. G eschatte w aar­
de 1.312.000 fr. V erkoopprijs 800.000 
fr.

*
M otorvissersvaartuig in hout in 

1947 herbouwd. Motor Deutz van 150 
P K. Brutto Ton 70. Geschatte waar 
de 1.800.000 fr. V erkoopprijs 800.000 
fr.

★
M otorvissersvaartuig in hout ver­

nieuwd in 1947. 80 Br Ton. Motor 
Deutz van 1940 van 200 P.K. Prijs
1.300.000 fr.

*
M otor AW A van 140 P K  van

1947.
★

TE KOOP : K E E R K O P P E L IN G
ÏÎREVO in z. g, st. gediend voor 
AW A 1GÖ pk. A an boord Z.418. Te  
bevr, V. V lietinck , P annestr . 139, 
ïle is t .

*  4888V
TE KOOP : J1A R G A N G  1955 : 
DE B L A U W E  W IM PE L  Zich 
w enden : N oordzee B oekh.indel, 
V in d iïtiv e la a n  22, Oostende.

4!j08V

TE KOOP : een  K E E R K O P  
P E L IN G  E R  RVO 108D, en 
v ijf keerkoppelingen  110D. 
G ans n ieuw  in douane.

4922V

\>oor alle inlichtingen 
wenden hureel blad.

zich

G E K E N D  JA A R B O E K , gespecia­
liseerd  in vis, ZO EKT AG ENT  
voor verkooi) en  de publiciteit. 
Streken O ostende en IJm uiden. 
In teressan t K om m issieloon. Schrij­
ven naar «A nnuaire de la  Ma.rée», 
199, Bd H aussm ann , P aris, 8e, 
Frankrijk .

1897V

K A T H O L IE K  G EZIN VRAAG T  
T W EE JO NG E M E ID E N , m ogen  
beginnelingen  zijn, lie fs t  2 gezu s­
ters, voor hulp in huishouden en 
alim entatiew in kel. Z.w. 6, av, des 
Courses, Ixelles, Brussel. Tel. : 
47 12 34.

4931V
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VISSERIJBLAD
R E D A C T IE  en B E H E E R  : V erant. Drnk.-U itg-eefster
St Jo r iss tra a t, 18, O ostende Sim onne B O L L IN N E  ABONNEMENT : 1 JAAR Holland (1 ja a r ) :  12 Gulden
.  , .. , „  . . BINNENLAND : 150 Fr. BUITENLAND (1 jr) : 200 Fr.Tel. 725.23 — P.C.R. 41.89.87 V indictivelaan, 22, O ostende Zes maanden : 75 Fr.

Drie maanden : 40 Fr.

Hoe moet bevroren vis behandeld worden ? 
Aan te wenden temperaturen

Indien het vraagstuk  b etreffen ­
de het gebruik van lage tem p era­
turen bii de verdeling van bevro­
ren vis, m eer kom pleks is dan bij 
verse vis, dan vindt deze zijn oor­
zaak in het feit, dat m en gebruik  
m oet m aken van  lagere tem pera­
turen, die som s door allerlei om­
standigheden  beïnvloed kunnen  
worden.

De onderzoeken die rond de ja­
ren 1930-1931 plaats hadden, ten  
einde de bevroren vis op een zo 
gu n stige  w ijze te  behandelen, lie­
pen op een totaal fia sk o  uit, ener­
zijds w egens het gebrek aan a fzet­
gebieden, anderzijds w egen s het 
gebrek aan kenn is op diepvriesge- 
bied. H et gebruik  van  de tem pera­
turen van —18“ is thans een nood­
zakelijkheid  geworden.

V ooreerst zullen we pogen de 
voor waarden van een dusdanig ge ­
bruik uit te leggen  om verder de 
daaruit spruitende ontw ikkeling  
m eer duidelijk te  m aken.

DE AANBIED INGSW IjZE
N ietteg en sta a n d e  onze u iteen zet­

tin g  slech ts de m anier van aanbie­
ding om vat en niet de fabrikatie  
van de waar, toch zien w e ons ver­
p lich t m eer de kern van  de zaak  
aan te pakken.

H oe gesch ied t o f hoe zou de aan ­
bieding m oeten geschieden.

D eze m oet in bevroren toestand  
gebeuren, zonder echter een w an­
sm aak bij de verbruiker tot stand  
te brengen.

Indien  het bv. g a a t over v isfile ts, 
verpakt m et cellofaanpap ier of in 
kartonnen dozen, dan m oet ze een  
degelijke aansch ijn  bieden.

De gew ich tsgren s m ag voor k le i­
ne hoeveelheden ten  hoogsten  0,5 
kgr, bedragen, terw ijl voor grotere  
hoeveelheden een gew ich t van 2,5 
kgr. tot 5 kgr. ruim  voldoende is.

Indien  het gaat om ongeku iste  
vis, dan m oet m en er voor zorgen  
dat bij een eventuele verp akkin g  
de v is gem akkelijk  kan gescheiden  
worden zonder dat m en zich  m oet 
beroepen op een doeltreffend  m id­
del.

De v is m oet dus afzonderlijk  be­
vroren en ingepakt worden in ge­
w oon of cellofaanpapier, voordat 
ze gezam enlijk  verpakt wordt.

E en  eenvoudige ijsbedekking  
g eeft ook een gun stige  u itslag, 
m aar w ordt n iet voldoende geacht. 
De bevroren v is op een ordeloze

wijze in k isten  van 40 kgr. ver­
pakt, kan in beperkte m ate voor­
geschreven  worden.

DE ONTSCHEPING
W e veronderstellen  dat de vis  

in bevroren toestand  in onze ha­
vens aankom t zoals w e hierboven  
hebben uitgelegd, hetzij hij aan  
wal hetzij op een schip bevroren  
werd.

In het laa.tste geval bevindt hij 
zich gew oonlijk  in het ruim  bij een  
tem peratuur van —18" of lager ; 
bij de ontla.ding is m en verplicht 
snel te  w erk te gaan  ten  einde de­
ze over te brengen naar de ver­
voerm iddelen, die m oeten voldoen  
ia n  voorw aarden, die w e later zul­
len uii leggen.

Voo eerst m oet m en zich a fv ra ­
gen, ind ien  het transp ort isotherm  
m oe, zijn. In principe m oet ze 
hieraan voldoen, praktisch  heeft 
m en ondervonden, dat de periode  
die verstr ijk t tu ssen  het ontladen  
en vervoeren ter bestem m ing, van  
zo’n korte duur is, dat slech ts  de 
verpakking de invloed ondergaat  
van de om ringende w eersfak toren;  
nochtans m oet een koelin sta lla tie  
ter p laatse  aangeprezen  worden.

DE STAPELPLAATS
Onder w elke voorw aarden m oet 

de bevroren w aar zich than s be­
vinden. De tem peratuur m ag max. 
—18” bedragen, nochtans zijn la ­
gere schom m elingen  toegelaten . 
Men h eeft overigen s vastg este ld  
dat de v is gestapeld  gedurende 240 
dagen aan —30° dezelfde kw alite it  
behoudt als deze geborgen gedu­
rende 80 dagen bij —180".

De A m erikanen hebben voor het 
ogenblik hun waar aan gep ast aan  
een tem peratuur van —20". E nkele  
c ijfers h ierom trent zijn b elangw ek­
kend. De tota le  opstapelin gskap a-  
c ite if is sedert 1939 verm eerderd  
m et 23 t.h. en geëvolueerd naar het 
bereiken van  la.ge tem peraturen.

De k ap acite it van 0" is verhoogd  
m et 25 t.h. ; deze van —18" is bijna  
onveranderd geb leven  en de kapa­
cite it van de tem peraturen  van
—20" is verhoogd to t 150 t.h.

E en van de b ijzonderste v ere is­
ten  bij de bew aring  van  v is  in 
koelinstallaties, is het behouden  
van konstante  tem peraturen. Iede­
re schom m eling ta st  de w aar in 
beperkte m ate aan, zodat een be­

paalde u itdroging  optreedt, die 
niet a lleen  een verlies van ge­
w icht m aar ook een k w a lite itsv er­
m indering m et zich  m eebrengt.

Door op d ergelijk e w ijze te  w erk  
te gaan, zal m en de onaangenam e  
geuren die som s optreden, v erh in ­
deren.

HET VERVOER
De transport gebeurt voornam e­

lijk  bij gezam enlijk e verp akk in ­
gen van  50 to t 100 kgr. en h eeft  
ot doel de k le in han delaars n iet  

besch ikk en d  over een koelin sta lla ­
tie, goede k w a lite itsv is  te  bezor­
gen. H ierbij gebruikt m en gew oon­
lijk  k leine isotherm e verp ak k in ­
gen, die de e igensch ap  bezitten  de 
tem peratuur van de w aar te  doen  
behouden tijdens een reis van  max.
36 uren ; nochtan s ste lt  m en v a st  
dat de vereiste  tem p eratuu rb asis  
een w ein ig  verhoogd wordt.

D eze handelsw ijze  d ie slech ts zou 
kunnen verbeterd w orden door een  
dubbele iso latie  in te voeren en a l­
dus het gew ich t van  de verpak­
k ing te  verhogen, zal w ellich t im ­
m er een hinder vorm en. Men zal 
slech ts doeltreffen d  kunnen optre­
den w an neer de a fzetgeb ied en  ge­
noeg voorzien zullen zijn m et 
p laatselijk e koelin sta lla ties.

B ij grotere hoeveelheden , hetzij 
m eer dan 3 Ton, zal het vervoer  
gem ak k elijk er  verlopen, daar deze 
k w an tite iten  beslem d zijn voor 
groothandelaars, die hun koel- 
plaats bezitten  en a ldus een  ganse  
leverin g  kunnen in o n tvan gst ne­
men.

H et beslu it van  10 decem ber 1952 
voorziet ech ter  de verp lich tin g  dat 
het vervoer van  bevroren v is m oet 
gesch ieden , voor alle duur en a f­
standen, bij m iddel van  koelw a­
gens, vas*gesteld  aan een grens 
van 1/3 van  de therm isch e co ëffi­
c iën t K van het vervoerm iddel. De 
tem peratuur m ag gedurende het 
verloop van  het vervoer op geen  
enkele p laa ts van  de lading, v a r ië ­
ren en m oet m in sten s —15" bedra­
gen.

DE GROOTHANDELAARS
W e hebben bij onze beschou w ing  

over de vervoerm ogelijk heden  kun­
nen v a stste llen  dat s lech ts op g u n ­
stige  u itslagen  kan gerekend w or­
den bij het transporteren  van  k lei­
ne hoeveelheden, w an neer het om  
lange afstan d en  gaat. W e hebben

ech ter bem erkt dat de g rossist ver­
p lich t is een eigen koelin sta lla tie  
te bezitten  ten  einde een  grote  
hoeveelheid  bevroren v is te  kun­
nen bergen.

Indien  dezen echter een gem een­
te bew onen die over een  openbare  
stap elp laats beschikt, die aan de 
eisen  voldoet, dan kan m en de 
waar ook daarin p laatsen  zonder  
een bepaald verlies te lijden.

Voor de pr ivaat-eigenaars is een  
ruim te van 50 m3 ruim  voldoende. 
Bij de levering aan ziin  k lien ten  
m aakt de groot-handelaar gebruik  
van  een isotherm -ingericht ver­
voerm iddel.

N o g  al te d ikw ijls echter ste llen  
de handelaars tijdens de openbare  
verkoop te  veel bevroren v is vrij 
aan de bu iten lucht en d it som s ge­
durende verscheidene dagen bij 
een eventuele  geringe verkoop.

H et zou dus ook w enselijk  zijn  
dat ook zij zich zouden voorzien  
van een m iniem e koelinstallatie .

DE KLEINHANDELAARS
De laatste  in de reeks is de 

kleinhandelaar, voor w ie  w ellich t  
de m oeilijk ste  taak  is w eggelegd .

W elk e koelin ste llin g  zal hij a a n ­
w enden ? T hans bedienen ze zich  
niet m eer van de bijna ondoor- 
zichtbare kuipen, m aar nem en hun  
toevlucht to t het aanbrengen van  
prachtige  u itsta lram en , voorzien  
van een bepaalde koelinrichting, 
volled ig  onderw orpen aan de nodi­
ge eisen  van  de dag. D eze u itsta l­
lingen, prachtig  versierd  en ver­
licht, bieden een luxueus en m o­
dern aspekt.

De verkoop van bevroren vis 
wordt g retig  aangew end bij het ge­
beurlijk  gebrek aan verse vis, zo­
dat het k lien teel steed s tevreden  
kan gesteld  worden.

N ie t alleen  de v ishandelaars  
m aar ook de kruideniers houden  
zich  bij dergelijke om standigheden  
m et de verkoop van bevroren vis  
bezig, daar de andere produkten  
niet a a n g eta st kunnen worden  
door de v isgeur. D it fe it is van  bij­
zonder belang voor de u itbating  
van  deze n ijverheidstak, daar ze 
aldus een niet geringe u itbrei­
din gsm ogelijkh eid  voor zich open  
ste lt en door dergelijke aanp assin g  
m eer m ogelijkheden  biedt dan  
voordien het geval was.

«La M arée de France»,



De Visserij vraagstukken in de Senaat
STIEFMOEDERLIJKE BEH A N D EL IN G

Gebrek aan samenhorigheid in de Senaat
Zoals w e reeds vroeger m eldden, 

is het er n iet op verbeterd, sedert 
de v isserij van  V erk eersw ezen  naar  
L andbouw  w erd overgeschakeld . 
H et vo lstaa t n iet dat een m in ister  
en zijn kab inet van  goede w il zijn, 
als het departem ent v o lstrek t de 
vraagstu k k en  van de v isser ij niet 
kent.

Verder han gen  de v isser ij v raag­
stu kk en  te veel van  versch illen de  
departem enten  a f en w el van Ver 
keersw ezen  voor de bouw, van  
E kon om iseh e Z aken en Landbouw  
voor ekonom isehe problem en en 
van het M in isterie  van Arbeid en 
Sociale V oorzorg voor de socia le  
aangelegenheden .

Vorige w eek  w erd de begroting  
van  Landbouw, w aartoe de v isse ­
rij behoort, in de S enaat bespro­
ken.

V ele b ladzijden w erden gew ijd  
aan landbouw , w ein ig  o f n ie ts aan  
de visserij.

. Senators Sobry en A n cot hadden  
de m oed som m ige gedeelten  van  
het vra a g stu k  aan  te raken. W ij 
laten  hun tu ssen k o m st vo lgen  zo­
als het in h et B eknop t V erslag  
werd w eergegeven .

H et antw oord van  de M inister  
w as kort en vaag. W e vrezen  dat 
zijn dep3.rtem ent ze lf n iet w eet  
w at het w il, om dat te  veel inv loe­
den w erken, die het vra a g stu k  in 
zijn geheel n a a rgelan g  persoon lij­
ke belangen bekijken.

O ndertussen zijn  drie jaren  ver­
lopen en nog is er n ie ts  p o sitie fs  
voor de v isser ij bereikt, tenzij het 
verlenen van kred ieten  zonder be­
paalde r ichtlijnen  en naargelan g  
allerle i intrigues, die m eer en m eer  
dit krediet in gevaar brengen.

W e kom en op de besp rekingen  
in de S enaat vo lgen de w'eek teru g  
en laten  than s beide senatoren  
àan het woord.

M. L 3 F E B V R E  : Ik  zou enige  
v, oorden w illen  w ijden aan de 
ku stv isserij, kw estie  w aarover n ie ­
m and gesproken  heeft.

M. ANCOT : Ik  ben van  plan  
hierover te spreken.

M. L E F E B V R E  : Ik  zal U m et 
aandacht belu isteren. T w ee v raag­
stu kk en  staan  op het voorplan : 
enerzijds de behan delin g  van de 
struktuur en de bem ann in g  van  de 
visserijn ijverheid , a.nderzijds de 
ekonom isehe k on tin gen ten . In de 
eerste  kategorie  kan m en de m o­
dernisering van  de vloot, het re­
kruteren van de jonge v issers, het 
regiem  van  de pensioenen  en de 
w eten schap  der ku stv isser ij, rang  
s ’hikken. V erder hebben w e de in- 
en uitvoer. Sederi de eerste m aart 
zijn we verp lich t de vrije  invoer  
van gepelde en ongepelde garnaal, 
alsm ede van  de v is  van  m inder dan 
40 cm. toe te staan . Ik heb instru k ­
ties gegeven  ten  einde de p rijsont­
w ik k elin g  op een rege lm atige  w ij­
ze te laten  verlopen.

M, L E F E B V R H  : A an gaand e  
B enelux, s ie lt  de H eer D e B oodt de 
b eslissin g  voor getro ffen  op 3 m ei 
1855.

H et eerste  protokol d ateert van
9 m ei 1947. H ij ste lt een m inim um  
prijs voorop m et dien verstande, 
dat de 3 landen gem ach tigd  zijn  
de m aatregelen  te treffen  die no-

b in nen landse m arkt.
B e lg ië  w ordt a lleen  to eg ela ten  

vast te ste llen  bij w elk e  produkten  
de m in im aprijzen  toe te  passen  
zijn.

H et protokol van  20 oktober 1950 
voerde de b eslu iten  van  het proto­
kol van O ostende uit. H et herleidt  
voor B e lg ië  de m ogelijkh eid  de m i­
nim aprijzen  aan  te passen  aan een  
d ertig ta l produkten.

D e m in im aprijzen  van de andere  
produkten zijn a lleen  voor B elg ië  
va stgeste ld . Ze m oeten  w orden  
va stg este ld  in akkoord m et de 
deelnem ers. H et is sedert deze pe­
riode, dat de bevrijd in g  van  de v is  
van m inder dan -40 cm. en de onge­
pelde garnaal dateert. In d ien  ik 
deze fe iten  herhaald  heb, dan is 
het m inder om  deze toestan d  aan  
de k aak  te stellen , m aar w el om  te 
onderlijnen dat m en m ij ten  on­
rechte zou b eschu ld igen  te a a n ­
vaarden de m iddels op te  zoeken  
om over te gaan  naar de E kono- 
niische U nie, h etg een  fe ite lijk  gans  
Je w ereld w il b ew erk stelligen , 
waar de overeen k om st van  1947 de 
volled ige bevrijd in g  h iervan  om vat.

M. SO B R Y  : D e k u stv isser ij is 
in ern stig e  m oeilijkheden  g ew ik ­
keld. D e hogere overheid  besteed t  
niet gen o eg  aan d ach t aan  deze tak  
van de n ijverheid , n ie tteg en sta a n ­

de ze h et hare b ijdraagt in de N a ­
tionale  E konom ie.

K rachtens het .tseneluxakkoord  
werd de invoer van  de garn aa l van  
over de M oerdijk, opengesteld . D e  
invoer van  niet gepelde garnaal, 
die reeds voordien  toegen om en  
was, zal dus nu ook verhoogd  w or­
den. B en ev en s deze toenam e, zal 
er ook een in v o erk on tin gen t van  
550 T on gepelde garnaal voorzien  
worden, deze han delw ijze  biedt 
echter w e in ig  w aarborgen .

W elke zijn  de vooropgestelde  
m aatregelen , m et h et doel dit sp ij­
tig  ontw erp tot u itbreid in g  van de 
k on tin gen ten , door de m in ister  te 
nem en ?

Ik druk er op dat de u itvoer van  
garnaal naar F ran k rijk  reeds ge- 
handikapeerd is door de m eer gu n ­
stig e  prijs van  de N ederlan dse  
waar. B ovend ien  m oeten  onze B el­
g isch e  u itvoerd ers in F ran k rijk  in­
voerrechten beta len  van  40 t.h. W ij 
zijn ech ter  n iet even  sterk  als on­
ze N ederlan dse k o lieg a ’s om des­
b etreffen d e m aatregelen  te  nem en  
W at za l m en doen om  dit verlies  
te vergoeden  ?

M. R O L IN  : zeer juist.
M. SO B R Y  (in het N ederlan ds) :

De M in ister v?.n Arbeid en Sociale  
Voorzorg, m oet zeer slech t op de t 
hoogte zijn  dat de v issers w aar- ' 
van het u itgeoefen d  beroep zeer  
g ev a a rlijk  en hard is, in zoverre  
dat hij geen  p ensioen  aan  55 jaar  
kan bekom en. De tijd  dringt en de 
k u stv isser ij is bedreigd m et onder­
gang.

Ik heb de indruk dat de d iensten  
der K u stv isser ij en het Z eew eten  
schap pelijk  In stitu u t n iet gen o eg  
sto f b ezitten  om  hun opzoekingen  
in h et dom ein  van  de v isser ij  
voort te  zetten.

H et is een  v erg iss in g  deze v raag­
stu kk en  te  la ten  behandelen  in 
versch illen de departem enten . Ten  
einde een  goede u its la g  te bekom en

dig zijn ter bescherm in g  van  hunzou het nood zak elijk  zijn a lle  be­

handelingen  h ierom trent te  cen tra­
liseren.

W e m oeten ook de kredieten  
voor het bouw en van  schepen ver­
hogen.

Ik richt m ij dan ook rechstreeks  
tot de m inister, om de toestand  
hiervan in te  zien en te  vragen  
w anneer m en de beroepsraad van  
de k u stv isserij zal veren igen  ten  
einde een nauw k eu rig  onderzoek  
in te stellen .

M. ANCOT : D it zou m issch ien  
het ogenblik  zijn te handelen  over 
de tr iestige  sta a t w aarin  de k u st­
visserij zich bevindt. V andaag zal 
ik hierover echter n iet uitw eiden. 
Bij een andere gelegenheid , zal ik 
dit standpunt naar voor brengen. 
V orig jaar, ter gelegen heid  van het 
debat betreffende het budget, heb 
ik m ij in het N ederlands to t U ge­
richt. Ind ien  ik than s in het F ran s  
spreek, dan is het om dat ik vrees  
niet v erstaan  te zullen  worden.

M. L E F E B V R E  : Ge m oogt m e 
geru st in het N ederlands spreken.

M. ANCOT : H et budget van de 
v isserij kan niem and vinden. Er 
b estaat geen. Gij hadt vorig  jaai 
beloofcl h ieraan een w ijz ig ing  te 
brengen m aar tot op heden werd  
aan deze belofte nog n iet voldaan, 
zodat w ij ons teru g  voor hetzelfde  
vraagstu k  bevinden. H et is n ie t in 
de fun ktie  a ls lid der oppositie dat 
ik spreek, m aar a ls senator. H et 
bestuur is z in nens een gordel op 
te trekken  voor het gebruik  van  
som m ige kredieten  m et het gevolg  
dat de kontrole van onzentw ege  
niet m eer m ogelijk  is. Ind ien  U  
het volgend jaar nog het m in ister­
schap w aarneem t, ik w ens het m is­
sch ien  niet, m aar ik voorzie het 
toch, m aak dan dat de v isserij  
kan besch ikken  over zijn eigen  
kredieten.

H et is w ellicht door om stan d ig­
heden, onafh ank elijk  va.n uw wil, 
dat een tak van de v isserij overge­
bracht werd naar het departem ent 
van de landbouw . De tech n ische  
vraagstuk ken  han gen  than s a f van  
het M inisterie van V erkeersw ezen, 
terw ijl de socia le  vraagstuk ken  
hun behandeling v inden  bij het de­
partem ent van  Arbeid en Sociale  
Voorzorg. Zoals dit nu is, is dit 
een echte warboel. Voor de toe­
kom st zou m en a.l deze delen m oe­
ten sam en brengen, ten  einde een  
duidelijk  overzicht te  hebben bij 
gebeurlijk  onderzoek van deze be- 
angrijke tak  van onze nationale  

ekonom ie.
H et vorig  jaar heb ik U een  

vraag  gesteld  betreffende de funk- 
tionarissen , die als opdracht heb­
ben de kontrole u it te oefenen  over 
de kustvisserij.

M en w eet dat de visserijeenhe- 
den slech ts zee kunnen kiezen, na 
een bepaalde kontrole ondergaan  
te hebben. N aar m en m ij m edege­
deeld heeft, zijn er slech ts 3 funk- 
tionarissen  voor 400 schepen.

Ik  denk dat dit tekort voorna­
m elijk  a fh a n g t van de M inister  
van  V erkeersw ezen. Ik heb deze, 
zonder su k ses echter, geïn terpel­
leerd, zodat ik m ij verp licht zie 
dezelfde v raag  aan h an g ig  te m a­
ken langs de u itgave van «Vragen  
en A ntw oorden» om.

De v isserij bevindt zich thans in 
een krisisperiode en m oet op alle

m ogelijke m anieren bescherm d  
worden. Ik stem  in m et de u itw is­
se lin g  op dit gebied, m aar m oet er 
op w ijzen, dat. m en n iet m ag ta l­
m en m aatregelen  te treffen , indien  
onze eigen belangen op het spel 
staan . Ónze ku stv isser ij is m om en­
teel bedreigd m et verdw ijning. 
Door de verb in ten issen  m et de B e ­
nelux staan  onze grenzen open en  
het is voornam elijk  u it D u itsland  
en N ederland dat het gevaar voor  
in vasie  aankom t. E n voor w at de 
m arkt voor ongepelde garnaal be­
treft, is deze vrij sedert de 1ste 
m aart ; hetzelfde geld t voor de v is  
beneden de 40 cm. Ik  vraag m ij a f  
welke de nadelige gevolgen  zullen  
zijn bij het lelden van een dergelij­
ke politiek.

M. L E F E B V R E  : H et gaat hier  
niet om  een w ijz ig in g  m aar om de 
uitvoering  van een vroeger geno­
m en beslissing.

M. ANCOT : M en h eeft de ge­
volgen hiervan n iet nagegaan  om ­
dat een sta k in g  hu ist bij onze bu- 
ren-vissers, m aar m issch ien  zal 
men bij ons een hoeveelheid  van  
deze vrijgem aakte produkten zien  
binnenstrom en. Ik w eet n iet of 
m ijn in lichtingen  ju ist zijn. Enikele 
dagen geleden  g a f uw  kollega van  
E konom isehe Zaken m ij de verze­
kering dat hij zich m et dit v raag­
stuk zou bezig  houden.

Onze verb in ten issen  w aren niet 
altijd m athem atisch  ju ist en een  
bescherm m aatregel is altijd  m oge­
lijk. U  hebt m e verk laard dat gij 
uw volle aandacht aan deze zaak  
zoudt schenken. H et is hoog nodig  
doeltreffende m aatregelen  te  ne­
men, Men h eeft m e beloofd dat het 
Ka-binet van de E erste  M inister  
m aatregelen  zou treffen  om geen  
vrijheid te  schenk en  aan de gar- 
naalhandel en zekere v isvariëtei-  
ten. D e m ededeling hiervan werd  
te le fon isch  gedaan aan enkele  
O ostendse m iddens. Ik  denk dat de­
ze m aatregel zou kunnen toege­
past w orden om  een nog slech tere  
toestand  te verhinderen. Ik ver­
lang  uw aandacht te  trekken  op de 
krisis die than s bij onze rederijen  
heerst. E r zijn in B elg ië  m eer dan  
400 vissersvaartu igen , verdeeld in 
versch illende kategorieën , vo lgen s  
hun belangrijkheid . In de eerste  
tw ee reeksen  zouden de k le inste  
eenheden kunnen ondergebracht 
worden. Er zijn aldus 99 schepen  
op de 225 ingeschrevenen  die m eer 
dan 20 jaar vaart tellen . In de 
reeksen 3 en 4 zijn er 65 op de lo7 
die de tw in tig  jaar overschrijden. 
U it deze sta tistiek  vo lgt dat onze 
vloot grotendeels m oet vernieuw d  
worden. Voor de bevoegde in sta n ­
ties zou het n iet m oeilijk  zijn de 
bouw van nieuw e schepen aan te 
m oedigen. H et zou vo lstaan  hierbij 
de recen .e  w et op de investeringen  
van onroerende goederen toe te 
passen  op gevaar a f ze aan te pas­
sen als betrof het hier roerende  
eigendom m en.

D eze bovenverm elde kw aal vindt 
ook haar oorsprong in w at het do­
m ein der bem anning aangaat. H ier  
echter ste lt zich een  m enselijk  
vraagstuk . H et v isserijberoep  is 
zeer hard en het baart geen  v er­
w ondering dat de jeugd er voor is 
afgeschrik t, voornam elijk  w anneer  
er van  hoger hond. geen steun  of 
aanm oedig ing  is. Vóór de oorlog  
verp lichtte  een w et elke w erkgever  
zich de d ienst te versch affen  van  
een scheepsjongen . T hans ech ter is 
deze w et n iet m eer van toepassing.

M, L E F E B V R E  : E r zijn geen  
scheepsjon gen s m eer !

M. ANCOT : Ja, er zijn geen  
scheepsjon gen s meer. Men h eeft 
een tekort aan scheepsjon gen s  
(208) dit a lleen  reeds voor onze  
kustvaart, overigens zijn er 7

(Zie vervolg blz. 3)
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’T JA E C K X  D ésiré, m atroos op 
de 0.15, werd bij het w egbergen  
van  de v is geprik t door piecerm an  
in w ijsvinger van rechterhand.

BUR'KÈ Fernand, stuurm an op 
de 0.276 is op dek u itgeg leden  en 
geva llen  m et rug op bakplank. 
B urke m oest in N ew iyn  m edische  
zorgen ontvangen .

V A N D IE R E N D O N C K  Rudolf, 
lichtm atroos op de treiler 0.395, 
w erd bij het gu tten  van v is  g e ­
w ond door gu tm es in m iddenvin­
ger van  linkerhand.

C H A F F A R T  Julien, m otorist op 
het schip 0.326, is in de m ach ine­
kam er gevallen  en liep lichte  ver­
w onding op aan rechterdij.

Z O N N E K G IN  Charles, schipper  
en reder van het v issersvaartu ig
0.346, is bij het ophalen der netten  
gestru ikeld  over gespannen  kabel 
en viel. Z onnekein werd hierbij g e ­
kw etst aan rechter elleboog.

(Vervolg van blz. 2)

DE VISSERIJ- 
VRAAGSTUKKEN 

IN DE SENAAT
vaartu igen  w erk loos bij gebrek  
aan bem anning. De sloepen hebben  
slech ts 2 personen in p laats van 3, 
zoals voorzien. E en gevaar voor de 
toek om st is en b lijft het inlijven  
van personeel voor onze zeem acht. 
M en zou ech ter m oeten te  werk  
gaan  zoals voor onze jonge m ijn­
w erkers, die begunstigd  worden  
m et bijzondere prem ies. D itzelfde  
zou m en m oeten doen in de v isse ­
rij.

Ik  w eet w el dat bij uw  intrede  
in de huidige regering  uw  aan ­
dacht n iet helem aal g in g  naar de 
ze nijverheid. H eden is uw  aktivi- 
teit op dit plan reeds verhoogd en 
uw on langs genom en in itiatieven  
w erden g u n stig  onthaald. Er m oet 
echter nog m eer en beter gedaan  
worden. Zonder tw ijfe l hebt U tij­
dens uw reis van 24 uur m eer on­
dervinding opgedaan, dan geduren­
de u'.v reeds w elgevu lde m inisterie. 
Ie loopbaan.

M. L E F E B V R E  : B eloven, en 
niets doen staat gelijk  m et ijdel­
heid.

M. ANCOT : lk  vraag  u in elk  
geval uw beloften  om  te  zetten  in 
w ettelijke en bestuurlijke beslu i­
ten, die de ondergang van onze 
ku stv isser ij zullen voorkom en. Ik  
w ens u veel geluk  w at b ew ijst dat 
ik hier het woord gevoerd heb in 
de fun ktie  van  parlem entslid  en 
senator.

M A E C K E L B E R G H E  A ugust, 
lichtm atroos op de 0.293, w erd  
door wire geprik t in linkerhand.

D E L A N G H E  K arei, is op dek  
van de treiler 0.173 w aarop hij als 
schipper is aangem onsterd, g ev a l­
len. Delang.he liep lichte  kneuzin­
gen op aan rechterhand.

V A N N E U V IL L E  Julien , m atroos 
op de 0.124, is over bakplank g e­
vallen  en liep verw on dingen  op aan  
de borstkas. V erm oedelijk  w erden  
tw ee ribben gekneusd.

ST E E N K IST E  P ierre, schipper  
van de treiler 0,81, is bij het over­
dek stappen, u itgeg leden  en gev a l­
len waarbij hij kn euzingen  in de 
lendenstreek  opliep.

ZEEBRUCCE
L A SE Ü R E  Leon, scheepsjon gen  

op de Z.475, werd bij het inhalen  
van  buiktouw , geprik t door sta a l­
draad in w ijsv inger van linker  
hand.

SN A U W A E R T  F rans, is aan  
boord van de Z.491 m et rech ter­
been gekneld geraak t tu ssen  vis- 
deur en roerkettinggleuf.

B U  iIN C K  Frans, m otorist op 
de Z 11 , is op dek u itgeg led en  ten ­
gevolge van ijzel. B u ltin ck  kw am  
terecht tegen knevel van  voorm ast.

NIEUWPOORT
L 3 G E IN  Frans, m o'.orist op de 

N.211 werd door v is geprik t in 
linkerhand.

V A N D E N A B E 3 L E  Julien , sch ip ­
per-eigenaar van de N.707, is bij 
het aan boord stappen u itgegleden  
en gevallen  w aarbij hij m et rech­
terschouder tegen  v ersch an sin g  
terecht kwam .

DE ZEE EN DE VIS
De zee is een  diepe w aterp las, 
en is nog altijd  gelijk  ze vroeger

was.
In haar diepe w oelige  golven  
lig t daar, o, zo veel 1 v isekkere  
lig t daar, o, zo veel bedolven,
‘O '.ls fijne lekkere v is  
l ie  nergens zo te v inden is.
Zo h eeft m en kabeljauw  en

forellen,
en lekkere garnalen om  te  pellen. 
D e gullen  hebben ons goed

gesm aakt. 
W e hebben ze daar ju ist nog

klaargem akt. 
W at w aren ze m ooi en begeerlijk , 
en ze sm aak ten  overheerlijk.
Wa,nt die ons v is leert bereiden,

heerlijk  en fijn, 
is n iem and anders dan

«M ijnheer Terryn» !

POOL VOOR 
VISSERS

Ter b esch ik k in g  : tw ee sch eep s­
jongens.

Voor a lle  verdere in lich tingen  
zich w enden  V.B.Z, A lle in lich tin ­
gen  w orden voor alle leden van  de 
g anse ku st gratis verstrekt.

DUITSE STUDENTEN 
BEZOEKEN 

DE VISMIJN
W oensdag kw am  een groep van  

ongeveer 30 stu denten  m et hun  
professor de O ostendse v ism ijn  be­
zoeken. Er w as een  groep uit B onn  
die voornam elijk  de v isserij-tech - 
n iek  bestuderen. D e anderen w a­
ren h oofd zak eü jk  bio logen en s tu ­
deren te K eulen. D insdag  w erd een  
bezoek gebracht aan  een diep- 
vriesinsteJiing terw ijl w oen sd ag  de 
vism ijn , de slu izen  en de slipw ay  
aan de beurt waren.

’s N am idd ags w erd een bezoek  
g ebrach t aan B lank en berge ter­
w ijl de groep donderdag afreisde  
naar D uinkerke.

D eze stu denten  bezochten reeds 
de voornaam ste h avens van  D u its­
land en N ederland.

D eze w eek  kw am en de B elg ische  
h avens aan  de beurt. T oekom ende  
wTeek w ordt de reis voortgezet en 
w orden de voornaam ste F ra n se  h a ­
ven s aangedaan .

ÖPGESLË2PT 
VISSERSVAARTUIG 
TE NIEUWPOORT

Tijdens het u itoefenen van de 
garnaalvisserij had het N ieuwpoort­
se vissersvaartuig N.482 «Em ilien- 
ne» eigenaar-schipper Guilleman 
Maurice m et m otordefekt af te re­
kenen. De schipper hoorde plots 
een harde slag kom ende van uit 
de m achinekam er. Na onm iddellijk  
de m otor te hebben stilgelegd  
bracht het onclerzoek aan het licht 
dat het voetstuk van de luchtsteker  
stuk gesprongen was. De schipper 
zette hulpseinen uit die slechts zes 
uren later opgem erkt werden door 
de N. 728 «O.L. Vrouw van Lom­
bar tzijde» van schipper Marcel 
Swartvaegher. De N.482 werd op 
sleeptouw genom en en beide vaar­
tuigen deden de thuishaven aan 
zonder verder averij. De N.728 koos 
onm iddellijk  weer zee.

Z.553 TE WATER 
GELATEN

G isteren, w oensdagnam iddag, 
had te Zeebrugge de tew ater la tin g  
p laats van de Z.553 «Noordster», 
gebouw d voor reken ing van  een 
jonge reder. H et prachtig  en sterk  
gebou-wd schip werd gebouw d op 
de w erf D egrave en zal voorzien  
worden van een m otor MAK van  
90 pk. H et h eeft een len gte  van  17 
m., een breedte van  4,75 m. en een ■ 
diepte van  2,30 m.

B innen enkele w eken  zal het g e ­
doopt worden en gereed zijn om 
de k u stv isserij te bedrijven.

W e kom en later hierop terug.

DHR VAN MOL
TERUG TE 
OOSTENDE

Naar we vernem en zou de heer 
Van Mol, waterschout le  klasse te­
rug te Oostende zijn dienst als 
w aterschout hernem en en zou dhr 
Huys te Antwerpen verder de 
dienst waarnem en m et dhr Carlier.

Het zal onze v issers verheugen  
dat deze graag geziene ambtenaar 
terug op het waterschoutsam bt zi.jn 
dienst zal uitoefenen

PRINS ALBERT 
TE HEIST 

EN ZEEBRUGGE 
Bezoek aan de

Rijksvisserijschool
L E S SE N  BIJG EW O O N D

P rin s A lbert h eeft w oensdag  in 
gezelschap van m ajoor Thiba.ut de 
M aissières een bezoek gebracht 
aan de r ijk sv isserijsch ool te 
H eist en aan  de reservebasis van  
de zeem ach t te Zeebrugge.

P rin s A lbert w erd in de visserij- 
school verw elkom d door de heer  
P luym ers, d irekteur bij het Z eew e­
zen, die de m in ister  van V erk eers­
w ezen vertegenw oordigde en door 
de heer Callant, bestuurder van de 
school. H ij toonde veel b e la n g ste l­
lin g  voor de vakop leid ing  van de 
v issers en w oonde een gedeelte  
va.n de lessen  bij.

In de nam iddag bezocht de P rins  
de reserveb asis van de zeem acht te 
Z eebrugge, w aar de s ta fch e f van  
h et kustkom m ando, korvet-kapi- 
te in  V an D ijck, hem  zijn opw ach­
t in g  m aakte.
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De Z.400 gedoopt

W oensdagna.m iddag kw am  te  
O ostende de O nderzoeksraad voor 
de Z eevaart b ijeen  onder voorzit­
terschap  van  de heer A n .h on is. De 
heer P lu ym ers vervu lde het am bt 
van  r ijk skon im issaris. G riffier w as  
de heer V andcm osselaer.

DE VERDW IJN ING 
VAN SAVELS FERNAND

D e Z.H71 «M aria > v erliet op 1 de­
cem ber 1353 om  13 uur de haven  
van  Zeebrugge ten  einde de v isse ­
rij te gaan  bedrijven op ongeveer  
60 m ijf  N.t.VV. v e n  Zeebrugge.

Op 10 decem ber 1355 rond 12 u , 
toen de Z.274 z ieh  8 m ij! N .N.O  
van  het lich tsch ip  N oordh inder b e­
vond, werd de v isser ij stilgelegd  
w egen s het slech t w eder D e w ind  
w as we:;: kracht 7 to: 8, m et hoge  
zee. D e Z.274 w erd dw arszee ge­
legd, drijvend onder Sb-hals.

in  de :oop van  w erkzaam heden  
die doo" cle bem ann in g  op het 
voordek w erden uitgevoerd, v iel 
ma.;roos Savels F ernand, die zich  
aan de lijzijde bevond, over boord 
en kon n ietlegenstaan .de a lle  m o 
gelijke in sp ann in gen  van de ande­
re bem ann in gsleden  n iet v. orden  
gered.

Ter openbare terech tze ttin g  van  
15 februari lfcöS nam  de F .v d  de 
getu igen  Savels R ené, G eorges  
schipper ; A dam s Louis, m o'o  
rist ; Savels Joseph  F ran s en Sa­
ve ls Joseph André, m atrozen  ; a l­
len leden van  de bem ann in g  van  
de Z.274, in verhoor.

N a  de heer r ijk sk om m issaris g e ­
hoord te hebben in zijn adv ies en 
al het h ierboven te hebben overw o  
gen k o m t.d e  R aad tot de konklu- 
s ie  dat Savels F ernand, geboren ie  
H eist op 28-4-1937, zoon van ela- 
vélgi I.ouis F ran s en D u m arey  Zoe, 
w onende te Pi eist, W estkapelle- 
straat 45, om gekom en is op zee op 
10-12-1955, ten gevo lge  van  een ar 
beldsongeval, dat zijn oorzaak  
vond in de heersende w eersom ­
standigheden  en b etreffen d e het­
w elk  aan niem and en in het bij­
zonder niet aan de seheep sle id in g  
en ig  verw ijt kan ten  laste  v. orden  
gelegd.

De R aad v ers la a t dat de ge­
rech tsk osten  ten  laste  zu llen  b lij­
ven van de Staat.

D e R aad m een t een verzoek  te  
m ogen richten  to t alle personen  
die en igsz in s ku nn en  bijdragen tol 
de op leid ing cn vorm in g  van  de 
toe ltóa is')ge  zeelieden, al het m o­
gelijke te w illen c’ocn en er op te  
v/aken opdat alle personen d is zich  
bestem m en vo )r h et z e e m .n jv .k  
voldoende zouden kunnen z./em - 
liien.

VERDRINKING VAN 
SCHIPPER 

VAN DIERENDONCK W. 
VAN DE Z.403

Op 30 juli 1Ö35 rond 1-3,45 u . ver­
liet de Z.403 «Juüenne-H enri» dc 
haven van Z eebrugge ten  einde dr 
v is se r l’ te gaan  bedrijven in d< 
N oordzee.

Op 31 augu s us 1935. rond 8 54 u 
bevond h e 1 vaar u ig  zi h  op onge  
veer 1 ’0 m ijl N  t.O. van  Z eebrug  
ge. v issend  m et de Eb se kor, toen  
er doo" de m o'orist Cattoor l-’o 
ber yastg este ld  werd dat schipper  
Van D lerend onck  W. over boord 
v/as gevallen  cn v\‘ h op 70 à 90 m 
afstan d  in h st  k ie lw ater  bevond.

R ond 9,25 u. s laagd e  de bem an­
ning er in de bew u ste loze  drenke- 
iing terug aan  boord te  h ijsen .

D e k u n stm a tig e  adem haling  
werd gedurende lVz uur toegep asi 
doch bleek teverg eefs .

Ter openbare terech tz ittin g  van  
12 oktober 1955 cn 15 februari 
iüóJ nam  de R aad  de g e tu ig en  De 
3rauw ere P ierre, m atroos ; Gat­
oor R obert A ntoine, m o orist en 
Jardon Jan  Joseph, sch eep sjo n ­
gen in verhoor.

De R aad kw am  to t de kon klusie  
dat schipper V an D ieren d on :k  
W alter E dm ond, geboren  te  B rug  
'e op 17-3-1328, w onende te  H eist  
'o n d g- noten!a-ln 47, zoon var  

V an D ierend onck  F irm in  en Van  
torre A ngèle, op 11-8-1955 het le 
/en  verloor op zee ten g ev o lg e  van  
.en arbeid songeval dat zijn oor 
ïa a k  vond in de norm ale u itoefe  
ïin g  v..n de zeelieden  overeen
o ns, en voor hetw elk  geen  enke; 

lid van de bem ann in g  en ig  verw ij 
can v. orden toegestu urd  

ln  verband m et de on gevallen  
die z io l  in de la a tste  tijd  m et en 
aan boord v n E e ’g iseh e  v issers- 
/ : a r  u igen \o o rc o en , m een : de 
R aad i.e a  .n d ach , te  m oeten  trek­
ken van  al d iegen en  die g e last  
zijn m et de op leid in g  der toekom ­
stig e  zeelieden, ccn  leidende post 
,e  .leden, to ez ich t u itoefen en  of 

een bevel voeren zo /el a ls  van  de- 
ze  van  de reders en in het alge  
neen  v a n  alle pereonrn of o :g  .n a ­

m en die en ig sz in s kunnen  bijdra­
gen  to : de op leid ing der jongere  
gen eratie  en iO. de oev eilig m g  van  
m enselcvena op zee, op m orele  
alich'; al het m ogelijk e  te  doen en 
geen  insp ann in gen  te  sparen  om  
e i ra "bien d ergelijk e ongevallen  

te voorkom en.
In het b ijzonder h eeft de R aad  

kunnen v a steü en  dat :
- D j b em ann in gen  zelden o: nooit 

o efen in gen  doen in h et u itz e a e n  
/ .  n bo en en aldus n iet op effic len -  
;e w ijze er gebruik  kunnen  van  
n ak en .
- De bem an n in gen  een zeer rudi- 
n enta ire  k enn is hebben om trent 
ie optreden in geva l van «man 

over boord», a lsook  in het toepas- 
;en van  de k u n stm a tig e  adem ha- 
ing.
- N o g  heel w at v issers n iet o f on* 

/o ’cloende kunnen  zw em m en.
Da R aad v e st ig t  dan ook in deze 

opzichten de aand ach t der reders 
sc lippers en schoolbestu ren  op het 
groo nat van  een opleid ing en re­
gelm atige  o e fen in g  ter zake.

Da Raad v ersta a t dat de kosten  
ter. la.ste zullen  b lijven  van  de 
3eaat.

HET EN DE GROND 
LOPEN VAN D.1.1502

Op 13 novem ber liep de 0.1E8 
Suzanne-A drienne» h et F ran se  

/aar u ig  DT.1502 in de grond. De 
, F ransm an zonk in 2 m inuten  tijd  

De b em ann in g  kon gered w orden  
De R aad hoorde reeds schipper  
H ennacrt E m iel en m atroos Van  
hoorns G regoor. D e r ijk skom m is  
saris kw am  than s aan het woord
4 j j g a f  een kort relaas van  het 

gebeuren en besloot dat de m atroos  
Vanhoorne die van w acht was, de 
uitk ijk  naar stuurboord vo lled ig  
verw aarloosde om  zijn spanm aat 
niet u it het oog te  verliezen . Zc 
■ag hij pas de DI.1502 toen  h ii op 
amper tw ee  sch eep slen gten  van  
ie  O.l 98 w as genaderd.

Op dit ogenblik  had V anhoorne  
dan nog het ongeluk  naar stu ur­
boord te geven  in p la a ts  van  on-

Z ondagnam iddag g in g  de p lech­
tige doop door van de Z.4„0 ge ­
naam d «Broeder Isidoor». D it 
nieuw  vaartu ig  is een houten vis- 
vanger cn werd gebouw d op de 
scheepsw erf H illebrand te C o ’,‘en- 
de voor reken ing van reder M e­
vrouw C harlotte M alfeyt, ech tgen o­
te Omer V andierendonck ui: Meist. 
H et schip h eeft de volgende ka- 
rak*eristieken : len g  e overm eten  
20,70 m., diepgang 3 m., breedte  
5,60 m H et schip is u i!geru st m et 
een MAK mo or van 160 pk en me 
de v o g e n d e  boord instrum enten  

I radio , zend- en on vangpast, diep

m iddellijk  a - h 1 eru it te slaan of ter  
m .n ste  hard bakboord te geven  
W at schipper K ennaert betreft 
w as dezes m anoeuver naar stuur­
boord begrijpelijk  m aar niet m eei 
te verantv oorden.

N ad at de rijks! om m issaris nog 
w ees op het ui b lijven van  elk m a­
noeuver bij de F ran se schipper  
vraagt hij voor V anhoorne een 
schorsing  van 23 dagen en voor 
len n aert een verm aning. U it­

spraak op 28 maart.

TWEE STRANDINGEN 
Bij OOSTENDE

D e R aad hoort nog de r ijk skom ­
m issaris in de zaak van 0.132 
d h ris'o ffe l Co'om bus, die op 8 no 
vernber strandde te Bredene, Hij 
w ijst op de n a v igatiefou t van 
schipper B acquaert M arcel en de 
zes spontane b ekenten issen  en 
vraagt een  schorsing  van 10 dagen.

Op 2 novem ber strandde te 
O oi tende op korte afstan d  van de 
haven de Ó.153 P rin s B oudew ijn  
schipper L ege in Albert. De s ship­
per verk laart ter z ittin g  dat regel­
m atig werd gediept m et de d iepte­
m eter m aar hij g ee ft  ten slo 'te  toe 
dat hij de d ieptem eter n iet u it he 
oog had m oeten verliezen. Zo zou 
'e  ver en-Ie'in g  v n 5 n.iar 2 v a ­

dem  hem  niet ontsnap: zijn. Op 
28 m aar zal de heer P iu ym ers zijr 
itraf vorderen.

EEN 3ETICHTE IN DE 
ZAAK 0.315

Men herinnert zich nog het ver­
gaan van de 0.315 voor de Scl'o se 
kust op 15 decem ber. E en der ge  
tu igen, m atroos Jooris Pierre, 
wordt thans a ls b etich te  gedag­
vaard. H ij b ev estig t zijn vorige  
verk laringen  A ls m an aan het 
roer rustte op hem  een grote ver 
antw oordelijkheid. H ij verklaart 
dat het de gew oonte w as pas ieder 
kw artier te diepen. Vooraleer de 
schipper zich ter kooi begaf, zag  
hij de wal, daarna niet meer. 
Strafvordering op 28 m aart.

tem eter en richtingzoeker. D it 
schip werd. speciaal opgedragen  
aan de Zalige Eroeder Isidoor.

Inderdaad, dhr Omer V andieren- 
donek is nog steed s lijdend tenge- 
'70 ge ve n de schipbreuk van zijn  
vaartuig, de Z.713 «Carnotte» die 
in 1049 s r .ndde en verloren g ing  
/oor de k ast van R aversijde. Op 
de doopplechtigheid  w as de 75-ja- 
rige j. rans Deioor aanw ezig  die 
/oor het eerst een v issersvaartu ig  
zeg  in de loop van zijn 7J jaren. 
D eze is de jo n g s .e  broer van B roe­
der isid oor  en werd speciaal u itge­
nodigd door de fam ilie  V andieren- 
'onck-M alfeyt. H et nieuw  vaartu ig  
..erd gew ijd  door E. P ater  A ngelus  
■/..n i e orde der P assio n isten  uit 
v/e^em beek. A ls m eter en peter  
tungeerden Ju liette  Vandieren- 
donck en Leopold V andierendonck, 
dnderen ven  de reder. H et schip  
naakte een korce m aidentrip en
i.-J. 1er v isv a n g st uitvaren m et vo l­
gende bem anning aan boord : 
stuurm an Leopold V andieren- 
io m k , de zoon van de reder ; mo- 
orist E ugène Van B everen  ; m a­

trozen Leopold Van D ierendonck  
en Louis C /.iioor. A llen zijn woon- 
a.c.itig te E eist.

W e w ensen ar.n deze aanw inst 
voor de Zeebrugse v isserijv loot een  
oehouden vaart, en rijke vangsten .

OPfêöEP TOT 01 
GUDGEDHENOEN 

¥AN Di
SCHOölSCHËPEN

EN VAN DE 
Zi'ÊfÂÂRTSCHOLEN

Tn april a s «  ordt het v ijftig ja ­
rig bestaan  van de schools hepen  
en van het onderw ijs in de zee- 
-/aartkun :1e gevierd en herdacht, 
dat het v ijf ig jaar geleden  is, dat 
de «G raaf de Sm et de Naeyer», 
s hipbréuk leed. Verder zal hulde 
gebracht w orden aan alle zeelieden  
die het s la ch to ffer  van hun plicht 
werden.

Bij deze gelegen heid  wordt een  
dringend beroep gedaan op alle 
■oudgedienden >, om zich bekend  

te m aken en onm iddellijk  hun na­
m en en adressen  op te geven aan  
het sekretar iaa t v .n de V rienden­
kring  der O udgedienden van de 
Schoolschepen, «De K ring Geor­
ges Lecoin e», 32, D odonéestraat te 
U kkel-B russei, tel. 44.15.57. D eelt 
allen deze oproep m ede aan de 
«oudgedienden» clie u kent !
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SEM'CARELS
Scheeps- Dieselmotoren

«
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42 D O K G E N T

R. BAUWENS 8c C u
14, REDERI JKAAI 
O O S T E N D E

Algem ene vertegenw oordigers van de 
SEM-CARELS DIESELMOTOREN

Sc 3b%anôe ôuidienmaiô&eûj
F ran k rijk  ken t een  belangrijk e  

jard ienenvisserij, die bedreven  
wordt van  de A tlan tisch e  k u st to t  
in het 'Kanaal, aan de ku sten  van  
de M iddellandse Zee en voor A l­
gérie.

De voornaam ste van gp laatsen  
bevinden zich aan de W estk u st  
van B retagn e m et a ls be langrijk ­
ste  h avens : D ouarnenez, Quibe- 
ron, A udierne en Concarneau.

E r w ordt aldaar g ev is t m et k ot­
ters, die een len gte  hebben van 10 
cot 14 m eter en begeleid  w orden  
door één of tw ee jollen.

De sa rd ien en van gst beg in t in 
juni in h et zuiden van  de B retoen­
se w estk ust, en g a a t langzam er­
hand hogerop to t in h et K anaal, 
tot decem ber

H et princiep van  de sardienen- 
v isserij b esta a t hierin, de sard ie­
nen naar de oppervlakte te lokken  
door het gebruik  van  een lokaas.

D it b esta a t u it gem alen  kuit van  
kabeljauw , m akreel of haring. D e ­
ze ku it m oet ech ter u it andere h a ­
vens betrokken  worden, voornam e­
lijk  F écam p en B oulogne. Z elfs  
uit N ederland  w ordt gezouten  
kuit ingevoerd, even als u it N oor-

DE VEERDIENST 
WEER IN GEBRUIK
Xa een stopzetting van een  acht­

tal dagen is de veerdienst sedert 
zaterdagm iddag weer in gebruik ge­
nomen.

De pers heeft n iet nagelaten de 
gebrekkige werking van (leze dienst 
aan de kaak te stellen  Het is m eer­
m alen gebeurd dat de veerboot niet 
kon uitvaren, hetzij wegens techni­
sche storingen van de m otor, hetzij 
w egens de weersom standigheden. 
Vooral gedurende de vorstperiode  
heeft de boot en de m otor fel te 
lijden gehad Xu wij weer een ge­
m atigde temperatuur hebben mogen  
wij uitzien naar een perfekte dienst 
van de veerboot. Maar... vermoede* 
lijk zal deze perfektie weer gebro­
ken worden. Inderdaad de aanleg­
plaats aan de Istanboul is bij 
lage waterstand m oeilijk  geschikt 
oin een boot te meren. Deze week  
reeds hebben wij vastgesteld  dat 
de boot op het slijk  rust, zodat ze 
m et een tiental m inuten vertraging  
is m oeten afvaren. Kan hieraan niet 
verholpen worden ?

Luidens inlichtingen zou er op 
deze plaats niet mogen gebaggerd 
worden. Bestaat er dan geen andere 
m ogelijkheid om het slijk  daar 
weg te krijgen ? W ie is er verant­
woordelijk voor deze toestand. Het 
stadsbestuur, dat de uitbating van 
de overzetdienst subsidieert ? Of 
het Bestuur van Bruggen en W egen  
onder w iens bevoegdheid het on­
derhoud van de havengeul va lt ?

Verder is de geul naar het tij­
dok en kuisbank ook n iet zonder  
gevaar bij een lage w aterstand. In 
het midden van de geul kan men 
ongehinderd door varen, doch eens 
in de nabijheid van de palen voelt  
men reeds het slijk  En zeggen dat 
er een tw eetal m aanden geleden op 
deze plaats werd gebaggerd !

W ij zijn er mede akkoord dat de 
uitbater van de veerboot zijn ver­
plichtingen m oet nakom en zoals 
deze in het kontrakt bepaald wor­
den. maar de stad Oostende m oet er 
eveneens voor zorgen dat deze per­
soon in de m ogelijkheid worde ge­
steld deze overeenkom st na te le ­
ven. Dan alleen zal men kunnen  
spreken over een veerdienst die aan 
iedereen voldoening schenkt

w egen , E ngeland  en D uitsland.
D e prijs van deze kuit. heeft 

dan ook een grote invloed op de 
sard ienenvisserij. V orig jaar, toen  
de opbrengsten  zeer k lein  waren, 
(in  augu stu s 1955 w erden in D ou­
arnenez slech ts 141 ton sardienen  
aangebracht, tegen  488 Ton in 
augu stu s 1954) werd hierover ten  
zeerste  geklaagd. De slech te  v a n g ­
sten  w aren een gevo lg  van  het 
feit, dat sardienen lichtsch uw  zijn  
en m en tijdens de zom erperiode  
m eestal een w olkenloze hem el had.

D e vangsten  van de naar de op­
pervlak te  gelok te  sardienen, wordt 
hoofdzakelijk  bedreven m et drijf­
netten , de zg. «filets droits». D eze  
zijn helderblauw  gekleurd  m et 
klederverf, terw ijl hiervoor vroe­
ger koper-vitriool gebruikt werd. 
D e m aasgrootte  gaat van  10 to t 20 
mm. A an het net zijn ta lrijke kur­
ken bevestigd.

Alleen aan de M iddellandse Zee 
w orden gebruinde n etten  ge ­
bruikt, terw ijl in C oncarneau reeds  
enkele  n etten  in nylon in gebruik  
zijn.

Ieder jaar w ordt in C oncarneau  
het «F eest der B lauw e N etten» ge­
vierd, w aar m in iatuu rn etjes ver­
kocht w orden ten  voordele van  de 
op zee geb leven  sard ienenvissers.

BREMERHAVEN : 
BELANGRIJKSTE 

DUITSE
VISSERSHAVEN

In 1955 werden in Bremerhaven  
28G m illioen kg vis verkocht, voor 
een waarde van 102 m illioen mark.

Op te m erken valt dat de aanvoer  
van verse vis dit jaar ook geduren­
de het haringseizoen bevredigend  
was.

Van de W est-D uitse vloot, welke  
in totaal uit 215 eenheden bestaat, 
hebben 113 schepen Brem erhaven  
als thuishaven.

Er bestaat eveneens een belang­
rijke v isindustrie. d:e in het jaar
1955 een verhoogde om zet kende, 
zowel wat betreft de viskonserven, 
als de marinaden, de gerookte vis 
en de diepgekoelde v is.

In de vissershaven, m et zijn 3 
grote verkoopshallen, zijn  op een 
oppervlakte van ongeveer 700 ha 
170 firm a’s bedrijvig.

Van elke twee vissen, die in D uits­
land gegeten worden, is er één af­
kom stig u it Bremerhaven.

♦  ♦  ♦

—G-ent

VAN 3 TOT 9 MAART 1956

T ongen (3 à  4 in 1 kgr) 60-65 ; 
voor-kleine tongen  55-58 ; tarbot 
grote  80 ; m iddelm atige tarbot 55 ; 
m iddelm atige griet 45-50 ; grote  
iek  32 : k leine iek 28 ; grote schel­
v is 48-50 ; m iddelm atige schelv is
30 ; rog 20-25 ; geku iste  rog 44-49 ; 
kabeljauw  22-40 ; gullen  18-22 ; ho- 
zem ondham m e 55 ; w ijtin g  16-18 ; 
gepelde hondshaai 48 ; m akreel
24 ; rode knorhaan 23-25 ; repen  
zeebaars 44-47 : ijle haring 15-16 ; 
heilbot 65 ; koolvis 28-30 ; garnaal 
50-60 F  per kg.
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Marktoverzicht
In de opgegeven m arktprijzen is 

de taks aan de bron van 7,50 % 
niet begrepen, ook betreft het on­
gekopte en ongereinigde vis. Gelieve 
hierm ede rekening te houden bij 
het vergelijken der prijzen.

X X X
E en  2000 bennen  v is  m inder dan  

de voorgaande w eek . D e grootste  
aanvoerverm in dering  is  deze van  
h et K anaal van  w a a r  plm . 3500 
bennen m inder op de m a rk t w a ­
ren. Ook van  de W itte  B a n k  w erd  
m inder v is aangebracht. D e aan- 
yoer van  IJslan d , M oray F ir th  en  
W est d aarentegen  w a s groter.

A lles b ijeen  genom en w aren  
m eer to n g en  op de m arkt, de prij­
zen  voor deze f ijn e  v isso o rt w aren  
echter lager dan voorgaande w eek  
en daalden van  openingsm arkt 
naar slu itingsm ark t. A lleen  op de 
m aand agm ark t k regen  we hogere  
tongprjjzen. H etzelfde  versch ijn se l 
w erd w aargen om en  voor de k a b el­
jauw  en de m eeste  andere soorten. 
W aar daarenboven de van g sten  
m inder groot w aren, w aren  ta lr ij­
ke besom m ingen, vooral op de 
slu itingsm ark t, vo lstrek t onvol­
doende. Op enkele  v a n g sten  na w as  
de k w a lite it goed verzorgd. In t o ­
ta a l w erden 21.215 bennen v is en 
42.030 kgr. ton g  aangeb rach t u it 
75 v a n gsten  verdeeld  a ls v o lg t :

6 IJslan d ers m et 9.200 bennen  
vis. P rijzen  daalden van  de eerste  
naar de la a tste  m arktdag. Vooral 
k ab eljauw  w a s zeer goedkoop.

N eg en  schepen  van de M oray  
F irth  voeren  3.610 bennen  v is-a a n . 
S om m ige schepen  m aakten  wel 
w a t al te  lange reizen w aardoor de  
k w a lite it  w el w a t te  lijden had.

21 K an aa lvaartu igen  voerea  
4,790 bennen v is  en 6.800 kgr. ton g  
aan. K leinere v a n gsten  dan de v o ­
rige w eek , w aardoor som m ige  
schepen  onvoldoende opbrengsten  
boeken.

12 W itte  B an k ers m et 525 ben ­
nen v is en 17.750 kgr. tong. M eest­
al k leine v a n g sten  en vooral cp 
slu itin g sm a rk t lage prijzen. T a lr ij­
ke n iet lonende besom m ingen . .,

2 vaartu igen  van  de O ost ïïiet 
220 bennen v is  en  1.200 kgr. tong. 
T en slo tte  nog 25 W estschepe,n m et1 
2.865 bennen  v is  en 15900 kgr, 
tong. M ooie k w a lite it  en tam elijk  
grote  vangsten .

Maandag 12 maarï :
IJSL A N D  
0  92 
0.294  
0.269 
0,331 
M ORAY  
0.228  
0.94  
0.121  
K A N A A L  
0.313 
Z.330 
0  244 
0.115

18 2000
18 2450
18 850.
18 800

■19
18
18

17 
15 
14 : 
13

400
400
400

200
170
180
200

-----  602,070
-----  791.540
------ 297.840
----- 292.470

—  174.030
------ 208.240
------ 232.380

550 115.260
300 92.260
500 103.830
.350 107.490

Tongen, grote  — Sole,, grosge
3/4 tongen  — Sole 3 /4
B lokton gen  — Sole m oyenne
V oor-kleine — P etite
K leine ton gen  — T oute petite
Tarbot, grote  — Turbot, gros
M iddel — M oyenne
K leine — P etite
G riet — B arbue
Middel — M oyen
K leine — P etit
Schol — P lie
Grote iek — G rosse
K leine iek — P etite
Iek  3e s la g  — 3e sorte
P la tje j  — T oute petite
Schelvis, grote  — A ig lefin , gros
M iddel : — M oyen
K leine — P etit
H eek, grote — M erlu, gros
Middel — M oyen
K leine — P etit
R og  — R aie
Rode poon — P erlon
G rauwe poon — Grondin
K abeljauw  — Cabillaud
Gullen — P e tit  cabillaud
H ozem ondha.nm e — B audroie
W ijting — M erlan
Schar — L im ande
Steenschol — Sole lim ande
Zeehaai — A igu illâ t
H ondshaai — R ou sette
Arend (P ie term a n ) — Gr. vive
M akreel — M aquereau
H orsm akreel — Saurel
E n gelse  poon — G rondin rouge
K eilrog — R aie  radiée
Z eekreeft — L angou stine
Schaat — F io tte
Zeebaars (k lipv.) — Aigl. d. Nor.
Lom — E rosm e
K ongeraal — Congre
L eng — L ingue
Schartong — Cardine
Volle haring — H areng
lJ le  haring  — H aren g  guai
H aringshaai — L atour
Steenholk  — T acaud
H eilbot — F létan
K oolvis — Colin
Steur — E stu rgeon
Z eew olf — Loup de Mer
P ollak  — L ieu jaune
Z onnevis — St P ierre
H ondstong  — P lie  cyn oglosse

12-3-1956 
25,20-33,20 
35,80-42,—  
37.40-45,40 
34.— 46,50 
25,60-33,— 
36,— 44,—
29.----34,—
19,— 24,—

12-3-1S53
27,— 32 — 
32,50-34, 
34.80-38,60 
33,60-39,40
25.80-28,— 
37,40-45,—
28,— 38,20 
18,— 23,50

14-3-1956 
27 60-32 50 
29,40-31 —  
31,20-33,—  
28,80-31.40 
2 0 ,-2 5 ,5 0  
39,— 43,—  
30,-— 38,—  
17,----20,—

4,----- 6,—
7 60-11,80 

11,— 13,40 
11,— 13,—  
5,60- 7,40

11,40......
9,20-13,—

5,40- 6,40
9.80-12,— 

13,— 13,40 
13,80

3,60- 5,80

9,40
8.80-10,60

5.40- 5 80
9.40-12,60 

10,40-15 20
9,80-13.20
2.40- 6,80

6,20- Ü — 
6,—  8,60

19,—

3 8Ö-Ï3Ï—  
5,— 1180
3.20- 5 —
7.20-17,—
5.20-10,20 

21,— 28,—
8 60-14,— 
5,60
6.20-13,50 
8,— 11,30 
8,— 10,—

3 3 , - 3 7  —

2,60- 9,60 2,40- 7,—

2,30- 3,20 2,40- 4,—
7,60-15.20 5,40-11.40
6,—  8,40 3.40- 5,40

21,— 28,— 13,40-26,--
9,— 12,20 5,40- 8,40
6,— 3 40
7,— 17,20 6,80- 7,40

8,80- 9,10
7,70- 8,60 6 40- 7,70

36,—

5.50-13,-
7,80-18,-

5,20-10,60 
6,— 15,—

5,—  7,—  
4,60-10,40

11 13,50 -15,- 9,—

5,—  5,50 

9.— ......

5,—
6,—  6,20 
7,20-10,—

31,----39,—
6,—  7,60

3,40- 4,80 

3,80 • ï ,—

2,60- 3,40 

3,—— 5,4:0

11,30
7,80-11, 8,20 6,60

G L E N I F F E R
D e betrouw bare Schotse  m o­

tor voor de v isserij. M odel­

len  van  24 pk  to t 160 pk. 

V raagt een s om  toezend ing  

van  een catalogus.

N.V. MARINE MOTORS
V erbindingsdok (L ondenstraat) — Tel. 31.19.00 ( +  5 andere) 

A N T W E R P E N

ün - : r; - 0.215 18 303 ------ 120 880-•(3 •
0.154 11 250 203 105.040 0.237 14 410 ------ 146.381
Z.581 15 200 1200 157.140 K ANAAL
Q.132 13 200 400 124.310 0.283 15 280 300 92.160

'' 1 ' ' t.; 200 600 149.880 0.235 13 280 300 100.580
0.122 13 163 350 103.690 0.329 13 300 ------ 104.760
0.210 16 163 300 69.910 W IT T E  B A N K
0.345 8 -180 eoo 81.838 Z.504 12 50 1250 63.100
O 127 13 70 2333 115.510 Z.510 11 40 1200 55.690
W ITTE B A N K Z.419 10 30 1000 57.440
0.19 i u , 16 60 2200 123.810 Z.472 10 25 1000 44.240
W E ST 0.166 13 25 1300 54.890
0.277 14 160 too. 70.580 Z.540 10 25 1300 60.870
0.348 7 200 330 81.710 0.227 13 30 1500 70.470
B. 03 ■ f . 7 120 EOO 78.80; OOST
0.196 0 120 400 67.540 Z.519 8 180 600 70.272
N.744 6 50 800 57.330 Z.199 10 60 600 46.970
N.737 6 60 600 GÖ58C W E ST
N.805 6 50 630 52.010 0.152 8 50 1000 50.010
O 327 7 75 450 41.320 J.70 4 60 200 24.770
N.741 6 50 900 57.640 0.532 5 50 600 29.390
0.77 . 7 100 100 31.170 Z.476 8 100 900 59.555
N.211 t '  8 120 1200 92.620 0.184 . 5 70 300 31.285
Z.581 5 103 200 43,030 0.15 80 150 800 73.430
N.806 ' 5 100 43.655 M ooie verscheiden visaanvoer.

M assale v isaanvoer m aar toch T am elijk veel tong. M ooie vang-
m inder dan de voorgaande ope­
ningsm arkt. W eerom  veel K anaal­
vis. Goede prijs voor roggen. M in­
der grote van gsten  voor de Ka- 
naalschepen. K abeljauw prijs is b e ­
ter dan de voorgaande w eek  en 
stijg t naar het einde van de markt. 
Lonende opbrengsten .

Dinsdag 1 3 maarï
IJSL A N D
0  81 1.8 2300 ---— 739.380
MORAY v
0.28-5 12 500 ---- 247.380
0.242 11 450 ---- 193.382
Z.212 17 400 --i-- 184.520
K ANAAL
0.153 14 250 100 132.690
0.155 14 350 250 158.640
0.220 15 100 250 55.330
Z 226 13 480 ---- 181.910
0.265 14 200 250 97.940
0.119 14 200 ------ 87.320
0.102 14 270 -----£ 120.590
W IT T E  B A N K
Z.321 13 60 1600 72.420
0.173 12 40 1600 88.060
0.268 11 60 1800 100.89Ö
W EST
N.7 6 80 200 37.180
0.267 4 80 ---- 23.860
N  22 6 30 800 47.750
N.820 6 35 600 47.810
3.251 5 130 400 65.870
0.147 5 90 1000 61.118
Z.93 9 100 1000 75.106

M inder vis dan gisteren, vooral
van IJsland, K abeljauw prijs ligt 
lager, ook ton g  en rog is goedko­
per. D oorgaans goede k w alite it  
IJslandse kabeljauw  is even eens  
goedkoper. N ie t alle besom m ingen  
zijn lonend.

Woensdag 14 maart :
IJSL A N D
0,318 18 800 ------  253.480
MORAY
0.231 12 350 ------  129,900

sten  van  de W est. D a lin g  van de 
tongprijs, ook kabeljauw  is goed­
koper. IJslan dse soorten  zijn even­
eens goedkoper. V erder een  daling  
voor alle soorten u itgenom en voor 
iek.

T E  KOOP : H U IS ge legen  M unt­
straat, 35, K onterdam -Stene, 8 
plaatsen . Watea-, E lek tric ite it, Zich 
w enden : E dw . H am m anstr. 24, 
Opex, O ostende.

VERWACHTINGEN
M AANDAG  19 M AART :

IJslan d  : 0 ,89 ; 0.217 ; 0.224 ; 
0  335 ; 0  238 (2300 b.).

M oray : 0.239 ; Z 405.
K anaa l : 0.131 ; 0.278 ; 0.284 ; 
0.312 ; 0.175 ; 0.87 ; 0.232 ; 
0,309 ; Z 421.
W itte  B an k  : Z.171 ; Z 528. 
W est : 0.77 ; N.806.

D IN SD A G  20 M AART :
IJslan d  : 0.216 ; 0 .85 ; 0.286 ; 
0  236 ; 0.293 ( 3000 b.).
K anaal : O 191 ; 0 .121 ; 0.279. 
W itte  B ank : 0.183 ; 0.282 ; 
0.247 ; Z 422"; Z.537.
W est : 0.276 ; 0.346 ; 0.327. 
M oray : 0.305  

W O ENSD AG  21 M AART :
IJslan d  . 0.88.
K anaal : 0.105 ; 0.109 ; 0.140 ; 
0.66 ; 0.342 ; 0.256 ; 0.165 ; 
0.326 ; 0.200 ; 0.204 ; 0.295 ; 
0.25 ; 0.187 ; Z.291 ; Z.25.
W itte  B an k  : Z.546. 

V E R M O E D E L IJK  :
V an 120 to t 239 pk r 

8-3 : 0.128 (K ).
13-3 : 0.196 (W ).
14-3 : 0  147 (W) ; 0 .15 (W) ; 
0.267 (W ).
15-3 : 0.532 (W) ; 0 .184 (W ).



F I R M A

R. Huysseune
Z E E B R U G G E

Export Import

TELEFOON : Priv. 840.06
Mag-. 811.11 - 811.4:'

Vis & Garnalen in ’t Groof
Specialiteit van verse 
g e p e l d e  garnalen

T h n i s b e s t e l l i n f

in do s r o l e  c e n t r a

V e r z e n d i n g

in g a n s 'I l a n d

OPBRENGST DER 
VAARTUIGEN - ZEEBRUGGE
M AANDAG  12 M AAKT :
Z.605 6 155 79.540
Z.418 7 53 32.270
Z.467 5 125 55.600
7,5:0 8 120 89.290
Z270 6 135 65.720
Z.30 7 105 62.640
Z.403 6 95 57.760
Z.473 8 85 58,880
Z.323 4 55 27.500
Z.727 4 45 27.750
Z.408 S 100 59.230
Z.548 4 55 37.210
Z.480 6 80 59.840
Z.449 8 100 60.450

D IN SD A G  13 M AART
Z.415 4 " 90 49.780
Z.471 9 85 49.090
Z.209 8 80 42.310
Z.457 8 65 33.570
Z.435 10 80 50.920
Z.431 7 80 30.830
Z.407 9 85 43.880
Z.554 12 70 61.470
Z.528 99 80 47.790
Z.201 5 80 65.980
Z.550 5 185 74.250

W O EN SD A G  14 M AART :
Z.454 6 175 74.260
Z.24 5 95 57.300
Z.552 4 40 25.740
Z.444 9 90 62.450
Z.432 5 75 31.010
Z.445 6 100 52.980
Z.274 9 80 52.500
Z.458 6 90 52,370
Z.441 6 70 36.960
Z.542 12 105 71.160

D O N D E R D G  15 M AART :
Z.491 3 25 15.650

V.CORNEILLiEJn,
V IS — H A R IN G  

G A R N A L E N  
P a k h u is 125 — O ostende  

Tel. 75789

MARKTOYERZICHT
IJmuiden

Onder invloed van de nog steeds  
voortdurende stak in g  en de b in­
nen landse vraag heeft IJm uiden  
w eer een aantal m arktdagen m et 
over het a lgem een  hoge v isprijzen  
achter de rug. V an donderdag tot

en m et d insdag zorgden 140 lo g ­
gers en kotters voor 19.000 k isten  
vis, w aarvan  2.600 ton g  en tarbot, 
5.600 schol, 400 schar, 2.200 haring  
(onderm eer u it de S ilverp it), 400 
m akreel, 900 schelvis, 2.500 w ijting, 
1.100 kabeljauw  en gul en 800 kool­
vis.

W O EN SD A G  w aren slech ts drie 
loggers en kotters aan de IJm u i­
dense a fslag  m et 1375 k isten  vis, 
w aarvan 20 tong, 20 schol, 250 ha­
ring, 35 m akreel, 325 schelvis, 225 
w ijting, 115 kabeljauw  en gul en 
300 koolvis. H et w egblijven  van  de 
aanvoer der traw lervloot en de 
grote vra.ag u it het binnenland  
naar verse v is h eeft de visprijzen  
in een stev ig  stijgende koers ge­
houden. Voor een k istje  m iddel 
schelv is werd zelfs f 80 genoteerd  
en grote schelv is m aakte  van  f 60 
tot f  54. E en paar k issen  grove  
schol voor de export haalden de 
prijs van  f 48 to t f  37 en ook de 
kabeljauw  werd na vele dagen  
vveer beter gew aardeerd : f 90 tot 
f 40. De paar honderd k isten  ha­
ring g ingen  van de hand voor de 
goede prijs van f  29 to t f  18 en 
m akreel deed f  40 tot f  27. Ook 
tong s .e e g  in prijs : f 3,05 tot 
f 2,ü5.

D O N D E R D A G  w aren  aan  de 
IJm uidense a fs la g  9 loggers en kot­

ters m et 1.900 k isten  vis, w aarvan  
100 tong. 275 schol, 400 haring, 12o 
m akreel, 400 w ijtin g  en 150 kool­
v is. De m eeste  v issoorten  — kab el­
jauw  n iet zo zeer — w aren  duur. 
D e ejport kocht tongen  voor f 2,80 
i  f 2 ,— per kgr. en nam  grote en  
grootm iddel voor E ngeland  a f voor 
f  S4 à f 27. D e b in nen landse han­
del legd e voor de m iddel en k leine  
schol f  72 à  f  30 neer. Voor een  
k istje  k leine sch e lv is  w erd f  65 à 
f 54 betaald, terw ijl w ijtin g  van  
f  32 to t f 25 deed. D e haring  g ing  
weg voor f 25 to t f  21.

V R IJD A G  w aren er 16 loggers  
en k otters m et 1.650 k isten , w aar­
van :t5 ') ton, 550 schol, 50 schar, 
150 schelv is , 325 w ijting , 100 ka­
beljauw  en g u l D e prijzen zakten  
hier en daar iets vergelek en  bij 
gisteren . D e  v is b leef ech ter duur : 
schol voor f 60 à f 18 en schelv is  
voor f 60 à f 26. D e fongprijzen  
bleven vr ijw el gelijk , terw ijl wij- 
d n g f 38 à f 19 noteerde.

ÎA T 3 R D A G  bestond de aanvoer  
van 43 loggers en k otters u it 3.700 
kisten , w aarvan  750 tong, 2.000 
schol, 250 schar, 150 w ijtin g  en 125 
kabeljauw  en gul. B ii deze grote  
schol en tongaan voer daalden de 
prijzen bijna niet. T ong b leef van  
f 3 tot f  2 en de schol h ield  zich  
bij f  63 à  f  29, terw ijl k leine schol

■ •

iets m eer daalde naar f  41 à f 12. 
De schar m aakte f 20 tot f  14 en 
was zo ongeveer de he lft goedko­
per en w ijting  b leef f  35 à f 28 m a­
ken.

M AANDAG w aren er 59 loggers  
en kotters m et ruim  8.000 k isten  
vis, w aarvan 1.200 ton g  en tarbot, 
2.500 schol, 800 haring, 200 m akreel, 
700 w ijtin g  en 400 koolvis. O pnieuw  
werd veel voor de v is betaald. B ij  
de tam elijk  ruim e aanvoer van  
tong en schol daalden de prijzen  
en igszins. Tong deed nu van f 2 8̂0 
to;, f 1,75 en schol van f 62 to t f  11. 
Sch elv is w as peperduur : f 80 voor  
een k ist m iddel schelv is is w el erg  
veel. K abeljauw  deed het m et de 
exportvraag iets beter : f 80 à f 40 
en haring g in g  w eg  voor f 29 à  
f 18.

D IN SD A G  losten  13 loggers en 
k o .ter s 4.100 kisten, w aarvan 200 
.ong, 275 schol, 1.000 haring, 100 
m ?kreel, 650 schelvis, 900 w ijting, 
350 kabeljauw  en gul en 275 kool­
vis. Alle v issoorten  zakten in prijs. 
3r w as m inder vraag door de aan ­
voer van m aandag. Schelvis deed  
echter nog altijd f 46 à f 27 en k a ­
beljauw  f 90 à f 38. Schol en tong  
zakten iets meer. D e exportschol 
m aakte f  33 to t f  22 en m iddel- en 
kleine schol f  53 à f  9. Tong no­
teerde f  2,70 à  f 1.70.

^rM uiden
N.B. — D e p rijzen  in vetjes ge­
d ru k t zijn  opgegeven per 50 kgr.

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen  — Scle 3/4
B loktongen  — Sole m oyenne
Voor-kleine — P etite
K leine tongen — T oute petite
Tarbot, grote — Turbot, gros
Middel — M oyenne
K leine — P etite
Griet — Barbue
Middel — Moyen
K leine — P etit
Schol - P lie
Grote iek — G rosse
K leine iek — P etite
Iek 3c sla g  — 3e sorte
P la tjes — Toute petite
Schelvis, grote — A ig lefin , gros
M iddel — M oyen
K leine — P etit
H eek, grote — Merlu, gros
M iddel — M oyen
K leine — P etit
R og  — R aie
Rode poon — P erlon
G rauwe poon — Grondin
K abeljauw  — Cabillaud
Gullen — P etit cabillaud
H ozem ondham m e — B audroie
W ijting — M erlan
Schar — Lim ande
Steenschol — So'.e lim ande
Z eehaai — A iguillâ t
H ondshaai — R ousette
Arend (P ieterm an) — Gr. vive
M akreel — M aquereau
H orsm akreel — Saurel
E n gelse  poon — G rondin rouge
K eilrog  — R aie radiée
Z eek reeft — L angoustine
Schaat — F lotte
Zeebaars (klipv.) — Aigl. d. Nor.
Lom — B rosm e
K ongeraal —  Congre
L eng — L ingue
Schartong —f Cardine
Volle haring — H areng
IJle haring — H areng  guai
H aringshaai — Latour
Steenholk  — T aeaud
H eilbot — F létan
K oolvis — Colin
Steur — E stu rgeon
Zeew olf — Loup de Mer
P ollak  — L ieu jaune
Zonnevis — St P ierre

7-3-1E53 8-3-1956 9-3-1953 10-3-1956 12-3-1956 13-3-1956
3.05 - 2 8 3 2,80- 2,70 2.93- 2,70 3,----2,70 2,80- 2,60 2,70
2.53 2,65- 2,45 2 50- 2.35 2.50- 2,35 2,40- 2,25 2,35- 2,20
2,90- 2,75 2 70- 2 50 2 45- 2,25 2,45- 2,30 2,45- 2,20 2 45- 2,25
3,---- 2,95 3,15- 2,80 3,05- 2,80 2 95- 2,70 2,50- 2,20 2,25- 2,20
2,45- 2.35 2,20- 2,05 2.30- 2.10 2,40- 2,05 2,10- 1,75 1,75- 1,70

3 80- 3,40 3,80- 3,— 3 70- 3,50 4,—  3,— 3,50- 3,—
148,— 132,—

63 — 50,----46,— 48,----4],— 52,----42,— 48,—

47.
37 — 27 — 30,— 27,— 30,----23,— 33,----25,— 25,----22,—
48 — 43,----35,— 43,----29.— 3 8 ----30,— 36,----28,— 33,----32,—

68 ,----67,— 60,— 63,----51,— 62,----48,— 53,----52,—
72.— 69 — 5 4 ----51,— 56,----29,— 52,----46,— 50,----47,—

S3 — 56,----30,— 4 3 ----18 — 41,----12,— 37,----11,— 35,—  9,—
69,—  54,— 42,— 26,— 73,----43,— 46,----32,—
83 — 50,— 60,----40,— 86,----43,— 43,— 27,—
5 7 ----34 — 65,—  54 — 58,----36,— 61,— 37,— 38,— 27,—

SC,— 24,- 
90,— 38,- 
62,— 35,-

23,— 20- 
77,— 27 -
44,— £2 -

62,— 2 9 — 58,— 28,- 
36,— 27,— 32,— 27,-

80,— 40,— 
45,— 32,—

45 — 40,- 
50,—

32,— 25 -
42,----:';5 -
30.----33,-

36,----10,— 35,---- 28,-
S8 ,----21},—  2 0 ,-1 4 ,-

4 4 ----30,—
28,----11,—

40,—  27,- 34,— 2 4 -

34,—
39,----36,—

40,----34,-
32,—

22,—  9,- 
90,— 38,- 
37,— 28,-

30,— -ÏÓ’- 
26,— 11,- 
76,—

31,— 15,- 37,— 12,-

29,— 1 8 - 25,— 21,-

...........  33,— 25,-

3oj— 2 9 ,-1 8 ,-

40,-
40,—

24,— 17,-

3,70- 3,- 
29,— 22,-

4,—  3,- 
25,— 19,-

3,70- 3,20

50,-
.38.-

-37 ,— 
-3 2  —

46,—
25,— 25,— 24,-

3,50- 2,90 3,70- 3,- 
25,— 24,— 28,— 20,-

34,-
41,—  

-20,— 29,— 25,-



Grote tong  — G rosse sole
B lokton g  — Sole m oyenne
F ru itton g  — Sole 3/4
Schone k le in e to n g  — P etite  sole
K leine ton g  — T oute p etite  sole
G rote tarbot — G ros turbot
M iddelm, tarbot — T urbot m oyen
V aria — D ivers
G riet — B arbue
P ieterm an — G rande vive
G rote p ladijs — G rosse plie
M iddelm. p lad ijs — P lie  m oyenne
K leine p ladijs — P etite  plie
D eelv is — Portion
K abeljauw  — Cabillaud
Gul — P etit  cabillaud
K eilrog — R a ie  radiée
R og — R aie
Tilten
Scherpstaarten  
H alve m an
Grote w ijtin g  — Gros m erlan  
K leine w ijtin g  — P etit  m erlan  
B ot — F le t  
Schar — L im ande  
Z eehaai — A ig u illâ t 
Zeehond — Chien de m er  
R obaard — G rondin rouge  
K norhaan — G rondin

NIEUWPOORT ZEEBRUGGE
8-3 12-3 14-3 30-31 30-31 30-31

31-32 28-31 25-28 12-3 13-3 14-3
34-35 32-36 26-29 42-43 34-36 30-32
40 37-38 27-32 32-33 31-32 30-31
40-41 36-39 30-33 36-38 31-32 31-32
32-34 32-34 25-27 42-44 36-37 31-33

- 40-41 42-44 30-31 34-35 41-42
38 " 36-37 27-36 26-27 26-28 26-30
...- 22-25 25 20-21 21-23 20-21

25-29 20-24 21-25 23-24 24-25 23-24
35 35-37 32-34 . . . . . . . ... .. .. 42

3-5 3-9 2 5-6 5-6 5-6
8-10 -.. 8-10 4-7 7-8 7-10 10-11
8-9 6-9 5-6 . . . . . . . 11-12 14-16

. . . . . . . . . . . . . . - 7-8 10-12
...- 16-17 14-16 18-19 18-19 20
Ï0-Ï2 8-14 10-12 12-13 12-13 14
. . . . . . . ...- 10 13-14 ...- . -
13 " 12-13 6-7 10-11 10-11 7-8
7-8 6-8 4-5 13 6-7 5-6
6-8 . 5-7 2-5 7-8 6-7 6-7

. . . . . . . _ 5-6 5-6 4-5
..... .. Ï5 l t i- l ï  ’ 13-14 10-11 7-8

. . . . . . . 12-13 6-8 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
. . . . . . . 2-3 1 . . . . . . . 2 2

11-14 8-14 5-8 11 11-12 10
- 5-6 8-9 7-8 6-7

7-è 7-8' 6 7-8 6-7 6-7

8-9 ' ’ 6-7 ’ "3-4 6 "5 4 "

IJSLANDSE VISSOORTEN
12-3-1956 13-3-1953 14-3-1956

Schelvis groot .............................  10,80-14,60 10,80-15,20 6,80-11,—
Midd. .............................  6,60- 9,— 8,—  9,— 5,60- 5,80
Klein .............................  5,80-10,50 6,—  7,60 4,40- 5,80

Kabeljauw .............................  5,20-11,— 5,20- 7,60 5,—  5,40
Gullen ............................. 6,60- 7,40 6,20- G,80 5,80
W ijting ........................  7,20- 9,40 7,40- 7,60 5,40- 6,80
Schaa t ........... 10,— 18,— 16,—
Zeebaars 1 2 ,-1 2 ,5 0 15,— 3,— 13,60
I.eng ........... 5,80-13,20 ■5,80- 7,— 4,60
Schartong 7,80-10,—
Heilbot 19,— 50,— 20,50-50,— 18,60-40,—
Koolvis 5,60- 7,— 4,20- 5,40
Hondstong 8 ----13,— 14,— 5,—
Z eew olf .......... 7,40- 8,80 5,40
P la ten 6,60- 8,20 7,8 0- 8,60 8,—

12-3
13-3
14-3 
Tôt.

8-3
9-3 

10-3
12-3
13-3

8-3
9-3

10-3
12-3
13-3
14-3

8-3
9-3 

10-3
12-3
13-3
14-3

8-3
12-3
14-3

VISAANVOER TE OOSTENDE

Vangsten Kgr. Fr. Min. Max. Gem.

32 556.550 4.839.891
21 348.950 2.819.074
22 196 900 1.740.463

75 1.102.400 9.399.428

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
19 4.281 75.402 15,— 20,— 17,61
10 2.129 36.779 11,— 20,— 17,27
19 4.6£8 34.620 6,— 11.— 7,36

9 1 370 23.087 15,— 20,— 16,85
6 1.269 18.657 11,— 17,— 14,70

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
51 19.457 445.645 17,— 27,— 23,90
45 25.255 447.131 8.— 24,— 14 70
41 21.982 165.298 4,— 11 — 7,51
33 23.443 183.541 4,— 11, - 7,82
37 15.811 175.421 6,— 15,— 11,09
22 11.380 230.455 16,— 27,— 22,88

G A R N A A L A A N V O E R  TE NIEUWPOORT
9 1.610 27.083 12,50 20,— 16,82

11 1.160 20.058 14,50 19,— 17,29
9 767 15.187 16,50 23,— 19,80
5 974 14.732 12,50 17,— 14,93
5 299 4.035 12,50 17,50 13,59
9 890 13.634 14,— 19,50 15,38

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
1 1.925 21.037

11 26.350 355.158
s 16.954 130.534

BRUSSEL
VA N  3 TOT 9 M AART ■

T ongen (3 à 4 in 1 kg.) 68-78 
voor-kleine tongen  70-72 ; kleine  
tongen 58 ; tarbot grote 110-100 ; 
m iddelm atige tarbot 72 ; m iddel­
m atige griet 52 ; k leine griet 44 ; 
kleine iek 32 ; m iddelm atige schel­
v is 36-56 ; rogvlerken 72-70 ; ka­
beljauw  30-54 ; hozem ondham m e  
64 ; w ijting  24-28 ; m akreel 28 
rode knorhaan 29-35 ; repen 54-52 
volle haring 18 ; heilbot 90 ; kool­
v is 46 ; garnaal 70 F  per kg.

N. PARLEY LI ET Jr.
REDERIJ en

HARINGGROOTHANDE1, 
E x p o r t  

KATWIJK aan ZEE 
(Holland). Telefoon : Kantoor 3444 
(2 lijnen - buiten kantooruren : 
2092 - 2283). Machinaal schoonge­
maakte en gefileerde haring. Bank : 
De Twentse Bank. Postbus 15. Tele­
gramadres : «Rijnstroom». (107)

Wenken voor 
de kleinhandel 
BEHANDELEN VAN 

GEROOKTE VIS
Gerookte vis wordt voornam elijk  

bekom en uit vissoorten m et een 
groot vetgehalte.

Hij moet n iet alleen koel, maar 
ook droog bewaard worden. In te­
genstelling' met verse vis, is de 
vochtigheid voor gerookte vis zeer 
gevaarlijk, gezien daardoor schim ­
mel ontstaat.

Gerookte vis mag dus nooit met 
ijs in aanraking komen.

Iedere nieuwe zending m oet zorg­
vuldig onderzocht worden. Is er een 
begin van schim m elvorm ing, maar 
zijn de reuk en de smaak nog on­
aangetast, dan kan men de vis 
voorzichtig afw rijven, met een doek 
in zout w ater gedrenkt.

Ook kan m en hem  langer goed 
houden door zout tussen de ver­
schillende lagen te strooien.

Kisten m et gerookte vis moeten 
geplaatst worden m et het deksel 
naar onder, dit wegens het groot 
vetgehalte.

P laatst men de k ist m et het dek­
sel bovenaan, dan loopt het vet 
naar onder in de kist, en drogen de 
bovenste lagen uit.

V I S H A N D E L A A R S  ! 
NEEMT EEN 

A 3 0 N N E M E N T  

OP ONS BLAD !

HAVENBËWËGING
ZEEBRUGGE

Tijdens de afgelopen  w eek  kw a­
m en volgende zeeschepen de haven  
van Zeebrugge binnengevaren  om 
er hun goederen te lossen of om 
een nieuw e lading op te nem en :

N ederlands m s D E N I van  L on­
den naar L onden m et lo i  T aard­
appelen.

N ederlands m s D U IV E L A N D  
m et 1162 T koten van Goole, naar  
K openhagen  m et 1144 T cokes.

N ederlands m s FRAM  m et 203 
T gerst van F ossd yke naar Zwijn- 
drecht.

D u itse  m s B IR K E N F E L S  van  
A ntw erpen naar R otterdam  m et 
1736 T onderdelen van spoorw a­
gens.

D u itse m s N A D Y  m et 2220 T die­
selolie van  Sheerness naar R otter­
dam.

Zw eeds ss GOVAN van E rbsjerg  
naar N orresund B ay m et 1049 T 
cokes en 80 T bunkerkolen.

N oorse ss R E IA S van Trepani 
naar f oppevik m et 97 T fuel-oil.

■ P an im ees ss CALTEX A T H E N S  
van Sidon naar R otterdam .

Z w eeds ss LAGAN van H elsing- 
borg naar Bilbao m et 70 T bunker- 
koien.

Z w eeds ss H O LLA N D IA  van Go- 
teborg naar R ouen  m et 120 T bun­
kerkolen.

F ran s ss S U F F R E N  van B ou­
logne naar B oulogne m et 102 T 
fuel-oil.

D u its m s SC H E P P IN G  van R ot­
terdam  naar G ulf o f M exico m et 
571 T fuel-oil.

F ran s ss REV. P. YVON van  
B oulogne naar B oulogne m et 92 T 
fuel-oil.

N ederlands m s A N JA  van  B o s­
ton m et 305 T g erst naar Noord  
Beveland.

N oors m s G UNA R BRO VIG  m et
2.J41 T fuel-o il en 711 T oil van  
A ntw erpen naar K oew eit.

D u its m s JU E L SA N D  m et 417 T
oil van A ntw erpen naar Oostende.

N oors ss M ANX van Londen  
naar Sandorf m et 150 T bunkerko­
len.

F ran s ss G EN. A U PIC K  van  
B oulogne naar B oulogne m et 193 T 
bunkerkolen.

P a n am ees ss D A B A IB E  van R o­
chester naar V igo m et 200 T bun­
kerkolen.

Zw eeds ss PO L A R IS van R iem e  
naar C asablanca m et 250 T bun­
kerkolen.

D u its m s B IR K E N F E L S  van  
R otterdam  naar K arachi m et 52 T 
stukgoed.

F in s ss P E N E L O P E  van Gramp- 
ton naar Oran m et 177 T fuel-oil.

N ederlands m s D IE T E R T  van  
Londen naar Gooel m et 400 T blik- 
afval.

E n gels ss K Y L E B IR N  van N ew ­
port m et 921 T kolen naar G rim s­
by.

N ederlands m s N E E R L A N D IA  
van P ortland  m et 490 T w itsteen .

N ederlands m s AL B IO N  van  
D uinkerke naar A ntw erpen m et 
200 T tarve naar A ntw erpen.

\  eertien  F erry-B oats verzeker­
den deze w eek  de regelm atige over­
tocht Z eebrugge-H arw ich en te­
rug.



SCHADEGEVALLEN 
DER ZEEBRUGSE 

VLOOT
Bij het uitvaren ter v isvan gst  

viel de mo or van de Z.5J4, sch ip ­
per-eigenaar Savels René, plots 
stil. BJj nazich t stelde m en vasl 
dat een cilinder w arm  gelopen  
was. D e hulp werd ingeroepen  
van de Z.611, schipper-eigenaar Po- 
pelier Jozef, die ju ist teru g  kwam  
van de v isserij en het vaar_uig be­
houden opsleepte naar de haven  
van Zeebrugge.

Toen de Z.611, schraper e'genaar  
Popelier Jozef, terug ter garnaal- 
v a n gst uitvoer, m oest hij even  
eens de Z.58, schipper A ckx E m iel 
opslepen, die een defek t had aan 
de brandstofpom p op 3 m ijlen  bui 
den de havendam . Ook deze steer 
veriiep norm aal.

Toen de Z.515, sehipper-eigenaai 
Va.n D ierendonck René, zich ter 
garn aa lvan gs: bevond, leed het 
schip m otordefekt. Bij nazicht 
stelde m en vast dat de krukpen  
van de eerste cilinder w arm  en 
vas! gekom en was. H et schip kon  
de mo or niet m eer aanw enden en 
deed beroep op de nabijvissende  
Z 520, schipper-eigenaar Van T or­
re Aibert, die het üefekte vaartu ig  
behouden opsleep ie naar de haven  
van Zeebrugge.

Tr r v isvan gst leed de Z.183, 
s hipper Janssens G u sa a f , m otor  
defekt B ij nazicht stelde de mo o- 
ri.st vest dat de krukas van de mo 
tor gebroken was. M en riep langs  
de radio de hulp in v en  de Z 149, 
schipper De P aepe André, die in 
i!e nabijheid v iste en het vaartu ig  
behouden opsleepte naar de haven  
van Zeel-riigge.

Ter v isv a n g st ter h o o g e  van de 
P ietboei brak de v islier  van de 
Z.443.. s . h ipper-eigenaar D esm id  
Leopold, toen ingew onden werd  
op de ko-re. .D e bem anning kon 
clan torh uit e igen  kracht de korre 
aan boord hijsen, w aarna koers 
gezet werd naar de thuishaven.

Toen de Z.182, schipper-eigenaai 
V lietin  ;k Louis, zich ter visvangs; 
bevond, hoorden zij p lots een he 
v'ge sla g  in de m achinekam er  
T o .n  m en g in g  kijken, zag m -r 
dat een groot stuk u it het aandrijf- 
w iol van  de lier op de grond lag er 
dat de rr.otor waar het s uk  afge  
sprongen w as g'oeiend rood s ond 
D e mo or werd inderhaast afge  
legd en m en riep de hulp in de 
Z.404 s 'h ipper-eigenaar M eyèrr 
Leon. D. opsleping vorderde echtei 
nam

De Z 478, s'h ip p er  eigenaar D >  
sruidl K am iel, bevond z'ch  ter gcr- 
naalvangst, toen w egen s een on­
bekende oorzaak v a sig ës ie ld  werd, 
dat cie o’iele id in g  tussen  de filter  
en de mo or afgebroken  w as De 
n/o or v.erd a.ans^onds afge! gd en 
de hulp werd ingeroepen vr.n de 
Z.4 14. schipper-eigenaar U tterw ul- 
ghe Germ ain, die in de nabijheid  
zich t.cr garn aa lvan gst bevend en 
het vaartu ig  behouden o p s le e p e  
naar de haven van Zeebrugge.

B ij het inlialen van de korre van  
traag en de hulp v, erd even::ens in- 
geroepeii van de Z.485, schipper- 
eigenaar H uyglie Aibert, die ev en ­
eens het vaartu ig  op sle ep 'o u v  
de Z.404. schipper-eigenaar M eyers 
Leon, ter garnaalvangst, brak de 
topa.S van de m o'or, m et het ge- 
vo'g  dat de korre m et de hand in 
geil aal d m oeit. v orden, waar 
m en na veel m oeite in ge lu k  e 
rn koers g -z e t  werd op eigen  
kracht naar de haven van Zec- 
bruggè

Nileuwe Passagierslijn ingelegd
TE ZEEBKUSSE

Een nieuw e passag ierslijn  oj. 
A m erika en K anada werd zondag
11. ingelegd ter gelegen heid  van  de 
eerste aank om st van een der s he ' 
pen van de H om e L ines die een  ge 
regelde d ien st inriehten. H et w as 
het m ooi P a n am ees m otorsch ip  
ITA LIA dat onze haven  b innen­
liep. I-Iet m eldde zich rond 10 30 u. 
aan, rond 11,45 u. versch een  het 
sta tig  p assagierssch ip  aan de kop 
van de havendam , de s leep t ooc 
Scald is u it A ntw erpen  nam  de 
sleeptros over en de sleepboten  
R olf G erling, G raaf V isart en E li­
sabeth Letzer, legden zich k laar  
voor de begeleid ing, de loodsboo  
zette  loods G eorges M ercier aan  
üoord voor het b in nenval en der 
haven, t ie t  sehip naderde m ooi 
door de havengeul. H onderden, ja 
duizenden k ijk lu stigen  hadden op 
do havendam  plaats genom en, ter  
a.oog.e van het zeesta  ion, w aar  
het sehip zou aanleggen . D e ha- 
venbrigade der r ijk sw ach t m oes: 
de w eg vrijhouden vcor de passa  
giers en hun reisgoed. H et schip  
dat 22.000 Ton w aterverp iaatsing  
h eeft en 13.777 Ton laadverm ogen, 
heefo een  lengte van 184 m eter, h e .  
had een diepgang vr.n 28 v ort en 
biedt p laa ts voor 1200 passagiers. 
D e bem anning, a llen  D u itsers, be­
slaa t 435 m an. I et schip h eeft drie 
dekken. Van op de k a p iie in sp o ; 
hoorden wij de bevelen in t e , 
D u its w eerklinken  en in e; n c i e  
itw ar. uur lag  het schip  v e ilig  g e ­
ankerd recht over he_ zeesta  .on 
H et schip kw am  v: n de haven v r 
H am burg en ha.d reeds enkeei i.on  
derden p assag iers aan ) oord. De 
dertig reddingsboten van ieder d 
m an, stonden langs w eerszijden  
va.n het schip op tw ee  rijen o. g  
steld. N ad at de loopbrug a .-n je  
m aakt was, begaven de v ersch il­
lende personaliteiten  zich  a  m  
„oord van het s hip a l.  aar zij 
verw elkom d w erden door de kapi 
tein  P .ibst, D aarna kw am en de ge 
nodigticn teru g  van  boord tez m en  
mei tie kap ite in  van het s hip ei 
w erd er een kor te on tvan g  a  ge 
houden in de burelen ven  de M aat 
schappij der B rugse Z eavaar.h i 
richtingen. V olgende pereon .iiitei 
ten w erden aldaar opgernerk, ; 
van O utryve d’Y dew aüe, gouver  
neur der provincie, vergezeld  var 
zijn dam e ; burgem eester Va; 
H oestenberghe ; -Schepen P . Var  
D am m e, voorzitter van  de M I 
■j.l. ; c;hr C osuiich, zoon van  de

ilg naar ~van ds schepen  der Ho- 
m e-L ines ; Tlhronton, van  de m aat­
schappij D e K eyser-T hron ion  ; 
H ergurt, P errym an en Du- hene. 
va.n de Z.B .SO . ; Seem an, w a lk a ­
p ite in  van  de H om e L ines ; W a­
terschou t L uyens ; h avenk ap itein  
B eek en  ; Thooft, brigadier der zee 
politie  e.a N a  korte he ilw en sen  
v anw ege de versch illende voorzit­
ters en dcor dhr bu rgem eester  
overhandigde dhr bu rgem eester  
een etc van  B rugge  aan de a fg e ­
vaardigde van  de H orne-Lines, de 
heer V an D am m e a ls voorzitter  
der M .B.Z.I overhandigde de ere- 
meda.ilje der M.B.Z.I. aan  de he­
ren Cosulich en Thron on, kap i­
tein P a b st en walka.pitein Seem an  
werden elk  m et een gesch en k  be­
dacht. N a  een heildronk op de ver­
dere goede w e rk in g  van  de n ieuw e  
passag ierslijn , v erlieten  de g en o ­
digden de burelen en begaven  zich  

] terug naar de kade. O ndertussen  
■varen reeds de jDassagiers - aan  
boord g esta p t ten g eta le  van  Oij. 
H un bagage werd aan  boord go 
p laatst door de m annen van  dc 
B un k erin g  Station , H et w a s 13.3? 
a. toen de scheepshoorn  voor he 
la a tst w eerk lonk  en de loods aai 
boord stap te, w aarna het scl'.i 
vertrok uit onze haven  m et ein  
bestem m in g Quebec, terw ijl hé  
boovdorke.se het «Vaarwel» aanhieX  
Vete fam ilie leden  m oesten  hun tra ­
nen onderdrukken bij het horen 
van de w egsterven d e klanken.

S.A, BELGE DU 
«FROiD ÏNöUSTRftL)

l ï a n i  èsregistf.e van  Cos*ende
N r  09

Ba a"n1ee ho lders v o r .’en ver  
1 zoch t de gew one a lgem ene verga­

derin g  bij ,e w onen v.e ke za! w er­
en g ih o  r 'en  op Z A T 2R D A G  33 

M AART ti.9 i i, o.n 11 uur, te C ost­
a l 'e, 14, Itederijkaai.

D  gorde : 1) V ers agen  v. n de 
B eheerraad  en v 'n  het College der 
C om m issarissen . 2) G oedkeur ng  
der balan s en cler verlies- en w :n :  
rek en in g  op 31 decem ber 1051, 3) 
O ntlasting  te verlenen aan B eheer  
ders en C om m issarissen . 4) SI ' u 
taire benoem ingen  : Neer'.ef g ing  
der tite ls (art.2 t) ten  socia len  ze 
tel o f bii de B ank  van  B russel te 
Oos ende, v ijf dagen vóór de ver 

gadering. (49GA')

EEN AMERIKAANSE 
JOURNALISTE 
ONTDEKT DE 
BELGISCHE 
ZEEVISSERIJ

M iss Cl. Paddleford, redaktrice  
v ..n het A m erikaanse dagblad  
«N ew -Y ork H erald Tribune», een  
der grootet A m erikaanse dagb la­
den, bezo ht vorig  jaar ons land en 
ste lde een reeks artikelen  over het 
voedsel in ons land op. D eze w er­
den thans u i'gegeven  door de B el­
g ische  voorlich tingsd ienst in de 
V.S in een boekje getite ld  «Bel­
gium , a  land o f Plenty».

E r is een prachtig  artikel in m et 
m ooie fo to ’s over de vism ijn  te 
O ostende en de B elg isch e  Z eevisse­
rij.

D eze A m erikaanse beschouw t de 
Oos endse v ism ijn  als de grootste  
en n ieuw ste  v ism arkt van Europa, 
waar m en alle v issoorten  aantreft 
lie  de A m erikanen  kennen m aar  
opzij iaten  liggen.

B eneven s een kleurrijke be­
schrijv in g  van de versch illende  
nerk>,vaardigheden, w elke in de . 
O ostendse v ism ijn  te zien zijn, 
g eeft ze enkele typeringen op van  
de visser, die ze als de «best of 
the best» aanziet.

Al c!e a.angenam e en onaan gen a­
me ervaringen  w elke een dergelijk  
bezoek opleveren, zijn voor haar  
een stap in het onbekende, m aar  
tevens een verru im ing van haar  
kennis.

Ook haar korte s ta tis tiek  over 
de produktie der B elg isch e  visse- 
rijvloot g e tu ig t van een bew onde­
rin g  voor de p restaties van onze 
vissers, w elke m en in verhouding  
m oeten ste llen  tot hun beperkte  
m ogelijkheden.

D e C ostendsc K ursaal is een pa­
leis, waar m en benevens het aan­
schouw en van de prachtige  inrich­
tingen, het restaurant, een  der 
heerlijkste is w elke m en kan be­
zoeken en w aar m en teven s kan  
gen ieten  van  rijke v isschotels.

A s beslu it van haar bezoek an  
le «K oningin der B adsteden , ver­
geet ze niet ha.a.r «beer en dryfish»- 
m aal aan te halen, w elke ze als de 
lekkernij van een O ostends bezoek  
bestem pelt, nadat ze op de V issers- 
kaai op een avond droogvis had  
g egeten  m et een lekker g ia s bier.

m. •* mms Si
- \  ■ - - r :  - . , ■» ■' ■ vt

Het prachtige passagiersschip «Ita lia» in de haven van Zeebrugge.



vishanöel en mjveRheiö
‘W a a t  z ijn  et V iôw inÂelô a f geen ?

LUXEMBURG
In de provincie L uxem burg te it  

m en 28 gem eennen m et een  tota ie  
bevolk ing  van 56.781 inw oners die  
besch ikken  over v isw ink els ; ve'.a 
dezer w ink els w orden gehouden  
door kruiden iers of door groenten- 
handelaars.

In 95 gem een ten  te llen de 65.795 
inw oners is de v isd istr ib u tie  in 
handen van  leu .-handelaars.

In 87 gem eenten  te llen d e  50.641 
inw oners is het verbruik  van  verse  
zeevis onbekend.

In 27 gem een ten  m et een bevol­
k ing van  35.652 inw oners is het 
m ogelijk  een w inkel te  openen  
voor de verkoop van verse zeevis  
en andere v isserijprodukten .

A R R O N D ISSE M E N T  A A R LEN  
G em eenten w aa r de verse v is on 
bekend is — A an ta l inw oners.

Ortho 1.014
R end eu x 1.045
R o y  595
Sam rée 756
Septon 349
T ohogne 1.323
V aux-C havanne 396
V illers-Ste-G ertrude 232
G em eenten w a a r  h e t m ogelijk  is 
een  v isw inkel te  openen — A anta l 
inw oners.
B arv a u x  1.500
H otton  1.707
L a R oche-en -A rdennen  1814
Ortho 1.014
R end eu x 1.045
Soy 1.009
T ohogne 1.323

A R R O N D  ÏSSEM EN T 
N E U F C ÏI \T E A t

G em eenten w a a r  het m ogelijk  is 
een  v isw inkel te  ipenen — A antai 
inw oners.

B onnert 1.781 H erbeum ont 769
Guirsch 229 L ég lise 816
H achy 1.550 L onglier 1.183
T hiaum ont 585 M ellier 962
T ournich 705 Orgeo 1399
T ontelange 499 P a liseu l 1.475
G em eenten w aar liet m ogelijk  is W ellin 972
een visw inkel te  openen — A an ta l G em eenten w aa r verse vis onbe-
inwoners. kend is — A an ta l inw oners.
A arlen i : .ooo A nlier 830
A thus 5.700 A nloy 370
Aubange 2.600 Aubu sur Sem ois 313
H alanzy 2 743 A rven ne 400
M essancy 2.500 B ag im on t 101

A RR O N D  ISSEM EN T B ellev a u x 259
BASTEN \KK.N B ras 738

G em eenten w aa r verse vis onbe- Chanly 358
kend is — A an ta l inw oners. E bly 516
A rbrefontaine 549 F ays-les-V en eu rs 531
B ihain 1.163 F ram ont 248
B ovigny 1.400 G randvoir 328
Cherain 785 H a u t-F ays 793
F lam ierge 1.000 Jehonville 803
H om pré 850 L es H ayons 180
H ouffalize 1.150 Libin 1.142
L ongcham ps 1.235 M aissin 507
L ongueville 460 M oirey 320
L ongueville Opont 528
M abom pré 796 Orgeo 1.399
M orhet 691 P orcheresse 362
M ontleban 613 R ecogn e 750
N adrin 455 R em agne 527
N ives 513 R ochehau t 412
T ailles 297 St M édard 651
T avigny 1.189 S , P ierre 536
T intange 388 Sensenruth 297
W ibrin 525 Sugny 648
G em eenten w aar het m ogelijk  is T ournay 536
een v isw inkel te  openen — A an ta l U cim ont 288
inw oners. V iilance 628
H ouffa liez 1.150 Vivy 400
Lim erlé 1.872
W ardin 1.281 A R R O N D ISSE M E N T  VTRTON

A RR O N D  ÏSSEM EN T G em eenten w aa r verse v is onbe-
M A R CH E E N  FA M E N N E kend is — A antal inw oners.

G em eenten w aar verse  v is onbe- C hantem el 326
kend  is — A an ta l Inw oners. C hassepierre 498
A m onines 350 F ontenatlle 371
Aye 627 H oudem ont 437
B eausa in t 541 La C uisine 467

B effe 234 Muno 1.200
Bende 254 M ussy-la-V ille 820
E rezée 864 R obelm ont 287
E rneuville 558 V iilers-sur-Sem ois 585
G randhan 715 G em eenten w aa r h e t m ogelijk  is
G randm anil 620 een v isw inkel te  openen — A an ta l
Grune 289 inw oners.
Grupont 260 3 th e 1.682
H alleux 204 F loren v ille 2.072
H arsin 420 Izel 1.648
H eyd 736 Jam oigne 1.160
H ives 222 Muno 1.200
Izier 530 M usson 1.860
M alem pré 242 R ulles 1.378
M arenne 522 Ste M arie 955
M orm ont 638 St. L éger 1.503
Cdeigne 366 T in tigny 1.103

DE
OCEAÂNSTATIONS

EEN PARLEMENTAIRE 
VRAAG OVER DE IJZER
T ijdens de sen a a tsz ittin g  van 21 

februari w erd door de heer Del- 
port, senator, de vraag  gesteld , in­
dien het n iet m ogelijk  zou zijn  
door m iddel van  de M.V. IJZ E R  
van het Zeew ezen, zelf een half- 
station  u it te  baten  en dit voor een  
bedrag ge lijk  of lager da.n het 
aandeel dat nu jaarlijks aan de
O.A.C.I. betaald  wordt, m aar m et 
al de voordelen die aan een eigen  
exploitatie  verbonden zijn.

Door de heer M inister van  Ver­
keersw ezen  w erd volgend a n t­
woord gegeven  :

1. U it de ondervind ing van de 
jaren 1947 en 1948 blijkt dat het 
w einig w aarsch ijn lijk  is dat het 
m onsteren van  een w eerkundig  
schip ge lijke  of lagere lasten  dan 
de hu idige bijdrage zou m edebren­
gen.

2. N iettem in  wordt de m ogelijk ­
heid nagegaan  een eenheid  als 
w eerkundig schip te gebruiken.

3. D e keuze van  de vorm  van de 
B elg isch e  deelnem ing aan de over­
een kom st van P arijs, dd. 25 fe ­
bruari 1954, voor de periode in­
gaande op 1 juli 1957, zal plaats 
hebben vóór het einde van juni
e.k.

D e beslissin g  sta a t nam elijk  in 
verband m et de belangrijkheid  van  
de B elg isch e  bijdrage die door 
de I.C.A.O. vóór 1 m ei 1953 m oet 
m edegedeeld  wordn.

HERKOMPENSEREN 
¥AN MAGNETISCHE 

KOMPASSEN
In h et tijd sch r ift «Der Seewart»  

w erd on langs een  toe lich tin g  ver­
sch a ft over de deviatieveranderin- 
gen  die bij de kom passen  van  het 
Ss. H elm dal optraden, nadat het  
ongeveer drie w ek en  te  H am burg  
op een w erf had gelegen . E r  w er­
den toen  en ige hu idplaten  ver­
nieuw d en  er w erd ook elektrisch  
gelast.

O ngeveer tw ee  w ek en  na vertrek  
w erd in de O ostzee bij een devia- 
tiek ontro le  op SE -koers op het 
standaardkom pas een deviatie  van
— 1°5 en op h et stuurkom pas van
— 10°5 bevonden. K ort daarop  
w erd bij ru stig  w eer een  rond­
zw aai over S.B. gem aakt.

O ngeveer een  m aand n a  de kom - 
pensatie  kon u it de verzam elde ge­
geven s een nieuw e deviatietabel 
sam engeste ld  worden. H ierbij 
bleek  de m axim um  deviatie  bij h e t  
standaardkom pas 6°, bij h e t stu ur­
kom pas 11° te  bedragen.

H ieru it v o lg t derhalve dat de n a ­
v ig a tie  de eerste w eken  na de 
kom pensatie, van w ege  de deviatie- 
veranderingen  zeer verzw aard is  
gew eest. Schrijver beslu it m et de  
opm erking : dergelijke deviatiever- 
anderingen  bew ijzen, dat in het 
belang  van  de ve iligheid  van  het 
schip, een  herkom pensatie  op zijn  
vroegst ongeveer tw ee  w eken  na  
het verla ten  van  de w erf dringend  
noodzakelijk  is.

(U it N a u tilu s m aandblad van  
h et K on ink lijk  B e lg isch  Z eem ans- 
kollege).

PROPAGANDA 
YOOi ViS

In het G entse wordt veel ge­
daan om de vispropaganda in de 
scholen  te doen ingan g vinden. 
Mej. R ita  D evuyst van de 4e 
graad zond ons naar aanileiding 
van  een propagandales h iernavol­
gend ged ich tje in. W e lassen  het 
graag in, w ant m en kan  niet g e ­
noeg propaganda doen in de sch o­
len van het binnenland voor een 
groter vis- en garnaalverbruik.

(Voor ged ich t zie blz. 3)

HET WERK ¥AN DE 
PROPAGANDA 

VOOR VIS IN 1955
H ierna vo lgt een korte u iteen zet­

ting  van het w erk door de propa- 
g and averen ig in g  voor visverbruik  
geleverd in 1955.

D oor de lesgeefster  w erden 154 
voordrachten en kook lessen  geg e­
ven, w aarvan  65 in scholen en 89 
in vrouw enkringen  ; de ged eta il­
leerde in lich tingen  hierover kom en  
voor in de m aandelijkse lijsten  en 
verslagen  w elke ten  gepaste  tijde  
aan al de leden en betrokkene  
openbare besturen geizonden w or­
den.

In vrouw enkringen, boerinnen- 
bonden en organism en voor n a ­
school onderw ijs, w erden 272 kook­
lessen  over v isbereid ing inge­
richt.

D e lesgeefster  werd tew erk  ge­
steld  in de stand w elke door onze 
veren ig ing  opgericht werd bij de 
In ternationale  T echnische T en­
toonstellin g  te Charleroi (17 sep­
tember to t 2 oktober 1955).

De stand van  de veren ig ing  werd  
druk bezocht, vooral de hu ism oe­
ders kw am en in lich tingen  vra.gen 
over de versch illende vissoorten  
die dagelijks ten toongesteld  w er­
den, ook vroegen zij hoe deze 
soorten het b est te gebruiken zijn. 
Hr w erden tev en s in lichtingen  ver­
schaft aan de leerlingen  van de 
technische scholen die de tentoon­
ste llin g  bezochten, deze in lich tin ­
gen sloegen  bijzonder op de voe­
dingsw aarde en op het gebruik van 
de vis.

D e specia le folder «Pourquoi 
m anger du poisson de m er ?» die 
te dier gelegenheid  werd u itgege­
ven, werd door vele bezoekers aan ­
dachtig  ter p laatse gelezen en er 
werd om bijkom ende in lichtingen  
gevrae.gd.

D e verkoop van kookboekjes en 
plakbrieven kende eveneens veel 
bijval. V ersch illende leraressen  
hebben van  de gelegenheid  gebruik  
gem aakt om een dem onstratie te 
vragen  over v isbereiding, om dat 
ze besloten  w aren m ede te helpen  
om  de vooroordelen tegen  het v is­
verbruik te doen verdw ijnen.

Door het «C om m issariat Général 
de la prom otion du travail», werd  
ter gelegenheid  van de ten toon­
ste llin g  een «Sym posium » inge- 
richt in het teken  van  de voeding  
voor arbeiders.

Ter gelegen heid  van een Akade- 
m ische z ittin g  en voor een zeer 
talrijk en geselek tioneerd  publiek  
h eeft de ondervoorzitster, Mevr. 
De R ijcke, een zeer belangrijke  
spreekbeurt gehouden over het 
«Nut van  de v is in de voeding van  
de arbeiders». (V ervolgt)



Wereldvisserijnieuws
PROTEST TEGEN 
OESTERPARKEN 

TE BREST

HULP AAN DE FAMILIES 
DER «COLBERT»- 

SLACHTOFFERS TE 
BOULOGNE

Onze lezers herinneren  zich  
w aarsch ijn lijk  nog de ram p van
28 novem ber 11. waarbij de F ranse  
treiler «Colbert», in de go lven  ver­
dw een, 10 m anschappen m et zich  
m edeslepend.

Te B oulogne w erd sedertd ien  een  
kom ite it opgericht voor hulp aan  
de fam ilies der verdronken vissers. 
D it k om iteit w endde zich to t de be­
kende schrijver R oger Vercal, die 
er in toestem de de opbrengst van  
zijn laa tst versch een  boek «Bou­
logne a ls v issershaven» te storten  
in de hulpkas voor de fam ilies der 
verdjwenenen.

NIEUW E TREILER 
TE BOULOGNE

N a  de «Cap Gris-Nez», «Marie», 
«Cap B lanc Nez», a llen prachtige  
diepzeetreilers, is de «Cap d’Ailly»  
uit B rem erhaven  te B oulogne aan ­
gekom en.

E lk  van  deze treilers werd te 
B rem erhaven  gebouw d en vertoont 
de volgende k arakteristieken  : 
len gte  over a lles 54 m. ; tussen  
loodlijnen 48 m. ; breedte 8.20 m. ; 
diepte 4.50 m. en m et een 492 BT. 
E en hoofdm otor van 1000 pk en 
een hulpm otor van 250 pk die de 
lier aandrijft en op de schroef 
kan ingesehakeld  worden, zorgen  
voor een snelheid van 14 knopen.

DE VISSERSSTAKING 
TE DIEPPE

Sedert 3 februari zijn de v issers  
te D ieppe in stak in g  en eisen  een 
vast m inim um -loon en percentage  
op de besom m ing. V orige w eek  
kw am  het dan eindelijk  to t een 
overeenkom st tu ssen  v issers en re­
ders voor w at betreft de m in im um ­
lonen : deze bedragen nu 40.000 Fr.
F. op zee en 37.000 Fr. F  per 
m aand voor w alw erk.

A ls percentage op de besom m ing  
w erd door de reders voorgestelu  
voor treilers van 32 m. : 13 0/00 tot
5 m iljoen, 14 0/00 v a n af 5 tot 7 m il­
joen en 15 0/00 daarboven

D e bem anningen  eisen  echter  
een v aste  14 0/U0 op alle besom ­
m ingen  en besloten de stak ing  
voort te zetten. H et percentage  
voor k leine en grootste  schepen  
werd unaniem  aangenom en.

In de v isserijm iddens zou m en  
graag genoeg  de s t0.k ing een einde  
zien nem en, daar deze een groot 
gedeelte  van  de bevolk ing  zonder 
w erk zet : v islossers, handelaars, 
konservenfabrieK en, enz., en de 
haven van  een rijke ink om sten­
bron beroofd wordt.

HÂNDELS-
AKKOORDEN

MET OOST-EUROPA
In januari jl. heeft Duitsland een 

handelsakkoord afgesloten m et Tje- 
cho-Slowakije, waardoor het gedu- . 
rende h e l jaar 1956 m ogelijk is voor 
een bedrag van 300.000 dollar vis 
naar voorm eld land uit te voeren.

Volgens een ander handelsak­
koord afgesloten met Roemenië, 
zullen gedurende het jaar 1956 voor 
een bedrag van 600.000 dollar ge­
zouten en bevroren vis, alsm ede 
viskonserven, uitgevoerd worden.

Toen te  Doualas, nabij B rest, 
w erd bekend gem aak t door de P re ­
fecture van het departem ent F i- 
nisterre dat de oesterparken  in de 
rede van  B rest zouden uitgebreid  
worden, g ing  van de v issers een  
hev ig  protest uit. D eze nete lige  
kw estie  heeft te  B rest reeds heel 
w at sto f doen opw aaien  en vooral 
vanw ege de k leine k u stv issers die 
op de rede van B rest een goed be­
schu tte  en diepe v isp la a ts hebben. 
H et uitbreiden der- oesterparken  
zou h et bevisbare geb ied  m erk elijk  
inkorten  en a ls log isch  gevolg  
daarvan de van gsten  beïnvloeden .

M en vraagt zich a f hoe deze kon- 
cessies door het vroegere M iniste­
rie van M arine konden goedge­
keurd worden, n iettegen staan d e er 
algem een ongu nstige  rapporten te ­
gen dit voornem en ingebracht w er­
den door de D ien st der K u sten  en 
W aterlopen.

DE ROSE 
KREEFTENVISSERIJ 
TE DOUARNENEZ

B egin  vorige w eek  keerde de 
kreeftenvisser  «Tram ontane» te  
D ouarnenez teru g  van  een kam - 
pagne van 50 dagen op de kusten  
van M auritanië.

R eeds vroeger g ingen  F ran se  
kreeften v issers hun geluk  in die 
streken beproeven, m aar vonden  
het vervoeren van de rose kreeften  
tot in F ran k riik  een d elik ate  zaak. 
A lgem een wordt op de k u sten  van  
de G olf van C ascogne op «groene  
kreeften» gevist, doch daar deze in 
de w inter  zeer w e in ig  opleveren, 
zijn 2 F ranse schepen  teru g  naar  
M auritanië vertrokken  om  op «ro­
se kreeft» te v issen.

r'en van deze is nu na 50 dagen  
terug gekeerd m et een lad ing van  
13.00j kg. sp ringlevende kreeften , 
wfj- bew ijst dat het vervoer in de 
w inter wel degelijk  m ogelijk  is. De 
kreeften  brachten 450 Fr. F. per 
kgr. op, een goede prijs die echter  
nog geen goede kam pagne b ete­
kent, gezien  de hoge gem aakte  
kosten.

WALVISVAART
E en van  de fe ls t om streden wal- 

v isseizoenen  in het Zuidpoolgebied  
s ten einde. In totaal hebben 19 

expedities aan de v a n g st dee lge­
nomen.

De resu ltaten  w ijzen  er echter  
op, dat de opbrengst een van  de 
slech tste  tot dusver is gew eest.

Er w aren m eer schepen dan ooit 
tevoren — 236 w alsv isvaarders en  
negen kokerijschepen. Zij kw am en  
uit N oorw egen, E ngeland , Japan, 
i e  Sovjet-U nie, N ederland, Zuid- 
A frika en Panam a.

E en B ritse  vloot h eeft bijzonder  
veel su k ses gehad. E r zijn  geen  
cijfers bekend gem aakt. V ersch ei­
dene andere vloten, m et nam e de 
N ederlandse, zijn m inder ge lu k k ig  
gew eest.

De v a n gst m oest op 4 m aart te  
m iddernacht w orden gestaak t. H et 
door de in tern ation ale  kom m issie  
voor het voorbije seizoen  w as 
15.000 blauw e w alvissen , v erg e le ­
ken bij 15.500 in 1954-55 en 16.000 
in 1953-54.

H et seizoen h eeft dit jaar slech ts  
59 dagen geduurd, vergelek en  bij 
76 dagen het vorige jaar. 72 dagen  
is ongeveer de norm ale duur van  

een w alvisseizoen.

EEN ZWARE RAMP
Franse treiler op 

de rotsen geslagen

D on derdagm orgen  had de F ra n ­
se treiler  «Vert P rairial» u it D iep ­
pe de haven van  B rixham  verla ­
ten en steven d e in w este lijk e  rich­
tin g  naar de Ierse  kust. SOS-be- 
richten zonder aand u id ing  van  po­
sitie, w aren plots u itgezonden. E en  
E n gelse  helikopter w erd ter  hulp  
uitgezonden, m aar het v issersv a a r­
tu ig  m et zijn 17 b em ann in gsleden  
w as door een zw are g o lf op de rot­
sen te  p letter  g eslagen  m et als ge ­
volg dat de ganse bem ann in g  er 
het leven bij inschoot.

E en  bew oner van P orth cu no w as  
de eerste die de ram p ontdekte, 
m aar... te  Iaat.

D eze zei aan de B r itse  over­
heid aan w ie  hij de ram p g ing  
m elden :

«Ik w as van de rots afgedaald  
om  w rakh out dat ik d aags te  vo ­
ren op de golven  had zien drijven, 
te gaan  zoeken. Toen ik daar  
kw am  zag ik op de onstu im ige  zee 
een grote v lek  stookolie  en daarna  
het w rak van  een reddingssloep . 
Toen begreep ik dat er een ram p  
w as gebeurd en toen ik w eer boven  
kw am  en de k u stw a ch t m eende te 
w aarschuw en, zag ik een lichaam  
dat m et de go lven  werd m eegedra­
gen en verder op het rif, het w rak  
van een schip. A lleen  de v o orste­
ven kw am  a f  en toe boven het w a­
ter uit.

Toen ik het k u stw ach tsta tion  
m ijn on td ek k ing  m ededeelde ste l­
de m en zich dadelijk  in verb in ­
ding m et de hogere overheid en 
g a f m en er zich rek en schap  van, 
dat, aangezien  de nood sein en  van  
het in nood verk eren de schip  geen  
p o d tie  verm eldden, deze van het 
vastgelopen  schip kw am en.

De red dingsp loeg  die door de 
kustvvachtpost van St Just, 16 km

D e sta k in g  op de IJm uidense  
traw lerv loot is al in de elfde w eek  
en het lich tp un tje  van  za terd ag­
m orgen, toen  de reders een kom - 
m uniqué u itgaven , is  v lo t daarna  
w eer gedoofd.

D e reders deelden mee, dat in  
de tien  w ek en  dat h et k o n flik t nu 
al duurt zich langzam erhand de le ­
gende h ee ft  gevorm d, dat zij als 
enige op lossing  van  het kon flik t  
de a fsch a ffin g  van de vaste  gages  
zien en dat het hun er bovendien  
om  te  doen zou zijn  de hu id ige po­
sitie  van  de v isser  te  benadelen.

Zij m eenden er daarom  goed aan  
te  doen nog eens nadrukkelijk  te 
verk laren  dat noch  h et een noch  
het ander h et geva l w as.

W ann eer de v issers naar zee zou­
den gaan, zijn  de reders onm iddel- 
lijk  bereid te onderhandelen  over  
de v erlan gen s die onder a lle  v is ­
sers leven. B ovendien  zu llen  be­
sp rekingen  over de v erk rijg in g  van  
un iform iteit in h et loonsysteem  op 
de traw llogger- en traw lerv loot a l­
leen dan su k ses hebben ind ien  het 
resu ltaat daarvan door de v issers  
zelf w ordt gedragen .

TWAALF MAN
AAN BOORD

SP A A N S V ISSE R SV A A R T U IG  
A LS V E R L O R E N  BESCH O U W D

H et Spaanse v issersvaartu ig  
«Chindor» m et 12 m an aan boord  
en w aarvan m en sedert 3 m aart jl. 
zonder nieuw s is, w ordt als verlo­
ren beschouw d. Er is ech ter nog  
geen  enkel w rak gevonden door de 
vaartu igen  die nasporingen  heb­
ben gedaan.

4 » t »  *■«

HOOGWATER 
TE OOSTENDE

MAAKT
16 vrij 03.06 09.54 51 3

15.35 22.07 49 5
17 za 03.48 10.32 51 4

16.17. 22,45 48 6
18 zo 04.32 11.11 49 6

16.59 23.29 46 8
19 ma 05.22 — 47 —

17.51 12.01 43 8
20 di 06.27 00.29 44 9

19.06 13.07 40 11
21 wo 07.56 01.53 42 ie

20.45 14.39 40 12
22 do 09.33 03.28 43 9

22.06 16.08 42 11

VIJF IJSLANDSE 
VISSERS 

VERDRONKEN
B IJ  D E  K U ST  VAN  

H U N  L A N D
V rijdag zijn ter hoogte van de 

IJslan d se  ku st v ijf IJslan dse v is­
sers verdronken, toen hun vaar­
tuig, de «Voerdur», als gevolg  van  
een m otordefekt, door een zware  
golf vlak bij het strand om sloeg.

R eeds w as een ander IJslan ds  
vissersvaartu ig , de «Rifi», gedu­
rende de storm  gezonken, doch de

D e  stak in gsle id in g  h eeft daarop  
geantw oord, da.t de kom m issie  in 
h et bericht van  de reders te w ein ig  
kon krete  punten aantrof om  de 
v issers te  adviseren de m ogelijk ­
heid  van  een b eëin d ig in g  van  de 
sta k in g  te  overw egen. E en  a lg e ­
m ene stak ersvergad ering  is n iet 
m eer m ogelijk , doordat h et parool 
to t on tvolk in g  van  de vloot een  
scherp w apen  is gebleken en de 
v issers er gehoor aan  hebben geg e­
ven. Zij w erk en  in bedrijven aan  
de wal.

D e AN BZ (EVC, kom m unis- 
tisch ), h ee ft op h et kom m uniqué  
van  de reders geantw oord, dat zij 
dit een keerpunt in  de stak in g  
acht. Zij noem en h et een overw in­
n in g  voor de v issers en roepen  
deze arbeiders op om  zich te  bera­
den op de nieuw e situatie.

D e AN BZ vraagt zich  a f o f het 
nog  nut h ee ft  verder door te  sta ­
ken. G ekam oufleerd hebben de re­
ders aan de w en s van  de v issers  
toegegeven , aldus de AN BZ. De  
va ste  ga g es zullen  n iet van  de 
vloot verdw ijnen.

verder naar P orthcuno w erd ge- geh ele  bem anning, bestaande uit 6
zonden, w as een kw artier later ter koppen, kon door een ander vis- 
p:oat.se.» sersvaartu ig  worden gered.

Nieuws uit Ymuiden en Nederland
STAKING TRAWLERVLOOT 
AL IN DE ELFDE WEEK



KWESTIE VOOR 
DE HOGE RAAD

In hoogste in stan tie  is dinsdag  
opnieuw de m aasw ijdtekw estie van 
de N.V. V isserijm aatschappij de 
«VEM» te IJm uiden behandeld. Mr 
J.v.d. H oeven "heeft voor de «VEM» 
gepleit.

De konklusie van de Hoge Raad 
zal op 27 maart worden bekend ge­
maakt

BEPERKING 
IJSSELMEER - 

VISSERIJ
De drie jaar geleden ingestelde  

«Kommissie V isvergunningen I.Isel- 
meer» onder voorzitterschap van 
het Tweede Kamerlid ds C. van der 
Zaal, lieeft thans een rapport toe­
gezonden aan de Staten-Genaraal. 
De kom m issie kreeg to t taak de m i­
nister advies u it te brengen om­
trent de m aatregelen tot een ver­
snelde beperking van het aantal 
houders van vergunningen voor de 
visserij op het Ijsselm eer, wegens 
de verdere inpoldering van het 
Ijsselm eer. Het was de bedoeling  
dat n iet alleen  de afvloeiing, maar 
ook de gevolgen daarvan voor de 
betrokkenen zouden worden onder­
zocht. N iet alleen aan de technische  
en ekonom ische kanten, van het 
probleem, maar ook aan de m aat­
schappelijke en sociale aspekten  
diende de aandacht te worden ge­
schonken.

De kom m issie is to t de slotsom  
gekom en, dat zodra in het gebied  
van oostelijk  Flevoland de visserij 
ten einde is, de v isserij op het 
Ijsselm eer m et tenm inste 20 per­
cent dient te zijn  beperkt en dat 
op het ogenblik, dat de visserij in 
het w estelijk  deel van het I jsse l­
meer als afgelopen m oet worden  
beschouwd — dit zal verm oedelijk  
om streeks 1 januari 1061 het geval 
zijn — de v isserij op het I js se l­
meer opnieuw m et 20 percent m oet 
worden beperkt.

Deze verm indering van de visserij 
m et 40' percent wordt door de kom ­
m issie echter n iet voldoende geacht 
om aan de overblijvende vissers een 
lonende v isserij te verzekeren Om 
de resterende vergu nn in ghoud ers  
de toekom st m et vertrouw en tege­
m oet te kunnen doen zien, m oet 
volgens de kom m issie het beper- 
kingspercentage op 45 percent wor­
den gesteld. I)e kom m issie heeft 
voor de afvloeiende vissers een u it­
keringsregeling opgesteld  Hierbij 
wordt aan vergunninghouders van  
45 tot 65 jaar een uitkering van  
f'. 2400 per jaar voor gehuwden en
f. 1800 voor ongehuwden gegeven ; 
deze uitkering m ag echter niet 
hoger zijn dan de vergunninghou­
der in de jaren 1950, 1951 en 1952 
gem iddeld heeft verdiend. Voor per­
sonen van 21 tot 45 jaar is ge­
durende twee jaar een wachtgeld  
door de kom m issie voor gesteld. Ook 
is een afzonderlijke vergoedingsre­
geling voor vaartuigen ontw orpen. 
Het is de bedoeling dat de eigenaars 
eerst zelf proberen een koper voor 
hun schip te vinden. Lukt d it niet, 
dan kom t het ter beschikking van 
de overheid en ontvangt hij de ver­
koopwaarde. De in de V isserijnota  
aangekondigde faciliteiten  bij de 
bouw van 40 speciale Noordzeekot- 
ters voor de IJsselm eervissers w er­
den door de kom m issie toegejuicht. 
Voorts houdt de kom m issie zich be­
zig m et het probleem , waar de af­
gevloeide nieuwe bestaansm ogelijk­
heden m oeten vinden.

*1-1 i i H - < t i» « U  m uil
VISSERIJ- 

INSPECTIE­
VAARTUIG 

MAAKT 
PROEFVAART

W oensdag, 21 m aart, zal de o f f i­
c iële  p roefvaart p laats v ind en  van  
h et n ieuw e v isserijon derzoek in gs-  
va a rtu ig  «W illem  B eukelsz» (V O l).

G isteren is  h e t sch ip  u it W ou­
brugge vertrokken , w aar  h et bij 
de sch eep sw erf «De D ageraad» van  
de fa. B oot w erd  gebouw d, om  in  
R otterdam  te  w orden  g ed em agn e­
tiseerd.

V oor de to ch t van  21 m aart zul­
len en ige  tech n isch e  p roefvaarten  
w orden gehoud en  om  de d iverse  
apparaten  die z ich  aan  boord be­
vinden , te  testen . D e o ffic ië le  
p roefvaart g a a t van  V laardingen  
naar IJm uiden , w aar  de «W illem  
B eukelsz» voorlop ig  zal w orden  ge- 
stationn eerd . D e overd racht zal op  
de N oordzee p laa ts vinden.

«A LI DA» 
LIEP AAN DE 

GROND
D e logger  «Alida», SCH. 6 van  

de rederij A. van  der Z w an en Zn. 
te  S cheven ingen , is m aand agm or­
gen, teg en  a ch t uur, in  de h aven  
van  S ch ev en in gen  aan  de grond  
gelop en  in  de doorgang van  de 
oude naar de n ieuw e v issersh aven .

T en gevo lge  h iervan  w erd m a a n ­
dag in h et geh eel geen  rondvis  
voor de S ch ev en in g se  handel a a n ­
gevoerd.

H ierdoor leed de rederij voor  
duizenden gu ld en s schade, daar de 
prijzen van d a a g  aan zien lijk  lager  
w aren  doordat nog en ig e  loggers  
m et rondvis aan  de m ark t k w a ­
m en. T oen de «Alida» de h aven  
binnenliep , w-as de w a tersta n d  2.40 
m. D e lo g g er  schuurde over  de bo­
dem , kw am  v ia  de bu itenh aven  
toch  nog in  de b innenvoorhaven, 
m aar kw am  daar k lem vast te  z it­
ten. D insd agavon d  bij hoog w ater  
zou de logger  w aarsch ijn lijk  vlot 
kom en.

DRUK WERK VOOR
MACHINEFABRIEK 

H. ZWART
Veel en m ooi w erk  h ee ft  de m a- ' 

ch inefabriek  H. Z w art te  IJm uiden

VERBETERINGEN 
VOOR UMUIDENSE 

VISKNECHTEN
In de IJm uidense v ish a llen  is  

h et dreigende kon flik t rond de 47 
bij de A -lijst betrokken  viskn ech- 
ten  — deze A -lijst zou w orden op­
geheven  door fin a n tië le  m oeilijk ­
heden, voortvloeiende u it de sta ­
k in g  — voorkom en.

Z aterdag hadden de v iskn eehten  
bij de A rbeidsbeurs on tslag  ku n­
nen aanvragen, doch dit is n ie t g e ­
schied. D aaren tegen  h ee ft  de A- 
lijst regelin g  en ige verbeteringen  
ondergaan. D e h e ffin g  van  tw ee  
percent per k ist b lijft bestaan, 
m aar h et bedrag dat door de w erk­
gevers extra  voor de zogenaam de  
«pot» w ordt betaald, is  van 10 op 
15 percent gebracht. T evens zal 
m en er toe  overgaan , de v ishallen  
voor bu itenstaand ers a f te  sluiten, 
zodat beunhazen geen  toegan g  
m eer hebben bij h e t w erk  in  de 
hallen.

D e  positie  van de v iskn eehten  
w ordt hierdoor aanzien lijk  v erste ­
vigd. D e  v isk n eeh ten  zouden van  
hun kan t kunnen m edew erken  
door hun vakbek w aam h eid  te  ver­
groten. D eze arbeiders kunnen in  
h et v isserijb ed rijf nu eenm aal 
niet w orden gem ist.

VISAANVOER 
MET MILJOEN 

KILOGRAM 
GEDAALD

D e v isaanvoer aan de R ijksvis- 
a fsla g  te  IJm uiden  h eeft in  de a f­
gelopen m aand februari, een  
sterk e daling  ondergaan. W erd in  
de overeen kom stige  m aand van  
h et jaar 1955 : 3.894.140 kgr v is  
aangevoerd, dit jaar bedroeg de 
aanvoer s lech ts 2.883.149 kgr. D eze  
daling  is grotendeels te  w ijten  aan  
de nu al ruim  tien  w eken durende  
sta k in g  van  de traw lervloot. T en­
gevolge  van  deze daling steg en  de 
prijzen aanm erkelijk . D e  om zet 
bedroeg in  febr. 1956 f. 2.317.271,68 
teg en  f. 2.484.573,46 in  februari van  
h et vorige jaar. D e om zet daalde  
dus m et s lech ts f. 167.301,78.

I H oew el de loggers en  k otters een  
flin k e  hoeveelheid  rondvis aan  de 
m arkt brengen, is  toch  geb leken  
dat de traw lers voor deze vissoor- 

, ten  onm isbaar zijn. D e aanvoer  
. van  schelv is daalde dan ook van  
,704.586 kgr in 1955 to t 378.440 kgr  
in 1956.

Ook w ijtin g  en len g  b leven ver  
achter bij vor ig  jaar. H eilbot kw am

SCHIPPER «NELLY»
EEN MAAND

Op 2 decem ber 1955 is de stoom - 
logger «Nelly» V1.200, onder kom- 
mando vân, schipper B. van I) op de 
thuisstoom  in het Kanaal tijdens  
dichte m ist bij Audresselles aan de 
grond gelopen.

De raad voor de Scheepvaart 
heeft schipper van D. voor een 
maand de bevoegdheid om als schip- 
op een vissersvaartuig te varen ont­
nom en, De Raad grondt deze ont­

zeg g in g  op het feit, dat de sch ip ­
per w ist, dat zijn radiopeiling niet 
goed werkte. Er was geen echo­
lood aan boord en door m iddel van 
loding m oest dus gevaren worden. 
Er is echter slechts éénm aal ge­
lood en dit acht de Raad onvol­
doende. Zij acht de schipper dan 
ook schuldig aan de stranding  

^  * t ^  »— * ^

Brief uit Yerseke
Y erseke, 10-3-1956. 

T E E Ü G  N A A R  H E T  NO RM ALE

Steeds m eer kom t de gew one  
gang van zaken, die door de vorst 
werd onderbroken, op dreef.

V erleden w eek  begon de m ossel- 
verzending, m aar toen en ook in  
het begin  van deze week, w as en­
kel aan konsum ptie-m osselen  voor­
handen, hetgeen  gedurende de 
vorstperiode op de verw aterplaat- 
se n  lag. E n al viel de aangerichte  
soh?de n iet tegen, toch w as aan  
de n_03.se]en overduidelijk  te m er­
ken. dat het stren g  w inter was. De 
tegenw oord ige w ijze  van  bew er­
k ing der te  verzenden m osselen  is 
van die aard, dat veel w at vroeger  
eenm aal n iet verw ijderd kon w or­
den, nu in de schoonderijen  achter  
b lijft en n iet ten  laste kom t van  
de afnem er. W at b leef w as vooral 
de eerste dagen van de verzen­
ding de zw akte van  de m osselen. 
M aar... het loopt w eer en de B el­
g ische  konsum ent g a f direkt blijk  
een portie m osselen  zeer te w aar­
deren zodat toch nog tam elijk  goed  
werd verkocht. W at er kom en zal 
in verband m et de w ens van de 
B elg ische  invoerders om, vooral nu 
P asen  zo heel vroeg valt, nog na 
die feestd ag  m osselen  te  m ogen in­
voeren, d ient te  worden afgewa.cht. 
Over het a lgem een  is de lust niet 
groot om  nog langer te leveren, 
w at evenw el n iet belet dat enke­
len die nog niet, o f heel w ein ig  le­
verden, gaarne nog enige slagen  
w illen  b innenhalen. W at de kw e­
kers betreft, z ii zijn bezig gew eest  
om de bakens, die vrijw el door het 
ijs w erden u itgeru kt o f a fgeb ro­
ken, te  v e r v a n g e n  door andere. D e­
ze w eek  w as het w eer en de slech ­
te tijen  n iet erg g u n stig  voor dit 
werk. N aar de W addenzee vertrok  
nog niem and om  ook daar dit werk  
te verrichten. A ls eerste en duide­
lijk ste  bew ijs dat het w interw eer  
schadelijk  was, kan wel gelden de 
uiterst slech te  verzending in de fe- 
bruari-m aand. G ingen verleden  
jaar bijna 1 m iljoen 9o0 duizend  
stu k s w eg, d it iaar kw am  m en niet 
hoger dan 1 m iljoen en bijna 600 
duizend. E en nadelig  versch il voor 
februari 1956 w as bijna 400 stuks. 
N eem t m en hierbij in overw eging, 
dat de andere m aanden alle onge­
veer 200 duizend stu ks m eer w eg ­
g ingen  dan vorig  iaar, dan is het 
niet m oeilijk  dat de vorst een ver- 
zendverlies van ongeveer e e n  half  
m iljoen op zijn reken in g  heeft. Er  
w erden verzonden : naar N eder­
land 148.373, verleden jaar 96.885 ; 
naar B elg ië  nu 1.279.170, toen
1.644.433 ; naar E ngeland  nu 6.650, 
toen 75.130 ; naar D u itsland  nu 
70.060, toen 112.450 en naar diverse  
landen nu 26.320, toen 31.825 stuks.

thans onder handen. E r  w ordt aan  
de afbou w  van  3 k o tters en 1 tra w ­
ler gew erkt.

D e n ieuw e kotter  «Sw ift» IJM . 
54 van de rederij L im bu rgia  te  
IJm uiden , is b ijna  gereed  en zal 
over ongeveer  een w eek  de proef­
vaart m aken. H et is  vr ijw el een  
zustersch ip  van  de «M ercator», die  
eigendom  is  van  dhr Zwart.

D e IJM.240 is u it de va a rt gen o ­
m en en w ordt door Z w art’s m a­
ch inefab riek  van  een 150 p.k. B ol- 
nes-m otor voorzien. H et scheepje  
krijgt te v en s  een  n ieu w e opbouw  
en w inch.

V oorts w ordt gew erk t aan  de 
vo ltoo iin g  van  een  n ieuw e kotter  
voor een  B e lg isch e  rederij, die in  
septem ber in  de vaart zal kom en.

O ok de traw ler  «Ariadne» van  
dhr G om es te  L eid schend am  is bij 

H. Z w art in  a f  bouw.

van  8000 kgr voor f. 15.840,50 op  
1800 kgr  teg en  f. 3.599,80 terecht, 
een zeer sterk e a ch teru itgan g  dus. 
E r w erd 374.748 kgr  kabeljauw  aan  
land gebracht ; in 1955 bedroeg de 
aanvoer van  deze v issoort 563.771 
kilogram .

E r w erd m eer verse h aring  aan ­
gevoerd dan verleden jaar : 211.033 
k gr teg en  169.716 kgr. D e prijs  
steeg  d ienovereen kom stig  van f. 
58.239,77 to t f. 76.001,02. D e aanvoer  
van  m akreel w a s veel m inder : 
16.829 kgr tegen  43.368 kgr in  1955. 

! B ij de p latv is g in g  h et beter. D e  
scholaanvoer steeg  van  723.266 kgr  
to t 798.014 kgr, de prijs liep om ­
hoog van  f. 369.958,90 to t f. 
410.231,04. D e to n g  kw am  van  
328.473 kgr voor f. 709.090,89 op 
405.884 kgr voor f. 1.026.151,89, een  
bijzonder h oge prijs.



Vergelijkende aanvoerstatistiek februari 1955-1956

FEBRUARI 1955
V angst. Gew. Opbr. Min. Max. Gen». Gem

prijs kgr.
O ostende .................................................................. 3 5.100 8.567 --------------------- 1,67 1.700
N ieuw poort ............................................................ 232 199.458 395.191 0,35 2,84 1,98 859
Ze'vb rr frp;-> ............................................ .................. — — __ __ __ _   

235 204.558 403.758 0,35 2,84 1,97 870

FEBRUARI 1956
O ostende .................................................................. 84 24.964 155.158 5,61 6,73 6,21 207
N ieuw p oort ............................................................ — .— __ __ __    
Z eebrugge ............................................................... — — __ __ __  

................................... .................................................  24 9ul 155.156 5,61 6,73 6,21 Zb7

SPR07KAMPACNE OKTOBER 1954 TOT FF.BRUARI 1955 INBEGREPEN
O ostende .................................................................. 2.271 1.134.380 5.498.684 0,35 16,03 4,84 499
N ieuw poort ............................................................ bó6 586.117 3.507.081 --------------------- 5,98 613
Zeehnwysp .......................... ................... ..... ............  287 151.910 603.960 1,— 7.10 3.97 529

........................................  ..................................... ........ 3.514 1.872.407 9.609.725 0,35 16,03 5.13 532

L..-R« i «vAM^AGNE SEPTEMBER 1955 TOT FEBRUARI 1 956 INBEGREPEN
O ostende .................................................................. 1.516 390.218 3.990.623 1.53 21.55 10.22 257
N ieuw poort ............................................................ 612 lt>J.u90 1.990.817 --------------------- 11.68 25,;
Z eebrugge ............................................................... 14 5 öt)(J 4b . n ü --------------------- 8.41. 397

.................................................... 2.172 558.468 5.938.210 1.53 21.55 10.63 2S 1

iJo.ilj  reeds vro .g er  gem e.d, 13 
het voor de sprotvissers in februa­
ri 1958 een katastrofe  gew eest en 
h eeft de kusuvisserij cijdens die 
m aand een zeer arm  bestaan ge­

kend in acht genom en vorst an 
sneeuw  en de onm ogelijkheid  u :t 
te varen. W ant deze soort v isserij 
wordt vooral bedreven door de v is ­
sers van N ieuw poort en O ostende.

D e m indere opbrengst w as onge­
veer 4 m iljoen frank, w at zeer 
veel is en 40 t.h. m inder betekent 
dan vorig  jaar.

Garnaalaanvoer februari 1955-1956
1955

O ostende .... 
N ieuw poort
Zeeoru'g-ge ..

TOTAAL

1956
O ostende ... 
N ieuw poort 
Zeebrugge ..

36
391

11

5.156
179.992

1.640

90.407
4.504.427

22.255

7,—
7,—
9 ,—

50,— 
cG,—  
20,—

17 53 143 
25,02 480 
13.57 i49

TOTAAL 438 186.788 4.617.089 7,- 66, 24,71 ■S2G

EERSTE 2 MAAND 1955
O ostende .............................. ;............
N ieuw poort ......................................
Zeebrugge .........................................

24
419

1.631
95.622

119

4-9.848 20,- 
3.325.540 20,- 

3.469 27,-

52, - - 30,55 
61,— 34.77 
33 — m

67
228

K ust 446 97.372 3.378.855 20,- 81 — 34,70 218

EERSTE 2 MAAND 1956
N ieuw poort ....................................
Z eebrugge .......................................
O ostende ..........................................

324 
901 
5 81

39.955
336.199

899.258
8.098.582

5,50 60,— 
1,— 66,— 
5 — 45 —

- . J ! 
.1.08

ir s
373
Ipo

K ust 1.406 394.824 9.303.422

D at er in februari 1953 onge­
veer 300 000 kgr. çarnaal m eer aan ■ 
gevoerd werden, uan voor dezelfde  
periode van  vorig  jaar is ’t  n iet te  
verw onderen, a ls m en ziet, dat de 
sprotvisserij een volled ige ’ m isluk­
king was. H et leeuw enaandeel 
gaat naar Z eebrugge w aar alle 
i.eer  en wind getro iseerd  werd >-r\ 
zelfs dikw ijls u itgevaren w erd o,, 
ogenblikken dat jreen enkel vaar­
tu ig  in de drie landen het durfde  
w agen uit te varen.

De gem iddelde prijzen zijn bij de 
m inste aanvoer cnm iddellijk  laag  
en we vrezen dat bij grote aanvoer  
in m aart, gepaard m et vrije invoer  
van gepelde garnaal, het een ka- 
tastrofe  m oet worden.

1,- 66,— 23,57 ;30

V angst, Gew. Opbr. Min. Max. Gem. Gem.
pri s kgr.

19 1.553 46.951 21 ,— 43,— 30.23 s i
243 50.504 1.688.819 20 ,— 49,— „3,04 20 i

2 57 1 639 28 - 2 i — Of. 7 2P

264 52.114 1.717.409 20 ,— 49,— 32,95 19 i

B O L N E S

VERDELER voor de

SCHEEPSDIESEL-
M0T0REN

De eenvoudige stan daard­
m otor voor de visserij.

Belgische en Nederlandse
visserii

H. Z W A R T  —
Tel. 5459 -

I J M U I D E N
5110

PROPAGANDA-
LESSEN

FEBRUARI 1956
Ligue des Fem m es, Thisnes.

D e les werd bijgew oond door 25 
leden. Er w as veel be langstelling . 
N a de les werden de bereidingen  
geproefd  en zeer sm ak elijk  gevon­
den. V issch otels zouden in deze fa ­
m ilies- m eer toep assin g  vinden.

Ligue des Fem m es, Les W aleffes.
De les w erd gevolgd door 15 le­

den. V isbereid ingen  w aren w ein ig  
gekend  en w erden dus m et veel 
b elan gste llin g  gevolgd. N a  de les  
werd er sm ak elijk  geproefd. D eze  
m ensen  w aren zeer tevreden nu de 
vissch o te ls  m eer te kunnen a fw is­
selen.

MëisjessehooJ, Bilzen,
De les w erd gevolgd  door de Di- 

rektrice, 2 leraressen  en de m eis­
jes van  de huishoudschool. Vele  
leerlingen  aten  n iet graag v is  
m aar na geproefd te hebben w aren  
ze van  gedacht veranderd.

Ligue des Fem m es, R em icourt.
De les werd gevolgd door 20 le- 

’en. V isbereid ingen  w aren w ein ig  
gekend en w erden dus ook niet zo 
neer op prijs gesteld . D e les had  
zeer veel bijval en na geproefd te 
hebben w aren ze er va.n overtu igd  
dat m en m et v is sm ak elijke scho- 
_els kan bereiden

Ligue des Fem m es, A rquennes.
D e les werd gevolgd  door 12 le­

den. V erse v is w as hier regelm atig  
te verk rijgen  m aar de v isbereid in ­
gen  lieten  veel te w ensen over. D e­
ze m ensen  w aren  zeer tevreden  een  
les over v isbereid ingen  te kunnen  
bijw onen . N a  de les werd a lles g e ­
proefd.

Ligue des Fem m es, B ertrée.
De les werd gevolgd  door 10 le- 

d:n . Som m ige huisvrouw en m aak- 
cn regelm atig  vis k laar m aar zou­

den w a t a fw isse lin g  w illen  bren­
gen. Door het b ijw onen van de les  
konden ze nu de vis op versch il­
lende m anieren toebereiden.

Vrouwengilde, Lokeren.
D e les werd gevolgd  door 50 le­

den en g in g  door in de Z uster­
school te Lokeren. E r w as zeer  
veel be lan gste llin g  voor de visfoe- 
reidingen. N a  de les w’erden alle . 
sch otes sm ak elijk  geproefd . D e v is  
die hier gem akkelijk  te  verkrijgen  
w as zou nu m eer verbruikt wor­
den.

M énagères R urales, Wez-VelvaiSn.
D e les w erd gevolgd  door 20 le­

den. Er w as zeer veel aandacht. 
D e v isbereid ingen  zouden veel 
m eer toep assin g  vinden. N a  de les 
w erden alle  schotels geproefd  en 
iedereen vond de v is zeer sm ak e­
lijk.

M énagères ru ra les, Jollain-M erim .
E r w aren w ein ig  v isbereid ingen  

gekend. Iedereen volgde m et veel 
aandacht. Ze w aren verw'onderd 
dat v is  op zoveel versch illende m a­
n ieren  kon bereid worden.

Ligue des fem mes, L antrem ange.
D e les werd gevolgd  door 13 le- 

c’ten. D eze m ensen  kenden geen  
v ’dsbereidingen m aar zouden nu 
m e e r  vis klaarm aken w ant na ge- 
p roefd  te hebben w aren ze er van  
o »ertuigd dat v is zeer sm akelijk  
is..

Ligvue des fem m es, C ras A vernas.
D 3 les werd gevolgd  door 20 le­

den die a llen  aand ach tig  toekeken. 
D e b ereid ingen  kenden veel bijval 
en zouden  d ik w ijls k laargem aak t 
w orden.



D I E S E L  M O T O R E N
VAN 4 TOT 2.000 P.K.

VALCKE Frères N.V. 
O o s t e n d e

BOORDGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN

Alvorens een VERZEKERING of HERVERZEKERING 
af te sluiten, wendt U in volle vertrouwen tot de firma

L eo n  V A N  E E S S E L
Makelaar in alle Verzekeringen en Herverzekeringen

A N T W E R P E N
O w laan. 2fi 

Tel. 32.«8.SS (7 lijnen) 
T elegram  :

I.eoneessel A ntw erpen 
Telex :

1 ,eoneessel A ntw erpen 277

B R U S S E L
Koiiinkli jUestra^it, 23 

Tel. 17.95.05 - 17.30.77 
Telegram  : 

Leoneessel B russel
¥

L U I K  :
15, P la c e  X av ier  N eujean  

Tél. 23.33.93 
T elegram  : le o n e e s s e l  L uik

Korrespondenten in Hamburg, Londen, Parijs, 
New-York, Rotterdam, enz...

185V

A u g .L O Y
S C H E E P S B O U W E R  

N IEUW BOUW  HERSTELLINGEN

WERKPLAATS en BUREEL 

Nieuwe Werfkaai, 3
U.K. : O ostende 1187 
P.C.R. : 4150.46
I5ank : Nté Gén. O stende 4874.711

B ank v. B russel Oost. 189.112
Telefoon : 72.904 — 74.000

(MOV)

S C H E E P S W E R F

Wwe H. DeweeH-Crekili’e & Zosiesi
p v.b.a.

N IE U W E  W E R F K A A I, 2 O O S T E N D E

Scheepsbouw  en herste llingen  — Specialiteit van reddingboten 
A rtikelen  voor v issersvaartu igen

GROTE ZAGERIJ
van boanen en andere  houtsoorten

M AGAZIJN V A N  R IG A -SP A R R E N  

T elefoon 718.50 — P rivé 731.01 H uis g estich t in 1892


