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M et de eerste mooie dagen trekken de garnaalvissers 
te paard opnieuw op visvangst uit.
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VISSERIJBLAD
R E D A C T IE  en B E H E E R  : 
St Jo risstraat, 18, Oostende 
Tel. 125.23 — P.C .R . 41.89.87

Verant. Druk.-Uitgeefster 
Simonne B C L L IN N E  
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A BO N N EM EN T  : 1 JAAP. 
B IN N EN LA N D  : 150 Fr. 
Zes maanden : 75 Fr. 
Drie maanden : 40 Fr.

Holland (1 ja a r ) :  12 Gulden 
B U IT E N L A N D  (1 j r ) :  200 Fr.

Dure Garnaal en dure V is !
E R  w erd  m eer dan eens reeds in 

dit, b lad gewezen op het grote 
ve rsch il tussen de p r ijs  aan  de v is ­
ser en de p rijs  in de v isw inke l.

Op het a rt ik e l in het num m er 
van  23 m aa rt «D ure  g a rn aa l en du­
re v is  in  de w inke ls»  on tvingen  we 
een sch rijven  van  een persoon die 
vo lled ig  akkoord  is m et onze v e r ­
o n tw aard ig in g  op de n iet toepas­
sing va n  de speciale w e tgeving  in ­
zake visprijzen .

A ls  b ijzonder typ isch  voorbeeld 
m ag wel de u its lag  va.n een onder­
zoek gelden dat d it ja a r  gehouden 
w erd  in  het a rrond issm ent Veurne- 
D iksm uide-Oostende. D oor het 
A C V  w erden  2.370 gezinnen van  
bedienden, arbeiders en agenten 
in openbare d ienst ondervraagd  
gedurende de eerste vastenw eek, 
de w eek  van  aswoensdag. D a a rb ij 
w erd  gevraagd  hoeveel de p rijs  
w as die betaald  w erd  voor de vis.

Op 2.370 gezinnen hadden er
2.370 gezinnen v is  gegeten. Deze
2.370 gezinnen vertegenw oord igden 
in tote.al 10.044 personen.

In  a lle  gem eenten van  d it ge­
west kan  v is  gekocht worden, ’t zij 
in v isw inke ls , ’t  zij aan  leurders.

In  43 gem eenten van  de onder­
zochte streek  w as de hoedanigheid 
van  de v is goed, In  de 28 gem een­
ten w a a r  bem erk ingen  gem aakt 
w erden  over de k w a lite it  van  de 
vis z ijn  er 20 die u its lu itend  door 
leu rhande laars  bediend worden, in 
v ie r  gem eenten w a a r  leurders en 
v isw in k e ls  zijn, w erden  b em erk in ­
gen gem aak t over de k w a lite it  van  
de v is  door de leurha.ndel verkoch t.

E n  dat is dan in een streek  v la k  
b ij de kust gelegen !

M a a r  w an neer er sp rake is van  
prijzen, kom en w e to t andere vas t­
stellingen. O ver ’t algem een w erd  
geklaagd dat de v is  te duur is en 
kunnen we gerust beslu iten  dat er 
veel m eer v is  zou ve rb ru ik t  w o r­
den moest ze goedkoper ve rko ch t 
worden.

M a a r  h ie r z iin  de visprijzen.
T ijdens de w eek dat de Noord- 

zeeka.belja.uw va n  5,60 tot 10,80 F  
per kgr. ve rko ch t w erd  in de v is ­
m ijn  te Oostende en de IJs la n d k a -  
be ljauw  van  5,80 tot 7,20 F , w aren  
er tw ee gezinnen die 60 F  per kg. 
betaalden voor de kabeljauw , 12 
gezinnen betaalden 50 F , 26 gezin­
nen tussen 41 en 45 F , 16 tussen 
36 en 40 F , 80 tussen 31 en 35 F , 
42 tussen 28 en 30 F , 36 tussen 21 
en 25 F , 76 tussen 16 en 20 F  en 
8 tussen 10 en 15 F .

De gem iddelde p rijs , b ij een 
voorz ich tige bereken ing, die be­
taa ld  w erd  door a lle  gezinnen lig t 
boven de 30 F  per kg.

N em en  we de duurste v isp r ijs  in

de v ism ijn  : 10,80 F , aankoop taks
7,50 t.h. en ve rlies  voor de koppen 
35 t  h., dan kom en we —  breed ge­
nom en aan  15 F  per kg. O f een 
doorsneew instm a.rge van  100 t.h. 
D a t  is zeker overdreven, we spre­
ken dan nog n iet van  de personen 
die m eer dan 30 F  tot 60 F  per kg. 
hebben beta.ald.

E n  dan k lagen  de v ish and e laa rs  
dat ze door de fiskus  getakseerd  
w orden op 35 t.h. van  hun a a n ­
koopprijs. W e  w eten  n iet hoe het 
gesteld is in het b innen land, m aar 
de c ijfe rs  die we h ie r voorste llen , 
voor een kusts treek  w a a rv a n  de 
k le inhande l voor 100 t.h. zelf in de 
kustm ijnen  aankoopt, z ijn  zeker 
wel fra.ppa.nt.

W a a ro m  bestaat dan het M in is ­
teriee l B e s lu it  van  15 m a a rt 1949 ?

D it  beslu it lu id t als vo lg t :

V o o r a lle  vis, d ie schoongem aakt 
w ord t ve rk o ch t en vôôr het 
schoonm aken  w e rd  gewogen, m ag 
de ve rko o p p rijs  va n  de k le in h an ­
d e laa r aan  de ve rb ru ik e r  de aan ­
koopprijs  va.n de k le inh and e laa r, 
ta,xe inbegrepen, ve rm en ig vü ld ig d  
m et het coë ffic iën t 1,3 n ie t te  bo­
ven  gs»sn.

G a a t  het om v issoorten  die ge­
wogen w orden  na. het schoonm a­
ken, m ag de ve rko o pp rijs  van  
k le inh and e laa r, taxe inbegrepen, 
vo lgende coë ffic ien ten  n ie t te bo­
ven gaan  :

K a b e lja u w  zonder kop : 1,7.
K a b e lja u w  m et kop : 2,— .
Sch e lv is  in  z ijn  geheel ve rko ch t 

(v o o ra f  gesch rap t en u itg eh aa ld ) : 
1,6.

Dl 50e VERJARING ¥AN HET VERGAAN 
¥AM DE «COMTE DE SMET DE NAEYER»

PLECHTIGE HERDENKING TE BRUSSEL 
IN BIJZIJN VAN PRINS ALBERT

Zondagvoorm iddag hadden te 
B ru sse l enkele herdenk ingsp lech ­
tigheden p laats n aa r aan le id ing  
van  de v ijft ig s te  ve r ja a rd a g  van  
het ve rg aan  van  het B e lg is ch  
schoolschip «Com te de Sm et de 
N aeyer» . P r in s  A lb e rt woonde deze 
plechtigheden bij.

D e  m an ifesta tie  ha.d p laa ts  voor 
het gedenkteken  Jean- Jacobsp le in , 
m et deeln.eming va n  de Zeem ach t 
en h aa r  m uziekkapel, a fv a a rd ig in ­
gen va n  de H ogere  Z ee v a a r t ­
school te A n tw erpen , de kadetten  
van  het schoolschip M erca to r, de 
m arkon istenschoo l en de ka.detten 
va n  de L ig u e  M a r it im e  Belge.

A ls  de prins, die vergezeld  w as 
van  com m odore R o b in s  en majoor- 
rid der T h ib au lt  de M ais iè res , u it 
z ijn  wagen, stapte, w erd  h ij ve rw e l­
kom d door de h. Leco in te , vo o r­
z itte r va n  de L ig u e  M a r it im e  B e l ­
ge. V ervo lgens schouwde h ij de de­
tachem enten va n  de Zeem acht, die 
langs w eerskan ten  van  het ge­
denkteken  stonden opgesteld.

In  de tribune, w a a r  de prins 
daarna  p laats nam , bem erkte men 
de hh. L i la r ,  M in is te r  va n  Ju s t i ­
tie ; D e  N eeff, G o uvern eu r van  de 
p rov inc ie  B ra b a n t  ; D e W in n e , 
direkteur-genera.a.1 va n  het B e ­
stuur van  h e t Zeewezen, ve rteg en ­
w oord iger va n  de M in is te r  van  
V e rk e e r en kom m andant Delfo rge, 
vertegenw oord iger va n  de M in is te r  
van  Landsverded ig ing .

N a  het dodenappel v a n  de C om ­
te de Sm et de N aeye r, droeg de h 
Jo s é  Gers, gewezen kom m issaris , 
sek re ta ris  v a n  het schoolschip 
M erca to r, enke le ged ich ten  voor.

D e  h. Leco in te  dank te  de p rins  
en h erin ne rd e  er aan  dat de B e lg i ­
sche schoolschepen sedert een h a l­
ve  eeuw  koopvaard ij-o ffic ie ren  van  
grote w aa rd e  hebben gevorm d.

D a a rn a  g a f kom m an d an t Loze, 
voorz itter v a n  de ve rb roedering  
van  gewezen kadetten  va n  de 
schoolschepen, in  het F r a n s  en het 
N ederlands, een overz ich t va n  de 
ve rw ezen lijk in g en  op het gebied 
van  de m ilita ire  opleiding, in  sa­
m en w erk in g  m et het B e s tu u r  van  
het Zeewezen.

N am ens  de Zeem ach t sloot k a p i­
tein ter zee P e t it je a n  z ich b ij de 
herd enk ing  aan  en b ra ch t hulde 
aan  de koopva.ardij.

P r in s  A lb e rt  legde vervo lgens 
bloem en neer aan  de voe t va n  het 
gedenkteken, w a a rn a  de persoon­
lijkhed en  en de fam ilie  v a n  de 
s lach to ffe rs  en de a fvaa rd ig in g e n  
van  de zeevaa rtve ren ig in g en  even ­
eens bloem en neerlegden.

D e  p lech tighe id  w e rd  m et de 
L a s t  P o s t en de B ra b an ço n n e  en 
het N a a r  W i jd  en Z ijd  besloten.

Op de m iddag  w e rd  in  de S in t  
J a a k  op Coudenberg een H . M is  
opgedragen te r nagedach ten is  van  
de om gekom en leden va n  de koop­
vaa rd ij.

G ans schoongem aakte schelvis : 
2,— .

R o g  : 2,2.
T a rb o t : 2,3.
De hoogste p r ijs  die voor de k a ­

b e ljau w  in  ons geva l zou mogen 
gevra.agd z ijn  gew orden w as : k a ­
b e ljau w  zonder kop : 15 fr. x 1,7 =
25,50 F . —  K a b e lja u w  m et kop :
11,65 x 2 = 23,—  F .

Zod a t in  178 op de 298 gevallen  
(veronderste llend  da.t enkel de 
duurste kab e ljau w  w erd  gekoch t), 
de ve rko o pp rijs  veel te hoog w as 
volgens het m in iste riee l besluit.

De coë ffic ien ten  zullen in het 
M in is te r iee l B e s lu it  w e l bepaald 
z ijn  gew eest na raadp leg ing  vàn  
de b etrokken  beroepsm iddens, zó­
dat ze in genendele overdreven  
zijn.

D an  v rag en  we ons a f  —  m et 
onze correspondent : W ie  m oet de­
ze w et toepa.ssen en u itvoeren  ? 
W a t  is er a l va n  in  huis gekom en ? 
H oevee l o vertred ingen  z ijn  er 
reeds vastgeste ld  gew eest ?

H e t  M in is te r ie  van  Econom ische  
Zaken  heeft heel wa.t anders te 
doen dan verkoopprijzen  van  v is 
na te gaan. Inderdaad , papperasse- 
rijen , ve rgad ering en  en andere za­
ken die n ie ts opleveren, de v isse rij 
m eer en m eer n aa r de grond he l­
pen m et theoriën  te verkond igen  
die u itgebroed w erden  zonder de 
m inste kenn is van  het bedrijf, dat 
v inden  de heren  te B ru sse l m eer 
interessant.

Ons bes lu it ? H e t  v is ve rb ru ik  
ka.n g em a k k e lijk  verdubbeld  w o r­
den zo de v isk le inh an de l h aa r p r i j ­
zen w il m atigen.

H ie rteg en  zal de v ishande l m is­
schien aanvoeren  dat er m aa r een 
p aa r dagen per w eek  kan  gew erk t 
worden. Zeker, om dat de meeste 
mensen enkel de vrijda.g v is  eten, 
om dat ze geen vlees eten op die 
dag. K o m e n  er andere produkten  
in con curren tie  m et vis, dan w o r­
den deze producten door de v e r ­
b ru ik e r gekocht, voo ra l om dat ze 
goedkoper zijn.

Ma.ar la a t v is  goedkoper worden, 
dan zal het n ie t m eer een luxe- 
voedsel worden, m aar een volks- 
voedsel dat ook over de andere da ­
gen va n  de w eek zal gekocht w o r­
den. Zo  zal de v isk le inh an de l h aa r 
a c t iv ite it  over de andere dagen 
va n  de w eek kunnen  u itbreiden, 
h aa r  kostp rijzen  beter verde len  en 
een rege lm atige r afzet bekomen.

D e m enigte, n ie t enkel een paar 
m ensen die v is  ten  a lle  koste ko ­
pen, m oet de weg n aa r de v is w in ­
ke l terugvinden. D it  zal het ganse 
b ed rijf  ten  bate komen.

J.H .K .



ONZE VISSEN

‘Wanneet tnag> ui& yeaanyen 
mmden ?

’k  Vroegen of den heemel 
daar niet in den om trek lag. Dat 
is hier juiste bij, zei m ijn m aat : 
zie je die sterre met die steert ? 
Ehw el, moesten we daar teegen 
vliegen we zijnder seffens, ’k Zeg­
gen : slaat m aar af, laat ons eerst 
naar mars gaan, me kunnen dan 
effenaan zien. Jam aar, zei m ijn 
m akker, ze gaan me daar voorlo­
pig niet stekken, ’t Is  daar juiste 
gelijk  bij ju lder met ’t  ijzeren gor- 
dijne : ze gaan der naartoe m aar 
ze kommen niet meer weere en ’t 
er is gèen mensch die weet wat 
datter daar gebeurt, ’k Zeggen

« W IN D E N » , het tijd schrift der 
Oud-Leerlingenbond van de Stede­
lijke Visserijschool, versch ijnt op­
nieuw en zal thans regelm atig om 
de twee maanden van de pers ko­
men.

Het tijd schrift brengt interes­
sante artikels over de verbran ­
dingsmotoren, B la ck  Frost, Oost­
endse straatnamen, N ieuws uit In- 
dië, enz...

De oud-leerlingen van de stede­
lijke visserijschool zullen zeker 
met genoegen «W inden» opnieuw 
ter hand nemen !

Neen, het gaat niet over open 
of gesloten perioden, zoals met de 
jacht of de riviervisserij, m aar over 
maatregelen om overbevissing te 
vermijden.

Om te verm ijden dat de visstapel 
in zee uitsterft, moet men de ver­
schillende vissoorten gelegenheid 
geven om te paaien, vooraleer deze 
gevangen wordt. Daarom  moeten 
te jonge en onvruchtbare vissen in 
zee blijven tot ze en paar jaa r ge­
slachtsrijp zijn. Vissen zijn over 
't algemeen zeer «produktief» : de 
vrouwtjes kunnen tot millioenen 
eieren leggen, die door het manne­
tje in serie worden bevrucht.

B i j  overbevissing moet er dus op 
gewaakt worden dat geen te jonge 
vis gevangen wordt. Daarom  wer­
den door de geleerden opzoekingen 
gedaan, welke aanleiding gaven 
tot het vaststellen van minimum- 
netmazen, die onrijpe vis gelegen­
heid geven tot ontsnappen.

D at dit niet zo eenvoudig is, is 
te begrijpen als men onderstaande 
opsomming overloopt. Inderdaad, 
men vist niet met een net op één 
bepaalde vissoort, m aar er komen 
allerlei soorten vis mee en men 
moet bijgevolg rekening houden 
met de grootste, w il men ze alle­
maal beschermen.

De opzoekingen zijn niet volle­
dig, want slechts van de hieronder 
vermelde vissoorten is de ouder­
dom en de lengte bekend wanneer 
de vis geslachtsrijp wordt.

H aring  : op het 3e jaar, heeft 
dan een lengte van 20 tot 23 cm.

Sprot : op het einde van zijn 2e 
jaar, met een lengte van 10 tot 12 
cm.

Kabeljauw  : noordzeekabeljauw: 
op zijn 4e jaa r ; IJs landkabeljauw : 
tussen 5e en l ie  jaar, de lengte 
b lijft echter voor de twee soorten 
dezelfde : 70 à 90 cm.

Schelvis : op het 4e jaar met een 
lengte van 20 tot 36 cm.

Mooie meid : einde van het 3e 
jaar, lengte : 32 à 35 cm.

W ijt in g  : op vierjarige ouderdom 
met een lengte van 20 à 25 cm.

Heilbot : op 9 jaar, lengte : on­
geveer 60 cm.

Schol : m annelijk : 3 jaa r ; 
vrouwelijk  : 4 jaar, met een lengte 
van 18 tot 23 cm.

Schar : 3 tot 4 jaar, ongeveer 20 
cm lengte.

Bo t : 3 tot 4 jaar, ongeveer 20 
cm lengte.

Tong : 3 jaa r : 23 tot 24 cm 
lengte.

Koningsvis : 3 ja a r : 18 cm.

M akreel : begin 4e jaar, lengte : 
20 à 27 cm.

V IS P R O F .

TOPAS GEBROKEN
De 0.36 moest terug de liaven 

aandoen met de topas van de lier 
gebroken.

VLIEGTUIGBOM 
OPGEVIST

B ij hei winden van de korre heeft 
de 0.300, schipper Vandierendonck 
Jacobus een vliegtuigbom opgevist. 
Met behulp van manillatouw liet 
men de bom een tiental vadem zak­
ken en vaarde er mee tot aan de vis- 
boei van de 0.300, waar het touw 
doorgesneden werd. De omliggende 
vissersvaartuigen werden ingelicht.

TEGEN DE KAAIMUUR
De 0.221 van Schram Prosper 

kwam tegen de ijzeren trap van de 
kaai terecht, daar de keerkoppeling 
niet tijdig werkte. Hierdoor werd de 
achterspiegel beschadigd.

SCHADE AAN DE 0.165
Tijdens de laatste zeereis kreeg 

de 0.165 te kampen met stormweer 
en kreeg men plots een zware zee 
over het voordek. Hierdoor werd 
het luik van de voorpiek weggesla­
gen, zodat het water naar binnen 
stroomde. Batterijen der verlichting 
werden buiten gebruik gesteld. Het 
water werd uit de voorpiek ge­
pompt en het luik gesloten en dicht 
gesjord. De visserij werd voortge­
zet.'

Brief van 

Stierman Lèèze
Beste menschen,

’k Gingen dus mee met m ijn 
m arsm akker naar mars. Me zaaten 
boven op de schouwe van m ijn 
huis te wachten totdat die vliegen­
de sigaar ons ging kommen haa­
ien. Voor onze vriend hadden we 
nog een grote pak sulfers gekocht 
en hem al de oude fonograafplaa­
ten meegegeven dat me nog oover 
hadden. A ls bijzondere soevenir 
van m ijn hadden de leege bottels 
snaps gevraagd dat me tegaare u it­
gedronken hadden binst dat Eu- . 
phrasie op kommissie was.

W a t dat m ijn ekiepaache be- | 
treft, ’k hadden een ouden duit- 
schen helm, dat me als blompot 
gebruikten, m aar w aar dat ik  de 
eerde en de blommen hadden u it­
gedaan, je ging anders te veele ge-1 
woogen hebben op m ijn  hoofd. ■ 
M ijn  djomper en m ijn zeeleerzen, 
twee kieloo toebak, w ant ’t  schijnt 
dat ze daar niet smooren en twee 
hespen (buiten de m ijne), een bak 
ekspoort en een zak met zeebe- 
schuit.

K w a rt voor de twaalven, ge­
lijk  of dat 't afgesprooken was, 
komt die siegaar daar op mijn 
schouwe, me stappen in en binst- 
dewijle roept Euphrasie  nog van 
uit den dakvenster : ziet m aar dat 
je ginder brave ziet en je manieren > 
houdt. G e lijk  of dat ik  nog een 1 
klein kind zijn. M aar de schoonste 
geste van al was dat ze een pa­
raplu gaf dat ze nog in Brussel ge­
kocht had. ’k  Zeggen : dat is niet 
nodig, je weet wel dat 't ginder 
niet reegent.

’t Is  dadde niet, zegt ze, ’t is 
teegen dat je uit die siegaar zoudt 
tuimelen, ’k  hebben m aar een 
ouden gegeeven, m ijn nieuwen 
zoudt kunnen overwaaien en ze 
kunnen hem niet reparreeren.

E n  almeteenkeer een slag en 
een tu it en me waren ’t  op. Voor 
dat ik  goed op m ijn bank zaaten 
en een keer w ilden naar beneen 
k ijken naar Euphrasie, schooten 
me verbij eentwadde dat stijf k laar 
was. ’k Peinsden dat me in de ka- 
pellestraate waren, m aar we schoo­
ten juiste voorbij de maane. D aar­
achter kwam  Veenus. W ien  hebt 
er m ijn w ijsgem aakt dat dat een 
schoon joeng moksje was ? D at is 
m aar juiste een sterre gelijk  een 
ander. W e  reen een ende langs de 
melkweg, dat is wel een beetje een 
omweg, m aar je kan t er rapper 
vliegen, precies gelijk  bij ons op 
de autostrade.

makker, je hebt gelijk  : zeeker is 
zeeker, 't gaat tijd  genoeg zijn om 
kurieus te zijn als ze achter m ijn 
kommen.

’t W as  veele volk op ’t vlieg- 
plein van M ars om ons te verwel- 
kommen. De menschen w-aaren 
kontent dat ze m ijn  m aat weere 
zaagen en ze waaren vriendelijk  
teegen mijn. De burgemeester van 
mars stond daar ook om m ijn  a f te 
haaien, juiste gelijk  bij ons, en je 
vertelde daar een geheele reede- 
voeringe w aar datter geen mensch 
de knoppen van verstond, juiste 
gelijk  bij ons. ’k  Kreegen geen de- 
korraasjie, dat was ’t eenigste ver­
schil, m aar ze schonken daar een 
teugsje, ’t  was atoomdrank, zeiden 
ze, ehwel, dat was straf : ’t waater 
kwam  uit m ijn oogen van  de 
strafte.

’k Hebben dan geheel de 
streeke op m ijn duizend gemakken 
afgevwajageerd en afgekeeken. 
Schoone is 't daar niet, m aar raare. 
De grond gaat daar nog dierder 
als bij ons en daarom staan de 
huizen niet op de grond, m aar han­
gen ze in de lucht gelijk  ballons, 
aan touwen. D a t hebt zijn voor en 
zijn nadeelen. A ls je ’t laate thuis 
komt en je hebt te veele aan de 
waterstof gezeeten, die daar de na- 
tionaale strave drank is, waggelt 
geheel jen huis in ’t  naar booven 
kruipen. M aa r gelijk  ontvangers 
van belastingen hebben ze daar 
niet : ze durven niet. ’t  E r  was 
daar een die daar mee begost was 
en ze hebben de touwe van  zijn 
huis deuregesneen en je was ’t 
gaan zeggen. Ze peinzen datten 
entwaar in de groote beer moet zit­
ten.

Hoe dat dat ginder met de vis- 
scherie is, gaat je vraagen. Ehwel, 
met datter ginder geen waater is, 
zijn der m aar juiste vliegende vis- 
schen. Ze maggen ze niet vangen 
met netten, vanweege d'ooverbevis- 
schinge, m aar ze maggen der juiste 
m aar naar slaan met stokken en 
de lengte en de dikte van die stok­
ken is ook gereglementeerd.

Moesten der nu nog leezers zijn 
die w illen vraagen stellen, ze mag­
gen dadde gerust doen, m aar ze 
moeten hunder haasten, w ant 'k 
gaan ’t naaste weeke nog eene keer 
van mars vertellen en derachter 
dan van w at anders.

E n  daarmee oover en sluiten
maar.

Stierm an Lèèze

« W I N D E N »  
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ENGELSE REDERS 
VERDUBBELEN 

PROPAGANDA­
CAMPAGNE

D e grootste vispropagandacam - 
pagne die ooit gevoerd w erd, be­
g in t thans in En g e lan d . D e  reders 
hebben v r i jw il l ig  hun b ijd rage  aan  
het p ropagandafonds verdubbeld 
om d it te kunnen  ve rw ezen lijken . 
1 sh illin g  per k it  bedraagt nu deze 
b ijdrage.

De cam pagne w ord t gevoerd 
door een bekende com m ercië le  pu- 
b lic ite its firm a, die n a tu u r lijk  haar 
best zal doen om zo een b e la n g r ij­
ke k lien t n iet te verliezen.

H e t to taa l budget voor 1956 voo r­
ziet ongeveer 280.000 pond sterling  
of een som m etje van  39 m iljoen 
Be lg isch e  franken . D it  kan  a l be 
g innen  tellen. H e t  betekent een 
bedrag van  0,80 F  per inw oner van 
het B r its e  r ijk . O m  een cam pagne 
onder dezelfde vo rm  te voeren  in 
ons land  zouden we b ijn a  7 m iljoen  
Be lg isch e  f ra n k  nodig hebben en 
n iet een scham ele 500.000 P ., zoals 
het budget va n  onze propaganda- 
ve ren ig in g  voorziet.

W e  kunnen  ons w e l a f  v ragen  of 
d it intense propagandap lan  n iet 
het gevolg is van  het oplossen van  
het En g e ls- IJs lan d se  visserijge- 
schil.

Inderdaad , het kom t ons voor 
dat: onze En g e lse  v rienden  in de 
eerste p laa ts  d aaraan  hebben ge­
dacht de IJs la n d s e  rech tstreekse 
aanvoer en invoer van  hun m a rk t 
ve rw ijd e rd  te houden. T ijd e n s het 
con flic t kw am en  ech ter Duitse, 
Deense en Be lg isch e  vaa rtu ig en  
hun vangst verkopen  in Enge land . 
N u  het con flic t opgelost is, m ag 
een vloed IJs la n d s e  v is  ve rw ach t 
worden  die moet w eggew erk t w o r­
den. D it  zal de intense v isp ro p a ­
ganda w el kunnen  b ew erkste lli­
gen.

Ja a r l i jk s  worden er in ons land 
10 tol 11.000.000 kg. verse vis inge­
voerd. Moest op elke kg. ingevoerde 
vis (berekend op het zu iver gewicht 
aan v is ) één fr. geheven worden om 
de propaganda m ogelijk  te maken, 
zouden we een ja a r lijk s  budget van 
ongeveer 15.000.000 fr. hebben, de 
handel zou d it n iet veel ondervin ­
den, gezien de invoerp rijs  gewoon- 
lijk  veel lager lig t dan de p rijs  van 
de Belg ische vis en tenslotte zouden 
onze vissers gebaat z ijn  met een k le i­
ne invoertaks om het p rijsversch il 
te overbruggen en meer belangstel­
ling  voor de v is  in het b innenland.

W ie  helpt dit verw ezen lijken  ?

K r  IMqtechc_ ^  Zcwisserij

Nieuwe minimumnehnazen 
in Engeland

De Engelse reders en vissers w or­
den er nu reeds van verw ittigd  dat 
met ingang van 4 ap ril van het 
volgend ja a r  de m inim unm etm azen 
zullen gebracht worden van 75 op 
80 m/ni. Dit. is voorzien door de 
Overbevissingskonventie, zoals deze 
op het ogenblik van kraebt is.

Nochtans vinden we d it bericht 
ten zeerste voorbarig. Inderdaad, 
werd vorig ja a r  in  september be­
sloten een onderzoek in te stellen 
over de m aasw ijdte in verband met 
de tongen- en w ijt in g v isse rij. Het 
verslag van dit onderzoek zal pas

BENELUXPROPAGANDA 

EN REKLAME

W e hebben vroeger a l eens de 
opmerking gemaakt hoe er op B e l­
gisch grondgebied meer reklam e te 
vinden is voor Nederlandse produk­
ten dan op de Nederlandse bodem 
voor Belgische produkten.

Een zeer tastbaar voorbeeld v in ­
den we in het o ffic iee l Benelux- 
tijd sch rift. W e  hebben de pub lic i­
teit die in dit blad gemaakt wordt 
verdeeld in eenheden, volgens de 
aard der advertentie ingedeeld en 
komen tot het volgend resultaat, 
(h ie rb ij werd geen rekening gehou­
den met het aantal advertenties) :

N ed. B e lg . Lux .

Banken : 6 18 8
Bladen en tijdschriften

— 10 —
Vervoer : —  : r 8 •—

Toerism e : — — 16
Zwaarindiistrie. : 16 8 —

Kleine N ijverhe ic
17 — —

H uishoudartike lcn  :
12 — —

Jaarbeurzen  : 12 4 2
Genotm iddelen : 4 2 8
K led ing  : 8 — —

Totaal . 63 50 36

H ie ru it b lijk t  dat in dit blad dat 
in drie landen gelezen wordt, N e­
derland in hoofdzaak reklame 
maakt voor n ijverheidsprodukten 
en produkten van dagelijks gebruik 
Belg ië  heeft meer belangstelling 
voor de gevolgen van deze Neder­
landse indring ing  in Be lg ië  (ban ­
ken voor de geldverhandelingen. 
bladen voor nog intensere reklame, 
jaarbeurzen en vervoerm iddelen). 
Luxemburg adverteert z ijn  produk­
ten die Nederland n iet heeft : toe­
rism e en w ijn  en banken  om gu l­
dens te w isselen.

begin m ei aanstaand e  besproken 
worden op de nieuwe konferentie 
die te Londen belegd werd en pas 
na het advies ingewonnen te heb­
ben van de beroepsverenigingen, 
zal besloten worden welke mini- 
mumnetraazen zal gebruikt worden.

Tot nu toe werd geen offic ieel 
verslag u itgebracht over de bev in ­
dingen en proefnem ingen (die 
w aa rsch ijn lijk  niet gedaan werden) 
en werden nog de beroepsvereni­
gingen niet geraadpleegd. Zou de 
Engelse regering aldus w illen  baar 
houding bepalen en zich verb inden 
vooraleer de konventie beslist 
heeft ?

E r  is in elk geval reeds een sterke 
reaktie b ij de Engelse westkustvis- 
sers, die beweren dat S0 m/m veel 
!e groot is voor de visvangst die 
uitgeoefend wordt. D it bevestigt 
meteen onze vroegere stelling, nl. 
dat in deze aangelegenheid enkel 
de grote rederijen  hun zeg hebben 
gezegd en de k le in tjes  achterwege 
gelaten.

D .t is. gelukkig sinds vorig  ja a r  
veranderd, dank zij de inspannin ­
gen van het Verbond der Belg . Zee­
visserij, in sam enwerking met zijn 
F r„n se  kollega’s.

M iddenslagreders vergeet het 
vooral niet dat bet U w  Verbond ge­
weest is dat h ie rvoo r z ijn  be:ste 
krachten heeft ingespannen en dat 
dit Verbond moet b lijven  bestaan 
D O O B U  en V O O B  U.

MET HET VERBOND DER 
BELGISCHE ZEEVISSERIJ 

NAAR DE VROLIJKE 
RIJN

Op het ogenblik dat deze regels 
zullen verschijnen, b lijven  er nog 
maar veertien dagen meer over om 
in te schrijven  op onze prachtige 
zom erreis 1956 naar de boorden 
van  de R i jn  en Moezel.

En , w anneer we deze regels 
sch rijven  z ijn  reeds 71 personen 
ingeschreven over de twee bussen. 
E r  b lijven  nog drie p laatsen  over 
in de eerste bus die ve rtrek t op 
zaterdag 2 ju n i, voor de bus die 
vertrekt op zaterdag 0 jun i, zijn  er 
wat m eer plaatsen v r ij.

W ach t dus niet langer als ge 
zeker w ilt  nieegaan. Het begint ook 
seizoen te worden in de plaatsen 
die we zullen bezoeken en daarom 
moeten de hotelkam ers tijd ig  be­
sproken worden. O f we een derde 
bus zullen kunnen inleggen, b ij 
gebrek aan hotelkam ers kunnen 
w ij nu nog niet verzekeren. Reeds 
nu is het m o e ilijk  geweest om voor 
allen goed onderkomen te vinden 
en h eerlijke  m aaltijden. W ie  t ijd ig  
in sch rijft  kan dus zeker mee.

Het A.C.V. 
en de visserij

Op zaterdag en zondag 14 en 15 
ap ril werd door het A.C.V. te Oost­
ende een studiekongres ingericht in 
het teken van de . bevordering van 
de w erkverschaffing. Ook de zee­
visserij stond op het program m a 
en er werd een meningsonderzoek 
verrich t, ter voorbereiding van d it 
kongres, over het v isverb ru ik  w aar­
over we het een paar weken gele­
den hadden.

Op zaterdag 14 april sprak dhr 
Gouverneur op dit kongres, ook 
over de zeevisserij. H ij  deelde mede 
dat h ij veel verwachtte van dé op­
dracht die h ij gegeven had aan het 
W estv laam s Ekohom isch  studiebu­
reau  om een grondige en vo lled ige 
studie te maken over de Zeevisserij 
Tevens wees dhr Gouverneur op 
het prachtig werk dat ve rrich t werd 
door het Zee wet en schappelijk 1 In ­
stituut te Oostende en de Propa- 
gandavereninging voor V isve rb ru ik  
h iertoe geldelijk  in de m ogelijk ­
heid gesteld door de provincie.

In de voorste llen door het A.C.V. 
voorgebracht tot het bevorderen 
van de w erkverschaffing  werd ge­
sproken van de m oeilijkheden in 
de zeevisserij die grotendeels kun­
nen opgelost worden door een ve r­
hoging van het v isve rb ru ik  in ons 
land. D it zal een terugslag hebben 
oj) de verw ante bedrijven  : 
scheepsbouw, ijsfab rieken , vishan ­
del. lossers enz.

T ijdens de besprekingen werd er 
tussengekomen opdat de kontrole 
op de k w a lite it van de vis ook 
buiten de v ism ijn  zou doorgevoerd 
worden.

Mochten er onder de ta lr ijk e  per­
sonaliteiten die tegenwoordig w a­
ren - a l w aren  er m aar een p aar - 
er gevonden worden die h ierdoor 
tot het beslu it z ijn  gekomen dat 
er iets moet gedaan worden voor 
de zeevisserij, en het ook doen. A l 
z ijn  er niet veel stemmen te ve r­
dienen.

BREVETTEN, DIPLOMA’S 
EN VERGUNNINGEN 

IN DE KOOPVAARDIJ EN 
IN DE ZEEVISSERIJ

B reve t van schipper ter v isse rij 
2de klasse : Vantorre , J.-L. ; Adams 
L.-B. ; Ab iven  J.-R.

D ip lom a voor leerling  schipper 
ter v isse rij : K iekens W.-M. ; Vcr- 
inevlen  S.-P.

Vergunning van schipper ter v is ­
serij : Le Louarn  F.-H.

U itzonderlijke  vergunning van 
schipper te r v isse rij : Talion A.-T. 
V erm eylen  A.-S.



Reders, leest regelmatig :
LOGBOEK VAN EEN W A LSC H IPPER

D o nd erd ag  19 a p r i l  :
Eerste gevolgen va n  de Benelux  : 

de garnaal is goedkoop en b li j f t  
goedkoop. E r  w ordt er wel veel 
gevangen, m aar als het enkel de 
hoeveelheid is die het moet doen, 
kunnen de k le ine scheepjes n iet 
meer mee. Enke le  reders kunnen de 
R.M .Z . b ijd rage niet betalen. Dat is 
nog m aar het begin.

V r ijd a g  20 a p r i l  :
Hel hoeveelste antwoord het is 

dat we k rijgen  op dringende vragen 
aan het m in iste rie  van landbouw, 
weet ik niet meer. Een  ding is a l­
tijd  zeker : de m in iste r antwoordt 
o nverand erlijk  dat h ij  de zaak, 
gezien de b e lang rijkhe id  laat onder­
zoeken door z ijn  d ienst voor de 
zeevisserij, en de zeev isserijd ienst 
deelt mede dat de aangelegenheid, 
gezien haar belang, voorgelegd 
Wordt aan de M in ister.

Dat duurt nu a l drie ja a r  en er is 
nog nooit iets p raktisch  tot stand 
gekomen. Onbekwaam heid ? Slech ­
te w il ? Geen belangste lling  voor 
de v isse rij ?

Z a te rd ag  21 a p r i l  :
De Nederlandse K am er stelt voor 

een staatssekretaris voor de visse­
r i j  te benoemen, teneinde nog gro­
ter eenheid in het v isse rijbe le id  te 
brengen. W e  moeten bekennen dat 
Nederland w a a r lijk  twee sch itte­
rende am btenaren heeft die de vis- 
serijbelangen kennen en verded i­
gen. W i j  hebben alleen  m aar arftb- 
tenaren... en men zou schrik  k r i j ­
gen een staatssekretariaat voor de 
visse rij te vragen al was het m aar 
om eenheid in de Belg ische visse- 
r ijad m in is tra tie  te verkrijgen .

Zon d ag  22 a p r i l  :
Een  v ie rta l boeken uit het einde 

der vorige eeuw kunnen bem ach­
tigen en nu m aar aan het snuiste­
ren en doorbladeren. Hoe op v ijf t ig  
ja a r  t ijd  het v isse rijbee ld  vo lled ig 
kan veranderen. Toen V laard ingen  
als voornaam ste v isse rijh aven  in 
Nederland, w el voorzichtig sprake 
van stoomschepen, m aar nog u it ­
sluitend ze ilv isserij en de sch rijve r 
heeft onder meer als argument 
tegen de stoomboot : dat deze niet 
zo rom antisch is als de zeiler.

M aan d ag  23 a p r i l  :

I Nu. b ijn a  v i jf t ig  ja a r  geleden, 
schreef K a re i De Zuttere  z ijn  groot 
werk, in opdracht van  de toenma­
lige regering, over de zeevisserij. 
Sindsdien werd veel verw ezen lijk t 
van wat de sch rijve r voorstelde.

De aandacht tegenover het visse­
r ijb e d r ijf  is s indsdien  zeer v e r ­
slapt, voora l sinds de jongste oor­
log. D h r Gouverneur der p rovincie 
heeft echter onlangs opdracht ge­
geven aan het westvlaam s Ekono- 
rnisch studiebureau om een nieuw 
onderzoek in te stellen om trent de 
zeevisserij. Mocht het opnieuw een 
s'Candaardwerk worden, zoals dit 
van dhr De Zuttere  en een ekono- 
miseh visserijp rogram m a voor de 
volgende v i jf t ig  ja a r  voorzien.

D in sd ag  24 a p r i l  :
Het is precies achi ja a r  geleden 

dat het Verbond der Belg. Zeevisse­
r i j —  pas gesticht —  alle parlem en­
tairen, van de kust op het stadhuis 
te Oostende sam enriep. een uiteen­
zetting gaf van de toestand en een 
u ltim atum  stuurde aan de regering.

«Onze centen z ijn  op, als het b in ­
nen enkele dagen n iet verandert, 
leggen w ij het b ed rijf  stil».

Het is ervan  gekomen : de s t il­
legging en het heeft zes weken ge­
duurd eer er verandering  kw am , 
m aar (leze is er gekomen, dank zij 
de so lidarite it van alle reders.

Hoever staan we nu ? Som m ige 
reders hebben n iets geleerd in deze 
acht jaa r. V o o r sommige heren 
werd de visserij-m elkkoe te sterk 
en te verstandig  en... er werd een 
afz ijd ige rich ting  ingeslagen. Een  
neuwe bond aan een b radeerprijs  
om lid te worden, w^at wel bew ijst 
dat eenm aking n iet bet voornaam ­
ste doel is. Dat er nog a lt ijd  m en­
sen gevonden worden die zich laten 
vangen en... melken.

W o e n sd a g  25 a p r i l  :
’t P a llie te rk e  van vorige week 

schreef een plezant b riefke aan dhr 
A. Van Craeynest, p/a W ilh e lm m a  
Ergens op Zee. Het b r ie f je  lu id t als 
volgt :

M ijn  kapitein,
G ij zijt de held  geworden van 

een sterk verhaa l waarmede m e'1 
b ij ons eens goed heeft gelachen ! 
E r  z ijn  kw istenb ibels die ten koste 
van hun nachtrust, hun goed h u ­
meur en d ik w ijls  ook hun porte- 
nonnee hun heel leven lang zoeken 
im berucht of beroemd te worden. 
En  die begraven worden zonder dat 
hun naam' ooit in de gazet komt.

G ij hebt zolang niet moeten 
wachten. G ij kunt in geweten v e r ­
klaren dat g ij nooit de roem hebt 
gezocht tenz ij dan  de geflu isterde 
fe lic ita tie  over de geslaagde negotie 
( l i j  hebt eenvoudig de vis w illen  

I behouden die g ij in uren van zweet 
I hadt gevangen. Dat kadoke hebt gij 
-de Engelsen  n iet gegund en g ij z ijt 
onder de Argusogen van  de Adm i­
ra lite it er vandoor gegaan met aan 
boord een B ritse  krijgsgevangene 
die vertrouw end op de onoverw in ­
ne lijkhe id  van de R o ya l N avy, op 
het fam eus B r ita in  ru les the waves 
on op de degelijkhe id  van de radar- 
tuigen. uw lad ing netjes won in be­
slag nemen.

De N a vy  en de R ad a r ten sp ijt is 
de vis van de «W ilh e lm in a»  naar 
Belg ische magen gezwenkt...

Tenslotte  zegt P a llie te rk e  :
« Ik  ben zo v r i j  er. w at m ij be­

treft, een raad aan toe te voegen : 
vaar niet te dicht b ij  de B r its e  kust 
want de volgende keer zouden ze 
eens langs de overkant kunnen 
lachen.
En  kom  ook n iet in de b innenw a­
teren van de Nete, w ant de B r itse  
basis in de Kem pen is daar niet ver 
af. En  vis er toch n iet...»

S A U R IS S E R IE  D E  
W E ST K A P E L L E  

(S ociété  In d u strie le l du P o isson )  
So c iété  A nonym e,

R ue  de H eyst, 22-24-26, 
W estkap elle  

R ég istre  du C om m erce de 
B ru g es no 27519 

Assemblée Générale ordinaire, le 
vendredi 11 mai 1956 à 11 h. au 
siège, 22-24-26, rue de Heyst. — 
Ordre du jour : 1. Rapport des ad­
m inistrateurs et commissaire ; 2. 
Approbation du bilan et pertes et 
profits au 31-12-55. 3. Décharge aux 
Adm inistrateurs et commissaire. 4. 
Elections statutaires. 5. Divers.

Pour y  assister : déposer les ti­
tres au siège social, cinq jours 
francs avant l’assemblée.

5067V

OOSTENDE
L IE V E N S  M aurice, matroos aan 

boord van de tre ile r 0.296 «Van 
Oost», kreeg b ij het werken aan dek 
een stek van een kabel in de lin ke r­
w ijsv inger,

V A N B IL L E M O N T  Georges, op de
0.241 scheepsjongen, gleed uit op 
het dek en verstu ikte zich h ie rb ij 
de pols.

ZEEBRUGGE
C 0 R N 1 L L E  Jerom e, schipper van 

de Z.416, kreeg b ij het wegzetten 
van de korre, een slag van het 
roer tegen de rechterduim . H ierdoor 
was h ij een tienta l dagen w erkon­
bekwaam.

B O N D U E L L E  Charles, schipper 
op de Z.459, w erd eveneens gekwetst 
door het loskomen van het stuur­
w iel. Hem werd h ie rb ij de rechter- 
p ink gekneusd.

D E G R O O T E  Isidoor, m otorist aan 
boord van de Z.171 werd door een 
losgekomen take lb lok u it de want, 
gekwetst aan de schedel. H ierdoor 
is h ij een veertien ta l dagen w erk ­
onbekwaam.

L A S E U R E  Léon, scheepsjongen 
aan boord van de Z.541, werd ge­
kwetst aan de rechterm iddelvinger, 
h ij het werken aan de visnetten.

D E S M ID T  Petrus, schipper-stuur- 
man, van de Z.264 «Morgenster», is 
b ij het op dek stappen uitgegleden 
H ierdoor kwam h ij te vallen op de 
linkerhand, waardoor hem de duim 
werd gebroken. Een goede maand 
werkonbekwaam heid is h ie rvan  het 
gevolg.

D U C H E N E  André, matroos op de 
Z.459, werd in de rech terw ijsv inger 
door een staaldraad geprikt.

De vissershaven van Zeebrugge 
bezat vroeger een s lipw ay aan de 
ingang van de vissershaven die 
echter niet meer voldeed aan de 
vereisten. Daarom  achtte men het 
nodig dat er een nieuwe zou aan­
gelegd worden. D it werd dan ook in 
een korte periode gedaan en de 
haven van Zeebrugge beschikt thans 
over een mooie s lipw ay tot het te 
w ater laten  van vissersvaartu igen. 
V rijdag  11. werd er opnieuw een 
vissersvaartu ig  te w ater gelaten dat 
van de w erf liep van dhr Bocher en 
dat gebouwd w erd  voor reken ing  
van reders V an  Torre  F rans  en 
Roger Galle. De scheepsbouwer dhr 
Bocher moest een dag langer wer­
ken om dit vaartu ig  te w ater te 
laten daar de slipw ay bezet was 
door een zinkm at, die a ldaar de ge­
hele s lipw ay afsperde. A ldus moest 
deze mens twee dagen loon aan zijn  
werk lieden w aar er slechts één dag 
nodig was, dus een schrom elijk  ver­
lies voor de scheepsbouwer en te­
vens een dag verlies in het rende­
ment van het werk. Daarom  achten 
w ij het nodig dat de bevoegde in ­
stanties zouden een oplossing v in ­
den teneinde niemand te m isnoe­
gen. D it m atw erk dat reeds enkele 
jaren  te Zeebrugge gedaan wordt, 
is een schone zaak tot het verschaf­
fen van werk, daar ongeveer 50 man

NIEUWPOORT
M A ES  André, matroos aan boord 

van  de N.81S werd het slachtoffer 
van een zwaar arbeidsongeval. Op 
de terugweg van het schip, w aar­
mede h ij ju is t  was binnengelopen 
in de haven van N ieuwpoort, naar 
z ijn  woonst, werd h ij aangereden 
door een autovoertuig.

Benevens verscheidene lichte 
kneuzingen en verwondingen over 
het gehele lichaam  brak h ij nog het 
linkeronderbeen op twee plaatsen.

L E G E IN  Kam iel, m otorist op de 
N.106 kneusde zich b ij het u itg lij­
den op dek, aan de ruggegraad, 
waardoor h ij een ach tta l dagen 
werkonbekwaam  was.

AVERIJ OP DE 
KALFATERBANK 
TE ZEEBRUGGE

De B.603 van eigenaar Goderis 
Englebert, met als thuishaven Blan- 
kenberge, lag gemeerd op de Kal- 
faterbank te Zeebrugge, om herste l­
lingswerken te ondergaan. Voor dit 
schil) ten westen van de oost-stei- 
ger lag een tweede vissersvaartu ig,
111. de Z.480 van Popelie r Robert. 
B i j  het afgaand getij werd de ach­
tersteven van de Z.480 geduwd tegen 
de voorsteven van de B.603, en kon 
niet meer v r i j  komen. De B.603 liep 
h ie rb ij geen schade op. doch de 
Z.480 liep ernstige ave rij op. De 
achterre ling en de verschansing van 
dit laatste schip werden ingedrukt, 
te rw ijl een stut gebroken werd en 
liet berghout w erd beschadigd.

ban die zinksitukken werken, die 
vervaard igd worden van op de slip ­
way. De aannem er van  die zink- 
stukken zou zich dienen te verstaan 
inet de verscheidene scheepsbou­
wers teneinde deze v r i j  te houden 
als wanneer een schip d ient te wa­
ter gelaten te worden. Ook zou het 
volgens ons inziens m ogelijk zijn 
dat de zinkm atten vervaardigd 
worden op de oude slipway, die dan 
ook nog enig nut zou hebben. W i j  
hopen dat hierop eens gedacht zal 
worden en dat de scheepsbouwers 
voldoening zullen k rijgen  op hun 
vraag.

W iE  VAN HET 
VISSERIJBEDRIJF 
OP DE HOOGTE 
W IL  BLIJVEN,

NEEMT EEN 
ABONNEMENT OP 
HET VISSERIJBLAD

Arbeidsongevallen

Moeilijkheden 
bij het te water laten van 

vissersvaartuigen te Zeebrugge



De Z» 209 maakte water
Te Den Helder binnengelopen

Door de bladen werd gewag ge- 
maakt van een vissersvaartuig dat 
in nood zou verkeerd hebben. Alles 
bleek niet zo erg dan wel meege­
deeld.

D i Hollandse scheepvaartmaat­
schappijen van Den Helder hebben 
er echter een handje van weg de 
zaken op te schroeven. De bedoelin­
gen hiervan zijn echter reeds lang 
gekend. Grote sommen eisen voor 
doodgewone opslepingen en de 
eigenaars die ver af zijn, schrik aan 
jagen en zelf opbellen om het schip 
te mogen... redden ( ? )  Zoals thans 
eens te meer gebleken is. De bewe­
ring als zou de Z.209 te diep in het 
zand zitten om door de Z.554 opge­
sleept te worden, is uitgezonden uit 
Den Helder en even vals daar hier­
van geen sprake was.

DE FEITEN
Het was op 19 april 1956 dat de 

Z.209 «Toni» van reder Felix De 
Groote uit Heist ter visvangst voor 
een tiental dagen uitvaarde naar 
de visgronden van de W itte  Bank 
met aan boord volgende bemanning 
stuurman-reder Felix De Groote, 
motorist Dobbelaere André, ma­
troos Pierre De Brauwere uit B lan­
kenberge en scheepsjongen Norbert 
De Groote uit Heist. Toen het vaar­
tuig gekomen was op zijn visgron­
den ter W itte  Bank op ISO mijl 
noord oost van Zeebrugge dit was 
vrijdagnamiddag om 14 uur was 
een man van wacht, terw ijl de drie 
andere in bun kooi zaten in afwach­
ting yan de visvangst. Opeens werd 
men een geweldige klop gewaar op 
ile voorsteven, de mannen sprongen 
uit hun kooi, doch niets verdacht 
werd vastgesteld daar zich derge­
lijke kloppen regelmatig voordoen 
ter visserij. Alles werd in gereed­
heid gebracht om de korre uit te 
zetten en de sleep aan te vangen. 
B ij het aanvangen van de sleep 
stelde men evenwel vast dat het 
schip veel water maakte aan de 
voorsteven. B ij  nazicht kon men 
vaststellen dat een ijzeren plaat 
van fi mm. dikte en een lengte van 
2 m. aangebracht ter hoogte van 
het spant van de bouten losgerukt 
was en aan de half afhangende 
plaat veel water het schip kwam 
binnengelopen. De toestand werd 
niet lang bedacht en de pompings- 
weirken werden aangevangen. Het 
was echter S uur lopen van de eer­
ste haven in de nabijheid namelijk 
Den Helder. Om geen gevaar te 
lopen besïoot de schipper het vaar­
tuig van zijn broeder Maurice De 
Groote de Z.554 «Yolanda-Anna» op 
te roepen om het schip te bege­
leiden naar Den Helder. Terstond 
was de Z.554 bij het vaartuig daar 
de Z.554 eveneens op de W itte 
Bank ter visvangst was. De netten 
werden binnen boord gebracht, en 
volle koers werd gezet naar de 
dichtstbijgelegen haven. Het was 
zaterdagmorgen 0.30 u. toen beide 
vissersvaartuigen aan de boei van 
het Molengat aankwamen een loods­
boot kwam het vaartuig ter hulp 
om het veilig de haven van Den 
Helder binnen te loodsen. De schip­
per van de Z..554 Medard De Groote 
besloot dan de terugweg naar Zee­
brugge aan te vangen daar bet schip 
thans veilig was. Gedurende de 
nacht sprak schipper Medard De 
Groote dan nog met schipper Felix 
De Groote die hem verklaarde dat 
er geen enkele droogdok v r ij was 
daar het zaterdag geen werkdag

was in Nederland, doch dat h ij zou 
kunnen aanleggen op een droogdok 
der Marine en aldaar zou de her­
stellingswerken laten doorgaan, 
tevens vroeg h ij zijn neef de groe­
ten over te maken aan de fam ilie­
leden van de bemanning. Eveneens 
was de Hollandse sleepboot «Titan» 
op weg geweest om met zijn krach­
tige pompen in geval van nood op 
te treden. Dit bleek achteraf niet 
noodzakelijk. De Z.554 kwam zater­
dagmorgen in de vissershaven te 
Zeebrugge aan na een reis van 14 
dagen binnengelopen, een dag vroe­
ger dan feitelijk  voorzien. De be­
manning van de Z.554 is de vo l­
gende : stuurman De Groote Me- 
dard, motorist Frans Calcoen. ma­
trozen De Groote Henri en André 
allen uit Heist en Strobbe Robert 
u i t Blankenberge.

Visserij en Scheepsbouwkunde
De F.A.O. heeft sinds een paar 

jaar bijzondere aandacht gewijd 
aan het vraagstuk der scheepsbouw 
in verband met de visserij.

Inderdaad, behalve voor de zeer 
dure schepen, worden er voor de 
kleinere vaartuigen weinig , of geen 
proeven gedaan ter verbetering en 
aanpassing van het scheepsmodel. 
Dit kwam te kostelijk. Men steunde 
zich vooral op de ervaring en op de 
wensen van de reders bij het bou­
wen van een schip, w ij spreken niet 
bij het opmaken van een plan want, 
behalve enkele details, bleven de 
plannen steeds gelijk.

Zo is er voor de meeste schepen 
sinds de zeilvaart en het vervangen 
van zeil door motor, weinig veran­
dering gekomen aan het grondplan. 
Stelde men ergens een fout vast bij 
de konstruktie, dan werd deze ver­
beterd bij het volgend model dat 
gebouwd werd en zo ging het voort.

R A N G S C H IK K IN G  D E R  A A N G E K O M E N  Z E E S C H E P E N  V O L G E N S  H U N  
W I J Z E  V A N  V O O R T B E W E G IN G  

P E R IO D E  : J A A R  1955

O m s c h r ijv in g  G e n t
A a n t. T o n n em .

Zeilschepen en zeil­
schepen met motor 4 439 
Motorschepen 1.546 889.602
Stoomschepen 654 952.475
Totaal 2.204 1.842.516

B ru g g e  - Zeeb rug g e  O ostende 
A a n t. T o n n em . A a n t. T o n n em .

1.152 1.466.525 
320 589.544 

1.471 2.056.069

1.573 2.086.372 
30 32.913 

1.603 2.119.265

Wereldvisserijnieuws
OPZOEKEN VAN 

SARDIENENSCHOLEN 
PER VLIEGTUIG 

IN DE V.S.
W ij schreven reeds verscheidene 

malen over bet verdwijnen van de 
sardien, niet alleen op de Franse 
kust maar ook op de West-kust der 
V.S.A.. Als eerste tegen-maatregel 
werd het proefschip «Yellowfin» 
ingezet om de sardienscholen te 
gaan opzoeken. Vervolgens werd 
het proefschip geholpen door een 
vliegtuig toebehorende aan de staat 
Californie, dat het proefschip per 
radio mededeelde waar de sardie­
nen te vinden waren. Per vliegtuig 
kan men de grootte en dichtheid 
(1er school beter nagaan dan vanaf 
eender welk schip. Een eigenaar­
digheid is wel dat de vis bij nade- 
r'ng van de «Yellowfin» op de 
vlucht pi-

Opgemerkt werd dat de sardienen 
overdag in diepwater schuil gaan. 
maar zich s’ nachts vertonen en dat 
zij ’s nachts vanuit een laacvlie- 
gend vliegtuig zeer goed zichtbaar

Einde 1955 werden vliegtuigen 
voor het praktische vissen ingezet 
en werkten drie vliegtuigen vanuit 
de basis San-Pedro mede.
De piloten geven aan de vissers, 
over de radio, de nodige inlichtin­
gen voor het zetten van de seine- 
netten enz... Z ij worden betaald 
met 5% der varlgst. Reeds de halve 
sardienenvloot vist ’s nachts met 
de hulp van vliegtuigen. De dagop- 
zoekingen van het proefschip wor­
den niettemin onverminderd voort­
gezet.

HANDELS AKKOORD 
MET

TSJECHO-SLOWAKIJE
Een aanvullend protokol bij het 

Belg!sch-Tsjecho-Slo waaks handels­
akkoord werd onlangs getekend 
waarbij uitvoer van volgende Be l­
gische prodoukten voorzien is. Dit 
handelsakkoord is geldig voor de 
duur van één jaar te beginnen van 
1 april 1956.

Verse zeevis met inbegrip van 
haring : 5.000.000 fr.

Diepgevroren vis, bevroren filets 
en viskonserven : 1.000.000 fr.

Verder worden opnieuw récipro­
cité'. ts verrichtingen voorzien.

« HET
ELECTRONISCH

OOG »

T E N  B E H O E V E  V A N  H E T  S L E P E N
De Engelse trawler «Benvolio» 

behorende tot een rederij te Huil 
heeft gedurende de laatste tijden 
enkele proefnemingen ondernomen 
om de verschillende fazen welke 
zich bij het slepen voor doen, na 
te gaan. B ij  middel van het «eiec- 
trisch oog» kan niet alleen w'orden 
ondervonden op welke diepte het 
net gesleept wordt, maar tevens 
werd men in de gelegenheid gesteld 
de visscho’en op te sporen. Voor­
aleer tot het ophalen over te gaan 
kon men reeds de hoeveelheid be­
palen. Naar verluid zouden de 
proefnemingen voldoening geschon­
ken hebben. Meer nauwkeurigheid 
van dergelijk instrument zou echter 
nog noodzakelijk blijken.

Wetenschappelijk Verantwoorde 
plannen en opzoekingen kwamen 
veel minder te pas wanneer het 
voor de bouw van schepen voor de 
visserij ging. Zodat de F.A.O. hier 
een zeer ruim en dankbaar terrein 
vond om zeer veel verdienstelijk 
werk te verrichten.

In het nummer 4 van de achtste 
l'aargang van het Visserijbulletin 
der F.A.O. wordt door dhr J.O. 
Traung, scheepsarchitekt en hoofd 
van de dienst der F.A.O., een arti­
kel gewijd aan de scheepsbouwkun­
de in verband met de visserij.

Het is ons omnogelijk het zeer 
uitgebreide artikel volledig te ver­
talen. W e geven er enkele voor­
naamste delen van weer. De bro­
chure zelf ligt ter beschikking van 
de leden in de V.B.Z. visseri j- 
biblioteek, vismijn te Oostende.

Biologie, oceaankennis, ekonomie 
en behandclingstechnick zijn we­
tenschappen —  aldus dhr Traung 
— welke betrekkelijk nieuw zijn 
voor de visserij. Scheepsbouwkunst 
is echter even oud als de visserij 
zelf. Gedurende eeuwen was de 
scheepsbouw vooral gesteund op 
overlevering, ervaring en noodzaak 
en het is slechts een paar honderd 
jaar dat men kon voorspellen 
vooraleer te water gelaten, hoe het 
schip zou drijven.

Geen koopvaardijschip of zelfs 
plezierjacht wordt thans gebouwd 
of men heeft plannen nodig van 
een scheepsarchitekt. Voor de grote 
vissersvaartuigen, die millioenen 
franken kosten werkt men enkel op 
zeer algemene plannen : men bouwt 
zoals men het geleerd heeft van 
vader op zoon.

Slechts sedert enkele tientallen 
jaren maakt men ernstige bereke­
ningen bij de bouw van vaartuigen, 
voortgaande op de tekeningen, de 
inetode die gebruikt wordt is even­
wel nog niet volledig op punt ge­
steld.

SCHEEPSMODELLEN

Vroeger maakte men eerst een 
model van het vaartuig op ver­
kleinde schaal om hierop voort­
gaande bet eigenlijke schip te 
bouwen.

Thans gebruikt men ook dit mo­
de] om proeven te doen in dokken 
s.ctv oef, ideale lijn, enz. moeten 
die de stabiliteit, snelheid, gewen­
ste motorkracht, vorm van de 
aanduiden.

SCHEEPSBOUWERS 
ALS SPECIALISTEN VAN 

VISSERSVAARTUIGEN
De vorm van een romp tekenen 

is slechts een onderdeel van de 
bedrijvigheid van de scheepsarchi­
tekt. Ook op dat gebied bestaat 
specialisatie.

Een scheepsarchitekt voor vis­
sersvaartuigen moet niet alleen be­
grippen hebben van ekonomie, 
maar moet ook mensenkenner zijn 
om zijn modellen te kunnen ver­
kopen en de vissers aan het ver­
stand te brengen dat hun verdien­
sten veel groter zullen zijn zo ze 
zijn raad volgen. Een seheepsar- 
chitekl kan merkelijke verbeterin­
gen aan de vaartuigen brengen zon­
der dat dit bijkomende kosten 
teweeg brengt.



Marktoverzicht
lu  de opgegeven marktprijzen 

is de taks aan de bron van 7,5% 
niet begrepen. Ook betreft het hier 
ongekopte en ongereinigde vis. 
Gelieve hiermede rekening te hou­
den bij het vergelijken der prijzen.

X X X
Alhoewel we een vaartu ig  meer 

aan dè afslag hadden dan de voor­
gaande week, was de aanvoer toch 
veel geringer. D it was vooral het 
gevolg van de veel kleinere aan­
voer van IJs la n d  die met plm. 5000 
bennen daalde.

Ook van de Noordzee en van het 
K anaa l was er m inder vis op de 
markt, zodat tenslotte alleen de 
aanvoer van de W itte  B an k  en de 
W est groter was.

H ierdoor kregen we dus wel w at 
meer tong op de m arkt, waarvoor 
de prijzen lager waren dan de 
voorgaande m arktweek.

V an  zaterdag tot woensdag bleef 
de tongprijs vast op hetzelfde peil, 
een peil dat m oeilijk  lonend kan 
genoemd worden. V'oor w itte kabel­
jauw  was de prijs beter dan de 
voorgaande week. De kw alite it was 
deze week doorgaans goed en u it­
stekend op de sluitingm arkt, w aar 
de meeste vaartu igen korte reizen 
deden.

Ook IJs landse vis was goed ver­
zorgd vooral op de dinsdagmarkt.

r « f-~i - 1

Tongen, grote — Soie, grosse
3/4 tongen —  Sole 3/4
Bloktongen — Sole moyenne
Voor-kleine — Petite
K le ine  tongen —  Toute petite
Tarbot, grote — Turbot, gros
Midde! — Moyenne
K le ine — Petite
Griet — Barbue
Middel — Moyen
K le ine  — Pe tit
Schol — P lie
Grote iek — Grosse
Kleine iek —  Petite
Iek  3e slag — 3e sorte
Platje.'i — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel —  Moyen
Kleine — Pe tit
Heek, grote —  Merlu, gros
Middel — Moyen
Kle ine — Pe tit
Rog — R a ie
Rode poon —• Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw  — Cabillaud
Gullen — P e t it  cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
W ijtin g  — M erlan
Schar —  Lim ande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — A igu illât
Hondshaai —  Rousette
Arend (P ie te rm an ) — Gr. vive
M akreel —  Maquereau
Horsm akreel — Saurel
Engelse poon — Grondin rouge
Keilrog  — R a ie  radiée
Zeekreeft —  Langoustine
Schaat — Flotte
Zeebaars (k lipv.) — Aigl. d. Nor
Lom  — Brosm e
Kongeraal —  Congre
Leng —  Lingue
Schartong —  Cardine
Volle haring —  Hareng
I J le  haring —  Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan
Koolvis — Colin
Steur —  Esturgeon
Zeewolf —  Loup de M er
Po llak  — L ieu  jaune
Zonnevis — St P ie rre
Hondstong — P lie  cynoglosse

D e k a b e lja u w  w as ook h ie r d u u r­
der.

D e andere soorten  b leven goed­
koop.

In  to taa l w erden  door 49 v a a r ­
tu igen  10.106 bennen vis, plm .
55.000 k g r tong  en 6300 k g r  k ree ft 
aangevoerd.

D e vangsten  w a re n  verdee ld  als 
vo lg t :

5 IJs la n d e r s  m et 6416 bennen v is 
en 4920 k g r  k reeft. V ee l m inder 
v is  van  deze grond  dan de vorige 
week. G roo tste  a anvoe r op d ins­
dag.

5 Noordzeeschepen voeren  1600 
bennen aan  w a a rv a n  het grootste 
deel op de s lu it in g sm ark t. Goede 
k w a lite it  en betere p rijzen  dan vo ­
rige  week.

S lech ts  4 schepen va n  het K a n a a l 
met 450 bennen vis, plm . 2000 k g r  
tong en 1380 k g r  k ree ft. G ro te  aan- 
vo e rve rm in d e rin g  van  deze v is ­
grond b ij een p a a r  w eken  geleden. 
H ie rd o o r w e in ig  v a r ia t ie  op de 
m ark t.

24 W it t e  B a n k e rs  voorz ien  de 
m a rk t van  994 bennen v is  en plm.
50.000 k g r tong. V a s te  tongenp rijs  
die onder de inv loed  s taa t va n  de 
invoer u it N ed e rlan d  en w e l w a t

Tens lo tte  nog 11 schepen va n  de 
W e s t  m et 654 bennen v is  en 700 
k g r  tong.

Zaterdag 21 april
,K A N A A L

K re e fte n
! Z.542 10 79 1380 69.955

Tongen
W I T T E  B A N K
0.131 14 56 2335 85.355

2305 82.360 
932 35.560

17 30 6.710 
m et goed ver- 

D e  p rijzen  z ijn  
laag. B ijzo n d er

0.191 14 44
Z.540 7 24
W E S T
0.36 3

V i j f  vaa rtu ig en  
zorgde vangsten, 
voor a lle  soorten 
de tongen w orden  aan  lage prijzen  
afgezet. W e in ig  bevred igende op­
brengsten.
Maandag 22 april
I J S L A N D

K ree fte n
492.092 
308.021

54.390 
180.780

55.740 
96.130 

102.140 
76.660

105.630 
89.580

18.270 
17.400 
30.030 
55.594

Geen grote visaanvoer. W it te  
k ab e ljau w  is duurder dan de v o r i­
ge week. Tongen  z ijn  goedkoper, 
hoewel de aanvoe r eerder k le in  is. 
K le in e  vangsten  va n  de W est, 
w a a r  de v is se r ij voo r het ogenblik 
abso luut n iet lonend is. K a b e lja u w  
van  I J s la n d  is eveneens duurder 
dan de vo rige  w eek. D e  andere I J s ­
landse soorten b lijven  evenw el 
goedkoop.
Dinsdag 24 april
I J S L A N D  K re e fte n
0.331 18 800 1200 258.710

0.294 18 1681
0.269 18 935 1320
N O O R D Z E E
0.300 9 154 ----
0.239 16 349
W I T T E B A N K Tongen
Z.583 12 32 1435
0.175 16 33 2645
0.102 16 52 2712
0.166 14 43 2177
Z.549 14 81 2320
Z.554 14 54 2275
W E S T
0.327 5 43 ----
0.532 5 34 50
0.267 5 58 98
N.806 8 127 35

0.81 18 2400 ---- 793.250
K A N A A L
0.278 11 150 ---- 82.100
W I T T E  B A N K Tongen
0.244 16 35 2000 89.480
0.283 12 50 2400 99.540
Z.537 12 30 1800 87.670
0.183 12 30 1700 71.800
Z.547 12 50 1700 87.745
0.312 13 30 2000 83.750
0.246 11 40 1300 66.110
W E S T
0.196 10 70 100 33.780
0.77 6 80 ---- 31.110
0.184 7 30 200 30.190

Ie ts  m eer v is dan gisteren. Bete-
re prijzen. M ooie vangst van  I J s ­
land. M eer tong dan g isteren  m et 
lich te  p r ijs s tijg in g  voor de k le in ­
ste sorteringen. D e  grote so rte r in ­
gen dalen echter in  p rijs. A nders 
is de aanvoer w e in ig  keusrijk .

Woensdag 25
I J S L A N D

0.124 15
N O O R D Z E E  
0.335 13
0.94 11
0.228 11 
W I T T E  B A N K

april

21-4-1956
25.80-32,—
27.80-28,60 
32,60-33,60
37.80-39,—  
36,— 36,40
30.50-32,—  
1 6 ,-25 ,—
13.50-15,—

23-4-1956
25.40-32,—
28.40-30,50
32 , 33,80
35,50-37,20
33,— 33,50
27.40-31,—  
20,— 27,—  
12,— 16,—

24-4-1953
25.40-29,40
29.40-29,80
32,— 33,80 
35,50-40,80
33,— 33,60
25,-- 27,40
17,20-22,—
12 ,-1 6 ,—

25,— 30,—
29.80-30,80 
31,60-33,60 
37,20-39,40
33.50-35,—
23.80-27 —  
20— 23,—
12.50-19,80

12,—
12,—
2,40- 2,60

11,80 
14,50 
13,40 

1,90- 3,80 2,60- 5,60

15 —
2,60- 4,80

6,80- 8,-

7,20

8,—
5,60- 7,40

13,—

8,—

19,50-22, <50

6,20-13,—
13,50 

5,70- 6,—  
8,80-13,80 14,60

. . . .  Q ___ I Q _
7,— 16,50 i 7; _

16,—  4,—  5.20
,50 9,— 13.20

3,40- 7,60 3,60- 6,60

7.60--9,40 
26,-- 27,—
2.60- 5,80

7,70

..........  10,20-13.—
10,40-10,60 9.10-10,20 
7,50- 8,—  ..........

15,—
16,— 27,- 
13,—

4,20- 7,-

11,-— 13,-

..........  ..........  10,70-22,50
12,— 13,40 15,40-24,—

17,— 18,50 14,— 21—  ..........
......  ..........  20,50

15,60 .................................

!!!!” !!! 6̂ — .....
7,50 .................................

14,50

1,60- 1,80 
30,— 38,—  
5,80

7,60- 8,—
1,20

30 ,-34 ,—

K re e fte n  
600 2400 204.624

600 *---- 243.403
250 ----  111.245
250 ----  124.100

Tongen
0.155 13 50 2000 89.940
0.66 13 40 2000 83.690
o  247 12 40 2000 96.330
0.282 12 30 2000 106.020
o  174 12 40 2000 83.150
O 289 12 30 2000 85.600
O 204 14 30 2200 97.570
O.140 13 50 2500 100.140
K A N A A L
0.187 13 80
0.210 12 130
W E S T
0.33 6 35
0.277 6 70
N.7 7 90

M in d e r aanvoe r dan de vorige 
dagen die ech ter k e u s r ijk e r is. 
V ee l m eer tong op de m ark t. Ook 
mooie vangsten  tarbot. V a n  de 
Noordzee z ijn  d rie  mooie vangsten  
op de m ark t. O ve r het algem een 
goede kw a lite it. Tongen b lijven  op 
hun peil va n  de voorgaande dagen.

2000

200

95.020
65.810

18.200
41.440
52.140

V.C0RNEILL1E Jn.
V IS  —  H A R IN G  

G A R N A L E N  
Pakhu is 125 — Oostende 

Tel. 75789

7,40

GENT
V A N  14 TO T  20 A P R IL  1956 per kg.

Tongen, grote 3/4 in kg. 65 fr. ; 
Bloktongen 50-60 ; Tongen, kleine 
50 ; Tarbot grote 90 ; Tarbot k le i­
ne 31-33 ; G rie t midd. 40-45 ; 
G rote iek 28-32 ; Iel; 3e slag 22 ; 
Schelvis grote 50 ; Schelvis k leine 
18-20 ; Rog 18-24 ; Gekuist 44-50 ; 
Kabe ljauw  22-30-40-60 : Gullen 18- 
24 ; W ijt in g  16 ; Hondshaai gepeld 
44-48 ; Makreel 22-24 ; Rode K n o r­
haan 22-24 ; Zeebaars, repen 44 ; 
I J le  haring 15-17 ; Koo lv is  22-24 ; 
Garnalen 60 fr.

T E  K O O P  : H U IS  gelegen M unt­
straat, 35, Konterdam-Stene, 6 
plaatsen. W ater. E lek tric ite it. Zich 
wenden : Edw . Ham m anstr. 24, 
Opex, Oostende.

BRUSSEL
V A N  14 T O T  20 A P R IL  1956 per kg.

Tongen, repen 140 fr. ; Tongen 
3/4 in kg. 75-80 ; Bloktongen 55-70 
v/kleine 68-70 ; Tarbot grote 100 ; 
Tarbot midd. 42-60 ; Kleine iek 28 
35 Schelvis midd. 34-40-60 ; Rog 
vlerken 61-75 ; Kabeljauw 30-36-43- 
48-60-70 ; Hozemondhamme 60-64 ; 
W ij ling 16-20 ; Makreel 30 ; Rode 
knorhaan 31-35 ; Zeebaars repen 
45-60 ; IJ le  haring 20-25 ; Koolvis 
90 ; Garnalen 60-75 fr.



MARKTOVERZICHT
U m u id e n

In  de IJm u id e n s e  ha llen  is voo r­
a l deze w eek  gebleken, dat N ed e r­
land  er in  de laa tste  m aanden een 
aan ta l m otorloggers heeft b ijg e ­
kregen, die n iets onderdoen voor 
de grote traw le rs . M aan d ag  w aren  
drie van  deze loggers in  IJm u id e n  
aan  de a fs lag  en d insdag volgden 
er nog eens twee, m et vangsten  
tussen de 1000 en 1500 k isten  h a ­
r in g  en m akreel.

V a n  de tra w le rs  w erden  aldus 
m aandag  en d insdag steeds tw ee 
schepen gelost.

B i j  deze ru im e aanvoer, mede als 
gevolg va n  een in vorige w eek 
gunstige visserij, kw am en  in  to ­
taa l van  donderdag tot en met 
d i n s d a g  negen traw le rs , zes grote 
nocrd loggers en 130 loggers en ko t­
ters aan  de a fs lag  m et ru im  33.000 
k isten, w a a rv a n  4400 tong en ta r ­
bot, 4600 schol, 1000 schar, 8500 h a ­
ring , 4000 m akreel, 1750 schelvis, 
3300 w ijt in g , 1800 k ab e ljau w  en 
gul, 100 leng, 100 w o lf en 3600 
koolvis.

D O N D E R D A G  w aren  3 tra w le rs  
en 8 loggers en kotters aan  de a f ­
slag m et 5400 kisten, w a a rv a n  150 
tong, 650 schol, 800 haring , 825 m a­
kreel, 550 schelvis, 800 w ijt in g , 550 
k ab e ljau w  en gul en 725 koolvis.

U itgezonderd  voor de tong en de 
schol lag en  de prijzen  voor alle v is ­
soorten aan  de lage kant. D e koers 
van  de schelvis b leef evenals in de 
vo rige  dagen van  deze week, laag 
en w ijt in g  g ing daar u ite raa rd  in 
mee.

D e laa tste  noteerde van  f. 12 to t 
f. 8. K le in e  schelvis zat tussen f. 31 
en f. 8. H a r in g  en m akree l b ra ch ­
ten  het toch  a lt ijd  nog tot gem id­
deld f, 15, m aa r h ie r zette ook een 
dalende koers in. K a b e lja u w  stond 
n ie t , in  het teken  va n  de belang­
ste lling  en haalde slechts f. 35 tot 
f. 20. D e tong- en scholprijzen (w e i­
n ig  grove soorten) b leven aan  de 
hoge kant. Besom m ingen  : «E lie »  
f. 12.500, «A n tje»  f. 5500, « W iro n  2» 
f. 7700, «H erm an » f. 20,650.

V R I J D A G  w as de tra w le r  «Tho- 
rina»  vergezeld va n  4 loggers en 
ko tte rs aan  de afslag.

A angevoerd  w erden  3600 k isten  
vis, w a a rv a n  600 tong, 850 schol, 
400 haring , 650 m akreel, 125 schel­
vis, 400 w ijt in g , 250 k ab e ljau w  en 
gul en 200 koolvis.

W ild e  de w ijt in g  nog n iet hoger 
kom en dan f. 14 tot f. 8 en de puf- 
schuit, voo r som m ige andere v is ­
soorten trad  enige p rijsverb e te rin g  
in. Zo ging de schelvis nu weg voor 
f. 42 tot f. 10. De k w a lite it  w as 
ech ter n ie t best. D e  andere p rij 
zen, zoals van  h arin g  en m akreel 
b leven ongeveer g e lijk  aan  giste 
ren. Besom m ing  : «Thorina» f. 
15.550.

Z A T E R D A G  zorgden de t ra w le r  
«Caro lina» en 23 loggers en kotte rs 
voor 5500 k isten  vis, w a a rv a n  ru im  
1400 k isten  tong, 1350 k isten  schol, 
175 schar, 450 haring , 350 m akreel, 
100 schelvis, 900 w ijt in g , 200 kabe l­
ja u w  en gul en 450 koolvis. Vee l 
ve rbetering  k w am  er n iet in de 
prijzen. A lleen  schelvis bleef b ij 
deze geringe aanvoe r nog enigzins 
gunstig  betaald  : f. 23 tot f. 16. 
W i jt in g  en schar kw am en  tegen de 
o p vangp rijs  aan  (f. 8) en kabel­
ja u w  noteerde slechts f. 38 tot f. 20. 
D e  p rijs  van  de k le ine  schol liep 
van  f. 40 tot f. 8 en tong h ie ld  zich 
aan  de koers van  v rijd ag . H a r in g  
en m akree l m aak ten  p rijzen  tussen 
f. 18 en f. 12. Besom m ing  : «C aro ­
line» f. 19.600.

M A A N D A G  is een m ark td ag  ge­
w orden  w aarop  tot laa t in  de m id ­
dag de a fs lag  gaande was. A an g e ­
voerd  w erden  ru im  12.000 k isten

vis door tw ee traw le rs , d rie  noord- 
loggers en 80 loggers en kotters. 
De aanvoe r bestoifd u it ongeveer 
1600 k isten  tong, 1700 schol, 700 
schar, 4500 k isten  haring , 500 
schelvis, 750 w ijt in g  en 1600 koo l­
vis. W e rd en  v r ijw e l a lle  vissoorten  
v r i j  b ehoorlijk  betaald, de h a r in g  
en m akree l zakten  in p rijs  b ij deze 
aanvoer. H a r in g  haalde nu f. 15 tot 
10 en m akree l f. 24 tot f. 12, m et 
een gem iddelde van  f. 14. D e  schel­
v is g ing  w eg voor p rijzen  tussen 
f. 20 en f. 30 en ook de w ijting- 
aanvoer haalde een goede f. 15 per 
k ist. Tong  haalde prijzen  tussen f. 
180 en f. 2.50. Besom m ingen  : 
«Am sterdam » f, 22.400, « E ve lin e »  f. 
19.500, S C H  54 f. 17.900, SCH.196 f. 
17.000, S C H .171 f. 18.700.

D IN S D A G  telde de a fs lag  op­
n ieuw  een groot aan ta l kisten, 
ru im  8200, w a a rva n  2700 haring , 
2150 m akreel, 1000 koolvis, 500 ka ­
b e ljau w  en gul, 600 w ijt in g , 600 
schelvis, 350 tong en 175 schol. De 
prijzen  w aren  over het a lgem een 
aan  de lage k an t en er w erd  m in ­
der genoteerd dan gisteren. M a ­
kree l en h ar in g  deden respektieve- 
l i jk  als gevolg van  de s te rk  toe­
genomen aanvoer van  f. 16 to t f. 
10 en f. 12 tot f . ' 10. D e k le ine 
schelvissoorten w aren  goedkoper,

van  f, 31 tot f. 10. Tong  w erd  overl8.150.

de gehele lin ie  iets goedkoper dan 
gisteren, k a b e lja u w  behield de 
koers voor export tussen f. 58 en 
f. 20 per 50 k g r en de koo lv is  be­
h ie ld  de p r ijs  van  f. 15 tot f. 12 
(z w a rt) en f. 26 to t f. 20 (w it ) .  
W i j t in g  daalde en m aak te  f. 14 tot 
f. 10. Beso m m ing  : «D irk je »  f. 
14.600, «N o rm a  M a r ia »  f. 20.900.

W O E N S D A G  losten 4 tra w le rs  
hun vangsten , grotendeels bestaan ­
de u it h a r in g  en m akree l en voorts 
w a ren  er een logger en een zestal 
kotters. D e  to taa la an vo e r w as 6900 
k isten  groot, w a a rv a n  3300 m a ­
kreel, 1200 haring , 750 schelvis, 700 
koolvis, 325 w ijt in g , 275 k a b e lja u w  
en gul, 65 schol en 65 tong  en t a r ­
bot. Z ak te  de m akree l b ij deze 
grote aan vo e r to t f. 12 . - f . 10 en 
h andhaafde de h arin g  z ich op de 
lage p r ijs  va n  f. 12 1 f. 10, ve le an ­
dere vissoorten  herste lden  zich 
verge leken  b ij de vorige dag. 
Sch e lv is  deed van  f. 40 tot f. 17 en 
de k ab e ljau w  haa lde  b ij de bu iten ­
landse v ra a g  f. 80 to t f. 30, Ook 
tong  w as  w eer iets duurder, schol 
eveneens en de ko o lv isp rijzen  lie ­
pen u iteen  va n  f. 28 to t f. 12 
(z w a rt ) en f. 26 tot f. 11 (w it ) .  
B esom m ingen  : «A llan w ate r»  f. 
18.200, «G elria»  f. 21.600, « K laa s  
W ijk e r»  f. 16.000, «D ein ing» f.

I

F I R M A

f t .  H u y s s e u n e

Z E E B R U G G E
Ex p o rt  Im p o rl
T E L E F O O N  : P r iv .  840.06

M a ? . 811.41 - 841.42
Vis & Garnalen in 't Groot

Spec ia lite it van  ve rse  
g e p e l d e  g a r n a le n

T h u i s b  e s t e '  l i n g  
i n de g r o t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
i n g a n s ’t l a n d  ^

Goed gekende V ISG R O O T H A N -  
D E L A Â R  in grote stad verlangt 
V ÏS A F Z E N D E R  van  Zeebrugge 
voor alle soorten kleine vis te ver­
kopen Schrijven  onder letter O., 
Visserijblad, Oostende.

5066V

Hfri '

N .B . — De prijzen in vetjes ge­
drukt zijn opgegeven per 50 kgr.

Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 tongen —  Sc le  3/4
B lok tongen  —  Sole m oyenne
Voor-kleine —  Pe tite
K le in e  tongen —  Tou te petite
Tarbot, grote —  Turbot, gros
M iddel — M oyenne
K le in e  — P e t ite
G r ie t  —  B a rb u e
M iddel — M oyen
K le in e  — P e t it
Scho l — P lie
G ro te  iek —  Grosse
K le in e  iek —  P e t ite
Ie k  3e slag —  3e sorte
P la t je s  — Toute petite
Sche lv is, grote —  A ig le fin , gros
M idde l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
H eek, grote —  M erlu , gros
M idde l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
R o g  —  R a ie
Rode  poon —  Pe rlo n
G rau w e  poon —  G ron d in
K a b e lja u w  —  C ab illaud
G u llen  —  P e t it  cab illaud
Hozem ondham m e —  B a u d ro ie
W i jt in g  —  M er lan
S ch a r —  L im an d e
Steenschol —  Sole lim ande
Zeehaa i —  A ig u illâ t
H on d sh aa i —  Rousette
A ren d  (P ie te rm a n ) —  G r. v ive
M a k ree l —  M aquereau
H orsm ak ree l —  Sau re l
En g e lse  poon —  G ron d in  rouge
K e ilro g  —  R a ie  rad iée
Z eek ree ft —  Langoustine
Sch a a t —  F lo tte
Zeebaars (k lip v .) —  A ig l. d. Nor.
Lo m  —  Brosm e
K o n g e raa l —  Congre
Le n g  —  L in g u e
Sch a rto n g  —  C ard ine
V o lle  h a r in g  —  H aren g
I J l e  h a r in g  —  H a re n g  guai
H a r in g sh a a i —  L a to u r
Steenho ik  —  T acau d
H eilbo t — F lé ta n
K o o lv is  —  Co lin
S teu r —  Es tu rg e o n
Zeew o lf —  Lo u p  de M er
P o lla k  —  L ie u  jaune
Zonnevis — S t P ie r re

19-4-1958 
2,70- 2,50 
2,30- 2,10 
2,00- 2,40 
2,75- 2,50 
2,15- 2,— 
2,25- 1,60 

96 —
56,—

20-4-1956 
2,55- 2,45 
2 ,10- 2 ,—
2.30- 2.10 
2,70- 2,55 
2,60- 2,20
2.30--1.50 

110,--100,—
65,-- 31,—

21-4-1956 
2,60- 2,40 
2,—  1,80 
2,10- 1,95 
2,75- 2,50 
2,70- 2,20 
1,85- 1,50 

96,— 84 — 
65,— 25—

23-4-1956 
2 50- 2,40 
2.05- 1,80 
2 05- 1,90 
2,50- 2,30 
2 ,20- 2 ,—  
1,80- 1,60

56,—
56,—
56,—
48,— 18,— 
25,— 16,—
30,— 13,—
31,—  8,—

59.--39,—
64,--46,—
63,--51—
58,--48,—
42,--11,—
30,— 23 —  
36,— 23,— 
42,— 10,—

51,— 41,—
52,— 37,—
40,-- 8,—
22,— 16 — 
21 — 19 —  
23,— 17 —
99,--80,—
70,— 55,— 
37,— 16,—

24-4-1956 
2,45- 2,30 
1,95- 1,80 
2,20- 1,95 
2,55- 2,40 
2,05- 1,90 
1,70- 1,45 

84,— 82,—  
65,— 25,—

25-4-1956
2,40
2,—  1,90
2,30- 2,10
2,50- 2,40
2 ,10- 2 ,—
1,70- 1,50

28,— 26,- 
18,— 13,- 
32,— 27,- 
34,— 27- 
32,— 22,-

40,—
40,—
30 , 9,-
31 , 19,-
34,--14,-
31,--10,-

35,—
46,--20,-
34,--20,-
40,-18,-
32,-17,-

14,- 8,—  
35,— 23,—  
23,—  8,—

11,—  8,— 
41,-21,— 
28,— 14,—

12,--8,—
23,— 10,—  
74— 39,—

14,—  8, —  
16,--  8,—
83,— 37 —

15,—  8,—  
38,— 20 —  
22,— 17,—  
82,— 62,—  
14,—  8,—  
18,—  8,—

58— 28,- 
31,— 25,-

18,— 10,- 
60,— 17- 
33,— 24,-

20,— 15,- 
82,— 29,- 
49,— 32,-

18,— 14,- 
20,-- 16,-

16,— 10,- 
19,—  8,- 
92,— 52,-

24,--13,-
20,—  9,-

19,— 10,—  25,— 10—  18,— 12,—  24,— 12,—  16,— 10,—  12,— 10 —

22,— 15,— 20,— 20,— 18,— 29,— 18,— 21,— 23,— 19,—
19,— 28,—“-

17.— 10,— 16,— 10,— 15,— 10,— 15,— 10,— 12,— 10,— 12,— 10,—

2,50- 1,90 2,40- 1,90 2,50- 2,05 2,50- 1,80 2,30- 2,10 2,50- 1,90
14,— 12,— 14,— 12,— 14,-- 12,— 15,— 12,— 15,— 12,— 28,— 12,—

34,-- 26,— 36,— 30,—
24,— 22,— 28,— 22,— 25,— 22,— 26,— 24,— 26,-- 20,— 26,-— 11,—



NIEUWPOORT
19-4 23-4 25-4 21-4

ZEEBRUGGE
23-4 24-4 25-4

Grote tong —  Grosse sole 28-28 26-28 23-27 28-29 33-34 28-29 29-30
Bloktong — Sole moyenne 28-38 31-33 28-33 30-31 31-32 29-30 28-29
Fru ittong —  Sole 3/4 36-40 38-40 39-40 32-33 33-34 32-33 30-31
Schone kleine tong —  Petite  sole 42-43 39-42 42-44 35-36 37-83 35-36 34-35
K le ine tong —  Toute petite sole 38-41 36-42 38-39 41-42 40-41 41-42 37-38
Grote tarbot —  Gros turbot 32-35 36-37 34-35 34-35 30-31 30-32 28-29
Middelm. tarbot — Turbot moyen 31-33 29-30 30-31 24-26 28-30 24-26 20-22
V aria  — D ivers 27- 25-26 24-25 17-19 19-20 20-21 14-15
Griet — Barbue 28-26 21-23 22-24 20-22 21-22 22-23 20-21
Pieterm an —  Grande vive _ 37-38 34-36 ....... 37 38 34
Grote pladijs — Grosse plie Ü-12 10-11 11-12 ’ 6 -7 ' 7-8 6-10 8-9
Middelm. pladijs — P lie  moyenne 17-18 13-15 12-14 8-9 8-9 7-8 10-11
K le ine  pladijs — Petite  plie 9-14 6-9 7-8 10-11 12-13 11-12 13-14
Deelvis —  Portion _ 9-10 8-9 7-8 9-10
Kabeljauw  — Cabillaud - 23-24 3.8-19 ....... 16-17 18-19 20-21
Gul —  Pe tit  cabillaud 12-14 10-20 14-15 13-14 12-13 14-15
Keilrog  — R a ie  radiée ..._ 16-17 20-21 18-19 18-19 19-20 .......
Rog — Raie 18-19 11-13 14-17 ....... 13-14 13-14 .......
T ilten 14-15 8-9 8-11 ....... 11-13 12-13 11-12
Scherpstaarten 9-11 5-7 5-10 ....... 11-12 11-12 12-13
Halve man ....... ....... ....... 10-11 7-8 9-10
Grote w ijting — Gros merlan 8-9 ' 9-ÏÓ 7-9 ’ 4-4 7-8 5-6 10-12
Kleine w ijting  — Pe tit  merlan 8-7 7-8 5-6 H”  • .-... ....... .......
Bo t —  F le t 1-2 1-2 1-2 ....... 1-2 1-2 2-3
Schar —  Lim ande 8-13 7-9 8-11 ....... 6-7 7-8 9-10
Zeehaai — A igu illât ....... 8-9 8-9 ....... 10-11 9-10 7-8
Zeehond — Chien de mer ....... 7-8 7-8 ....... 9-10 7-8 6-7
Robaard — Grondin rouge ....... 22-23 - ....... ....... .......
Knorhaan — Grondin ....... 6-7 6-7 f| l r) (l

IJSLANDSE VISSOORTEN
23-4-1956 24-4-1956 25-4-1956

Schelvis grool ... ... ................ 4,40-11,80 8,80-12,— 9,40-12,—
Midd.......................... ................ 3,80- 6,— 4,60- 7,20 6,40-10,—
Klein ................. ................ 3,80- 5,60 5,60- 6,— 4,80- 6,60

Kabeljauw ......... ................ 7,20-10,60 6,40-12,— 5,40- 7,20
Gullen ................. 7,80- 8,60 5,40- 6,—
W ijting  ................. ................ 3,30- 4,40 4,—  6,40 4,20- 6,—
Schaat ........................ ................  8,— 16,60 19,—
Zeebaars ................. ................ 5,40- 7,20 7,20 3,40- 6,80
heng ........................ ................ 4,80- 7,40 5 — 2,20- 4,20
Schartong .......... ................ 4,20- 7,80 8,—  9,60 4,20- 6,80
Heilbot ................. ................ 20,— 39, 17,50-38,— 22,— 33,—
Koolvis ................. ........  4,—  5,40 4,80- 5,80 2,40- 5,20
Hondstong ........ ........  3,80- 8,— 8,—  8,80 2,20- 8,—
Zeewolf ........................ .................  3,40- 5,20 5,20- 5,40 5,80
P laten  ................. ................ 13,— 11,40-12,—

VISAANVOER TE OOSTENDE

M in .

OPBRENGST DER 
VAARTUIGEN - ZEEBRUGGE

VERWACHTINGEN
Z A T E R D A G  28 A P R IL  

W itte  B an k  : Z 528, Z.321, 0.128. 
K a n aa l : Z.405.

M A A N D A G  30 A P R IL  
IJs la n d  : O 224, 0.298 ( 2800 ben­
nen), 0.286 (1200 bennen), 0.236. 
K an aa l : 0.313, 0.279, 0.256, 
0.109, 0.326, 0  232, 0.346, Z.425, 
Z.291.
Noordzee : 0.118.
W itte  B a n k  : 0.218, 0.112, 0.281, 
0.243, 0.82, 0.170, 0.154, 0,135, 
0.214, 0.119, 0.25, 0.337, 0.254, 
Z.745, Z.330, Z.422.
W est : 0,152, 0.36, N.211.
K an aa l : 0,89 (m akreel). 

D IN S D A G  1 M E I  
Geen verkoop.

W O E N S D A G  2 M E I  
IJs la n d  : 0.88, 0.292.
Noordzee : 0.262, 0.342.
K anaa l : 0.223, 0.345, 0.156, 
O 287, Z.226.
W itte  B an k  : 0.105, O 173, 0.122, 
0.193, 0.268, 0.284, 0.115, 0.127, 
0.153, 0.266, Z.171, Z.419, Z.510. 
W est : N.806, 0.327, 0.77. 

V E R M O E D E L I JK  :
V an  120 tot 239 pk :
18-4 : 0.15 (W B )  —  19-4 : 0.200 
(W B )  —  20-4 : 0.147 (W B )  — 
24-4 : 0  267 (W ) —  25-4 : 0.184 
(W ) - 0.196 (W )  - 0.532 (W )  — 
26-4 : 0.33 (W ).
V an  240 tot 349 pk :
19-4 : 0.231 (N ) - 0.305 (N ).

Datu in Vangsten Kgr. Fr.
21-4 5 17.982 279.940
23-4 14 198.865 1.682.457
24-4 13 204.150 1.815.235
25-4 17 142.050 1.698.423
Tot. 49 563.047 5.476.055

Max. (■ent.

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

17-4 38 6.679 73.204 6,50 20,— 11,40
18-4 39 5.249 74.193 11,— 18,— 14,13
19-4 25 3.465 49.504 12,— 17,— 14,28
20-4 38 5.678 70.617 8,— 16,— 12,43
21-4 42 5.925 50.686 4,50 12,— 8,55
23-4 36 4.447 77.384 14,— 21,— 17,40

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
19-4 49 10 436 142.722 8, 20,— 13,67
20-4 38 8.067 138.441 8,— 22,— 17,16
21-4 56 11.498 173.771 7,— 23,— 15,11
23-4 39 6.157 137.046 16 — 27,— 22,25
24-4 54 12.050 195.526 10,— 22,— 16,28
25-4 41 8.917 166.247 11,— 27,— 18,64

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
19-4
20-4

17
24

2.886
3.357

29.828
36.274

9,50
7,70

13,—  
13,50

10,33
10,80 VISAANVOER TE NIEUWPOORT

21-4 25 4.065 24.635 4,70 10,50 6,06
23-4 26 3.911 49.528 7,10 17,50 12,66 19-4 6 4.507 85.050
24-4 18 2.471 34.046 8,70 15,50 13,77 23-4 14 24.792 287.847

25-4 25 4.423 54.297 9,80 15,— 12,24 25-4 5 14.694 166.325

Z A T E R D A G  21 A P R IL
Z.449 10 85 45.120

Z.514 5 45 25.420 Z.418 7 65 33.920
Z.491 9 60 44.690 Z.548 6 50 38.430
Z.240 7 45 27.420 Z.467 5 70 29 900
Z.431 8 35 20.300 Z.471 11 85 50.430

Z.93 10 50 48.770
M A A N D A G  23 A P R IL Z.548 11 85 77.510

Z.727 6 35 21.810
Z.445 5 45 29.500
Z.323 2 8 7.060 W O E N S D A G  25 A P R IL
Z.472 9 65 53.910
Z.462 9 60 38.930 Z.460 11 60 51.470
Z.530 3 25 14.650 Z.550 7 45 26.840
Z.580 10 50 34.960 Z.541 8 50 37.490
Z.526 9 75 45.300 Z.511 7 55 37.230

Z.149 10 70 59.430
D IN S D A G  24 A P R IL Z.473 9 90 51.140

Z.435 10 70 60.100
Z.415 4 50 28.130 Z.30 5 40 31.310
Z.504 11 80 43.850 Z.24 5 35 31.330
Z.561 8 70 47.080 Z.201 7 55 46 080
Z.251 8 70 42.490 Z.240 6 30 24.750
Z 518 5 30 16.240 Z.517 6 30 20.330
Z.476 8 60 32.930 Z.454 6 50 32.630
Z.456 3 25 13.980 Z.477 4 35 26.920
Z.605 6 55 29.100 Z.233 3 15 9.440

GLENIFFER
De betrouwbare 
Schotse motoren 
voor de visserij. 
Modellen van 24 
pk tot 160 pk. 
V raag t eens om
toezending van  een 
katalogus.

V, MARINE MOTORS
Verbindingsdok (Londenstraat) —  Tel. 31.19.60 (+  5 ande<re) 

A N T W E R P E N



vishanôel en nijveRheiö
Vis van de Week

Vorige week werd door het V e r­
bond der Belgische Zeevisserij het 
eerste communiqué rondgestuurd 
dat door alle dag- en weekbladen 
van het land wordt overgenomen.

Om de veertien dagen (van het 
plan om de week een commu­
niqué op te geven werd afgezien 
omdat de rubrieken waarin  ze op­
genomen worden niet tijd ig  ver­
schijnen) krijgen millioenen huis­
vrouwen van het ganse land dit 
communiqué te lezen dat hen aan­
zet een bepaalde vissoort te eten, 
vooral omdat deze het meest aan­
gevoerd wordt en bijgevolg het 
goedkoopst is.

De mededeling bevat een klem 
praatje over deze vissoort, dat re­
gelmatig afwisselt. Met dit praatje 
gaat een eenvoudig en sm akelijk 
visrecept.

Aldus hopen we de huisvrouwen 
te leren vis eten en vis bereiden. 
B innenkort wordt dit programma 
overgenomen door de radio (na­
tionale en gewestelijke zenders) en 
de televisie.

D it machtige propagandamiddel 
dat door het Verbond der Be lg i­
sche Zeevisserij in gang gezet 
werd, mag zeker niet onderschat 
worden. Naargelang de verwachte 
aanvoer wordt een vissoort naar 
voren gebracht.

D it propagandamiddel staat ° ° k  
ten dienste van de vishandel en we 
durven hopen dat de vishandel de­
ze ca.mpagne niet verkeerd zal be­
grijpen, maar inschakelen door 
eerst en vooral nuttige raadgevin­
gen over te maken aan het Ver­
bond der Belgische Zeevisserij, 
welke hierva.n zoveel mogelijk zal 
gebruik maken. Verder kan de 
handel medewerken door haar ver­
koop zoveel mogelijk te richten 
naar het aanbevolen product van 
de week.

De actie «Vis van de W eek» be­
staat niet alleen uit wekelijkse 
communiqués. E r  wordt een pers­
en receptendienst ingericht ten 
dienste van de lezers die raadge­
vingen, recepten, inlichtingen, enz. 
wensen. Verscheidene belangrijke 
bladen hebben bovendien de wens 
uitgedrukt van de VBZ-persdienst 
bijzonder gebruik te maken door 
het publiceren van geïllustreerde 
reportages over de vis.

Deze nationale campagne, die 
met een m inimum van kosten ge­
voerd wordt, moet blijven door­
gaan, niet gedurende enkele weken 
of maanden, m aar voor altijd. De 
huisvrouw moet het gewoon wor­
den regelmatig in haar blad een 
stukje te lezen over de vis. D it 
vraagt een zekere inspanning van 
ons, dit vraagt vooral eensgezinde 
samenwerking van rederijen en 
vishandel. Ernstige opbouwende 
kritiek, raadgevingen en rich tlij­
nen verwachten w ij van alle zij­
den.

Bijkom end wordt door P R O V IS  
een extra uitgave van propaganda­
m ateriaal voorzien. In  de twee 
landstalen wordt het volgende u it­
gegeven :

1. — een reeks van tien raam- 
stroken, elk een verschillende v is­
soort aanbevelend met eenvoudige 
spreuken : kabeljauw, pladijs, 
tong, schelvis, rode zeebaars, w ij­
ting, rog, sprot, garnaal en haring. 
E lk e  raamstrook in een verschil­
lende kleur, zodat de verandering 
onmiddellijk opvalt aan de voor­
bijganger en die de viskleinhande-

laar in staat stelt tijdens elke pe­
riode —  samenlopend met de cam ­
pagne : V is van de week —  een an­
dere vissoorten aan te bevelen.

2. — voor elke vissoort een een­
voudig receptenblaadje, w aarvan  
de prijs zeer laag gesteld is om toe 
te laten dat bij elke aankoop van 
vis enkele eenvoudige recepten 
kunnen gegeven worden.

De vishandel welke per verg is­
sing geen omzendbrief mocht ont­
vangen hebben (er zijn er 2.500 
verzonden) kunnen zich wenden 
tot : P R O V IS ,  vism ijn, Oostende.

Deze twee campagnes horen sa­
men. Met, geringe kosten kan de 
vishandel inschakelen op de twee 
propagandaacties die binnen a f­
zienbare tijd rijke  vruchten zullen 
dragen.

Het is dank zij een gelijkaardige 
campagne, einde 1949 - begin 1950, 
dat het verbru ik  van tongen bui­
tengewoon sterk is gestegen. En  
het is voortgaande op deze uitslag 
dat het nieuwe wapen werd ge­
smeed. W apen dat ons niet alleen 
zal toelaten het verbru ik  van be­
paalde vissoorten te doen stijgen, 
m aar eveneens nieuwe en betere 
visverbruikgewoonten in ons land 
in te voeren.

« VIS VAN DE W EEK » 
Peiiode van 15 tot 30 
april : G A R N A A L  
Periode van 1 tot 15 
mei : T O N G  (met 
het oog op de Plechtige 
Communief eesten).

Garnaal duurder te Oostende 
dan te Brussel

Dinsdag te Brussel, in alle grote 
magazijnen, grote reklaam verkoop 
van garnaal. De prijzen liepen van
15 tot 24 F  het kgr, naargelang de 
soort. E n  dat was Belgische gar­
naal. De huisvrouwen schoven gre­
tig aan. Te Oostende, aan de kar­
retjes, w inkels en kraam pjes : 32, 
28 en 26 F  per kgr...

Zijn de kopers 
nog ernstig ?

D at vraag t men zich wel eens af 
als men het verloop van de gar- 
naalprijzen in de vism ijn  te 
N ieuwpoort volgt. D rie  of v ier ko­
pers van grote firm a ’s uit Zeebrug­
ge en Brussel volgen de markt. 
Het is een dagelijks verschijnsel 
dat ze eerst de kleine leurders en 
w inkels hun hebbing laten kopen 
en daarna de m arkt plots laten 
zakken om op het einde van de 
m arkt dan de prijs plots opnieuw 
op te drijven.

Zo gebeurde het dat een visser, 
die zijn garnaal u it de m arkt trok 
aan 8 F , omdat de kopers niet 
meer wilden geven voor die gar­
naal die in het begin moest ver­
kocht worden, op het einde van de 
m arkt 15 F  per kgr. betaalden 
voor dezelfde garnaal die opnieuw 
werd te koop geboden.

Geloof; ge het misschien niet ? 
Vergeet niet dat de pers het m ach­
tigste wapen is dat er bestaat, dat 
het een ongehoorde invloed heeft 
op de openbare mening en ga 
vooral de uitslag —  na enkele 
maanden — na in U w  eigen zaak 
Zie zelf eens na aan de uitslag 
van verkoop en vraag of het aan­
bevolen product van de week in­
slag heeft gehad op U w  klienten 
en nieu'.ve verbruikers.

H et zal ons altijd  aangenaam 
zijn uw bevindingen te mogen ver­
nemen. M et dit doel publiceren we 
vanaf heden regelmatig in deze 
kroniek de aanbevolen «Vis van 
de Week».

VISHANDELAARS
Voor U w

V I S M I J N B R I E F J E S
P R IJS - C O U R A N T E N

B R IE F H O O F D E N
F A K T U R E N

O M S L A G E N
wendt U  tot 
de d ru kke rij :

HET VISSERIJBLAD 

18, St. Jorisstraat, 18 
OOSTENDE

Opm erkelijk is ook het feit dat 
gekocht wordt aan prijzen die ab­
soluut geen rekening houden met 
verzorging, grootte en kwaliteit. 
Men koopt zonder te kijken en het 
gevolg is dat de vissers geen reden 
meer hebben om hun garnaal te 
verzorgen en er ook weinig lust 
voor hebben dit te doen, omdat de 
prijs hier toch geen onderscheid 
voor geeft.

Zolang er garnaal of vis nodig 
is (er geen invoer is) k ijken de 
kopers niet naar kw alite it en dan, 
als er plotse weer een deur van 
het buitenland open komt, hebben 
ze kw alite it —  en niet anders dan 
kw alite it (lees prijsverschil) nodig, 
waar ze de vissers vroeger zelf 
hebben aangemoedigd om hun 
vangst niet meer te verzorgen.

Een  beetje logika alstublieft : 
ook de kopers hebben een rol te 
spelen in de gezondmaking van de 
B E L G IS C H E  m arkt !

fZluU&e QamaaCuanyóten in 1955
De «Deuko», Duitse Vereniging 

lol Steun aan de Kustvisserij, 
heeft thans zijn jaarverslag gepu­
bliceerd.

H ieruit b lijkt dat de vangsten in
1955 stegen tot 43.000 Ton garnalen 
wanneer in 1954 slechts 34.000 Ton 
aangebracht werden.

De garnaalschepen, wier totaal 
thans 674 eenheden bedraagt, ken­
nen grotere vangsten dan vóór de 
oorlog, dit ingevolge een betere 
uitrusting en sterkere motoren.

Ingevolge de grotere vangsten, 
stegen eveneens de opbrengsten, 
dit per reis en per schip.

In voormeld verslag wordt er op 
gewezen dat het ook dank zij de 
verkoopsorganisatie van de Deuko 
te danken is, dat de prijzen sta­
biel blijven. In het voorjaar kwam 
dit ten goede aan de verbruikers, 
gezien alsdan de aanvoer gering 
was. In de tweede helft van het 
jaar 1955 profiteerden de produ­
centen van de bestaande reglemen­
teringen, gezien op dit ogenblik 
grote vangsten aangevoerd werden.

Tevens werden in 1955 uit Hol­
land 1.200 Ton garnaal ingevoerd. 
B ij  ons schijnt een reglementering 
van de garnaalvisserij onmogelijk, 
waar dit wel kan in Holland en in 
Duitsland.

DE
INTERNATIONALE 

VISSERU- 
HANDELSFOOR 

TE KOPENHAGEN
Deze visserijhandelsfoor heeft 

plaats in het F O R U M , de grootste 
tentoonstellingszaal van Scandina­
vië, van 16 tot 27 mei 1956,

Terzelfdertijd zullen vissersvaar­
tuigen tentoongesteld worden 
langs de kaai van Langebro H a ­
ven.

De Internationale V isserijhan­
delsfoor 1956 Kopenhagen, zal de 
grootste handelsfoor — met be­
trekking tot de visserij —  zijn, tot 
op heden in Centraal en Noord 
Europa gehouden, op internatio­
naal plan.

Dertien landen, verbonden met 
de visserij, zullen vertegenwoor­
digd zijn. De Internationale Visse- 
rijfoor zal een afwisselende indruk 
geven van de technische vooruit­
gang in verband met de visserij 
en terzelfdertijd een volledig over­
zicht van de ontw ikkeling van de 
internationale visserij. IJs land , 
West- en Oost-Duitsland zullen o.
a. officieel aan de Foor deelnemen.

Prak tisch  alles w at enig verband 
houdt met de visserij, zal tentoon­
gesteld worden. Voor iedereen die 
zich aan de visserij of een van zijn 
onderdelen interesseert, is een be­
zoek aan de Internationale Visse­
rijhandelsfoor van grote waarde.

Men verwacht dan ook een re- 
kordopkomst. Gezamenlijke reizen 
van u it binnen- en buitenland w or­
den ingericht.

Tijdens de dagen van 18 en 27 
mei zullen zeker duizenden en nog 
eens duizenden belanghebbenden 
een bezoek aan de Internationale 
Visserijfoor 1956 te Kopenhagen 
brengen.



De Z*553 "Noordster 
in de vaart

t f

Bemanning, peter, meter poseren even voor de fotograaf na de doop­
plechtigheden. Onderaan het mooie nieuwe vaartuig Z.553.

(Foto Michaël)

HET BOUWEN VAN STALEN SCHEPEN 
TE ZEEBRUGGE

Zondag 11. werd opnieuw een 
nieuw vissersvaartuig ingelijfd in 
de vloot van de zeebrugse vissers­
haven. Het was ditmaal het houten 
vissersvaartuig de Z.533 «Noord­
ster» genaamd, dat gebouwd werd 
op de werven van dhr Louis de 
Graeve te Zeebrugge. D it vaartuig 
mag beschouwd worden als een 
model van een garnaalvissersvaar- 
tuig. De reder en zijn fam ilie dhr 
Triphon Desmidt, waren in hun 
nopjes bij de doop. Dhr Vanden­
berghe van Hulp in Nood had er 
eveneens aan gehouden op de doop­
plechtigheid aanwezig te zijn. Het 
werd gedoopt door E.H. Holvoet die 
bijgestaan werd door de meter en 
de peter, zijnde Jenny Desmidt 
dochtertje van de reder, en Brouc- 
kaert Ju lien  zoontje van de moto­
rist.

Het schip heeft volgende karak­
teristieken : lengte overmeten 17 
m„ breedte op ’t spant 4.75 m. en 
een diepte van 2.40 m. Het is voor­
zien van een M AK Motor van 90 pk. 
en is uitgerust met een radio zend 
en ontvangstpost. Tevens beschikt 
het schip over een dieptemeter. Na 
de doopplechtigheid vertrok het 
schip uit de haven voor het maken 
van een maidentrip met aan boord
e.en dertigtal gelegenheidspassa- 
giers, die de reis b ij een onguur 
weertje meemaakten. D it schip zal 
uitvaren 1er garnaalvangst, doch 
zal denkelijk ook tijdens de zomer­
maanden uitvaren ter visvangst 
langs de kust. Het zal reeds maan­
dagmiddag ter garnaalvangst u it­
varen met volgende bemanning aan 
boord ; stuurman-reder Triphon 
Desmidt. motorist Brouckaert Ka­
miel. matrozen W entein Frans

De Meulenaere Jozef allen woon­
achtig te Heist.

Aan de reder en zijn bemanning 
wensen w ij behouden vaart en rijke 
va ngsten.

P.S. Het nieuw vaartuig heeft een 
brutotonnemaat van 31,50 en een 
netto van 7,5 T.

TREILERSTAKING  
IN TUNIS

Als gevolg van het ten laste van 
de. gemeenschap brengen van som­
mige onkosten, vroeger door de 
reders gedragen, gingen de beman­
ningen van 50 treilers uit de 
havens van Tunis begin februari 
'ö(i in staking.

De vissers bleven bij de schepen 
een stakers-piket optrekken, om de 
reders te beletten de nodige onder- 
houdsmaatregelen voor de schepen 
te treffen en dit gedurende drie 
maanden. E indelijk  scheen men, na 
Regerings bemiddeling, tot een 
overeenkomst te zullen komen toen 
de reders financiële hulp aanvroe- 
gen voor het terug in staat stellen 
van hun treilers. Deze zouden 
zwaar geleden hebben van het drie 
maanden onverzorgd opliggen.

Dit brengt de bemiddelingspo­
gingen terug op zero daar de reders 
vast besloten zijn hun schepen niet 
te laten varen indien de geleden 

en schade niet vergoed wordt.

Het hoeft wel niet meer bewezen 
te worden, dat de visserijvloot van 
Zeebrugge met de dag uitbreiding 
neemt. B ijna  ieder week wordt er 
melding gemaakt van het van stapel 
lopen van vaartuigen ofwel van 
doopplechtigheden van een nieuwe 
eenheid. De scheepswerven te Zee­
brugge draaien dan ook op volle 
toeren. Het is vooral de werf Bocher 
die uitblinkt in het vervaardigen 
van stalen vaartuigen. Nog maar 
pas werd de Z.405 «Kamina» ge­
doopt en liep de Z.495 «Rik» van 
stapel. Beide schepen werden ge­
bouwd op deze scheepswerf. En  
reeds opnieuw zal begonnen worden 
met het vervaardigen van een sta­
len vissersvaartuig. Dit nieuw vaar­
tuig wordt gebouwd voor rekening 
van dhr Lambrecht, de vroegere 
Oostendse reder van de 0.176. Het 
zal een lengte hebben van 26 m. een 
breedte van 6,20 m. en een diepte 
van 3,20 meter. Het zal uitgerust 
worden met een motor A.B.C. van 
320 P.K. Deze scheepswerf die 
slechts een paar jaar geleden tot 
stand kwam, biedt thans reeds 
werkgelegenheid aan 54 arbeiders.

Naast stalen vissersvaartuigen, 
is de scheepswerf Bocher ook de 
eerste te Zeebrugge welke in op­
dracht van een Hollandse rederij 
rijnschepen zal vervaardigen. Reeds 
is men halfweg aan de romp van 
eeii eerste R ijnaak. Dit schip ;zal 
een lengte hebben van 57 meter, 
een breedte van 7 meter en een 
diepte van 2.60 m. Het zal uitgerust 
worden met een Deutz-motor van 
500 P.K.

Het vervaardigen van zo’n schip 
is voor de scheepswerf een gedurfd 
initiatief. D it schip zal binnen een 
tweetal maanden te water worden

gelaten. De moeilijkheid rijst noch­
tans op, dat er te zeebrugge geen 
slipway voorhanden is om de tewa­
terlating veilig te verzekeren van 
een schip met zo een afmetingen. 
Een oplossing dient nog altijd  ge­
zocht te worden. E r  bestaat kans 
dat wanneer men dit schip van sta­
pel laat lopen op de gewone slip­
way voor visservaartuigen, dit ern- 
tige schade zal oplopen. D it is ge­
makkelijk te verklaren daar deze 
slipway niet ver genoeg in het water 
reikt. Het ene uiteinde van het 
schip zal reeds drijven op het water 
terw ijl het andere nog zal rusten op 
de vaste grond. Het gevaar -bestaat 
hierin, dat dan het schip zou kun­
nen middendoor knakken door de 
hevige schokken waarmede zo’n ris­
kante tewaterlating zal gepaard 
gaan. Een oplossing zou dienen ge­
zocht te worden tot het bouwen van 
een nieuwe slipway met voldoende 
lengte. Van hogerhand zou ook 
moeten ingezien worden dat deze 
slipway de kans om nieuwe 
scheepswerven aan te brengen nog 
zou verhogen, daar dan bestellingen 
tot het bouwen van grote schepen 
gemakkelijk zouden kunnen uitge­
voerd worden.

De scheepswerf Bocher zal nog in 
de loop van dit jaar overgaan tot 
het bouwen van een tweede R ijnaak 
ditmaal met 55 m. lengte, 7.20 m. 
breedte en een diepgang van 2,60 m.

Alles laat voorzien dat de scheeps­
werven te Zeebrugge een hoge 
vlucht zuPen nemen, terw ijl het 
vooral te danken is aan de scheeps­
werf Bocher, dat met. zijn gedurfde 
poging het voorbeeld geeft, dat er 
talrijke werkgelegenheid bestaat 
voor de Zeebrugse arbeiders in deze 
tak van onze nijverheid.

W e  hebben de eer U uit te nodigen op de
INTERNATIONALE VISSERIJFOOR

die te Kopenhagen zal plaats hebben van 1 7 tot 27 mei.

De Internationale V isserijfoor zal de grootste gespecia­
liseerde foor zijn, tot op heden in Centraal Europa en 
Noord Europa georganiseerd.
Zow el de visser, de uit- en invoerder, of de groothan­
delaar, allen zuilen welkom  zijn op deze eerste grote 
gespecialiseerde Visserijfoor, waar het U zal mogelijk 
zijn interessante zakenrelaties aan te knopen.
APe bijkomende inlichtingen :

Secretariaat van de Internationale Visserijfoor
Puggaardsgade 10, Kopenhagen V, Denemarken 

Tel, M inerva  3366 en 2337 - telegrafisch adres U N IF E S A S

5063V



Nieuws uil Ymuiden en Nederland
IN DIEPPE NIEUW j 
VISSERSCENTRUM

In  oktober van dit jaa r zal in de 
Franse havenstad Dieppe, een 
nieuw opvangcentrum voor de N e­
derlandse haringvissers worden ge­
opend. Protestanten van verschil­
lende kerkelijke gemeenten heb­
ben de opening van dit centrum 
mogelijk gemaakt. Radio en tele­
visie zullen bij de opening van het 
gebouw worden ingeschakeld.

EMMA B IJ DE 
ÛOLLARD TE 

WÂTEH GELATEN
H et grootste Nederlandse vis­

sersschip dat na de oorlog is ge­
bouwd, de traw ler «Em m a» voor 
de N.V. Scheepsexploitatiemaat- 
schappij de Marezaten te IJm u i­
den, direkteur ir. Polderman, is 
zaterdagmorgen bij de scheeps­
w erf «De Dollard» te Landsm eer 
tewater gelaten.

De traw ler is ongeveer 50 meter 
lang, 8,50 meter breed, 4,60 meter 
hol, in het achterschip 5 meter 
diep.. Da voortstuwing zal geschie­
den door een 880 pk. Werkspoor 
dieselmotor, die zal worden uitge- 
rust met een omkeerbare schroef.

De rederij heeft deze tewaterla­
ting ,en trouwens aan de gehele 
bouw van dit schip, weinig rucht­
baarheid gegeven. Centimeter voor 
centimeter heeft men het schip te 
water moeten laten lopen en daar 
dit zeker geen spektakulaire ge­
beurtenis is, vond de tewaterlating 
in alle stilte en met zo weinig mo­
gelijk vertoon plaats.

De toekomstige IJm uidense 
traw ler zal door de m achinefabriek 
H E R A  te IJm u iden  worden 
bouwd.

VERBETERINGEN 
VOOR IJMUIDENSE 
HAVENARBEIDERS

De IJm uidense havenarbeiders 
zullen nog voor Pinksteren een 
uitkering ineens van drie procent 
over hun jaarinkom en van 1955 
ontvangen.

Tot deze overeenstemming zijn 
de gezamenlijke werknemersorga­
nisaties en de Stichting IJm u id e r 
Vislosregeling maandag tijdens de 
eerste onderhandelingen gekomen. 
Omtrent de zes percent loonsver­
hoging, die door de regering zijn 
toegestaan, worden de onderhande­
lingen volgende week voortgezet.

Voorts is beperkt dat de vacan- 
tietoeslag voor de havenarbeiders 
van 2 op 4 percent per jaa r wordt 
gebracht en dat de vacantie wordt 
uitgebreid tot 15 werkdagen, w aar­
van er tenminste zes aaneen moe­
ten worden opgenomen.

Omtrent de verhogingen voor de 
reserve-havenarbeiders (vislossers) 
moeten de onderhandelingen nog 
beginnen. Voor de viskneehten is 
een verzoek in zee naar de Stich ­
ting IJm u id e r V isverw erking en 
naar de Nederlandse Zeevisgroot- 
handel Vereniging te IJm uiden.

UITBREIDING
AANTAL

u m u s d e n s e  
HAVENARBEIDERS

Tijdens de onderhandelingen tus­
sen de Stichting IJm u id e r V islos­
regeling en de erkende werkne­
mersorganisaties, is overeenstem­
ming bereikt over de uitbreiding 
van het aantal havenarbeiders te 
IJm uiden , in dienst bij de Stich ­
ting.

Van  195 man zal dit aantal wor­
den gebracht op 215. Deze uitbrei­
ding is een gevolg van het groter 
aantal schepen, dat in de laatste 
maanden in de vaart is gebracht 
en in IJm u iden  aan de m arkt ver­
schijnt.

N. PARLEVLIET Jr .
R E D E R I J  en

IIA R  IN G G R O O TH A N D EL  
E x p o r t  

K A T W IJK  aan ZEE  
^H olland). T elefoon  K an toor  3444 
(2 lijn en  - b u iten  kan tooruren  : 
2092 - 2283). M ach inaal sch o o n g e ­
m aakte en g e fileerd e  h a r in g . B ank  : 
De T w en tse  B ank. P o s tb u s  15. T e le ­
gram adres : «R ijn stroom ». (107)

tB û ef u it ‘tfew efie

ARIE OUWEHAND 
SCW.122 MAAKTE 

PROEFVAART
De nieuwe Ka tw ijkse  motor- 

traw ler «Arie Ouweland» K W .122 
van de rederij D. Ouweland Azn. 
te K a tw ijk  en gebouwd door de 
scheepswerf «De Dageraad» te 
Woubrugge, heeft vorige week 
donderdag op de Nieuwe R o tte r ­
damse W aterw eg de officiële proef­
vaart gemaakt. D it 40,5 meter 
lange schip, dat onder kommando 
van schipper Kees Dubbelaar 
vaart, is inmiddels ter trawlvis- 
serij om de noord vertrokken.

De 252 ton metende traw ler, die 
is uitgerust met een 550 pk. Brons 
motor, kan 1600 kisten vis en bo­
vendien ongeveer 400 kantjes in de 
ruimen bergen. De tanks kunnen
47.000 liter olie bevatten, zodat het 
schip eventueel ter IJs la n d  visserij 
zou kunnen gaan. H et visruim  
wordt met een automatische koel­
installatie op een konstante tem­
peratuur van nul graden gehouden, 
waardoor de vis beter in konditie 
blijft.

De brug van de 122 is met de 
technische apparatuur uitgerust 
die tegenwoordig op vrijw el ieder 
modern visserijschip te vinden is. 
Visgronden worden er mee opge­
spoord en de plaatsbepalingsappa- 
raten zorgen voor de juiste kennis 
van de positie op zee. De traw ler 
heeft akkomodatie voor 18 man, 
waarvan de schipper op de brug 
sla.apt.

Nab ij Maassluis heeft de over­
dracht van dit schip plaats gehad. 
De heer J.H . Boot droeg het schip 
over aan de rederij, voor wie de 
heer Ouwehand het schip akcep- 
teerde. De w erfvlag werd neerge­
haald en het ogenblik was geko­
men waarop mevrouw Ouwehand 
de rederijvlag kon hijsen. Bouw- 
nummer 484 van de scheepswerf 
«De Dageraad» was de «Arie 
Ouwehand» geworden.

Y E R S E K E .  21-4-1956 N r  590
D E  O E S T E R V E R Z E N D IN G  

IN  M A A R T  1956

E r  gingen in m aart 1956 naar 
Nederland 179.455 en verleden jaa r 
in dezelfde maand 100.945 oesters.

Belg ië nam nu af : 1.500.757 en 
verleden ja a r 1.605.610.

Engeland, nu : 107.400, toen : 
170.650.

Duitsland, nu : 61.530, toen : 
75.130.

Andere landen, nu : 18.730, toen: 
40.988 stuks.

H ie r  komt nog bij dat in de a f­
gelopen maand, F ra n k r ijk  weer 
aan de m arkt kwam. D it land nam 
af 82.000 oesters. A l is dit op zich­
zelf beschouwd niet veel, toch als 
men ziet dat Duitsland, dat reeds 
meerdere jaren afneemt, niet ho­
ger kwam  dan ruim  61.000 en E n ­
geland 107.000, dan is er toch re­
den tot tevredenheid en hoop op 
beter.

Trouwens, er zijn niet veel grote 
afnemers, behalve België. Men 
dient dus wel in deze aangelegen­
heid te denken aan het spreek­
woord : «Alle beetjes helpen».

In  totaal gingen nu weg in 
m aart : 1.949.872, tegen verleden 
jaa r : 1.993.323. Een  nadelig ver­
schil van ruim  56.000 stuks voor 
m aart 1956.

VISSERSBOND 
TEVtiBEN  
OVER 1955

Op de jaarlijk se  vergadering van 
de Nederlandse vissersbond, heeft 
de heer R . Brandts, voorzitter, ge­
tuigd van de goede gang van za­
ken onder de Nederlandse kustvis­
sers. Zowel bij de kotter- als de 
garnaalvisserij is er sprake van 
hoogkonjunktuur.

De vloot nam in het afgelopen 
jaa r in aantal toe en bleef be­
spaard voor rampen.

De heer Brands noemde de uit­
komsten over 1355 lang niet slecht 
en pleitte vervolgens voor de ver­
betering van het viswater, dat 
Noordzee heet en w aarb ij ook de 
visserman een taak  heeft. H ij  wees 
in dit verband op het w erk van 
het visseri j-onderzoekingsvaartuig 
«W illem  Beukelszoon» en het hos­
pitaal kerkschip «De Hoop».

Voorts bracht hij de prettige sa­
m enwerking in herinnering met de 
Stichting voor de Nederlandse vis­
serij, de D irektie Visserijen, het 
Bedrijfschap voor Visserijproduk- 
ten, de Voedingsraad en de Vis- 
serijkommissie T.N.O.

Tot besluit van deze jaarlijkse  
vergadering heeft jonkheer N .J.C . 
Versluys, karthograaf bij de afde­
ling Hydrografie, een in leid ing ge­
houden over het tot standkomen 
van een zeekaart en het belang 
van goede zeekaarten.

D at hieraan de lange en strenge 
w inter voor een deel schuldig 
staat, is zeker, want velen wenden 
zich gedurende de koude weken 
het oestereten af zonder nadien de 
oude gewoonte te hervatten.

H et uitschakelen van de 1 nul, 
toont eigenaardige gevolgen, want 
naar men ons meedeelde, gingen 
tot einde m aart ongeveer evenveel
2 nul weg dan vorig seizoen aan 1 
en 2 nul samen.

V E E L  Z A A IO E S T E R S  W O R D E N  
V E R H A N D E L D

Betrekke lijk  onverwacht, kwam 
er gang in, m aar de prijzen zijn 
niet van aard om per slot van re­
kening een goed seizoen te zullen 
zien eindigen. Vele partijen worden 
verhandeld aan prijzen die, naar 
kenners volhouden, in het alge­
meen geen bestaan kunnen opleve­
ren.

Voor de pannenboeren is het 
evenmin gunstig. Hoewel in ’t a l­
gemeen de pannen goed bezet zijn 
en nogal wat kan worden ver­
kocht, zijn de prijzen zo laag, dat 
ook hierin geen brood te verdienen 
valt.

V an  verschillende zijden vertelde 
men ons da.t een pannenkweker, 
die zijn goed bezette pannen a f­
steekt, zo m aar net een weekgeld 
haalt als de afgestoken oesters 
zijn verkocht.

Dan nog de velen die niet, of nog 
niet konden verkopen.

Gezien het feit, dat onder de 
pannenkwekers veel niet-kapitaal- 
krachtigen worden gevonden, is 
het gem akkelijk te begrijpen, dat 
voor hen de omstandigheden al 
heel slecht zijn.

E E N  Y E R S E K S E  K W E K E R  
V E R H U IS T  N A A R  

’T  N O O R D E N

D ;t is de tweede die er hier van 
onder trekt. Gingen een poos gele­
den de gebroeders Hobbelaar naar 
den Oever (op W ieringen), nu is 
het kweker van Es, die zijn be­
d rijf verplaatst naar Harlingen.

W e  wensen deze ondernemende, 
hard werkende kweker ginder veel 
sukses.

UITBREIDING DER 
VISSERIJIIAVEN 

CUXHAVEN

Cuxhaven is na Bremerhaven, de 
'belangrijkste Duitse vissershaven. 
De opbrengsten bedragen er bijna 
1/3 van de gez.amelijke Duitse aan­
voer.

Tot nog toe werden ongeveer 
27,5 millioen DM in de vissersha­
ven geïnvesteerd.

Op de gewone begroting van dit 
jaar zijn 1/3 millioen DM voorzien 
terw ijl op de buitengewone begro­
ting nogmaals een bedrag van 2,5 
millioen DM voorzien is voor de 
uitbreiding van de industrie-moge- 
lijkheid.



DE INVOER VAN 
JAPANSE BEVROREN 

TONIJN IN ITALIE
De voortdurende overtollige in­

voer van bevroren tonijn bezorgt 
de Italiaanse visserijm iddens' een 
zekere onrust. Het vakblad «Cor- 
riere della Pesca» houdt dan ook 
niet op met protest aan te tekenen 
tegen dergelijke overdreven invoer. 
Zo werden op 1 dag- te Genua even­
tjes 5.000 tonijnen aangevoerd, het­
zij ongeveer 159 ton. Deze import 
wordt voornamelijk tot konserven 
bewerkt terw ijl een gedeelte echter 
wordt verzonden om als dusdanig 
verbru ikt te worden, dit met betrek­
king op de «vrijm aking van de in- 
en uitvoer». Benevens deze Japanse 
tonijn wordt in Italie immers nog 
dergelijke produkten uit Turkije 
ingevoerd.

INTERNATIONALE 
VISSERIJ - JAARBEURS 

TE ANCONA
De Italiaanse Kamer van Koop­

handel vestigt de aandacht van alle 
industriëlen en handelaars op het 
feit dat de Internationale Visserij- 
jaarbeurs voor de 14e maal door­
gaat te Âncona (Ita lië ) op de ge­
wone datum van 14 tot 29 ju li 1956.

Op deze jaarbeurs, de enige van 
dit genre in Italië worden alleen 
artikelen die de visserij of vis-sport 
aanbelangen geëksposeerd, onder 
andere, vissersvaartuigen en moto­
ren van alle types ; Benodigheden, 
materialen enz. voor de visserij en 
de vissport en navigatieinstrumen- 
teu ; Machines voor het vervaar- 
(djigen van visserijbenodigheden, 
van konserven, voor het gutten, in­
pakken enz... ; Vistransportmid- 
delen ; Machines voor het vervaar­
digen van visserij aanverwante 
produkten.

AGADIR : 
BELANGRIJKSTE 
MAROKKAANSE 
VISSERSHAVEN

Voor de tweede achtereen vol­
gende maal wordt Agadir de be­
langrijkste Marokkaanse vissers­
haven. In  1955 werden er 22.000 T. 
sardienen aangevoerd. De 2de plaats 
wordt ingenomen door Safi met
21.000 Ton.

Alhoewel de aanvoer in de haven 
van Safi lager is dan te Agadir 
wordt een groter tonnage sardie­
nen tot konserven verwerkt, te 
wijten aan het feit dat de sardie­
nen te Mogador aangevoerd ook te 
Safi verwerkt worden.

De totale aanvoer voor 1955 te 
Agadir bedraagt : 22.000 Ton sar­
dienen, 2.900 Ton tonijn, 400 Ton 
makreel en 7.800 Ton treilvis. 
Samen 33.585 Ton voor een waarde 
van één m illiard 113.558.450 Franse 
frank.

H O O G W ATER 
TE OOSTENDE

A F B IL
27 vrij 02.15 08.54 49 5

14.37 21.13 48 6
28 za 02.54 09.29 49 6

15.13 21.50 47 5
29 zo 03.34 10.01 48 7

15.48 22.27 46 5
30 ma 04.14 10.37 46 8

16.25
M E I

23.06 44 6

1 di 04.56 11.19 44 9
17.05 23.52 42 7

2 wo 05.43 ------- 42 —

17.59 12.11 40 11
«  3 do 06.47 00.50 41 9

19.08 13.15 39 12

«GENEPESCA I» EN II 
NAAR TERRA-NOVA

Men kent de moeilijkheden waar­
mede de Italiaanse vloot te kampen 
heeft, waarbij tevens hun aktivi- 
teitsveld niet bepaald als r ijk  kan 
worden beschouwd. Voor de tweede 
wereldoorlog hadden de Italianen 
reeds gepoogd zich toe te leggen op 
de vangst naar zoutevis, door de 
visgronden van Terra-Nova te be­
zoeken. Het vereiste sukses bleef 
rchter uit.

Enkele jaren geleden hebben ze 
het dan terug beproefd, maar op­
nieuw werden weinig bemoedigende 
resultaten bereikt, zodat de maat­
schappij «Genepesca» haar bedrij­
vigheid naar deze visvelden staakte.

In de loop van februari van dit 
jaar zwaaiden terug twee trawlers 
van hogervermelde rederij nl. «Ge- 
nepesca I» en II, de weg naar Terra 
Nova in.

PORTUGEES BEZOEK 
AAN HAMBURG

V ie r vertegenwoordigers van  de 
Portugese regering, komende van 
Angola, de Portugese kolonie ten 
zuiden van Belgisch Kongo, hebben 
een bezoek gebracht aan de vis­
markt van Hamburg-Altona.

Het doel van dit bezoek was de 
hygiënische inrichting van de vis­
markt in ogenschouw te nemen, 
alsmede de verzendingsmetodes te 
onderzoeken, en een blik te werpen 
op de installaties voor het ontgra­
ten en in filets trekken van de vis.

Trots de totaal verschillende ver- 
koopsvoorwaarden in beide landen, 
konden ta lrijke waardevolle vast­
stellingen gedaan worden.

WENKEN VOOR DE 
KLEINHANDEL 

ZUIVERHEID
Nog meer dan in andere winkels 

van levensmiddelenwaren, is de vis­
winkel een absolute zuiverheid 
eerste vereiste, evenals een net 
voorkomen van de verkoper.

Een goede bediening betekent de 
helft van de verkoop, t.t.z. waar de 
bediening overeenkomt niet de wen­
sen van de kliënt wordt goed en 
meer verkocht dan elders.

En een normale wens van. uw 
kliënt is. dat er zuiverheid heerst 
in de zaak en dat h ij bediend wordt 
door een persoon met een verzorgd 
voorkomen. D it geldt niet alleen de 
kledij, maar vooral het gedeelte 
van liet lichaam, dat in aanraking 
komt met de vis : de handen.

Daarom : steeds zuivere handen 
en zuivere vingernagels. Soms is 
dit moeilijk, echter : het loont 
steeds.

Studie van notaris 
JAN.-B. de G H EL D ER E  

te Heist-aan-zee
X X X

Enige zitdag voor toewijzing 
Op M AANDAG 14 M E I 1956,

om 16 uur stipt te Zeebrugge, in het 
café bij Henri Desutter, Vismijn- 
straat, van :

Schu ilhaven  Zeebrugge
EEN  SCHOON

Z E E V I S S E R S  VA A R T U I G
Z.411 «Kam iel»

gebouwd in hout in 1928,, lengte j
13,41 m ; breedte 4,84 m ; bruto ƒ
19 zeeton 98/100e, netto 7 zeeton / 
51/100e ; motor Kromhout 60 H.P. / 
(1947), met inventaris en inboedel. / 

Nazicht : sleutel te bekomen bij / 
W we Serie, Heiststraat, 83. te Zee- / 
brugge. (5061V) /

KLEINE
AANKONDIGINGEN

Te Koop
T E  K O O P  : M otorvissersvaar­

tuig1 van 1846, voorzien van  een 
motor Crossley van  1946. B r t  190 
Geschatte waarde 3.900.000 F  V e r­
koopprijs 200 000 F . Seh.f. bureel 
blad n r 101.

i f
T E  K O O P  : M otorvissersvaar­

tuig, in hout, geb. 1949, 80 brt. M o ­
tor A B C  180 P K  van 1950, geschat­
te waarde 2.300.000 F . Verkoop­
prijs 1.300.000 F . Schrijven  bureel 
blad onder n r 102.

*
T E  K O O P  : Motorvissersvaar- 

luig in hout, herbouwd in  1948, 
voorzien van  een motor Deutz van 
150 P K .  B r t  70, Geschatte waarde 
1.700.000 F . Verkoopprijs 900,000 F . 
Schrijven  bureel blad onder nr 103.

T E  K O O P  : M otorvissersvaar­
tuig in hout, geb. 1943 en her­
bouwd in 1950. B r t  50. M otor A B C  
van  135 P K  van  1946. Geschatte 
waarde 1.270.000 F , Verkoopprijs 
900 000 F . Schrijven  bureel blad 
onder n r 104.

*
T E  K O O P  : Motorvissersvaar- 

in hout, verb, in  1948. B r t  80. M o ­
tor Deutz. 200 P K  van  1940. Ge­
schatte waarde 1,850.000 F . V e r­
koopprijs 1.150.000 F . Schrijven  bu 
reel blad onder n r 105.

T E  K O O P  : M otorvissersvaar­
tuig in ijzer. verb, in 1948. B r t  100. 
M otor Ruston 300 P K  van  1948. Ge 
schatte waarde :
Verkoopprijs 3 miljoen. Schr. bu­
reel blad n r 106.

-¥■
T E  K O O P  : M otorvissersvaar­

tuig in staal van  1931, Motor 
Deutz 240 P K .  Geschatte waarde : 
Verkoopprijs 1.550.000 F . Schrijven 
bureel blad n r 107.

*
T E  K O O P  : M otorvissersvaar­

tuig in hout van 1943, M otor A W A  
160 P K  van  1943. Geschatte w aar­
de :
Verkoopprijs :
Schrijven  bureel blad n r 108.

\oo r alle inlichtingen : zich 
weuden bureel blad.

T E  K O O P  : gebruikte scheepsmo­
tor A W A  120 P K  x 500 t/m. Goe­
de staat. Z. w. V A L C K E  F R E R E S ,  
Oostende, 5023V
T E  K O O P  : JA A R G A N G  1955 : 
D E  B L A U W E  W IM P E L ,  Zich 
wenden : Noordzee Boekhandel, 
Vindictivelaan, 32, Oostende.

V  4D06V
G E K E N D  JA A R B O E K ,  gespecia­
liseerd in vis, Z O E K T  A G E N T  
voor verkoop en de publiciteit. 
Streken Oostende en IJm uiden , 
Interessant Kommissieloon, Sch rij­
ven naar «Annuaire de la  Ma.rée»,
190, B d  Haussmann, Pa ris , Se, 
F ran k r ijk . 1897V

CoEM'CARELS
Scheeps- Dieselmotoren

S E * *«  « S f c i J R c M f i !  m :i

42 D O K  — G E N T

R. B A U W E N S  8c C
14, REDERIJKAAI 
O O S T E  N D E

A lgem ene vertegenw oordigers van de 
SEM-CARELS DIESELMOTOREN

O



INVOERSTATISTSESC JAM tl AR! 1955- 1956

Landen van  herkomst H aring

Boven  40 cm.

Nederland (1) 
Denemarken (2) 
Noorwegen (3) 
Zweden (4) 
Engeland (5) 
F ra n k r ijk  (6) 
West-Duitsland (7)

Totaal

226.488 52.222 192.568 168.595
__ 57.998 80.046

335.300 201.100 76.377 145.451
2.654 5.897

__ 99.638 105.350
. • • 148 127

_^ 900 —■ 180.550

Gew icht in  kilogram

Andere zeevis 
Onder 40 cm.

68.330 49.759

W aarde in F ra n k

Sprot

16.980
5.240

10.050

M akree l voor 
Conserven

Î.000 —

V is  bt. Cont.

22.062
9.000

7.321.007
1.059.619
2.518.531

132.580
2.361.655

13.239

6.373.824
2.161.504
2.900.330

85.777
2,562.718

10.139
—  24.950

601.788 254.222 429.383 688.018 68.330 49.759 ■ 10.050 47.150 16.332 17.394 —  31.062 13.406.631 17.269.958

W A A R V A N  
(1) Kabeljauw  

H aring
M akreel voor Conserven
Sprot
Schelvis
Koolvis
Tarbot
V is  bt. Cont.
Rog
V leet
H aa i
Heilbot
Schol
Sta.art
Onder 40 cm.
Tong
Schol
W ijtin g
M akreel

Gewicht W aarde Gemiddelde prijs

95.532 113.080 2.035.698 2.440.221
266.488

8.332
52.222
17.394

1.760.236
81.924

392.548
148.126

16.960 — 118.744
37.365 16.819 541.754 .256.181

11.020 —  ' 165.815
16.372 10.970 453.027 352.916
22.700 — 72.640 —
4.999 5.664 56.999 75.924
7.704 5.198 118.525 89.928
1.438 1.342 37.390 30.644

1.209 — 45.512
1.036 — 12.484

__ 977 — 21.002

21.30
6,60
9,83

14,49

27,67
3,20

11,40
15,38
26,00

21.57
7.51
8.51 
7,00

15,23
15.04 
32,17

13,40
17,30
22,83
37,64
12.05 
21,49

(2) Kabeljauw  
V is bt. Cont. 
Schelvis 
V leet 
Sprot

(3) H aring  
Zeepaling 
Kabeljauw  
Schelvis 
V is  bt. Cont. 
W ijtin g  
Koolvis 
Heilbot

(4) V leet 
Sprot

(5) Ka.beljauw 
Zeebrasem 
Ta.rbot 
V leet 
Staart

(6) Zeevis
(7) Roodbaars 

Sprot 
Kabeljauw  
Schelvis 
H aring

5.657

1.883
1.439

48.273
1.755

1.977.557

13.591
18.111

2.139.540
25.574

33,14

7,21
12,58

46,23
14,57

52.777 - 
1.620 
2.196 
1.405

68.609
22.062
7.647
3.790
5.240

975.956
16.200
37.008
30.455

1.519.075
355.921
128.099
108.629
49.780

18,49
10,00
16,85
21,67

22,14
16,13
16,75
28,66
9,50

335.300
33.176
18.340
21.283
2.500

1.520

201.100
58.494
48.983
33.496
9.000
2.065
2.020

1.448.818
473.083
243.316
282.947
44.187

48.458

943.700
716.543
609.932
394.549
190.800
20.640
20.474

4,32
14.25
13.26 
13,29 
17,67

31,87

4,69
12,24
12,45
11,77
21,20
9,99

10,13

2.529
10.050

5.897 37.330
54.600

85.777 14,76
5,43

14,54

25.174
65.560
4.902
1.799

55 318 
37.105 
7.349

4.651

560.245 
1.513.855 

194.770 * 
42.515

1.339.634
766.088
326.063

110.778

22,25
23,09
39,73
23,63

24,21
20,64
44,36

23,81

148 127 13.239 10.139 89,45 79,83

166.550
24.950

8.000
6.000

900

2.883.720
152.046
109.480
25.920
4.500

---- 13,68
----  4,32
----  5,00

*£•3 (

«Hulp in Nood»
VERZEKERT

aan zeer goede voorwaarden de 
V I S S E R S V A A R T U I G E N  

voor 
Schade aan Derden —  Eigen Schade 
aan romp en motor —  Brandschade 
—  O psleping —— Totaal verlies en 

voor Bouwrisico.

V I S H A N D E L A A R S  ! 
NEEMT EEN

A B O N N E M E N T  
OP ONS BLAD !

Voor Nieuwbouw en 
Herstelling van Schepen

N. V.

BELIARD - CRIGHTON 4C°



DIESEL MOTOREN
VAN 4 TOT 2.000 P.K.

V A L C K E  Frères N.V. 
O o s t e n d e

BOORDGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN
(33V)

A ug. L O Y
S C H E E P S B O U W E R

N IEUW BOUW HERSTELLINGEN

:

„ t
- ,x .  .
w  - .......

v- ' i

WERKPLAATS en BUREEL : 

Nieuwe Werfkaai, 3
U .K . : Oostende 1187 
P.C .R . : 4150.46
B an k  : Sté Gén. Ostende 4874.70

B an k  v. Brussel Oost. 189.02 .
Telefoon : 72.904 — 74.000

(30V)

S C H E  E P S W E R F

Wwe H. Deweert-Crekillie & Zone su
p.v.b.a:

N I E U W E  W E R F K A A I ,  2 O O S T E N D E

..n.................M »
Scheepsbouw en herstellingen — Specialiteit van reddingboten 

A rtikelen voor vissersvaartuigen

GROTE ZAGERIJ
van bomen en andere houtsoorten

M A G A Z IJN  V  A N  R IG A - S P A R R E N  

Telefoon 718.50 — P r iv é  731.01 Huis gesticht in 1892

Alvorens een VERZEKERING of HERVERZEKERING 
af te sluiten, wendt U in volle vertrouwen tot de firma

L e o n  V A N  E E S S E L
M akelaar in alle Verzekeringen en Herverzekeringen

A N T W E R P E N
Oudaan, 20

^  v Tel. 32.38.55 (7 lijnen)
j • Telegram  :

^  ■c ~' --ÇÏ Leoineessel Antwerpen
Telex :

Leoneessel Antwerpen 277
*

B R U S S E L  :
K o jiink lijkestraat, 23 

Tel. 17.95.05 - 17.39.77 
Telegram  : 

Leoneessel Brussel

L U I K  :
15, P la ce  X a v ie r  Neujean 

' Tél. 23.33.93
Telegram  : Uéonecssel L u ik

Korrespondenten in : Hamburg, Londen, Parijs, 
New-York, Rotterdam, enz...


