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De Heer CAESTECKER
Waterschaut 3e Klas 
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VISSERSVAARTUIGEN
Nieuwbouw en ombouw
Levering en revisie van motoren 
Neptune trawlwinches 
Lister hulpmotoren

H. ZWART - IJMUIDEN
Tel. 5459 - 5110

Adreslijst van 
Nederlandse Firma’s

IJMUIDEN-STORES
N. V.

IJM U ID EN  SC H EV EN IN G EN
Tel. 4447 Tel. 552700

Uw adres voor :

Zout Vlaggen, enz., enz. 

Staaldraad — Netwerk 

(106)

GLAS en ZOON
Specialiteit in : W itte  kabeljauw, 
Vlootvleugels, Tarbot en Heilbot. 
Tel. : Magazijn 4192 - Huis 5721

IJM U ID EN -H O LLA N D
(120V)

Haringgroothandel
CORNELIS VROLIJK S 

VISSERI) My n.v.
I JM U ID EN  

(Holland). Tel. 4200 - 5318 - 6319

(96)

N. V. v.h. C. DEN DULK

KATW IJK  AAN ZEE
Rederij Haringhandel 

Koelhuis 
Tel. Nr 2036 - Na 6 u. : 2670

(100)

HAASNOOT'S
SCHEEPSCHILDERSBEDRIJF

H A N D E L  IN  S C H E E P S V E R V E N  
S P E C I A L I T E I T  

I N  H U I D V E R V E N  
2de H a v en straat, 3 IJM U ID E N  
Tel. : 5323 P riv é  : 6190

(169V)

J. DU IN ’S
Kistenfabriek

Industriestraat, 61 
Tel. (K.2550) 5475 
IJMUIDEN

Een kist of krat van Duin,
is anders... is beter !

(124)

SAIT
TOT UW  DIENST

VOOR ALLE

RADIO TOESTELLEN
VERKOOP * VERHUUR * ONDERHOUD

meer dan 50 jaar ervaring
OOSTENDE

21, H . B a e lsk a a i  
T el.: 715.70

NIEUWPOORT
18, H o o g stra a t  

Tel. : 231.51

ZEEBRUGGE
4, W andelaaxstr. 

Tel. : 541.21

KLEINE 
AANKONDIGINGEN 

Te Koop
T E  K O O P  : Motorvissersvaar- 

tu ig  van  1946, voorzien van  een 
m otor Crossley van  1946. B r t  190. 
Geschatte waarde 3.900.000 F . V e r ­
koopprijs 2,00.000 F . Schr. bureel 
blad n r 101.

T E  K O O P  : M otorvissersvaar­
tuig, in hout, greb. 1949, 80 brt. M o ­
tor A B C  180 P K  van  1950, geschat­
te waarde 2.300.000 F . Verkoop­
prijs 1.300.000 F .  Schrijven  bureel 
blad onder n r 102.

T E  K O O P  : M otorvissersvaar­
tuig in  hout, herbouwd in  1948, 
voorzien van  een m otor Deutz van  
150 P K .  B r t  70. Geschatte waarde
1.700.000 F . Verkoopprijs 900.000 F . 
Schrijven  bureel blad onder n r 103.

T E  K O O P  : M otorvissersvaar­
tuig in  hout, geb. 1943 en her­
bouwd in  1950. B r t  50. M otor A B C  
van  135 P K  van  1946. Geschatte 
waarde 1.270.000 F . Verkoopprijs
900,000 F . Sch rijven  bureel blad 
onder n r 104.

T E  K O O P  : Motorvissersvaar- 
in  hout, verb, in  1948. B r t  80. M o­
tor Deutz. 200 P K  van  1940. Ge­
schatte waarde 1.850.000 F . V e r ­
koopprijs 1.150.000 F .  Schrijven  bu­
reel blad onder n r 105.

T E  K O O P  : M otorvissersvaar­
tuig in  ijzer. verb, in  1948. B r t  100. 
M otor Ruston 300 P K  van  1948. Ge 
schatte waarde :
Verkoopprijs 3 miljoen. Schr. bu­
reel blad n r 106.

T E  K O O P  : M otorvissersvaar­
tuig in  staal van  1931. M otor 
Deutz 240 P K .  Geschatte waarde : 
Verkoopprijs 1.550.000 F . Schrijven  
bureel blad n r 107.

*
T E  K Ö O P  : M otorvissersvaar­

tuig in hout van  1943. M otor A W A  
160 P K  van  1943. Geschatte w aar­
de :
Verkoopprijs :
Schrijven  bureel blad n r 108.

■Voor a lle  in lich tin gen  : zich  
w eaden  bureel blad.

T E  K O O P  : gebruikte scheepsmo­
tor A W A  120 P K  X 500 t/m. Goe­
de staat. Z. w. V A L C K E  F R E R E S ,  
Oostende. Af 5023V
T E  K O O P  : J 1 A R G A N G  1955 : 
D E  B L A U W E  W IM P E L .  Z ich 
wenden : Noordzee Boekhandel, 
V indictivelaan; 22, Oostende.

i f  4906V
G E K E N D  JA A R B O E K ,  gespecia­
liseerd in  vis, Z O E K T  A G E N T  
voor verkoop en de publiciteit. 
Streken Oostende en IJm uiden . 
Interessant Kommissieloon. S ch rij­
ven naar «Annuaire de la  Marée», 
190, B d  Haussm ann, Pa ris , 8e, 
F ra n k r ijk . 1897V

AB DIESEL M O T O R E N

4 Van tot 700 PK.

L . ,

AN G LO -BELG IA N CO M PANY : 39, W iedauwkaai, G E N T  
Tel. 23.45.41 —  Telegr. adres A BC , Gent

A G E N T E N  :

Voor O ostende en  N ieuw p oort : M r Boydens, Velodroomstraat, 4
Oostende —  Tel. 721.56.

Andere h a v en s : M r A. Goossens, P r in s  Boudewijnlaan, 8, 

Berchem -Antwerp en. —  T e l 39.09.00



STANDPUNTEN :

R E D A C T IE  en B E H E E R  : 
St Jorisstraat, 18, O ostende  
Tel. 725.33 — P.C.R. 41.89.87

V erant. D ruk .-U itgeefster  
Sim onne B O L L IN N E  

V indictivelaan, 32, O ostende

A B O N N E M E N T  : 1 JA A R  
B IN N E N L A N D  : 150 F r . 
Zes m aand en  : 75 F r .  
D rie  m aand en  : 40 F r .

H o lla n d  (1 j a a r ) :  12 G u lden  
B U IT E N L A N D  (1 j r ) :  200 F r .

N ieuw  o f  V e r n ie u w e n  !
&JET vraagstuk  van  de n ieuw bouw  en kred ieten  heeft de sch ijn  ge­

kregen te ontaarden in  persoonlijke kw esties en het is te vrezen  
dat het k ind  m et het badw ater zal weggegooid worden, dat de w are  
belangen van het v isserijbedrijf zullen over het hoofd gezien worden, 
vooral nu, w anneer de verschillende m in isteries getoond hebben hoe 
w einig ernstige belangstelling ze  hebben voor dit brandend vraagstuk.

De persoonlijke belangen die in  deze kw estie  opgedrongen  
werden, z ijn  er m isschien  w el oorzaak van  dat geen enkele M inister  
to t nu  toe —  na drie jaar voortdurend  ham eren  —  iets heeft gedaan  
om deze kw estie  op te lossen. E n  als er dan een beetje belangstelling  
tot stand  kw am , w erd d it koordje m isb ru ik t om het ganse gevaarte  
van  de voordelen naar één k a n t te trekken , w erd het w antrouw en  
tenslo tte  eveneens g ew ekt voor de ernstige voorstellen, die enkel de 
belangen van het bedrijf in  het oog hadden.

★
Drie  jaa r geleden wees het Verbond der Belgische Zeevisserij 

de M inister «die de zeevisserij in zijn bevoegdheid heeft» op de drin­
gende noodzaak de Belgische vloot in staat te stellen te vernieuwen 
of te moderniseren.

D rie  jaa r lang werden plannen opgemaakt, studievergaderingen 
gehouden, adviezen ingewonnen, dokumentatie verzameld, besprekin­
gen gehouden met de overheid en tenslotte ernstige voorstellen ge­
daan.

H et M inisterie begrijpt niet ons ongeduld om iets tot stand te 
brengen. D rie  jaa r is een hele tijd  waarin  veel kan worden verwezen­
lijkt, en we zullen de eersten zijn om toe te juichen wanneer er 
eindelijk een ernstig programma naar voor gebracht wordt dat het 
bedrijf moet toelaten op peil te brengen en niet mag ontaarden in 
een winstgevend zaakje voor individuelen.

★
A ls w e spreken  van op peil brengen, dan hebben w e hoge 

pretenties en we hebben dit recht. W e hebben de m odernste vloot 
gehad van  de w ereld, n ie t alleen voor de hoogzeevisserij, onm iddellijk  
voor de oorlog toen, dank z ij de stopzetting  van de invoer van  vis 
van  m inder dan lf0 cm. de m iddenslagvisserij zich h ee ft kunnen  on t­
w ikke len  to t de grootste producent van  fijn e  vis.

Die voorsprong hebben w e nog ku n n en  behouden to t voor tw ee  
jaar. De oorlog hee ft w onden gem aakt, V.O.Z.O.R. h ee ft —  w e m oeten  
het durven  bekennen  —  dank z ij de zw are lasten  die aan de rederijen  
opgelegd w erden, m edegeholpen om op korte  tijd  het vangapparaat 
w eer aan te vullen.

M aar er z ijn  blijvende w onden gebleven. De bouwperiode tijdens  
de oorlog stelde veel reders in  de gelegenheid te herbouwen. Velen  
hebben d it n ie t gedaan om dat ze w ilden w achten  to t na  de oorlog, 
w anneer er beter m ateriaal zou voorhanden zijn  en er een bepaalde 
richting  kon  u it gegaan worden.

De inbeslagnem ing van  de spaargelden van  deze m iddenstand- 
reders na  de bevrijding en de zw are lasten op de oorlogsw insten, 
hebben d it evenw el onm ogelijk  gem aakt.

★

De kredietverlening was wel een plaaster op een houten been : 
weinigen maakten er aanvankelijk  gebruik van omdat de ontbrekende 
30 % er niet waren. E n  die 30 % zijn er bij de meesten intussen, na 
tien jaar, nog niet gekomen, om de eenvoudige reden dat de regering 
de visserij in de steek heeft gelaten. Om m aar een van de redenen 
op te noemen : de B E N E L U X .  D it alles in het kader van de onver­
schilligheid tegenover ons bedrijf om niet te zeggen de onbekwaam­
heid om opbouwend w erk te verrichten.

Onm iddellijk na de oorlog, 1946, werden te Oostende plannen 
gesmeed en ontwerpen opgesteld om de nieuwbouw te leiden en te 
richten. E r  is niets van in huis gekomen !

M aar ondertussen werd weinig gemoderniseerd, geschiedde 
praktisch geen vervanging en zien we thans een gelijkaardig ver­
schijnsel als gedurende de oorlog, dat ta lrijke  gelegenheidsreders 
komen opdagen en profiteren van de voordelen van de kredietver­

lening, die tenslotte in de eerste plaats, volgens de wetgever zelf, 
bestemd zijn «tot IN S T A N D H O U D IN G »  en daarna pas «tot uitbrei­
ding van de Belgische koopvaardij- en visserijvloot».

★
De toestand n u  z ie t er u it als vo lg t :
Op de 225 ingeschreven  vaartu igen  van  m inder dan 120 P.K. 

zijn  er 99 o f 44 % u'aarvan rom p e n /o f m otor ouder zijn  dan 20 jaar 
en m oeten  vervangen  worden.

Op de 167 ingeschreven  vaartu igen  van  de m iddenslagklasse  
(120 to t 350 P .K .) z ijn  er 65, o f 39 % die in  aanm erking  m oeten kom en  
voor vervanging.

Zo het p rocen t ja a r lijk s  ie ts  verm indert, is het n ie t in  de eerste  
plaats om dat er vervangen  en gem oderniseerd  w ordt, m aar wel om dat 
elk jaar schepen verdw ijnen  die het n ie t m eer kunnen , of om dat er 
fam iliebedrijven  ten  onder gaan en om dat er n ieuw e vaartu igen  bij­
kom en van  nieuw e reders.

*D it bewijst meteen dat de bestaande wetgeving op het scheeps- 
krediet ruim  voldoende is voor de nieuwe reders, m aar V O L S T R E K T  
O N V O L D O E N D E  voor de bestaande rederijen, familiebedrijven.

De meeste hebben de 30 % niet ter beschikking of laten zich 
niet overhalen tot avonturen van prijsopdrijv ing en financiële ver­
bintenissen waarvan  ze niet weten w aar en hoe ze zullen eindigen.

Een  reder die jarenlange p rak tijk  heeft weet best w aar hij aan 
toe is. Een  nieuweling laat zich gem akkelijker bedotten omdat hij 
weinig of niets afkent van de ekonomisehe toestand van het bedrijf 
of van scheepsbouw en scheepsuitrusting.

H et gevolg hiervan is duidelijk : kinderen van reders verlaten 
het onvruchtbare bedrijf w aar ze met een oud, niet te vervangen 
vaartuig, geen toekomst hebben. N ieuwe schepen boven het bestaande 
aantal geven niet alleen aanleiding tot overproduktie en prijsdumping, 
m aar zijn oorzaak van sterkere overbevissing van de onmiddellijk 
bijgelegen visgronden. Ze trekken gem akkelijker personeel aan en 
met het bestaande tekort aan bemanningen (waarmede de bevoegde 
overheid zich ook nog altijd  ernstig moet beginnen mee bezig houden) 
trekken ze het personeel weg van de bestaande rederijen, bieden 
betere voorwaarden, hogere prijzen : een nieuw schip met zware 
scheepslast moet ondanks alles varen.

★

W elke  m ogelijkheden  bestaan er voor m odernisatie en ver- 
nieuw ing  van  de bestaande vloot ?

V an bepaalde zijde w erd voorgesteld  de toegestane kred ieten  
te  verhogen van  70 to t 85 %. M aar dit geschiedt in het kader van  een 
algem ene w etgeving  en zal dus zow el toegepast kunnen  w orden op 
bestaande rederijen als op nieuw e. E en  oplossing biedt het geenszins, 
en  m en  verva lt opnieuw  in  het vorige e u v e l m e t  gro ter aan trek  van  
personen vreem d  aan het bedrijf.

M en zou ku n n en  bepaalde voorw aarden stellen voor het be­
kom en  van  verhoogde kred ie ten  : enkel toe te  kennen  aan bestaande  
fam iliebedrijven  (vennootschappen  ku n n en  g e m a kke lijk  kapitaa l aan­
tr e k k e n ) , op voorw aarde dat het kred ie t m oet dienen ter vervanging  
o f ter m odern isa tie  van  bestaande vissersvaartu igen.

Tevens kan  er —  zo het M inisterie w erk  voor de toekom st w il 
verrich ten  —  langs die w eg om  aangezet w orden to t standardisatie  
van de vloot, w a t voor ons be teken t : lagere aanbouw  en onderhouds­
kosten.

Z eker  d ien t er een strenge kon tro le  u itgeoefend  op de p rijs­
opgaven en de u itvoering  van  het w erk  : levering van het opgesom de  
in de prijsopgave, kw a lite it, enz...

★
De visserij is al een groot avontuur genoeg dat er nog een 

financieel avontuur moet bijkomen, en hierop waken is de eerste en 
belangrijkste taak  van de kredietverlener zelf.

ir
E r bestaat echter een andere m ogelijkheid . H et M inisterie van  

E konom isehe  Z aken  deelt ru im e kred ie ten  u it aan de kleine nijver-



Brief van

Stierm an Lèèze*

In tussen  behaalde h ij  in  ju li 
1951 het d ip lom a va n  lu ite n an t te r 
lange om vaart. D och  het zeeleven 
v ie l hem  n ie t mee, w a n t op 29 fe ­
b ru a r i 1952, m onsterde h ij e.f van  
de «M archove le tte» om aan  lan d  te 
b lijven  w erken .

1 ap ril 1952, geen ap rilv is , m aa r r.

HET VISSERIJBLAD  

18, St. Jorisstraat, 18 
OOSTENDE

Beste  Menschen,

E n  h ie r z ijn  ik  dan m et de 
laatste berichten  ove r m ijn  reize 
tiaar m ars. ’k  W e e ten  n iet of dat 
ik  het a l ve rte ld  hebben, m aa r ze 
lu isteren  d aa r veele n aa r  de radie- 
joo op m ars. ’t  E r  z ijn  d aa r zelve 
geen uitzendposten, ze lu isteren  
dan m aar n aa r  w a t  dat er op de 
w eereld uitgezonden w ordt.

D a t  ze nooits landen op de 
weereld, is de schuld  van  de radie- 
joo. D ie  m enschen va n  m ars heb­
ben veels te veele benauw d, ze 
peinzen dat me w ijn d e r h ie r  zulke 
w reede m enschen zijn. E n  a ls je 
g ij n aa r de u itzendingen lu iste rt 
van  de radie joo, ’t  gaa t toch stie f 
veele over so ldaaten en atoom bom ­
men en vechten. Ze peinzen dat me 
w ijn d e r op de w eere ld  gehele daa- 
gen kw aad  z ijn  en dat ze b inst het 
so ld aa ten h a lfuu rtje  ons nog een 
beetje op jagen m et a l d ie muziek, 
’k  Zeggen teegen h und er dat is 
d jas en sw ieng  en joekboks en za- 
zoe. M a a r  dat w as geen avanse : 
ze hebben sch rik  van  soldaat te 
moeten speelen g e lijk  de venters 
tot 4-5 ja a r  de neegers en ’t v ro u w ­
volk.

V a n  de voetbal verstonden  ze 
ook geen dem, to tdat ik  het h un ­
der geeksp likeerd  hadden. Ze 
peinsden dat a l de belgen o llanders 
w aa ren  en al de o llanders belgen 
om dat a ls de belgen een gol in 
h und er kasse schoppen, a l de o llan ­
ders aan  ’t  roepen gaan  en omme- 
gekeerd. M a a r  nu dat ik  het hun ­
der geeksp likeerd  hebben weeten 
ze aperprez hoe dat dat in  m ak aa r 
zit. D e supporters van  den as en 
van  ’t veegee die op m ars w eunen 
tro kken  aard ige oogen als ze ve r ­
nam en dat a l de gols dat die ploe­
gen geenkaisseerd  hadden in  de 
laa tste  tijd , e ig en lijk  verliespun ten  
zijn. Ze peinsden g inder al dat ze 
a lle  tw ee aan  de kop staan, j a ’s, 
zeiden k ik , m aa r aan  de kop van  
de volgende afdeelinge.

A ls  ik  w eere kw am en, had 
E u p h ra s ie  het ook d ie rek t over de 
mode : hoe dat de vrouw m enschen  
g inder gekleed zijn, hoe dat ze 
hunder h aa r  draagen, of ze hunder 
v ingernaag e ls  rooien of groenen 
en a l zulke zeever. Ze w as dul als 
ik  h eu r antw oordden  dat de v ro u w ­
m enschen op m ars a llem aa l eeven 
schoone z ijn  en dat ze het n iet noo- 
d ig hadden om hunder te verbete ­
ren  of om p ropaganda en rek laam e 
te m aaken  voor en tw adde dat ze 
n ie t hebben. A llez, zei Eu p h ras ie , 
w a t voor een a ch te r lijk  land  is dat 
daar, ze hebben d aa r nog het poe- 
je r  n iet u itgevonden geloof ik  en 
van  w a t moeten de k w a ffeu rs  daar 
leeven ?

’k  Zeggen de k w a ffe u rs  m aa ­
ken g inder spiegels, m aa r van  een 
speesiejaale soorte : a l de v ro u w ­
m enschen die der in  k ijk e n  z ijn  
kon tent en h ier, a ls E u p h ra s ie  in 
heu r spiegel k ijk t , is ’t een uure 
zaagingen en kost het m ijn  m ins­
tens driehonderd  f ra n k  voor een 
n ieuw e perm anenche of een dooze 
sch ildersgerie f voo r te retoechee- 
ren.

N u , me zaaten  op m ars. ’t  Is  
d aa r a lle  daagen vreede en dat 
kom t om dat de m annem enschen 
d aa r veele ve rs tand ig er z ijn  dan 
b ij ons : ze trouw en  d aar niet, 
w a n t ’t  is gew oon lijk  voor de v ro u ­
w en dat er ruzie kom t, z ijn  het 
geen tw ee m annen  onder m ekaar 
voor een vrouw e, 't is de vrouw e 
die zelve gaat beginnen. Op m ars 
hebben ze geen okkaaz ie en ieder­
een is kontent.

V a n  de d ran k  gesprooken, ze 
hebben der m aa r tw ee soorten op 
m ars : s traven  en s t ijve  straven. 
D en  eenen trek k en  ze u it atoomen, 
den anderen  u it w aatersto f. ’k  H a d ­
den der een p aa r tuubetjes mee als 
ik  w eeregekeerd  zijn, m aa r ’k 
m oesten voorz ich tig  z ijn  der mee, 
n iet dat ik  er n ie t teegen kunnen, 
m aar iedereen keer a ls ik  er eenen 
pakken  s traa len ’k  der van  langs 
alie kan ten  en zien’k  der u it g e lijk  
sen heiligen  m et een b linkende tal- 
loore op m ijn  hoofd. E u p h ra s ie  
heeft het d irek t in  de m ot als ik  
der aan  gezeeten heb.

’t Is  voor die d ran k  da tten ’k  
der mee inz itten  voor de doewaane, 
w an t 'k  hebben hem  n iet gedekla- 
reerd  als ik  w eere kw aam en, je 
ku n t gaan  peinzen. E n  de polische 
m ag het ook n iet w eeten  dat ik  
der op u it getrokken  z ijn  n aa r 
m ars, zonder paspoort en dat me 
op de terugw eg  gevloogen hebben 
zonder lucht.

D a t  is apperpree a lles dat ik  
ju n d e r te ve rte llen  hebben oover 
m ijn  reize. ’k  W a a re n  kon tent van  
w eere te keeren, w a n t m ijn  toebak 
w as op en m ijn  eeten w as ook 
ve rre  geschooven, zoodat ik  der al 
mee inzaten dat ik  ook gingen 
m aggen fo nog raa fp laa ten  binnen- 
speelen. M ijn  tanden  z ijn  daarvoo- 
ren n iet gem aakt.

E n  als te r nu nog eenen 
spreekt oover vw ajageeren , ’k  w ee­
ten ik  der van  mee te spreeken. 
Ze m oeten b ij m ijn  n iet verte llen  
over een reize n aa r g e lijk  w a a r  : 
’k  hebbe veele ve rd er geweest, ’k 
zw ijgen  om dat ze m ijn  toch niet 
gaan  gelooven moesten ’k  begin ­
nen en ’k  haa ien  een keer m ijn  
schoeren op.

Ja ,  Po n s  zei verleeden weeke 
nog teegen Charel, w a a r  dat ik  h ij 
w aa ren  : w a a r  gaat je  g ij op reize

I van  de jaa re . W e l zei Charel, ’k  
peinzen van  een keer n aa r D o rt ­
m und te gaan. E n  ik, zei F ra n s , ik  
gaan  n aa r  P a r ijs .  E n  gaa t je 
v rouw e mee n aa r P a r ijs ,  zei C h a ­
rel ? P a k  je  g ij een b ak  b ie r mee 
n aa r D ortm und , zei Po n s  ?

A ls  e k ik  nog een keer n aa r 
m ars gaan, zeggen k ik , pakken  k ik  
m ijn  zw em broek mee, w a n t ’t is 
d aar ve rs c h r ik k e lijk  w a rm  en ’k 
hebbe d aar in  m ijn  langen  oender- 
b roek moeten loopen om dat dat het 
m inste w as dat ik  m eehadden om 
aan te doen. G e lu k k ig  voenden de 
m enschen dat d aa r norm aal, m aa r 
voor m ijn  w as dat ’t  geva l niet, 
w an t ’k  hebben gezweet g e lijk  een 
das.

E n  dat is a lles over m ars. 
E lk  zijn  goeie dag en to t ’t naaste 
reize.

S t ie rm an  Lèèze

heden. Deze «Sint N ik la a sa k tie» w erd door de E erste  M in ister voor 
een paar jaar m e t veel ophef aangekondigd  en de w et draagt de naam  
van de M inister die het ontw erp  opva tte  : M in ister R ey.

Men dacht aan de kleine n ijverheden , m aar m en  verga t echter  
de visserij en toen m en  de aandacht voor de toepassing van  deze op 
de visserij w ilde trekken , w ilde m en  van geen liefde iveten.

Tenw are het M in isterie  van  E konom ische  Z aken  in  zijn  boos­
heid w il volharden, kan  er veel goed gedaan w orden  en m e t een 
kleine tegem oetkom ing  ook deze w et toepasselijk  gesteld  w orden op 
de zeevisserij.

De kleine n ijverheid  k r ijg t door deze w et, voor de oprichting  
van  gebouw en een kred ie t van 70 %  tegen  een in te rest van  1 % m et 
een subsidie van 30 %. D agelijks w orden  m illioenen verdeeld op het 
M inisterie van  E konom ische  Z aken  : kleine n ijveraars die het wel 
nodig hebben o f ku n n en  gebru iken , m aar ook anderen, die toch  
zinnens w aren u it  te breiden, m aar m eteen  van  d it kado tje  profiteren . 
De inven taris m oet nog opgem aakt w orden w at het voor goeds hee ft 
gedaan aan de n ijverheid  in  het land.

M aar aan een ta k  van  de kleine n ijverheid , die het erg nodig  
h ee ft en goed kan  gebru iken , w ord t het ontzegd omd.at een schip geen  
gebouw is.

E en  schip is geen gebouw , m aar w ordt door de w et toegelaten  
als hypo theekm iddel, zoals de gebouiven. E n  in  d it geval m oet de 
regering ook logisch b lijven en de bouw taks a f sch a f f  en op de rom p  
van  een schip.

H et M inisterie van  E konom ische  Z aken  h ee ft ech ter een belang­
r ijk  principe e rken d , n am elijk  dat het gevaarlijk  zou z ijn  voor het 
bedrijf m oesten  de tw ee v isserijv lo ten  der B eneluxlanden  zich  tege­
lijk e r tijd  o n tw ikke len  en m oderniseren. D aarom  m oet het B elgische  
visserijbedrijf m aar verouderen en w egvallen.

Tenw are de M in ister van  L andbouw  en z ijn  Collega's van  E k o ­
nom ische Z aken  en van  V erkeersw ezen, sam en  m et de eerste M inister, 
die tenslo tte  een W est-V lam ing  is, to t het besef kw am en  da t het hoog 
tijd  is om  iets te  doen.

★
E n  dan zullen we, w e h erh a len  het en beloven het p lechtig, de 

eerste z ijn  om een d ankb are  hulde te b rengen aan  een reg erin g  die 
het b ed rijf  in  s taa t gesteld  heeft z ichzelf te redden, m et de m iddelen  
w aarop  a lle  B e lg en  rech t hebben.

J .H .K .

Vie ôleiCen U aaat

Waterschout 3e Klas H. CAESTECKER
D e v issers en de personen die 

rech tstreeks of on rech tstreeks in 
de v isse r ij geïn teresseerd  zijn, zu l­
len w e l de g loednieuw e w a te r ­
schout te 'Oostende hebben gezien, 
de h. Caestecker.

Onbakend m a a k t onbem ind en 
d aar de heer C aestecker dag e lijk s  
m et het v is se r ijb e d r ijf  in  a a n ra ­
k in g  komt, is het w e l n u ttig  deze 
persoon aan  onze v isse rijm id d en s 
voor te stellen.

Op 4 m a a rt 1928 w e rd  de heer 
C aestecker te B ru g g e  geboren, 
b rach t er z ijn  jeu g d ja ren  door en 
volgde er, na, de lagere school door­
lopen te hebben, het S in t  Leocolle- 
ge. M a a r  het land leven  bevie l hem  
n iet en in  het vo o rlaa ts te  ja a r  lie t 
h ij de w e tenschappe lijke  studies in 
p lan  en legde het exam en a f  voor 
de H ogere  Z eevaartsch o o l te A n t ­
werpen, w a a r  h ij in  oktober 1945 
b innen trad  om in  1947 deze inste l­
lin g  te ve rla ten  m et het d ip lom a 
van  a sp iran t ter lange o m v aa rt op 
zak.

B i jn a  o n m id d e llijk  w erd  v a a r t  
gevonden b ij de Com pagn ie  M a r i t i ­
me Be lg e  en to t begin 1952 vaard e  
de heer C aestecker a ls kadet, 4e, 
3e en 2e stu u rm an  voo r de m aa t­
schapp ij op de «Ca.pitaine Fran-  
kignoul», de «Bastogne», de «Houf- 
falize», de «L in d i» , de «C ap ita ine  
O osterm ans» en de «M arch o ve le t­
te».

toch  een eerste k en n ism ak in g  m et 
de v isse rij, toen  de heer C aeste ­
ck e r a ls t i jd e lijk  w a te rsch o u t 3de 
k las te Oostende aangeste ld  w erd . 
26 dagen la te r  w erd  h ij ech ter 
overgeplaa.tst na.ar de H y d ro g ra f i ­
sche D ie n s t va,n de K u s t  a ls 
d ienstdoende ad junkt-hyd rog raa f. 
D it  duurde tot einde oktober 1955, 
begin novem ber kon h ij  z ijn  d ienst 
h e rva tten  te Oostende onder bevel 
van  de heer hoo fdw aterschou t A. 
D e G hynst.

V a n  de h yd rog ra fisch e  periode 
maa,kte de heer C aestecker g eb ru ik  
om te B ru sse l de school voo r C r i­
m inologie en C r im in a lis t ie k  te 
volgen, school w e lk e  h ij  in m ei 
1954 v e r lie t  n a  een goedgelukt exa­
men.

H ie rm ede  hebben w e kenn is  m et 
de heer C aestecker g em aak t en 
kunnen  w e hem  een lange en 
v ru ch tb a re  loopbaan ten d ienste 
v '.n  de v is se r ii wensen.

VISHANDELAARS
Voor Uw

V I S M I J N B R I E F J E S
P R IJS - C O U R A N T E N

B R IE F H O O F D E N
F A K T U R E N

O M S L A G E N
wendt U tot 
de drukkerij :
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ALLE GROND IS 

GEEN ANKERGROND

S)e Slijm eió aan het ‘Uetâand 
de% SielyUcfie Zeeai&óetij

Laatste berichten omtrent onze 
R ijnreis. Voor de eerste bus op za­
terdag 2 juni is er geen plaats meer. 
We verzoeken diegenen die zich 
wel opgaven voor deze reis, waar­
voor we plaatsen hebben voorbe­
houden. maar die zich nog niet defi­
nitief lieten inschrijven, dit aan­
stonds te willen doen. Zoniet zullen 
we verplicht zijn de plaatsen te 
geven aan andere liefhebbers voor 
de eerste bus.

Het kan nu wel zijn dat een paar 
inschrijvers voor de eerste bus om 
onvoorziene redenen niet meekun­
nen, personen welke eventueel wen­
sen op die dag mee te gaan. gelie­
ven zich te laten kennen vóór 15 
mei, we schrijven hen dan in bij de 
reserve, want op die dag moeten de 
passen aangevraagd en de hotels 
besteld worden.

De ingeschrevenen voor de eerste 
bus hebben deze week de eerste on­
derrichtingen ontvangen voor pas­
sen, reisgeld, enz... W ie  niets ont­
vangen heeft en zich nochtans op­
gegeven heeft, richte zich onmid- 
dellijk  tot het V.B.Z. sekretariaat 
te Oostende.

De deelnemers ontvangen elk een 
kleine handige reisgids, zodra deze 
klaar is, waarin alle adressen, nut­
tige raadgevingen voor de reis, toe­
ristische merkwaardigheden, dagin­
deling cn reisroute staan aangeduid. 
W ie  meest wil genieten van zijn 
tocht kan zich dus, onmiddellijk na 
het ontvangen van de gids reeds 
voorbereiden.

Voor de tweede bus — op zater­
dag 9 juni —  zijn nog een dertigtal 
plaatsen vrij. De inschrijvingen — 
ook voor deze bus —  worden defini­
tief gesloten op 12 mei. Dus binnen 
hier en een goede week. W ilt  ge be­
slist mee, schrijf dan onmiddellijk 
in, want het aantal liefhebbers is 
groter dan het aantal plaatsen.

Z ijn  er voldoende inschrijvingen 
cn kunnen we nog plaatsen beko­
men in de verschillende hotels, 
wordt een derde bus ingelegd op 
zaterdag 16 juni. Maar ook hier 
moeten de belangstellenden zich 
laten kennen ten laatste op 12 mei.

W e hebben een reeks verrassin­
gen aangekondigd. W e  kunnen er 
twee van verklappen :

1. Na het bezoek aan de motoren- 
fabriek Deutz te Keulen, wordt aan 
gans het reisgezelschap te Keulen 
een ontvangst aangeboden door de

fabriek, in een restaurant te Keulen 
op dinsdagmiddag te 13 uur.

2. Tijdens de bootreis (op zondag) 
wordt aan alle deelnemers thee of 
koffie met een stuk taart opgediend 
(inbegrepen in de reiskosten)

En er zijn nog andere verrassin­
gen voorzien die we nog niet zullen 
verklappen 1

W ie er dus w il b ij zijn, wacht 
niet tot de laatste dag (12 mei) om 
zich te laten inschrijven, want nu 
reeds kunnen we voorzien dat de 
tweede bus zal volzet zijn vóór de 
gestelde datum.

HET GROOT TEKORT AAN 
VISSé R iJPERSONEEL

Schepen Vroome heeft de visserij 
een grote dienst bewezen met het 
g 14 nuentebestuur van Oostende 
voor te stellen een toelage te geven 
voor het kweken van scheepsjon­
gens.

We hopen dat de andere gemeen­
ten zuilen volgen, alsook de provin­
ce  en de Staat.

in dit opzicht zouden de krachten 
dienen verenigd te worden om een 
eenvoudig stelsel toe te passen met 
het oog op het aankweken van 
jonge vissers.

W at de motoristen betreft, is het 
vraagstuk al even dringend daar de 
beste weggenomen worden door de 
firma Decloedt, de Staatsmarine en 
de Zeemacht.

In dat opzicht merkt een lezer ons 
op dat veel schipper-eigenaars jaren 
lang hun motoren bedienen en zo 
goed op de hoogte zijn van motoren 
als de motoristen zelf.

In de huidige omstandigheden zou 
het dan ook geen vergissing, zijn, 
moesten schippers een vergunning 
krijgen om te varen in afwachting 
dat ze ook een eksamen als moto­
rist doormaken.

Het is dringend gewenst dat aan 
die netelige kwestie van het perso­
neel ter zeevisserij een oplossing 
gegeven worde.

De cijfers door schepen Vroome 
aangehaald bew'ijzen hoe er een 
dringende behoefte aan is in ’t b ij­
zonder nu dat er zo geweldig veel 
gebouwd wordt. Onder de bestaande 
reders heerst een grote mistevre- 
denheid. Z ij hebben er reden toe.

W ant zij wachten nog steeds op 
de eerste daad van het ministerie 
van Landbouw ten voordele van de 
Zeevisserij, dat meer dan ooit zijn 
onbekwaamheid bewezen heeft.

J  JjJ  .0. . ' ■ /V-.. ..

IN DE V R IJE  V ISSER IJSC H O O L 
PASTER PYPE

Zoals telkenjare had ook in het 
verlopen . schooljaar 1954-1955 de 
V rije  Visserijschool Paster Pype 
deelgenomen aan de zwemproeven 
onder de verschillende scholen van 
West-Vlaanderen.

D it jaar waren ze geklopt op een 
paar puntjes na en zo konden ze 
toch de tweede prijs wegkapen.

Een  plakket zou dan ook door de 
Commissie voor Zwem brevetten 
van de Provinc ie  West-Vlaanderen 
worden overhandigd aan de leer­
lingen van de school.

Zo kreeg op 27 april 11. de Paster 
Pypeschool hoog bezoek. De heer

VERANDERINGEN 
IN DE 

VISSERSVLOOT
OOSTENDE

Verandering van  eigenaar :
0.222 «M aurice Roger», eigen­

dom geworden va.n Haelew yck 
Louis, Ed.. Ham m anstraat, 24, te 
Oostende.

0.96 «Georgette Lydie», eigen­
dom geworden van Deschepper 
Frans, Ooststraat, 37, Oostende. 
Verandering naam  vaartu ig  :

0.222 «Maurice Roger» wordt 
0.222 «Edwin».

0.3 «M iilicent D. Leach» wordt 
0.3 «M ichel Robert»».

0.86 «Georgette Lyd ie» wordt 
0.96 «Cassita».
Verandering tonnemaat :

0.222 «Edw in» B T  96,17.
0.3 «M ichel Robert» B T  28,91 - 

N T  7,20.
Verandering motor :

0.3 «M ichel Robert» motor M er­
cedes Benz - 110 pk - nr 442192 L- 
8001204433-04 - jaar 1955 - N aviga ­
tie R F  US.

O 271 «De V ie r Gezusters» : mo­
tor Deutz - 50 pk - nr 1861435-40 - 
jaa r 1956.

0.51 ! Henriette»
25 pk - nr 153294 - 
Verandering adres :

0.140 «Don Bosco» : Rubben 
M aurice - 3, Noord Eedestraat, te 
Oostende.
N ieuw  vaartu ig  :

0.36 «Christiane», gebouwd te 
Oostende - W e r f  Lo y  - 1956 in hout
- Eigendom  va.n Heinderson V ic ­
tor - V isserskaai, 18, Oostende. B T  
23.14 - N T  6.94 - L.13.80 - B.4.35 - 
M.2 - Motor Bohn en K ah le r - 90 
pk - nr 16219 - jaar 1956 - N av iga ­
tie R F  U S  - Seinletters O PB T .

NIEUWPOORT
Verandering van  eigenaar :

N.735 «St Pierre», Vanhoutte A. 
en Bouve R . wordt N.735 «St P ie r ­
re» van  T an t Ja n  en Robert, Wa- 
terkasteelstraat, 3, Blankenberge.

N.715 «Marguerite» van  Vanden 
Abeel Simeon, verkocht w aa r­
sch ijn lijk  voor afbraak aan Lam- 
brecht Róbert en A rts  Ju lia , Tij- 
dokstraat, 48, Heist.

: motor Deutz 
jaa r 1927.

Gouverneur kwam  dit plakket per­
soonlijk overhandigen. Om 15.45
u. waren dan ook de personalitei­
ten, waaronder de heer Gouver­
neur van onze Provincie, dhr Gil- 
lon, voorzitter van de Commissie, 
dhr Beke, secretaris, dhr Smis- 
saert, bestendige afgevaardigde, 
dhr Devyt, dhr Duthoy, hoofdin­
specteur, de heren zwemmeester 
D ’Hoedt en Glauwaert, aanwezig 
op de school.

De Heer Gouverneur toonde in 
korte m aar treffende woorden het 
'belang aan van de zwemlessen en 
drukte tevens het verlangen uit 
dat steeds deze lessen zouden met 
ijver gevolgd worden, vooral wan­
neer het vissersjongens betreft. 
D aarna werd het mooi plakket 
overhandigd. D hr D irecteur D. van 
Pa rys  dankte vervolgens de heer 
Gouverneur voor de blijken van 
sympathie vanwege de Provincie. 
Een  harte lijk  dankwoordje werd 
eveneens uitgesproken voor de 
Commissie van zwembrevetten en 
voor de heren zwemmeesters en le­
raars van de school. Tenslotte 
drukte h ij de wens uit steeds ver­
der te mogen rekenen op de more­
le en materiële steun van ons P ro ­
vinciebestuur.

De behaalde zwembrevetten kun­
nen we hier laten volgen : R . V e r­
biest, brevet van 25 m. ; R . Antie- 
rens, brevet van 50 m. ; J .  Butse- 
raen, R . Desomer, R . Lam brecht,
H. Laplasse, J .  Nys, G. Provost en
C. Wellecomme, brevet van 100 
m. ; behaalden het groot brevet 
van zwemmer : A. Blomme, D. 
Houtteman, F. Lam brecht, M. Ma- 
lesys, R . Rom an en H. Vanhove.

SCHIETOEFENINGEN 
LANGS DE KUST

Volgens Berichten  aan Zeevaren­
den van 26 april 1956 zullen in de 
loop van de weken van 30 april tot 
12 mei 1956 schietoefeningen ge­
houden worden door de artillerie 
in de grote sektor, als volgt : 
Donderdag 3 mei, artillerie, grote 

sektor, van 08.00 u tot 11 u 30 en 
van 13 u 30 tot zonsondergang.

V rijdag  4 mei, artillerie, grote 
sektor, van 08.00 u tot 11 u 30 en 
van 13 u 30 tot zonsondergang.

Zaterdag 5 mei, artillerie, grote 
sektor, van 08 00 u tot 11 u 30.

Maandag 7 mei, artillerie, grote 
sektor, van 08.00 u tot 11 u 30 en 
van 13 u 30 tot zonsondergang.

Dinsdag 8 mei, artillerie, grote 
sektor, van 08.00 u tot 11 u 30 en 
van 13 u 30 tot zonsondergang.

Woensdag 9 mei, artillerie, grote 
sektor, van 08.00 u tot 11 u 30 en 
van 13 u 30 tot zonsondergang.

Donderdag 10 mei : geen schiet­
oefeningen.

V rijdag  11 mei, artillerie, grote 
sektor, van 08.00 u tot 11 u 30 en 
van 13 u 30 tot zonsondergang.

Zaterdag 12 mei, artillerie, grote 
sektor, van 08.00 u tot 11 u 30.



VISSERIJNIEUWS UIT 
Nieuwpoort

REUZE-ANKER 
OPGEVIST

Het Nieuwpoortse vissersvaartuig 
N.753 «Hilaire-Hubert» van reder 
Rammeloo die ter visvangst was 
aan de Franse kust haalde bij het 
inwinden van de netten een groot 
ijzeren anker op die ongeveer 1000 
kgr woog en 4 à 5 m. hoogte had. 
De bemanning had heel wat moeite 
om deze ongewenste vangst op te 
halen en het duurde ruim 4 uren 
werken bij een fünke noord-ooste- 
lijk  bries om het anker aan boord 
te krijgen waar rond de ganse vis- 
boedél verward zat en die grote 
schade had geleden. In  de thuisha­
ven diende er beroep gedaan op een 
hijstoestel oin het reuze anker aan 
wal te brengen.

¥©OR DE

DE SCHIETSECTOR 
EN DË VISSERS

De Nieuwpoortse vissers worden 
er langs deze weg om nogmaals er 
aan herinnerd dat de m ilita ire over­
heid streng zal optreden tegenover 
de vissers die de bepalingen aan­
gaande de schietoefeningen niet in 
acht nemen. Onlangs werden twee 
vaartugen in overtreding genomen. 
Beide schippers zullen zich verant­
woorden voor de rechtbank te 
Veurne. De m ilita ire overheid dreigt 
met drastische maatregels, zo er in 
de toekomst nog vaartuigen zullen 
gevat worden. Schippers in uw voor­
deel wees voorzichtig en b lijft uit 
de gevaarlijke zone om alle onaan­
genaamheden te voorkomen.

AAN DE 
VISKORDERS

GÂRNAALVISSERS
De bestuurder van de vism ijn 

vraagt langs deze weg om opdat de 
garnaalvissers zouden w illen de ge­
woonte aannemen vanaf het eerste 
sirene-signaal te 13.30 u. de weging 
van de garnaal te beginnen. Het is 
reeds menigmaal gebleken dat de 
garnaal kant en klaar staat aan 
boord van de vaartuigen die ter 
hoogte van de vism ijn gemeerd lig­
gen, doch gewacht wordt tot enkele 
minuten vóór de verkoop van twee 
uur om tot de weging over te gaan. 
Door deze manier van handelen kan 
op het vastgesteld uur (2 uur) de 
verkoop niet aangevangen worden 
rekening houdend met een globale 
aanvoer van 4 à 5000 kg. garnaal 
en de verscheidene verkoopjes van 
tongen of andere verse vis, die nog 
bijgaande moeten gewogen worden, 
moet het een onvermijdelijke ver­
traging bijbrengen. De garnaalvis­
sers moeten begrijpen dat alle ko­
pers zowel leurders als g'root-han- 
delaars slechts een zaak vragen nl. 
de verkoop om 2 uu. stipt te zien 
beginnen om zo spoedig mogelijk 
hun werk te kunnen beginnen.

-~v '-***■ -çtgç

NIEUWBOUW VOOR 
DE DIENST VAN 

HET LOODSWEZEN 
TE NIEUWPOORT

Een aanvang werd gemaakt met 
de werken tot het bouwen van een 
nieuwe inrichting voor de reddings- 
en loodsdiensten te Nieuwpoort/a/z. 
Met het doel een vr ije r zicht te heb­
ben over de West- en Oostkust, zal 
het nieuwe gebouw opgetrokken 
worden dichter naar het strand toe. 
Het gebouw dat zeer modern zal 
opgevat worden, zal voldoen aan de 
nieuwste vereisten voor innerlijke 
inrichting. De beide vlaggestokken 
die heden voor het gebouw van het 
gebouw van het loodswezen staan, 
zullen verrijzen boven op het ge­
bouw zodat het m erkelijk verder 
zal zichtbaar worden voor de vaar­
tuigen. De werken worden uitge­
voerd door de aannemer Boncquet. 
Ter inlichting weze gezegd dat het 
waterschoutambt niet naar de bad­
plaats zal overgebracht worden.

De handelaars in het algemeen 
vragen opdat de vissers hun grote 
platvis en de drielingen zouden 
gutten. W e  kunnen best aannemen 
dat wanneer de platvis drie à vier 
dagen in het ijs moet b lijven ze 
heel wat van haar waarde verliest, 
zo ze niet gegut wordt. Aldus wordt 
( ik o p e r  verplicht nog zelf de vis­
sen te guttën vooraleer ze te ver­
zenden met het gevolg dat de «wam­
men» mede scheuren. Die vis kan 
of mag dan absoluut niet meer ge­
wassen worden met het gevolg dat 
deze vis eens ter bestemming niet 
waardig : «Nieuwpoortse vis, verse 
vis» kan genoemd worden. W e  ver­
hopen dat de vissers dit zullen be­
grijpen en voor w'ie het N IE T  be­
grijpen wil, zal hij het voelen aan 
de prijs !

VAARTUIGEN 
LOPEN 

AVERIJ OP
De N. 716 «Maria-Yvonne», van 

Puystiens Gaston en Albert, is bij 
het uitvaren van de haven op een 
onbekend zich onder water bevin­
dend voorwerp gestoten. Het vaar­
tuig werd door de schok totaal ont­
zet en liep schade op aan roer en 
kiel, waardoor het schip water 
maakte. Het vaartuig kon de haven 
van Oostende bereiken, waar het op 
de slip ging voor nazicht.

Het Nieuwpoorts vissersvaartuig 
N.818 «Julienne» van Ghys Gerard, 
had tijdens de visvangst aan de 
zuid-oostelijke Engelse kust breuk 
aan de kogellader van de luchtkoker 
Door het feit dat er op dit tijdstip 
geen enkel vaartuig zich in de on~ 
middellijke nabijheid bevond, be­
sloot de schipper op eigen krachten 
naar Newhaven koers te zetten. De 
schade kon in de Engelse haven 
hersteld worden, zodat de N. 818 
van daar uit wederom de visgron­
den opzocht.

W IE  VAN HET 
VISSERIJBEDRIJF 
OP DE HOOGTE 
W IL  BLIJVEN,

NEEMT EEN 
ABONNEMENT OP 
HET VISSERIJBLAD

Nieuws uit
BAGGERBOOT OP W RAK 

GESTOTEN
De werken aan de Westbank vor­

deren momenteel heel snel. Het 
doel bestaat er in een gedeelte van 
verscheidene hectaren droog te leg­
gen, welke dan zullen kunnen ge­
bruikt worden als nijverheidsgron- 
den. Rond dit droog te leggen ge- 
delte wordt een gracht van ver­
scheidene meter diepte en breedte 
uitgebaggerd. Daarin zullen dan la­
ter de grondvesten aangelegd wor­
den tot het bouwen van een dijk. 
Het is een baggerbóot van de firma 
Decloedt welke daar bezig aan het 
baggeren is. Tijdens deze werk­
zaamheden echter kreeg men moei­
lijkheden bij het baggeren. Het bag­
geren werd stopgezet en na een 
grondig onderzoek w'erd vastgesteld 
dat er ernstige schade toegebracht 
was aan de ophaalbakken, zodat 
deze buiten gebruik gesteld waren.
I)e baggerboot van de firm a De­
cloedt werd dan ook naar de vis­
sershaven gesleept waar tot her­
stellingswerken werd overgegaan. 
Oin het verder risico van schade 
niet meer te moeten oplopen, werd 
naar de oorzaak gezocht. Na peilin­
gen werd uitgewezen dat de bagger­
boot in aanraking gekomen was met 
een onbekend wrak op deze plaats. 
Met veel moeite werd met een 
lichler het wrak bovengehaald. Het 
betrof een wrak van een munitie- 
schip welke aldaar tot zinken werd 
gebracht in 1914-18. De afmetingen 
van dit wrak waren 40 meter bij 6. 
Na herhaalde pogingen gelukte men 
erin het oude wrak te plaatsen op 
de oude slip-way van de vissers­
vaartuigen aan de ingang van de 
vissershaven. Door deze onvoorzie­
ne omstandigheden zullen de wer­
ken aan de Westbank enige achter­
stand oplopen. Na het herstel van 
de baggerboot echter zal er in een 
vlug tempo voortgewerkt worden om 
klaar te komen in de voorziene tijd 
van het bestek der drooglegging.

KORRE IN DE SCHROEF
De Z.515 van schipper - eigenaar 

Van Dierendonck René bevond zich 
ter garnaalvangst toen men vast- 
stelde dat de schroef onregelmatig 
draaide. Daar men bezig was het 
net te slepen vermoedde men dat 
dit in de schroef terecht gekomen 
was. Dit bleek inderdaad het geval. 
Daar het onmogelijk was om nog op 
eigen kracht de haven van Zee­
brugge te bereiken werd de hulp 
ingeroepen van de Z.455 van schip­
per Moens Carlos. Deze kon het 
schip welke defekt was, opslepen 
naar de haven van Zeebrugge.

De Z.438 bevond zich eveneens ter 
garnaalvangst. De korre was in de 
schroef terecht gekomen. De hulp 
werd ingeroepen van de Z.712 van 
schipper-eigenaar Van Dierendonck 
die in de nabijheid vaarde en het 
defekte vaartuig op sleeptouw nam 
naar Zeebrugge.

De Z.548 van schipper Rappe be­
vond zich ter garnaalvangst. Ook 
van dit schip kwam de korre tijdens 
het slepen terecht in de schroef 
zodat de hulp ingeroepen werd van 
de Z.560 van schipper Van Dieren­
donck Leopold. Deze laatste kwam 
ter plaatse en nam de Z.548 op 
sleeptouw mede naar de haven van 
Zeebrugge waar het defekte schip 
op de kalfaterbank werd geplaatst 
tot het verwijderen van de korre.

Zeebrugge
AVERIJ IN DE

SCHUILHAVEN
De Z.441 van schipper-eigenaar 

Alfred van Waes lag gemeerd tegen 
de kade in de schuilhaven te Zee­
brugge. De Z.439 van schipper V lie­
tinck Anselmus wilde opzij meren 
van het eerste vaartuig. B ij  het ver­
halen van het vaartuig echter deed 
zich een verkeerd manreuver voor 
zodat de Z.439 met een harde schok 
terecht kwam tegen de Z.441. Van 
dit laatste vaartuig werd de houten 
stuurboordachterbank vernield, zo­
dat grondige herstellingswerken 
noodzakelijk waren.

Arbeidsongevallen
OOSTENDE

V ER B U R G H  Freddy, tweede mo­
torist van de 0.86, werd bij het wer­
ken aan de motor gekwetst aan de 
linkerwijsvinger.

D EV R IEN D T  Henri, kapitein van 
de IJslandvaarder 0.316, kwetste 
zich aan de rechterhand. B ij  het 
binnenhalen van de korre raakte 
zijn hand namelijk tussen de winch 
waardoor de duim erg werd toege­
takeld. Een drietal weken werkon­
bekwaamheid zijn hiervan het on­
m iddellijk gevolg.

Tengevolge van het slechte weder 
werd V A N H EE  Eugeen, telegrafist 
op de 0.294 «Van Órley» tegen de 
wand van het logist geslagen. Door 
de geweldige slag verloor h ij het 
evenwicht, viel en brak zich de lin ­
kervoet. Hierdoor is h ij een zestal 
weken werkonbekwaam.

T H E R R Y  André, lichtmatroos aan 
boord van de 0.300, werd geprikt 
door een rog in de linkerwijsvinger, 
waardoor hij een verzwering opliep 
aan die vinger.

BO G A ERT  Jozef, matroos aan 
boord van de 0.780 werd door een 
vis gestoken in de linkerhand.

KOOY Eduard, matroos op de 
0.239 is bij het binnenhalen van de 
korre uitgegleden en tegen de ver­
schansing geslingerd geworden. 
Hierdoor werd h ij twee ribben ge­
broken.

Zwemmer Albert, stuurman van 
de 0.124 kreeg een prik van een 
kabel in de linkerwijsvinger.

B R Y S  Gustaaf, lichtmatroos aan 
boord van voormeld vaartuig, werd 
eveneens gestoken in de linkerhand 
H ier gold het echter een prik van 
een vis.

R iG A U X  Roger, ook lichtmatroos 
doch aan boord van de 0.155 be­
zeerde zich de lenden bij het uit­
glijden op het gladde dek.

ZEEBRUGGE
V A N D EV ELD E  Henri, matroos 

aan boord van de Z.472 werd, bij 
het werken op dek, de linkerring­
vinger gekneld tussen de reling en 
het visbord.

B ij  het losstekken van het ijs 
werd DEVO S W illem  gekwetst aan 
de linker voet door de afschamp- 
pende schop.

V A N TO RR E André, motorist aan 
boord van de Z.549, is b ij het sme­
ren van de motor gevallen waardoor 
hij zich bezeerde in de lenden.

NIEUWPOORT
’t JAE.CKX Daniël, matroos aan 

boord van de N.730, kreeg bij het 
uitzetten der netten een prik van 
een staaldraad in de linkerhand.

Schipper V A N C R A EY N EST  André 
van de N.820 werd, bij het inhalen 
van de netten door een vreemd 
voorwerp aan het rechteroog.



Reders, leest regelmatig :
LOGBOEK VAN EEN W A LSC H IPPER Vlaggetjesdagen, Tag des 

hochseeficherei en... NietsD O N D ER D A G  26 A P R IL

Op vier plaatsen te Oostende 
hangt een speciaal bericht uit van 
het Verbond der Belgische Zeevis­
serij, de reders en schippers k r ij­
gen regelmatig de berichten aan 
zeevarenden toegezonden, het 
hangt uit in de vism ijn te N ieuw ­
poort en er wordt een speciaal si­
gnaal gehesen wanneer er schiet­
oefeningen zijn te Lombardsijde.

Op alle mogelijke manieren 
wordt de visserij medegedeeld hoe 
en wanneer er zal geschoten wor­
den, want het is niet alleen ge­
vaarlijk , m aar ook verboden door 
de zone te varen gedurende het 
schieten. D aar komt dan opeens 
een schipper : M ijnheer, ze hebben 
m ij gestekt, en ze hadden het mji 
nochtans gezegd dat ik mocht 
doorvaren. W ie  heeft gezegd dat 
ge doormocht ? Ehwel, de schip­
pers van de Oostendse schepen... 
hoe kan ik het anders weten of er 
schietoefeningen zijn ? E n  de be­
richten aan zeevarenden en de si­
gnalen, enz ? Moet ik  dat allemaal 
weten ? Zeker vriend, zelfs al 
trek t ge alle dagen de moniteur 
niet, dan moet toch iedere Be lg  de 
wet kennen en deze naleven en als 
ge nu een beetje geluk hebt bij de 
rechtbank, komt ge er met een 
voorwaardelijke straf van a f en let 
dan in het vervolg op, lees de be­
richten aan zeevarenden, w ant als 
het nog eens gebeurt k rijg t ge een 
dubbele boete.

V R I]D A G  27 A P R IL
Een  reder komt klagen dat hij 

van de advokaat een gepeperde re­
kening ontvangt. Laa t zien, wat 
heeft hij voor u gedaan ? O, niets 
bijzonders : tussengekomen bij de 
maatschappelijke zekerheid voor 
een achterstallige storting. A ls ’t 
m aar dat is. In  feite was het een 
eis van de maatschappelijke zeker­
heid om de reder fa illie t te verk la­
ren bij gebrek aan betaling van de 
bijdragen en ondanks alle vonnis­
sen en dreigementen.

Een  faillissem ent is niets, als 
de eis definitief afgewezen is en de 
achterstallige betalingen met klei­
ne stortingen mogen ingelost wor­
den. M aar een faillissem ent is 
erg, zeer erg, als ge geen vennoot­
schap zijt, m aar een fam iliebedrijf 
en men heel uw bezit komt verko­
pen en ge tot het einde van uw da­
gen moogt werken en sparen en 
wroeten zonder iets om het ont­
brekende af te kunnen lossen.
Z A T E R D A G  28 A P R IL

In  verband met de RMZ-vorde- 
ringen. H et was op een congres 
van de A V Z A  te Antwerpen dat 
het gezegd werd, en het is inder­
daad een schande ook. De regering 
treedt op tegen gelden die ontleend 
worden aan woekerinteresten. De 
wet voorziet een wettelijke interest 
voor alle betalingen (zelfs voor de 
alles-opslokkende fiskus) m aar de 
R M Z  mag —  hierin  gesteund en 
bijgestaan door de wet een nala- 
tigheidsinterest eisen van 12 t.h. 
Grondwettelijk  is dit niet wettelijk.

Z O N D A G  29 A P R IL
Een  boekske ontvangen : de 

Knorhaan. Neen, het gaat niet 
over vis, m aar wel een verzame­
ling oude zeemansliederen uit alle 
landen. Hoe die naam op het boek­
ske gekomen is ? Knorhaan is de 
naam van een loodsenzangvereni- 
ging u it Hamburg.

Tijdens de w inter 1928-29 werd 
deze vereniging opgericht en be­
staat op heden nog altijd. Onder 
leiding van de «opperknorhaan»

verwezenlijkte ze prachtig w erk  : 
verzamelde en zong oude zeemans­
liederen, gaf ze uit en bracht ook 
verscheidene fonopla.ten op de 
m arkt. Door de traditie en de u it­
gaven van de vereniging werd a l­
dus bekomen dat de schoonste 
oude zeemansliederen niet verlo ­
ren gingen.

W e rk  voor de «Plate» en «Het 
Loze Vissertje», welke laatste met 
éénzelfde doel opgericht werd door 
Koning Leopold I I ,  en bijgevolg 
veel ouder is da.n de «Knorhaan».

M A A N D A G  30 A P R IL

Een  kandidaat-reder w il een 
nieuw schip laten bouwen en komt 
om raad : w aar zou ik het best 
m ijn schip laten bouwen en op 
welke w erf ?

Dat het een zeer delikate en 
kiese zaak is om hierin raad te ge­
ven, kan ieder licht begrijpen. E l ­
ke werf heeft zijn specialiteiten en 
bouwwijze. In  dergelijke gevallen 
dient de kandidaat-reder zelf uit 
zijn ogen te kijken en bij zijn kol- 
lega’s na.vraag te doen.

Eens dat men een schip w il la­
ten bouwen, weet men over het a l­
gemeen wel welk soort schip men 
verkiest en wat zijn geldmiddelen 
zijn. Eens zover is het zaak te 
gaan kijken bij reders die een 
schip bezitten va,n dergelijke k las­
se, de fouten en voordelen te v ra ­
gen en dan zelf te besluiten w aar 
en w at er zal gebouwd worden. Ga 
dan liefst bij zoveel mogelijk re­
ders kijken en praten. Men bouwt 
geen schip zoals men een glas bier 
gaat drinken. Een  schip is een 
werktuig dat men zich voor het le­
ven aanschaft, een werktu ig  en te­
vens een geldbelegging. H et kan 
een rijkdom  of een tegenvaller 
worden. Om die reden moet men 
niet blindelings kopen, m aar over­
al gaan kijken en zien en zich zelf 
overtuigen.

D IN SD A G  1 M E I

Feest van de arbeid. Feest van 
de ontvoogding van de arbeider, 
betaalde feestdag door de midden­
stand betaald. Over geheel de we­
reld wordt het gevierd, de radio en 
televisie geeft speciale program­
m a’s, in alle steden gaan stoeten 
en betogingen uit. Het teken van 
de gegroeide en gevestigde macht 
van de arbeider. Door hun een­
dracht en samenwerking zijn de 
arbeiders gekomen tot w at ze nu 
zijn : een macht in de staat w aar­
voor de politiekers schrikken en 
beven.

Moge dit feest een les zijn voor 
de middenstand : eendrachtige sa­
m enwerking alleen kan resultaten 
opleveren. Verdeeldheid om gelijk 
welke redenen betekent onmacht. 
Onthoud de les van 1 mei en past 
ze toe in uw eigen leven !

W O E N S D A G  2 M E I
De kapitein mag een bril dra­

gen ! H et nieuwe ontwerp va.n re­
glement op de zeevaartinspectie 
brengt over het algemeen weinig 
nieuwigheden. Het is in zekere zin 
een bevestiging van w at vroeger 
toegepast wordt, enkel een aanpas­
sing aan de vooruitgang in de laat­
ste 30 jaar.

Een  nieuwigheid komt echter 
bij : zeelieden mogen voortaan een 
bril dragen, zelfs voor diegenen die 
wacht moeten uitoefenen is het 
brillen toegelaten. Indien een sche­
peling een oog verliest, mag hij 
zijn dienst verder uitoefenen zo 
het andere oog aan de normale 
vereisten voldoet.

W e  hebben vorige jaren het geluk 
gehad vlaggetjesdagen bij te wonen 
te Scheveningen en eens een op­
rechte dag der hoogzeevisserij mee 
te beleven te Bremerhaven. Het 
waren onvergetelijke feesten die 
tienduizenden op de been hadden 
gebracht.

W e stelden vorig jaar voor te 
Oostende ook eens toeristische vis­
serijfeesten op touw te zetten, een 
mesje met dubbele kant voor een 
stad als de onze die van vis en toe­
risme leeft.

Onze plannen en voorstellen wer­
den —  behalve in het buitenland 
waar ze wel weerklank en navolging 
vonden —  op een algemene onver­
schilligheid onthaald. Misschien 
komt men binnen enkele jaren wel 
eens tot het besef dat er ook iets 
moet gedaan worden, maar dan zul­
len we niet meer toonaangevend 
zijn maar enkele naâpen wat andere 
landen en plaatsen ons hebben 
voorgedaan.

W e bedoelen dit niet als een ver­
w ijt voor die mensen die ergens 
anders wel iets in elkaar steken dat 
de moeite waard is, we wensen hen 
geluk voor hun in itiatief en durf.

Vlaardingen, waar dit jaar de 
schijnwerper op de haringvloot ge­
richt wordt, komt uit met een zeer 
originele aankomst van «W illem  
Beukelszoon» uit B iervliet, de his­
torische figuur die het haringkaken 
heeft uitgevonden en bijgevolg aan 
de basis ligt van de bloei van Ne­
derlands haringbedrijf.

Niet alleen het gevaar van een 
toekomstig tekort aan bemannings­
leden bedreigt onze visserij, want 
tal van andere vraagstukken ter be­
scherming en tot steun van deze 
nijverheid dienen zonder verw ijl op­
gelost te worden, maar deze hangen 
merendeels af van de regering en 
vallen buiten de bevoegdheid van 
onze gemeentelijke overheid.

De toestand inzake aanwerving 
van scheepsjongens echter heeft een 
ander aspekt, t.t.z., dat benevens 
een Staatsbemoeiing het ons toch 
ook rechtstreeks heel bijzonder aan­
belangt, aangezien w ij hier te Oost­
ende de grootste vissershaven heb­
ben van België, één der belangrijk­
ste van Europa, alwaar de dreigende 
vermindering aan hemanningsperso- 
neel zich het meest doet gevoelen. 
Het doel dat ik derhalve heden na­
streef bestaat er in om U attent te 
maken op deze angstwekkende toe­
stand en U  tevens een voorstel te 
onderwerpen, hetwelk zo vroeg mo­
gelijk, wel is waar geen definitieve 
regeling, dan toch een tijdelijke 
verbetering kan bijbrengen in af­
wachting dat, samen met alle be­
trokken besturen, de Staat, de Pro-

W aar is de tijd dat we spraken te 
Oostende een Neptunusfeest in te 
richten met aankomst van Neptunus 
Breugheliaans visfeest, folkloris­
tische optocht, volkspelen, kunst- 
koncerten, wedstrijden, enz. in het 
teken van de zee en de vis. Het geld 
wordt liever weggegeven voor ver­
waterde voorhistorisch dingen waar­
voor het minste boerendorp zich 
zou schamen en waarvoor geen 
enkel mens meer belangstelling 
voor betoond.

E i, Oostende, ween van spijt en 
werp uw kroon naar... Vlaardingen 
zouden we Rodenbach kunnen na­
zeggen.

EEN GEKEND REDER 
OVERLEDEN

Heden donderdagvoormiddag is 
de heeri Louis Vieren, reder en 
vertegenwoordiger van de B P  te
10.30 uur in de kerk van de H H . 
Petrus en Pau lus begraven na een 
langdurige ziekte.

H ij  was reder van de 0.331 en 
woonde in de Kapellestraat te 
Oostende.

A an  de fam ilie V ieren biedt ons 
blad zijn innige deelneming aan in 
de zware rouw welke hen komt te 
treffen.

vincie en de gemeenten met vis­
sersbevolking, een algemeen stelsel 
zou tot stand komen, om het gevaar 
in te dijken.

W ant gevaar, groot gevaar, be­
staat er door een werkelijk  tekort 
aan vissersbemanning, hetgeen ik 
nader w il doen uitschijnen door de 
volgende cijfers :
In  1930 : bestond de varende vis­

sersbevolking voor de ganse kust 
uit 2.772 manschappen, waarvan 
2.1S6 voor Oostende alleen.

Einde 1955 : dus een kwart eeuw 
later, tellen w ij voor de ganse 
kust 1.800 koppen, waarvan 928 
thuishorend te Oostende.
Is dit niet onrustwekkend ? W e  

weten wel dat wegens de modernise­
ring van de vissersvloot gedurende 
de laatste 25 jaren vele moeilijkhe­
den overwonnen werden, maar als 
we vaststellen dat in diezelfde tijd ­
spanne hier ter stede de varende 
vissersbevolking met 60 procent 
verminderd is, dan is het meer dan 
boog tijd dat er zonder verw ijl 
daadwerkelijk ingegrepen wordt en 
uitgekeken naar middelen, gepaste 
middelen, om aan dergelijke toe­
stand het hoofd te bieden.

Het gebrek aan Scheepsjongens 
1er visserij

EEN BELA N G R IJKE  UITEENZETTING VAN 
SCH EPEN  VROOME

In  de gemeenteraadszitting van vrijdag 11. heeft schepen 
Vroome speciaal gewezen op het gebrek aan scheepsjongens ter 
visserij en deed aan het schepenkollege een degelijk voorstel tot 
steun voor deze scheepsjongens.

Gezien de belangrijkheid van deze uiteenzetting laten wij 
hier de bijzonderste delen uit het voorstel van schepen Vroome 
volgen.



(D oótende

Marktoverzieht
In  de opgegeven m ark tp rijzen  

is de taks aan de bron van 7,5% 
n iet begrepen. O ok b e tre ft het b ie r 

■■ongekopte en ongereinigde vis. 
Gelieve hierm ede reken ing te hou­
den b ij het ve rge lijken  der prijzen.

X X X
W é  kregen  deze w eek  slechts 

tw ee verkoopdagen. T och  w a re n  16 
sebepen m eer aan  de a fs lag  en 
w erden  plm . 3000 bennen v is  m eer 
aangebracht,

Ö ok de aanvoe r van  tong  w as 
veel hoger. D e  aanvoe r va n  w itte  
k ab e ljau w  w as  deze w e ek  eerder 
k le in , voo ra l op de m aan dag m ark t. 
K a n a a lv is  w as  m eer op de m ark t, 
m aa r toch  w e l en igszins m inder 
dan ve rw ach t.

V a n  de W e s t  w'as de aanvoer 
zeer m in iem , D e  IJs la n d s e  aan  voer 
w as hoger dan in  de voorgaande 
week, voora l op de open ingsm arkt. 
In  .to taal w erden  13.700 bennen v is 
plm . 85 000 k g r tong, 2570 k g r 
k ree ft en  een 40 bennen m akree l 
aangevoerd  door 65 schepen. Deze 
vangsten  w a re n  verdee ld  a ls vo lg t:

6 IJs la n d e rs  m et 8700 bennen vis, 
dus plm . 2000 bennen v is  m eer dan 
de vorige week. T a m e li jk  om vang ­
r ijk e  vangsten  in  ve rh ou d ing  m et 
de grootte va n  de schepen. Z eer 
lage p rijzen voor bepaalde soorten 
op de w oensdagm arkt.

Tongen, grote —  Sole, grosse 
f  ■:. $ / 'é  tongen — Sole 3/4
- Bloktongen — Sole moyenne 

Voor-kleine — Petite  
K le ine tongen — Toute petite 
Tarbot, grote — Turbot, gros 
Middel — Moyenne 
K le ine — Petite 
G rie t — Barbue 
Middel — Moyen 
K le ine — Pe tit 
Schol — Plie  
Grote iek — Grosse 
Kleine iek — Petite  
Iek  3e slag —  3e sorte 
Platjea — Toute petite 
Schelvis, grote — Aiglefin, gros 
Middel — Moyen 

. K leine — Pe tit
Heek, grote — Merlu, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Pe tit  
Rog — Raie  
Rode poon — Perlon 
Grauwe poon — Grondin 
Kabeljauw  — Cabillaud 
Gullen — Pe t it  cabillaud 
Hozemondhamme Baudroie 
W ijtin g  — M erlan 
Schar — Lim ande 
Steenschol — Sole limande 
Zeehaai — A igu illât 
Hondshaai — Rousette 
iren d  (P ie term an ) — Gr. vive 
M akreel — Maquereau 
Horsm akreel — Saurel 
Engelse poon — Grondin rouge 
Kéilrög  — R a ie  radiée 
Zeekreeft — Langoustine 
Sc.haat — Flotte
Zeebaars (k lipv.) —  Aigl. d. Nor. 
Lom  — Brosm e 
Kongeraal — Congre 
Leng —  Lingue 
Schartong — Cardine 
Volle haring —  H areng 
I J le  haring — H areng  guai 
Haringshaai —  Latou r 
Steenholk — Tacaud 

' Heilbot — Flé tan  
Koolvis — Colin 
Steur Esturgeon 
Zeew ö lf. — Loup de M er 
Po llak  — L ieu  jaune 

.. Zonnevis — St P ie rre  
Hondstong — P lie  cynoglosse

4 vaartuigen van de Noordzee 
voorzien de m arkt van 1420 ben­
nen vis. Goede kw alite it uit korte 
reizen. Betere prijs voor kabeljauw  
dan de laatste week. Geen grote 
vangsten. P rijsstijg ing  op de slui- 
tingsma.rkt.

12 schepen van het K a n aa l voe­
ren 2036 bennen vis, 3800 kgr tong, 
2570 kgr kreeft en 2000 kgr ma­
kreel aan. H ie r  dus weer meer vis 
dan de vorige week. O ver het a l­
gemeen goed verzorgde vis. Veel 
onbevredigende besommingen.

N iet m inder dan 39 W itte  B a n ­
kers die samen 1383 bennen vis en 
meer dan 80.000 kgr tong aanvoe­
ren. Voor het eerst dit ja a r wordt 
in één week zo’n hoeveelheid tong 
verkocht. De grote sorteringen 
worden meest aangebracht. Tam e­
lijk  vaste prijzen die iets hoger 
zijn dan de voorgaande week op 
de openingsmarkt.

Tenslotte nog 4 W estvaarders die 
de m arkt voorzien van 165 bennen 
vis en 20Ó kgr tong. Dus uiterst 
rare W estvarieteiten die aangevuld 
worden door de Kanaalvangsten.

Zaterdag 28 april
K A N A A L
Z.405 16 161 2570 110.280

Kreeften  
Tongen

W IT T E  B A N K
Z.528 14 70 1801 60.639
0.128 14 54 1960 65.415
Z.321 14 50 1953 65.920
0.337 13 34 2065 71.020

V ij f  vaartu igen met goed ve r­
zorgde vangsten. Nogal w at ton­
gen, w aarvan  de prijs lager is dan 
de vorige dagen. Andere vis wordt

28-4-1956 30-4-1956 2-5-1956
24,20-27,20 25,--30,40 24,60-31,—
26.40-27,— 25,80-28,—  26,60-29,20
28.40-29,—  29,— 31,—  28,80-32,40 
32,50-34,60 34,80-43,—  35,— 40,40
28,80-30,80 31,80-36,—  30,40-33,40
23.40-23,50 20,80-27,—  23,-- 26,—
17,— 21,50 18,— 22,—  18,— 21,40
8,50-10,— 11,— 21,—  11,— 14,20

1,30- 1,80 1,30- 5,20
11,40 

1,35- 6,60

14,— 5,40
4,40- 5,60 3,—  4,—

18,— 23,50
8,80-15,— 7,— 15,—
4,—  4,40 5,40- 6,—

5,— 10,— 5,20-14,— 12,60-18,—
6,—  7,20 11,— 13,—
2,70- 4,— 4,50- 6,—

5,40- 9,80 6,20-14,40 13,— 16,20
4,80- 5,60 6,— 13,40

16,— 19,— 18,— 25,— 19,— 25,—
1,90- 3,— 1,60- 5,80 1,60- 4,60 

1,90- 2,10
5.80-1.1,—  
8,60
8.80- 9,10

6,— 15,—

6,80- 8,60

6,60- 9,30 8,20-10,40

4,20-15,20 
13,— 18,40 
11,— 25,—

15,— 18,—

12,30-25,60 20,--23,- -
14,— 9,-- 16,— 10,80-16,—

7,40 5,—  6,70 5,—
4,80 4,40- 5,80 4,60- 6,60

12,— 14,—  6,20-13,60 8,80-10,20

1,30- 1,70 1,40- 2,20 
31,— 35,—  30,— 40,—  

.......... 7,40- 7,80

7,80 8,80- 9,40
.......... 6,80- 7,80

14,— 23,50 ..........

zeer goedkoop afgenomen. Ontoe­
reikende opbrengsten.
Maandag 30 april
I J S L A N D
0.286 35 1300 ---- 378.006
0.224 18 1000 ---- 286.180
0.298 18 3000 ---- 700.694
N O O R D Z E E
0.118 15 370 --- 113.320
K A N A A L
0.346 14 120 1000 76.210
0.15 10 130 —,— 40.306
0.313 15 200 400 81.510
0.232 16 280 200 108.900
Z.425 17 200 —,—. 104.480
W IT T E  B A N K
0.119 13 50 2000 82.770
Z.745 15 20 2200 92.150
0.25 15 25 2500 100.100
0.170 14 25 2500 109.920
0.218 15 30 2500 107.730
0.243 16 30 2300 108.175
Z.529 15 20 2000 72.910
0.254 14 25 2200 87.130
Z.457 7 15 700 33.040
0.112 16 40 2300 99.155
0.82 15 60 2500 107.190
0.281 16 40 2400 97.330
Z.422 11 40 2000 84.790
Z.199 15 30 1500 67.960
Z.330 15 20 2000 84.270
Z.291 15 35 1700 77.100
W E S T
0.532 3 10 --- 7.270
0.36 4 25 200 11.420
0.152 10 90 ---- 36.180
K A N A A L

M akreel
0.89 11 175 40 62.060

Massale visaanvoer vooral van 
de W itte  Bank. Tam elijk  omvang­
rijke  tongenvangsten. Ook mooie 
vangsten tarbot. W e in ig  w itte ka­
beljauw. West-variëteiten zijn zeer 
zeldzaam op de markt. Tongprijs is

GENT
V A N  21 T O T  27 A P R IL

G ro te  tongen 65-70 ; voor-kleine 
tongen 55-60 ; grote tarbo t 70-80 ; 
m iddelm atige ta rbo t 50-55 ; k leine 
ta rbo t 32-35 ; m iddelm atige griet 
45 ; grote iek 28-31 ; iek 3de slag 
22-24 ; m iddelm atige schelvis 40- 
48 ; k le ine  schelvis 20-25 ; rog 18-
24 ; geku iste rog 40-48 ; k ab e l­
jau w  22-45 ; gu llen  18-23 ; w ijt in g
16 ; gepelde hondshaa i 44-47 ; m a ­
k ree l 22-24 ; rode kno rhaan  22 ; 
gepelde zeebaars 38-42 ; ijle  h ar in g  
15-16 ; koo lv is 22-28 ; g a rn aa l 60- 
100 fr. per kgr.

T E  K O O P  : H U IS  gelegen M unt­
straat, 35, Konterdam-Stene, 6 
plaatsen. W ater. E lek tric ite it, Z ich 
wenden : Edvv. Ham m anstr. 24, 
Opex, Oostende.

Kro

N.V.
Verbindingsdok,

iets beter, vooral de kleine sorte­
ring. Kabeljauw prijs is eveneens 
beter, m aar de aanvoer was zeer 
Ylein.
Dinsdag 1 mei

Geen aanvoer.
Woensdag 2 mei 
IJS LA N D
0.236 18 1050 — 215.366
0.292 16 950 — 200.228
0.88 18 1400 — 333.417
NO O RDZEE
0.262 13 200 — 102.565
0.231 13 350 — 210.950
0.305 11 500 — 144.655
KANAAL
0.279 13 150 900 91.090
0.256 12 12e 400 80.720
Z.421 12 200 400 98.265
0.109 12 100 500 60.350
Z.226 13 200 — 93.570
W IT T E  BA N K
0.105 14 40 1700 99.829
0.214 14 40 2100 84.300
0.154 16 30 1800 84.825
Z.412 11 30 1500 75.340
0.287 13 50 1800 91.350
0.266 13 : 20 2500 98.190
0.156 13 50 2000 92.515
0.173 14 40 2500 100.760
0.284 13 60 2500 129.570
Z.511 14 30 1800 69.620
0.127 12 40 1800 85.860
0.268 13 40 2200 102.510
Z.419 13 30 1500 78.600
N.819 12 10 1200 54.600
0.135 15 20 2000 83.370
Z.510 12 40 1500 65.040
0.153 12 30 2000 80.210
Z.446 11 50 1600 74.960
0.122 14 20 1600 71.920
W E S T
0.77 5 40 —• 14.845

Zeer omvangrijke aanvoer vooral 
van de W itte  Bank. Doorgaans zeer 
goed verzorgde vis uit korte reizen. 
Drie mooie Noordzeevangsten. M in­
der Kanaalvis dan maandag. Van de 
W est wordt één kleine vangst aan- 
gebr'acht. Tongprijs is vast en 
b lijft ongeveer aan deze van maan­
dag. De andere soorten zijn 
doorgaans duurder. IJslandvis is 
nochtans veel goedkoper dan maan­
dag. Voor deze schepen weinig lo­
nende opbrengsten.

BRUSSEL
V A N  21 T O T  27 A P R IL

G rote tongen 58-70 ; tongen 3/4 
68-80 ; b loktongen 65-75 ; vo o r­
k le ine tongen 68-85 ; grote tarbo t 
100 ; m iddelm atige  ta rbo t 70 ; 
k le ine  ta rbo t 42-60 ; m iddelm atige 
g rie t 60 ; k le ine  iek 28-33 ; m id ­
delm atige sche lv is 36-50 ; rogvler- 
ken  70-80 ; k ab e ljau w  32-70; ho­
zem ondham m e 60 ; w ijt in g  18-
20 ; steenschol 35-45 ; m akree l 25- 
30 ; rode kno rhaan  29-35 ; repen 
zeebaars 45-60 ; ijle  h a r in g  18-20 ; 
heilbot 100 ; koo lv is 40-45 ; ga rn aa l
27,50-60 fr. per kgr.

t - Samofa
De luchtgekoelde Krom­
hout-Samofa motoren van 
3 tot 8 pk zijn uiterst ge­
schikt voor het aandrijven 
van dynamo’s, compres­
sors, pompen, laadlieren, 
enz...

E MOTORS
, Tel. 31.19.60 (+ 5 andere)



MARSCTOVERZICHT 
IJmuiden

Forse besommingen zijn er eind 
vorige week en begin deze weeK 
bij de traw lers en loggers niet u it­
gekomen en daaruit zijn de gevolg­
trekkingen al te maken. E r  was 
\uime aanvoer van makreel, schel­
vis en w ijting  en haring, maat 
vooral voor de makreel en de twee 
laatstgenoemden zaten de prijzen 
niet mee. M akreel ging gemiddeld 
van de hand voor f 10 tot f 12 en 
haring voor f 10, terw ijl drie kw art 
van de aanvoer ter pufschuit werd 
verwezen. V an  donderdag tot en 
met dinsdag waren acht trawlers, 
v ier Noordloggers en 130 loggers 
en kotters aan de IJm uidense a f­
slag om in totaal ongeveer 29.000 
kisten aan te voeren. Vooral de 
dinsdag was een volle markt, als 
gevolg van het gedeeltelijk u itva l­
len der maandag (Koninginnedag). 
B ij  die 29.000 kisten waren ruim 
3600 kisten tong, 3600 schol, 3100 
haring', 10.000 makreel, 2200 schel­
vis, 2200 wijting, 1600 kabeljauw en 
gul en 1500 koolvis.

D O N D E R D A G  waren present de 
traw ler «Soerabaja», de logger 
SCH . 117 en 20 loggers en kotters 
met 3400 kisten, waarvan 300 tong 
en tarbot, 550 schol, 150 haring, 
1500 makreel, 150 schelvis, 300 w ij­
ting, 200 kabeljauw en gul en 100 
koolvis. De m akreelprijs lag niet 
hoog, f. 14 tot f. 10 bij het verza­
digd raken van  de markt. H aring  
ging weg voor f. 14 tot f. 10. De 
schelvisprijs begon in deze week op 
te lopen en deze vissoort noteerde 
nu f. 55 tot f. 23. E r  was uitslui­
tend wat kleine schol (grove en 
middel worden zeer weinig aange­
voerd) en deze bracht tussen f. 46 
en f. 15 op. De tongprijs hand­
haafde zich geducht bij de grote 
aanhoudende aanvoeren. Gemid­
deld lagen de prijzen tussen f. 2.50 
en f. 2 per kgr. Goede kwaliteit vis 
kreeg al met al een behoorlijke 
notering, in ieder geval beter dan 
in vorige dagen van deze week. 
Kabeljauw  ging voor export van 
de hand tegen f. 70 tot f. 28 per 50 
kgr. Besommingen : «Soerabaja» f. 
17.750, SOH. 117 f. 14.000.

V R I JD A G  losten de traw ler 
«Tzonne», de V L . 7 en 25 loggers 
en kotters in totaal 4000 kisten vis, 
waarvan 600 tong en tarbot, 1000 
haring, 500 schol, 950 makreel, 125 
schelvis, 200 w ijting, 175 kabeljauw 
en gul en 250 koolvis. De verse vis­
soorten werden v r ij gunstig be­
taald — van schelvis bestond ook 
vandaag weinig aanvoer —  m aar 
makreel en haring kwamen er 
slecht af. E r  werd tussen f. 12 en f. 
10 betaald, te rw ijl veel haring naar 
de vismeelfabriek ging. Schelvis 
ging van de hand voor f. 56 tot 
f. 43 voor de middel en f. 38 tot 
f. 12 voor de kleine soorten. Kabe l­
jauw  noteerde f. 54 tot f. 26. Schol 
was voor het binnenland bestemd
—  Engeland kan alleen grove ge­
bruiken — en deed f. 32 tot f  .15 
voor de kleine soorten. Besom min­
gen : «Tzonne» f. 19.800 en V L . 7 
f. 14.200.

Z A T E R D A G  waren aan de hal 
de traw lers «Abraham» en «Vi- 
kingbank» en voorts 26 loggers en 
kotters met in totaal 7700 kisten 
vis, waarvan  1150 tong, 1250 schol, 
375 haring, 2700 makreel, 600 schel­
vis, 700 w ijting, 375 kabeljauw en 
gul en 275 koolvis. De tongprijs 
bleef zelfs bij deze aanvoer tame­
lijk  stabiel en er traden geen prijs- 
veranderingen op. E r  was bij de 
1200 kisten wat grove schol (f. 38 
tot f. 30), terw ijl platjes f. 40 tot

f. 10 deden. Schelvis zakte vergele­
ken bij vorige dagen aanzienlijk 
in prijs om nu f. 33 tot f. 17 te 
doen. W ijt in g  zweefde tegen de op- 
vangprijs : f. 18 tot f. 8. M akreel 
en haring haalden f. 12 tot f. 10. 
Besommingen : Abraham  f. 19.750, 
«Vikingbank» f. 17.500.

M A A N D A G , K O N IN G IN N E D A G  
losten 2 traw lers en 12 loggers en 
kotters in totaal 4750 kisten vis, 
waarvan 250 tong, 150 schol, 200 ha­
ring, 2200 makreel, 500 schelvis, 625 
w ijting, 300 kabeljauw en gul en 
250 koolvis. M akreel bracht het ook 
nu tot f. 15 tot f, 10, te rw ijl haring 
wegging voor f. 24 tot f. 10, dit 
vanwege enkele kistjes goede kw a­
liteit. Schelvis deed van f. 30 tot f. 
18 gemiddeld, te rw ijl kabeljauw 
naar het buitenland ging voor f. 66 
tot f. 23. De tong en scholprijzen 
handhaafden zich bij vorige week 
vergeleken. Besommingen : «Bloe­
mendaal» f. 10.900, «Medan» f. 
13.400.

D IN S D A G  waren te IJm u id en  2 
traw lers en 58 loggers en kotters 
binnen met ruim 9500 kisten vis, 
waarvan 1300 tong en tarbot, 1000 
schol, 1400 haring, 2800 makreel, 
800 schelvis, 700 w ijting  en 600

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — Sole 3/4
Bloktongen — Sole moyenne
Voor-kleine — Petite
Kle ine tongen — Toute petite
Tarbot, grote —  Turbot, gros
Middel — Moyenne
Kleine — Petite
Grie t — Barbue
Middel — Moyen
Kle ine — Petit
Schol — P lie
Grote iek — Grosse
K le ine iek — Petite
Iek  3e slag — 3e sorte
P latjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen
Kle ine — Pe tit
Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen
Kleine — Pe tit
Rog — R a ie
Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw  — Cabillaud
Gullen — Pe tit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
W ijt in g  — M erlan
Schar — Lim ande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — A iguillât
Hondshaai — Rousette
Arend (P ieterm an) — Gr. vive
M akreel — Maquereau
Horsm akreel — Saurel
Engelse poon — Grondin rouge
Keilrog  — R a ie  radiée
Zeekreeft —  Langoustine
Schaat —  Flotte
Zeebaars (k lipv.) — Aigl. d. Nor,
Lom  —  Brosm e
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine
Volle haring —  Hareng
I J le  haring —  Hareng guai
H aringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flé tan
Koolvis — Colin
Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de M er
Po llak  — L ieu  jaune
Zonnevis — St P ie rre

koolvis. De meeste vissoorten haal­
den vandaag een v r ij gunstige 
prijs door binnen- en buitenlandse 
vraag. De makreel, w aarvan  de 
grootste partij werd aangevoerd, 
deed evenwel van f. 10 tot f. 16. 
H aring  ging van de hand voor f. 10 
tot f. 15. Schelvis werd evenwel 
goed betaald en noteerde tussen f. 
40 en f. 20 gemiddeld. Kabeljauw  
ging weg voor f. 82 tot f. 22 per 50 
kgr. De tong en scholprijzen ble­
ven ongeveer op hetzelfde niveau. 
Besommingen : «Polderman» f. 
19.100, «Haarlem » f. 21.700, «Bea­
trice» f. 19.250, V L .  27 f. 16.500.

W O E N S D A G  losten te IJm u iden
4 traw lers en 14 loggers en kotters. 
De aanvoer was ruim  6300 kisten 
groot, waarvan  2000 makreel, 900 
schelvis, 500 w ijting, 100 schol, 200 
tong, 1000 haring. B leven de tong­
en (kleine) scholprijzen vrijw e l de­
zelfde zoals in de laatste weken 
gebruikelijk, ook de andere vis­
soorten verschilden weinig in prijs 
met gisteren. Schelvis ging nu weg 
voor f. 28 tot f. 14 en kabeljauw 
noteerde f. 89 tot f. 28. De w ijting  
m aakte f. 10 tot f. 22. M akreel en 
haring —  van de eerste werd wei­
nig opgehouden, van haring echter 
tam elijk w at afgekeurd —  noteer­

26-4-1956 27-4-1956 28-4-1956
2,50- 2,40 2,50- 2,35 2,50- 2,40
2,—  1,85 1,95- 1,85 1,95- 1,80
2,30- 2,15 2,15- 1,95 2,—  1.85
2,60- 2,40 2,50- 2,40 2,50- 2,40
2,20- 2,— 2,25- 2,— 2,10- 1,90
1,90- 1,60 1,95- 1,50 1,90- 1,55

76,— 88,— 90,--80,—
57,— 35,— 50,— 28,— 70,-- 29,—

57,

35,
30,—

44,— 52,— 38,—
38,— 47,—* 38,—
46,--15,— 32,--15,— 40,— 10,—
46,--23.— 51,--42,— 29,— 22,—
55,--37,— 56,--43,— 33,— 18,—
51,--33,— 38,--12,— 28,— 17,—

18,—  8,— 12,--8,— 18,—  8,—
70,— 28,— 54,— 26,— 50,— 22 —
44,--41,— 32,— 28 — 33,— 21,—

28,— 31,— 18,—  8,—
31,-- 12,— 27__  g__ 21,-- 8,—
88,— 60,— 84,— 45,—

14,--10,— 1OrH1CQ 13,— 10 —

24,--22,— 23,— 19,—
S7 -Sfl

14,--10,— 15,— 10,— 1OrH1rH

2,80- 2,40 2,50- 2,— 2,70- 2,—
17,— 13,— 17,— 13,— 19,— 13,—

43,— 34,— 34,— 30,— 28,—
29,— 23,— 27,— 18,— 22,—

den f. 10 tot f. 14, Besommingen : 
«Claesje» f. 17.250, «Hattem» f. 
17 850, «Elie» f. 17.350, «Herman» 
f. 18.250.

F I R M A

R .  H uysseune
Z E E B R U C C E

Ex p o r t  Im port
T E L E F O O N  : P r iv .  840.06

M ap. 841.41 - 841.42
Vis & Garnalen in ’(■ Groot

S p e c ia l ite it  van  ve rse  
g e p e l d e  garn a len

T h u i s b e s t e i l i n g  
in de g r o t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
i n g a n s  ’t l a n d

( « B . I  « » «■» « , ^ . 1  i

N B .  — De prijzen in vetjes ge­
drukt zijn opgegeven per 50 kgr.

30-4-1956 1-5-1956 2-5-1956
2,50- 2,40 2,50- 2,40 2,50- 2,40
1,95- 1,90 1,95- 1,90 2,80- 1,90
2,15- 1,90 2,05- 1,95 2,15- 2,—
2,55- 2,35 2,45- 2,25 2,45- 2,35
2,—  1,90 1,95- 1,75 1,90- 1,80
2,05- 1,75 2,20- 1,50 2,85- 1,50

94,--78,— 92,--75,— 96,--70,—
62.— 30,— 63,--30,— 64,--33,—

33,--28,— 40,—
37,--33,— 40,—
42,--37,— 40,—
37,--32,— 37,— 38,--35,—
44,--15,— 42,--13,— 46,--18,—
35.— 18,— 41,--23,— 28,— 16,—
30,— 18,— 32,— 20,— 28,— 17,—
26,— 16,— 31,— 16,— 26,--14,—

27,—  8,— 19,—  8,— 24,--11,—
66,— 23 — 84,— 24 — 89,— 24,—
39,— 27,— 37,— 25,— 37,— 23,—
17,—  8,— 18,—  8,— 20,— 10,—
19,— 13,— 26,—  8 — 26,—  8,—
76,— 78,— 45,— 72,— 70,—

15,— 10,— 16,— 10,— 14,-- 10,—

22.— 20,— 27,— 20,— 22,— 19,—
25,— 37,--34,— 39,— 28,—

24,— 10,— 15,— 10,— 14,--10,—

3,—  2,20 3,50- 2,15 3,40- 2,15
20,— 15,— 15,— 13,— 16,-- 13,—

37,— 28,— 40,— 23,— 34,— 25,—
28,— 22,— 24,— 20,— 27,— 22,—



HET VISSERIJBLAD
ig g ^ B sa re a K g g g ^ g g ^ g g ^ B iB æ g a e g g B B a a

NIEUWPOORT ZEEBRUGGE
26-4 30-4 2-5 30-4 2-5 3-5

Grote tong — Grosse sole 26-28 26-28 25-22 28-29 29-30 29-30
Bloktong — Sole moyenne 28-29 30-32 26-34 28-29 31-32 32-33
Fru ittong  —  Sole 3/4 35-36 34-40 36-38 29-30 31-36 37-38
Schone kleine tong —  Pe tite  sole 34-39 39-42 42-40 34-35 39-40 42-43
K le ine tong — Toute petite sole 32-37 34-41 37-39 42-43 41-45 44-45
Grote tarbot —  Gros turbot 32-34 30-31 30-32 27-28 26-27 30-32
Middelm. tarbot —  Turbot moyen 29-33 29-31 30-31 22-23 22-24 24-26
V aria  — D ivers 23 22 24 17-18 17-18 20-21
Griet — Barbue 19-22 20-23 22-25 20-21 21-22 23-24
Pieterm an — Grande vive - 35 40 35 ...... .......
Grote pladijs — Grosse plie 12-13 6-8 11-12 10 6-7 5-6
Middelm. pladijs —  P lie  moyenne 14-17 11-13 14-16 9-10 9-10 9-10
K le ine  pladijs —  Petite  plie 9-12 5-7 8-9 12-13 14-15 12-13
Deelvis —  Portion ....... 6-7 10-11 9-10
Kabeljauw  —  Cabillaud _ 13-18 16-17 . . . . . . . 15-16 . . . . . . .

Gul — Pe tit  cabillaud 12-14 13-15 10-15 ....... 12-13 .......
Keilrog  —  R a ie  radiée 14-15 17-199 15-16 ....... 20-21 15-16
Rog — Raie . 13-14 11-14 17-19 . . . . . . . 17-18 10-11
Tilten 9-10 9-10 12-13 14-15 7-8
Seherpstaarten 6-9 5-9 6-12 . . . . . . . 13-14 8-9
H alve  man _ . . . . . . . 11-12 6-7
Grote w ijting  — Gros merlan 7-9" ’ '7-IO " 9-ib 5-6 5-6 .......
K le ine  w ijting  —  P e t it  merlan 7-9 5-7 6-7 . . . . . . . . . . . . . . .......
B o t —  F le t 1-2 1-2 1-2 . . . . . . . . . . . . . . .......
Schar —  Lim ande 9-12 4-10 6-12 . . . . . . . 9-10 9
Zeehaai — A igu illât 6-7 7-9 8-9 . . . . . . . 9-10 7-8
Zeehond —  Chien de mer 6-7 6-7 6-8 . . . . . . . 8-9 6-7
Robaard — Grondin rouge 9-12 - 23-24 ....... . . . . . . . .......
Knorhaan — Grondin ....... 4-5 5-6 . . . . . . . 4 . . . . . . .

IJSLANDSE VISSOORTEN
30-4 2-5

Schelvis groot ...................... • ... 5,— 14,40 4,80-14,40
Midd. ............................. ■ 3,60- 5,20 3,40- 5,40
Klein ........................ . ... 3,55- 6,20 3,40- 4,40

Kabeljauw ...................... . ... 5,40- 9,40 5,20- 6,80
Gullen ............................. . ... 5.40- 6,— 3,80- 5,40
W ijting  ............................. . ... 3,80- 6,60 3,20- 4,60
Schaat .................................... . ... 15,— 14,-- 16,50
Zeebaars ... ... .......... . . ... 9,60
Leng .................................... . ... 5,40- 5,60 4,-- 5,20
Schartong ...................... . ... 5,40 5.40- 6,50
Heilbot ............................. . ... 16,50-39,— 15,-- 33,40
Koolvis ............................. 5,40- 6,60 4,80- 6,—
Hondstong ...................... 3,60-10,80 1,30- 6,—
Zeewolf ............................... 4,60- 6,60 2,-- 5,40
3?laten ............................. . ... 10,80-11,60 9,40-10,80

VISAANVOER TE OOSTENDE

Datum Vangsten Kgr. Fr. Min. Mas. Gem
28-4 5 28.799 373,274
30-4 29 407.350 3.418.256
2-5 31 334.300 3.272.620

Tot. 65 770.449 7.084.150

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

24-4 37 4.940 88.800 14,— 25 — 17,97
25-4 39 4.520 75.561 13 — 23,— 16,71
26-4 36 4.064 45.526 8,50 15 — 11,20
27-4 19 1.633 34.447 18,— 26,— 21,09
30-4 37 5.502 122.540 19,— 27,—  - 22,27
Tot. 776 110.656 1.676.052 4,50 34,— 15,14

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
26-4 53 13.566 212.083 6,— 21 — 15,64
27-4 40 10.062 197.966 15,— 26,— 19,67
28-4 19 5.958 216.775 28.— 41,— 35,90
30-4 49 13 353 410.487 23,— 40,— 30,74
2-5 20 18.639 248.417 4,— 19,— 13,32

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

26-4 26 3.753 37210 6,30 12,50 9,91
27-4 7 806 16.920 18,50 24,— 20,99
30-4 23 3.356 65.793 15,50 23,00 19,60
2-5 40 5.460 46.300 6,70 12,00 8,47

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

OPBRENGST DER 
VAARTUIGEN - ZEEBRUGGE
Z A T E R D A G  28 A P R I L

VERWACHTINGEN
ZATERDAG 5 M E I :

W itte  Bank : 0.193, 0.155, 0.147, 
Z.171, Z.556.

MAANDAG 
IJs land  :
(1.000 b.
Noordzee 
Z.459.
Kanaal :
W itte  Bank 
0.265.
W est : N.806, 0.184

7 M E I :
0.83 (2.000 b.), 0.324 

vis, 100 b. kreeft).
: 0.342, 0.215, 0.237,

0.200 , 0.345, Z.581.
0.132, 0.235, 0.227,

0.327.

D INSDAG 8 M E I :
IJs land  : 0.395.
Noordzee : 0.329.
Kanaal : 0.223, 0.165.
W itte  Bank : 0.191, 0.131, Z.542. 
W est : 0.133, N.7.

W O EN SD AG 9 M E I :
IJs land  : 0.250.
Noordzee : 0.239, 0.300.
W itte  Bank : 0.244, 0.166, 0.198,
O 87, 0.282, 0.102, Z.514, Z'.554, 
Z.547, Z.549.
W est : 0.196, 0.152, 0.36.

V E R M O E D E L IJK  :
Van 120 tot 239 P.K. :
Uitgevaren op :
27-4 : 0.277 (W est)
2-5 : 0.532 (W est)
3-5 : 0.77 (W est)

Z.777 12 70 69.520
Z.560 2 7 15.530
Z.489 12 70 65.604

23.160Z.441 4 20 18.270 Z.431 8 50
Z.415 2 15 10.720 Z.437 11 85 66.700
Z.548 1 5 7.520 Z.440 10 70 47.340

Z.552 12 65 50.730
M A A N D A G  30 A P R I L Z.400 12 50 45.160
Z.507 6 45 24.590 Z.544 ; 4 30 18.100
Z.443 15 115 96.240 Z.480 7 35 26.830
Z.477 2 12 9.600 Z.251 5 35 23.020
Z.270 6 40 22.680 Z.462 7 65 43.480
Z.467 3 10 9.190
Z.519 1 10 6.250 D O N D E R D A G  3 M E I
Z.463 11 90 77.320 32.120Z.186 7 55 39.870 Z.517 6 30
Z.323 5 30 22.570 Z.415 2 40. 22.420

Z.541 7 30 9.190
W O E N S D A G  2 M E I Z.30 3 60 46.030
Z.274& a nö

11 75
OA

58.860
Zi.4Uo
Z .518 5

OU

20
o D .a O U

14.086
Z.24
Z.500

5
9

35
55

28.130
43.500 V.C0RNEILLIE Jm

Z.454 5 35 25.980 V IS  —  H A R IN G
Z.201 6 45 34.480 G A R N A L E N
Z.212 9 245 109.910 Pakhu is 125 —  Oostende
Z.458 11 75 39.500 Tel. 75789
Z.445 7 45 23.900.

26-4
30-4
2-5

8.892
8.425
8.465

120.041
110.096
103.266

MOTOREN
*  Algemeen

vertegenwoordiger 
voor binnen­
scheepvaart en 
visserij

J u l e s  
A n d r i e s

B r u g g e  
Komvest, 15 
Tel. 339.51 
Verkoop 
Service

(191V)



Hel gebrek aan scheepsjongens ter visserij
Een belangrijke uiteenzetting van Schepen Vroome 

in de gemeenteraad van Oostende
(Vervolg van blz. 5)

H O E K A N  DST G ED A A N  ?
Om zulks te verwezenlijken dient 

men eerst de oorzaken na te gaan, 
om deze alsdan te kunnen tegenwer­
ken. En  de grootste oorzaak van het 
algemeen tekort aan manschappen 
ligt wel in het feit dat er geen vol­
doende nieuwe vissers de ouderen 
komen vervangen wegens een n ij­
pend tekort aan scheepsjongens. Dat 
de sociale toestanden daar grotelijks 
de schuld van dragen is ontegen­
sprekelijk. Het zware vissersberoep 
met de onzekere en vaak meer dan 
onvoldoende verdiensten lokt de 
jonge lieden niet meer aan ; im­
mers, zelfs wanneer leerjongens uit 
de visserijscholen de zee willen be­
varen, dan geven zij in grote dele de 
voorkeur aan de Staatsdiensten, zo­
als de paketboten Oostende - Dover, 
waar het werk regelmatiger, min 
gevaarlijk en veel lichter is en bo­
vendien meer zekerheid biedt.

In eerste rang dus : de visserij 
b lijft verlaten voor gemakkelijker, 
veiliger en meer vastlonend werk. 
Daarbij is een andere grote oorzaak 
van de onvoldoende beoefening van 
het bedrijf te zoeken in het feit, 
dat het merendeel onzer kustplaat­
sen, daar waar de visserij ontstaan 
en gevestigd is, bloeiende badplaat­
sen zijn geworden, en hoe meer zij 
zich in deze zin zullen ontwikkelen, 
hoe neteliger het er in het vissers- 
bedrijf zal aan toegaan, hoe moeilij- 
ker het beroep nog leerlingen zal 
vinden en hoe gemakkelijker het 
zal worden verlaten voor meer aan­
lokkende bedieningen, zo er geen 
bijzonder treffende maatregelen 
worden genomen. Verliezen w ij ook 
niet n it het oog dat de oude vissers, 
zij die het beroep van kindsgebeente 
hebben beoefend —  die hun leven 
lang de gevaren der zee hebben ge­
trotseerd om een karig stukje brood 
te verdienen — die thans meer dan 
ooit beseffen hoe ondankbaar hun 
lot is geweest niettegenstaande le­
venslange opoffering en helden­
moed, die ouderen zijn er niet meer 
voor te vinden om hun kinderen 
aan te raden hun sporen te volgen. 
Vroeger immers bleven onze koene 
Vlaamse vissersgezinnen trouw aan 
hun harde stiel : het beroep ging 
over van vader op zoon en bijna alle 
afstammelingen voelden zich on­
weerstaanbaar aangetrokken door 
de zee. Thans, eilaas, is het alzo niet 
meer, en we menen er te moeten 
bijvoegen : Niet zonder reden, als 
al het onmenselijke wat het vissers­
leven bevat niet uitgeschakeld wordt. 
En  dit is de grote taak om het vis- 
sersbedrijf van morgen te redden.

S T EU N  A A N  DE 
SC H E E P S JO N G E N S

Het vraagstuk der scheepsjongens 
is reeds meermalen onderzocht, 
naarmate de wijzigingen in de eko- 
nomische en sociale toestanden. 
Reeds in 1902 gaf men er zich re­
kenschap van dat het aankweken 
van scheepsjongens op onze vissers- 
sloepen achteruitliep en een gevaar 
voor de toekomst betekende. Im ­
mers op de alsdan bestaande 119 
Oostendse sloepen waren er slechts

50 die een scheepsjongen aan boord 
hadden. In 1903 nam minister Fran- 
cotte het besluit, ten titel van proef, 
beurzen toe te kennen aan stuurlie­
den en scheepsjongens. Deze maat­
regel had onmiddellijk sukses en ge­
leidelijk steeg het aantal aange- 
monsterde scheepsjongens om wel­
dra het dubbel van vroeger te berei­
ken. Na een tiental jaren begon de 
aankweek van jonge vissers opnieuw 
achteruit te bollen en het was nodig 
dat de wet van 30 augustus 1913 
gestemd werd, waarbij de vissers 
ontslagen werden van m ilitaire 
dienst.

Na de oorlog 1914-18 ging het er 
wederom slecht aan toe. Vanaf 1925 
werden de premiën aan scheeps­
jongens en hun leermeesters merke­
lijk  verhoogd en benevens de som­
men door Staat en Provincie toege­
kend, verleende de stad Oostende 
ook 10.000 fr per jaar. Deze merke­
lijke verbetering bracht een aan­
zienlijke vermeerdering van scheeps­
jongens en de visnijverheid, die als­
dan zeer bloeiend was, trok veel 
jonge vissers aan.

Vanaf 1929 kwam er wederom een 
zekere kentering in deze bloeiende 
periode van het bedrijf en met de 
krisis begon het aantal aangemon­
sterde scheepsjongens ook te ver­
minderen. Het duurde niet lang of 
men zocht een wettelijke regeling 
van liet vraagstuk, omdat men had 
vastgesteld dat de inscheping van 
scheepsjongens nogal d ikw ijls door 
de onwil van kortzichtige beman­
ningen onmogelijk gemankt werd. 
niettegenstaande de in 1930 verhoog­
de premiën. De aanmonstering werd 
door de wet van 22 september 1931 
verplicht gesteld met behoud van de 
bestaande premies. Verder hadden 
de jonge yissers ook recht op een 
loon berekend op de opbrengst van 
de vangst. Deze wet bracht een mer­
kelijke aangroei van scheepsjon­
gens teweeg.

Eilaas, sedert de jongste oorlog 
1940-1945 is alles echter veranderd, 
zodanig dat de toepassing van de 
wet van 1931 praktisch niet moge­
lijk  is, omdat er geen kandidaten- 
scheepsjongens genoeg voorhanden 
zijn. En deze verklaring zal U des 
te duidelijker blijken als ik zal zeg­
gen dat voor het jaar 1955 het aan­
tal nieuw aangemonsterde scheeps­
jongens 104 bedroeg voor de ganse 
kust, waarvan 47 voor Oostende, en 
dat er einde maart van dit jaar van 
deze 47 jongens, aangemonsterd in 
1955, er nog enkel 27 in het bedrijf 
waren gebleven. Het afval is heden­
daags veel groter te Oostende dan 
in de andere vissersgemeenten. Te­
genover deze cijfers zult gij zeker 
wel overtuigd zijn dat m ijn S.O.S. 
niet overdreven is. Het probleem 
stelt zich nu gans anders, maar het 
personeelsvraagstuk in het visserij­
bedrijf is des te angstwekkender ge­
worden. Het is deze noodtoestand 
die we thans beleven.

Ik  zegde U in het begin van mijn 
uiteenzetting dat het past dat wij, 
gemeentelijke Overheid, ons deze 
zaak voorlopig zouden aantrekken, 
in afwachting van een definitieve 
regeling te treffen door, of samen 
met, Staat en Provincie.

PRAKTISCH VOORSTEL

Welnu, aangezieh in de jaren 
1925 tot 1940 reeds door de stad 
Oostende aanzienlijke sommen wer­
den verleend, stel ik voor thans vol 
gende kredieten te voorzien in de 
begroting van het jaar 1956 :

a) een som van 200.000 fr, bestemd 
om uitgekeerd te worden onder 
vorm van premie aan de scheeps­
jongens die in de loop van het 
jaar een te bepalen aantal dagen 
ter zeevisserij hebben verstrekt, 
en dit volgens een stelsel vast te 
leggen ten titel van proef, door 
een kommissie, samengesteld uit 
leden van het schepenkollege, b ij­
gestaan door bevoegde personen, 
waaronder de direkteur der V is­
sershaven, de direkteur der Staats- 
visserijdiensten, de waterschout, 
de direkteur van de «Ibis», de 
twee direkteurs van de ter stede 
ingerichte vissersscholen en een 
afgevaardigde van de Provincie ;

b) een som van 60.000 fr als stede­
lijke tussenkomst in de kosten 
van de noodzakelijke uitrusting 
bij de eerste reis der scheepsjon­
gens.

Vermelde kommissie zou tevens 
van advies kunnen dienen omtrent 
het ogenblik, waarop deze tussen­
komst aan de scheepsjongens zou 
dienen uitgekeerd (bvb. na een 
bepaald aantal maanden vaart).

Ik  vraag U, M ijnheer de Voorzit­
ter, dit voorstel aan de goedkeuring 
van de Raad te willen onderwerpen.

Verder druk ik de volgende wen­
sen uil :

1) dat de hogergenoemde kommissie 
binnen de maand na de goedkeu­
ring dezer kredieten het gewenst 
stelsel zou voorleggen ;

2) dat een vraag zou worden gericht 
aan de hogere besturen om het 
bedrag van 260.000 fr  aan te vu l­
len voor toekenning van bijko­
mende premiën en verdere tus­
senkomst in de kosten van de 
eerste uitrusting der scheepsjon­
gens ;

3) dat aan de Regering zou worden 
gevraagd dat dringend een wret 
zou gestemd worden voor het 
verzekeren van een zeer behoor­
lijk  minimumloon, toe te kennen 
aan de scheepsjongens, met in ­
achtneming van hun zwaar en 
bijzonder gevaarlijk werk, ten 
dienste van de bevoorrading van 
onze bevolking.

Tot zover de uiteenzetting van 
dhr Vroome, schepen van finan­
ciën. De Raad heeft ondertussen 
reeds een krediet van 175.000 fr. 
goedgekeurd voor premiën aan de 
scheepsjongens ter visserij. Hope­
lijk  zal het nieuwe voorstel van 
schepen Vroome ook in goede 
aarde vallen, want er kan inder­
daad niet genoeg gedaan worden 
om de jeugd aan te moedigen in 
de visserij hun broodwinning te 
zoeken.

DUITSE 
V ISSERSSCHEPEN 

NAAR CH ILI
Vanuit Cuxhaven vertrokken 14 

dagen geleden twee vissersschepen, 
van respektievelijk 65 en 82 BRT, 
naar St. Antonio in Chili, om aldaar 
de visvangst te bedrijven.

Op deze schepen, die omgebouwd 
en gemoderniseerd werden, zijn 20 
man aan boord, welke ginder een 
beter beslaan zullen zoeken.

De reis gaat over Las Palmas, 
Curacao en het Panamakanaal naar 
de bestemmingshaven.

Onze lezers weten dat ook reder 
Zonnekeyn Louis en de Gebr. De- 
wulf daarheen in 1950 zijn gevaren 
cn het ginder goed stellen, niette­
genstaande al de moeilijkheden 
welke zij er in den beginne hebben 
opgelopen.

S A U R ISS E R IE  D E  
W E ST K A PE L L E

(Société  In d u strie le l du P oisson)  
Société Anonym e,

B u e  de H eyst, 22-24-26, 
W estkapelle  

R égistre  du C om m erce de 
B ruges no 27519

Assemblée Générale ordinaire, le 
vendredi 11 m ai 1956 à 11 h. au 
siège, 22-24-26, rue de Heyst. — 
Ordre du jour : 1. Rapport des ad­
m inistrateurs et commissaire ; 2. 
Approbation du bilan et pertes et 
profits au 31-12-55. 3. Décharge aux 
Adm inistrateurs et commissaire. 4. 
E lections statutaires. 5. Divers.

Pou r y  assister : déposer les ti­
tres au siège social, cinq jours 
francs avant l’assemblée.

5067V

Hef verdwijnen van 
de Blankenbergse 

vismijn
De gemeenteraad van Blanken- 

berge heeft dus besloten de huidige 
oude vism ijn van Blankenberge af 
te schaffen. Of ze vervangen zal 
worden, weten we niet. Men spreekt 
van aan de haven een kleine mijn 
op te richten.

W e kunnen die afschaffing niet 
anders dan betreuren, daar deze 
mijn niet alleen een toeristische 
aantrekkelijkheid was in de zomer 
waar honderden vreemdelingen er 
hun vis en garnaal bestelden.

Had men niet beter gedaan de 
huidige pakhuizen tc moderniseren 
om er de vers verkoop van zeer 
verse vis cn garnaal te bevorderen ?

Het belette het gemeentebestuur 
niet de baan te verbreden en een 
gedeelte van de bestaande koer te 
verminderen.

Deze aantrekkelijkheid bracht da- 
renboven een grote verkoop van vis 
en garnaal met zich en we zijn 
overtuigd dat die pakhuizen, die in 
de vorm van winkels ingericht zou­
den zijn aan de stad elk 50 duizend 
frank pacht per jaar zouden op­
brengen. W ij  hopen dat men te 
Blankenberge zal inzien dat. zonder 
aan het verbreden van de baan 
schade te berokkenen, het zeer wel 
mogelijk zou zijn, daar aantrekke­
lijke viswinkels te behouden, wat 
voor het vis- en garnaalverbruik 
een goede zaak zou blijven,
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Zijn de premies die in Engeland vielen te 
betalen na drie jaar nog verschuldigd ?

Tegenover verschillende reders 
zijn sedert geruime tijd  vervolgin­
gen ingespannen.

M et het oog op de komende 
plëchtige kommuniefeesten over 
gans het land, werd voor de pe­
riode van 1 tot 15 mei, die even­
eens samenvalt met een grote aan­
voer van kleine tarbot en grote 
tongen, in alle bladen van het land 
reklame gem aakt voor feestgerech­
ten met tongfilets en tarbotjes.

Twee millioen lezeressen huis­
vrouwen van alle standen —  k r ij­
gen deze week dit bericht te lezen, 
tienduizenden welke een kommu- 
niekant hebben zullen bij hun vis­
handelaar die soorten bestellen.

Vishandelaars, neemt bijgevolg 
uw voorzorgen om U w  klienten en 
nieuwe verbruikers te kunnen be­
dienen en raad te geven.

De grote magazijnen hebben in ­
geschakeld op deze voortdurende 
publiciteitskampagne voor Be lg i­
sche vis. W aarom  zou de kleinhan­
del ten achter b lijven ?

B ij  de lezeressen van verschillen­
de dagbladen hebben we reeds een 
groot sukses behaald met onze 
«garnaalkampagne», van overal 
kwamen vragen binnen naar in ­
lichtingen en recepten voor het be­
reiden van garnaal. E e n  bewijs dat 
er belangstelling bestaat.

Zekere dagbladen hebben prijs­
kampen ingericht waarvoor door 
het V .B.Z, bons geschonken w or­
den ter waarde van 1 kgr tongen 
of andere zeevis. Deze bons zullen 
ter uitwisseling aangeboden wor­
den bij de kleinhandel. N a  invu l­
ling door’ de kleinhandel, zal de 
waarde van deze bons door het 
V .B.Z. terugbetaald worden.

K leinhandelaars hier bestaat een 
goede gelegenheid om goedkope re­
klame te. maken voor uw zaak. U  
kunt eveneens aan de bladen die 
prijskampen u itschrijven bons op­
sturen voor vis die bijvoorbeeld 
kunnen gewonnen worden door de 
w innaars van de prijskam p uit uw 
gemeente.

A lle middelen zijn goed om voor­
deel te trekken uit deze nationale 
kampagne. Tijdens de zomerpe­
riode, periode van slappe verkoop, 
is het zaak ook uw handel te laten 
voortgaan.

E n  hebt U  suggesties of voorstel­
len, aarzel niet ze ons bekend te 
maken ; w ij houden er gaarne re­
kening mede bij het opmaken van 
ons operatieprogramma.

Ter gelegenheid van deze kam ­
pagne wordt ook een reeks speciaal 
propagandamateriaal uitgegeven, 
welke U  moeten toelaten mee te 
doen :
1. reeks van 10 verschillende raam- 

stroken (Nederlands of F ran s ) 
elk voor een bepaalde vissoort : 
kabeljauw, tong, schelvis, pla­
dijs, rode boon, rog, sprot, gar­
naal, w ijting  en haring. P R I J S  
P E R  R E E K S  : 25 fr.

2. voor elke vissoort een eenvoudig 
receptenblaadje. (Nederlands of 
F ran s ). P R I J S  P E R  10 versch il­
lende reeksen van 100 blaadjes : 
350 fr.

W e  hebben er onze lezers reeds 
op gewézen dat, inplaats van te doen 
zoals een gewone schuldeiser nl. de 
eventuele schuldenaar te dagvaar­
den voor de bevoegde rechtbank, 
om zijn veroordeling te bekomen 
tot betaling van de beweerde schuld 
de Regie haar toevlucht neemt tot 
de proceduur voorzien voor het in­
nen der belastingen.

Op deze manier volstaat het —  na 
de betekening van een dwangbevel
—  de beweerde schuld te innen door 
een beslag op de goederen van de 
'Helastingsplichtige zonder dat er 
een vonnis nodig is. Het is dus deze 
voor haar gemakkelijke weg, welke 
de Regie tegenover de reders ge­
bruikt.

Of dergelijke manier van hande­
len regelmatig is, is ten zeerste te 
betwijfelen.

Tegenover een reder had de Regie 
de proceduur zover gedreven, over 
te gaan tot het onroerend beslag op 
zijn huis : de geldigheid van dit be­
slag werd voor de rechtbank betwist 
en de rechtbank van eerste aanleg 
te Brugge heeft in deze zaak een 
vonnis uitgesproken waarop we in 
ons volgend nummer terugkomen.

Deze uitspraak schorst eenvoudig 
de inbelagneming van goederen 
om aan de partijen toe te laten 
voorafgaandelijk een proceduur van 
verzet tegen het vroeger betekende 
dwangbevel in te spannen en het is 
ter gelegenheid van deze proceduur 
dat de rechtbank zal moeten oorde­
len of de Regie al of niet mocht en 
kon een proceduur inspannen zoals 
in zake belastingen ofwel of ze 
moest doen evenals een gewone 
sterveling ttz. vooraleer beslag te 
leggen, eerst de schuldenaar dag­
vaarden en de rechtbank laten oor­
delen of de gevraagde schuld wel 
of niet moet betaald worden.

W e houden onze lezers op de 
hoogte van het verdere verloop van 
deze zaken welke we sedert bijna 
tien jaar behartigd hebben voor 
onze reders, daar we staande hou­
den dat het hier over premies gaat 
waarvan de inning na drie jaar ver­
jaard is en niet over bijdragen, 
waarvoor langer tijd kon gewacht 
om te innen. W e komen hierop dus 
terug.

P. Vandenberghe

PRO PAGANDA IN 
HET GENTSE

In  mei zal dhr Terreyn te Gent 
hiernavolgende propagandalessen 
voor visyerbru ik  geven :

7 mei : Gemeenteschool Lede- 
berg.

7 mei : Grote voordracht om
20.30 u. te Gentbrugge.

12 mei : Propaganda-avond te 
Gent met bespreking over een reis 
naar de mossel- en oesterputten in 
Holland. (2e reis).

14 mei : Handels en Taalinstituut 
te Gent.

28 mei : Gemeenteschool te Sint. 
Amandsberg.

Onder de titel : D E B EL G ISC H E  
ST R O P ER  M IS B R U IK T  D E GAST­
V R IJH E ID , w ijdt het Engels blad : 
«Fishing News» een lieel boos arti­
kel aan de schipper van de N.820 
«Wilhelm ina».

Het artikel luidt als volgt : 
Officiële stappen werden gedaan 

bij de Belgische overheid betreffen­
de de houding van de schipper van 
het Belgische vaartuig «W ilhelm i­
na». welke aangehouden werd voor 
«stropen» in Rye Bay en opgelegd 
werd naar Newhaven te varen. De 
schipper brak de internationale re­
gelen door het «mishandelen» van 
de bewaker welke verplicht werd op 
een lichtschip over te springen.

De houding van deze schipper 
werd volmondig veroordeeld door 
de Belgische maritieme overheid en 
deze zaak zal een staartje krijgen 
ter gelegenheid van komende mari­

tieme onderhandelingen tussen de 
zeevarende landen betreffende de 
navolging van de visserijwetten in 
en rond de Noordzee.

W at het incident nog meer weer­
zinwekkend maakt is het feit dat de 
betrokken persoon gedurelide de 
laatste oorlog verscheidene jaren 
ingelijfd was in de Britse Navy en 
aldus de Engelse traditie van wet 
en orde ingeademd heeft. Boven­
dien was hij een regelmatig bezoe­
ker van vrienden in Sussex. Z ijn  
houding heeft hem thans meege­
bracht dat dergelijke bezoeken 
voortaan zullen onmogelijk zijn en 
dat hijzelf in de toekomst niet meer 
welkom zal zijn nog op Engels ter­
ritoriaal gebied, land of water.

Tot daar het bericht van de 
«Fishing News»

De Engelsen nemen de belediging 
aan hun vlag gedaan zeer ernstig 
op !

HO O GW ATER 
TE OOSTENDE

M EI
4 vrij 07.58 01.58 41 11

20.26 14.29 39 13
5 za 09.09 03.10 42 12

21.34 15.39 40 13
6 zo 10.11 04.15 43 11

22.29 16.42 42 12
7 m a 11.02 05.12 44 10

23.13 17.30 44 10
8 dl 11.43 05.56 46 8

23.51 18.11 46 8
9wo ------- . 06.33 — 6

12.21 18.50 47 6
10 do 00.28 07.12 48 5

12.57 19.29 48 5

DUBBELE 
LEVENSDUUR VOOR 

STALEN KABELS
De bekende kogellagerfabriek in 

Zweden, S K F ,  heeft proeven ge­
daan, welke meer dan tien jaa r ge­
duurd hebben. Deze proefnemin­
gen hebben uitgewezen dat takels 
en rollen voorzien van kogellagers 
minder sleet veroorzaken op stalen 
kabels en ketens van treilers en 
andere vissersvaartuigen, dan ta ­
kels en rollen die op gewone kus- 
senblokken gemonteerd zijn.

Ook de levensduur van de takels 
en' rollen zelf, met kogellagers uit­
gerust, is veel langer dan de ge­
wone takels en rollen.

H et is algemeen gekend dat ge­
wone takels licht neiging vertonen 
om vast te lopen, niettegenstaande 
herhaalde smeringen. Kabels en 
ketens glijden dan in plaats van de 
blokken gem akkelijk mee te 
draaien. D it glijden is oorzaak van 
de sleet. De proeven der S.K.F.- 
fabrieken hebben aangetoond dat 
het gebruik van kogellagers de 
aangewezen oplossing geeft. Om 
die reden heeft de maatschappij 
kortelings de fabrikatie aangevat 
van een zeker aantal types van rol­
len zoals : rollen voor visgalgen, 
dektakels, glijblokken voor de 
stuurinrichting, kabelgeleiders voor 
vislieren, enz... Deze produkten 
zijn in speciaal gietijzer vervaar­
digd en geven een zeer grote weer­
stand aan sleet.

OVERBELASTE 
DIESELMOTOREN
D ï  tegenwoordige neiging in 

de scheepsbouw om schepen te ma­
ken waarvan de tonnemaat steeds 
groter is —  vooral voor wat be­
treft de tankboten — brengt nood­
zakelijk mee dat de aandrijvings- 
motoren steeds sterker moeten 
worden.

Twee types aandrijving worden 
thans vooral gebruikt voor han­
delsvaartuigen van grote tonne- 
jia a t : dieselmotoren en stoomtur­
bines. Stoomturbines laten gemak­
kelijk  toe zeer hoge krachten te 
ontwikkelen. De dieselmotor heeft 
echter een zeker plafond welke 
m oeilijk te overschrijden is.

Hiermede rekening gehouden, 
kwam  men tot de gedachte de die­
selmotoren te overlasten en dit met 
het doel het plafond van de motor- 
kracht te verhogen.

De Zweedse maatschappij : Gö- 
taverken A B  te Gothemburg, welke 
dieselmotoren bouwt naar eigen 
ontwerpen en brevetten, hebben de 
proeven beëindigd met een twee- 
cylinder —  overbelaste — diesel­
motor. Deze proeven hebben twee 
jaa r geduurd. De boring van deze 
motor is 680 mm en de zuigerslag : 
1.500 mm. De uitslagen welke beko­
men werden zijn zeer bemoedigend, 
inderdaad, de m otorkracht nam 
met 35 t.h. toe, wat overeenstemt 
met een gemiddelde druk van 8,8 
kgr per vierkante cm. H et brand­
stofverbruik was lager dan 160 gr 
per P .K  /uur voor loop op halve 
kracht, het verbruik was nog lager 
bij groter krachtontwikkeling.

Deze uitslagen worden nu door 
de fabrieken te baat genomen om 
een verhoogde kracht per cylinder 
te bereiken voor alle motoren 
welke op het bouwprogramma 
voorkomen. De maximum kracht 
welke per cylinder ontwikkeld 
wordt zal nu bedragen : 1.250 P.K ., 
zodat een dieselmotor met 10 cylin ­
ders een effektieve kracht zal ont­
w ikkelen van eventjes 12.500 P .K .

De bouw van overbelaste moto­
ren betekent echter geenszins dat 
de Götaverken in de toekomst 
slechts dieselschepen zullen bou­
wen. In  samenwerking met de 
maatschappij A B  de Lava is  Ang- 
turbin, worden eveneens koop­
vaardijschepen met stoomturbines 
uitgerust gebouwd.
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BEZÓEKT
IJMUIDEN

Van 22 tot 24 september van dit 
jaar zal de Franse oceaanmijnenve- 
ger «Ailette» een bezoek brengen 
aan IJmuiden. Het schip, dat 710 T. 
meet en een bemanning heeft van 4 
officieren en 75 schepelingen, staat 
onder kommando van kapitein lui­
tenant ter zee Pares. De mijnenve­
ger doet dienst als visserij politie- 
krniser van de Franse marine.

BERISPING ¥ 0 O i 
SCHIPPER HD.184
De schipper van de Helderse kot­

ter' HD.184 «De vrouw Lena», die bij 
laag water de Scheveningse haven 
uitvoer op 1 februari van dit jaar 
en waarbij het schip verloren ging 
toen hef op het Zuiderhoofd ver­
daagde, is overeenkomstig het voor­
stel van de hoofdingenienr voor de 
scheepvaart, door de Raad voor de 
Scheepvaart gestraft met een beris­
ping. De man leed al een stroji van 
duizenden guldens.

De schipper W .L.G. was in die da­
gen op weg van Den Helder naar de 
haringvisserij bij Breskens. Het : 
scheepje voer tezamen met de HD.74,1 
welk schip Scheveningen moest aan- j 
lopen voor een reparatie aan het; 
echolood. I)e HD.184 ging mee naar 
binnen.

Op 1 februari voeren beide sche­
pen weer naar zee. Het was eb, waar­
bij beide schepen 2.20 meter diep: 
staken, terw ijl op de semafoor als 
waterstand 1,60 meter was aange­
geven.

Daarom alleen al achtte de hoofd - 
inspekteur het onverantwoord om 
de Scheveningse haven te verlaten.

Schipper G. deelde ter zitting 
mee, dat een Scheveninger hem ver­
teld heeft, dat h ij kon uitvaren, mits 
h ij het midden van de vaargeul tus­
sen de pieren hield. Dat heeft hij 
met de HD.184 ook gedaan, maar een 
havenknecht van Scheveningen ver­
telde dat de HD.184 te veel aan de 
zuidelijke kant van het vaarwater 
voer.

De HD.74 kwam goed naar buiten, 
maar de HD.184 werd door de 
stroom gepakt en sloeg wrak tegen 
de Zuidnier. Voor' de schipper bete­
kende dit een schadepost van f. 
35.000. Schipper en beide matrozen 
werden door de reddingboot van 
Scheveningen van boord gehaald. De 
hoofdinspekteur kwam tot zijn ad­
vies en zei daarbij ondermeer, dat 
de ekonomisehe gevolgen van deze 
ramp voor G. van desastreuze aard 
zijn geweest. «Hij is niet gediplo­
meerd en kan geen andere straf 
krijgen dan een berisping, maar die 
heeft h ij dan ook ten volle ver­
diend», aldus de hoofdinspekteur. 
«Zijn beleid is onjuist geweest, hij 
heeft een nautische fout gemaakt».

N. PARLEVLIET Jr.
R E D E R IJ en

H A R IN G G R O O TIÏA N D E I, 
E x p o r t  

K A T W IJK  aan ZEE  
(H o llan d ). T elefoon  : K antoor 3444 
(2 lijn en  - b u iten  kantooruren : 
2092 - 2283). M ach inaal sch oon ge­
m aakte en g e file e rd e  h arin g . B ank  : 
D e T w en tse  B ank. P o stb u s  15. T e le ­
gram adres : «R ijn stroom ». (107)

BUSSEN
BEZOCHTEN 

IJ'MUIDBNS HAVEN
Ilet gezelschap Russische toeris­

ten, dat voor de eerste maal sinds 
de tweede wereldoorlog een bezoek 
aan Nederland brengt, heeft op deze 
reis ook IJm uiden aangedaan. Met 
zijn negentienen deden ze het ha­
ven- en sluizengebied en uiteraard 
werd daarbij enige aandacht besteed 
aan de visserijhaven. Het vissersmo- 
nument op de kop van de haven 
werd bezichtigd, maar voor een ha­
ring — zo bij het staartje —  voel­
den zij niets.

BESLISSIN G  OVER 
HAVEN 

SCHEVEN INGEN, 
AANSTAANDE

In de Memorie van Antwoord 
heeft de minister van Verkeer en 
W aterstaat meegedeeld aan de Twee­
de Kamer, dat het onderzoek inzake 
de aanleg van een haven te Katw ijk  
nog niet in een zodanig stadium 
verkeert, dat hieromtrent thans een 
standpunt kan worden bepaald.

H et onderzoek naar de vraag  of 
al dan niet zal dienen te worden be­
sloten tot aanleg van een nieuwe 
buitenhaven te Scheveningen is zo 
ver gevorderd dat de m inister ver­
trouwt hieromtrent binnen zeer kor­
te tijd een beslissing te kunnen ne­
men.

TWEEDE ICAMER 
AWM,QOm MET 

PRODUCTSCHAP
De Tweede Kamer heeft vorige 

week dinsdag het wetsontwerp tot 
instelling van een Produktschap 
voor Vis en Visprodukten goedge­
keurd, Dit wetsontwerp heeft be­
trekking op de instelling van een 
produktschap voor ondernemingen, 
waarin de visserij wordt uitge­
oefend, vis wordt bewerkt of ver­
werkt. dan wel dé handel in vis of 
v sprodukten wordt uitgeoefend. 
Tevens besloot de Kamer tot ophef­
fing van het Bedrijfschap voor V is ­
serijproducten. De CPN fraktie 
(communistisch) kreeg aantekening 
dat zij geacht wilde worden te heb­
ben tegengestemd.

C IW A C A O  Bf-GIN 
MEI TE WÂTZH

T)e nieuwe trawler «Curaçao», die 
bestemd is voor de nieuwe rederij , 
«I.Tszee» t.e IJm uiden zal begin mei 
worden te water gelaten bij de werf 
«De Dageraad» te Woubrugge. De 
«Curaçao» stamt uit de klasse van 
de «Medan» en «Batavia», maar 
wordt iets langer. Het schip zal nl. 
gebruikt kunnen worden voor de 
I J  slandvisserij.

De trawler heeft als aftnetingen
40,50 x 7 x 3,30 meter en bezit een 
600 pk. Industriemotor. De inhoud 
van het visruim is 2.000 kisten groot 
en er zal akkomodatie zijn voor der­
tien personen.

Na de tewaterlating zal de kiel 
worden gelegd voor een zusterschip 
van de KW.122. Dit vaartuig is be­
stemd voor de rederij Kennemer- 
land te Katw ijk. I)e KW.122 is 
eigendom van de rederij A. Ouwe­
hand te Katw ijk.

WILLEM
BEUKELSZ

NAAR
VLAARDINGEN

Tal van schepen, die nauw be­
trokken zijn bij het visserijbedrijf 
en ook vele officiele personen zul- 
len op Vlaggetjesdag —  zaterdag 19 
mei —  een bezoek aan Vlaardingen 
brengen. I)e feestelijheden zijn nl. 
dit jaar in deze stad gekoncentreerd*

De genodigden worden zaterdag­
namiddag om half drie op het 
Vlaardingse raadhuis ontvangen. 
Om half vier wordt aan boord van 
de logger VL.97 «Prinses Ju liana» 
de bedrijfschaps wimpel gehesen 
door de voorzitter direkteur van het 
Bedrijfschap voor Visserijproduk- 
ten, drs, D.J. van Dijk.

Hoog bezoek volgt er, want het 
X e d e r la n d s visser i j o n d e r z o e k s v a a r- 
tuig «W illem  Beukelsz.» de V laar­
dingse haven binnenkomt. Aan 
boord zal zich namelijk W illem  
Beukelsz. de uitvinder van het ha­
ringkaken bevinden. H ij  zal met z’n 
gevolg aan de Koningin W ilhelm i- 
nahaven worden ontvangen en ve r­
volgens zal W illem  Beukelsz. in de 
omgeving van de logger VL.97 een 
toespraak houden.

Wanneer de uitvinder zich heeft 
teruggetrokken wordt de V laar­
dingse loggersvloot bemand met de 
schooljeugd uit de omgeving. Leer­
lingen van de hoogste klassen der 
lagere scholen maken een vaartocht | 
op de Nieuwe Rotterdamse W ater­
weg mee en in deze reeks van sche­
pen zullen voorts meevaren het hos- 
pitaalschip «De Hoop», het visserij- 
oilderzoekschip «W illem  Beukelsz.»
H.M. politie kruiser «Fret» brengt 
in die dagen een officieel bezoek 
aan Vlaardingen.

tB û ef u it
N r 591 Y E R S E K E  28-4-,56

RONDOM H ET  K W E K E R S B E D R IJF
Vanzelfsprekend is er, nu de laat­

ste jaren de mosselkwekerij zulke 
gunstige resultaten geeft, veel ani­
mo om tot dit bedrijf te worden 
toegelaten. I)e bevoegde of de be­
trokken instanties evenwel zagen 
liever minder dan wel meer kwe­
kers. Ook de kwekers zelf waren 
zoals vanzelf spreekt ook niet b ijs­
ter gesteld op uitbreiding van het 
korps. Zodat het tot voor enige ja ­
ren uitgesloten was, dat iemand die 
uit het bedrijf ging, er niet meer 
terug kon inkomen. Verscheidenen 
die in de slechte jaren wellfe de goe­
de voorafgingen, hun bedrijf over 
deden wilden later er Wel weer terug 
in. Maar zoals gezegd dat ging niet. 
Hierin nu kwam ongeveer drie jaar 
geleden verandering. De minister 
was van oordeel dat de mosselkwe­
kerij geen gesloten bedrijf behoorde 
te zijn. Het gevolg hiervan was een 
nieuwe verordening die het onder 
bepaalde omstandigheden mogelijk 
moest maken om te worden toege­
laten als kweker. Zo kwam onder 
meer te vervallen de bepaling dat 
iemand als h ij zijn bedrijf over­
deed moest tekenen nooit geen rech­
ten of aanspraken meer zou kunnen 
of mogen maken om weer kweker 
worden. Verder moest aan de voor- 
vvaarde worden voldaan drie ach­
tereenvolgende seizoenen in de mos­
selkwekerij werkzaam te zijn ge­
weest. Of. nu niemand de kans zag

’s Avonds wordt er in V laardin­
gen gemusiceerd door een gezelschap 
bestaande uit vissers, kuipers en ha- 
ringpakkers in de originele kleder­
dracht. De vissersvloot zal zijn ge- 
pavoiseerd en ’s avonds zal de voor 
de wal liggende vloot gepavoisperd 
zijn.

HOG1 RAAD STELT 
VEM IN GELIJK
De Hoge Raad heeft dinsdag 

arrest gewezen in de maaswijdte- 
zaak van de N.V. Visserij Onder­
neming DE VEM  te IJmuiden. 
Het beroep in cassatie van de 
prokureur generaal van het ge­
rechtshof te Amsterdam tegen 
het vonnis van het gerechtshof, 
waarbij de V EM  werd ontslagen 
van rechtsvervolging, werd ver­
worpen. De V EM  werd derhalve 
in deze maaswijdte-zaak in hoog­
ste instantie in het gelijk ge­
steld.

Tot een hoge geldboete was de 
V EM  in eerste instantie voor de po­
litierechter te Haarlem veroordeeld, 
aangezien enige trawlers van deze 
vernootschap zouden hebben gevist 
met netten met een geringere dan 

wettelijke toelaatbare minimum 
maaswijdte. Op grond van de wet 
op de minimum maaswijdte be­
draagt deze 7,5 cm. Voor de haring­
visserij geldt deze maaswijdte ech­
ter niet en vandaar dat door de re­
derij werd aangevoerd, dat bij 
vangst onvermijdelijk is wanneer dc 
netten voor makreel- en haringvis­
serij worden gebruikt. In hoger be­
roep ontsloeg het gerechtshof te 
Amsterdam de V EM  van rechtsver­
volging. Tegen dil vonnis kwam de 
prokureur generaal in cassatie bij 
de Hoge Raad konkludeerde eind 
april tot verwerping van dit beroep. 
Deze konklusie werd door de Hoge 
Raad bevestigd.

die hier geboden werd, weten, we 
niet. In ieder geval kwamen van de 
velen die in aanmerking kwamen 
geen aanvragen binnen. W e l deed 
iemand die pas zijn bedrijf had 
overgedaan, een poging en... met 
sukses. Het bedrijfschap evenwel 
beducht wellicht voor te grote toe­
loop, werkte zo slecht mee dat een 
advokaat werd te hulp geroepen, 
’t Geval werd tot op ’t hoogste ni­
veau behandeld met als gevolg, dat 
’t Bedrijfschap gedwongen werd di- 
rekt de aanvrager als kweker toe te 
laten. Een flinke terechtwijzing 
over het stelselmatig tegenwerken 
van de aanvrager werd mede uitge- 
dt'cld. Maar nu 't bekend werd, dat 
genoemde aanvrager was toegela- 
ten, was Leiden in last. Dat men 
nu meer z’n ergernis toont tegen­
over dc gelukkige aanvrager, is niet 
sportief. Men mag het hem toch niet 
ten euvel duiden, dat hij de kansen 
die hij meende te zien in de nieuwe 
verordening, benutte en zijn doel 
bereikte. Beter ware het geweest, 
indien anderen die er ook zouden 
zijn gekomen, zichzelf beschuldig­
den van slecht inzicht of van slap­
heid. W at er van zij : de nieuwe 
kweker heeft weer grond in de W ad ­
denzee en gaat deze week evenals de 
anderen trachten zijn perceel be­
zaaid te krijgen. W e zijn benieuwd 
hoe een nieuwe verordening die op 
komst schijnt, er uit zal zien. Het 
bedrijfschap heeft nog niet bewe­
zen netten te kunnen breien zonder 
te grote mazen.



Wereldvisserijnieuws
DE TONIJN VISSER IJ 

O P  SAMOA

De tonijnvisserij op de eilanden­
groep Samoa (Amerikaans gedeelte) 
begint een bepaalde uitbreiding te 
nemen. De konservenfabriek welke 
jnen aldaar opgericht heeft kon t ij­
dens het fiskale jaar 1954- 1955 
66-160 kisten tonijnkonserven en 
3.319 zakken vismeel voortbrengen, 
dit tegenover 8.176 kisten en 456 
zakken tijdens de periode 1953-54.

OPZOEKINGSCHIP 
VOOR STUDIE DER 

«RADAR ECHO-
SOUNDERS»

De grote Engelse firm a «Kelvin 
and Hughes Ltd.» laat een nieuw 
opzoekingsschip bouwen, die zal 
gebezigd worden voor de studie en 
de vervolledi'ging van de verschil­
lende zeëvaartinstrumenten ; in ’t 
bijzonder : de «radar echo-soun- 
ders» (radar dieplood). D it schip 
heeft een lengte van 22 m. en is 
voorzien van een tonnemaat van 75 
ton. Het draagt tevens de kenmer­
ken van een half-diepzeetreiler. Het 
visruim  zal echter ingericht worden 
als slaapvertrek en laboratorium.

VIS ONDERGAAT GEEN 
INVLOED VAN DE 

ELEKTRISCHE STROOM

Men weet dat de elektrische vis­
serij thans getreden is in het do­
mein der mogelijkheden. In  ’t begin 
vertoonden de Amerikaanse biolo­
gen een zekere onrust voor dit pro­
cédé. E r  bestond een grote onzeker­
heid wanneer vis gevangen door 
middel van de elektrische stroom 
zou gesteriliseerd worden. Een proef 
hieromtrent werd toegepast op een 
baars. Men heeft deze vissoort on­
derworpen aan een stroom van 230 
volt en een electrodensysteem in 
aluminium. Acht specimen van 25 
à 35 cm. helemaal beroofd van enig 
verzet werden achteraf in een broei­
kas geplaatst. Deze acht baarzen 
door de elektrische stroom inaktief 
gemaakt kregen langzamerhand hun 
gewone toestand terug en werden 
niet gekenmerkt door deze voor­
spelde ongunstige invloed.

Na een jaar werd de broeikas on­
derzocht, men vond benevens deze 
acht baarzen, 4266 stuks visbroed 
van 5 à 30 cin lengte. De grote baar­
zen hadden een afmeting van 30 tot 
38 cm. bereikt. Deze studie zal in de 
toekomst dan ook toegepast worden 
op andere vissoorten.

JAPANSE 
ZALMKAMPAGNE 

IN 1955
De Japanse zalmkampagne be­

staat uit een grote onderneming in 
de Noord-Atlantische wateren in 
’t bijzonder het gebied der Aleoeten 
eilanden. Voor deze nijverheid wor­
den niet alleen fabrieksschepen aan­
gewend maar tevens een groot aan­
tal visbakken.

In 1955 werden er 14 fabrieksche- 
pen gebruikt (voor 7 in 1954) waar­
van er 12 hun operatieveld hadden 
in de buurt van de Aleoeteneilanden 
en 2 in de Okhotskzee. De viseen- 
heden bedroegen 334 in getal. De 
vangstperiode duurde van half-mei

tot 24 augustus. E r  werden in totaal

64.040.245 zalinen gevangen, hetgeen 
bijna overeenstemt met het voor­
oorlogs rekord.

Naderhand stelde men zich echter 
de vraag of deze massale vangsten 
geen overbevissing te weeg zal bren­
gen.

Benevens deze vloot bezitten de 
Japanezen nog een zalmindustrie in 
het noorden van Hokkaido.

Sleyeten aan de ma%kt

Berichten aan 
Zeevarenden

B E L G I E

9-45(T) —  Noordzee —  S-sektor 
Schietoefeningen op zee

Op 10 mei 1956 zullen schietoefe­
ningen gehouden worden door een­
heden van het «Zeekorps» van 1400 
tot 1600 (p laatselijke tijd ).

Deze oefeningen zullen gehouden 
worden binnen de zone bepaald 
door de volgende punten, zoals ve r­
meld in B.a.Z. 1/11(T)-1956 :

1. 51”21’00”N  2»05’00” E  punt A
2 51"21’00”N  2»13’00” E  punt B
S. 51>'22’00”N  2°19’00” E  punt C.
4. 51°28’00”N  2°19’00” E  punt D
5. 51“29’15”N  2°05’00”E  punt E
De schikkingen va.n B.a.Z. 1/11

(T)-1956 zijn van  kracht.

N E D E R L A N D
9-46(1) —  Zeegat van  Vlissingen 

Oostgat —  W rak lich tboe i

Positie  w rak  : ong. 51°37’.1N 
3"22’.6E,

1. —  In  verband met opruimings­
werkzaamheden is op 250 m 250° 
van het wra.k tijd e lijk  gelegd een 
groene wraklichtboei met West- 
topteken, tonende een groen 
topschitterlicht, elke 10 sec., een 
groep van  2 schitteringen.

2. —  Op het aanwezig zijn van 
de 4 rode meerboeitjes, vermeld in 
onderstaand B.a.Z., mag niet wor­
den gerekend.

Z ie Belgische k aart «Vlaamse 
Banken».

9-47 (T ) —  W ie lingen 
Be-N N ieuwe Slu is —  Lichtboeien

Positie  : ong. 51°25’.0N 3o30’.0E.
In  verband met kabelwerkzaam- 

heden zijn in bovenstaande positie 
de beide B W V S  lichtboeien «GG» 
opgenomen ; zij worden binnen­
kort herlegd in nader bekend te 
maken jiosities.

Ter plaatse zijn tijd e lijk  gelegd 
twee onverlichte meerboeien, w aa r­
van de noordelijkste, gelegen op 
51°24’58”N  3°30’06”E , wordt gedekt 
door een groene lichtboei, tonende 
een groen groepschitterlicht, elke
15 sec. een groep van  3 schitterin­
gen.

H et is verboden tussen deze 
lichtboei en de w al door te varen.

Zie Belgische kaart «Vlaamse 
Banken» en «Schelde».

9-49(T) —  W estersehelde 
Appelzak —  Tonnen gelegd

Positie : ong. 51"23’N  4»14’E .
In  de Appelzak zijn, ten behoeve 

van bagger-onderlossers, tijd e lijk  
gelegd 5 blauwe tonnetjes, ge­
m erkt «B».

Z ie Belg. kaart «Schelde».

Marktregeling is een woord dat 
in de laatste- weken herhaaldelijk is 
genoemd geweest. De handel verw ijt 
de reder —  en soms wel terecht — , 
dat er niet de minste regeling be­
staat om de visaanvoer te verzeke­
ren.

E r  bestaat over 't algemeen weinig 
overleg bij de reders, men vaart 
meer op toeval dan op berekening, 
en het gebeurt wel meer dan eens 
dat een of meerdere schepen onver­
wacht op de markt komen en een 
overrompeling teweegbrengen. E r  
zijn weken dat er wel meer vis zou 
mogen zijn en er zijn er dat er 
m erkelijk vis te veel is.

De kopers klagen dat ze zeer moei­
l i jk  op de markt, kunnen rekenen. 
Het is om deze reden onder andere 
dat ze b ij voorkeur in het buiten­
land bestellen, opdat ze  zeker zijn 
te zullen krijgen wat ze bestellen en 
nodig hebben. De bestellingen in 
het buitenland gebeuren reeds de 
vrijdagmorgen, als dé aanvoerver- 
wachtingen gekend zijn. E r  zijn ern­
stige handelaars die wachten op de 
Belgische marktvooruitzichten voor­
aleer te bestellen in het buitenland. 
E r  zijn andere die maar op goed 
valle ’t uit in het buitenland be­
stellen en dan hun zaken doen voor­
aleer de Belgische vis verkocht 
wordt.

Hoe dikwijls, door de schuld van 
onjuiste verwachtingopgaven komen 
de kopers niet verkeerd uit ? Heb­
ben de nalatige reders er dan geen 
schuld aan als de eigen kopers zich 
van de eigen —  onzekere —  markt 
afkeren ?

Hoe dikw ijls hebben w ij al niet 
gehamerd op ’t  nauwkeurig en re­
gelmatig opgeven van de aanvoer- 
verwachtingen ? AVe doen het voor 
de zoveelste keer en hopen dat er 
eindelijk gehoor zal komen bij 
Iedereen.

Dan wordt er over ’t algemeen 
door de kopers geklaagd over de 
kwaliteit van de vis, en dan hebben 
ze het in de eerste plaats op de 
schepen die *e lange reizen doen, 
de overblijvers.

Overblijven is altijd  onekono- 
misch en in vele gevallen oorzaak 
geweest van marktbederf, E r  moet 
niet veel slechte vis op de markt 
zijn om spekuleren en prijsbrade- 
ren bij te kopers toe te laten. Ook 
bij hen is er wel wat te verbeteren, 
maar geven w ij lien in de eerste 
plaats geen gelegenheid om ongure 
zaakjes te doen.

Overblijven is echter niet altijd  
een kwestie van slechte wil, maar 
kan het gevolg zijn. van efcn kleine 
tegenslag op zee, waardoor ’t schip 
niet meer de normale marktdagen

kan halen en, liever dan op een
slechte donderdag of een wisselval­
lige zaterdag te markten, b lijft v is­
sen om de volgende maandag op de 
markt te komen.

Moesten donderdag en zaterdag 
ook geregelde marktdagen kunnen 
worden, zouden er zeker veel m in­
der' achterblijvers zijn voor de vol­
gende week. Dit is vooral in de zo­
mer wenselijk, wanneer het warmer 
begint te worden en elke dag min­
der verse vis, minder kwaliteit geeft.

D it zijn heel zeker wel een paar 
punten die in gemeenschappelijk 
overleg tussen reders en handelaars 
kunnen opgelost worden.

QUATERTEMPER­
DAGEN IN HET 
VOORUITZICHT

iIeders en schippers, houdt t=* 
goed rekening mede dat er binnen­
kort, op 23, 25 en 26 mei quater­
temperdagen in het vooruitzicht 
zijn en er tijdens deze week meer 
vis mag aangevoerd worden. R e ­
gel nu uw vaart om binnen te lo­
pen. Vergeet vooral niet uw schip 
met gebeurlijke vangst, visgrond 
en verkoopdag tijdag aan te kon­
digen.

INTERNATIONALE 
VISSERIJJAARBEURS 
TE KOPENHAGEN

De eerste tentoonstelling van 
IJs land s visserijm ateriaa l in Dene­
m arken zal geschieden ter gelegen­
heid van de «Internationale Visse- 
rijjaarbeurs» welke van 18 tot 27 
mei doorgaat te Kopenhagen. Een  
collectieve stand zal door IJs lan d  
opgericht worden.

Een  speciale jaarbeurscommissie 
van IJs lan d  heeft deze deelname 
van IJs landse  visserijprodukten 
mogelijk gemaakt, de exportpro- 
dukten zullen bestaan uit gedroog­
de en bevroren vis, vismeel, ka- 
beljauwleverolie, garna,al en ka­
viaar.

Ook de IJs landse  conservenfa­
brieken zullen officieel deelnemen 
aa.n de tentoonstelling. Een  specia­
le inlichtingsdienst zal de duizen­
den bezoekers in de mogelijkheid 
stellen volleidge details te krijgen 
over de IJs landse  uitvoermogelijk- 
heden.

DE BELGISCH NEDERLANDSE 
VISSERIJALMANAK 1956

Is verkrijgbaar door storting van 175 fr. op P.G.R. nr 41.89.87 
van «Het Visserijblad», Oostende.

V erm eld t op Uw strook  : «Visserijalm anak».
Verder is de a lm anak ook verkr ijgbaar op volgende adressen : 

H and in  H and, Oostende ; H and in  H and, Zeebrugge ; O nderlinge 
V isafslag, Oostende en N oordzee B oekhandel, V indictivel. 22, Oostende.

IN NEDERLAND
V erkrijgbaar in  N ederland : N V. O bservator, ~West-Zeedijk, 52, 

R otterdam  - O, N ederland.



INVOERSTATISTIEK FEBRUARI 1955 - 1956

Landen van  herkomst H aring Gew icht in  kilogram > W aarde  in F ra n k

Andere zeevis
Boven 40 cm. Onder 40 cm. Sprot M akreel voor V is bt. Cont.

Conserven

Nederland (1) 87.075 102.415 297.395 194.219 __ — __ _ 1.175 13.600 __ __ 6.851.018 7.363.355
Denemarken (2) 'À— — 61.354 78.443 —- — — - —  — — 18.880 998.255 1.405.770
Noorwegen (3) 162.700 419.400 128.401 143.364 — — •— - —  — — 15.000 2.705.278 3.867.168
Zweden (4) — — 2.190 2.146 35.520 29.660
Engeland (5) — — 115.602 57.832 2.555.293 1.182.559
F ra n k r ijk  (6) — ' — 47.611 2.471 — — —  ■— 29.962 41.024 ■ — — 517.748 372.054
West-Duitsland (7) — 2.500 236.305 72.731 112.783 —  65.470 —  — — — — 4,017.125

Totaal 249.775 524.315 652.463 714.780 72.731 112.783 —  65.470 31.137 54.624 —  ‘ 33.880 13.663.112 18.237.691

W A A R V A N Gew icht W aarde Gemiddelde prijs
(1) Kabeljauw

H aring 163.270 127.960 2.503.785 1.967.881 15.33 15.37
Schelvis 87.075 102.415 576.816 646.644 6.62 6.31
Tarbot 18.541 23.711 250.539 243.068 13.51 10.25
W ijt in g 22.085 19.285 571.778 521.258 25.88 27.02
Vleet — 12.450 — 52.600 4.22
Rog 8.683 4.008 139.251 60.172 16.03 15.01
Staart 4.553 2.260 59.777 27.747 13.12 12.27
Rokerijv is — 1.402 — 32.027 22,84
Koolvis 72.395 — 278.850 — 3.85
Heilbot 2.191 1.221 21.383 14.854 9.75 12.16
H aa i 2.313 — 87.058 — 37.63
M akreel voor Conserven 1.475 — 31.800 — 21.55
Onder 40 cm. 1.175 13.600 10.870 93.536 9.25 6.87

Tong 71.598 99.960 2.259.604 3.523.391 31.55 35.24
W ijt in g — 6.261 — 93.536 6.87
Schol ; — 5.498 —■ 63.429 11.53

(2) Kabeljauw 43.223 66.654 684.232 1.001.284 15.83 15.02
V is  bt. Cont. — 18.880 — 186.300 9.86
Vleet 9.400 7.461 206.485 155.095 21.96 20.78
Schelvis 3.866 4.286 58.673 61.844 15,17 14.42
Rokerijv is 4.855 — 48.550 — 10.00

(3) H aring 162.700 419.400 1.133.540 1.910.670 6.96 4.55
Zeepading 83.882 66.729 985.623 744.005 11.75 11.14
Kabeljauw 22.274 54.842 288.427 642.729 12.94 11.71
Schelvis 18.003 20.418 213.753 232.483 11.87 11.38
V is  bt. Cont. 3.500 15.000 63.200 317.700 18.05 21.18

(4) V leet 2.110 2.146 34.840 29.660 16.51 13.82

(5) Kabe ljauw 18.190 30.282 335.319 545.542 18.43 18.01
Zeebrasem 79.032 10.500 1.730.181 185.638 21.89 16.67
Tarbot 8.049 7.560 237.492 261.998 29.50 34.65
Vleet 6.840 2.999 170.004 56.100 24.85 18.70
Staart 1.403 2.734 39.387 62.230 28.07 22.76
Heilbot —■ 2.943 — 54.611 18.55
Rokerijv is 1.600 — 35.200 — 22.00

(6) M akreel voor conserven 29.962 41.024 269.658 342.799 9.00 8.35
W ijt in g 16.150 — 58.970 — 3.65
M akreel 10.394 2.337 93.546 19.703 9.00 8.43
Rokerijv is 20.495 — 78.114 3.81

(7) Roodbaars 
Sprot 
Kabeljauw  
Koolvis 
Schelvis 
H arin g

189.325
65.470
19.680
18.290
9.010
2.500

2.831.338
457.621
202.540
482.856
35.270
7.500

14.95
6.98

10.29
26.40
3.91
3.00

«Hulp in Nood»
VERZEKERT

aan zeer goede voorwaarden de 
V I S S E R S V A A R T U I G E N  

voor 
Schade aan Derden —  Eigen Schade 
aan romp en motor —  Brandschade 
—  Opsleping —  Totaal verlies en 

voor Bouwrisico.

V I S H A N D E L A A R S  ! 
NEEMT EEN

A B O N N E M E N T  
OP ONS BLAD !

Voor Nieuwbouw en 
Herstelling van Schepen

N. V.

BELIARD - CRIGHTON ftC'



&  -y A t  I ' .

D IE S£L  MOTOREN
VAN 4 TOT 2.000 P.K.

V A L C K E  Frères N.V. 
O o s t e n d e

BOORDGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN
(33V)

Aug.LOY
S C H E E P S B O U W E R  

N IEUW BO UW  HERSTELLINGEN

WERKPLAATS en BUREEL :

Nieuwe Werfkaai, 3
H .R. : O ostende 1187 
P.C.R. : 4150.46
B ank  : S té  Gén. O stende 4874.70

B an k  v. B ru ssel Oost. 189.02
T elefoon  : 72.904 — 74.000

(30V)

Alvorens een VERZEKERING of HERVERZEKERING 
af te sluiten, wendt U in volle vertrouwen tot de firma

L e o n  V A N  E E S S E L  .
M akelaar in alle Verzekeringen en Herverzekeringen

A N T W E R P E N
O udaan, 26 

Tel. 32.38.55 (7 lijnen) 
T elegram  : 

Leom eessel A ntw erpen  
T elex  :

I>eoneessel A ntw erpen 277

B R U S S E L  :
K on in k lijk estraat, 23 

T el. 17.95.05 - 17.39.77 
T elegram  : 

L eoneessel B russel

Korrespondenten in

L U I K
Tél. 23.33.93 

T elegram  : L éon eesse l L uik

Hamburg, Londen, Parijs,
New-York, Rotterdam, enz...

S C H E E P S W E R F

W w e H. Deweert-Crekillie & Zonen
p.v.b.a.

N IE U W E  W E R F K A A I, 2 O O S T E N D E

Scheepsbouw  en  h erste llin g en  — S p ecia lite it van  reddingboten  
A rtikelen  v oor  v issersvaartu igen

GROTE ZAGERIJ
van  boonen en  andere houtsoorten

M A G A Z IJN  V  A N  R IG A - S P A R R E N  

Telefoon 718.50 — P r iv é  731.01 Huis gesticht in 1892


