Dreigende wolken boven onze vissershaven, symbool van de
strijd der visserijnijverheid ?
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Sieuchten aan Zeeaavenden

BELG6IE

20/102(T)
LOMBARDSIIDE

ZEEWAARTSE
SCHIETOEFENINGEN

Zie B.a.Z. 1/9(T)-1956.

Gedurende de weken van 1 tot en
met 13 oktober 1956 zullen schiet-
oefeningen uitgevoerd worden door
artillerie in de grote sector.

Deze oefeningen worden gehou-
den op de werkdagen van 0700 tot
1030 GMT (0800 tot 1130, plaatselij-
ke tijd) en van 1230 GMT (1330,
plaatselijke tijd) tot zonsondergang.

Zij worden ’s zaterdags geschorst
om 1130. plaatselijke tijd.
De schikkingen van B.a.Z. 1/8-

1956 zijn van kracht.

(Med. S.S.A.M. Nieuwpoort 24-9-56
H. 23170)
20/103(T)
NOORDZEE. — S SECTOR.

SCHIETOEFENINGEN OP ZEE

Op 15 en 16 oktober 1956 znllen
schietoefeningen gehouden worden
door eenheden van het «Zeekorps»
van 0900 tot 1800 (plaatselijke tijd).

Deze oefeningen zullen gehouden
worden binnen de zone bepaald
door de volgende punten, zoals ge-
meld in B.a.Z. 1/11(T)-1956 :
1° 51°21°00”"N 2°05’00”E punt A.

2" 51°21°00”"N 2°13’00”E punt B.
37 51°22°00”"N 2°19°00”E punt C.
4° 51°28°00"N 2°19°00"E punt D.
5° 51°29°15” 2°05’00"E punt E.

De schikkingen van B.a.Z. 1/11(T)-
1956 zijn van kracht.

(Med. Zeekorps Oostende 24-9-56

— H.23137)

NEDERLAND

20/104
WESTERSCHELDE. — MIDDELGAT.
WRAK GELICHT.
LICHTBOEI OPGENOMEN

Posities : ongev. 51°25".N 3°55":0E.

Het wrak «Kare» (179dm) is ge-
licht en de zwarte lichtboei in po-
sitie 51°25’05”N 3°55’31”E is opge-
nomen.

B.a.Z. 18/96(T)-1956 vervalt.
(Zie Belg. krt. (Schelde»),
(Ned. B.a.Z. 218/3051 — H.23141)

B.a.Z. (P) en (T)
STEEDS VAN KRACHT

1952-36/107 — Belgische kust.
Haven Nieuwpoort. Betonning.

1952-41/127 — Belgische kust.
Haven Nieuwpoort. Lichtenlijn
van vlotkom ontstoken.

1953-4/19 — Belgische kust — Klei-

ne Rede Oostende. Opruiming
van wrak.
1953-25. 106 — Westerschelde. —

liveringen. Oefengebied.

1955-1/9 Lombarsijie. mr- Zee-
waartse schietoefeningen.

1955-1/10 ~4 Lombardsijde. — Zee-
waartse schietoefeningen. Kleine
sector.

1955-1/11 — Noordzee. — S sector.

Schietoefeningen op vlottend doel
en luchtdoel.

1955-14/69 — Haven Duinkerken. —
Baggerwei kzaamheden.

1955-14/70 — Haven Duinkerken,.—

Baggerwerkzaamheden,
1955-22/102 —: Haven Duinkerken.
Wrak.

1956-6/31 — Westerschelde. — Nauw
van Bat. Wraklichtboei.

1956-7/34 — W ielingen. — Lichtboei
«Zand» tijdelijk opgenomen.

1956-7/35 — Westerschelde. — Pas
van Terneuzen. Wrak. Wrakton.

1956-9/46 Zeegat van Vlissingen.
— Oostgat. Wraklichtboei.

1956-9/48 — W esterschelde. — Hans-
weerd. Tijdelijke stremming Oost-
sluis.

1956-9/49 —1 Westerschelde. — Ap-
pelzak. Tonnen gelegd.

1956-10/52 — Wa.ielingen. — Wrak.
Opruimingswerkzaamheden.
1956-10/54 — Wielingen. — Wrak.

Opruimingswerkzaamheden.

1956-10/59 W esterschelde.
Nauw van Bat. Wrakton tijdelijk
opgenomen.

1956-11/62 — Grote rede Oostende.
*— Wrak. Opruimingswerkzaam-
heden.

1956-12/68 — W ielingen. m»— W rak-
ken. Opruimingswerkzaamheden.
1956-18/94 — Noordzee. — Lichtboei
tijdelijk gelegd.
1956-19/99 — S-deel.

nenvelden.

— Oefenmij-
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V i6 A e v ifp e w a n e e t

Feiten, sterker dan een Lord Mayor !

MERLEDEN week hebben we het vraagstuk nog eens aangevat, in
verband met een thesis over het tekort aan visserijpersoneel.

Men zal ons misschien het verwijt richten dat we steeds «ge-
voelsargumenten» hebben gebruikt. In visserij spreekt men licht over
gevoelsargumenten, het geeft spoedig de indruk dat het zo is, omdat
het beroep, evenals dit van de mijnwerker meest tot het gevoel
spreekt. En toch is het niet zo, onze voorstellingen waren steeds ge-
steund op vaststellingen van de visserijmiddens zelf. We hebben af
en toe ook cijfers aangehaald. Deze week willen we uitsluitend cijfers
gebruiken, omdat deze zoveel te meer onze vroegere beschouwingen
onderlijnen.

ALS we het totaal aantal vissers met dit der vaartuigen vergelijken

over de verschillende naoorlogse jaren, schijnt de vermindering
van het personeel logisch de vlootvermindering te volgen. De cijfers
geven echter een ander beeld wanneer we de gemiddelde bemanning
per vaartuig berekenen.

1946 1.992 vissers 408 vaartuig. gemid. per vaartuig : 4,9 man
1947 2.110 » 407 » » » » 52 »
1948 2.018 » 411 » » » » 49 »
1949 1.942 » 410 > » » » 47 »
1950 1.840 » 396 » » » » 47 »
1951 1.862 » 398 » » » » 47 »
1952 1.779 » 381 » » » » 47 »
1953 1.727 » 378 » » » 46 »
1954  1.833 » 395 » » » » 46 »
1955 1.800 » 391 » » * » 46 »
1947, dat nog een goed jaar was, heeft het grootste aantal vissers
en ihet grootste gemiddelde aantal. Toen waren er nog veel grote
vaartuigen (ex-Duitse treilers, Oostendse rederij, enz...). Maar met

de krisis van 1948 en het verdwijnen van de grootste vaartuigen, be-
gint het verval van de bemanningssterkte en, niettegenstaande de
laatste jaren de grote schepen weer in aantal hebben toegenomen,
blijft de gemiddelde bemanningssterkte dalen.

Dat verschijnsel is niet alleen een gevolg van de voortdurende
verandering in de samenstelling van de vloot, het is een algemeen
verschijnsel op alle kategorién vaartuigen, dit bewijzen volgende ge-

tallen

Kategorie | 1946 745 205 vaartuig. gemid. : 3,6
1948 518 162 3,2
1955 373 123 3,-
1946 300 67 4,5
1948 319 78 4,1
1955 261 70 3,7
1946 519 93 5,6
1948 581 107 54
1955 604 126 4,8
1946 227 31 7,3
1948 388 51 76
1949 265 45 6.-

Kategorie V en VI :

(enkel V1) 1946 201 12 16,7
(enkel V1) 1948 212 13 171
(kat. V) 1955 150 18 8.3
(kat. V1) 1955 147 9 16,3

Voor de kleinste kategorie (l) dient zeker opgemerkt dat, on-
danks het feit dat de allerkleinste vaartuigen zijn weggevallen, de
gemiddelde bemanning nog daalt. Voor de kategorién V en VI was
de vergelijking minder gemakkelijk daar sinds 1949 een nieuwe in-
deling van deze kategorién in voege is.

Voor kategorién II, Il en IV is het verschijnsel des te mar-
kanter daar de bemanningssterkte van deze vaartuigen niet zeer
groot is, en bijgevolg een man minder per schip niet alleen meer
werk, maar groter verrr.oeidheid en meer ongevallenrisiko voor de
opvarenden meebrengt.

onderzoeken we de toestand per
is de verhouding van de verschil-
1 1948 en 1955.

IN de volgende reeks getallen,
haven. Een eerste verschiljnsel, i
lende havens. We nemen enkel twee jaren

Op 100 vissers van de Belgische vlioot waren er :

in 1948 : in 1955 :
te Oostende 59,81 51,56
te Zeebrugge 27,50 37,83
te Nieuwpoort : 11,55 9,89
te Blankenberge 1,14 0,72

Op het eerste zicht lijkt het dat Zeebrugge aan belang heeft

\%ewonnen dat heeft het ook inderdaad, maar er zijn meer schepen
iA(TpVnm on r>ffd ic rlo» rlulunrf 170

bemanningen in alle havens even dalend :

Oostende 1948 1.207 vissers 207 schepen 58
1955 928 169 5,5
Zeebrugge 1948 555 130 4,3
1955 681 165 4,1
Nieuwpoort : 1948 233 67 35
1955 178 53 3,4

0 F de afvallige vissers van Oostende en Nieuwpoort naar Zeebrugge

gelopen zijn, is een. vraag die zich wel opdringt, maar niet in het
kader past van deze beschouwingen. In elk geval is er een verminde-
ring van personeel waar te nemen en deze vermindering is niet in
verhouding tot het wijzigend getal vaartuigen..

Moest de gemiddelde bemanningssterkte gelijk gebleven zijn,
onafgezien dan nog van het feit dat de vaartuigen steeds groter ge-
worden zijn en dat de meeste kleine wegvielen, zou men thans over :
391 x 4,9 of 1916 vissers moeten beschikken, er zijn er slechts 1.800,
zodat er minstens 116 reeds te weinig zijn om een bezetting te hebben
die dezelfde is als in 19/8.

J.'H.K.



Brief wvar»

Stierman Leeze

Beste Menschen,

W at zouden me vandeweeke
vertellen. Ah, ja 't is waar, goed
dat je 't zegt, '’k moeten de reste
van de hiestoorie van Tcheene
Buuze vertellen, hoe datten de vis-

scherie verlaaten hebt deur 't
vrouwvolk.
Zoo Tcheene had wel een-

twadde gevoenden, maar je moeste
wachten en je koste niet meer
wachten en je valt daar op een
weeve met zelve twaalf kienders.
Je kwam het zeggen en vraagen
wat dat ik der van peinzen, ’k Zeg-
gen, Tcheen, je moet zien wat dat
je doet, je zijt al een keer ge-
trouwd geweest, en je zijt ook
geen snotneuze meer.

Luistert, zei Tcheene, 't is
geen schoonheid, maar 't is een
goeje kapitaalbeleggienge. Ze hebt
zelve twaalf kienders, ze weet wat
dat er van is en ze gaat niet veel
t verschil zien als ze mijn dertiene
der bij krijgt. Aan den anderen
l:ant, z’itcn, 'l: zijn ik veele liever-
sten den tweede vent van een wee-
we dan den eersten.

t Biezonderste van al, zei
Tcheene — en je bewees hiermee
daotten nog zoo dom niet is ofdat-
ten der uitziet, ’k gaan niet veele
r.ieer moeten werken, 'k Zeggen
neen, hoe gaat je dadde flikken.
Luistert, zegt Tcheene, ’k gaan
mijn schip verkoopen en mijn ek-
samen meedoen aan stad voor
straatevaager. En peinst je gij dat
die gasten veele verdienen, zeiden
kik. 'k Moeten kik niet veele ver-
dienen zei Cheene, maar ’k gaan
een fortuine verdienen met mijn
kiendergeld, reekent een keer uit
wat dat dat gaat opbrengen : vijf
en twientieg kienders. Je mag al
kapietein zijn van een ieslander
om dat te trekken. En in de plaat-
se dat ik met mijn schuite gaan
moeten geld verdienen voor mijn
kienders, gaan het mijn kienders
zijn die geld opbriengen.

’k Zeggen, dat is gemakke-
lijk gezeid, maar peins je gij dat
eksaamen van straatevaager zoo
gemakkelijk is ? 1 Zijn kandieda-
ten genoeg zeie. k Zitten daar aal
te gaare niet veel mee in, zei Chee-
ne, ’k gaan ik wel voorspraake
hebben van eentwaar een politie-
ker op 't stadhuis, 't is haast kie-
zienge en reekent maar een keer
uit wat dat een meenaage gelijk 't
mijne beteekent voor die men-

schen @ 27 stemmen en als mijn
kienders laster gaan vrijen en
trouwen, gaan der daar nog 25

stemmen bijkommen, dat zijn der
twee en vijftig en dat schijnt al te
tellen zeeker.

Tcheene is getrouwd en 't is
alzoo gebeurd dat dien mensch de
zee en de visscherije verlaaten
heeft voor een vrouwmensch.

Maar om nu die brief verder
te vullen en niet oover wat anders
te moeten beginnen, gaan ’k de
reste van Tcheene zijn hiestoorie
der nog bij schrijven.

Tcheene zijn tweede vrouwe
wilde malgree op een Diessendag

trouwen, omdat de vrijdag onge-
luk briengt. t Is waar ook, zei
Tcheene, maar dat past ook niet

al te goed met mijn bereekenien-
gen op een Diessendag, want als
ik dad uitreekenen gaan me onze
zilveren jubielee vieren op een Don-

derdag en ’k en kunnen dan niet
thuisblijven, want 't is antreine-
ment van de veugelpiek. Ze zijn
dan maar op een Woensdag ge-
trouwd gelijk al t chiek volk en
met een geheele swiete op t stad-
huis.

Voor de meubels wilden ze
ook doen gelijk de joenge koppel-
tjes Ze hadden hunder ouden brol
verkocht en ze giengen naar de
wienkels om eentwadde speesie-
jaals te koopen Maar 't moeste
eentwadde zien datter niemand en
hatlde. Ehwel, zei de marchand,
je kunt ze misschien komtant be-
taalen. 't Is een gedacht zei Tchee-
ne.

Me wierden gevraagd op de
bruiloft Euphrasie en ikke,
moesten getuige zijn. t Was am-
betant, want me moesten daardeu-
re een kadoo geeven en op ons pie-
kebeste d~ar naartoe trekken.

Voor die kadoo was 't nog
zoo gemakkelijk niet om eentwad-
de te vienden Ze hadden al van
allesten gekreegen. Van den eenen
een eetservies voor twaalf persoo-
nen, van den anderen een glaazen
servies, ook voor twaalf persoonen

met alle soorten van glaazen
voor de druppels, de shampagne,
den aperietief en 't bier. 'k Zeg-

gen bij ons hebben me wijnder
dat allemaale niet noodig : 'k zou-
den ik wel druppels drienken uit
bierglaazen ook, zoender te rekla-
meeren en zoender dat 't mijn
minder goed zou smaaken.

t Was daar nog een kaffie-
servies voor twaalf persoonen en
leepels en verchetten en messen,
ook allemaale voor twaalf persoo-
nen. 't Zijn al diengen die niet
praktisch zijn voor een meenaage
van zeventwientig man, zei Eu-
phrasie, weet je gij wadde, me
gaan wiinder een polleepel kadoo
geeven, de deezen kan dienst doen
voor zeeventwientig persoonen en
meer ook als 't noodig is. Al die
serviesen voor 'twaalf man, 't is
gelijk voor met hulder te lachen.

Met de kleers was 't wat an-
ders. Euphrasie haalde mijn zwar-
te kostuume uit, streek een nieuwe
plooje in mijn broek en ze keek
mijn wit hemde na met dat dat
hemde alzoo erg begoste te ver-
slijten, zegt ze : Stierman, je kan
dat hemde alzoo niet meer aan-
doen. En ik : 'k hebben 't ook ge-
peisd dat me zouden moeten een
nieuwen koopen. Wadde, zei ze,
peinst je gij dat 't geld op mijn
rik groeit ? Voor een keer dat je
dit hemde aandoet in je leeven,
t is al verlooren geld en daarbij,
’k moeten spaaren. Ja’s, ze had een
nieuwe jas gekocht, een nieuwe
hoed, een nieuwe sakoch, nieuwe
handschoenen, nieuwe dekotees, al-
lemaale voor heur, want ’k draa-
gen ik dadde niet.

Ze hebt dan die manchetten
vermaakt die 't ergste versleeten
waaren met de sleppen van dat
hemde. Dat was wel genoeg voor
mijn en 't ging geen mensch zien
dat ik geen sleppen aan mijn hem-
de hadden. Maar hoe gaat dadde,
k geneerden mijn gelijk nog
nooits op die trouw en ’k peinsden
der geheel den tijd op dat de men-
schen de sleppen van mijn hemde
kosten zien en 'k waaren der zoo
mee beezieg dat Euphrasie, als ze
van den anderen kant van de taa-

Met Uid&etijmudeum te ffiexyen
( Maa>uveg.en)

(Vervolg van vorige week)

De LEVENSLEER van de vis
wordt aanschouwelijk voorgesteld
in een volgende afzonderlijke af-
deling.

In Noorwegen heeft de zalm en
haar familielid de forel, de meest
belangrijke plaats in de rij zoet-
watervissen.

In april komt de rijpe zalm uit
zee de rivieren opgezwommen om
te paaien. De paaiperiode loopt van
oktober tot november (tijdstip ver-
schilt volgens de rivieren). Na het
paaien sterft de volwassen vis
meestal. Gewoonlijk kent een zalm
slechts één paaiperiode in zijn le-
ven.

De stand toont hoe een zalmei
ontwikkelt na de paaiing en toont
ook de eerste vormen van leven in
het ei (embryonnaire stadium). Bij
de jonge vis, die pas uit het ei
komt, merkt men vooral de grote
zak op die onder de maag hangt.
Daar de kleine vis niets kan eten
gedurende de eerste dagen van zijn
leven, leeft hij gedurende die pe-
riode van de voedselvoorraad in die
zak. De voorwaarden van het wa-
ter bepalen hoeveel zalmen van de
nieuwe klasse zullen overleven en
groter worden.

De levengeschiedenis van de
zalm, zowel als van de andere vis-
soorten, kan nagegaan worden
door het bestuderen van de schub-
ben op het lichaam of ook nog
van de doorsnede van de rugwer-
vel. Een visschub .is net als een
doorgesneden boom met winterrin-
gen voor ieder levensjaar. Het mid-
den van de schaal is een donkere
viek, deze betekent de drie eerste
levensjaren, wanneer het jonge vis-
je nog in zoetwater — stroomop-
waarts — verblijft. Daarna ver-
trekt de zalm naar zee, waar hij
twee jaar leeft vooraleer rijp te
worden. Gedurende deze twee laat-
ste jaren groeit de zalm buitenge-
woon snel. Na deze groeiperiode
vertoont de schub een soort litte-
ken, dit is het teken van het eer-
ste paaien. Sommige vissen hebben
reeds tweemaal gepaaid vooraleer
ze gevangen worden. Dergelijke
gevallen komen nu nog zelden
voor en komen ook meest voor bij

vrouwelijke dieren, minder bij
mannetjeszalmen.
De VISSERIJGRONDEN langs

de NOORSE KUST worden voor-
gesteld door een reuzeplattegrond
in het midden van de zaal, waarop
de Noorse kust, de hoogten en diep-
ten van zee en land zijn afgebeeld.
Men ziet duidelijk dat de zeebo-
dem, langs de Noorse kust riffen,
valleien en bergen telt, evenals het
Noorse woeste land zelf. Er zijn
steile hellingen in zee waar de bo-
dem plots tot 4.000 m diepte zinkt.
In deze diepten komt het koule
water van de poolstreken. De golf-
stroom is een oppervilaktestroom

fel riep : Stierman, je manchetten
steeken uit pas op dat je ze niet
vuil maakt want t zijn nog maar
nieuwe, dat ik antwoorden : t zijn
riijn manchetten niet, 't zijn mijn
oleppen van mijn hemde die uit-
steeken.

En daarmee weet je gijnder
nu die hiestoorie van Tcheene Buu-
ze en kunnen kik stoppen voor van
de reize. Menschen doet julder
beste ook 't ook zoo verre te brien-
gen en tot weederhooren.

welke loopt tussen de Wywille-
Thomsen rif tussen Shetland en de
Faroer-eilanden, de Noorse Kkust
volgt en uitloopt in de Barendzee.

Het VISSERIJONDERZOE-
KINGSWERK is natuurlijk zeer
belangrijk in Noorwegen. Dit stelt
een afzonderlijke stand voor.

W anneer millioenen vrouwelijke
vissen elk millioenen eieren leg-
gen, wordt er zodanig veel jonge
vis voortgebracht dat, zo ze alle
rijp werden, er over de gehele we-
reld geen water genoeg zou zijn.
Doch een belangrijk aantal vislar-
ven sterven in hun prilste jeugd,
en een aanzienlijk getal andere vis-
soorten sterven later

Wanneer men een aantal jonge
vissen verzamelt en ontleedt, krijgt
men een algemeen overzicht over
de sterfte en het gewicht van een
zekere jaarklasse. Dit wordt bij-
voorbeeld afgebeeld voor de Lofod-
denkabeljauw. Het maximumge-
wicht van de jaarklasse ligt tus-
sen het 9e en het 10e levensjaar.
De opbrengst van de Lofoddenvis-

serij gedurende de afgelopen 90
jaar is zeer wisselvallig geweest.
We stelden «korte tijd» variaties
vast, welke onregelmatig zijn, en

«langdurige» variaties, welke ’ re-
gelmatig voorkomen.

De korte tijd variaties zijn te
wijten aan verschillende faktoren,
zoals : wind, weder, hydrographi-
sche toestand van het water, aan-
tal vissers, enz... De «langdurige»
variaties hangen af van de belang-
rijkheid van de kabeljauwbevol-
king. Dat wordt grafisch aange-
toond. De gebogen lijn die de jaar-
lijkse vangst tijdens de jongste 20
jaar voorstelt, loopt boven de gebo-
gen lijn die de betrekkelijke sterk-
te van de verschillende jaarklassen
aangeeft.

HISTORISCHE ONTDEKKIN-
GEN. De meeste woonplaatsen uit
het stenen en bronzen tijdperk in
Noorwegen waren gelegen op de
eilanden, tussen de eilandengroe-
pen of bij de open zee waar goede
visgronden en veel mosselbanken
gevonden werden. Sinds die tijden
echter is het land gerezen en lig-
gen deze plaatsen hoger op van de
watergrens. Een bijzondere plaats
is «Skipshelleren» waar gedurende
vele duizenden jaren mensen ge-
woond hebben. De oudste vondsten
zijn meer dan zevenduizend jaar
oud, de latere vondsten komen uit
de Middeleeuwen.

Uit deze vondsten blijkt dat alle
mogelijke modellen van vishaken
toen reeds oekend waren. De
grootste vishaak werd gevonden
samen met de graten van een leng.
Dat bewijst ons dat 5.000 jaar gele-
den het vissen met haken in diep
water reeds gekend was.

VISSERIJPRODUKTEN. De vis-
serij is in de eerste en belangrijk-
ste plaats een uitvoerbedrijf en de
Noorse visnijverheid vervaardigt
produkten voor de wereldmarkt.

Gedroogde en gezouten vis zijn
de oudst gekende uitvoerartikelen.
De meeste dezer produkten worden
uitgevoerd naar katholieke landen
in Europa en Zuid-Amerika. Verse
vis, bevroren of geijsd, is een mo-
~dern produkt dat steeds in groter
Jhoeveelheden wordt uitgevoerd
naargelang de koeltechniek vorde-
ringen maakt.



V.B.Z -KALENDER

DONDERDAG 4 OKT. :
Dag van de koeltechniek
voor de visserij te Oosten-
de.

ZATERDAG 13 OKT.
VBZ-zitdag- te Nieuwpoort.

DONDERDAG 22 en
VRIJDAG 23 NOV.
Dag van de hulpverlening
op zee te Oostende.
Bezoek van het HKS DE

HOOP.
DONDERDAG 13 DEC. :
Eerste VBZ-filmavond. y

d Bigse

W E HEL I m**x*x

3ielang.%ij(i thC_d. kangxea
te doelende Ut 1958

Het Verbond der Belgische Zee-
visserij heeft bij de F.A.O. aange-
drongen opdat, ter gelegenheid
van de wereldtentoonstelling 1958
een internationaal kongres te Oost-
ende zou plaats vinden.

Er werd gehoopt dat het kon-
gres der visserijtechniek op dit
tijdstip zou doorgaan, de datum
werd evenwel een jaar vervroegd
voor dit kongres dat in 1957 te
Hamburg zal doorgaan.

Thans vernemen wij uit officiéle
brond dat voor 1958 een F.A.O.
voor visserijekonomie in ons land
zal ingericht worden, tijdens het

voorjaar en ter gelegenheid van de
internationale tentoonstelling.

D”t is goed nieuws, vooral daar
*V ekoiio”™iisch geoied tot nu toe
vuor de visserij weinig gepresteerd
werd en door dit kongres wellicht
een eerste stap kan gezet worden
o”i de visserijekonomie als weten-
schap internationaal te erkennen
en in te richten.

Het stadsbestuur van Oostende
heeft eveneens uij de bevoegde
overneid aangedrongen opdat dit
kongres te Oostende zou kunnen

doorgaan.

Het Montgommerydok en de
Kustvisserij te Oostende

Als gevolg' op de briefwisseling

tussen het Verbond der Belgische
Zeevisserij en het Ministerie van
Openbare Werken inzake aanpas-

singswerken van het Montgommery-
dok, is dhr B. De Kinder, volksver-
tegenwoordiger, persoonlijk tussen-
gekomen bij de minister van Open-
bare Werken.

Hei

schip terug van reis

Het visserijwachtschip .«A.F. Du-
four» is zopas teruggekeerd van een
achttiendaagse reis naar de IJsland-
se wateren. Terwijl de staf en be-
manning uitrusten van een welver-
diend verlof aan wal, wordt het
sehip klaargemaakt om, binnen een
paar weken, opnieuw zee te kiezen
en wel om een inspektiereis te ma-
ken in het oostelijk gedeelte van
het centrale gebied van de ndordzee
("of in menselijke taal de Witte
Bank), Voor de maanden november
en december is bewaking van de
sprot- en ijle haringvisserij in de
Belgische territoriale wateren voor-
zien.

In de loop der maand november
ter gelegenheid van de besprekin-
gen te Hamburg inzake de overbe-

yisserijwachi-

vissingsmaatregelen. zal de «AF.
Dufour» deze haven binnenlopen
voor een beleefdhe:dsbezoek.

Het schip staat onder bevel van
Lt. ter zee Jonckheere. Dit is de
derde kommandant die dit jaar de
visserijwachf heeft gehad ! -

De heer De Kinder laat de Minis-
ter opmerken dat de versterkings-
werken, die door de Minister be-
doeld worden in zijn schrijven, zou-
den bestaan uit het inheien van
damplanken en, zo dit het geval is,
dat het hem verwondert dat moet
gewacht worden op toekenning van
kredieten aangezien voor dit werk
geen grote sommen vereist zijn en
het belang van dit werk veel groter
is dan de verplaatsing van de stei-
ger. Om deze redenen vraagt de h.
De Kinder dat de Minister zou on-
derzoeken de sommen voor het uit-
voeren van deze werken te halen
van de kredieten voor onderhouds-
werken, zodat nadien zou kunnen
gebaggerd worden eens de kaai ver-
Sterkt. Ny

POMPIERS
NOODZAKELIIK

Bijna elke maand breekt er Op
hett ene of andere vaartuig brand
uit.

Een maand geleden was het op
de Z.489 en vorige week aan boord
van de Z.560. .

Téen de hulp ingeroepen werd
van de pompiers, kon men aan de
braiidsplit niet, daar alles opgeslo-
ten was en moest men de pompiers
van Brugge doen aantreden.

Het komt ons voor dat er bran-
den genoeg zijn te Zeebrugge-ha-
ven opdat men er niet zou zorgen
voor een reserve station dat, be-
hoorlijk uitgerust, onmiddellijk
zou kunnen optreden in plaats van
de pompiers van een half uur te
moeten doen komen.

ZissHi

Dat ge op dwaalwegen zijt' 1

geraakt, bemerkt ge soms

aan de mensen die ge tegen-

komt.
(Fliegende Blatter)
BULLETI*
Verhoging van de huurprijs Vvan
navigatiefoestellen

De verhuurders van navigatietoe-
stellen ondervinden thans moeilijk-
heden bij de invoer van hun toe-
stellen. Inderdaad, voortgaande op
de minister.ele onderrichtingen voor
het afschaffen van de overdrachts-
taks op Je u'trustingen van schepen
konden deze toestellen tot nu toe

ingevoerd worden vrij van invoer
rechten en overdrachtstaks.
De douane heeft echter vastge-

steld dat de bedoelde omzendbrief
niet zeer duidelijk is en dat invoer-
ders van scheepsuitrustingen die
deze toestellen niet verkopen, maar
wel verhuren, bijgevolg niet vrijge-
steld zouden zijn van overdrachts-
taks op het verhuren van deze toe-
stellen.

Moest deze maatregel toegepast
worden, en men spreekt zelfs over
de terugwerkende kracht tot 1952,
zouden de verhuurders verplicht
zijn de huurprijs van deze toestel-
len te verhogen.

Het Verbond der Belgische Zee-
visserij is onmiddellijk tussengeko-
men bij de bevoegde overheid om

SCHIETOEFENINGEN

Volgens berichten aan zeevaren-
den nr 20 zullen in de periode van
5 tot en met 13 oktober 1956 schiet-
oefeningen gehouden worden als
volgt.

Vrijdag 5 oktober. Artillerie grote
sektor m (van 8 tot 11.30 uur en
van 13.30 uur tot zonsondergang.)

Zaterdag 6 oktober. Artillerie grote
sektor (van 8 u. tot 11.30 uur)

Maandag 8 oktober. Artillerie grote
sektor (van 8 tot 11.30 uur en
van 13.30 uur tot zonsondergang)

IJ'nsdag 9 oktober. Artillerie grote
sektor (van 8 tot 11.30 uur en
van 13.30 uur tot zonsondergang)

Woensdag 9 oktober. Artillerie grote

sektor (van 8 tot 11.30 uur en
van 13.30 uur tot zonsondergang)

Donderdag 11 oktober. Artillerie
grote sektor : (van 8 tot 11.30 u.
en van 1330 u. tot zonsonder-
gang).

Vrijdag 12 oktober. Artillerie grote
sektor (van 8 tot 11.30 uur en
van 13.30 uur tot zonsondergang)

Zaterdag 13 oktober. Artillerie grote
sektor : (van 8 tot 11.30 uur.

dergelijke verhoging van de uitba-
t.ngskosten, die thans zeker niet
gewenst is, te verhinderen.

AAN Di
VISSERSHAIEN
VAN ZiiBftoG G
Een vuile kuisbank

Het is een feit dat de Zeebrugse
vissersvlioot over geen slipway
noch droogdok beschikkend, de
vissers en reders aangewezen zijn
op de kuisbank.

Het reinigen van deze kuis-
bank moet geschieden door een
aangestelde, die daarvoor bij aan-
besteding aangeduid werd.

Het mag gezegd dat deze Kkuis-
bank door de reders bijna niet kan
betreden worden daar er veel slijk
op ligt en deze veel te weinig ge-
reinigd wordt.

Wij zijn overtuigd dat het
doende zal zijn de aandacht
Bruggen en Wegen hierop te
tigen, opdat meer aandacht
die bank zal verleend worden.

vol-
van
ves-
aan

NOOuUD-NOOftu-
WEST

Dit is de titel van de film die
vorig jaar gemaakt werd aan boord

van de 0.81 «John» over onze vis-
serij op lsland door de Kkineast
Van Compenolle. De film is dan

eindelijk klaar gekomen en zal te
Antwerpen op het festival der Bel-
gische filmen vertoond worden. Na
het festival wordt dan te Oostende
en dan op donderdag 13 december,
de premiere van de film gehouden,
met voorstelling van de film aan de
overheden en de leden van het Ver-
bond der Belgische Zeevisserij.

Daarna zal de film in alle zalen
van ons land vertoond worden, wat
een prachtige reklame zal zijn voor
de Belgische vis en de visserij.

Er wordt voor het programma
nog een andere zeer belangrijke
film voorzien, alsmede nog een paar
bijfilmen. Het programma zullen
we voorlopig nog niet mededelen,
inaar kunnen nu reeds verzekeren
dat deze eerste avond iets prachtigs
zal worden.



Belgische treiler

le water gelaten

in  Engeland

Zaterdag 22 september werd op
de scneepswen i,ook, YVellon and
UeiiiDIL'Yi i.t,i. te eeveriey, r.nge*aud
ae meuwe treiler «ituncns» te wa-
ter gelaten, vour letcumg vau de
n.v. iviotorvissei'ij te (Joslende.

Ouk in deze rederij iieslaat de
tradil.e ae scnepen te noemen naar
Jjeroemde schilders. Lie «ttuheus» is
net derde scmp van die naam dal
de Moloivisserij zal hezillen, hel
tweede gehouwd ,n Engeland.

Het sciup werd gebouwd, zoals het
zusterschip «breughei», dal thans in
alwerking is, voor de visserij op
zoute ¢n op verse vis. Beide schepen
zuilen met stoom gedreven worden
en Zijn voorzien van oliebranders.

Het huolddek van lieze schepen is
vlak, de verschansing is hoog en
steil, bolle voorsteven en een «crui
ser» achtersteven.

Ue schepen hebben volgende al-

metingen : Lengte, 188 voet, breed-
te, 32 voet, holte 17 voet en bruto
tonnemaat, 800 Ton.

Het v.ssen zal enkel langs de
stuurboordzijde geschieden en er is

Gevaarlijke vangsten
Zeemijn en mijn~
stoelen in de netten

Een drietal Nieuwpoortse vissers-
vaartuigen hebben bij hun laatste
reis onfortuinlijke vangsten gehad.
De N.726 «Frans-Germain» van Jules
Braeckman, die de wvisserij uit-
oefende op de visgronden van de
Kwinte had bij het ophalen van de
sleep een zeemijn in de netten. Het
gevaarlijk goed was van verouderd
model zoals die gebruikt werden
tijdens de oorlog 1914-’18. De N.726
bracht het oorlogstuig aan boord
en zette koers naar de thuishaven
waar de ontmijningsdiensten van
de zeemacht uit Oostende de gevaar-
lijke vangst kwamen weghalen.

«St. Pierre» van
Arthur Vanhoutte moest wegens
een een onfortuinlijke vangst de
visserij stopzetten. Het vaartuig die
de visserij uitoefende ongeveer ter
hoogte van de boei A.l. — plate-
diepje — had bij het inhalen van
de korre een mijnstoel in zijn net-
ten, al was dit tuig niet gevaarlijk
het veroorzaakte toch grote schade
aan de netten, daar het ijzeren tuig
ongeveer één meter hoog was met
een bruto gewicht van 600 kg.

Ook de N.735

De N.753 «Hilaire Hubert» van
reder Rammeloo overkwam derge-
lijk onheil. Ook dit vaartuig haalde
tijdens de visvangst een ijzeren
voorwerp op die bij nader toezicht

eveneens een mijnstoel bleek te
zijn.
Bij het aan wal brengen van de

mijnstoel, opgehaald door de N.735
werd de matroos Roger Symoens,
aan boord, met beide benen gegre-
pen door de kabel die het tuig op-
haalde. Dank zij de snelle tussen-
komst van de overige bemannings-
leden die het onheil zagen gebeuren
en de kabel doorhakten, kon een
groot ongeluk voorkomen worden.
Roger Symoens had echter verwon-
dingen opgelopen aan beide benen.

logies voorzien voor 37 personen
middenscheeps, achter en langs de
bakboordzijde van het visdek. Een
visruim kan 17.000 kubieke voet vis
bevatten.

Me/rouw A. de Launcit, echtge-
note van een beheerder der Motor-
visserj, was de meter. Mr en Mw.
L.P.H. Decrop waren eveneens op de
plechtigheid tegenwoordig, met tal-
rijke andere genodigden, onder an-
dere de Belgische Konsul te Huil.

Kikvorsmensen op zoek naar
haring

De laatste oorlog heeft veel bij-
geholpen tot het ontwikkelen van
de zeevisserijtechniek, noemen we
maar op radar, de dieptemeters
en viszoekers zijn verbeterde oor-
logsinstrumenten. In Amerika
werkt men thans met verbeterde
antiduikboot-toestellen nl. SCANAR
voor het opzoeken van sprot- en
haringscholen.

Maar dat een kikvorsmens, o0k
een oorlogsprodukt, de visserij zou
helpen, dat is een nieuwtje. En toch

Arbeidsongevallen

OOSTENDE

VANTOURHOUT Michel, motorist
op de 0.174 van de rederij Seghers
is bij het regelen van de stangen
van de motor uitgegleden en geval-
len. Vantournhout liep een lichte
verstuiking op van de rechterpols.

GOES Edouard, matroos op de
treiler 0<Sl1 «John» kreeg bij het
bergen van vis een prik in de rech-
terwijsvinger.

LAPLASSE Louis, motorist aan
boord van de 0.277 werd gedurende
het splitsen van staaldraad geprikt
in de wijsvinger van de rechterhand

BEYEN Gustaaf, scheepsjongen
op de 0.243 werd bij het klaarma-

OLIIBE¥UIIING

OP ZSE

Vanaf zaterdag jl. is ieder Engels
schip strafbaar, welke vuile olie in
zee pompt op minder dan 1.000
mijlen van de Engelse Atlantische
kustlijn.

Alhoewel reeds verschillende an-
dere landen maatregelen genomen
hebben op dit gebied, moet opge-
merkt worden dat de landen welke
de meeste tankschepen bezitten, nl.
Amerika, Liberia en Panama, welke
samen 14 millioen ton tankschepen
kontroleren, nog geen enkele maat-
regel getroffen hebben tegen de
oliebevuiling op zee-

YISBOEI
AFGETROKKEN

De Z.510, schipper Utterwulghe
J?ak, korde de vishoei van de Z.498
af.

OPSLIPINGEN

De Z.197, schipper Savels Louis,
moest door de Z.611, eigenaar Pope-
lier Jozef, de haven van Zeebrugge
opgesleept worden met een gebro-
ken afkoelingsleiding.

ken van de korre geprikt
vinger van linkerhand.

VANBESIEN Albert, lichtmatroos
op de 0.278 van de rederij Gonzales
werd geprikt door een enterhaak in
de ringvinger van de linkerhand.

DEPUYDT Albert, matroos werd
bij het ophalen der netten aan
boord van de 0.329 gekneld tussen
visplank en reling van het schip.
Depnydt liep een lichte kneuzing
op aan zijn linkerarm.

ZEEBRUGGE

VANTORRE Omer, motorist op de
garnaalboot Z.52 werd bij het op-
halen der netten geprikt door staal
draad in de linkerhand.

in wijs-

RUSSISCHE
ATOOM-
WALVISVAARDERS

De Russische Minister voor Vis-
serij heeft medegedeeld dat Rus-
land van plan is om binnen de 3
jaar een walvisvaarder van 50.000
ton te bouwen, welke zal aangedre-
ven worden door atoomkracht. Dit
schip zal aldus tweemaal zo groot
zijn dan de grootste thans bestaan-
de walvisvaarder.

In de eerstvolgende 4 jaar zullen
nog gebouwd worden : 2 grote wal-
visvaarders, 175 grote trawlers, 600
middenslag trawlers van 400 PK,,
55 transportschepen en 800 kleine
tankschepen.

80% van
bouwd worden

deze schepen zal
in Rusland zelf.

ge-

VISHANDELAARS
Voor Uw

VISMIJNBRIEFJES
PRIJS-COURANTEN
BRIEFHOOFDEN
FAKTUREN
OMSLAGEN
wendt U tot

de drukkerij :
HET VISSERIJBLAD

18, St. Jorisstraat, 18
OOSTENDE

is het geen nieuws.

Onlangs werd een boek uitgege-
ven in  Engeland «Commander
Crabb», over het leven van een be-
kende kikvorsman die met de Rus-
sische vloot uit. Engeland verdween
Het boek werd geschreven door
Marshall Pugh en vertelt onder
meer het volgend verhaal.

In 1948 kwam een reder uit Yar-
mouth op de gedachte een kikvors-
man aan boord te nemen die, eens
de dieptemeter een school vis had
aangetekend, over bdord zou gaan
en onder water zou gaan kijken
welke vis er eigenlijk zat en hoe de
school er precies uitziet.

Commandant Crabb vond het
idee uitstekend en vaarde in okt.
1948 uit met de drijfnetvissers van
Yarmouth om een eerste onderzoek
in te stellen. Zijn besluit was dat
er op die manier heel goede resui-
laten konden behaald worden.
Het water was voldoende klaar om
hem toe te laten alles waar te ne-
men rnder water wat er ook te
zien was : soort vis, dichtheid en
vorm van de school, vorm van het
net, enz...

Hierop voortgaande en vooral uit
de voordelen die de eerste proeven
hadden opgeleverd, werden voor-
stellen gedaan, waarop Commander
Crabb bereid was in te gaan, maar
de reders hadden zoveel tijd nodig
oin overeen te komen dat er ten-
slotte niets in huis is gekomen.

Een bewijs te meer dat als onze
visserij konservatief is, dit vooral
te wijten is aan gebrek aan over-
eenkomst en dat konservatisme
stilstand betekent, weet iedereen
en voelt iedereen maar al te goed
aan Iden lijve en in de portemon-
nee

VASTGELOPEN

De Z.528, schipper Serreyn Leon,
kwam terug van de visvangst en
bleef steken op de Oostbank in de
havengeul. Het schip kon onmoge-
liflk weg en na talrijke pogingen
werd besloten het hoogwater op te

wachten waarna het schip dan ook
loskwam.

HOOGWATER
TE OOSTENDE

OKTOBER

5 vrij 01.23 07.51 51 4
13.34 20.27 52 2

6 za 02.02 0832 50 5
1415 2105 51 3

7 zo0 02.40 09.12 50 5
1455 21.41 51 5

8 ma 03.18 09.52 48 6
. 15.36 22.12 49 7

9 di 03.55 10.30 47 7
16.19 22.48 47 9

10 wo 04.33 11.11 44 8
17.03 2329 44 10

3 11 dC 05.19 Y J—
17.56 12.04 42 9

OUDE GAZETTEN TE KOOP
2 frank per kgr. Bureel blad.
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(Vervolg van blz. 2)

De moderne haringoliefabriek is
een voorbeeld van de vooruitgang
welke gemaakt werd in de visnij-
verheid. Eertijds gebruikte men de
overschot van de haringvisserij als
meststof op het land. Geleidelijk
kwam men er toe haring te ver-
werken tot olie en vismeel. Van-
daag vormen de haringoliefabrie-
ken de belangrijkste faktor van de
haringvisserij. Deze fabrieken ma-
ken niet enkel meel voor het vee,
maar ook olie voor zeep, margari-
ne en verf. Men zoekt nog altijd
naar nieuwe en betere produkten
die kunnen gemaakt worden van
haring.

De produktie van diepbevroren
vis, de levertraanrafinaderijen en
de conservenfabrieken zijn andere
voorbeelden van de drang om meer
en betere produkten op de wereld-
markt af te zetten.

UITVOER EN INVOER ; Wan-
neer men een moderne visserij wil
uitoefenen, moet men noodza.keldjk
een reeks produkten invoeren zo-
als brandstof, motoren, grondstof-
fen voor het maken van visnetten,
enz... De kost van deze invoer is
natuurlijk niet zo groot als de
waarde van de visuitvoer. Tijdens
de laatste jaren was het verschil
tussen deze posten voldoende om
alle voedingsstoffen te betalen die

Noorwegen uit andere landen in-
voerde.
Vergelijkt men de visserij, de

landbouw en de houtnijverheid, de
drie voornaamste nijverheden van
Noorwegen, stelt men vast dat vis-
serij zeker de belangrijkste s,
vooral op gebied va.n deviezenaan-
brenger door uitvoer.

Niettegenstaande men slechts
een gering kapitaal nodig heeft en
er weinig moet gewerkt worden, is

het economisch resultaat van de
visserij zeer hoog. De waarde af
visser, van alle vis welke in 1948

in Noorwegen asngebracht werd
was 240 miljoen kronen, maar de
uitgevoerde vis bracht reeds in
hetzelfde jaar meer dan het dubbel
aan vreemde munt in ons land.
Slechts 10 % van de eigen vangst
wordt gebruikt in Noorwegen, het
overige wordt uitgevoerd.

NOORWEGEN IS EEN VISSE
RIJLAND. De Noorse kustwateren
zijn de rijkste visgronden die ge-
kend zijn. Terwijl de andere Euro-
pese wateren stilaan leeggevist ge-
raken, zoekt een steeds toenemend
aantal vreemde treilers langs de
Noorse kust tot ver in de Barends-
zee een vangst. Geen overeen-
komst bestaat er om te bepalen
hoeveel en welke soort vis eik
land mag vangen in deze wateren.

Het grootste gedeelte van de
Noorse visaanvoer wordt verwe-
zenlijkt tijdens de seizoenvangsten
en met betrekkelijk kleine scheep-

jes en primitieve vangmiddelen.
Sinds twintig jaar gebruikt men
meer en meer de «purse» seine.

Het gebruiken van kleine schepen
en eenvoudig vistuig heeft het mo-
gelijk gema,akt dat de Noorse vis-
ser eigenaar is van zijn schip en
zijn vistuig.

Dit is heel anders in andere lan-
den. Om de afgelegen wateren te
bevissen, moeten er grote schepen
gebouwd worden en, aangezien er
meestal in open zee moet gevist
worden, is de treil het meest ge-
bruikt vistuig. Hierdoor is even-
wel veel kapitaal nodig, zowel voor
schip, als voor vistuig, uitrusting
en uitreden voor een lange reis. De
vissers kunnen bijgevolg in uiterst
zeldzame gevallen slechts eigenaar
zijn van hun vaartuigen.

Het belangrijkste vraagstuk
voor verdere vooruitgang is dit
hoe geraken we aan voldoende

grondstoffen buiten de seizoenvis-
serijen ? Dit vraagstuk werd ge-
deeltelijk opgelost door de organi-
saties en de cooperatieven van de
vissers. Moderne vaartuigen wor-
den thans gebouwd voor de visse-
rij op verder afgelegen wateren,
zonder aan de algemene struktuur
van de Noorse vissersvloot wijzi-
gingen te brengen. Hierdoor is
het mogelijk dat de Noorse vissers,
ook buiten de seizoenen (haring on
kabeljauw) hun brood verdienen
en het ganse jaar door een zekere
welstand genieten.
N.V.M.

Studie van notaris
JAN-BAPTISTE de GHELDERE
te Heist-aan-Zee

ENIGE ZITDAG VOOR TOEWUNZING
Op DINSDAG, 23 OKTOBER 1956,
om 3 uur ’'s namiddags te Zeebrug-
ge, in het café gehouden door rar
Henri Desutter, Vismijnstraat, van :
SCHUILHAVEN ZEEBRUGGE

Een kloek en schoon gebouwd
ZEEVISSERS-
VAARTUIG
Z.486
«CHAHUE-ELS5E»

gebouwd in hout
barn, metende
15/'100e ;

in 1927, werf Sa-
bruto 22 zeeton
met motor Bolnes 60 H-P.
(type 1936 (volledig herzien in
1955), met inventaris en inboedel.
Vrij met de betaling
(544SVN)

DE VIS

IN ONS VOEDINGSSYSTEEM

Bestrijding van een

zeer nadelig

In «Vooruit», het Gentse dag-
blad, verscheen op vrijdag 28 sep-
tember volgend artikel over het
visverbruik in de rubriek «Voor
Vrouw en Kind».

De Belgische  kuststreek s
:teeds bekend en zelfs befaamd
geweest voor de flinke vissersbe-
volking en voor de kundige en de
keurige visserij, door haar be-
oefend.

Van oudsher heeft men er zich
aan onze Noordzeekust op toege-
legd uit de onmetelijke levensrijk-
dom van de zee de bevoorrechte
voedingsmogelijkheden te putten.
De oude Belgische vissers hielden
het niet alleen bij de rijkbeviste
Schelde, een uitgelezen exploitatie-
terrein, voor niet te zeer gekompli-
keerde visserijtechniek, zij haal-
den het ver boven vissersburen uit
aanpalende landen en zorgden er
voor dat onder meer de haring-
vangst zo doeltreffend als winstge-
vend werd en een flinke toemaat
aan de voedingsbevoorrading be-
zorgde.

Indien het Kanaal en de Noord-
zee de voorrang hadden voor het
bedrijf, dit vooral om reden van
ligging en van rijkdom aan fijne
vissoorten, werden ook veel ver-
dere visserijgelegenheden opge-
zocht en liep het avontuurlijk zei-
len naar de Shetland-eilanden, de
Farcé’s en zelfs tot lJsland, hoe-
zeer men voor die visserij een zeer
speciaal techniek diende toe te
passen.

Het visverbruik was, in vroegere
eeuwen, in ons land tot een zeer
hoog cijfer opgeklommen. Geen
weelderig tafelgenot zonder het
voorbrengen van allerlei visge-
rechten. Later moest deze uitzon-
derlijk gezonde voeding plaats
maken voor een toenemend vlees-
verbruik, waarbij talrijke aan-
leunende’ produkten eveneens in
de voorrang werden betrokken.

In de laatste dertig jaar is 'het
visverbruik nog achteruit gelopen,

tegenover de aanbrengst en de
marktbevoorra.ding.
Nochtans wij weten zeer goed

dat talrijke gezinnen wekelijks af-
nemers zijn van een tamelijke hoe-
veelheid vis.

Er bestaat een vooroordeel dat
vooral in de laatste jaren een spij-
tige invioed heeft verkregen : de
vis zou minder voedzaam zijn dan
het vlees.

De praktijk heeft sedert lang
deze verkeerde gedachten tegenge-
sproken. En toch houden tal van
lieden er aan.

Vraag aan Uw
voortverkoper

GARENS,

TOUWWERK,
MIXTETOUW en

STAALDRAADKABELS van
VERTONGEN-GO'ENS

5435V

vooroordeel

Indien op zeker ogenblik de vis
met minder omzichtigheid e i takt
werd behandeld en verhandeld,
juist omdat het een voedingsstof
is die aan vlug bederf bloot staat,
is daar tegenwoordig geen sprake
meer van. De vis durven wij als
een noodzakeiijke voedingsstof op-

geven : zijn samenstelling, zijn in-
houd aan organische en minerale
stoffen, zijn gemakkelijke en te-

vens zijn smaakvolle bereidingen
bezorgen niet alleen een gewenste
verscheidenheid in de gerechten,
maar een voedingspotentieel dat
zeer hoog te schatten is.

Overschouwen wij even wat het
visverbruik ds voor de voornaam-
ste Europese landen.

Het zijn de lJslanders die veruit
de grootste visverbrudkers zijn. Zij
brengen per hoofd en per jaar 130
kgr vis ter tafel. Dan voigen in
voorrang Groot-Brittannié met
121, Noorwegen 21, Zweden 20, De-
nemarken 15, Duitsland 12, Belgié
9, Frankrijk, Griekenland en Lu-
xemburg 6, lerland 3, Polen 2,
Zwitserland, Joegoslavié en Rus-
land 1 kgr en eindelijk Hongarije
800 gr. !

Indien deze cijfers zulke grote
verschillen aanduiden moeten
nochtans voor zekere landen spe-
ciale voorwaarden onder het oog
genomen worden.

De uitgestrektheid van velen
laat niet toe dat de bevoorrading
dn vis zeer gema.kkelijk en zeer
praktisch ds te volbrengen.

Voor ons land is dat geenszins
het geval. Te meer dat van onze
visaanbrengst nog zekere hoeveel-
heden naar het buitenland worden
uitgevoerd en zulks in uitstekende
voorwaarden.

De moderne transportmiddelen
laten toe op de kortst mogelijke
duur de waar vers ter beschikking
van het verbruik te stellen.

'Wanneer wij om totaal verkeer-
de en onzinnige redenen het vis-
verbruik niet rationeel doorvoeren,
helpen wij aan het verdwijnen van
een nijverheid waarbij niet alleen
duizenden mensen zijn betrokken,
maar bevorderen de dure import,
die ons zwaar drukt.

Het is zeer goed mogelijk dat
ieder gezin, om de week, een kgr
vis verbruikt. Laten wij vooral
daarin alle vissoorten betrekken.
Dan komen wij tot een zeer mooi
cijfer van ruirr 4 mil'ioen k°;r per
week. Onze huidige vissersvloot is
zelfs niet bij machte deze hoeveel-
heid aan te brengen. Wat in an-
dere woorden wil zeggen dat die
vloot zou dienen ;\itgebreid te wor-
den en dat de verhandelingen en
de ekonomische naslepen in even-
redige toename zijn te overzien.

W at een rijkdom hebben wij
voor eigen la.nd in handen.
Als zuiver voedings- en *ovoor-

radingsprobleem beschouwd is het
voor onze gezondheid en voo - onze
levensvoorwaarden aan te prijzen
veel meer het visverbruik op te
voeren. Vis is een veel hygiéni-
scher en een veel goedkoper, en
een veel voedzamer element in
onze dagelijkse noodwendigheden
dan men zich inbeelden kan. W at
al' schadelijke vleesbereidingen
zouden kunnen afgeschaft of ver-
meden worden.

Onze huisvrouwen hebben er
zeer groot belang bij het visver-
bruik aan te wakkeren en door te
voeren.



Markfovenleht

In dé Qpgégéveii "marktprijzen is
de taks aan de bron van 7,5% niet
begrepen, ook betreft het onge-
kopte en oiigereinigde vis. Gelieve
hiermede rekening te 'houden bij
het vergeiijken der prijken.

XXX

Verderé Sallng. vaip de JaciV,o,er
met ongeveer 1it6.0Q0 kg. Van 1Js-
land werd sléchts één grote vangst
binnengejiracht en wel 6p dé ope-
ningsmarkt. Die andere vangsten wa-
ren weinig omvangrijk. Ook ,van de
iNoordzee werden. kleine vapgsten
binnengebraght, Van. het Kanaal
kwamen minder -schepen, waardoor
ook van deze visgr.Qnd minder werd
aangevoerd. Alleen van de. Witte
Bank, -de. Oost en de West werd
meer binnengebracht. Hierdoor
steeg de- tongenaanvoer met een
kleine 5.000 kg. Toch waren de
tongprijzen hoger dan de voorgaan-
de week, uitgenomen op de
openingsmarkt. De kwaliteit was
vooral goed op de sluitingsmarkt
de meeste schepen maakten korte
reizen die dag. Op de dinsdagmarkt
Werdd geen witte kabeljauw aange-
voerd.

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — Sole 3/4
Bloktongen — Pole moyenne
Voor-kleine — Petite

Kleine tongen — Toute petite
Tarbot, grote — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Groses

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte

Platjes — Toute petite
Schelvis, grote Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon

Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Ba.udroie
W ijting — Merlan

Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Engelse poon — Grondin rouge
Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme
Kongeraal — Congre

Leng — Lingue

Schartong — Ca.rdine

Volle haring — Hareng

1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud

Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Egturgeon

Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Hondstong — Plie cynoglosse

De prrjs voor die soort was dan
ook héogiop de \_No%nsdaginarkt,_te—
aieer daair op die dag ook Kkleine
kabeljauwvangsten op de markt
:Xv.aieh. -In tataal werd door 69 vaar-
'tuigen 13.460 B. vis, 30.222 kg. tong
epsi6&5.50 kg. haring, aangevoerd.
Deze vangsten waren verdeeld als
volgt :

6 ljslanders met 7900 B. vis.
Grootste aanvoer van deze visgrond
Op dinsdag. Goede prijs voor kabel-
jauw en schelvis. Op de sluiting?-
markt daling van de kabeljauwprijs
en stijging van de schelvisprijs.
Tien Noordzeeschepen met bijna
allemaal weinig omvangrijjke varig-
‘Sten. Goede kwaliteit uit korte rei-
zen. Samen 1850 B. vis.

12 vaartuigen van het Kanaal voor-
zien de markt van 1340 B. vis en
10.850 kg tong. Grootste aanvoer op
naandag. Meestal lange reizen.
Tien witte Bankers voeren 425 B.
vis en 8.900 kg. tong aan. Steeds
kleine  tongenvangsten  waardoor
weinig lonende opbrengsten.

Van de Oost kwamen 9 vaartuigen
markten met 512 B. vis en 6.315 kg.
tong.

\ eertien schepen van de West voe-
ren 931 B. vis en 4157 kg tong aan.
Meeste aanvoer van deze grond op
de sluitingsdag.

Zes schepen van de Smalls met
387 B. vis en 168.550 kg. haring.
Kleine haringvangsten aan goede
prijzen.

Tenslotte 2 schepen van de Kust
met 35 B. vis.

29-9-1956  1-10-1956  2-10-1956
32,40-42,80  40,40-43,80  41,5'0-47,40
44,80-47,80  41.60-44,20  42,50-50,40
44,20-48,80 39—  44,60-44,— 51,—
42,— 48,—  38.60-41,60  41,50-47,60
34,60-3520  36,-38,50 37— 45-
30,— 38,—  2450-30,50 27,----31,40
18,-24,— 18— 2350 17— 23,50
11,— 1490 14— 16,80 19— 16,50
10— 11,50-13,— 14,50
12,60 14,—

11 - 10,40-15,—

9— 920 11,20 10,— 12,—

2,20- 3— 1,70- 7,80 3,20- 5,20
3—-4— 4,40- 6,60
8,-14,'—
2,60 4.40- 4,80
2.40-10,— 4.40-10,50
10,—
2,60- 4,—
10— 13— 18,80 22—
1,90- 2.40-10,— 4,60-12,—
0— 21,50 20,— 23—
1,30- 5,20 1,20- 3,60 2,20- 5,60
1.40- 5,50
17,40-18,—
3.50- 8,20
3.50- 6,40 6,40
11,40
4,20- 8,70 9,20
8,50-17,— 10— 17,60
16,— ......
5— 6,—
11,40 5,50
4,80- 7,— 4,----10,—
4,20- 6,40 6,70- 7,05 5,60- 6,60
33,— 40,-
5,40 6,40 3,80- 6,60
7,80
9,—
21,50

eea Nederfands vissersvaartuig,

Ook de nieuwe H.D.12,
KROMHOUT MOTOR van het

werd yitgerust met een
nieuwe 4 takt type F-240.

steeds meer vissers geve?? aaa dese zuinige,

motor de voorkeur.
MOTORS

Inlichtingen worden verstrekt door de
ANITWEUPEN

N.V. MARINE
31.19.6Q

Verbindingsdok

betrouwbare

Te/lof@9n ; _

~iti Ti»

kD KKk kRD dm ©n ot nu *Tt % %

Zaterdag 29 September

3-10-1956 4-10-1956

44 4980 SMALLS
46,80-48,20 Haring
48,50-51,20 Z.459 8 38 27.000 168.465
46,— 49,80 0.83 12 09 43.050 276.236
39,40-43,40 00sT
— 37— Tongen
20,— 30,— Z.400 11 87 815 56.450
16,— 19,50 WEST
N.211 10 71 807 54.615
KUST
0.271 2 20 - 6.460
13,-15,— Twee weinig omvangrijke ha-
13— 15— ringvangsten. Twee korte reizen
10,40-13,40 van Oost en West met redelijk wat
151— T8'_ 8— tong, waarvoor redelijke prijzen
8?141: betaald worden. Haring is even-
3 a6 eens duur. Andere soorten zijn
19:_ ' goedkoop.
11,40 Maandag 1 oktober
2,80 IJSLAND
5— 11,40 6,10- 6,80 0.395 18 2800 ---—- 900.008
13,50 NOORDZEE
3,70- 5,70 0.322 10 100 37.60C
15,90-23,20 0.228 17 230 102.260
,-—--15— KANAAL
Tongen
3,60- 7,20 0.232 15 250 3090 107.773
2,80-10,— 0.120 15 120 1700 121.455
Z.444 13 100 1000 65.425
0.155 17 180 1200 107.622
7,30- 7,70 0.165 12 150 600 72.150
1140 0.166 16 100 900  73.875
IR 0.300 13 80 900 72.745
WITTE BANK
Z.537 15 30 1000 84.562
8,40-18,40 7.446 15 60 1000 92.985
13, OO0ST
Z.583 12 60 800 60.330
Z.321 3 15 100 7.240
5’_ 6,30 WEST
5,20- 6.60 Z.540 7 60 16.820
0.246 13 60 56.960
7,80- 7,90 N.819 10 120 500 67.235
0.196 8 80 33.805
0.105 10 50 650 58.530
SMALLS
31,50-40,— Haring
10,— 10,50 0.124 9 30 32.500 218.479
KUST
O .11l 1 15 — 7.910
12,40 Geen al te grote aanvoer. Meest
vis van lJsland en Kanaal. Kleine
vangsten van de Noordzee. Een

paar lange reizen van het Kanaal.



Minder Witte Bankers dan ver-
wacht. Goede prijs voor lJslandse
kabeljauw. Ook Noordzee, kabel-
jauw ismduur. Tongen zijn' goed-
koper dan op de zaterdagmarkt.

Dinsdag 2 oktober

IJSLAND

0.293 18 2000 —4- 651.197
0.89 18 750 - 298.420
0.250 19 450 — 180.295
KANAAL

0.25 16 80 1000  82.960
0.105 12 60 800 77.915
0.122 12 70 700 59.990

WITTE BANK

0.140 16 30 700 71.180

2422 16 20 1300 63.730
0.119 16 100 800 83.415
0.244 15 40 700 68.070
0.175 16 45 1000 91.500

OO0ST

Z.412 12 50 900 82.150
WEST

0.77 8 100 - 47.280
0.276 10 70 - 61.920
SMALLS Haring

0.92 12 140 35.000 239.940
0.335 10 50 25.000 188.079

Minder vis dan verwacht, vooral
van lJsland. Geen enkele vangst
van de Noordzee. Minder Kanaal-
vis dan gisteren. Prijs voor tong
stijgt lichtjes. Ook IlJslandse soor-
ten zijn duurder. W itte kabeljauw
is bijna niet op de markt en duur.
Goede prijs voor platvis. 'Kleine vis
iets duurder dan gisteren.

Woensdag 3 oktober

IJSLAND
0.86 18 1200 - 384.935
0.331 19 700 - 248.030
KANAAL Tongen
0.256 14 100 1000 89.060
0.198 13 50 750 @ 69.445
NOORDZEE
0.239 13 220 - 104.490
0.215 11 260 - 147.700
0.292 16 100 -—- 28.850
0.237 14 280 - 131.760
0.342 12 250 - 121.830
0.337 12 150 -——- 83.505
Z.425 12 160 *-—  78.830
0.326 12 180 — 85.060
WITTE BANK Tongen
0.173 14 50 900 81.590
0.170 14 20 800 85.190
0.131 13 30 700 85.470
0O0ST
Z.547 11 60 1000 106.360
0.154 10 80 700 83.120
Z.514 10 40 400 59.120
0.312 12 60 700 80.770
0.187 14 60 900 56.260
WEST
B.603 6 50 - 30.840
N.210 7 80 100  48.400
Z.556 8 30 700 39.780
0.277 7 100 —- 54.300
0.345 12 50 1000 61.520
0.184 4 10 400 26.710
SMALLS Haring
0.118 12 30 1000 59.120
Meer vis dan verwacht, vooral

van de Noordzee zijn meer vaartui-
gen binnen dan voorzien. De vang-
sten zijn echter alle weinig om-
vangrijk. Kabeljauw is duurder
dan de vorige dagen. Lichte daling

op het einde van de markt. 1Js-

landse kabeljauw is iets goedko-

per dan gisteren, schelvis iets

duurder. Ook tong is een weinig

gestegen in prijs.

Donderdag 4 oktober

WEST

N.806 2 30 — 12.780

KANAAL

0.111 1 10 — 4.240

MARKTOVERZICHT

[Jmuiden

De op gang komende haringaan-
voer van begin vorige week.heeft
zich — zij het enigszins vertraagd
ook eind van die week en deze

week voor ffezpl ra; aldus-kon meer
dan de helft van de aanvoer te
IJmuiden, van donderdag tot en met
dinsdag ,,deze we'ek uit' haring I>e-
Ataan, Aangevderd werden 27.750
kisten vis, waarbij 16.000. kisten ha-
ring, 4800 schol, 2750 schelvis', 1375
tong en tarbot, 1250 wijting» .'800
makreel, 525 kabeljauw en gul en
60 koolvis. De prijzen bleven over
de gehele linie uitermate gunstig
voor de vissers. Kwaliteitsverschil
bracht ook hier en daar eni
schommeling teweeg, waardoor de
noteringen nog al wat uit elkaar
liggen.

DONDERDAG losten te lImui-
den en trawler en 18 loggers en
kotters 3000 kisten, waarbij 1175
haring, 850 schol, 475 schelvis, 200
tong en tarbot en 125 wijting.
Ondanks iets ruimere aanvoer werd
er voor haring van goede kwaliteit
oed geld betaald : f.22 tot f.17
De naar binnen gewaaide kotters-
vloot kreeg hoge prijzen voor de
schaarse schol en tongenvangsten,
daar de eksportvraag groot was.
De tong toonde echter neiging tot
dalen. Schelvis was vandaag duur
.56 tot .17, welke noteringen in het
kwalieitsverschil hun oorsprong vin-
den. Makreel haalde f.30 en blijft
schaars, al proberen vele trawlers

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — Sole 3/4
Bloktongen — Sole moyenne
Voor-kleine — Petite

Kleine tongen — Toute petite
Tarbot, grote — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte

Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon

Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
W ijting — Merlan

Schar — Limande

Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette

Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Engelse poon — Grondin rouge
Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme

Kongeraal — Congre

Leng — Lingue

Schartong — Cardine

Volle haring — Hareng

1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud

Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon

Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Hondstong — Plie cynoglosse

het op ,deie visserij op de: Viking-
bank. .. L
Besommjjig.: .. Tzonne f; 19:000
Vrijdag waren 'binnen twee traw-
lers ¢n -61 ngar .binnen - gehaaide
loggers en kosters. Aldus was ,de
aanvoer -6600 kisten groot, w'aarbij
3000 kisten hariijg,, J95.0 schol, 525
schelvis,-. 500 .tong en ..tarbot, 475
wijting en 150 kabeljauw en gul.
De prijzen bleven goed, al daalde
le schelvis iets en wijting noteerde
ook iets minder. De vraag naar ka-
beljauw, tong en schol uit hét bui-
tenland bleef groot. Makreel was
peperduur : f41 tot f.32 en haring
f21 tot f.14, een gevolg van kwali-
teitsverschil.
Besommingen
«Vios» f.20.300.
ZATERDAG waren er vijf traw-
lers en 32 loggers en kotters met
in totaal 7400 kisten vis binnen,
waarbij 5650 kisten haring (veel
slechte kwaliteit van 't Zand) en
verder 625 schol, 400 tong en tarbot
400 wijting, 200 schelvis. De ha-
ringprijs lag tussen f.21 en f.12 door
Om de

: «Curagao» f.24.100

ie verierende kwaliteiten.

makreelaanvoer  werd gevochten
loor de handel... f.40 tot f.36 per
kist van 50 kg.. Kabeljauw, schol,

schelvis en tong waren duur.
Besommingen : «Claesje» f.12.000 ;

27-9-1956  28-9-1956  29-9-1956
5,20- 4,40 4,30- 3,30 4,50- 3,70
3,60- 3,20 3,70- 3,30 4,20- 3,60
3,50- 3,10 3,40- 3— 3,70- 3,30
2,90- 2,70 3— 2,50 3,---2,70
2,30- 2,15 2,36- 2,12 2,40- 2,30
2,10- 1,70 2,10- 1,65 2,30- 1,80
82,— 74,— 84,— 77—
49, 42,— 67— 47—
57,— 54— 55— 70,—
60,— 55— 54,— 65—
50,—-46,— 65— 50,— 65— 55—
44,— 50,— 55— 45—  56,— 40,—
44,— 17,— 38— 14—  36,— 15—
56,— 48— 42— 28— 42—
56,— 48,— 42— 24—  56,-—34,—
47,-17,— 47,-17,—  40,— 18—
78— 72— 102,---40,— 112,— 37—
44,----10,— 40, 8— 40— 8,—
26— 18—  19,---10— 20,-10,—
29— 17— 24— 12— 22— 18—
82,— 56,—  73,— 45—
30,— 41,— 32,- 49,— 36,—
33,—
17,—
22— 17— 21— 14,- 21,----12,—
2,50 2,70 3,10
34,----30,— 32— 29—

«Bergen» f.13.000 ; «Amsterdam»
(haring van de westkust) f.29.100
«Deining» f.10400 ; «Beatrice»
£.10.700 C

MAANDAG was de -aanvoer 9200
kisten groot van 4 trawlers en 48
loggerk. en. kotters. Hierbij Waren
4750 kisten haring, 1550 schol, 1550
schelvis, 500 makreel, 250 tong en
tarbot, 200 wijting en 200 kabel-,
jauw en gul. De vraag was groot
vandaag ; de prijs van vrijwel* alle
soorten steeg. Kabeljauw noteerde
van f.149 tot f.52 per 50 kg., een
bijna ongekende hoge prijs. Schel-
vis deed van f.48 tot f.17, wijting
f.29 tot. f.20. Dé haring haalde van-
daag nog f.21 - f,15, de makreel was
duur met f. 45-f. 24. Schol, voor de
grove en middelsoorten leverden
rekordprijzen op. Tong was even-
eens weer prijzig.

Besommingen
£.34.000 ;. «Eveline» f.9.800
W ijker» f.8.800 «Medan»
«KW.122» f.13.600

DINSDAG was er weinig aanvoer
Een trawler en vijf loggers en kot-
ters zorgden voor 1500 kisten, waar-
bij 1375 haring. Deze haring no-
teerde van f.22°tot f.14.

Besommingen «Burgemeester

Heusrlens VD:27» f.9.800 ; «Caroli-
ne» f.14.200

«Polderman»
. «Klaas
f.21 600

N B De prijzen in vetjes ge-
drukt zijn opgegeven per 50 Kgr.

4.80- 4.30 5— 4,80
1-10-1956 2-10-1956

4.20- 3,70 4,50- 4,—
4,—m3,40 4,10- 3,60
3,05- 2,60 3,05- 2,70
2,35- 2,22 2,40- 2,30
2,50- 1,80 2,40
100,— 84,—

69,— 46,—

76,— 60,—

70— 55— 60—

70— 50,— 55—

55,----45— 54—

40,---15—  46,— 20,—

48,— 35—

48,— 30,—

44— 17— 34— 31,—

20— 8,—

22,—

149,— 52—

64— 8,— 20—

146,—

24,— 20—  30,— 22—

31,— 16— 30,— 24—

21,—

45— 24—  45,-

49,—

21,— 15,- 22,---14,-
44,— 30—

52,— 50,—



NIEUWPOORT

27-9  28-9 1-10  2-10 3-10
Grote tong — Grosse sole 36-39 37-38 39-44 32-34 40-43
Bloktong — Sole moyenne 40— 37-38 44- 32-34  40-43
Fruittong — Sole 3/4 40-42 37-38 40-42 38 51-53
Schone kleine tong — Petite sole 38-40 ....... 40-42 36 46-47
Kleine tong — Toute petite sole 32-35 29-30 34-37 30-32 36-41
Grote tarbot — Turbot moyen 30-32 37-38 29-31 ....... 36
Middelm. tarbot — Turbot moyen 28-30 34-35 32 20 31
Varia — Divers 26 19-21 24 16 26
Griet — Barbue 20-21 20 ... 22
Pieterman — Grande vive 28
Grote pladijs — Grosse plie 13-15 o 15-17
Middelm. pladijs — Plie moyenne 13-14 12-14 12-13 ....... 17-18
Kleine pladijs — Petite plie 7-8 4-5 5-10 7 8-11
Deelvis — Portion
Kabeljauw — Cabillaud 13-14
Gul — Petit cabillaud 10
Keilrog — Raie radiée 17-18
Rog — Raie 9-11 ....... 8-12 10-11 10-13
Tilten 5-7 ... 6-7 5-6 6-8
Scherpstaarten 46 . 2-3 5-6
Halve man 3-4 4
Grote wijting — Gros merlan 4-6 .. 4 7-8
Kleine wijting — Petit merlan 2-3 .. 23 2 4
Bot — Flet
Sohar — Limande - N X 7t 7.
Zeehaai — Aiguillat 315 36 39 ?7 é s
Zeehond — Chien de mer 4-5 .. 6-7 2 5-6
Robaard — Grondin rouge 9-10
Knorhaan — Grondin 8 5-6 5-6 4 4-7
— r— «
IJSLANDSE VISSOORTEN
. 1-10-56 2-10-56 3-10-56
Schelvis, groot 11,80-14,40 11,60-17,80 10,40-20,—
Middelmaat 7,20- 7,80 6,40-10,80 7,— 12—
Klein 4.80 3,20- 6,—
Kabeljauw 11,40-14,60 9,60-16,20 8,80-14,20
Gullen 2,80- 8,20 3, 6,40 ,60- 9,—
W;]Jtlng 2,60- 4,80 2,-—- 5,— 2,80- 5,60
Schaat 15,20 11,80-18__ 3,80-16,40
Eeebaars 3,80- 8,40 3— 9,40 3,80- 8,60
Seﬂg 1,70- 6,— 3,40- 7,60 3,80- 7,80
chartong 1,50- 4,40 1,30- 5__ 2,80- 3,80
Heilbot 22— 40,—  20,— 42— 35— 39—
Koolvis 4,20- 6,— 3,40- 6,60 5,80- 6,60
%—Ie%r\ll\;ioslt?ng 3,60- 9,40 3,80- 8,20 2,80- 6,40
S eton 6,40 7,80-10, 9,60
VISAANVOER TE OOSTENDE
1Jatum Vangsten Kgr. Fr. Min Max
29-9 5 87.422 562.226
1-10 21 277.650 2.366.154
2-10 16 270.650 2.348.041
3-10 27 236.050 2.532.045
Tot. 69 871.772 7.808.466
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
27-9 16 804 29.872 28— 46,— 37,15
28-9 2 83 4252 46,— 54— 51,22
29-9 7 249 15.959  57,— 72— 64,09
1-10 22 882 30.669 28,— 43,— 34,77
2-10 20 892 31.215 29,— 41,— 34,99
SPROTAANVOER TE OOSTENDE
25-9 14 10.530 24.335 1,95 2,99 2,31
%gg 14 12.010 25.174 1,99 2,25 2,09
z - 10 5.460 11.748 1,97 2,37 2,15
9-9 12 14.400 28.384 1,82 2,06 1,97
30-9 14 11.916 31.272 2,03 3,06 2,62
GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
27-9 572 156.762 29— 49,— 43,88
28-9 7 983 56.864 51— 63,— 57,81
29-9 9 552 31.903 49,— 63 — 57,81
1-10 23 4.259 171.451 33,— 46,— 40,25
2-10 27 2.774 108.631 31— 48,— 39,46
3-10 31 5.094 164.074 24,— 36,— 32,23
279 GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
- 5 152 5.298 31— 38,— 34,85
29-9 2 99 6.759 68,— 69.— 68',27
1-10 6 269 8.088 25— 39, — 30,06
2-10 16 656 15.870 22,— 27,— 24,19
3-10 10 545 13.684 23,— 28,— 25,10
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
27-9 5 7.944 58.479
28-9 3 1.522 10.199
1-10 6 n7.614 104.555
2-10 4 1.218 6.530
3-10 13 13.742 171.304

ZEEBRUGGE
2-10 3-10
41-42 41-46
43-44 45-46
47-48 50-51
49-50 52-55
46-47 50-51
29-30 29-30
21-25 26-27
L, 1819
1Z-1€ 24-25
26 28-
10-11 13-14
12-13 13-14
13-14 13-14
8 9-10
18 17
12 14
'I' I n I-O n
6-7
'7-8" 8-9
4-5 4-5
3 6-7
'S
6
4 5
10 14
2 2

OPBRENGST DER

VAARTUIGEN

Z2.240
ZAT7
Z.423
Z.476
2415
Z.809
Z.467

- ZEEBRUGGE
ZATERDAG, 29 SEPTEMBER

2 20

2
6
1
2
7

MAANDAG, 1 OKTOBER

Z.449
Z2.727
Z.515
Z.409
Z2.233
Z2.251
Z.418

8
9
1
7 130
7
5
9

DINSDAG, 2 OKTOBER

Z2.199
Z2.500
Z2.552
2.523
2.526
Z2.561
2.257
Z.443

95
105

©orO©Om5~

55
65
100
35
105
135

WOENSDAG, 3 OKTOBER

Z2.704
Z.461
Z.408
Z.550
2.504
Z.454
2431
2473
Z2.30

Z.605
2471
Z.511
Z.462

N
ENIINGCE NN SN

=
=1 N

28
140
25
28
55
25
35
95
65
60
70
70
55

DONDERDAG, 4 OKTOBER

Z2.415
Z.456
Z.515
Z2.796
2231

PAROCIWD

20
56
35
18
20

8.740
27.340
7.860
21.820
4.660'
6.170
32.090

43.730
52.770
26.750
36.390
10.830
23.190
29.910

39.720
83.660
46.450
53.050
65.990
23.440
54.720
88.220

13.670
85.200
25.020
14.510
51.930
23.970
17.310
85.710
25.740
33.470
74.460
74.620
42.260

11.620
28.630
25.720

7.480
20.290

V.CORNEILUE Jn.

VIS — HARING
GARNALEN
Pakhuis 125 — Oostende

Tel.

75789

FIRMA

R. Huysseune

ZEEBRUGGE

Export Import
TELEFOON : Priv. 540.06
Mag. 541.41 - 541.42,
Vis & Garnalen in 't Groot
Specialiteit van verse
gepelde garnalen
Thuisbestelling
in de grote centra

Verzending
in gans 't land

GENT

VAN 22 TOT 28 SEPTEMBER 1956

Tongen, 3/4, 70-75 fr. ; Tongen
kleine 50 ; Griet midd. 45-60 fr. ;
Grote iek 28-30 fr. ; Schelvis grote
50-55 fr. ; Schelvis kleine 24 fr. ;
Rog 19-23 ; gekuist 48-50 ; Kabel-
jauw 24-30-50-60 fr. ; Wijting 16-

17 fr. ; Hondshaai gepeld 44-48 fr.
Makreel 18-21 fr. ; Rode knorhaan
24 fr. ; Nle haring 15 fr ; Koolvis
26 fr. ; Verse garnalen 70-90-48 fr.
BRUSSEL
BRUSSEL

VAN 22 TOT 28 SEPTEMBER 1956

3/4, 80-90 fr. ; Tongen-
; Tarbot midd. 70-80
fr. Tarbot kleine 48-50 Griet
klein 48-50 fr. ; Kleine iek 30-34 f
Schelvis grote 60-70 fr Schelvis
kleine 30-40 fr. ; Rog vlerken 56 fr.
Kabeljauw, 36-50-56-70 fr. ; Gullen,
repen 44-55 fr. ; Wijting 18-25 fr..
en repen 44-50 fr. ; Makreel 22-26 fr
Zeebaars, repen 45-60 fr. ; Leng,
repen 45-50 ; Verse garnalen 80 en
90 frank.

Tongen,
v/kleine 75 fr.

Verwachtincien

VRIJDAG 5 OKTOBER :
Smalls : 0.242 (450 b. haring en
100 b. vis).

ZATERDAG 6 OKTOBER
Kanaal : 0.223.

Smalls : 0.305 (550 b. harlng)

MAANDAG 8 OKTOBER
1Jsland : 0.224, 0.269.
Noordzee : 0.231, 0.108.
Kanaal : 0.153, 0.287.

West : 0.147, 0.152.

DINSDAG 9 OKTOBER :

: 0.80, 0.294, 0.217.

1Jsland

Noordzee : 0.247.

Kanaal : 0.266, 0.289.

W itte Bank : Z.539.

West : 0.128.
WOENSDAG 10 OKTOBER

IJsland : 0.296.

Noordzee : 0.268.

Kanaal : 0.262, 0.87, 0.183, 0.254.

0.265, 0.283.

W itte Bank : 0.243, 0.174.

W est

: 0.135, 0.33, 0.327.
VERMOEDELNK :

Van120t0t239(p).0 91 ¢ )
W), 0.191 (WB).

26-9 : 0.532
3-10 : 0.196 OW), 0.15 (W)

4-10 : 0.184 (W), 0.276 (W),
0.77 OW).

Van 240 pk en meer :

23-9 :0.285 (haring).
26-9 : 0.318 (haring).
27-9 :0.222 (WB).



vishantel en nrjveRhel0

SPROTAANVOER SEPTEMBER 1955-56 - OOSTENDE

Datum Vangsten Aanvoer in kgr
1955 1956 1955 1956
21 september 2 2.380
22 september 12 25.950
23 september 14 4.130
24 september 8 7.200
25 september 14 1.500 10.530
26 september 14 12.010
27 september 10 7.960 5.460
29 september 12 5.894 14.400
30 september 14 1.390 11.916
Totaal 22 100 16.744 93.976

Wenken voor de
kleinhandel

DE VERPAKKING

De periode dat de vis verkocht
werd, verpakt in krantenpapier
ligt gelukklg grotendeels achter de
rug.

laa.t de verpakkingswijze
'in de kleinhandel vaak nog veel
te wensen over. Dit grotendeels
door het feit dat een min of meer
kostbare verpakking een te zware
belasting vormt.

Toch

Men mag echter niet uit het oog
verliezen, dat een gebrekkige of
ondoeltreffende verpakking niet
alleen het produkt ernstig kan be-
schadigen, maar dat ook hierdoor
de meest elementaire wetten van
de hygiéne verwaarloosd worden.

Vis en visprodukten, nog meer
dan andere voedingswaren, hebben
een bijzondere verpakking nodig.
Het verpakkingspapier van vis
mag noch aroma noch waterdamp
doorlaten, noch — tenminste voor
korte tijd — vocht.

Deze -eigenschappen bezit het
perkamentpapier, waarvan ersatz-
soorten in de handel verkrijgbaar
zijn, welke men door middel van
kunstharstoffen ondoordringbaar
gemaakt heeft.

Gerookte vis moet in vetvrij pa-
pier verpakt worden, waaromheen

een wit of gekleurd pakpapier
komt.
Viswaren, die uit het vat of uit

het zuur verkocht worden, kan
men in geimpregneerde papieren
bekers verkopen.

Dat een aantrekkelijke verpak-
king van groot belang is, hebben
de fabrikanten van viskonserven
reeds lang begrepen.

Terwijl het viskonservenblikje
vroe%er onverpakt werd aangebo-
den, biedt men ze thans aan in een
kleurige verpakking met een glan-
zend, prettig etiket.

Men mag dus gerust beweren
dat de verpakking een groot be-
lang heeft bij de verkoop van vis
en visprodukten.

VISSEN HOUDEN
VAN ELEKTRICITEIT

kunnen
worden
elek-

50 vissoorten
gevangen
een sterke

Meer dan
gemakkelijker
b:j middel van
trische lamp.

Aldus wordt medegedeeld door
een Russische geleerde, welke tal-
rijke proeven deed op dit gebied.

Een sterke elektrische lamp werd
onder water gedompeld naast een
kegelvormig net : 2 of drie minu-
ten later werd het net opgehaald,
vol vis.

Een klein vaartuig welke deze
methode gebruikte haalde op één
nacht 17 ton makreel op.

Om de reakties van de vissen
goed te kunnen bestuderen werd
een televisie-uitzender  eveneens
onder water gedompeld, welke door
een kabel verbonden was met een
ontvanger aan boord.

Het schijnt echter dat de vis door
de lamp niet aangetrokken word!
gedurende maanlichte nachten.

W aarschijnlijk voelt hij zich dan
te romantisch...

TWEE PLAATSEN
IAN BEDIENDE
T1 BEGEVEN
Ti ZEEBRUGGE

fer Redersverenigin «Hand in
Hand», Vismijn, Zeebrugge, zijn
twee plaatsen voor een mannelijke
en vrouwelijke bediende te bege-
ven ; bij voorkeur op de hoogte
zijn van steno en dactylo.

De schriftelijke aanvragen, met
curriculum vitae, moeten ten laat-
ste per post besteld worden op
15 oktober 1956 en gericht zijn aan
de Beroepsvereniging Hand in Hand,
Vismijn - Zeebrugge.

Een bekwaamheidsproef zal onder
de kandidaten afgenomen worden.
Deze plaatsen zijn vacant vanaf

1 november 1956. (5456NV)

Opbrengst in F. Gemiddelde prijs

1955 1956 1955 1956
10.376 4.36
56.670 217
6.966 1.68
13.786 1.91
9.000 24.335 231
25.174 2.09
14.374 11.748 1.80 2.15
11.270 28.384 191 1.97
6.160 31.272 4.43 2.62
40.804 208.711 2.43 2.22

PRODUCTIE VAN VISCONSERVEN
IN FINLAND

In 1955 bedroeg de Finse produktie van viskonserven : haring

1800 ton, anjovis 432 ton en sardienen 157 ton.

De voornaamste grondstof welke door de Finse viskonserven-
fabrieken verwerkt wordt is haring, waarvan de jaarlijkse behoeften
op 3.000 ton geschat worden. Deze wordt voornamelijk uit 1Jsland
ingevoerd, daar de Finse visserij slechts 10 tot 15 t.h. van de benodig-
de hoeveelheden kan leveren.

Ds lokale nijverheid beklaagt er zich over dat de konkurrentie
haar zeer moeilijk valt hoofdzakelijk wegens het hoge peil van de
produktiekosten en van de verwerkte grondstoffen. Zij is ook van
oordeel dat haar produktie niet voldoende beschermd wordt door de
invoerrechten welke thans geheven worden alhoewel hierin zekere
wijzigingen werden gebracht in het kader van de besprekingen ter
gelegenh»=H van de hernieuwing der G.A.T.T.-overeenkomst.

Tijdens de laatste jaren werden belangrijke hoeveelheden vis-
konserven in het land ingevoerd, zoals blijkt uit onderstaande tabel :

1953 1954 1955
ton 1.000 ton 1.000 ton 1.000
FM FM FM
Makreel, tonijn, sprot, anjo- 36 7.102 30 5368 114 17.701
vis en haring in hermetisch
gesloten recipienten ............
Andere vissoorten in herme- 302 51.847 299 56.027 631 108.151
tisch gesloten recipienten
Andere  visbereidingen en 5828 291402 4.682 225098 7.131 315.380
viskonserven, niet in herme-
tisch gesloten recipienten ...
Bereidingen en viskonserven 25 >435 65 28.293 196  76.445
van schelp- en weekdieren ...
De eerste kategorie werd vooral ingevoerd uit Noorwegen,

Spanje, Joegoslavié en Denemarken ; de tweede uit Polen, U.S.S.R.,
Spanje, Joegoslavié en IJsland ; de derde uit IJsland en Noorwegen ;
de vierde uit Rusland en IJsland.

Men meent dat de vooruitzichten voor wat betreft de afzet van
viskonserven, gunstig zijn. De Finse huisvrouwen geven meer en
meer de voorkeur aan viskonserven, waarvan zij het verbruik en de
behand3ling zeer gemakkelijk vinden. Zij hebben praktisch volledig
afgezien van de gewoonte hun viskonserven zelf te bereiden en gaan
er meer en meer toe over zich langs industriéle weg geproduceerde
viskor.ocivAn aan te schaffen.

Aan belangstellende Belgische Firma’s zal op verzoek gratis
een lijst worden toegezonden van Finse invoerders van viskonserven.



LOGBOEK VAN EEN WALSCHIPPER

Donderdag 27 september

Een viertal jaren geleden nam
het Verbond der Belgische Zeevis-
serij het initiatief een «viskalen-
der» uit te geven die de vishandel
als Nieuwjaarsgeschenk zou kun-
nen uitdelen aan haar klienten. De
kalender zou kleurfoto’s geven
over de visserij, elke maand de
aanbevolen vissoort, visrecepten,
aanbevelingen in verband met vis,
de visdagen, enz... Het bleef bij de
gedachte omdat de meeste vishan-
delaars verkiezen een thermome-
ter of andere waardeloze rommel
— ofwel niets — te geven aan haar
klienten, in plaats van een stuk
dat gans het jaar door reklame
maakt voor het produkt dat men
verkoopt.

In Duitsland denkt men er an-
ders over en verschijnt de viska-
lender dit jaar reeds voor de twee-
de maal. Het is een prachtig stuk
geworden, ook in Nederland komt
men dit jaar voor de eerste maal
met een viskalender voor de dag.

En dan zegt men dat er in ons
land niets gedaan wordt, maar
het zijn altijd andere landen die

onze gedachten overnemen en uit-
werken, omdat men in ons land
veel te veel blijft kijken tot wan-
neer het van over de grens komt.

Vrijdag 28 september

In dit blad geven we regelmatig
alle berichten en inlichtingen die
onze leden nuttig zijn en die ook
interessant zijn. In vele gevallen
hebben we daar sukses mee en
krijgen we ofwel brieven over een
of ander punt, of komt men ons
nadere inlichtingen vragen. Maar
er zijn ook reders die hun blad of-
wel niet, ofwel slechts gedeeltelijk
lezen. We schrijven niet omdat we
dat gaarne doen, maar in de eerste
plaats om de mensen voor te lich-
ten. Daarom durven we er ook op
rekenen dat alles gelezen wordt.
Zo kunnen we het moeilijk aan-
vaarden dat bepaalde belangrijke
berichten, die zelfs drie of vier-
maal verschenen zijn, nog altijd
zonder gevolg zijn gebleven. Men
komt dan met een verontwaardigd
gezicht binnen omdat men van be-
paalde voordelen niet kan genieten
om de eenvoudige reden dat men
nagelaten (of vergeten ?) heeft
tijdig zijn aanvraag in te dienen.
Het kan soms een hele hoop geld
kosten en het blad aandachtig le-
zen kan soms ook veel moeite en
miserie en geld besparen !

Zaterdag 29 september

Een schip wordt gewoonlijk ge-
doopt met champagne en er zijn
altijd genodigden die met lede
ogen het schuimende vocht uit de
gebroken fles zien spuiten. Alsof
een schip dat niet waard is. Maar
dat een Schotse schipper de doop
met een fles champagne niet vol-
doende acht en dan, bij de eerste
reis, van boven uit de mast nog
een fles whisky op dek laat vallen
om het nog eens te dopen, dat is
het toppunt. Gelukkig schip, zeg-
gen we, de toeschouwers moeten
voorzeker nog meer gelikkebaard
hebben bij deze ceremonie en hoe-
veel Schotten zouden zich niet op
dergelijke wijze willen laten herdo-
pen ?

Zondag 30 september

Toen onze Oostendse vrouwelijke
matroos, Liliane Saudemont, haar
avonturen begon, zochten we de
Belgische wetgeving na en stelden
vast dat het werkelijk toegelaten
is dat vrouwen aangemonsterd
worden in ons land. Zelfs met Li-
liane Saudemont is er tot nog toe
geen enkele geweest. In Engeland
iIs het wel gebeurd een Engelse
schipper monsterde zijn vrouw aan
als lichtmatroos voor een reis van
17 dagen naar de visserij op de
Noorse kust. Er werd medegedeeld

dat de vrouw werkelijk haar
«man» stond aan boord : ze miek
het eten klaar zoals geen enkele

scheepskok, stond op wacht bij het
roer, hielp ijverig mede om vis te
gutten en speelde laver voor de be-
manning. Toen de eerste reis afge-
lopen was, ondanks slecht weder,
wilde ze opnieuw voor een reis
aanmonsteren.

Een onverwachte oplossing soor
het personeelsprobleem ?

Maandag 1 oktober

We stellen herhaalde malen vast
dat, iedere keer als er iets door het
Verbond der Belgische Zeevisserij
gedaan wordt, er na-apers zijn
zij het om een reisje naar de Rijn,
of een brief naar een overheid of
om voordelen te bekomen voor de
leden : een paar maanden later,
doet men eenvoudig hetzelfde. Een
bewijs te meer wat het Verbond
der Belgische Zeevisserij waard is.
Of men nu hetzelfde zal bekomen
of hetzelfde kan doen, is wat an-
ders. In veel gevallen kijken de na-
apers de kat uit de boom en als er
resultaat is, schrijven ze ook vlug
een briefje om te kunnen zeggen
kijk eens wat wij nu gedaan ge-
kregen hebben. Een ding schij.it
men nog niet na te doen — en dat
is nochtans het belangrijkste
dat het Verbond der Belgische Zee-
visserij een serieuze beroepsvereni-
ging is, een vereniging om allen
bij elkaar te brengen en niet om
de visserij kapot te trekken en te
laten ondergaan. Dat hebben ze
ons nog niet nageaapt en dat zul-
len ze ook niet kunnen.

Dinsdag 2 oktober

In verband met onze reis naar
de Rijn, zegde me vandaag
iemand : We zullen toekomend

jaar met het Verbond een reis ma-
en rond de wereld, dan kunnen
de «anderen» naar de maan gaan...
en daar blijven, aldus zal de visse-
rij best gered zijn.

Woensdag 3 oktober

Fabriekschepen schijnen meer
en meer in de mode te komen. En-
geland heeft zopas twee nieuwe
schepen besteld van het type «Fair-
try» (71,6 m x 143 m) en men
signaleert uit Duitsland dat, na de
12 Russische fabriekschepen te
Kiel gebouwd, drie nieuwe typen
schepen zullen op stapel gezet wor-
den voor drie rederijen. Ook te
Oostende worden drie fabrieksche-
pen verwacht, waarvan het eerste
pas van stapel is gelopen. Zijn het
de eerste gevolgen van de overbe-
vissing of de eerste voorzorgsmaat-
regelen ? Zullen onze kinderen an-
dere smaken moeten aanleren in-
zake vis ?

«Hulp

INn Nood»

VERZEKERT

aan zeer goede

voorwaarden de

VISSERSVAARTUIGEN
voor

Schade aan Derden
romp en motor —

aan

Opsleping

Eigen Schade
Brandschade

Totaal verlies en

voor Bouwrisico.
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Nieuws uii Ymuiden en Nederland

WLISSINGEN RICHT
ZICH DIT JAAR OP
HARINGVISSERIJ

Nadat Duitse kotters vorig jaar
al in transito haring uit de zuide-
IMke -Noordzee en het-- Kanaal in
Vlissingen hebben aangevoerd, be-
looft Vlissingen dit jaar een vis-
sershaven te worden. Er bestaan
thans no,g grotere plannen aan
Daitse zi;de om de kotters hun
vangsten hier te laten lossen in
het najaar, hetgeen voor de Neder-
landse haringhandel en de Neder-
landse vissers aanleiding is ge-
weest om stappen te ondernemen
'0ij het gemeentebestuur van Vlis-
singen. Er is op aangedrongen om
bepaalde voorzieningen te Vlissin-
gen te treffen, opdat ook Neder-
landse schepen hier haring kun-
nen lossen en de achterstand op de
D atsers, die men thans heeft met
de haringaanvoer te Breskens, te-
niet wordt gedaan. Vlissingen
heeft vele voordelen ten opzichte
van Breskens meent men : gun-
stiger ligging, gemakkelijk te be-
varen havens en een snelle ver-
keers- en spoorwegverbinding met
het achterland.

Op het terrein van de eerste bin-
nenhaven te Vlissingen heeft men
thans voor de vissers de beschik-
king over 400 meter loswal en er
is een noodvismijngebouw opge-
trokken. Spoorwagens kunnen de
loswal opgereden worden, er is een
transportband ter beschikking : al
met al, er kan snel worden ge-
werkt.

In het afslaggebouw is een af-
mijnhal van 150 vierkante meter
ingericht en voorts zijn er reeds
vier kantoren voor handelaren,
een voor de mijnmeester en «en
kantine. De voordelen van Vlissin-
gen zijn tot nu toe alleen door
Duitse schepen benut. De Nedtr-
landse haringhandel zag hierin
echter een groot gevaar omdat de
met veel geld en moeite opgebouw-
de Duitse markt hier in wezen
werd bekonkurreerd. De Duitsers
kenden geen wachttijden voor
veerboten en aldus was de Duitse
haring eerder in de Duitse mark-
ten dan de Nederlandse export-
verse haring.

VERPAKTE VIS
VOOR DE
KOTTER UK.244

Verpakte vis is vorige week don-
derdag door de bemanning van de
Urker kotter UK.244 in de Noord-
zee gevangen. Ongeveer dertig mijl
ten weslen van Terschelling troffen
de opvarenden in het sleepnet een
dichtgespijkerd Kkistje aan met een
paar gaatjes. In het Kkistje bleken
twee levende visjes te zitten. Men
besloot te trachten de vissen in
leven te houden en naar lJmuiden
te brengen. Leven bleven ze niet.
terwijl ook in IJmuiden niemand
iets van deze zeebewoners afwist.
Het tweetal leek het meest op ha-
ringen, maar was baarsachtig.

DEMONSTRATIE
MET VISICIST

TE IJIMUIDEN
De verpakkingskommissie van
da Kontroleraad van het Moody

Found, heeft dinsdagmiddag een
lezook a”n IJmuiden gebracht om
een demonstratie met een nieuw
type viskist, vervaardigd in Enge-
land, mea te maken.

Hst nieuwe model, waarmee in
Engeland proeven gaande zijn, is
zowal voor de schepen, de vishal-
len en het transport naar hande-
laar en fabriek geschikt. Verme-
den wordt hiermee, dat de vis
vaak moet worden overgeladen.

De vis kan aan boord met het
is in de kisten worden opgesla-
gen ; de kisten worden in de ha-
vens gelost en in de hallen ge-
plaatst ; worden geveild en gaan
vervolgens naar handel en indus-
trie. Een netto minimum gewicht
aan vis zal echter per kist gega-
randeerd moeten worden. Bezwa-
ren zijn er ook tegen het gebruik
van de Icisten aan te voeren : het
tot nu toe moeilijke schoonmaken,
de warmtegeleiding van alumi-
nium en het lawaai.



SEPTEMBERREIS VAN «DE HOOP»
MET VEEL WERK EN MIST

Het hospitaal-kerkschip «De
Hoop», heeft, ook tot Verwon-
dering van haar eigen beman-
ning, voor een,verrassing ge-
zorgd tijdens de donderdag, 27
september geéindigde reis,,

door in volle zee naar de Sche-.

veningse logger «Martina »
SCH. 159, vier ton drinkwater
over te pompen, waaraan de
Nederlandse vissers plotseling
toverkracht hebben toegekend.
Tengevolge daarvan vragen
schippers van vissersvaartui-
gen herhaaldelijk aan «Be
Hoop» om het in visserskrin-
ge mdruk besproken «haring-
water».

Wat is op 13 september het
geval geweest ?

Op die dag kwan van ds «Mar-
tina» het verzoek om wat drink-
water. De logger had evenals
het gros van de loggervlioot — z6
slecht gevangen, dat de schipper
na drie weken vissen n6g niet kon
besluiten naar huis te varen. Maar
het drinkwater was op. Ten einde
raad werd «De Hoop» te hulp ge-
roepen. Zoals altijd verleende het
hospitaal-kerkschip  hulp. Kapi-
teiin Rog liet 4 ton drinkwater uit
zijn tank overpompen in de tanks
van de logger.

Het geschiedde op de deining
van de Noordzee : een op zichzelf,
reeds spektakulaire onderneming.

Nog diezelfde nacht ving de
«Martina» een half schip vol ha-
ring. En de volgende maal dat de
vleet werd ingehaald zat er-zoveel
vis in, dat de schipper onverwijld
de steven wenden liet om zo snel
moge'lijk met de «wonderlijke vis-
vangst» thuis te stomen. En sinds-
dien vragen de loggers «De Hooji»
om dat geheimzinnige «haring-
water».

ALLE BEDDEN BEZET |

De thans beéindigde reis heejft
overigens duidelijk getoond, d&t
de hulp van het hospitaal-keri-
schip onmisbaar is Voor Nedelr-
lands «twaalfde provincie». 1n
verschillende  ernstige gevallen,
heeft de scheepsarts kunnen
grijpen. Hij heeft deze reis veil
met mist te kampen gehad en h;t
deze keer zeer druk gehad. Z¢6
druk, dat «De Hoop» vandaag de.
haven van IJmuiden binnenliép
met alle bedden (tien stuks) v4n
het hospitaal bezet.

HULPVERLENING

Twee bijzondere hulpverleningen
zal zelfs de in het werk geharde
bemanning niet licht vergeten. Ze-
ker niet dat van de droeve, onver-
wachte thuisvaart met het stoffe-
lijk overschot van schipper O.
Plug van de «Alberta Hendrika»,
KW. 81, die midden in zijn werk
plotseling overleed.

Tijdens het varen, naar lJmui-
den. waar de overleden schipper
heen gebracht werd, heeft d op
deze reis meevarende boordpredi-
kant, Ds J.J. Poldervaart, in de
kerkzaal van «De Hoop» een
rouwdienst gehouden, die via de
radio werd uitgezonden.

Zowel op de vissersschepen als
op de wal' is deze dienst door zeer
velen gehoord.

Het andere geval was dat van
de machinist van de «Wiron Il»,
IJM. 211. Toen zijn schip ergens
op de 57e breedtegraad viste kreeg,
hij een ernstig ongeluk. «De Hoop»
moest onmiddellijk kdméii. Maar

het hospitaal-kerkschip voer vier
breedtegraden «lager». Nochtans
koers,te hst schip direkt naar de
«Wiron Il». Met een stijve bries
op kop en een lastige zee voor de
boeg stoomde «De Hoop» 240 zee-
mijlen (440 km) noordwaarts,
nam de ongelukkige machinist
over om ijlings naar de Engelse
haven Hartlepool te varen, waar
de patiént — na uiteraard eerst
door dr C. Ouderkerk van «De
Hoop» medisch behandeld te zijn
— in een ziekenhuis ward afgele-
verd. Deze. spannende race tegen
de klo'; heugt de bemanning.

HECHTERE
ORGAN ISATIE

Naast talloze patienten van de
vissersvloot heeft «Da Hoop» ook
weer veel scheepsinstrumenten als
eonoloden en zenders «op de been»
geholpen. De dominé heeft ook een
zeer drukke reis achter de rug :
tal van loggerbemanningen heeft
hij op haar schip bezocht.

Met «De Hoop» voer ook de h.
W.H. Ywema, hoofdassistent van
het K.N M.I. te De Bilt, thuis. Hij

heeft de weerberichtendienst op
zae, waarin «De Hoop» een voor-
name rol speelt en waaraan tal

van vissers (die faun weerrappor-
ten 6véFTiei weer op cle-Noordzee
naar De Bilt seinen) meewerken,
hechter . georganiseerd...~ Daartoe
Voer hij het tweede gedeelte van
deze reis op «De Hoop» mee.

SCHEIENINGERS IN

BRITS HOSPITAAL

In het ziekenhuis te Scarborough
(Eng.) zijn in het weekeinde twee
Scheveningse vissers opgenomen.
De zeven en twintig jarige F. Meijer
van de logger «Dr. C. Lely» had een-
been verwond bij een val in het
ruim.-De 68-jarige A. Pronk, van de
Scheveningse logger «Frank Vro-
lijk» had inwendige kneuzingen.’

Een twintigtal Nederlandse vis®
sérijschepen lagen in het weekeinde
«in de Britse haven Scarborough in
verband met -het slechte weder.

LAATSTE VISSER
VAN HUIZEN STOPT
ER MEE

:Dc laatste visser van Huizen,, de
zesenzestigjarige Joop Westland is
met vissen op het Ijsselmeer ge-
stopt. Er is een tijd geweest, dat
Huizen' twee honderd botters telde.

Nu : geen enkele meer !
De HZ.l, de-laatste botter, s
‘voorgoed in de haven gemeerd en

de geschiedenis van Huizen als
vissersplaats is daarmee afgesloten.
Wel verrijzen er.de schouwstenen
van een zich ontwikkelend indus-
triedorp.

PROEVEN MET DE
VO.l EN
«DE HOOP»
OP ZEE

Dinsdagmorgen zijn uit
IJmuiden drie schepen ver-
trokken, .waarmee zee/proeven
zijn genomen. Het waren het
visserij - onderzoekingsschip
«Willem Beukelszoon» VO.I,
het hospitaal-kerkschip «De
Hoop» en de loodsboot «De-
neb» van het Ministerie van
Marine. Wellicht zullen, als
het resultaat van de genomen
proeven 'bekend is, aan de «De
Hoop» en de «Willem Beukels-
zoon» nog verbeteringen wor-
den aangebracht.

Het is door een gelukkige sa-
menwerking tussen de Vereniging
Hospitaal-kerkschip «De Hoop», de
Visserijinspektie en het loodswezen
enerzijds en de Technische Hoge-
school te Delft en de Koninklijke
Marine anderzijds mogelijk ge-
weest dinsdag deze proeven bij ta-
melijk ruw weder te houden.

Dit onderzoek staat in ver-
band met de groeiende interesse
van de scheepsbouwers voor de ge-
dragingen van hun schepen in zee-
gang.

Lette men tot voor kort nog
hoofdzakelijk op de weerstand in
vlak water, de laatste tijd richt de
aandacht der ontwerpers zich in
toenemende mate op de invioed
van wind en golven op de vaar-
eigenschappen.

«MEDAN>» EN
«SOERABIA» NU
OOK VERKOCHT

De rederij «Medan-Batavia»
te IJmuiden schijnt een door-
gangshuis van pas gebouwde
trawlers. Thans zullen ook de
trawlers 1JM. 57 «Medan» en
1IJM. 97 «Soerabaja» IJmuiden
te verlaten om bij de kusten
van Brazilié en Canada in de
vaart te. komen. Ook de an-
dere schepen van deze rederij
werden indertijd naar deze
omgeving verkocht.

Zoals gemeld heeft de re-
derij «Medan-Batavia» inmid-
dels twee nieuwe schepen be-
steld, die midden 1957 in de
vaart zullen komen. De rederij
zal dan weer de beschikking
hebben over drie schepen, daar
de M. 99 «Curacao» nog
eigendom van de maatschappij

De trawler «Medan» is verkocht

aan een partikuliere rederij in
Brazilié en zal vo66r de reis een
grondige verbouwing ondergaan

bij de .scheepswerf. Er wordt een
koelinstallatie ingebouwd. Begin
november vertrekt het schip naar
Brazilié.

Aan de «Soerabaja» zijn vrijwel
geen wijzigingen nodig. Het schip
vertrekt al begin oktober naar St.
Pierre in Canada.

De «Medan» en «Soerabaja» wor-
den opgevolgd door twee iets gro-
tere trawlers, die tevens ingericht
zullen zijn voor het vervoer van
tonnen haring.

Brief uit Yerseke

YERSEKE 23-9-195S

mJt y-OSmVE'RI'ENOINKG

.i.\'wel de verzending (niette-
genstaande da warm-te) Ti-aar Pa-
rijs toeh werd begonnen, werd de
afgelopen week geen sukses. Het
was -te warm, zodat weinig uUestel-
ung binnenkwam.

uok schijnt het dat de goede
kwaliteit der i'ranse mosselen een
mindere der vraag zou hedben be-
werkt.

W ijl een minder jgoed begin niet
ais slecht voorteken behoeft te
worden aanvaard, is er nog niets
dat het vertrouwen dat Frankrijk
weer evenveel :,osselen (ni. 160.000
ton), als vorig seizoen zal afne-
men, schokt.

Dink zij een, vooral da laatste
week, geweldige aanvoer van
Deense mosselen, kon aan alle be-
stellingen worden voldaan. On-
danks deze grote aanvoer, hebben
de mosselkotters YE. 76 en YE. 77,
die reeds enige weken in Dene-
marken verolijven, nog niet aan
de visserij kunnen of mogen deel-
nemen. lerwijl kan worden aan-
genomen dat door aanmerkelijk
orotere aanvoeren uit de Wadden-
zee, de invoer uit Denemarken
weldra zal verminderen, lijkt de
itans, ons inziens, niet bijster groot
voor de zo even genoemde schepen
als nog bij de mosselvisserij in De-
nemarken te zullen worden inge-
schakeld. Want, hetgeen van uit
de Waddenzee wordt aangevoerd,
is van zo prima kwaliteit, dat de
vraag naar Deense wel spoedig
moet verminderen, hetgeen niet
anders dan de Nederlandse kwe-
kers ten goede kan komen.

Want, al zijn de Deense mosse-
len bepaald voordaiger (om meer
dan één reden !) dan de Zeeuwse,
toen zal wel uitkomen dat de klant
d.e koning is, of dit toch zeker be-
noort te zijn, de beste soort het
meest zal vragen.

Laten we hopen dat de aangroei
van t Waddenzee-produkt z6 moge
zijn, dat weldra aan alle aanvra-
gen kan worden voldaan.

OESTERKWEEK BOOR DE
BELGEN VOOR BELGIE ?

Naar aanleiding van een sugges-
tie die we in ons blad van deze
week aantroffen om, in verband
met het Delta-plan, er aan te den-
ken in Belgié een grootse oester-
nijverheid op te bouwen, viel ons
m gedachte dat we enige tijd ge-
leden (in mei reeds) een plan (van
Nederlandse zijde) mede als ge-
volg van het Delta-plan, waardoor
de oesterkweek in de Oos-ter-Schel-
de en de Grevelingen zou verdwij-
nen, deze over te brengen naar
andere terreinen.

Gedacht werd dat wel terreinen,
gelegen in de Westerschelde (die
in ieder geval «open» blijft) te ver-
krijgen zouden zijn, mits een en
ander behoorlijk werd voorbereid.

Gedacht werd aan een terrein
gelegen bewesten de lijn Terneu-
zen — Ellewoutsdijk, dat zich wel
zou lenen voor de oesterkweek.

Naar we menen, hebben de Bel-
gen (volgens het Verdrag van 1839
tussen Belgié en Nederland) even-
veel rechten op de Westerschelde
als de Nederlanders.

W at zou in dit geval de Belgen

beletten, als straks de oesterkul-
tuur naar ook «hun» Westerschel-
:de  Werd overgebracht, er even

goed als de Nederlanders, oesters
(en wellicht mossels) te kweken ?



Hog Visserijnieuws

EEN VRAAG OVER EEN NIJVERHEID

Drie ministers moeten antwoord geven !
VRAAG VAN DE HEER COETCHEBEUR

1,
AAN

Graag vernain ik van de Minister
de volgende statistische gegevens

1) Hoeveel zeevissers werder er
gemiddeld in de vijf laatste jaren
ingeschreven bij de waterschout-

diensten aan de kust ?

2) Hoeveel dodelijke arbeidsonge-
vallen in de zeevisserij worden er
genoteerd sinds 1945 ?

3) Hoeveel arbeidsongevallen met
volledige of tijdelijke onbekwaam-
heid zijn er uitbetaald geweest
sinds 1945 ?

4) Hoeveel tonnemaat vis werd
door onze vloot in 1954 en 1955 bin-
nengebracht ?

i S'S"5 | '
DE MINISTER VAN LANDBOUW

N m Ji-"Kii. i

ANTWOORD
1) De gevraagde inichtingen val-
len in de bevoegdheid van het Mi-

nisterie van Verkeerswezen
stuur van het Zeewezen).

2) De verlangde gegevens kunnen
enkel verstrekt worden door het
Departement van Arbeid en Sociale
Voorzorg (Gemeenschappelijke Kas
voor Zeevisserij).

Ik maak deze vragen aan mijn Kol-
lega’s over.

3) Idem en 2

4) Totale visaanvoer in 1954

61.449 Ton.
Totale visaanvoer in 1955
69.504 Ton.

(Be-

Grimsbys honderdjarige
geschiedenis

(Vervolg van vorige week)
GROTE PLANNEN

Men kan zich voorstellen hoe snel
de vloot zich uitbreidde. In het be-
gin van het jaar 1877 had Grimsby
415 trawlers. Op het einde van dit
zelfde jaar waren er 600. 1680 vis-
sers en 1790 leerjongens monster-
den toen regelmatig aan.

In zijn geheel gezien waren meei
dan vijfduizend mensen in de vis-
mjverheid werkzaam. In deze pe-
riode verbeterden de sociale toe-
standen eveneens merkelijk. Hel
totaal tonnage van de 6OO-boten-
vliool was in 1877 36.000 ton. Dit
steeg met 10.000 ton het daaropvol-
gende jaar.

STOOM !!

Net zoals op andere gebieden
bracht ook de stoom een grote ver-
andering in de visserij. Grimsbhy
wist het nieuw systeem gunstig te
gebruiken. Voor de vissers zelf wa-
ren er zekere nadelen verbonden
aan de grote vaarten van de stoom-
boten. De mensen maakten lange
reizen en konden slechts af en toe
een paar dagen aan wal blijven.

In 1881 werden twee model traw-
lers te water gelaten, «Zodiac» en
«Aries», ongeveer 94 voet lang.

Verscheidene identieke boten wer-

den gedurende de daaropvolgende
jaren gebouwd, zodat het aantal
stoomboten rond 1904 reeds het

aantal smakken benaderde.

Komen we echter enkele jaren te-
rug, toen in 1883.de ljsfabriek her-
bouwd werd.

Het gevolg hiervan was, dat de
produktie van de Grimsby markt
afkomstig, in korte tijd als de beste
beschouwd werden, wat de kwali-
teit betrof.

In de Internationale visserij ten-
toonstelling van 1883 te South-Keu-
sington, behaalden de Grimsby-pro-
dukten dan ook verscheidene ere-
prijzen.

PROBLEEM DER

OVERBEVISSING

De handel nam steeds toe. Een
mijlpaal was zeker de eerste leve-
ring verse vis te Berlijn uit Grimsby
aangevoerd in 36 uur.

De voortdurende groei van de
visserij bracht vanzelfsprekend ook
zijn problemen mee. En dit niet
alleen te Grimsby. In die zin werd
een konferentie belegd te Hull. In
1892 werd deze konferentie door
een grote gevolgd waar alle takken
van het bedrijf over geheel Enge-
land vertegenwoordigd waren.

Het voornaamste doel van de bij-
eenkomst was om aanvaardbare
maatregelen te treffen teneinde de
overbevissing tegen te gaan.

In 1896 werd, na heel wat palabe-
ren, een overeenkomst bereikt met
IJsland, dat voorzag dat de Engelse
schepen zich konden bevoorraden
in een lJslandse haven. Anderzijds
mochten de Engelse boten hun net-
ten niet uitwerpen ten oosten van
de lijn Tllunypa - Thornudesker.

Dit is een van de laatste belang-
rijke mijlpalen van de evolutie van
Grimsby en de visindustrie véér de
eeuwwisseling.

Het pionierswerk was volbracht
en men zag uit naar een nieuwe
periode die de overgangsperiode van
zeil naar stoom zou vdlgen.

Volgende week

NIEUWE DOKKEN...
NIEUWE SCHEPEN.

OOK TEKORT AAN

BEMANNINGEN

TE ABERDEEN

Ook te Aberdeen ondervinden de
reders moeilijkheden om een vol-
ledige bemanning te kunnen aan
monsteren.

Als oorzaken hiervan worden op-
gegeven

1. — de laissez-passer politiek
in het verleden gevoerd voor het
aanwerven van bemanningen ;

2. — de gunstige economische
toestand na de oorlog, waardoor de
mogelijkheid geschapen werd een
baantje aan de wal te vinden, wel-
ke veel minder lastig was dan het
zeemansleven ;

3. — de grotere zucht naar een
proper, net werk, waarbij men
zich zo weinig mogelijk  vuil
maakt.

Thans worden maatregelen over-
wogen om aan deze toestand te
verhelpen, o.a. door het oprichten
van visserijscholen, en het schep-
pen van gunstiger voorwaarden
voor de jongelieden welke een
toekomst zoeken bij de zeevisserij.

HET MERKEN VAN
HARING

Te Kopenhagen wordt van 1 tot
9 oktober de jaarlijkse bijeen-
komst gehouden van de Interna-
tionale Raad voor Zeeonderzoek.
Geleerden uit 15 landen nemen
hieraan deel.

Eén van de onderwerpen welke
op dit Congres zullen besproken
worden is de ondervinding opge-
daan door het merken van de ha-
ring.

Gedurende de laatste 8 jaren
hebben biologen zich bezig gehou-
den met het merken van haring,
dit vanaf Groenland tot aan Por-
tugal.

De meest gebruikte methode
voor het merken van de haring is
het aanbrengen van een dunne zil-
veren of nylondraad door de rug-
vin.

Een methode welke door de
Amerikanen gebruikt wordt be-
staat hier in een klein ijzeren spij-
kertje in de maag van de haring
te schieten. Hiervoor wordt een
speciaal geweer gebruikt met een
magazijn van 50 kleine, genum-
merde spijkertjes. Daarna wordt
de haring weer in vrijheid gelaten
en wanneer hij later gevangen
wordt en in de vismeelfabriek te-
recht komt, worden magneten ge-
bruikt om deze spijkertjes terug
te vinden.

Het merken van haring is niet
alleen nuttig om te weten welke
de tochten zijn die afgelegd wor-
den door de naring, maar ook om
inlichtingen te bekomen over de
groei en het kuitschieten.

Belgische mijnen-

veger Jiep vast
Bemanning kon
gered worden

Donderdagavond der vorige week
is de lielgische mijnenveger M.927
nabij de hoek van Holland op het
hoofd van de Nooiderpier vastge-
lopen.

Onmiddellijk zetten Nederlandse
reddingsboten en sleepboten uit
naar de mijnenveger die met de
achtersteven omhoog stak.

Nadat men gepoogd had het schip
viot te slepen, wat niet Ilukte,
slaagde men er in de 38-koppige
bemanning over te brengen op een
der reddingsboten. Geen enkel be-
manningslid liep verwondingen op.
De kapitein en de hoofdmachinist
bleven aan boord van de mijnenve-
ger welke water maakte. Nadien
zijn ze echter ook op de reddings-
boot overgestapt.

Toen men het nieuws te Oosten-
de vernam zijn fregattenkapitein
Delforge en korvettenkapitein Van
Dyck onmiddellijk naar Nederland
afgereisd waar ze kontakt namen
met de bemanning.

Vrijdagochtend lukte men er in
het schip los te krijgen. De volle-
dige bemanning kon weer aan
boord gaan. Wel maakte het schip
nog water, doch dit kon men met
de eigen pompen weer buiten wer-
ken.

De mijnenveger M.927, die onder
bevel stond van luitenant-ter-zee
Monteyne, nam deel aan de groot-
scheepse mijnenveegoefening  die
van half september tot half-okto-
ber in Navo-verband op de Noord-
zee wordt gehouden.

KANTOOR DER
DOMEINEN

L. Spilliaertstraat, 1,
OOSTENDE

XXX

Op VRIUDAG 12 OKTOBER 1956,
te 14 uur stipt in het «Café CEN-
TRAL», Wapenplaats, Oostende

VERKOPING

bij gesloten soumissies en
per opbod, van

S CHIP

type sleepboot nr 5 met stalen
romp, gebouwd te Dantzig in 1920,
48 m lengte, 8 m breedte, 470 m
holte, diepgang voor 3,378, ach-
ter 3,430 ; vermogen 1.200 H.P. met
inbegrip van volledige inventaris.

Gemeerd in het Zeewezendok te
Oostende (Oosteroever) aldaar zicht-
baar zonder machtiging, de maan-
dag, woensdag en vrijdag tussen
14 en 17 uur.

Alle inlichtingen en een afschrift
van de volledige inventaris zijn te
verkrijgen op het kantoor.

De soumissies moeten ten kantore
toekomen ten laatste de dag der
verkoping véo6r 12 uur.

Kosten 15%. (5414N)
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Te Koop

TE KOOI* : Motorvissersvaar-
tuig in hout van 19397 ' Br. T. 75.
Motor Deutz van 200 pk vam 1939.
Verzekerd 1.650.000 F, Verkoopprijs
1.200.000 F.

TE KOOP : Motorvissersvaar
tuig, in hout, geb. 1949, 80 brt. Mo-
tor ABC 180 PK van 1950, geschat-
te waarde 2.300.000 F. Verkoop-
prijs 1.200.000 F. Schrijven bureel
blad onder nr 102.

MOTORVISSERSVAARTUIG in
hout in 1942, voorzien van een mo-
tor AWA van 120 PK van 1943, ver-
zekerd voor 900.000 F. Te koop
voor 750.000 F.

MOTORVISSERSVAARTUIG in
hout in 1943, motor AWA van 160
PK wvan 1943. Verzekerd voor :
1.200.000 F. Te koop voor : 850.000

w

TE KOOP : Motorvissersvaar-
tuig in hout. Herbouwd in 1948.
Br. T. 23, gebouwd op de werl
Hermans te Brugge. Motor Bolnes
60 PK van 1936. Verzekerd :
400.000 F. Te koop voor 225.000 F.

TE KOOP : Motorvissersvaar-
tuig in hout, gebouwd op de, werf
Borrey Br. T. 23. Motor ABC, 80
PK wvan 1954. Prijs : 900.000 F.
Verzekerd voor 1.250.000 F.

\oor alle inlichtingen : zich
weuden hureel blad.

TE KOOP GEVRAAGD : STA-
LEN SCHEPEN welke niet ouder
zijn dan 30 jaar en ijitgerust. met
motoren boven de 250 PK. Schrij-
ven met foto, inlichtingen, bureel
blad nr. VG.

Voor BOUWEN van -SCHEPEN
verschiUende MILLIOENEN TER
BESCHIKKING aan ZEER LAGE
INTEREST. Inlichtingen zonder
verplichting : Postbus 13 OoS%tende.

5434V

TE KOOP : Z.489, voorzien van
een motor Deutz van 150 PK van
1936. Z. w. Gebrs Vlietinck, Oude
Kerkstraat, 47, Héist. (5433V)

OUDE, GAZETTEN TE KOOP.

Zich wenden bureel blad.
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DIESEL MOTOREN

VAN 4 TOT 2.000 P.K.

VALCKE Freres N.V.
Oostende

BOORDGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN
(33V)

Alvorens een VERZEKERING of HERVERZEKERING

af te sluiten, wendt U in volle vertrouwen tot de firma

Leon VAN EESSEL

Makelaar in alle Verzekeringen en Herverzekeringen
ANTWERPEN

Oudaan, 26
Tel. 33.38.55 (7 lijnen)
Telegram :
Ledneessel Antwerpen
Telex :

Ledneessel Antwerpen 277

BRUSSEL :
Koninklijkestraat, 23
Tel. 17.95.05 - 17.89.77
Telegram :
Ledneessel Brussel

LUIK

Tél. 23.33.93
Telegram : Léoneessel Luik

Korrespondenten in Hamburg, Londen, Parijs,

New-York, Rotterdam, enz...

Aug.L OY

SCH EEPSBOUWER

NIEUWBOUW HERSTELLINGEN

WERKPLAATS en BUREEL

Nieuwe Werfkaai, 3

H.B. : Oostende 1187

P.C.R. : 4150.46 ~
Bank : Sté Gén. Ostende 4XI14.711
Bank v, Brussel Oost. Ujb.ti?

Tolpfnon : 72.904 74.000
(30v)

SCHE BPSWEBF

Wwe H. Deweert-Crekillie & Zonen
p.V.bjL.

NIEUWE WEBFKAAI, 2 OOSTENDE

* k!

Scheepshouw en herstellingen — Specialiteit van reddingboten
Artikelen voor vissersvaartuigen

GROTE ZAGERIJ
van bomen en andere houtsoorten
MAGAZIIN V AN RIGA-SPARREN

Telefoon 71850 — Privé 731.01 Huis gesticht in 1892



