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1) B ovenaan : de h . K aym . B auw ens, voorzitter van  het Verbond der Reders in  
gesprek m et M inisters M ansholt en  Seghers ; 2) H et hospitaal-kerkschip «De 
Hoop» ; 3) Een on tvan gst van  de H ogere O verheid, w aar de h . B auw ens be­

dankt nam ens de R edersvereniging.



Adreslijst van 
Nederlandse Firma's 

SCHEEPSDIESEL- 
MOTOREN

D e eenvoudige standaard­
m otor voor de visserij.

VERDELER voor de Belgische en Nederlandse
visserij

H. Z W A R T  —  I J M U I D E N
Tel. 5 4 5 9  —  5 1 1 0

Z E E V I S H A N D E L

Pieter D E K K E R
IJM U ID E N  (H olland) 
Tel. 5637, 4524.4822
N a 6 u u r  : 4732-4595 
Specia lite it : schelvis, 
kabeljauw , m akreel,
— h a rirg , enz.

(80VJ

Haringgreothandel

CORNELIS VROLI|K’S 

VISSERIJ My n.v.

IJMUIDEN 
(H olland). Tel. 4200 - 5318 - 631»

(96)

N. V. v.h. C. DEN DULK

KATW IjK AAN ZEE
Rederij Haringhandel 

Koelhuis

Tel. Nr 2036  - Na 6 u. : 2670

(100)

n.v. AGENTUUR en HANDEL  

Maatschappij

IJm uiden. Telefoon 4527. Voor alle 

visserijbenodigdheden. (81)

«Hulp in Nood»
VERZEKERT

aan zeer gaede voorwaarden de 
V I S S E R S V A A R T U I G E N  

voor 
Schade aan Derden —  Eigen Schade 
aan romp en motor —  Brandschade 
—  Opsleping —  Totaal verlies en 

voor Bouwrisico.
(4356V)

V I S H A N D E L A A R S  ! 

NEEMT EEN 

A 3 0 N N E M E N T  

OP ONS BLAD !

GLAS en ZOON

Specialiteit in : W itte kabeljauw, 
Vlootvleugels, Tarbot en Ileilbot. 
Tel. : Magazijn 4192 - Huig 5721

IJMUIDEN-HOLLAND

Dieselmotoren
m m

42 D O K G E N T

R. B A U W E N S  8 c  C u
14, REDERIJKAAI 
O O S T E N D E  

A lgem ene vertegenw oordigers van de 
SEM-CARELS DIESELMOTOREN

KLEINE

AANKONDIGINGEN

Te Koop

TE  K OO P : M oto rv issersvaar­
tu ig  in  hou t van  1939. B r. T. 75. 
M otor D eutz v an  200 p k  vsm 1839. 
V erzekerd 1.650.000 F . V erkoopprijs 
1.300.000 F.

T E  K OO P : M oto rv issersvaar­
tuig, in  hout, geb. 1949, 80 b rt. Mo­
to r  ABC 180 P K  van  1950, geschat­
te  w aarde  2.300.000 F. V erkoop­
p rijs  1.200.000 F . Schrijven  bureel 
blad onder n r  102.

M O TORVISSERSV AA RTU IG  in 
hou t in  1942, voorzien van  een mo­
to r  AWA van  120 P K  v an  -1943, ver­
zekerd  voor 900.000 F . Te koop 
voor 750.000 F.

M OTORVISSERSV AA RTU IG  in 
hou t in  1943, m oto r AWA van 160 
P K  van  1943. V erzekerd  voor :
1.200.000 F. Te koop voor : 850.000

T E  K O O P : M otorv issersvaar­
tu ig  in  hout. H erbouw d in  1948. 
B r. T. 23, gebouw d op de w erf 
H erm an s te  B rugge. M otor Bolnes 
60 P K  van  1936. V erzekerd :
400.000 F . Te koop voor 225.000 F.

T E  K OO P : M oto rv issersvaar­
tu ig  in  hout, gebouw d op de w erf 
Bor.rey Br. T. 23. M otor ABC 80 
P K  v an  1954. P r i js  : 900.000 F. 
V erzekerd voor 1.250.000 F.

Voor alle Inlichtingen : zich 
w euden bureel blad.

TE KOOP. U itstekend gele­
gen bouwgrond, ZEEBRUGGE, 
Zeedijk. Zeer in teressan t, 500 
m2. Bevragen bureau week­
blad. (5519)
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R ED A C T IE  en  B E H E E R  : V erantw . D ruk .-U ltgeefster | a BO N N EM EN T  : 1 JA A R  BU ITEN LA N D  (1 jr )  : 200 F.
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STANDPUNTEN

B o e R e n B e ö R O Q !
ÇTA m e toe, geachte lezer, eens een krach tig  w oord te gebru iken  als 

tite l van  d it praatje. H et woord heb ik  speciaal gekozen  en u it­
gezocht in  een zeer oud w oordenboek w elke  volgende u itleg  g ee ft : 
«Het bedrog dat u itgeoefend w ordt door een onhandige bedrieger». 
E en  boerenbedrieger is, volgens hetzelfde w oordenboek, iem and  die 
op een plom pe w ijze anderen trach t te bedriegen, zodat h ij alleen  
eenvoudige m ensen m et z ijn  praatjes o f voorspellingen m isleiden kan.

* * *

Æ E  k en t m isschien allem aal nog het verh aa ltje  u it de schooltijd 
van de jongen die steeds m aar loog. H ij riep  voo rtdu rend  «brand», 

de eerste keren  lieten de m ensen zich gem akke lijk  vangen. M aar 
naderhand  w ist m en wie er geroepen had  en zegde m en : h e t is w eer 
K laas, en bijgevolg vals alarm .

Toen de jongen eindelijk  eens b rand  riep  w anneer h e t w erke lijk  
brandde, geloofde het n iem and en hij kw am  jam m erlijk  om in de 
vuurpoel.

* * *

r t / T  z ijn  tw ee zaken  die in  m ijn  gedacht kom en  w anneer er sprake  
is van  aanvoerverw achtingen. H e t is nog zo lang n ie t geleden, 

pas tw ee w eken , dat er door reders geklaagd w erd  dat de tongen  zo 
laag in  prijs waren, n iettegenstaande de vishandelaars dezelfde ton ­
gen w el 20 percent duurder gekoch t hadden in  h e t buitenland. W aar­
om  ga f m en  zoveel voor vreem de vis en zoveel m inder voor de eigen  
aanvoer ?

U zu lt het m isschien  een g em a kke lijk  antw oord  vinden als ik  
zeg dat d it de schuld is van  som m ige reders zelf.

Geen enJcel vishandelaar aan de ku s t koopt bij voorkeur in  het 
buitenland, en w el om  de eenvoudige reden da t h ij de v is  die h ij 
koopt 'eerst w il zien  vooraleer te kopen. E n  dat gebeurt dan enkel in  
de v ism ijnen  der kust. H ij koopt enke l v is  in  het bu iten land  als h ij 
m eer  vis nodig h ee ft dan er in onze v ism ijn en  verw ach t w ordt.

N u  is het algem een bekend dat de m eeste  v is  in  andere bu iten­
landse havens, voornam elijk  dan N ederland, verko ch t w ord t op v r ij­
dag en zaterdag, vooraleer onze vis op de m a rk t iSj om  dan de 
volgende vrijdag  in  ons land verb ru ik t te w orden, zodat de B elgische  
vishandelaar, voortgaande op de aanvoer ver  w ach t in  g en, die bij ons 
m et speciaal doel de donderdag w orden opgem aakt, reeds de vrijdag  
m oet bestellen, w il h ij zeker  z ijn  de volgende w eek  z ijn  k la n ten  te 
ku n n en  bedienen.

* * *

Q IE  aanvoerverw ach tingen  : de voortdurend  w ederkerende m iserie 
van  elke week. E r  w ord t geinform eerd, overal in lich tingen  ge­

vraagd , en dan b lijk t h e t wel eens d a t e r hoger geschat w ord t of 
da t m en te  laag  blijft.

De schuld h ie rvan  ligt a ltijd  bij de red er zelf die ofwel on­
nauw keurige  berich ten  doorgeeft, ofwel het v e rtik t te  vertellen  w an ­
neer zijn  schip b innenkom t of w at h e t aan  boord heeft. Zodanig d a t 
de v ishandelaar, die geen onnozelaar is en zijn  vak  kent, geen risiko 
wil nem en en beste lt in h e t bu itenland.

D an kom t er p lots een onverw acht gro te aanvoer op de m ark t, 
te rw ijl de kopers reeds hun  te k o r t hebben aangevuld  en b lijf t de 
red er s ta a n  m et zijn onverw achte vangst.

D it gebeurt zo regelm atig , is h e t n iet om de week, dan  toch  
m instens eenm aal per m aand. E n  d it te rw ijl de reders over p rach tige  
m iddelen besch ikken  om aan  de kopers te  la ten  w eten w at er zal 
aangevoerd  w orden.

* * *

S JE T  is n iet de eerste m aal da t w e op deze kw estie  ham eren en het 
zal, sp ijtig  genoeg, zeke r  n iet de laatste m aal z ijn  da t w e op d it 

vra a g s tu k  m oeten  terugkeren.

W e hebben al buitenlandse m a rk ten  verloren door h e t fe i t  da t 
de kopers n iet voora f w isten  w at er op de m a rk t zou  z ijn  op een  
bepaalde dag. W e verliezen nu de s tr ijd  tegen de ingevoerde v is om ­
dat de kopers w aar in  hun  handen verk iezen  boven een onzekere  
m a rk t gesteund  op tw ijfe lach tige  opgaven.

r t E  koper wil zeker spelen en neem t geen risiko. w ij kunnen  hem  
geen ongelijk  geven. H et is een kw estie van geld en n ie t van  sen­

tim ent.

De red er m eent slim  te zijn  en onverw acht op de m ark t te  
kom en m et een schone vangst. H ij wil zijn kollega’s de loef afsteken, 
hij wil de kopers een p a rtij tje  schone vis aanbieden, da t ze wel zou­
den gekocht hebben, hadden ze reeds n ie t hun  pakhu is volgestoken.

W ie is e r  ten s lo tte  de grote bedrogene ? De m an die m et zijn  
vis b lijft s taan , en h e t zal zeker n iet de v ishande laar zijn, tenw are  
hij kans ziet een zaak je  te  doen, m aar dan opnieuw  ten  nadele van  
de reder.

8J E T  jongen tje  dat voortdurend  brand roept ku n n en  w e vervangen  
door de visser die V IS  roept en er geen bij h ee ft ,zodat de dag 

dat h ij w el m et v is  k o m t er hem  n iem and m eer gelooft.

H e t o p ze tte lijk  verkeerd  opgeven van  de aanvoerverw achtingen. 
z ij het dag va n  a a n ko m st o f hoeveelheid en soort vis die aan boord 
is, noem en w e «op een p lom pe w ijze iem and  anders trach ten  te be­
driegen, zodat alleen eenvoudige m ensen m e t dergelijke praatjes o f 
voorspiegelingen m isleid  w orden» of om  het m e t een s te rk  woord u it  
een oud w oordenboek te noem en : B O E R E N B E D R O G .

J.H .K .



Brief van 

Stierm an L èèze
Beste Menschen,

O m dat de m ieniester van eeko- 
noonjiscne zaakens zoo schoone en 
zoo aaiiüoetnijK gesprooiien neut 
voor ae radiejoo veneeden weeke 
oover de na tte  en ae mazout, neb- 
uen liiK gezeid aan  Euphrasie dat 
we w ijnaer ook eentwadüe moes­
ten doen om dien mensch u it de 
m ieseerie te heipen.

Ken je  gij hem zoo goed dè, zei 
ze zij. ’k  Xeggen bejaake, dat is 
die m ieniester die aai de visschers 
zoo geeren help t : je  laat h ij de 
visch invoeren die ine w ijnder niet 
kunnen vangen en m eer nog 0111 
de andere beigeu te leeren visch 
eeteii en de vism archands ook een 
kluite te laaten  verdienen. Je  ziet 
dat het geen kw aaiijken vent is 
en ’t is daarom  d a t ik  den zondag 
m ijn  brieket n iet m eer gaan ge­
bruiken punt. J ’is toch kapot, zei 
E uphrasie wat wii je  gij nu den 
echten Belg gaan uithangen. Als- 
ten kàpot is, zeiden’k, is’t een ree- 
den te m eer om hem in ’t schot 
te steeken en te laaten. W at dat 
joen  reijon  betreft, zeiden’k verder 
nu dat ik  toch aan ’t '  woord waa- 
reii, je  gaat gij de plekken u it 
onze kleers n iet m eer m et petrolle 
of nafte  uit kuischen, dat is ge­
daan en de petroliestoove mag je 
van nu voortaans u it laaten . steekt 
m aar de feu kontienuu aan, ’t  is 
koud genoeg om een warm vier 
te verdraagen.

En daarm ee gaat de m ieniester, 
gelijk  of da tten  dadde zoo schoone 
gezeid hebt, hem ook kunnen ver­
heugen oover onze koelbloedigheid 
en onze burgerdeugd en gaan ze 
w aarsch ijn lijk  geen nafte -tem b ers1 
m oeten laaten  drukken, dat zijn  ' 
dan nog een keer kosten gespaard.

Charel van neffens de deure, die 
ook een ottoo gekocht hebt om 
zijn  vrouwe plezier te doen, de 
deezen gaat nog ’t m eest van al 
kon ten t zijn  datten  de zondag niet 
m eer gaat maggen rien : ’k Gaan 
daarm ee vandew7eeke een keer 
kunnen echte b u tte r  op m ijn  brood 
smeeren in  de p laatse van konfi- 
tuure. Dat is nog eentwadde dat 
me n iet meer gaan m oeten uitspaa- 
ren om nafte te kunnen koopen.

’t Ergste van al was dat Charel 
beloofd hadde dat me meemochten 
zondaage, m et zijn  ottoo naar de 
buiten om een keer weere vrien­
den te m aaken met de boeren _tee- 
gen dat ’t  zoo verre moeste kom­
men dat me ze w7eere kunnen noo­
dig hebben. Euphrasie w aster niet 
geeren bij, w ant ze w aster op ge­
steld van der oj) uit te trekken en 
boerekoekebrood te gaan eeten 
met hespe. ’k Zeggen dat is niek- 
sent, me haaien de tam dem  van de 
zolder en me z ijn 't op, ’t gaat ons 
deugd doen van een keer onze bee- 
ne.n ?e rekken en je gaat_^er gij wel 
vijftig  kieloos kunnen van verm a­
geren.

En ’t gebeurde alzoo dat me op 
dien schoonen zondag van sinte 
katariene den boer optrokken : 
il; al vooren en Euphrasie al ach­
ter op dien tam dem  en w ijnder

aan ’t stam pen, ’t Was ten u e  koud 
eu me n.iüüeu gauwe warme van 
ons te weeren, me moesten m et 
oppassen \ oor ue ottoos : ter waa- 
ren geeue op de baane oi 't  was 
van doKteurs en ais de deezen ons 
zouden ooverreen hebben giengen 
ze ons sebietsem  kunnen geneezen 
oi opereeren hebben, van dadde 
waaren we gerust en ’t speet me 
zelts dat we, ju iste  voorbij Kok- 
sein een zijw eegeltje moeslen in­
slaan om b ij onzen boer te geiaa- 
ken.

’t Was een schoon weegeltje, 
draaien en kroenkelen en achter de 
zesde draai zaagen’k daar aim et- 
eenkeer aan de kan t van de weg 
een koejebeeste staan  die zeeker 
uitgebrooken w a s .  ’k  Zeggen 
E uphrasie je  moet een beetje ver- 
traagen w ant ’t s taa t daar een 
koeje langs de kant, me gaan der 
voorbij rien op ons gemaksjes om 
die beeste n ie t te doen verschieten 
’t W ordt ti jd  dat me vertraagen, 
zei Euphrasie, w ant ’k zijn boiof, 
je  peinst gij zeeker dat je  in de 
roende van F ran k rijk  zit ?

Nu. ikke zoo voorzichtig of dat 
’t m eugelijk was gereen om die 
beeste n ie t te doen verschieten en 
geen oengelukken teegen te kom­
men. Maar gelijk  of dat me op een 
m eeter of vijve gekommen waaren 
k ijk t die beeste in m ijn oogen, 
’k zeggen, owla stierm an, oppassen 
want ’t gaat nppe zijn. Je  m aakt 
>een klein sproengsje, die koeje, 
naar de m iddelt van de weg, ’k 
zeggen nog ah gij leelijke beeste, 
moet je  nu onze weg afsnien, m aar 
’k zaagen alm eteenkeer dat 't  geen 
koeje was, m aar wel een schoone 
flienke stier, ill ’t fleu r van zijn 
jaa ren  en ikke : Euphrasie, past 
op me gaan freingen en seffens 
onze karre  keeren ; ’t  s taa t daar 
een stie r en je k ijk t m aar leelijk.

Van dien tam dem  spriengen ging 
nogal, m aar dat dieng draaien in 
die nauwe we egel m et een stier 
die in jen  oogen staat te kijken, 
dat is andersche kaffie en gelijk 
of dat ik weere wilden opsprien- 
g'en en Euphrasie ook, m iekten 
daar een sproeng : je  had Euphra­
sie in de mot, de deeze had niet 
beeter gevoenden dan om heur 
bloeroo baai aan te doen om op 
dien tam dem  te zitten. Chance dat 
’t geen olimpiesche stie r was, je 
koste n iet goed spriengen en je 
zat neffenst Euphrasie, je  koste 
pertangsten  n iet veele missen, 
m aar ’t  was nu alzoo, w ijnder die 
tam dem ip en aan ’t stampen. Si, 
me hebben zeeker de weereldkam- 
pioenen voorbijgestooken en de 
stie r die ach ter ons aan ’t staaje- 
ren was, heb t verzeekersten ’t re- 
kord ach ter tam dems gebrooken.

E nfin, me kwaamen toch b ij on­
ze boer zoender ongelukken dan, 
een korten aasem  en krem pen in 
onze beenen en me vertelden hem 
de oorzaake van onze re taa r : eerst 
de nafte en tonne de stier. Ja  zei­
ten, een s tie r dat is een beeste die 
pertangs op de snelheid van een 
mens w erkt. Allez gisteren kwam 
m ijn gebuur m ijn  vraagen often 
deur m ijn  weide n aar de staatie

OPLOSSING  

VAN HET 

ENGELS-IJSLANDS 

VISSERIJGESCHIL
N a a r h e t b lijk t u it bepaalde 

persberich ten  zou de oplossing van 
h e t E ngels-IJslands v isserijgeschil 
nog zo nakend  n ie t zijn  als a a n ­
vanke lijk  kon gedach t worden.

W el begroet m en in E ngelse 
kringen  m et «vreugde» (!) de 
kom st van  IJs lan d se  vis op de E n ­
gelse m ark ten , m aa r de IJslandse  
regering  sch ijn t n ie t eensgezind 
te zijn  over h e t fe it dat, tengevol­
ge van  de stopzetting  van  h e t E n ­
gelse geschil, de a fw erk ing  van  h e t 
k o n tra k t m et R usland  n iet zou 
kunnen  doorgaan.

H et z iet e r ech te r n a a r u it a ŝ ' 
of, tengevolge van  in ternationale  
politieke druk, het geschil een 
spoediger oplossing zou krijgen, 
dan  m en verw ach t had. W el w er­
den, vóór enkele m aanden  reeds, 
oplossingen in h e t vooru itz ich t ge­
steld, m aar de spoed w aarm ede 
th a n s  gehandeld  w ord t lijk t ons 
eerder overdreven. Tem eer, d aar 
e r van  E ngelse zijde van  een over­
w inning  geen sp raak  is en er en­
kel door de I js la n d e rs  w ord t toe­
gestaan  d a t de E ngelse schepen 
binnen  de te r rito ria le  w ateren  
mogen schuilen  — in geval van 
slecht w eer — m et h e t v is tu ig  op 
dek.

In  hoeverre deze clausule een 
vooru itgang  beteken t zal h e t ee rs t­
volgend proces voor de rech tb an k  
van  R eik jav ik  nog m oeten u itm a­
ken.

« NOORD- 
NOORD- 

WEST »

de beste 

dokumentaire film 

van het jaar !

rijd en s de plechtige slotzitting 
van het fesiival van Belgische 
film s te Antwerpen, weike vorige 
zaterdag plaatsvond, werd d-t 
«Prijs van uitm untendheid voor 
dokum entaire film», de grootste 
bekroning van het festival, toege- 
aan de film  «Noord-Noord-West» 
van A Coppenolle. Deze film , welke 
we vorige week besproken hebben 
werd voor een jaa r opgenomen aan 
boord van het Oostends vissers­
vaartuig : 0.81 «John».

Onze hartelijke gelukwensen aan 
de prijsw innaar, die voor zijn 
moeite en inspanningen zeker mo­
reel beloond werd.

HOOGWATER-

BOEKJES
V an 15 decem ber a i  zal ons blad 

zijn  gewone H oogw aterboekjes 
uitgeven, w aarv an  de p rijs  gesteld 
is op 7 F  p e r stuk . W ie deze ver­
langt, k a n  deze verk rijg en  m its  
sto rtin g  van  d it bed rag  op onze 
postclieck 41.89.87.

R E D E R S ,

Voor uw garen en netten in

N Y L O N
wend U tot

S.C.A.Æ».
H. BAELSKAAI, 27 —  Tel. 729.51

(Vervolg van voorgaande kolom)

mochte gaan : je had hem oover- 
slaapen en alsten  deur m ijn  weide 
mocht giengten de tre in  nog heb­
ben van ten achten cn tiene. ’k 
Zeggen : paseert maar, vriend, je 
gaat misschien nog de tre in  haa­
ien van kart voor den achten want 
m ijn  stier staat in de weide.

Maar mie hebben koekestuiten 
met hespe gegeeten en me zijn te 
voete maggen naar huis kommen 
met de thmdem op onze nekke, 
w ant de lucht ging n iet en de 
gendarm es stoenden ooveralsten 
langs de baan te kijken achter de 
ottoos die niet mochten rien m aar 
m et d a tte r geen ottoos w aaren om 
te stekken giengen de vieloos en de 
tam dems zonder lucht ook gepakt 
hebben : ze hadden niet anders te 
doen, m aar dat was te veele voor 

ju lder oenderdaaniege dienaar,

EEN

VERDIENSTELIJK 

REDER OVERLEDEN

Zondag is te H eist reder Emiel 
Savels overleden. De heer Emiel 
Savels was slechts 60 jaa r oud en 
is in zijn loopbaan als visser en 
reder een harde werker geweetst.

Hij werd heden woensdag te 
Heist onder grote toeloop van volk 
begraven.

Aan zijn fam ilie b iedt ons blad 
zijn innige deelneming aan.

Oude gazetten  te  koop. Z. w, bu­
reel blad. 2 F  per kgr.
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tJ Z a te rd ag  8 decem ber : &

V BZ-zitdag te  N ieuw poort ÿ

T, V rijdag  14 decem ber : $

G alavoorstelling  Q
«Noord-Noord-W est» ^

£ K erstd ag  : 15-16 u u r  : $
j?

U itzending voor onze g
k v issers op zee £

i ><

d?r Êplqiechp
W

Zeepisserij

w  fc K E L U ^ S  b u l l e t i n

W IE  O P D A N K B A A B H EID

B E K E N T , IS  E E N

KOOPM AN !

Kerstprogramma 
voor de 

vissers op zee

Wie, te r  gelegenheid van 
he t speciaal 'K erstp rogram ­
m a voor onze v issers op zee, 
d a t uitgezonden w ord t op 
K erstm is tussen  15 en 16 u., 
een speciale g roet of een 
p laa t wil opdragen  aan  v is­
sers of van  v issers aan  be­
kenden of fam ilieleden, ge­
lieve hun  w ensen sch rifte lijk  
bekend te  m aken  aan  : V E R ­
BOND D E R  B ELG ISC H E 
Z E E V IS S E R IJ, V ism ijn, te  
OOSTENDE.
De w ensen zullen d it ja a r  ze­
k e r u itgezonden w orden !

GALAFS LM AVOND 

van het 

VERBOND DER 

BELG. ZEEVISSERIJ

Op vrijdag 14 december, zoals 
beloofd, gaat de eerste film avond 
door van het Verbond der Belg. 
Zeevisserij. Een speciaal program ­
ma wordt vertoond :

1. De film  «Noord-Noord-West», 
bekroond op het festival voor 
Belgische film s ;

2. Een film  over de Belgische 
Zeemacht van dezelfde kine­
ast als «Noord-Noord-West»

3. Een grote dokum entaire film 
in kleuren over het leven der 
vissen onder water.

Drie filmen die voor de eerslc 
maal vertoond worden !

De vertoning gaat door in het 
stemmig zaaltje van de «Studiac», 
V laanderenstraat. Gezien het spe­
ciale karak ter van deze vertoning 
en teneinde de arm e kinderen 
met een klein Nieuwjaarsgeschenk 
te bedenken, zullen de prijzen van 
de zaal lichtjes verhoogd worden.

De film  «Noord-Noord-West» 
wordt enkel tijdens de vertoning 
van V rijdag 14 december afgerold.

Plaatsen  kunnen van nu af reeds 
voorbehouden worden op het se- 
k re ta riaa t van het V.B.Z.

SYMPATHIEK  
AMBTENAAR  

VERLAAT ONS
Deze w eek on tv ingen  we h e t be­

rich t d a t de H eer T indem ans, be- 
s tu u rssec re ta r is  op he t M inisterie  
van L andbouw  en se k re ta ris  van 
he t Invoerkom ité  voor vis, zijn 
d ienst zal v erla ten  om  in d ienst te  
treden  van  de A ntw erpse E kono­
m ische R aad  w elke ee rs td aag s op­
gerich t w ordt.

D it b e rich t h ee ft ons p ijn lijk  
ge tro ffen  o m dat de H eer T inde­
m ans een der w einige am b ten a ren  
is in h e t M inisterie  van  L and ­
bouw die, gedurende de enkele ja ­
ren  d a t de zeevisserij onder be­
voegdheid van  L andbouw  is ge­
vallen, getoond heeft h e t visserij- 
probleem  te  kennen  en er m e t be­
zieling zijn  beste k rach ten  aan  te 
wijden.

W ij w ensen de H eer T indem ans 
in zijn  nieuw e w erkk ring , hoe p ijn ­
lijk  h e t verlies ons ook moge va l­
len, veel sukses en een p rach tig e  
loopbaan.

HET 

MONTGOMERYDOK  

EN DE 

KUSTVISSERIJ

Als gevolg op h e t a an d rin g en  en 
de herhaa lde  tu ssen k o m st van  de 
heer R. De K inder, vo lksvertegen­
woordiger, heeft M in ister van 
Audenhove, van  h e t D epartem en t 
van  O penbare W erken  en van  W e­
deropbouw  m edegedeeld d a t h ij 
deze zaak  volledig onderzocht 
heeft en een beslu it hee ft ge tro f­
fen.

■ "  ' '
M in ister V an A udenhove zegt 

da t h e t belang  der w erken te r  v e r­
b e te ring  van  h e t M ontgom m ery­
dok v as ts taa t, h e t is evenw el n iet 
m ogelijk  deze in te  schakelen  in 
h e t budget van  1956 of van  1957. 
De kosten, die g eraam d  w orden op 
ongeveer tien  m iljoen fran k , te n ­
einde h e t dok toeganke lijk  te  m a­
ken voor de k u stv isse rij (v e rs te r­
k ing  van  de m u ren  om baggeren  
toe te  la ten ) zullen, n a a r  de M inis­
te r  beloofd heeft, ingeschreven 
w orden op h e t budget voor 1958

B este d a n k  a a n  d h r De K inder 
en w ij hopen van  onze k a n t d a t 
de M inister zijn  w oord zal houden.

NA EEN PRACHTIGE ONTVANGST

« H.K.S. 
TERUG

DE H O O P»  
NAAR ZEE

Zoals vorige week gemeld, werd 
aan het H ospitaalkerkschip «De 
Hoop» te Oostende een prachtige 
ontvangst voorbehouden. Het schip 
zou aanvankelijk  nog de ganse 
vrijdag in het handelsdok verblij­
ven om er het bezoek te krijgen 
van de ta lrijk e  belangstellenden.

Dit bleek echter om technische 
redenen niet mogelijk. Het schip

werd reeds op zaterdagnam iddag 
te Dieppe verwacht om reeds hulp 
te bieden aan de vele Nederlandse 
vissers die, tijdens het haringsei- 
zoen, in deze haven binnenlopen. 
De «De Hoop» kon pas m et hoog­
w ater versassen u it het handelsdok 
en dit was de vrijdagnam iddag om 
16 uur., zodat niet meer tijd ig  te 
Dieppe kon binnengelopen worden.

Tengevolge hiervan moest reeds

M inister M ansholt verw elkom t zijn  Belgische kollega 
M inister L efebvre aan  boord van  de H K S «De Hoop»

de vrijdagm orgen vier uur het 
handelsdols verlaten worden en 
bleef het vaartuig to t de middag 
gemeerd in de nieuwe handelsdok­
ken ach te r de Demeybrug. Ver­
schillende belangstellenden zullen 
aldus teleurgesteld geweest zijn, 
we verontschuldigen ons bij hen 
om bovenverm elde redenen.

In de loop van de voormiddag

echter zijn  de leerlingen der ver- 
Ischillende visserijscholen van de 
kust een bezoek gaan brengen aan 
dit vaartuig dat ten dienste staat 
van vissers van alle landen en 
waarop ze ook la ter zullen kunnen 
beroep doen als het nodig is.

Vrijdagmiddag te 12 uur werd de 
haven verlaten. Goede vaart H.K.
S. DE HOOP !

BEPERKINGEN 

OP HET 

MAZOUTVERBRUIK
N ie tteg en staan d e  de p lechtige 

beloften  w elke door de M inister 
van  L andbouw  en de a fgevaard ig ­
de van  de E ers te  M in iste r vorige 
w eek w erden  gedaan, w erd to t op 
heden  geen officiële bevestig ing 
on tvangen  b e tre ffen d e  h e t in trek ­

ken van  de beperk ingen  op het 
m azou tverb ru ik  voor de zeevisse­
rij. H eden, d insdag  27 november, 
w erden deze beloften  nog eens h e r. 
haald  langs de telefoon m et de 
v e rk la ring  d a t h e t com ité d a t zich 
m et deze v raag s tu k k en  bezig 
houdt, overlast is van  w erk  en 
pas b innen een p a a r  dagen een de­
fin itieve beslissing  zou kunnen  
m ededelen.

W e rekenen  voorlopig nog altijd  
op h e t w oord d a t onze m in isters 
hebben gegeven.



Arbeidsongevallen
OÖSïËNDfc

L lS I ' Gaston, stuurm an aan 
boord van ae U.'A-ti, werd aour een 
stagen kabci gestoken in Uc 1111- 
item ana.

ingevolge vvoeiige zee is ALLAR Y 
l'ïan s , scm pper ut; ae U.o/, uuge- 
gleaen. ilierop  Kviain Jüuj m et üe 
rug legen ae reiing terecnt waar- 
üoor n .l een enkeie ribbreuk  op­
liep. rie i s iacn to n er is dan ook een 
arrê ta i weken werkonbekwaam.

GfiiUa i lAn.N Camiei, schipj.ex 
van Ue ü.o29 is eveneens uitgegie- 
üea, w aarbij hij zien bezeerde aan 
de linkervoet, de linkerheup en üe 
wervelkolom.

DÜir’UiNf Jerom e, scheepsjongen 
aan hoord van de 0.289 «ivlagdaie- 
na» kreeg verschillende houtsplm - 
ters in de linkerhand. N aderhand 
verzwoor de wonde w aardoor hij 
een tien ta l dagen werkonbekwaam  
is.

FRANS SERIE, schipper op en 
eigenaar van de 0.028, is uitgegle­
den op dek. H ierbij bezeerde hij 
zich aan h e t linkerbeen.

VUYLSTEKE André, m atroos aan 
boord van de tre ile r 0.294 van de 
M otorvisserij N.V., is eveneens u it­
gegleden en gevallen op de linker­
knie. H et slachtoffer is dan ook een 
d rie ta l weken werkonbekwaam.

ZEEBRUGGE
BASSENS Jozef, scheepsjongen 

aan boord van de Z.475, is gesto­
ken, door een onbekende vis, onder 
de rechterduim nagel. Een abces 
ontstond  W aardoor h ij mom enteel 
werkonbekwaam is.

LYCKE Achiel, schipper op de 
Z,1547 «Saturnus», is gevallen op 
dek w aardoor h ij een kneuzing op­
liep aan de ribbenstreek.

JUREW1TZ Henri, m atroos aan 
boord van de Z.422, is insgeüjks 
gevallen w aardoor ook h ij een rib- 
breuk opliep. Een drie ta l weken 
wertkonbekwaamheid zijn  hiervan 
he t onm iddeilijk gevolg.

Terw ijl h ij behul'pzaam was bij 
het wegzetten van de korre, is 
WAEGHE Maurice, m atroos aan 
boord van de Z.441, gekneld ge­
raak t tussen de v isplank en het 
stuurhuis. Het slachtoffer diende 
verzorgd te worden in  de k lin iek  te 
Knokke daar het een drie ta l ribben 
gebroken had.

VAN DEN BRIELE Gérard, m a­
troos op de Z.447 «Lydie-Simonne», 
werd gekw etst aan  de rechterhand 
door een toeslaand luik.

Terw ijl h ij de vis gutte werd 
POPULIER Auguste, schipper van 
de Z.523, . gestoken in de linker­
hand ;

CALUS Léopold, m atroos aan 
boord van de Z.519, werd de rech­
terw ijsvinger gekneld tussen de vis- 
kuip en een korretouw .

DEVOS Pierre, m atroos aan boord 
van de Z.547, kreeg een stukje staal 
in het linkeroog terw ijl hij een 
kabel afkapte.

Terw ijl h ij mosselzaad trok  kreeg 
DERUDDER Emiel, schipper op en 
reder van de garnaalschuit Z.802, 
wat zand in de beide ogen.

HOOGW ATER  
TE OOSTENDE

D E C E M B E R

• f: %

BEDERF DE 
VISGRONDEN NIET !

Nu het seizoen van de krabben 
weer begonnen is, is h e t wel nood­
zakelijk de aandacht van de vissers 
op het volgende te trekken.

ü e  overbevissing heeft reeds de 
meeste vis van de visgronden weg- 
geschept. Als er nu niet goed opge­
le t wordt, verjaag t m en de over- 
b lijvende vis van de visgronden.

Vis v erb lijft n ie t gaarne op gron­
den w aar krengen van vissen en an ­
dere dieren te vinden zijn. W anneer 
men dus krabben vangt en enkel de 
gekookte kn ijpers b innen brengt, 
gooit m en de karkassen over boord, 
die in het w ater te rech t komen en 
de visgronden bederven. Levende 
krabben, zonder knijpers kunnen 
zich niet meer verw eren tegen 
v ijanden of kunnen geen voedsel 
m eer nemen en sterven. Ook deze 
d ieren verpesten  de visgronden.

Hetzelfde m oet gezegd worden 
van de visafval die over boord ge­
gooid w ordt, d it  gebeurt m inder bij 
onze vissers, m eest op engelse vaar­
tuigen die vis aan boord ontkoppen 
en de koppen in het w ater gooien.

Vissers, opgelet dus en bederf 
niet nutteloos de weinige visgron­
den die ons nog overblijven !

REDERS en VISSERS, 

Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

hànô in hAnö
H. BAELSKAAI, 2 7 ,  OOSTENDE, Tel. 7 1 6 .8 9  

VISMIJN, ZEEBRUGGE, Tel. 5 4 1 .1 7

VISPROPAGANDA  
IN HET GENTSE

Te Gent w ordt voor de m aand de­
cember, volgend vispropagandaplan 
uitgew erkt door onze ijverige vis- 
p ropagandist dh r J. Terryn

1 decem ber : propagandaavond te 
Gent-Voorhaven.

3 december : school Brugse poort 
te  Gent.

10 decem ber : school Kromme 
W aal te Gent.

17 decem ber : les en openbare 
voordracht te St Amandsberg.

HEBT GE AL 
GEDACHT OP DE 

EINDEJAARS- 
FEESTEN ?

Zorg. vishandelaar, dat Uw kliën 
ten voor de eindejaarsfeesten een 
lekkere visschotel bereiden. Een 
speciale affiche is hiervoor te ver­
krijgen en een speciaal recepten- 
blaadje. Doe nu uw voorraad op b ij: 
PROVIS - vismijn - OOSTENDE.

Een receptenboekje in kleur is 
eveneens een prachtig nieuw jaars­
geschenk voor Uw kliënten. En dan 
hebben wc öp 19, 21 en 22 december 
de quatertem perdagen, waarvoor 
eveneens een speciale affiche te be­
komen is.

Alles te bekomen -in één der beide 
landstalen.

1 za 00.03 06.35 46 6
12.19 19.02 47 6

@ 2 zo 00.41 07.15 46 6
12.58 19.37 48 7

3 m a 01.19 07.56 47 5
13.38 20.11 48 7

4 di 01.55 08.34 47 5
14.19 20.45 49 8

5 wo 02.32 09.12 48 4
14.59 21.21 48 8

6 do 03.10 09.50 47 5
15.39 21.59 47 8

Aan onze lezers : 
GEEN VERKOOP 
MEER ZONDER 
ABONNEMENT

Vanaf 1 januari zal «Het V isserij­
blad» nog slechts als abonnem ent 
door de post aan huis besteld wor­
den.

Wie zich voor 1957 er op wil 
abonneren en het bedrag- thans 
s to rt op onze postcheck 41.89.87, 
zal het blad to t eïnde december 
g ratis toegestuurd worden.

DE SPROTVISSERIJ
Ook deze vangsten zijn tot heden 

beneden de verwachtingen gebleven. 
Een veertiental vaartuigen .die de 
spanvisserij uitoefenden hebben na 
wekenlang hopeloos gesukkel deze 
visserij momenteel . stopgezet. Eni­
gen legden zich toe op dc visvangst 
anderen op de garnaalvisserij. Ver­
leden week echter heeft er zich een 
«school» sprot voorgedaan op de 
O ostkust en een tw eetal vaartuigen 
hebben twree dagen kunnen binnen­
lopen met mooie vangsten van p ri­
ma kw aliteit. De andere spanvissers 
waren er na tuurlijk  als de kippen 
bij — m aar ongelukkiglijk heeft het 
storm w eder daar paal en perk aan­
gesteld. Het b lijf t nu een vraagte­
ken of men nog dit «school» sprot 
zal terug vinden of dat er. nieuwe 
scholen zich kunnen voordoen , op 
de «West». Het is immers nog niet 
te laa t niettegenstaande we reeds 
ver gevorderd zijn in het seizoen.

N.
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B E N Z I N E B L I K K E N

« J e r r y c a n s »

Amerikaanse Stock, Vandoren

p.v.b.a., Havenlaan, 26. Tel.

Brussel 26.12.53. (5591V)

æææææææææææææææææa

BELANGRIJKE 
MEDEDELING

BRANDSTOF- 
BEPERKING 
EN VISSERIJ

Het M inisterie van Land­
bouw deelt heden telefonisch 
mede :

« Voor de maand novem- 
» ber zullen geen brandstof- 
» beperkingen toegepast wor- 
» den voor de vissers vaart ui- 
» gen. Voor de maand decem- 
» ber zijn nog geen onder- 
» richtingen vastgelegd; deze 
» hangen af van de toestand 
» van de bevoorrading van 
» het land in inotorbrand- 
» stoffen. »

Mochten er ondertussen vis­
sersvaartuigen zijn die, te n ­
gevolge van de beperkingen, 
moeilijkheden ondervinden 
inzake de bevoorrading in 
mazout, dient ONMIDDEL­
LIJK het Verbond der Belgi­
sche Zeevisserij vismijn, Oos­
tende, telefonisch op nr 73503 
(73935 buiten bureeluren) op 
de hoDgite gebracht welke het 
nodige zal doen om deze aan­
gelegenheid te  regelen.

Het schandaal van de 
overzetdienst

Het schandaal van de Oostendse 
overzetdienst duurt nu al een paar 
jaar. Niemand kan op die dienst 
nog rekenen. Vandaag is de m otor 
defekt, morgen is het w ater te laag 
en nog andere dagen heeft men 
geen mazout of vergeet men op te 
staan om de mensen te vervoeren, 
enz........

De stad betaa lt aan de u itbater 
elk ja a r meer dan 150.000 fr. om.... 
het stadspersoneel van de vismijn 
over te zetten en na drie uren is er 
van overzet weinig of geen sprake.

Veel mensen zouden van die 
dienst gebruik maken, moest men 
er een regelm atig gebruik kunnen 
van maken.

Het is echter voldoende dat men 
er zich aanbiedt om geen overzet 
te  zien of te horen dat h ij voor- de 
ene of andere reden niet vaart. 
Hier ook wordt het geld jaarlijk s 
uit de stadskas gejaagd zonder het 
m inste nut zolang deze dienst zo 
ingericht is.



W at onze reders moeten lezen!
(2 ae%âeaiôMtity en fkeócAexming, de% ai&g,%anden

(vervolg van vorige week) 

GESCHATTE UITSLAG 

OP LANGE TERMIJN VAN 

EEN VERGROTING DER 

NETMAZEN OP DE GROOTTE DER 

VANGSTEN

1. — Waar een verhoging van de 
m aasw ijdte m eer m arktw aardige 
vis toelaat te ontsnappen, zal er al­
tijd  een verhoging zijn  in de ge­
middelde m aat van de vis welke aan 
land gebracht wordt. Dit zal gebeu­
ren door een verhoging van de net­
mazen van 75 to t 80 mm. voor tong, 
schelvis en w ijting, evenwel zullen 
grotere mazen nodig zijn om een 
m erkbare uitslag te hebben op de 
gemiddelde m aat van de vis wan­
neer het pladijs, kabeljauw en 
mooie meid betreft.

2. — Volgende berekeningen voor 
tong, w ijting *en schelvis werden ge­
m aakt op een gemiddelde aanwinst 
van 1.000 vissen per vanggrond m et 
een lengte van 20 cm.

a. TONG — een net met mazen 
van 75 mm. laa t nagenoeg alle tong 
door van 20 cm. en m inder, en weer­
houdt ongeveer de helft der ton­
gen van 25 cm. lengte. Bijgevolg 
zal de visserij m et dergelijke n e t­
ten  .slechts een klein gedeelte der 
vangst opleveren in vis die bene­
den de w ettelijke m aat (24 cm.) is. 
Nadat men mazen van 80 mm. ge­
durende verscheidene jaren  gebruikt 
heeft, zal men misschien sommige 
vissen van 24 cm. lengte meer ver­
liezen, m aar het groter aantal vis­
sen welke groter zijn  in de vangst 
zal d it verlies in voldoende mate 
vergoeden.

b. SCHELVIS : Schelvis van 24 
cm. wordt voor 50 % tegengehou­
den door netten  met mazen van 75 
mm., enkel een kleine verhouding 
vis van 20 cm. w ordt door deze ne t­
ten weerhouden. W anneer de m ini­
m um m aat 27 cm. is, is ongeveer 1/5 
der vangst m et dergelijke netten 
onder de maat. W ordt echter een 
net gebruikt van 80 mm., dan wordt 
de meeste vis gevangen die meer 
dan 28 cm. lengte heeft en prak­
tisch geen onderm aatse vis meer.

DERDE DEEL :

ONMIDDELLIJKE UITSLAG 

VAN DE TOEPASSING 

VAN VERSCHILLENDE 

NETMAASWIJDTEN

METHODES VAN SCHATTING

1. — W anneer men de netm azen 
door een visserijvloot gebruikt 
plots vergroot, zal het onm iddellij­
ke gevolg zijn da t de groter mazen 
een zeker aantal kleine vissen zal 
doorlaten welke zouden gevangen 
worden m et de kleinere netm azen 
welke gebruikt werden.

De groter netm aas kan aldus de 
totale v isserijk rach t doen toene­
m en: in d it geval zal de vangst 
van visser boven de selektiviteit

van de mazen groter zijn dan vroe­
ger. T alrijke proeven m et verschil­
lende netm azen hebben aangetoond 
dat een verhoging van de m aaswijd­
te de viskracht van deze der netten  
zal verhogen. Het is echter moeilijk 
een nauw keurige schatting  te ma­
ken van deze verhoging aan de 
hand van de gegevens waarover nu 
beschikt wordt. Men kan echter zeg­
gen d a t deze verhoging verschilt 
volgens de v issoort waarop gevist 
wordt. Bij de volgende berekenin­
gen wordt om die redenen geen re­
kening gehouden m et een verande­
ring in viskracht.

2. — Deze berekening w ordt ge­
maakt aan de hand van grafische 
voorstlelingen.

3. — Uit deze voorstellingen 
b lijk t dat, onafgezien van de u it­
slag op lange term ijn , de onm id­
dellijke u itslag van een vergroting 
der netm azen altijd  dezelfde zal 
zijn  : een verm indering van de to ­
tale vangst, vergeleken met de 
vangst door een net met de oude 
netm azen. Deze uitslag moet even­
wel berekend worden in verhouding 
to t de sam enstelling van de m ark t­
waardige vangst onm iddellijk voor­
aleer de nieuwe netm aas gebruikt 
werd.

4. — Dit onm iddelijk verlies be- 
invloedt niet noodzakelijk h e t ge­
deelte m arktw aardige vis d a t aan 
wal gebracht wordt. Voor die soor­
ten waarvan de minim um lengte bo­
ven de selek tiv ite it van de grotere 
maasw ijdte ligt, zoals bijvoorbeeld 
voor kabeljauw en pladijs met m a­
zen to t 90 of 100 mm. zal e r geen 
onm iddellijke invloed op de aange­
voerde vis zijn.

5. — W anneer verschillende vis­
sersvloten vissen op verschillende 
delen van de zelfde visstapei, zodat 
de m aatsam enstelling van de vang­
sten n ie t dezelfde is, zal een ver­
hoging van de netm aasw ijdte een 
verschillende onm iddellijke uitslag 
hebben op de vangst van ieder 
vloot. Dit zou kunnen berekend 
worden zo men de m aatsam enstel- 
ling van elke m arktw aardige vangst 
kon kennen, deze is op d it ogen­
blik nog zeer onvolledig.

De schattingen weike h ierna vol­
gen zijn gesteund op beschikbare 
gegevens over engelse vissersvaar­
tuigen en geven w eer wat het on­
middellijke gevolg zou zijn  geweest 
zo men in 1955 zou overgegaan zijn 
tot een vergroting van de netm a­
zen.

Over ’t algemeen kan gezegd wor­
den dat, w aar de visserij uitgeoe­
fend w ordt in visstapels waarvan 
de gemiddelde m aat klein is, het 
onm iddellijke verlies aan vangst 
groot zal zijn  en omgekeerd.

SCHATTINGEN VOOR 
BEPAALDE VISSOORTEN
1. — De volgende schattingen 

slaan op een verandering van de 
maasw'ijdte der kuilen voor tre il­
netten in m anila en sisal : van 75 
to t 80 mm,, en voor seinenetten  van 
70 to t 75 mm.

2. — De m inim um m aten voor ka­
beljauw en p lad ijs liggen boven de 
selektiviteit van een n e t m et 80 
mm. mazen, zal de verandering van 
m aasw ijdte enkel invloed hebben op

de vangst van onderm aatse vis. Er 
zal bijgevolg geen onm iddellijk  ef- 
fek t zijn voor die twee vissoorten, 
evenwel, zo de v iskracht van het 
n e t toeneemt, zullen de aanvoeren 
in -dezeelfde m ate aangroeien.

Voor mooie meid lig t de selekti­
v iteit van een tre il m et 80 mm. ma­
zen slechts een paar cm. boven de 
m inim um m aat, de onm iddellijke 
uitslag zal hoogstw aarschijn lijk  zo­
danig klein zijn dat ze n iet zal 
kunnen opgemerkt worden.

3. — Tong, schelvis en w ijting 
vragen echter speciale aandacht.

4. — Volgende voorspellingen 
kunnen  gedaan worden zo men voor 
de vangst van deze vissoorten over­
gaat to t de voorgestelde verhoging 
van de netm azen :

TONG : treilv isserij, onm iddellijk 
verlies : 7 %.

SCHELVIS : tre ilv isserij, on­
m iddellijk verlies : 5 %•

Seinevisserij, onm iddellijk  ver­
lies : 11 %.

WIJTING : tre ilv isserij : onm id­
dellijk  verlies : 21 to t 24 %.

Seinevisserij : onm iddellijk  ver­
lies : 23 %.

N adruk dient gelegd op het feit 
dat deze gegevens slaan op het jaa r
1955 en op speciale visserijen. Men 
mag gerust aannem en d a t de gege­
vens voor schelvis en w ijting ty ­
pisch zijn voor de betrokken visse­
rijen. Voor tong zal het c ijfer iets 
hoger moeten komen te liggen om­
da t 1955 een ja a r  was w aar de ge­

middelde m aat der tongen iets bo­
ven de norm ale gemiddelde m aat 
lag.

5. — Deze schattingen zijn  ge­
steund op de veronderstelling dat 
de m inim um m aten op hetzelfde peil 
blijven. W anneer de invoering van 
de nieuwe maaswijdte gepaard gaat 
met een verhoging of een verm in­
dering van de m inim um m aat die 
beneden of boven de selektiviteit 
lig t van de nieuwe netm aasw ijdte, 
zal het onm iddellijke verlies gro­
te r of kleiner zijn tegenover de bo­
venaangehaalde getallen.

6. — üe duur van deze tijdelijke 
verm indering der vangst kan even­
eens ongeveer bepaald worden. Het 
onm iddellijke verlies, zoals hierbo­
ven vastgesteld, zal enkel geduren­
de een zeer korte tijdspanne na: de 
invoering van de nieuwe netm aas 
aanhouden. Een verbetering treed t 
b ijna onm iddellijk op.

Een verhoging van 5 mm. voor de 
maaswijdte betekent Voor tong, w ij­
ting en schelvis dat deze vissoor­
ten . van 1,5 to t 2 cm. kunnen 
groeien vooraleer in het net gevan­
gen te worden. W elnu deze groei 
gebeurt in ongeveer een half jaar. 
Bijgevolg zal na deze periode de vis 
welke eerst beschermd werd door de 
grotere netm azen gevangen worden 
en zal na een jaa r ongeveer de 
vangst dezelfde hoeveelheid bereikt 
hebben als deze zou geweest zijn 
m et een kleinere netmaas.

Na twee to t drie jaar, d it hangt 
af van de verhoging van de m aas­
wijdte, zal de opbrengst per ja a r­
klasse groter zijn  dan vroeger m et 
de kleiner netm aas.

Het zullen enkel de vansgten met 
de seinenetten zijn welke het langst 
zullen duren vooraleer opnieuw 
norm aal te  worden om dat een ver­
hoging van 5 mm. bij seinenetten 
een groter lengte in vis betekenen 
dan 5 mm. voor een treilnet.

( vervolg toekomende week).

België wil niet ten achter blijven
Ook in onsgland plannen voorjhekvisserij

H ekvisserij is w ellich t een nieuw  w oord voor onze N ederlands- 
V laam se v isserijterm en , m aar op in terna tionaal plan is d it sinds 
enkele  ja ren  geen n ieuw igheid  meer. W anneer w e nam en noem en  
als «F a ir try» en  «F a irfla y» w eet iedereen die in  v isserijm iddens de 
evolutie gevolgd h ee ft, da t het hier gaat, n ie t alleen om  een nieuw  
type  van  vissersvaartu igen , m aar ook om  een nieuw  type van  visserij 
m et grote toekom t.

W anneer w e ten s lo tte  bijvoegen da t R usland  reeds in  het bezit 
is van  een dertig ta l treilers voor de hekv isserij — gebouw d in  D u its­
land —  en dat in  E ngeland  reeds proeven w orden gedaan m e t dit 
typ e  vaartu igen  voor de m iddenslagvisserij, ku n n en  we to t de kon- 
klusie kom en dat er een om w enteling  te verw achten  is in  het gebied  
van  de visserij, evolutie die binnen een paar jaar w ellicht een re­
vo lu tie  zal worden.

Hekvisserij betekent eenvoudig : 
visserij langs de achtersteven. Het 
gaat hier niet meer om fabrieksche­
pen, zoals de «Fairry» m aar men 
denkt er sterk aan om deze manier 
van vissen ook toe te  passen op ge­
wone vissersvaartuigen.

Dat ons land in de streving niet 
wil ten achter blijven, hebben we 
te danken aan twee pioniers van het 
moderne v issersvaartu ig  in  ons 
land : de Heren Chardome, direk- 
teur-ingenieur van de scheepswerf 
Beliard, Crighton & Co te  Oostende 
en G. Rabaey, de vooruitstrevende 
reder van twee revolutionaire types 
van vaartuigen : Belgian Skipper en 
Belgian Sailor.

H e t ia te  danken  a a n  de in span ­
n ingen van  beide B elgische inge­

n ieurs d a t het systeem  van ver­
snellingsbak op v issersvaartu igen
— w at een belangrijke  besparing  
be teken t van  b ran d sto f en  een ver­
hoging van de tre k k ra c h t van  de 
besch ikbare m otoren — sinds een 
p a a r  ja a r  ingang  heeft gevonden 
in de visserij. De reeks p rach tige  
v aartu igen  die door de scheeps­
w erf B eliard  - C righ ton  & C° w er­
den gebouwd voor F ra n k r ijk  — 
één schip w as bestem d voor de 
P êcheries à  V apeur — w aren  allen 
geïnspireerd  op h e t p ro to type : 
B elgian Skipper d a t voor reken ing  
van de N.V. Zeehandel' gebouwd 
w erd en d a t p rach tige  u itslagen 
opieverde.
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In de opgegeven m ark tprijzen  is 
de taks aan de bron van 7,5 % niet 
inbegrepen. Ook b e tre ft h e t onge­
kopte en , ongereinigde vis. Gelieve 
hierm ede rekening te  houden bij 
het vergelijken der prijzen.

De to tale aanvoer van vis is deze 
week iets gedaald, vooral door de 
veel k leinere haringaanvoer. Dit 
laa tste  is vooral te w ijten  aan het 
ongunstige w eer van de laatste  da­
gen w aardoor n iet kon worden uit- 

, gevaren. Ook tongen w'erden m inder 
op de m ark t gebracht. D it belette 
niet dat de p rijs  lager lag op de 
openingsm arkt. Er was evenwel een 
stijging w aar te nem en van de eer­
ste naar de laa ts te  m arktdag. De 
vangsten van IJsland z ijn  nog 
steeds weinig om vangrijk w aardoor 
verschillende vaartuigen veel te 
k o rt schieten om  de onkosten te 
dekken. Ook van de Noordzee zijn 
de vangsten eerder klein. De kabel­
jauw prijs is daarenboven nog heel 
\vat lager dan de vorige week. Van 
het Kanaal worden een paar rnocKe 
vansgten binnengebracht. Voor de 
ra re  vissoorten worden goede p r ij­
zen betaald. Van de W est w aren de

Tongen, g ro te  - -  Sole, grosse
3/4 tongen  — Sole 3/4
B loktongen — Sole m oyenne
V oor-kleine — P e tite
K leine tongen  — T oute pe tite
T arbot, g ro te  — T urbot, gros
M iddel — M oyenne
K leine — P e tite
G rie t — B arbue
M iddel —: Moyen
K leine — P e ti t
Schol — Plie
G rote iek — G roses
K leine iek — P e tite
Iek  3e slag  — 3e so rte
P la tje s  — T oute petite
Schelvis, g ro te  — Aiglefin, gros
M iddel — Moyen
K leine — P e ti t
H eek, g ro te  — M erlu, gros
M iddel — Moyen
K leine P e ti t
R og — R aie
R ode poon — P erlon
G rauw e poon — G rondin
K abeljauw  — C abillaud
G ullen — P e ti t  cabillaud
H ozem ondham m e — B audro ie
W ijting  — M erlan
Schar — L im ande
Steenschol — Sole lim ande
Z eehaai — A iguillâ t
H ondshaai — R ousette
A rend (P ie te rm an ) — Gr. vive
M akreel — M aquereau
H orsm akree l — Saurel
E ngelse  poon — G rondin  rouge
K eilrog — R aie  radiée
Z eekreeft — L angoustine
S chaa t — F lo tte
Z eebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom  — B rosm e
K ongeraal — Congre
Leng — Lingue
S chartong  — C ardine
Volle h a rin g  — H aren g
IJ le  h a rin g  — H areng  guai
H arin g sh aa i — L a to u r
S teenholk  — T acaud
H eilbot — F lé tan
K oolvis — Colin
S teu r — E stu rgeon
Zeewolf — Loup de M er
P o llak  — L ieu jaune
Z onnevis — S t P ie rre
H ondstong  — P lie  cynoglosse

tarbo tvangsten  k leiner dan de voor­
gaande weken, ln  to taal wordt door 
105 vaartu igen 15.007 bennen vis, 
25.785 kg tong en 138.655 kg haring 
aangevoerd. Ue verdeling Was als 
volgt.

10 Ijslanders m et alle weinig om­
vangrijke vangsten, voorzien de 
m ark t van 10.822 bennen vis. Lage 
p rijzen  vooral voor kabeljauw  en 
schelvis. V ijf vangsten van de 
Noordzee leveren 1.427 bennen vis 
op. Slechts een m et om vangrijke ka­
beljauw vangst die dan ook een re­
delijk mooie reis maakt. Zeven ka- 
naalschepen met 1.225 bennen vis 
en 6.418 kg tong. De meeste vang­
sten zijn  eerder klein.

Eveneens 7 W itte  Bankers m et 
453 bennen vis en 11.584 kg tong. 
Een p aa r grote tongenvangsten 
waarvoor de hoogste prijzen  betaald 
werden op de w oensdagm arkt.

Slechts twee schepen van de Oost 
m et 80 bennen vis en 1.850 kg tong. 
Van de W est 18 schepen, waarvan 
het grootste deel op de openings­
m arkt. Samen 1.000 bennen vis en 
ongeveer 6.000 kg tong.

H aring w ordt slechts in kleine 
hoeveelheden en door weinig sche­
pen aangebracht, zodat deze week 
weer alles behalve lonend is. Dit 
vooral door het slechte weer w aar­
door niet kon worden uitgevaren, 
ln  to taal 56 vaartu igen met 138.655 
kg haring.

26-11-1956 27-11-1956 28-11-1956

G L E F  F
De betrouw bare 
Schotse m otoren 
voor de visserij. 
M odellen van  24 
pk  to t  160 pk. 
V raag t eens om 
toezending van  een 
katalogus.

N.V. MARINE MOTORS
V erbindingsdok (L ornlenstraat) — Tel. 31.19.60 (+  5 andere) 

A N T W E R P E N

Vrijdag 23 november Kleine haringvan gsten. Hog e prijs
Onvoldoende opbrengsten.

SANDETTIE
Z.291-Z.574 1 6.200 25.116 Zaterdag 2 4  november
0.25 -0.281 1 950 3.610
0.154-0.220 2 750 3.910 SANDETTIE
0.289-0.345 2 1.750 8.750
0.105-0.131 2 1.300 7.020 0.256-0.279 2 7.050 42.020
0.127-0.153 1 200 1.160 0.109 U.r40 2 ... 11.600 65.420
0.170-Z.446 1 6.650 28.270 0.191-0.312 2 .. 6.150 37.500
0.223-0.244 2 600 3.240 0.204-0.247 2 ... 14.050 105.137
0.193-0.214 2 5.300 21.200 Z.291-Z.547 1 ... 7.000 22.360
0.115-0.135 2 350 1.470
0.112-0.218 2 3.100 13.040 Vandaag grotere vangsten. Samen

40,--- 41,—
40,— -42,— 
41,40-42,— 
36,80-37,— 
2 2 ,-2 5 ,— 
1 8 ,-2 4 ,— 
18,— 20,— 
11,— 13,—

40,60-42,50 
40,— 50,20
44.50-50,50
35,--- 46,60
25,40-29,—
29,----38,—
1 7 ,-2 7 ,—
12.50-16,—

41,--- 45,
50,--- 52,
44,80-55,80»
38.40-54,80
27.40-35,— 
31,— 42,80'
2 8 ,-3 1 ,— 
16,--- 24,30

m — 14__
10,— 13,— 12,— 12,60 17,—
11,80 14,50-16,50 17,10
10,40-10,60 13,40-15,80 17,—

3,—  6,80 6,60- 8,20 6,60-12,50
9,60

4,60- 5,— 7,20 9,60-11,—
4,80- 6,— 5,60- 6,40 5,40- 7,—

25,— 28,—
15,— 15,80-19,—
5,80

5,20-10,— 6,80-11,60 5,40-16,50
4,80 10,80

5,—
7,90-15,40 7,40-13,40 10,— 13,60
3,20- 8,80 3,60- 8,80 4,— 10,80

17,50-22,— 15,— 20,60 12,50-21,50
3,40- 7,60 5,60- 7,80 4,20- 7,40

21,50 19,50
3,30- 9,10 6,20- 8,8 0 6,60- 7,30
4,80- 7,30 5,70- 6,60 5,20- 6,20

3 2 ,-3 5 ,—
11,—

10,50 16,50 9,50-17,50
1 1 ,-1 5 ,— 11,— 18,50 19,20

13,— 14,— 16,— 13,— 17,—

4,---- 4,40 3,— 3,40- 5,—
7,20 8,—

6,— 2,---- 5,— 5,40- 7,—
3,35- 6,95 7,80- 8,20

1,50
32,—

3,40- 7,— 5,60- 6,80 7,60- 7,80

6,80 8,—

........... ...........  21,40

P rijs 5,74 fr.

Maandag 2 6  november
IJSLAND

0.285 19 860 ... 303.987
0.296 18 1.870 ... 539.102
0.324 18 788 ... 259.753
0.318 19 884 ... 260.830

NOORDZEE
0.237 15 252 ... 87.250

KANAAL
0.254 14 197 549 91.270
Z.516 14 264 2.350 139.850
0.155 14 134 1.219 94.810

WITTE BANK

0.187 15 114 1.847 87.220
0.228 15 99 2.037 92.540

WEST

0.147 7 141 278 67.800
0.196 5 42 755 34.760
N.211 5 123 676 70.405
Z.551 3 10 125 8.400
0.327 3 15 409 17.530
0.128 6 98 235 44.140
N.806 3 23 410 22.450
0.532 3 17 212 16.280
0.77 3 45 321 32.145
0.184 3 21 312 18.610

O mvangrijke aanvoer met groot 
overwicht van IJslandse soorten. 
Mooie vangsten van het Kanaal. 
Van de W est m eestal kleine vang­
sten u it zeer korte reizen. P rijs ­
daling voor IJslandse vissoorten, 
vooral voor kabeljauw. Ook de an­
dere soorten zijn goedkoper dan 
de voorgaande week. Toch nog re­
delijke prijzen voor wijting.

SANDETTIE

0.193-0.214 2 . . 6.550 26.284
0.283-0.284 2 . 14.150 93.224
0.105-0.131 2 . . 5.550 22.410
0.223-0.244 2 . . 11.000 87.150
0.122-0.346 2 . . 2.200 7.060
0.266-0.300 2 . 4.050 13.732
0.170-Z.446 2 '. . 7.500 31.000

' 0.82 -0.198 2 .. 4.000 14.090



Een paar redelijke vangsten. Goe­
de p rijs. Samen 55.000 kg. voor 
294.950 fr. Gemiddelde prijs  5,36 f.

Dinsdag 2 7  november
IJSLAND
0.217 19 830 — 224.771
0.316 18 1350 — 361.274
0.298 18 1400 — 531.335
O. 88 18 860 r 242.312
NOORDZEE

0.231 16 400 _ 167.340
Z.45!) 12 325 — : 118.320
KANAAL
0.165 15 150 800 99.935
WITTE BANK
Z.537 11 30 1200 97.025
0.200 10 70 1500 99.110
OOST
Z.510 10 30 1200 70.840
WEST
Z.462 10 60 1000 71.090
0. 15 3 50 150 27.800
Z.186 9 90 300 63.365
O. 33 3 30 — 20.260
Z.321 4 40 200 26.000

Minder vis dan gisteren van bijna 
alle visgronden. Alleen de Noord­
zee m aakt hierop een uitzonde­
ring. Maar de helft van de tongen 
bij gisteren. Deze zijn dan ook 
duurder, vooral de grote sortering. 
Kabeljauw is verder in pFijs ge­
daald. Platvis is duur.

SANDETTIE

0.278-0.457 2 — 2.300 16.100

Woensdag 2 8  november
IJSLAND

0.236 
O. 83

NOORDZEE

18
12

0.125
Z.212

KANAAL

0.313
0.292
Z.542

14
14

10
11
12

780
1200

300
150

150
150
180

700
800

248.901
317.330

105.230
76.195

59.420
85.400

129.730

WITTE BANK

Z.412
0.268
Z.548

WEST

12
12
12

50 1500 105.180 
60 1800 123.070 
30 1700 102.660

0.276 5 85 100 67.770
0.277 6 80 100 61.690
0.152 6 30 450 30.370
OOST
Z.514 10 50 650 55.860

Minder aanvoer 'dan de voorgaan­
de dagen. Meestal goed verzorgde 
vangsten uit korte reizen. Een b ij­
zonder mooie kanaalvangst. Van 
de W est worden eveneens mooie 
vangsten binnengebracht. Tong is 
duurder, ook pladijs is duur en 
nog gestegen bij gisteren. IJsland 
schelvis is eveneens duurder. Ka­
beljauw is echter goedkoper.

SANDETTIE
Haring

0.256-0.279 2 — 105Ó 8.490 
0.109-0.140 2 — 2100 16.798

Oude grazetten te  koop 
per kgr. Bureel blad.

2 frank .

V \

mui den

Marktoverzicht
H et zeer o ngunstige  w eer m e t de 

vele sto rm w aarschuw ingen  voor 
de zeed istric ten  om  de noord  en 
bovendien de slech te  van g sten  heb­
ben de p rijzen  ook in  IJm u id en  in 
de afgelopen dagen  nog h oger doen 
oplopen. V an donderdag  to t en  m et 
deze w eek d insdag  w erden  18.500 
k is ten  aangevoerd , w aarb ij 7.700 
k is ten  haring , 2.450 m akreel, 3.500 
schelvis, 1.65Ü schol, 1.100 tong  en 
tarbo t, 850 w ijting, 350 koolvis, 300 
haa i en 200 kabeljauw  en gul. 
V ooral deze w eek w aren  de p rij­
zen zeer hoog ; u itgezonderd  voor 
kabeljauw , w a a rn a a r  w einig 
v raag  w as door de g ro te  im port 
van D eense kabe ljauw  in België.

D O N D ER D A G  losten drie tra w ­
lers en enige k o tte rs  in to taa l 3.750 
kis ten  vis, w aarb ij 1.200 k is ten  
schelvis en 1.200 k is ten  h aring . De 
geringere  h a rin g aan v o er deed de 
p rijs  oplopen n a a r  f  22 en f  17, te r ­
w ijl de w einige m akree l die er 
w as van  f  30 - f  19 p e r 50 kg  op­
b rach t. B innen land  had  w einig in­
teresse  voor de v issoorten , m a a r 
de export n am  g rif af. Schol en 
tong  bleven prijzig , te rw ijl de 
schelvis van  de h an d  g ing  voor

f 30 to t f  15. B esom m ingen : C ura­
cao f 30.000, H aarlem  f  19.900, 
C laesje f 18.300.

V R IJD A G  w aren  e r enige log­
g e rs  en k o tte rs  en v erd er de kleine 
v a a r t m et in to taa l 2.450 k is ten  vis, 
w aarb ij 2.050 k is ten  ha rin g , 150 
k is ten  schol en 100 to n g  en tarbo t. 
De h a rin g  no teerde de fraa ie  p rijs  
van  f 23 - f  16, de k leine schol 
deed van  f 66 - f  30 en tong  m aak ­
te  eveneens m ooie p rijzen .

ZATERD A G  w aren  e r 4.250 k is­
ten  vis van  tw ee g ro te  traw llog­
gers en de k o tte r- en loggervloot. 
H ierb ij w aren  2.900 k is ten  haring , 
500 m akreel, 375 schol en 250 tong 
en ta rb o t. De h a rin g  g ing  vandaag  
van  de hand  voor f  25 _ f  17, de 
m ak ree l voor f  26 - f  20. Schelvis 
en schol bleven de hoge no teringen  
behouden. B esom m ingen : SCH.54 
f  10.400, SCH.171 f  28.300.

MAANDAG w aren  d rie  traw lers  
en de logger, en k o tte rv loo t p re ­
sen t m et 5.000 k is ten  vis, w aarb ij 
1.175 k is ten  haring, 1.075 schol, 925 
schelvis, 750 tong, 400 m akree l en 
350 w ijting . O ver h e t algeneen  la­
gen  de p rijzen  door de invloed van 
he t slech te  w eer en de schrale  
van g sten  hoger dan  eind vorige 
w eek. T raw lers, die tw aa lf  dagen 
in zee w aren , m eldden d a t slechts 
a ch t tre k k e n  tu ssen  de buien door 
w aren  gedaan ... De schol, tong, k a ­
beljauw  en grove schelvis w aren 
voor de export bestem d. K abeljauw  
no teerde geen hoge p rijs  : f  72 - 
f  39. Schol haalde  van  f  61 - f  31

en tong  f  4.10 . f  2 p e r kgr. De 
schelvis m aak te  van f  44 - f  23. H a­
ring  g ing van d aag  voor f  26 _ f 20 
van  de hand  ! De besom m ingen 
vielen door sch ra le  vangsten  nog 
tegen : C aroline f 15.500, T horina  
f  12.300, Postboy f 20.000.

DINSDAG losten een traw le r en 
drie g ro te  traw lllogers in to taa l 
3.100 kisten, w aarb ij 1.075 m akreel, 
1.300 schelvis, 400 haring, 200 w ij­
ting. De m akreel en h a rin g  no tee r­
den respectievelijk  vandaag  f 27 - 

(Vervolg bldz. 12)

Tongen, g ro te  — Sole, grosse
3/4 tongen  — Sole 3/4
B loktongen — Sole m oyenne
V oor-kleine — P e tite
K leine tongen  — T oute petite
T arbot, g ro te  — T urbot, gros
Middel — M oyenne
K leine — P e tite
G riet — B arbue
M iddel — Moyen
K leine — P e ti t
Schol — Plie
G rote iek — G rosse
Kleine iek — P e tite
Iek  3e slag  — 3e sorte
P la tje s  — T oute petite
Schelvis, g ro te  — Aiglefin, gros
Middel ~- Moyen
Kleine — P e ti t
Heek, g ro te  — M erlu, gros
M iddel — Moyen
K leine — P e ti t
Rog — R aie
R ode poon — P erlon
G rauw e poon — G rondin
K abeljauw  — C abillaud
Gullen — P e ti t  cabillaud
H ozem ondham m e — B audro ie
W ijting  — M erlan
S char — Lim ande
Steenschol — Sole lim ande
Z eehaai — A iguillât
H ondshaai — R ousette
A rend (P ie te rm an ) — Gr. vive
M akreel — M aquereau
H orsm akreel — Saurel
E ngelse poon — G rondin  rouge
K eilrog  — R aie  radiée
Z eekreeft — L angoustine
S chaat — F lo tte
Z eebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — B rosm e
K ongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong  — C ardine
Volle h a rin g  — H areng
IJ le  h a rin g  — H aren g  guai
H arin g sh aa i — L atou r
Steenholk  — T acaud
H eilbot — F lé tan
Koolvis — Colin
S teu r — E stu rg eo n
Zeewolf — Loup de M er
P o llak  — Lieu jaune
Zonnevis — St P ie rre
H ondstong  — P lie cynoglosse

N.B. — De p rijzen  in  vetjes ge­
d ru k t zijn  opgegeven p e r 50 Kgr. 
22-11-1956 23-11-1956 24-11-1956 
4,20 4,10- 3,90 4,50- 3,60 
3,70 3,90- 3,50 3,40- 3,30 
3,40- 3,20 3,40- 3,10 
3,— • 2,80 2,80- 2,60 
2,75- 2,55 2,30- 2,10 
2,20- 1,70 2,40- 2,15

R* Huysseune
Z E E B R U G G E

Export Lnporl
T EL E FO O N  : Priv. 540.06

Mag. 541.41 - 541.42 
Vis & Garnalen in t Groot

Specialiteit van verse 
g e p e l d e  garnalen

T l i u i s b e s t e l l i n g  
in de g r o t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
in g a n s  ' t l a n d

26-11-1956 27-11-1956 28-11-1956

45,—

3.40- 3,10 
2,80- 2,50
2.40- 2,10 
2,70- 2,20

98,— 96,— 
66,— 40,—

4,10- 3,30 
3,70- 3,05
3.40- 3,05 
2,80- 2,50 
2,15- 2,—
2.40- 1,80 

104,— 72,— 
65,— 41,—

2,70- 2,15

4,20- 3,90 
3,60- 3,50 
3,20
2.40- 2,55 
2,30- 2,10
2.40- 2,—

44,--- 43,—
30,— 22,— 
28,—21,— 
27,— 15,—

66,----55,-
57,— 30,-

20,----  8 ,—
66,— 37,— 
56,— 24,— 
90,— 76,—
24,----10,—
40,----16,—

68,— 59,— 51,—
61,— 51,— 58,—

61,— 57,— 61,— 50,— 57,—
61,----49,— 58,— 46,— 56,—
49,— 23,— 51,— 31,— 57,—

44,----33,— 44,— 28,—
31,— 27,— 3 8 ,-2 6 ,— 41,— 21,—
31,----29,— 38,— 23,— 36,----17,—

49,----46,—
48,— 36,6— 
4 4 ,-2 1 ,— 
40,— 20*—

16,-

30,— 18,- 
32,— 13,-

10,—  8,— 2 7 ,-1 8 ,—
54,— 36,— 72,— 39,—
23,—  8,— 44,— 25,—

......... ..... 112,—
35,— 25,— 31,— 15,—
31,— 17,— 40,— 32,—

16,—
66,— 84,- 
44,— 33,-

20,— 13,—

30,— 19,-

20,— 13,— 24,— 18,— 

26,— 20,— 35,—-30,—

27,— 17,— 

22,—-19,— 

2 7 ,-1 8 ,—

25,—  8,- 
64,— 32,- 
41,— 22,- 
90,— 78,- 
30,— 20,- 
27,—

25,— 17,—

12,—

36,— 35,-

2 2 ,-1 7 ,— 2 3 ,-1 6 ,— 2 5 ,-1 7 ,— 2 6 ,-2 0 ,— 2 7 ,-2 0 ,—

2,70- 2,10 
2 8 , - 1 7 , -

87,— 31,—

........... 2,90- 2,60 2,90- 2,70 3,—  2,40
29,— 26,— 85,— 28,— 36,— 30,— 36,— 25,—

34,- 37,— 32,— 38,— 82,- 34,— 30,-



NIEUWPOORT
25-11 27-11

G rote to n g  — G rosse sole
B loktong — Sole m oyenne
F ru itto n g  — Sole 3/4
Schone kleine tong  — P e tite  sole
K leine tong  — T oute p e tite  sole
G rote ta rb o t — T u rb o t moyen
Middelm . ta rb o t — T u rb o t moyen
V aria  — D ivers
G rie t — B arbue
P ie te rm an  — G rande vive
G rote p lad ijs — G rosse plie
Middelm. p lad ijs  — P lie  m oyenne
K leine p lad ijs  — P e tite  plie
D eelvis — P o rtio n
K abeljauw  — C abillaud
Gul — P e ti t  cabillaud
K eilrog  — R aie  radiée
R og — R aie
T ilten
S ch erp s taa rten  
H alve m an
G rote  w ijting  — Gros m erlan  
K leine w ijting  — P e ti t  m erlan  
B ot — F le t 
Sehar — L im ande 
Z eehaai — A igu illâ t 
Z eehond — C hien de m er 
R o b aard  —• G rondin  rouge 
K n o rh aan  — G rondin

35
44 
46
45 
34 
29 
24 
20 
16 
28 
12 
13

8

20
10
12
12
7
7

5
4

5
11
5

41
53
55
49
40
35
34
24

233
30
16
17
10

20
15

15
11
7

8
5

11

8
15

6

ZEEBRUCGE
26-11-1956 27-11-1956 28-11-1956

40-41
40-41
44-45
44-45
38-39
28-30
25-26
15-16
16-18 
1 0-11  
25
12-13
13-14 
9-10

18-19
12
14-25 
12-13
9-10 
9-10 
5- 6 
4- 5

8- 9 
5- 6 
4- 5 

13-14 
4

40-41 
42-43 
45-46

41-42 
30-32 
25-26 
16-18 
19-20 
10-11 
30-31 
12-13 
15-16 
11-12 
20
14
14-15

19-10
9-10
6- 7
6- 7

8- 9 
5- 6 
5- 6 

12 
4

43-44
45-46
50-51
53-54
48-49
40-41
30-31
19-21

13-14
32-33
13-14
20-21

13

15-16
11-12
12-13
7- 8
8- 9

10-11 
6- 7 
5- 6

IJSLANDSE VISSOORTEN

19-11-1956 20-11-1956 22-11-1956

Schelvis, groo t 7,60-10 — 6,— 14,40
M iddelm aat 4, 7, 4,60- 7,40
K lein 2,60- 4,80 3,80- 5,40

K abeljauw 7,20-12,60 6,40-12,50
Gullen 3,40- 7.40 3,—  7
W ijting 3,—  4.80 2,80- 4,60
S chaa t 11,20-13,— 6,80-12,40
Z eebaars 2,80- 8,— 2,80- 7,60
Leng 6,60- 9,20 5,60- 7,80
S chartong 3,70- 5,— 2,20- 4,20 

17,30-34 —H eilbot 16,— 35,—
K oolvis 3,20- 6,— 3,40- 6.—
H ondstong 2,20- 7,40 2.40- 6,80
Zeewolf
P la te n 13 —

9.80-17,40 
6,20-11,20
3.80- 7,40 
6,40- 9,— 
3,60- 7,40
2.80- 5,40
6.80-11,20
3.80- 9,—
6.80- 7,80 
4,—
18,----32 —
6.20- 6,40 
2,----5,20

VISAANVOER TE OOSTENDE
uatum V angsten Kgr. Fr. Min Max. v.eiu.

23-11 22 27.150 116.786 ....... ....... .......
24-11 12 50.950 292.469 ....... ........ .......
26-11 36 366.585 2.583.482 ....... ....... .......
27-11 17 294.400 2 236.877 ....... ....... .......
28-11 18 176.915 1.594.094 ....... ....... .......

Tot. 105 916.000 6.823.708 ....... ....... .......
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

22-11 17 1.148 29.827 21,— 30,— 25,98
23-11 18 1.494 34.072 15,— 28,— 22,50
24-11 22 1.437 24.628 14 — 24,— 18,28
26-11 1 41 1.271 31 — 31,— . 31,—
28-11 3 213 7.021 29 — 42,— . 34,96

SPROTAANVOER TE OOSTENDE
20-11 34 10.980 54.080 3.29 5,55 4,92
21-11 16 3.696 15.594 3,17 5,02 4,21
22-11 2 4.900 20.874 4,26 ....... 4,26
23-11 20 22.096 97.778 4.03 5,05 4,42
24-11 26 66.208 316.192 4,14 5,49 4,77

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
2211 — •— ....... .......
23-11 — — ....... ....... ....... .......
24-11 — — ....... ....... ....... .......

26-11 11 13.596 129.844 ....... ....... .......
27-11 — — - 80.624 ....... ....... .......
28-11 3 6.906

_>A«NAALAANVOER TE NIEUWPOORT
22-11 10 768 18.543 17,50 29,— 24,14
23-11 15 1.195 23.465 17.50 25 — 19,63
24-11 16 1.105 17.874 14,50 18,50 16,17

26-11 — , — ....... ....... .......
27-11 - — -- - ...... ....... ....... .......
28-11 3 255 8.649 29 — 38,— 33,91

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE

OPBRENGST DER 
VAARTUIGEN - ZEEBRUGGE

DONDERDAG, 22 NOVEMBER 1956

GENT
VAN 17 TOT 23 NOVEMBER 1956

Tongen 3/4 in kg. 68-75 fr. en v / 
kleine 55-60 fr. ; Tarbot midd. 70- 
75 fr. en kléine 45-58 fr. ; Griet 
kleine 35 fr. ; Grote iek 32 fr. ; Iek 
3de slag 28 fr. ; P latjes 22 fr. ; 
Schelvis midd. 30-32 fr. en kleine 
24 fr. ; Rog 20-23 en gekuist 45 fr. 
Kabeljauw 25-32 en 45 fr. ; Gullen 
19-23 fr. ; W ijting 13-20 fr. ; 
H ondshaai gepeld 40-47 fr. ; Ma­
kreel 19-22 fr. ; Rode knorhaan 22 
fr. ; IJle haring 14-18 fr. ; Koolvis 
18-25 fr. ; Verse garnalen 60-80 fr.

BRUSSEL
VAN 17 TOT 23 NOVEMBER 1956

Tongen 3/4 90 fr. en v /kleine 75- 
80 fr. ; Tongen kleine 65-70 fr. ; 
Tarbot midd. 90 fr. ; Tarbot kleine 
48-60 fr. ; Griet kleine 47-55 fr. ; 
Grote iek 40-48 en kleine iek 30-35 
fr. ; Schelvis grote 40-48 ; Schelvis 
kleine 25-30 fr  ; Heek kleine 25 f r ; 
Rog 25-30 fr.. verken 60; Kabel­
jauw 40-60-85 fr .; W ijting  15-24 fr.; 
Steenscol 35-48 fr. ; Makreel 24-30 
fr .: Zeebaars, repen 50-60 fr .; Leng 
44-55 fr. ; Schartong 24-30 fr. ; IJle 
haring 16-25 fr.

V erw achtingen

22-11
23-11
24-11 
26-11

9
7

15̂
8

1.864
1.229
1.929

962

76.269
51.566
51.336
38.442

37,— 
27,— 
20 —
28 —

44,— 
47 — 
29 —
45,—

40,78
41,15
26,61
39,96

Z.460 5 45 25.530 ZATERDAG, 1 DECEMBER :
Z. 93 5 40 26.400 Noordzee : 0.293 (haring).

ZATERDAG 24 NOVEMBER 1956
Z.466 1 20 12.220 MAANDAG 3 DECEMBER :

MAANDAG, 26 NOVEMBER 1956
Z.415 1 10 4.480 Noordzee : Z.405.
Z.418 2 15 8.490 Kanaal : Z.581, 0.232.
Z.605 3 30 14.810 W itte Bank : 0.166, 0.246, 0.265,
Z.560 10 105 26.650 Z.549.
Z.201 3 22 15.170
Z. 24 3 30 20.260 DINSDAG, 4 DECEMBER :
Z.472 8 80 73.400
Z.491 3 20 11.600 IJsland : 0.81, 0.395.
Z.231 2 20 9.770 Noordzee : 0.108, 0.215.
Z. 47 8 10 3.820 W itte Bank : 0.222.
Z.467 2 30 12.900
Z.204 4 20 9.820 WOENSDAG, 5 DECEMBER
Z.440 10 30 16.450
Z.408 7 65 45.020 IJsland : 0.89, 0.331.
Z.476 7 65 37.750 Noordzee : 0.94, 0.242, 0.118,
Z.520 2 20 12.320 0.239.
Z.506 3 35 16.840 W itte Bank : 0.173.
Z.475 2 35 18.560 Kanaal : Z.421.
Z.406 2 22 12.340
Z.480 3 35 18.090 VERMOEDELIJK
Z.447 1 12 4.930
Z.704 1 8 3.730 van 120 to t 239 PK.
Z.552 2 18 9.550 19-11 : 0.132 (Kanaal).
Z.432 1 10 5.430 23-1 : 0.119 (W itte Bank) 0.174

DINSDAG, 27 NOVEMBER 1956 (W itte Bank).
Z.544 2 28 17.830 Van 240 PK en meer :
Z.518 2 20 10.810 21-11 : 0.235 (Kanaal).
Z.733 4 80 43.950 23-11 : 0.120 (Kanaal).
Z.407
Z.561

9 80
8

50.470
6.9602

Z.477
Z.515

2
2

25
25

15.230
16.130 V.C0RNEILLIE Jn.

Z.500 13 70 77.040 VIS — H ARIN G
Z.432 8 75 47.040 GARNALEN
Z 504 2 13 15.290 P akhu is  125 — Oostende
Z.441 2 20 11.330 Tel. 75789
Z.449
Z.550

8
2

105
15

68.920
19.930 Z.526 2 20 22.260

Z.422 9 80 47.500 Z.548 5 55 34.610
MAANDAG 28 NOVEMBER 1956 Z.495 2 25 18.840

Z.463 10 60 55.710 Z.473 4 70 87.420
Z.251 3 20 20.060 DONDERDAG, 29 NOVEMBER 1956
Z.454 4 70 44.730 Z.401 4 45 34.750
Z. 30 2 28 17.090 Z.479 3 40 35.440

SPROTAANVOER TE NIEUWPOORT
22-11 — -26-11 —
23-11 2 2.950 19.912,5027-11 — — —
24-11 2 4.930 32.784,50 28-11 —
25-11 — —

HARINCAANVOER TE NIEUWPOORT
22-11 — -26-11 —
23-11 — -27-11 —
24-11 2 1.490 7.226,5028-11 —
25-11 — —



vishAnöel en nijveRheiö
IN¥0£1SÏAT IST IE IC  —  Augustas 1955 - 1956

L anden  van  

herk o m st H arin g

G ew icht in  k ilog ram  

A ndere zeevis
W aarde  in  F r .

B oven 40 cm. O nder 40 cm .
M akreel 

voor conserven
Zeevis 

bu iten  con tingen t

N ederland  (1) 
D enem arken  (2) 
N oorw egen (3) 
F ra n k r ijk  (4) 
Zweden (5)
Ver. K oninkr. (6) 
W -D ultsland (7)

51.010 — 

6.090 —

300.052 157.172 
38.650 42.903 
38.773 39.671 

116 125 
5.897 7.580 

99.900 70.271 
— 50.443

93.084 102.280 88.952 — 

88.538 —

11.647 18.000 
9.250 10.000

6.469.339 6.375.650 
847.824 1.206.239 
737.760 773.536 
385.763 11.405 
73.840 98.890 

2.296.264 1.980.233 
— 679.615

TOTAAL 57.100 — 483.388 368.165 93.084 102.280 177.490 — 20.897 28.000 10.810.790 11.125.568

G ew icht W aard e G em iddelde p rijs
W aarvan  : 1955 1956 1955 1956 1955 1956

(1) Koolvis 170.866 __ 589.380 ___ 3.44 __
K abeljauw 83.067 100.495 1.599.635 1.954.799 19.25 19.45
Schelvis 20.578 31.907 124.849 407.509 6.06 12.47
T arbo t 10.996 5.991 291.095 170.850 26.47 28.51
R og 4.706 — 44.136 — 9.37 —
Vleet 2.661 5.696 40.079 103.663 15.06 18.19
Schol 2.200 2.354 30.105 35.534 13.68 15.15
H eilbot 2.084 2.163 81.507 81.787 39.11 37.81
H aai 1.931 4.919 38.634 87.035 20.00 16.69
M akreel voor conserven 88.952 — 415.614 —. 4.67 —
S ta a r t 

O nder 40 cm.
— 1.078 — 21.963 — 20.37

Tong 59.892 60.940 2.575.300 2.932.779 42.99 48.12
H arin g 51.010 — 240.452 — 4.71 —

Schol 11.617 19.725 144.979 263.298 12.47 13.34
P ie te rm an 10.507 5.632 168.883 111.009 16.07 19.71
Schelvis 6.048 3.784 21.715 23.334 3.60 6.16
M akreel 3.883 8.244 28.143 77.834 7.24 9.44
W ijting — ■ 2.601 — 19.801 — 7.61
T arb o t — 1.002 — 18.269 — 18.23

K abeljauw 31.229 31.157 512.903 564.139 16.42 18.10
V leet 5.557 7.509 122.118 177.696 21.97 23.66
Schelvis 1.751 2.328 24.043 38.206 13.73 16.41
H aai — 1.909 — 46.798 — 24.51
R okerijv is 11.647 — 185.935 —• 15.96 —

(3) Schelvis 15.858 12.064 154.595 107.657 9.74 8.92
Z eepaling 10.486 13.750 122.942 147.908 11.72 10.75
R okerijv is 9.250 — - 190.550 — 20.60 —

K abeljauw 5.733 8.174 69.690 125.325 12.15 15.33
H eilbot 5.046 4.077 178.858 157.186 35.44 38.55
V leet 1.650 — . 21.125 — - 12.80 —

H aai 1.511 17.157 ----- 11.35

(4) R oodbaars 570 4.776 8.37
M akreel voor conserven 88.538 — 351.022 — 3.96 — i

H arin g 6.090 23.490 3.85 ----- -

(5) K abeljauw 3.185 4.440 34.354 50.383 10.78 11.34
V leet 2.712 3.140 39.486 48.507 14.55 15.44

(6) T arbo t 32.626 29.707 945,949 983.934 28.99 33.12
K abeljauw 22.074 17.930 500.323 468.981 22.66 26.15
S char 16.964 — • 247.530 — 14.59 —

Zeebrasem 9.521 5.356 202.407 94.668 21.25 17.67
V leet 9.001 14.157 217.465 354.940 24.16 25.07
S ta a r t 6.418 2.790 121.388 68.190 18.91 24.44
H eilbot 3.296 61.202 18.56 — ,

(7) K lipvis 
K abeljauw

— 35.843
14.600

— 542.285
137.330

— 15.12
9.40



LOGBOEK VAN EEN W ALSCHIPPER

DONDERDAG 22 NOVEMBER :
Vandaag officiële ontvangst van 
het H ospitaalschip «De Hoop». Er 
is zeer grote belangstelling en t i j ­
dens de bespreking worden p rak ti­
sche m iddelen to t sam enwerking 
naar voor gebracht.

H et voornaam ste doel van het be­
zoek is nochtans dit prachtig  werk 
te leren kennen aan onze vissers 
opdat ze, wanneer het nodig m ocht 
zijn, beroep zouden doen op ü .t 
vaartu ig , w aarvan en bem anning én 
eigenaars n ie t be ter vragen dan — 
volledig kosteloos — te helpen.

Belgisch vissers die het schip za­
gen voorbijgaan op zee hebben eens 
ae opm erking gem aakt : de eige­
n aar van d a t «jacht» moet m oet een 
zeer rijke  hollander zijn... Misschien 
was er op . d it ogenblik een zieke 
of gekw etste aan  boord die de hulp 
van d it «jacht van de rijke hollan­
der» best had  kunnen  gebruiken.

Mocht de «De Hoop», tengevolge 
van d it bezóek m eer bekendheid 
verw orven hebben in  onze visserij- 
m iddens !

VRIJDAG 23 NOVEMBER : De
«De Hoop» vertrek t, een Engels vis­
serijw achtschip loopt onze haven 
binnen. Gelegenheid tot nadere ken­
nism aking m et de sym pathieke 
kom m andant en officieren. Tot 
m ijn  grote verw ondering is e r een 
burger aan boord : een oude visser 
u it Lowestoft, die van het ene vis­
serijw achtschip op h e t andere over­
gaat 0111 de officieren vertrouw d te 
maken m et de v isserij en tevens als 
verbindingsm an optreedt tussen de 
vissers en de staf van he t w acht­
schip.

Een u itm untend idee d a t n iets 
dan vertrouw en kan wekken en de 
hulpverlening door h e t v isserij­
w achtschip slechts ten goede kan 
komen.

ZATERDAG 24 NOVEMBER : De
zaal w aar h e t invoerkom ité moet 
bijeenkom en is bezet door politie  
en am btenaren van het m inisterie, 
deze laa tste  als verdachten. E r is 
vorige nacht ingebroken op h e t ka­
b ine t van de m in ister en men zoekt 
de dader. De dieven zullen er voor­
zeker n ie t veel meegenomen hebben, 
in  elk geval n ie t over v isserijaan- 
gelegenheden.

T ijdens een bezoek aan het ge­
bouw w aar de M inister van Land­
bouw zijn  kab inet heeft, stond ik er 
plots voor een grote kast m et — 
welgeteld — zestien schoven en op 
iedere lade een b riefje  m et de in ­
houd. Ik  ben geen vrouw en toch 
nieuw sgierig en las w at op die 
b riefjes stond. In h e t tw aalfde schof 
lagen papieren m et visserijaangele- 
genheden naast andere stukken 
over bosbouw en dergelijke. De vier 
overige laden w aren leeg.

Ik zal d it meubel wel niet sym bo­
lisch noemen, m aar h e t is wel toe­
vallig typisch in  verband m et de er­
varingen die we in «landbouw» heb­
ben opgedaan.

ZONDAG 25 NOVEMBER : Een
sukses voor de kineast en voor de 
vispropaganda : de film  Noord- 
Noord-W est heeft de p rijs  van u it­
m untendheid behaald op het film ­
festival te  Antwerpen. Tengevolge 
hiervan zal de film  wel de ronde 
doen van alle zalen in ons land, te ­
m eer d aar een franse versie voor­
zien is.

MAANDAG 26 NOVEMBER : W lc
van onze vissers die ooit te  Duin­
kerken in m oeilijkheden verkeerd 
heeft er niet de sym pathieke Belgi­
sche konsul : de heer Paul Dewulf 
leren  kennen ? H onderd jaar reeds 
w ordt het Belgisch konsulaat te 
D uinkerke bezet door de familie 
Dewulf. Ik heb ze n a tu u rlijk  niet 
alle leren kennen, m aar u it de be­
trekkingen die ik tijdens de laatste 
v ijftien  ja a r  had, leerde ik de heer 
Dewulf kennen als iem and die 
steeds bereid was iets speciaals te 
doen voor de visserij.

V andaar d a t he t bericht da t van­
daag in de k ran t verscheen, name­
lijk  dat de heer Paul Dewulf, Bel­
gisch konsul-generaal te Duinkerke 
sinds 1902, bevorderd werd to t kom- 
m andeur in de kroonorde; n ie t al­
len die hem  hebben leren kennen, 
zullen doen opm erken : dat is een 
verdiende onderscheiding !

DINSDAG 27 NOVEMBER : Ik
krijg  een boekje in handen, uitge­
geven door de stad  Oostende met 
ta lrijk e  prachtige fotoreprodukties 
over onze schone stad. Een b ladzij­
de is gewijd aan de folklore. Er zijn  
twee fo to’s : een visser — in kleu­
rige k lederdracht m et rode kousen, 
jum per, blauwe broek en halsdoek, 
h ers te lt ne tten  langs de kaai. Daar­
onder twee visvrouw en die garnaal 
verkopen, eveneens in «grand te­
nue», zoals de leden van de vism ijn- 
vrienden alleen ze nog dragen. Op 
de laa tste  bladzijde nog een toneel­
tje  van netten  herstellen  langs de­
zelfde kaai, van hetzelfde Montgom­
m erydok w aar de kustv isserij ver­
dreven wordt.

Laten we n ie t lachen ? Best dat 
het boekje bestem d is voor de 
vreem delingen die wellicht angstig 
onze stad zullen moeten doorlopen 
om de «vism ijnvrienden» te vinden.

WOENSDAG 28 NOVEMBER: Het
is vandaag tien dagen geleden dat 
er op twee m inisteries plechtig 
werd beloofd (a lthans m et woorden, 
die dragen n iet ver) : voor de zee­
visserij is, kan er geen spraak zijn 
van m azoutbeperking. Het bleef bij 
woorden, tot op heden werd geen 
enkel p rak tisch  pun t verw ezenlijkt, 
enkel kwamen twee b riefjes binnen 
met de m elding dat de zaak onder­
zocht w ordt, zoals zoveel andere za­
ken.

Nog een bewijs dat onbegrip, on­
verschilligheid tegenover ons be­
d rijf  en verdeeldheid van de visse- 
rijbelangen over te veel m inisteries 
het onmogelijk m aken zelfs datge­
ne tot stand te brengen w at de vis­
serij hoogst en dringend nodig 
heeft.

VISHANDELAARS
Voor Uw

V IS M IJN B R IE F JE S
PR IJS-C O U R A N T E N

B R IE F H O O F D E N
FA K T U R E N

OMSLAGEN
w en d t U  tot 
de d ru k k erij :

HET VISSERIJBLAD  

18, St. Jorisstraat, 18 
OOSTENDE

VERBRUIK VAN 
ZW AARDVIS IN 

AMERIKA
Een nieuwe visschotel kent mo­

m enteel een groot sukses in Ame­
rika, nam elijk bevroren zwaardvis.

De voornaam ste invoerder is Ja ­
pan m et 5 m iljoen kg, terw ijl in 
Amerika jaarlijk s ongeveer 7,5 m il­
joen kg verbru ik t wordt, en de ver­
koop nog steeds stijgende is.

RANTSOENERING  
VAN DIESELOLIE 
IN ENGELAND

In het Engelse Parlem ent werd 
medegedeeld dat de huidige beper­
king van 10% voor het gebruik van 
Dieselolie vanaf 1 januari 1957 zal 
verhoogd worden to t 20%.
W at de visserij betreft, welke to t 
nu toe aan geen beperkingen on­
derw orpen was, zal vanaf 1.1.57 
een beperking van 10% opgelegd 
worden.

De voornaam ste slachtoffers van 
deze m aatregelen zijn  de schepen 
van Grimsby, Fleetwood en Lowe­
stoft.

Een gevolg zal zijn dat men ver­
plicht wordt kortere  reizen te doen 
en dat de schepen in de havens 
zullen blijven.

De m osselkotter YE53, schipper- 
eigenaar W illem Born, komende 
van de W addenzee m et een lading 
mosselen kwam in botsing met een 
sleepschip zodat de m osselkotter 
een ingedeukte boeg en ’t  sleep­
schip een gescheurde p laat be­
kwam. De aanvaring had plaats 
bij D ordrecht een zeer druk 
scheeps verkeerspunt.

STEEDS MAAR KLACHTEN 

OVER TE LAGE PRIJZEN

Uit de oesterm iddens m aar al­
tijd  ’t  zelfde treurige relaas : Goe­
de verkoop m aar prijzen  zo laag, 
d a t straks tegen ’t seizoeneinde 
wel lege oesterputten worden voor­
zien, m aar eveneens lege porte- 
m onnaies. Er b lijf t van de meeste 
soorten na aftrek  van alle onkos­
ten en stortingen slechts F 1,00 
per kg over. H iervoor kunnen geen 
oesters van de thans geldende ge­
wichten worden gekweekt. Ook 
wordt verwacht d a t de prijzen  van 
zaaioesters en pannen-oestertjes te 
laag zullen zijn straks om van lo­
nend te kunnen sipreken.

GOEDE GEVOLGEN 

VAN T  VERDWIJNEN 

VAN DE MOSSELCENTRALE

De eerste en voornaam ste gevol­
gen hiervan zouden zijn  dat er 
m eer verzenders zouden komen 
met als gevolg een betere verzor­
ging van de mossels. Zoals ’t  nu 
gaat en alle verzending w ordt ver­
w erkt door hoogstens 9 of 10 f ir­
ma’s, die over een zuiveringsinstal­
latie beschikken, is dit ten enemale

Ook een geluk : 

MAN OVER BOORD... 

AAN  BOORD

Een eigenaardig ongeval deed zich 
voor aan boord van een traw ler u it 
Aberdeen.

Toen d it schip op de visvangst 
was in de Noordzee, werd een ma­
troos door een zware zee over boord 
geslagen.

N iettegenstaande langdurige op­
zoekingen, w aaraan zelfs een vlieg­
tuig' deelnam, dat per radio verw it­
tigd was, kon men geen spoor te­
rugvinden van de drenkeling.

Men keerde terug naar de haven, 
waar ondertussen de dominee de 
echtgenote voorzichtig op de hoog­
te gesteld had van de verdwijning 
van haar man. Tot men, in  de ha­
ven aangekomen, de vermeende 
drenkeling aan boord vond : een 
tweede zware zee had hem terug 
aan boord onder de reddingsboot 
geworpen, w aar hij gedurende de 
tijd  van de opzoekingen bewuste-

onmogelijk . Dze wijze van wer­
ken laat niet toe de mossels be­
hoorlijk  te verzorgen. Daarvoor 
zijn de te verwerken hoeveelheden 
veel te  groot. Ze worden niet be­
hoorlijk  verw aterd kunnen n iet op 
doelm atige wijze worden gevist en 
m oeten en zulen grotendeels om 
die reden alleen a ltijd  een zuive- 
ringskuur in een der straks ge­
noemde installaties moeten onder­
gaan, wat mede brengt, dat het 
ojiivoldoende verw ateren het (ge­
dwongen) opvissen op schadelijke 
m anier en het passeren door de 
zuiveringsm achienes een steeds 
sterk  verzwakte en gedenatureer­
de mossel aan de m arkt brengt.

HET
HARINGSEIZOEN  
TE YARMOUTH  

Ontgoochelende 
opbrengsten

Het haringseizoen op de Oost­
kust van Engeland loopt ten  einde, 
üe  meeste Schotse schepen, welke 
er aan deelnamen zijn reeds ver­
trokken, terw ijl verschillende En­
gelse schepen weer op de visvangst 
gaan.

Vorige week waren er nog 100 
Schotse schepen. Einde der week 
bleven hiervan s le c h t^  een 20-tal 
schepen over. De opbrengsten wa­
ren zelfs onvoldoende om de on­
kosten van brandstoffen  te dek­
ken.

De grootste tegenslag van de 
.H erfst was de ongunstige wind, die 
hei grootste gedeelte van de tijd  
van Noord naar Oost blies, wat 
verschillende malen het uitvaren 
belette, en de haringscholen weg­
dreef.

loos was blijven liggen

fBtiefl uit y&iôœâe
Nr 621 YERSEKE 24-ll-’56



Nieuws uit Ymuiden en Nederland
Voor Nieuwbouw en 
Herstelling van Schepen

N. V.

BELIARD-CRIGHTON «C°
m i

{Belichten aan Zeetuvtenden
BELGIE

Positie : 5J°22'23”N 4°07’14”

NEDERLANDSE 
EXPORT 

VERMINDERDE
De uitvoer van pekel- en steur- 

haring uit A ederiand b lijk t volgens 
de opgave van. de D ienst der Ne­
derlandse H aringkontrole in  liet 
derde kw artaal van d it ja a r
11.841).135 kg. te hebben nedragen 
ter waarde van i. 7.554.035. In de 
overeenkom stige periode van vorig 
ja a r was d it 13.861.367 kg ter w aai­
de van f. 7.884.302. In het derde 
kw artaal van 1955 waren de cij­
fers 14.960.543 kg te r  waarde van
1. 8.849.643.

Van de uitvoer in d it ja a r ging 
2.9 m iljoen kg naar België voor 
een waarde van f. 1.684.645 voorts 
ijing 3,2 m iljoen kg naar Oost- 
Duitsland en 2.2 m iljoen naar 
W est-Duitsland.

SARDIENENVANGST  

BETER
De spanvisserij op sardien 

wordt de laatste  weken weer druk 
beoefend door de Nederlandse 
spanvissers. De Oostwind, die eni­
ge tijd  heeft geheerst bleek gun­
stig te zijn  geweest voor deze vis­
serij en leverde per span 80 to t 170 
kisten op, die te  Scheveningen 
(werden aangevoertl. Vorige week 
woensdag woensdag waren bijvoor­
beeld 600 kisten sardien aan de 
Scheveningse afslag.

VLOOT 
WIJSMULLER 

WORDT 
UITGEBREID

De slepersvioot van B ureel W ijs­
m uller N.V. te  IJm u iden , is w eer 
volledig thuis. M aandag liepen na 
reizen van een h a lf ja a r  in de 
IJm uidense haven, b innen de 
nieuwe in H ongkong aangekochte  
«Zeeland», de «Noordholland» en 
de «Cycloop». De schepen b rach ten
24 lich ters tijd en s ach t reizen van 
N ew -O rleans n a a r St. N azaire.

De vloot van W ijsm uller zal on­
der de nieuw e d irek tie  van J. W ijs­
m uller in de naaste  toekom st a a n ­
zien lijk  w orden uitgebreid. B in­
nen k o rt kom t de sleepboot «Sim- 
son» (1200 p.k.) in  de v aart. H et 
schip w ord t gebouwd bij de 
scheepsw erf Jo n k e r en S tans te  
H end rik  Ido A m bacht.
V oorts is aan  de scheepsw erf A. 
B ennekum  te  Sliedrecht opdrach t 
gegeven voor tw ee sleepboten van 
elk 1200 p.k. die Iets k leiner w or­
den dan de «Titan», nam elijk  30 
m eter lang.

P lannen  zijn bij B ureel W ijs­
m uller N.V. in voorbereiding om 
over te gaan  to t de bouw van een 
a an ta l grote sleepboten in  de pro- 
vincie-serie, w aartoe  ook de «Zee­
land» en «Noordholland» behoren. 
De slepers zullen d it ja a r  ook 
w eer op sta tion  w orden gelegd. 
Als eerste sta tion  zal D en H elder 
w orden bezet. E en  lu isterd ienst 
m et v ier m arcon isten  is ingesteld 
om te  lu isteren  n a a r  noodberichten 
en zo snel m ogelijk  hulp te  verle­
nen.

BESLISSING OVER 

BUITENHAVEN TE 

VERWACHTEN
Bij de m ondelinge behandeling  

van de vorige on tw erpbeg ro ting  in 
de eerste kam er, heeft de m in ister 
van verkeer en w a te rs ta a t al m ee­
gedeeld, d a t mede op grond  van 
a an d ran g  van verschillende zijden, 
in overleg m et de m in ister van 
Landbouw , V isserij en V oedsel­
voorziening een nad er onderzoek ia 
ingesteld n a a r  de w enselijkheid  
to t verg ro ting  van  de bu itenhaven  
van Scheveningen.

Door de kab inetsw isseling  heeft 
de behandeling  v e rtrag in g  o nder­
vonden, m aa r nu b lijk t u it de m e­
morie van an tw oord  op h e t voor­
lopig verslag  inzake de R ijk sbeg ro ­
ting  voor 1957, d a t de m in is te r van  
V erkeer en W a te rs ta a t hoopt te  
kunnen  bevorderen, d a t h e t tegen ­
woordige k ab ine t th a n s  b innen 
niet al te  lange ti jd  een beslissing 
over deze investering  zal kunnen  
nemen.

H et onderzoek over de aan leg  
van een haven  te  K a tw ijk  is  nog 
n iet geëindigd, zodat de m in is ter 
nog n ie t in  s ta a t is, zijn  s tan d p u n t 
h ie ro m tren t te  bepalen.

»« * > ^ i « ^

« POLDERMAN » 

HEEFT 

MOTORSCHADE
T ijdens sto rm w eer is de tra w le r  

« Po lderm an  » IJM . 20 van de 
N.V. Scheepsexplo ita tiem aatschap- 
pij «De M arezaten» te  IJm u iden  
door m achineschade overvallen  op 
de 58ste b reed teg raad , ongeveer 
300 m ijl van  IJm u iden . D it w erd 
d insdagnam iddag  bekend.

De traw le r IJM . 10 «M aria van 
H attem » van dezelfde rederij k o e r­
ste bij w in d k rach t 8 in de loop van 
w oensdag n a a r  de «Polderm an» en 
zou tra c h te n  h e t schip op sleep­
touw  te nem en n a a r  IJm uiden .

HAVEN 
SCHEVENINGEN  

WORDT 
VERBETERD

B innenko rt zal door gem eente­
w erken van ’s G ravenhage w orden 
aanbesteed  h e t u itvoeren  van h e t 
eerste deel van  de eerste  fase  der 
verbetering  van  de b innenhaven  
van Scheveningen.

H ierdoor zal de b innenvoorhaven 
w orden verbeterd , de u itm onding  
d aarvan  in de bu itenhaven , de 
doorgang n a a r  de eerste  b innen­
haven en de daaro p  aanslu itende  
oeververbeteringen. D e kosten van  
al deze voorzieningen zijn  geraam d 
op f. 5.900.000.

24/119(T) Lom bardsijde — Zee- 

w aartse schietoefeningen.

Zie B.a.Z. 1/9(T)-1»56.

Gedurende de weken van 26 novem­
ber to t en m et 8 december 1956 zul­
len alleen op donderdag 29, vrijdag 
30 november, donderdag 6 en v rij­
dag 7 decem ber 1956 schietoefenin­
gen gehouden worden in de grote 
serlo r door artillerie.

Deze oefeningen worden gehouden 
zonder onderbreking van 0700 ( 0800 
p laa tselijke tijd ) tot zonsondergang 
De schikkingen van B.a.Z. 1/8-1956 
zijn van kracht.

(Med. S.S.A.M. Nieuwpoort 19-11-56
H.23534).

NEDERLAND

24/120 W esterschelde — Overloop

van Hansweerd. Ton verlegd.

Positie : 51°26’09N 3"59’42”
De WZHS bolton met ru it M.G.-O.H. 
is verlegd i.aar bovenverm elde po­
sitie.

(Zie Belg. krt. «Schelde»).

(Ned. B.a.Z. 262/3653 — H.23485)

24/121 (T) W esterschelde. — Be- 
N. Konljnenschor. W rak- W rak 
W raklichtboei.

INVOERKWANTA

VOOR DECEMBER
De Zeevisserijdienst b rengt ter 

ikennis van alle belanghebbenden 
dat het «Invoercomité voor Verse 
Zeevisÿ de volgende invoerkwan- 
ta  heeft bepaald voor w at b e tre ft 
de m aand decem ber 1956 :

Uit Denemarken : 80 Ton.

U it Noorwegen : 40 Ton.

Uit Zweden : 10 Ton.

Naast het achterschip van de ge­
zonken lichter «Fendel», is tijdelijk  
gelegd een groene wraklichtboei, to­
nende een groen groepsschitterlicht 
elke 10 sec. een groep van 2 schit­
teringen.

Op het wrak is een minste diepte 
gelood van 74dm bij gem. LLWS.

(Zie Belg, k rt. «Schelde»),

(Ned. B.a.Z. 271/3765(1’) — H.23525)

DRINGENDE BERICHTEN (D.B. 
Z.) van kracht op 21/11/56.

162. W esthinder Vlissingen route

— Posilie 51°21’ 3Ü”N 2“31’00”E. 
Oostdyck lichtboei verdwenen.

RESULTATEN VAN 

DE «FAIRTRY»

Het Engelse fahriekschip, de 
«Fairtry» is thans 2 1/2 ja a r in de 
vaart.

Gedurende deze periode werden
5.000 Ton vis aan wal gebracht, als­
ook 1.000 Ton vismeel en ongeveer 
100 Ton traan.

Bij de aanvang w aren de vang­
sten over het algemeen gering, ge­
zien verschillende verbeteringen 
aan het schip toegebracht moesten 
worden, ingevolge de opgedane 
praktische ervaringen.

Het schip kan in eenmaal 600 Ton 
visfilets medebrengen, 100 Ton vis­
meel en 50 Ton traan.

Het kan 80 dagen op zee blijven, 
vooraleer het opnieuw moet bevoor­
raad worden.

N. PARLEVLIET Jr.
K E D E B IJ en

H A B IN G G B O O T H A N D E I, 
E  x  p  o r t 

K A T W IJK  aan ZEE  
(H o llan d ). T elefoon  : K antoor 3444 
<2 lijn en  - b u iten  kan tooruren  : 
3092 2283). M achinaal sch o o n g e­
m aakte en  g e file erd e  h arin g . B ank  : 
De T w en tne B ank. Pom bn» 15. T e le ­
gram adres : «B ijnstroom ». (107)



België wil niet achter blijven 

Ook in ons land plannen voor hekvisserij
(Vervolg' van bldz. 5)

. E en  tw eede revo lu tionaire  stap  
w ord t th an s  door beide heren  ge­
zet n a d a t zorgvuldig gevolgd en 
nagegaan  w erd  w a t ..in dc vreem de 
w erd verw ezenlijk t : eén ; hieuw  
type tra ile r  w erd  ontw orpen  d a t de 
v isserij van ob de acht.erstevén 
zou uitvoeren. H e t g roo t belang 
van  deze n ieuw igheid is vooreerst 
dat, d an k  zij h e t B elgische in itia ­
tie f be lang rijke  ' verbeteringen  
w erden  g eb rach t a a n  de bestaande 
bu iten landse  verw ezenlijk ingen, 
m a a r ' d a t bovendien ook een type- 
on tw orpen  w efd d a t — eens vol­
doende belangstelling  gew ekt — 
heel zeker zou k unnen  ingezet w or­
den om  de huidige B elgische mid- 
denslagvisserij, die verouderd  is, 
toe te  la ten  zich te  m odern iseren  
en aan  te  passen.

W ij tw ijfe len  er n ie t a a n  d a t ook 
onze B elgische reders  zich a a n  
deze n ieuw soortige v isserij zullen 
in teresseren . De hh. C hardom e en 
R abaey  hebben onm iddellijk  hun  
plannen  en on tw erpen  te r  besch ik ­
k ing  gesteld  van  de B elgische re ­
ders. Deze liggen te r  inzage op het 
sek retariaat van het V erbond der 
B elgische Zeevisserij en, m och t er 
één reder gevonden w orden  die be­
reid  is de proef te  w agen, h ij zal 
onm iddellijk  alle nodige hulp  en 
b ijs tan d  onderv inden  om to t de 
verw ezenlijk ing  van  d it p lan  over 
te  gaan .

EEN BELANGRIJKE STUDIE
De n o ta  die over deze nieuw e 

visserij w erd  opgem aak t is . zeker 
n iet van  belang  ontbloot. W e geven 
er h ie r  een ve rk o rte  w eergave van, 
ten  dienste  van  alle lezers.

Sinds h e t invoeren van de vis­
v an g st m et p lanken, hebben de 
tre ile rs  een gro te  perfek tie  b e re ik t 
w elke m oeilijk  nog te  verbeteren  
valt zonder een rad ik a le  om w ente­
ling te  b rengen  in  de m an ie r van 
vissen.

D e hoge p rijs  voor degelijke vis­
se rsv aa rtu ig en  en de nood aan  vis­
serijpersoneel heeft de reders en 
scheepsbouw ers e r  toe aangezet de 
m ogelijkheid  te  onderzoeken een 
m iddel te  v inden om een verhoging  
m ogelijk  te  m aken  van  de op­
b ren g s t van  h e t ingezette k ap itaa l 
en teveiis de p rod u k tiv ite it van  de 
bem ann ing  op te  voeren door een 
rad ik a le  v erbe te ring  van  de w erk- 
voorw aarden  aan  boord.

E en  halve eeuw onderv ind ing  
heeft ons in d e rd aad  geleerd d a t de 
m an ie r w aarop  de terilv isserij 
th a n s  u itgeoefend w ord t ta lr i jk e  
nadelen  heeft.

Deze zijn  inderdaad  de vo lgende::

1. GEVAAR E N  ONGEM AK 
VOOR D E  B EM AN NING  : De: 

.vaa rtu ig en  w elke over een zijde 
vissen hebben noodzakelijk  een 
lage v e rs c h a n s in g  teneinde h e t in ­
halen  van h e t n e t m ogelijk  te  m a­
ken.

I'-!' w erden allerlei m iddelen a a n ­
gew end om  h ie raan  te verhelpen, 
évenw el gebeu rt he t m aa r al jtle 
-vaak da t pak k en  zee over booni 
kom en en h e t ganse dek schoonve­
gen. D at- d it voorai h inderlijk  is 
tijdens hé t' iniialor. var. h e t net en 
het kuisen ; éii so rteren  der vis, lis 
ïn aa r al to  d ikw ijls  bewezen.

N ie tteg en staan d e  m en e r toe ge­
kom en is de zeew aardigheid  van 
een v isse rsv aartu ig  ....tot op het 
u ite rs te  te  drijven, m oet m en toch 
m a a r al te  veelvuldig de visserij 
stopzetten  tengevolge . van het 
slbchtè

H e t w erk  aan  boord, op een on­
beschu t dek, vooral in de hoge 
noorderstrekeri ais op de gewone, 
v isserijg ronden  tijd en s  de w inter, 
s te lt buitengew one - eisen aan  de 
bem aningen.

.'SGSf.; i*-'* -
H et gev aa r van de pakken  zee 

w ord t nog verhoogd door h e t in ­
ze tten  van snellopende v isse rsvaar­
tu igen. D ergelijke schepen zijn  er 
ech te r nodig om de verw ijderde 
v isgronden te bere iken  en de heen- 
en te ru g re is  n a a r  de visgronden 
zoveel m ogelijk  in  te  korten .

B ijgevolg is h e t p rincipe van  de 
v isvangst langs een zijde gevaar­
lijk  er> is oorzaak  van  een onregel­
m atige p roduktie , die vooral voor­
kom t in  die s trek en  w aa r slecht 
w eder geen zeldzaam heid  is.

2. M O E IL IJK H E ID  OM D E 
VANGST AAN BOORD T E  Z E T ­
T E N  : B ij de visserij, zoals deze 
th a n s  u itgeoefend w ordt, onder­
v ind t m en vooral h in d er door de 
v e rtrag in g  w elke h e t huidig  stelsel 
oplevert om de v angst aan  boord 
te zetten. W anneer de kuil gevuld 
is, m oet m en deze aan  boord ne­
m en in pak k en  van  ongeveer 2 T. 
ineens. V ooraleer de kuil volledig 
leeggem aak t is, h ee ft m en bijge­
volg a f  te  rekenen  m et een groot 
tijdverlies. D it tijdverlies is des te 
g ro te r en te  k o ste lijk e r naarge lang  
de v isserij goed is.

3. M O E IL IJK H E D E N  VOOR 
R E D E L IJK E  IN R IC H T IN G  : Op 
de huidige tre ile rs  is het m oeilijk, 
zoniet onm ogelijk  bijkom ende toe­
stellen te  p laa tsen  voor h e t geval 
m en w enst over te  g aan  to t diep- 
vriezing op zee, om dat de huidige 
toestellen  : vislieren, galgen, vis- 
p arken , enz., aan  boord van  deze 
schepen th a n s  alle p laa ts  innem en.

Zo h e t onm ogelijk  is, m et de 
huid ige tre ilers, over te  gaan  to t 
h e t in rich ten  van fabriekschepen , 
is h e t eveneens onm ogelijk  een re ­
delijke in rich tin g  a a n  boord van 
onze tre ile rs  te  voorzien voor het 
kuisen en bew aren  van  de verse 
vis.

4. A N D Ë R E  TEC H N ISC H E  ON­
G EM A K K EN  : A an boord van  de 
huidige tre ile rs  k en t m en een gro te  
sleet a a n  kabels, deze w ord t ver­
oorzaak t door de ta lr ijk e  rollen 
w aarover de kabel m oet lopen. De 
vislier is bovendien blootgesteld 
aan  allé w eer en w ind en aan  de

gew eldige zeegang die m en onder­
vinden moet. T enslotte is h e t on­
m ógelijk m et de huidige visserij- 
schepen een «drijvend» net te  ge­
b ru iken  w elke h e t m oet m ogelijk 
m aken n iet m eer op de bodem, 
maar. tu ssen  twee, w aters, in  te vis­
seri.

HOE KOMT MEN ERTOE 

HET RENDEMENT 

TE VERHOGEN?

ln  het begin . dezer no ta  werd 
rnglcUng gemaakt van h e t fe it dat 
he.t, voornaam ste  doel w as he t ren ­
dem ent der m echan ische 'toeste llen  
en der bem anning  nog te  verho­
gen.' De Oplossing van deze kw es­
tie iiverd gezocht in twe%* voornam e 
rich tingen  , ;

a. H et fab rieksch ip  van ongeveer 
,70 m. lengte, w elke, teze lfdertijd  
de visserij uitoefent, de v is in 
repen trek t, b ew aart en zelfs in 
ko.nserven doet en w elke u itge­
ru s t is voor een reis van onge­
veer drie m aanden. Op deze 
schepen is de verw erk ing  der a f ­
val to t vismeel eveneens voor­
zien.
E r  zijn voor h e t ogenblik slechts 
tw ee schepen w elke aan  deze 
eisen voldoen : het Engelse 
schip : F A IR T R Y  en he t R us­
sische schip (in D uitsland  ge­
bouwd) : PU SH K IN .

WELKE MOGELIJKHEDEN 

ZIJN ER VOOR DE 

VERSE VISVANGST ?
Terw ijl deze proeven nog in  volle 

loop zijn, is h e t verstand ig  van ­
wege de red er zich enkel bezig te 
houden m et de toepassing op de 
verse v isvangst, van de rad ikale  
verbeteririgen die to t nu toe het 
gevolg  zijn gew eest yan deze voor­
u itgang . Deze verbeteringen  zijn 
vooral :

1. De visserij van op de ach te rste ­
ven. h e t net w ord t aan  boord ge­
b rach t langs een hellend vlak.

2. H e t in gebru ik  stellen van een 
v aa rtu ig  m et dubbel dek : de 
vangst w ord t rech tstreeks, door 
middel van een groot valluik , op 
het beschut dek gebracht, van 
w aar zé, bescherm d tegen  weer 
en wind, gem akke lijker k an  ver­
w erk t w orden.

N iets belet bovendien, zo de a f ­
m etingen van het v aa rtu ig  d it toe­
laten, da t e r bij h e t on tw erpen van 
h e t schip, de nodige ru im te  w ordt 
vooroehouden voor h e t p laatsen  
van visverw erkingsm achines.

(Vervolg toekomende week)

MARKTOVERZICHT 
IJMUIDEN

b. De vloot k lassieke tre ile rs  welke 
een fab rieksch ip  van ongeveer
10.000 T. — 120 m. lengte — be­
voorraden en w aarvan  de op­
b rengst vervoerd w ord t n a a r  de 
thu ishaven  door een ferryd ienst. 
V erschillende proeven w erden 
reeds gedaan, onder m eer in de 
V erenigde S taten , Ja p a n  en 
N oorwegen. Ze leverden ech ter 
geen u itslag  op.

Beide oplossingen hebben dit ge­
meen d a t de bew erking en de ver­
w erk ing  van de vis geschiedt op 
de visgronden zelf. De tw eede op­
lossing is theo re tisch  de m eest ren- 

I derende, ze heeft ech te r schip­
b reuk  geleden door gebrek aan  
een bepaalde m ethode en zekere 
m iddelen om in elke w eersom stan­
digheid de vangst van de tre ile rs  
n a a r de fabriekschepen  te  b ren ­
gen. Men b lijft ech te r in deze rich ­
ting.' zoeken.

H et b lijk t bijgevolg d a t de op­
lossing : tre ile r  - fabrieksch ip  
slechts een tussenschakel is en een 
voorlopige oplossing van  een m eer 
algem een v raagstuk . De oplossing 
van dtit v raag s tu k  h an g t ech te r a f  
van  de u itslagen  van de u itb a tin g  
van de bestaande v aartu igen  over 
een zeker a an ta l jaren .

A nderzijds w orden th an s  n ieu w e . 
on tw erpen gem aak t van fab riek ­
schepen zoals de «Fairtry»  en de 
«Pushkine», vooral w at b e tre ft de 
voortstuw ingsm ethode.

(Vervolg van bldz. 7)

f  18 en f 27 - f  20. Schelvis ging 
w eg voor f  44 - f  17 en liep ook 
verder in p rijs  op. B esom m ingen : 
SCH.135 f  9.400, KW.135 f  19.700, 
A braham  f  29.200, SCH.153 f  7.100.

W OENSDAG losten te  I jm u id en
4 traw lers  en traw lloggers in to ­
taa l 3950 k is ten  vis, w aarvan  825 
k isten  schelvis, 2200 haring , 300 
m akreel, 300 w ijting , 150 kabel­
jauw  en gul. Z eer duu r w aren  h a ­
ring  en m akreel door de schaarse 
aanvoer en het slechte w eer ; res- 
pektievelijk  f. 27-19 en f. 32-24. 
Schelvis w as eveneens duu r (ex­
port nam  de grove) : f. 48-20. De 
kabeljauw  haalde f. 64-32 bij ge­
ringe v raag  u it h e t zuiden. Besom ­
m ingen : «Elie» f. 26.200, «Bea­
trice» f. 22.090, «Dirkje» f. 26.300, 
SCH. 27 f. 11.480, IJM . 27 f. 250.

-Ar L O O D S B O O T

T E G E N  S T A K E T S E L

ln  de loop van donderdag kreeg 
de Loodsboot nr. 8 defekt aan de 
m otor en riep de sleepboot «Zee­
tijger» op, om hem naar de haven 
van Oostende te slepen. Zulks ge­
beurde doch toen beide vaartuigen 
rond 8 uu r ’s avonds de haven bin- 

jnenvaarden, liep de loodsboot ten­
gevolge van een verkeerd maneuver 
tegen het W esterstaketsel. Enkele 
palen werden geraamd, terw ijl aan 
de loodsboot zelf slechts lichte 
schade werd aangericht. Naderhand 
slaagde men er in de loodsboot 
zonder verdere moeilijkheden de 
haven binnen te slepen.



Havenbeweging
OOSTENDE

Gedurende de week van 21 to t 27 
november was de goederenbewe­
ging als volgt :

INVOER

1.700 l'on mazout
1.300 Ton kolen van G root-Brittan- 

nië en van hier te lande bestemd 
voor de elektriciteitscentrale en 
de plaatselijke koleninvoerders ;

800 Ton zand van H olland ;
300 Ton cokesas van G root-Brit­

tannië en ingevoerd door de 
elektriciteitscentrale ;

ISO stuks vee van Ierland en be­
stemd voor een plaatselijk  
slachthuis ;

200 Ton dakpannen ;
Stukgoederen u it G root-Brittannië 

en aangevoerd door de schepen 
van de regelmatige lijnen Oost- 
ende-Tilbury en Oostende-iDover.

UITVOER

200 Ton dakpannen naar Groot- 
B rittann ië  ;

Stukgoederen eveneens van Groot- 
B rittannië en uitvoerd door de 

schepen van de regelm atige lijnen 
Oostende - T ilbury en Oostende- 
Dover.

INGEVAREN OP

21 november : Het Belgisch 
tankschip «B.P. X» van Antwerpen 
met een lading mazout van 400 T. 
Het Belgisch m /s «Topaze» van 
Shoreham met een lading stukgoe­
deren voor rekening van de J. 
Cockerill lijn.
Het Belgisch tankschip Purfina 19 
van Ertvelde m et een lading ma­
zout van 300 Ton ;
Het Belgisch m /s «Heiland» van 
Brugge op ballast ;
Het Belgisch m /s «Amethyste» van 
T ilbury m et een lading stukgoe­
deren voor rekening van de J. 
Cockerill lijn.
Het Nederlands m /s «Angeja» van 
Ipswich op ballast. Agent Freym an 
en Vanloo.
Het Belgisch m /s «Saphir» van 
T ilbury met een lading stukgoede­
ren voor rekening van de J. 
Cockerill lijn.
Het N ederlands hospitaalschip «De 
Hoop» van Amsterdam voor een 
driedaags bezoek.,

22 november : Hel Belgisch m /s 
«Mars» van Ertvelde met een la­
ding mazout van 400 Ton.
Het Engels m /s «Lynn Trader» van 
Goole m et een lading kolen van 
400 ton bestem d voor de p laa tse lij­
ke kolenfirm a Legaey ;
Het Nederlands m /s «Rini» van 
Cardiff m et een lading kolen van 
300 Ton bestem d voor de Elektrici- 
teitcentrale. Agent Agence M ariti­
me Minne.

23 november : Het Belgisch m /s 
«Gustaaf» van Luik met een lading 
kolen van 300 Ton ;
Het Belgisch m /s «Spes» van Hol­
land m et een lading zand van 500 
Ton.
Het Nederlands m /s «Wiema» van 
C ardiff met een lading kolen van 
300 Ton bestemd voor de elek tri­
citeitscentrale.

Agent Agence M aritime Minne. 
Het Engels H.M.S. «Orestes» van 
iheerness voor een vierdaags be­
zoek ;

24 november ; Het Belgisch tank- 
scnip «P urtina 17» van Ertvelde 
mei een lading m azout van 300 I . 
Het D uits m /s  «St. Patrick» van 
Dublin m et een lading vee van ISO 
stuks bestem d voor een p laatselijk  
slachthuis. Agent Freym an en Van­
loo.

Het Belgisch m /s  «Amethyste» van 
Tilbury m et een lading stukgoede­
ren voor rekening van de J. Cocke­
rill lijn.

Het Belgisch m /s  «Diamant» van 
Shoreham  m et een lading stukgoe­
deren voor rekening van de J . 
Cockerill lijn

25 novem ber : H et Belgisch m /s 
«Gerarda» van K ortrijk  m et een la­
ding dakpannen van 200 Ton.
Het Engels m /s  «Jackonia» van 
Shoreham  m et een lading cokesas 
van 300 Ton bestem d voor de Elek- 
tric ite itcen trale . Agent Agence Ma­
ritim e Minne.

Het D uits m /s «Anke II» van de 
visgronden in  de Noordzee m et een 
lading haring  van 20 Ton. Agent 
Firm a B runet ;
Het Belgiseh tankschip  «Pacific» 
van Ertvelde m et een lading ma­
zout van 300 Ton.

26 novem ber : Het Belgisch m /s 
«Christina» van H olland m et een 
lading zand van 300 Ton.

27 novem ber : Het Belgisch m /s 
«Saphir» van Shoreham  met een 
lading stukgoederen voor rekening 
van de J. Cockerill lijn .

UITGEVAREN OP

21 november ; Het Belgisch m /s 
«Saphir» naar Shoreham  m et een 
lading stukgoederen voor rekening 
van de J. Cockerill lijn .
Het Belgisch m /s  «Cecile» naar 
Gent op ballast ;

Het Belgisch tankschip «B.P. X» 
naar Antwerpen op ballast ;

Het Noors s /s  «Karma» naar Pa- 
tenieni» in Finland op ballast 
Agent Firm a Deweert ;

Het Belgiseh m /s «Amethyste» 
naar T ilbury m et een lading stuk­
goederen voor rekening van de J. 
Cockerill lijn  ;

22 novem ber : H et Belgisch ta n k ­
schip «Purfina 19» naar Ertvelde op 
ballast.

Het Engels m /s  «Lynn Trader» 
naar Antwerpen op ballast. Agent 
J. Legaey.

23 november : Het Belgisch tank­
schip «Mars» naar Antwerpen op 
ballast.

Het N ederlands hospitaalschip  «De 
Hoop» n aa r Dieppe ;

Het N ederlands m /s <Rini> naar 
R otterdam  op ballast. Agent Agen­
ce M aritime Minne ;

Het N ederlands m /s  «Angeja» naar 
Belfast m et een lading dakpannen 
van 200 Ton. Agent Freym an en 
Vanloo.

24 novem ber : Het Belgisch in/s 
«Venus» naar Brugge op ballast. 
H et Belgisch m /s  «Spes» n aar Hol­
land op ballast.

Het Belgisch m /s  «Gustaaf» naar 
Gent op ballast ;

H et N ederlands m /s  «VV'iema» naar 
R otterdam  op ballast. Agent Agen­
ce Martiine Minne ;

Het D uits m /s  «St. Patrick» naar 
D ublin op ballast. Agent Freym an 
en Vanloo.

H et D uits m /s «Anke II» naar de 
visgronden in  de Noordzee. Agent 
Firm a Brunet.

25 novem ber : Het Belgisch tank­
schip «Purfina 17» naar Ertvelde 
op ballast.

Het Belgisch m /s  «Diamant» naar 
T ilbury  m et een lading stukgoede­
ren  voor rekening van de J. Cocke­
rill lijn .

H et Engels «H.M.S. Orestens» naar 
D evonport op ballast,

27 novem ber : Het Engels m /s 
«Jackonia» naar Gent op ballast 
Agent Agence M aritim e Minne.

Hert Belgisch m /s  «Saphir» naar 
T ilbury m et een lading stukgoede­
ren voor rekening van de J . Cocke­
rill lijn.

ZEEBRUGGE

Volgende schepen zijn  in onze 
haven kom en aanleggen

•— «Christina-M aria», een Pana- 
mees schip, kwam van N orfolk m et 
9.884 ton kolen en vertrok naar 
H am pton Roads m et 1.103 ton fuel- 
oil.

— Het Engels m /s  «Juno» kwam 
op ballast van Antwerpen en ver­
trok  n aar B arry m et 666 ton stuk­
goederen.

— Het F rans m /s «St. Adrien» 
kwam van de haven van Boulogne 
en vertrok  terug naar Boulogne 
met 67 ton  gas-oil.

Het N ederlands m /s  «Ton S» 
kwam O'p ballast van R otterdam  en 
vertrok  naar Faxe m et 553 tbn 
cokes.

— De Nederlandse m otorlichter 
«Maria» kwam van Rossum  m et 
375 ton zand en vertrok  daarna op 
ballast terug n aar Rossum.

— Het Frans «N.D. de France» 
kwam van de haven van Boulogne 
op ballast en vertrok  terug naar 
Boulogne m et 32 ton gas-oil.

— Het Duits m /s «Anna Rader» 
kwam met 237 koeien van Rich­
borough en vertrok daarna op bal­
last terug naar Richborough.

— Het F rans m /s «St. Joachim» 
kwam van Boulogne op ballast 
n aar onze haven en vertrok dan 
terug n aar Boulogne m et 60 ton 
fuel-oil.

— Het D uits m /s «Jacobus» kwam 
van K alm or m et 260 ton hou t en 
vertrok  dan op ballast verder naar 
Gent.

— Het Belgisch m /s  «Internos» 
kwam van Antwerpen m et 399 ton 
fuel-oil en vertrok terug naar Ant­
werpen.

— Het F rans m.s «Cap Blanc Nez» 
kwam van de haven van Boulogne 
en vertrok  terug naar Boulogne 
m et 110 ton diesel-oil.

— Het F rans m /s «Duperre II» 
kwam van de haven van Boulogne 
op b a llasï en vertrok terug naar 
Boulogne m et 50 ton gas-oil.

— Het Belgisch m /s «internos» 
kwam van A ntw erpen m et een la ­
ding van 403 ton tuel-oil en vertrok 
terug naar Antwerpen ;

— Het Noors steam er «Borgholt» 
kwain van N orioik m et 8.47o ton 
kolen en vertroü naar Hampton- 
Roads m et JSu ton tuei-o iji ;

— Het N ederlands m /s  «Enrica» 
kwam op ballast van Duinkerken 
en verlrok naar Odense m et 538 ton 
cokes.

— H et Duits «Léonard» kwam op 
ballast va:i Vilvoorde en vertrok 
naar Kopenhagen m et 399 ton co­
kes.

— Het N ederlands m /s  «Flevo­
land» kwam van Goole m et 504 ton 
kolen en vertrok terug naar Rot­
terdam.

— Het Frans m /s «Cap Gris Nez» 
kwam op ballast van de haven van 
Boulogne en vertrok terug naar 
Boulogne met 80 ton diesel-oil.

— Het Engels s /s  «Lochholder» 
kwam m et 836 ton  kolen van New­
p o r t  en vertrok  daarna op ballast 
naar Middlesborough.

— Het Frans m /s «St. P ierre  et 
Paul» kwam van Boulogne op bal­
las t en vertrok terug n aar Boulog­
ne m et 48 ton gas-oil ;

— Het Belgisch m /s  «Nijverheid» 
kwam van Antwerpen m et 357 ton 
fuel-oil en vertrok daarna op bal­
last terug naar Antwerpen.

— Het L iberiaans m /s «Omnium 
Trader» kwam van Norfolk met 
9.831 ton  kolen en vertrok  dan 
n aar Param ariba m et 508 ton fuel- 
oil.

— Het N ederlands m /s «Flevo» 
kwam naar onze haven op ballast 
van Antw erpen en vertrok dan 
naar Kopenhagen m et 583 ton co­
kes.

— De Belg. m otorlichter «Trio» 
kwam van Antwerpen m et 471 ton 
diesel-oil en vertrok dan terug naar 
Antwerpen.

Het Belgisch m /s «Amethyste» 
kam van T ilbury m et 226 ton stuk­
goed en vertrok dan n aar Oostende

— H et N ederlands m /s  «Maria» 
kwam van Rossum m et 375 ton 
zand en vertrok dan verder op bal­
last naar Wezel.

— Het D uits m /s  «William» kwam 
op ballast van Antwerpen naar on­
ze haven om cokes te laden.

— Het N ederlands m /s «Hoop op 
Zegen» kwam naar onze haven m et 
246 ton blikafval van Leisekiel.

— Deze week verzekerden 9 fer- 
ryboten de regelm atige overvaart- 
dienst Zeebrugge-Harwich.



DIESEL MOTOREN
VAN 4  TOT 2 .0 0 0  P.K.

V A L C K E  Frères N.V. 
O o s t e n d e

BOORDGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN

Aug.LOY
S C H E E P S B O U W E R  

NIEUW BOUW  HERSTELLINGEN

H.R. : Oostende 1187 
P.C.R. : 4160.46
Bank : Sté Gén. Ostende 4874.70

Bank v. Brussel Oost. 189.02 
Telefoon : 72.904 — 74.000

(30V)

Alvorens een VERZEKERING of HERVERZEKERING 

af te sluiten, w en d t U in volle vertrouwen to t  de firma

L e o n  V A N  E E S S E L
Makelaar in alle Verzekeringen en Herverzekeringen

A N T W E R P E N
O tidaan, 26 

Tel. 33.38.55 <7 lijnen) 
T elegram  : 

Leoneessel A ntw erpen 
Telex :

Leoneessel A n tw erpen  277

B R U S S E L  :
K oninklljkestraat, 23 

Tel. 17.95.05 - 17.89.77 
Telegram : 

Leoneessel Brussel

L U I K  :
Tél. 23.33.93 

Telegram : Léoneessel Luik

Korrespondenten in Hamburg, Londen, 
New-York, Rotterdam, enz...

Parijs,

SCHEEPSW ERF

Wwe H. Deweert-Crekillie & Zonen
p.v.b.iL

N IE U W E  W E R FK A A I. 2 O O S T E N D E

Scheepsbouw en herste llingen  — Specialite it van reddingboten 

A rtikelen voor v issersvaartu igen

GROTE ZAGERIJ

van bom en en andere  houtsoorten

MAGAZIJN V AN R IG A -SPA R R E N  

Tèlefoon 718.50 — P rivé  731.01 H uis gestich t in 1892


