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W  parem ie voor dk
vaartuig van groot economisch
belang. Hoe sneller men de vis.
gronden bereikt, boesneller men
later weer de baven binnenloopt,

des te boger kan dt winst zijn.
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voor

Schade aan Derden —
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Vvoor Bouwrisico.
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WINCHES
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werktuigen
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Viool vieitipls. Tarhnf en Heilhnt AANKONDIGINGEN
Tel m-Maart)ziin <192 - Huis, 5721 Te Koop
IJMUIDEN-HOI,LANP TE KOOP M otorvissersvaar-

tuig hi hout van 1939. Br. T. 75.
Motor Deutz van 200 pk vam 1939.
Verzekerd 1650 000 F. Verkooppriis
1.200.000 F.

(120v>

MOTORVISSERSVAARTUIG in
hout in 1942, voorzien van een mo-
tor AWA van 120 PK van 1943, ver-
zekerd voor 900.000 F. Te koop
voor 750.000 F.

TE KOOP : 2 «Carels» Marine Mo-
toren, Type 3E 35P - 4 Takt 300 PK
280 rpm. 3 Cylinders. Bouwjaar 1935.
De een voorzien van Koppeling Bre-
vo XlII-V1l E type, de ander met
DEMAG. Adres Bureel Blad.

MOTORVISSERSVAARTUIG in
hout in 1943 motor AWA van 10
PK wvan 1943. Ve-rzekerd voor :
1.200.000 F. Te koop voor : 850.000

TE KOOP Motorvissersvaar-
tuig: in hout. Herbouwd in 1948.
£5r. 11 23, gebouwd op de werf
Hermans te Brugge. Motor Bolnes

PK van 1936. Verzekerd :
400.000 F. Te koop voor 225.000 F.

TE KOOP M otorvissersvaar-
tuig in hout, gebouwd op de werf
. L . Borrey Br. T, 23. Motér ABC 80
Lips tisstry-sebroept» zym spe- PK wvan 1954, Prijs 900.000 F.
. Verzekerd voor 1.250.000 F.
ciaal ontworpen voor deze vaar*

TE KOOP. Uitstekend gele-
gen bouwgrond, ZEEBRUGGE,
Zeedijk. Zeer interessant, 500
m2. Bevragen bureau week-

vereist voor bet slepen van netten blad. (5519)

tuigen. Zg zorgen zowel voor

melbeid als voor de trekkracht,

et vissen.
Vaor alle Inlichtingen : zich

wenden bureel blad.
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Simonne BCLLINNE
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Door de i'‘eer Gouverneur der provincie West-Vlaanderen werd

langs de radio
gezonden

Vissers op zee, ik groet U !

Wie ver van huis omzwerven moet, draagt

ongetwijfeld diep in zich, het donkere heimwee als

een trage, stille pijn ; een blijvend verlangen naar
«ginds» ; een voortdurend denken aan degenen die
hem dierbaar zijn... en ik stel het me voor hoe hij in
de verlatenheid die hem omringt, soms onbewust, het
hoofd heft alsof hij ce stemmen hoorde van vrouw en
kind. van vader, moeder, vrienden en bekenden.

rondzwalpt en

de

Gij, vissers die thans op zee

doorheen deze Kerst- en Nieuwjaardagen lastige

doch eerlijke taak vervult die uw bestaan geworden is,
gij zult iri deze tijd wel meer dan ooit, terugdenken
aan hen die te land op uw terugkeer en het nieuwe
iaar wachten 1

Kunnen wij, mensen aan de wal, ons wel
indenken hoe wild het verlangen U nu bestormt naar
de eindejaarsfeesten in de vrolijke kring van familie en
onder het vredige in de koeste-
de de

vreugdevolle aanblik van de feestelijke gelegenheids-

vrienden, lamplicht,

haard en

rende bescherming van huiselijke

tafel, wég uit kou en wind, wég uit de onmetelijke
verlatenheid, de bruisende rusteloosheid waarin ge U

thans bevindt

hiernavolgende

boodschap aan

onze vissers

Het doet mij leed dit niet te kunnen zeggen
zoals ik het in allk werkeljikheid willen zou. Het doet
rr.ii leed, vissers op zee, U niet te hulp te kunnen ko-
me.i. Toch wil ik U zeggen dat uw lot mij niet onver-
schillig laat, dat ik de lasten besef die gij torsen moet

en van uw bestaan de vele leemten aanvoel.

Laat mij U zeggen dat niets, maar dan ook
niets, mij te moeilijk zijn zal om die lasten te verlich-
U uw zwaar

ten, die leemten aan te vullen, beroep

meer drcgé-lijk te maken.

Mijn Westvlaamse vissers op zee, gij die ik ken
en voer déwelke ook ik geen vreemde ben, gij die mij
niet ksnf en waarvan ik slechts weet ge daar er-
gens, in die eindeloos wiegende eenzaamheid vertoeft ;
ik hou van U en wanneer mijn stem ginds tot U door-
dringt, iaat ze dan de boodschap brengen van al wat ik
U wensen kan : véél schoner dan wat wij, gewone bur-
gerlui, in net licht van dit nieuwe Kerstfeest elkander
toezeggen, véél rijker nog aan voorspoed en vrede dan
hetgene wij, mensen van het land, elkander beduiden

met ons meest-welgemeend «Gelukkig Jaar I».



Brief van

Stierman Leeze

Beste Menschen,

De baas van de gazette zegt
vandaage teegen mijn : Stierman,
zegten, ken je gij geen schoon
kerstvertelliengsje voor kerstdag
en 't mag nogal lang zijn. 'k Zeg-
gen ’k ?(aan der een keer op pein-
zen, makker. Die mensch moet ver-
zeekersten niet goed weeten waar-
mee datten zijn gazette gaat vul-
len en daarmee hebben 't ik aan
mijn flassche.

En wat kan ’k beeter doen
dan te vertellen wat datter met
ons allemaale: ikke, zei den hoend,
Euphrasie en de kienders en mijn

schoonmoeder gebeurd is op die
schoone dag van de reize.
'’k Waaren thuis, den haa-

rieng begint weere een beetje te
geeven, niet veele, maar toch nog
eentwadde en met dat tekort aan
mazoet kannen ’k niet achter vis
gaan. Zoo me zaaten thuis van de
maandagaavend.

Euphrasie had heur moeder
ginviteerd voor met ons tegaare
kerstdag te vieren en ze had een
schoon kieken in den ooven ge-
stooken en me zaaten thuis roend
de kerstboom te ziengen van jee-
zabel en tsjatsjatsja en andere van
die aandoenlijke kerstliedjes dat
de ameeriekaanders ons geleerd
hebben, te wachten op de trein uit
Brugge met mijn schoonmoeder.

't Was al een maand of zesse
geleen daddik dat aksiedent tee-
gen gekommen hebben, '’k weeten
niet of dat ik dadde verteld heb-
ben. 't Was niet erg, maar een
mensch hoedt er alsan eentwadde
van oover. '’k Waaren gevallen
*t naar huis kommen met mijn
aanzichte op een hoop assche dat
ze gebruikten voor de straaten
van den opeks te vermaaken. En
met dat dat juiste gebeurde voor
een kaffee, hebben 'k mijn eigen
zelven binnengedreegen in die
kaffee om verzorgd te worden en
de alteraasje deure te spoelen. Ge-
lijk of dat 't nog een geweldiege
slag geweest hadde, moesten ’k
nog een beetje spoelen eer dat ik
weere op mijn pas waaren: 'k had-
den een geweldiege kap in mijn
kaake en nog een deel krabbels en
schreeven oover mijn neuze.

't Was nogal laate als ik
thuis kwaamen en voor daddik in
mijn bedde kroopen, zeiden 'k in
mijn eigen : 'k gaan dat nog eerst
een beetje vermaaken anders zoud
Euphrasie wel peinzen dat ik ge-
vochten hebben. Ik voor de spee-
gel en met een rolle sparadrap
aliesten vermaakt wat daddik zaa-
gen en naar mijn bedde. Den vol-
genden dag, Euphrasie miek me
wakker : Ehwel, zatlap, zegt ze,
zijt je uitgeslaapen f 'k Zeggen
zatlap, 'k zoeden niet weeten van
wadde daddik een stik in mijn
voeten zoeden gehad hebben ? En
waarvan hangt die speégel beneen
dan vul met sparadrap geplakt,
vroeg ze ? En hoe komt het dat
je gij al die kappen in jen aan-
zichte hebt ? '’k Zeggen dat is niet

va?i te drienken, maar van te val-
len voor daddik gedroenken had-
den, vwala als je 't wilt weeten.
Nu ’k giengen naar den dok-
teur om dat te laaten repareeren,
’k en kosten wel niet verder want

ter stoend daar niettent oover in
heur boek. 'k Zeggen teegen den
dokteur : gaat je die kap in mijn
kaake kunnen arrangeeren dat dat
niet te zien is f Je mag gerust
zijn, vriend, zeiten, 'k gaan daar
een nieuwe lap opleggen en ’k
moeten daarvooren een stiksje
hebben uit je bille, '’k Zeggen
doet maar op, 't is toch van
't joene niet.

Nu, je hebt dadde gelapt en
getapt dat je dat niet meer kan
zien of 't is in mijn porteniannee
en 'k zien weere een reedelijk
schepsel geworden.

Zoo me zaaten achter schoon-
moeder te wachten en ze kwam
almeteenkeer binnengestooven met
een nieuwen hoed op met pluimen,
't was gelijk een indiejaan met een
veile jas aan, en geheel beschilderd
ook gelijk de kozien van Buufaloo
biel gksten op 't oorlogspad trok.
Ze tIKf handjes en totjes aan ge-
heel de famielje en als 't mijn toer
was, '’k trokken heur ook een keer
of zesse teegen mijn gielee,

Euphrasie voend dat schoone
van mijn dat ik op dien zaaliegen
kerstnacht alzoo vreede slooten
met mijn schoonmoeder en toog-
den dat ik heur geeren zaagen.
'’k Zeggen : Euphrasie, je moet dat
goed verstaan, t moet daarvooren
geen kerstdag zijn, maar daddis
den eersten keer, en 't gaat ook de
laatste keer niet zijn dat mijn
schoonmoeder mijn achterste gaat

kussen, 'k Zeiden wel een ander
woord, maar 'k gaan dadde niet
schrijven.

Zoo m’aaten en me droenken
en me zoengen van kie se raa, je
iveet wel en als 't twaalve was
deeden me de luchten uit en me
giengen de kerstboom plukken,
’k Hadden voor Euphrasie een
schoo?i paar handschoenen ge-
kocht die bij heur nieuwe sjakos
paste en 'k hadden dadde in een
schoon paksje laaten steeken en
daar nog een brief bij gedaan om
't geel en gans in orde te hebben.

Maar als ze dat paksje oopen
deed, wat zat er in ? Een broek in
nielon met veele kantjes en foeffe-
liengsjes aan, ze hebben verzeeker-
sten gemist in die wienkel waar
dat ik mijn handschoenen gekocht
hadden en een verkeerde pak mee-
gegeeven. Maar Euphrasie waster
niet veele mee gediend, biezoender
als ze die brief las daddik der bij
gestooken hadden :

« Liefste Euphrasie,

'’k Wenschen joen een zaa-
liege kerstdag en 'k verhoopen van
joen hetzelfste. 'k Hebben hier
voor joen eentwadde gekocht waar
dat je veele deugd gaat van heb-
ben. Met je bruine sjakos gaat dat
goed staan en je moet het alle
daagen aandoen om der mee oover
straate te paradeeren dat ieder-
een zijn oogen uitkijkt naar joen.

Clnze m&Rio

Het is nu zowat zeven jaar gele-
den dat de Rederij Gabriel Van
Iseghem naar Argentinié afreisde
om daar het geluk te beproeven
welke in eigen land niet te vin-
den is en waar de visserij zeer
stiefmoederlijk behandeld wordt.

Die toestand is er niet op verbe-
terd sedert we verhuisd zijn naar
het Ministerie van Landbouw.

Integendeel.

We hadden deze week de gele-
genheid een gesprek te voeren met
de man die het avontuur naar Ar-
gentinié af te reizen, aangedurfd

heeft.
Destijds heeft de firma Van Ise-
ghem bij gebrek aan Belgische

vissers, veel Urkers aan boord ge-
nomen, die met de Belgen daar-
heen het geluk gingen beproeven.

In den beginne heeft de onlangs
aangehouden burgemeester De-
keyser van Urk. nogal veel herrie
geschopt en de regelmatige ont-
plooiing van het Belgische bedrijf
aldaar, schade berokkend.

Hij was het immers die heftig
te keer ging in dagbladen en radio
om valse geruchten te verspreiden.

Men geloofde hem omdat... het
van een burgemeester kwam, die
ondertussen voor het verduisteren
van 800.000 F aangehouden werd.

De heer Gabriel Van Iseghem
vertelt ons :

'’k Hebben de grootste maate niet
xoillen neemen, al ist dat dat best
zoe gegaan hebben voor joen, maar
'’k weeten dat het schoone staat
als het een beetje spant, '’k Kosten
der ook gekocht hebben met een
keunevelletje in, maar omdat je
gij daar noois koed hebt, hebbik
gepeinsd van dadde te koopen wat
dat je nu voor jen oogen ziet :
't gaat veele beeter uitkommen,
't is schieker. Dat meisje uit die
wienkel die mijn besteld hebt, hebt
het eerst een keer voor mijn oogen
aangepast omdat ik zeeker wilden
speelen dat het voor joen ook
gieng gaan en 'k hebben 't voor
dat ik het gekocht hebben nog van
een paar andere laaten aandoen
ook omdat ik wilden zien of dat
wel schoone genoeg was.

'’k Hoopen dat je der veele
plezier gaat aan hebben en past nu
maar goed op dat je dadde niet
verliest op straate of op den ottoo-
buus laat liggen, 't zoudt den eer-
sten keer niet zijn dat je zoender
thuis komt. Doet het alle daagen
aan en peinst dan een keer op je
liefhebbenden stierman ».

Hoe moesten kik dadde ver-
eksplikeeren dat ze in de wienkel
gemist waaren ? Ze keek met
gloejende oogen naar me en ze
riep hoe dat je niet beschaamd
zijt van mijn zoo in affroenten te
briengen, en 't was al geen avanse
daddik heur en mijn schoonmoeder
op dien heiliegen kerstnacht de
vreedeskus hadden gegeeven. 't Is
peetrol in de soepe al ist dat de
peetrolle en de mazoet gerasjo-
neerd zijn.

'k Zoeden vraagen aan dien
eerlijken persoon die dat paar
handschoenen krijgt in de plaatse
van die broek, dat ze mijn laat
weeten waar daddik kunnen ver-
wisselen omdat ook in mijn huis
de iengeltd'es zouden kunnen zien-
gen en ikke gloorieja zouden kun-
nen drienken zoender petrolle.

Met de beste wenschen van

Stierman Léeze.

In Clxgentime

Voor hetgeen onze vissers aldaar
betreft, mogen we zeggen dat die
daar nu werkelijk gans ingebur-
gerd zijn. De meesten hebben nu
reeds wat grond gekocht en zijn
hun plannen aan het maken om te
bouwen, ofwel zijn reeds bezig of
hebben reeds hun eigen huis. Een
grote hulp hierbij vinden zij in de
voordelige kredieten welke daar
voor de arbeiders en loontrekken-
den ter beschikking staan. De eni-
ge vereiste is dat men twee jaren
moet ingeschreven zijn en voldaan
hebben aan de Sociale Zekerheid.
Kwestie van nationaliteit heeft
geen belang.

Aangaande de levensvoorwaar-
den denk ik dat onze vissers daar
een veel meer onbekommerd leven
hebben vergeleken met hier. Ar-
gentinié is een onmetelijk land, zo
groot als Europa min Rusland,
met een bevolking van nog geen
18 miljoen inwoners. Het heeft
alle klimaten, van het tropische in
het Noorden tot de eeuwige
sneeuw en ijs in het Zuiden. U zult
onmiddellijk begrijpen, dat in zulk
land enorme hoeveelheden van al-
lerlei produkten kunnen voortge-
bracht worden, gaande van alle
eetw'aren, vlees, graan, wijn, fruit,
enz. tot alle andere onderhoudsar-
tikelen zoals klederen, de wol van
het Zuiden en het katoen van het
Noorden. Dit brengt natuurlijk la-
ge prijzen mede, vergeleken bij
hier, zodat wij mogen zeggen dat,
alle proporties in acht genomen,
de koopkracht van de uitbetaalde
lonen merkelijk hoger ligt dan
hier. Anderzijds brengen de korte
zeereizen ook meer gelegenheid
mede voor onze vissers om aan
land te zijn, zodat wij mogen aan-
nemen, dat ook op dat gebied het
hen heel zwaar zou zijn zich alhier
terug aan te passen.

EN DE VISSERIJ ?

Voor hetgeen de visserij betreft :
De visrijkdom van de Argentijnse
wateren is enorm, doch er zijn nog
veel problemen welke moeten op-
gelost worden vooraleer deze rijk-
dom zelfs nog maar in kleine
schaal kan uitgebaat worden.

De visgronden strekken zich uit
langs de Argentijnse kust op een
lengte van 3.400 kilometer. De ter-
ritoriale wateren van Argentinié
gaan tot 200 kilometer in zee en de
diepte is nog niet te groot om be-
vist te worden. Gij kunt dus zelf
berekenen welke onmetelijkheid
deze wateren betekenen.

Om U nu een gedachte te geven
van de visrijkdom van deze wate-
ren, zal het volgende U zekerlijk
volstaan. Deze gegevens heb ik ge-
haald uit een heel belangrijk boek
in Argentinié verschenen van de
hand van een onzer medeburgers
welke aldaar verblijft, Dr Karei
Ingelbeen, en hetwelk handelt over
de ganse geschiedenis der visserij
in Argentinié. In het Zuiden van
Argentinié huist er een kolonie
van zeeleeuwen bestaande uit on-
geveer een millioen en half dieren.
Elk jaar wordt er door de Argen-
tijnse regering veroorloving uitge-
vaardigd om een veertig- tot vijf-
tigduizend dieren te slachten, het-
geen overeenkomt met de jaarlijk-
se aangroei, de kolonie wordt dus
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MAN Ocst tot West en van Noord tot Zuid, over alle wateren van de
Noordzee tot IJsland. ja zelfs tot in het Hoge Noorden, voeren
onze vaartuigen de Belgische driekleur, en met fierheid.
Overal ter wereld zijn onze Vlaamse vissers gekend om hun moed en
hun grote werklust. Onze rsders hebben onze vissersvloot uitgebouwd
tot een der prachtigste van de wereld.
Dit is de betekenis van onze nijverheid in de wereld. Ook in ons land
neemt het visbedrijf met zijn vele vertakkingen en verwante nijver-
heden een belangrijke plaats in, en zijn wij op vele gebieden de
andere landelijke nijverheden vooruit.
Wie hoog-staat, vangt veel wind, zegt het spreekwoord, en in de
wenteling onzer moderne tijden, is ook onze nijverheid niet gespaard
geweest van vraagstukken en moeilijkheden.
Wij hebben met vereende krachten in het Verbond der Belgische
Zeevisserij talrijke moeilijkheden kunnen afwentelen of voorkomen>
talrijke vraagstukken opgelost.
Een nieuw jaar staat voor de deur en, hoe goed onze bedoelingen en
onze wensen oak mogen zijn, het zal heel zeker zijn problemen voor
ons bedrijf meebrengen. Zijn we nog zo moedig en zo ondernemend,
er zullen gewis dingen opdagen die wc alleen niet meester kunnen,
die we slechts met verenigde krachten kunnen afstoten, zoals het net
slechts met de samenwerkende kracht van gans de bemanning kan
aan boord gebracht worden.
Vergeet dit nooit, reders, dat we slechts door eendrachtig samen-
werken kunnen sterk worden en ons bedrijf vooruit helpen.
Mogen we dan, in het jaar 1957, in het Verbond der Belgische Zee-
visserij waar er plaats is voor allen en voor ieder van U, samen
werken en strijden om het bestaan van onze nijverheid en van ieder
van ons te blijven verzekeren.
Dit zijn de beste vjensen die ik meen te mogen doen voor het nieuwe
jaar én waartoe wij allen onze beste krachten zullen inspannen.

R. BAUWENS,

voo'}zitter van het Verbond der Belgische Zeevisserij.

Is het ophouden van Vissersvaartuigen

in de Vissershaven van Oostende
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Nieuws \ven het mazoutfront

Het eerste* vaartuig dat, tenge-
volge van de beperk.ngen, vorige
weeK niet kon vertrekken was de
0.1id.

liet contingent van de maanden
november-december berekend op
liet verbruik van de maanden no-
vember december 1950 en vermin-
derd met 10% ingevolge de mini-
steriéle onderrichtingen, was bijna
op en er bleef slechts 4.700 liter
over, waar 8.000 liter nod.g is om
een volledige reis te doen.

Andere vaartuigen die tijdens
de kerstweek zouden binnenlopen
hadden eveneens hun contingent
b.jna of geheel opgebruikt en zou-
den eveneens enkele dagen moe-
tji: blijven liggen hebben.

Door het Verbond der Belgische
Zeevisserij werd — voor de zoveel-
ste maal — alarm geslagen bij het
Ministerie van Landbouw, welke —
ev.neens voor de zoveelste maal —
beloofde tussen te komen en zou
eventueel tussengekomen zijn moes-
ten de vaartuigen werkelijk stil
ilebben gelegen.

A'arm we:d geslagen bij de dien-
sten van de Eerste Minister welke
OXM'DDELLI.IK zijn tussengeko-
men bij de Minister van Ekonomi-
sche Zaken, zodat de volgende dag
reeds — donderdag — twee inspek-
teurs van deze dienst te Oostende
waren om een uitgebreid onder-
zoek in te stel’en.

Het bleek toen maar al te duide-
lii!; dat men te Brussel volstrekt
niet op de hoosde was van de toe-

stand in het visserijbedrijf en men
zelfs in bepaalde d.ensttn van me-
ning was dat de redeis thu.s enke-
le vaten mazout hadden liggen om
hun schip vol te laden wanneer
het binnenkwam...

i)e beide inspekteurs hebben een
uitgebreid onderzoek ingesteld om-
trent de toestand der zeevisserij en
onmiddellijk  verslag uitgebracht
over de moeilijkheden in het vis-
serijbedrijf.

Vrijdag werd te Brussel een ver-
gadering gehouden van de «petro-
leumkommissie», onder voorzitter-
schap van de Minister van Ekono-
mische Zaken. Op deze vergadering
werd besloten voor de maand ja-
nuari de visserijvioot hetzelfde con-
tingent mazout te geven als de
vaartuigen verbruikt hebben tijdens
de maand januari 195S, zonder af-
trek van 10%.

Dit is al een eerste verbetering.
Ze geeft echter geen volledige vol-
doening vermits het gevaar nog
altijd bestaat dat er vissersvaartui-
gen op het einde van de maand
zuilen zonder brandstof vallen : die
schepen welke verleden jaar op ha-
ring hebben gevist en thans de vis-
vnngst uitoefenen en dan ook de
schepen die verleden jaar slechts
één reis gedaan hebben in de maand
januari en dit jaar twee reizen
doen.

Voor wanneer dan de defin tieve
‘nlossing van alle beloften die tof
nu toe werd n gen'eegd door het
Ministerie van Landbouw ?

eten om zo te zeggen uit uw hand...

A AN deze woord”en uit de radiokerstboodschap voor onze vissers op
zee van de Bisschov van Brugge, moet ik terugdenken als ik deze
Kerstdagavond dit artikel schrijf voor het nieuwjaarnummer.

Ja wij eten uit Uw hand Vlaamse vissers van onze kust. Mis-

wettelijk ?

Deze week werd door de bestuur-
lijke autoriteiten der stad Oosten-

de een vissersvaartuig in de Oos-
tendse  vissershaven weerhouden
omdat de vroegere eigenaar nog

dok- en sluisrcchten te betalen had.
De nieuwe eigenaar kreeg bericht
dat hij eerst deze schulden hoefde
te betalen.

Alhoewel het
voorziet dat een schip de haven
niet mag verlaten vooraleer sluis-
en dokrechten betaald zijn, kan ons
inziens iemand die een schip koopt,
niet verplicht worden de schulden
van een ander te betalen.

Anderzijds betwijfelen wij of
een ambtenaar, buiten de havenka-
pitein een politierecht heeft en
dergelijke maatregelen mag tref-
fen.

l)oor de reder in kwestie, werd
de stad Oostende dan ook gemeld
dat voor elke dag ophoudt, hij haar
een schadevergoeding zou aanreke-

havenreglement

nen van tien duizend frank.

Zo het stadsreglement dergelijke
maatregel voorziet, dan druist deze
in tegen de Openbare orde en is
dit onwettelijk te noemen.

We komen hierop terug.

Aan onze lezers
GEEN VERKOOP
MEER ZONDER
ABONNEMENT

Vanaf 1 januari zal «Het Visserij-
blad» nog slechts als abonnement
goor de post aan huis besteld wor-
en.

Wie zich voor 1957 er op wil
abonneren en het bedrag thans
stort op onze postcheck 41.89.87,
zal het blad tot einde december
gratis toegestuurd worden.

schien werd de vis die we vrijdag zullen op tafel hebben in de kerst-
nacht gevangen.. Ze is er i;i elk geval niet gekomen zonder moeite,
inspanningen en opofferingen van U.

J\ dit nitnebreide visbedriif van ons land, speelt ieder van ons
zii \ rol en heeft elk zijn tav.k. Gij hebt heel zeker het zwaarste werk
gekoze r opdt uw vrouw en uw kinderen zouden kunnen leven en
het land zou kunnen vis eten.

Het past dan vooral op deze vrolijke dagen, voor ons die aan
land blijven, om aan U te denken die thans op zee verblijft en aan
hen die morgen zullen vertrekken of overmorgen, het ganse jaar
door.

Varen is noodzoJkeli'k en het land vraagt vis, vraagt lekkere
vis. Wij hebben ons klei:: deel van uw werk te verrichten : de zorgen
die aan land op U vallen zoveel mogelijk te verlichten, te zorgen dat
het bedrijf kan doorgaan, dat er geld verdiend wordt die uw arbeid
naar waarde moet belonen.

Liever dan een wens dAe, hoe welgemeend ook, tenslotte toch
maar een wens blijft, wil ik dit jaar een belofte doen : dit jaar meer
dan ooit mijn kleine taak te vervullen opdat het U allen goed moge
gaan. Elk in zijn taak en elk naar zijn vermogen.

Het ga U allen goed in 1957.
J.H. KLAUSING,



Arbeidsongevallen

OOSTENDE

CHRISTIAEN Hector, schipper
aan boord van de 0.266, werd ge-
kwetst aan het linkeroog terwijl
hij de netten herstelde.

Tengevolge van slechte zee s
GRYSON Eugeéne, matroos aan
boord van de 0.231, uitgegleden,
waardoor hij met de linkerhand
gekneld geraakte tussen een stalen
staaf en de post.

VILAIN Fernand, matroos op de
treiler 0.296, kreeg een hevige slag
van een kabel tegen de knieén.

ZEEBRUGGE

VIAENE Louis, schipper aan
boord van de Z.529 «Wiliy-Rolan-
de», is uitgegleden op dek waar-
door hij op de rug viel en zich erg
bezeerde.

hij zich aan boord van
de Z.233 begaf, is VANMASSEN-
HOVE Julien, scheepsjongen, ge-
vallen, waardoor hij zich de rech-
terpols verstuikte.

Terwijl

DELETE André, matroos aan
boord van de Z.444, prikte zich in
de linkerhand terwijl hij de vis
gutte.

349bls

Terwijl BLOMMAERT André,
matroos op de Z.550, ijs kapte,
kwetste hij zich aan de rechter-
pols.

D'HAUW André, matroos aan
boord van de Z.2S1, kreeg een prik
van een splitshoorn in rechter-
hand. De wonde verzwoor, waar-
door hij een tweetal weken werk-
onbekwaam is.

Schipper SAVELS Eugene, van
de Z.435, is gevallen terwijl hij be-
hulpzaam was bij het lossen van

de vangst.
SAVELS Hugo, matroos aan
boord van de Z.523, kreeg een

vreemd voorwerp in het linkeroog.

NIEUWE TRAWLER
IN DE VAART

zaterdag 5 januari a.s. zal

Op
van de rederij

de nieuwe trawler
«Motorvisserij», de 0.297 «Rubens»
in de vaart worden gebracht. Te
9.30 u. zal in de St Petrus en Pau-
luskerk een mis worden opgedra-

gen voor de bemanning van de
nieuwe trawler. Te 11.30 u. zal het
vaartuig, dat aan de Hendrik

Baelskaai zal gemeerd liggen beze-
gend worden en zal aan boord een
ontvangst plaats hebben.

SEM-CARELS

Scheeps- Dieselmotoren

42 DOK

— GENT

R. BAUWENS 8 C°

14, REDERIiJKAAI
OOSTENDE

Algemene vertegenwoordigers van de
SEM-CARELS DIESELMOTOREN

PETROLEUM
en
VIS

Wegens plaatsgebrek moet het
vervolg van onze beschouwingen
over het twistpunt der territoriale
wateren rond IlJsland tot volgende
week uitgesteld worden.

J.H.K.

BERICHTEN
AAN
ZEE¥ARINDEN

BEi CIE

26/126(T) Lombardsijde. — Zee-
waartse schietoefeningen.

Van 24 december 1956 tol en
met 5 januari 1957 zullen geen
schietoefeningen gehouden worden.

(Med. S.S.A.M. Nieuwpoort 17-12-

56 — H.23748).
26/127 Schelde. — Rede Antwer-
pen. Wrak.

«Het wrak van liet binnenschip
«Victoria» werd gelicht.
De ter dekking uitgelegde groene
wraklichtboei werd opgenomen».
B.a.Z. 25/123CD-1950 vervalt.
(Antwerpse Zeediensten 17-12-56
M H.23762),
(Zie Belg. krt. «Schelde»),

XEDERLANI

26/128 Westerschelde.
Lichtboei verlegd. Diepte.

1. Positie : 51°26’19”"N  3°39’12"E.

De zwarte lichtboei Nr 3 is ver-
legd naar bovenvermelde positie.

2. Aan de spitsetonskant in de
Honte bedraagt de minste diepie
115 dm bij gein. LLWS.

(Zie Belg. krt. «Schelde»),

(Ned. B.a Z. 290/3962 —=aH.23708).

Honte.

26/129 Westerschelde. — Hoede-
kenskerke. E havenlicht. Mistsein.
Positie ongeveer 51"25".1N

3°54’ 9E.

1. De opstand van hef E haven-
licht (houten mast) is vervangen
door een vierkante betonnen paal
met rode lantaarn.

2. Aan deze opstand is bevestigd
een nautofoon. toonhoogte 300. ge-
vende élke 20 sec. een groep van
2 stoten, aldus 1,5 sec; pauze 2 sec;
stoot 4.5 sec; pauze 12 sec. Dit
mistsein wordt alleen ten behoeve
van de veerboten in werking ge-
steld.

(Zie Belg. krt. «Schelde» cn Lich-
tenHjst 1953 — Nr 190L

(Ned. B.a.Z. 292/3988 — H.23725).

26/130(T) Westerschelde. — Be-N
Konijnenschor. Tijdelijke lichtboei
gewijzied.

)TiW JBa.Z. 25/125(T)-1956 (sub.
2).

Positie ongeveer 51°22".3N
4°0fi’ 9E.

Van de tijdelijk geleide zwarte
lichtboei Nr 6 is het Petit gewij-
zigd in e-n wit flikkerlicht, onge-
veer 40 flikkeringen per minuut.

(Zie Belg. krt. «Schelde»),
Ned. B.a.Z. 202/3989(T) —
H.23726).

DRINGENDE BERICHTEN (D.BZ.)
VAN KRACHT OP 19-12-56

162. W esthinder - Vlissingen rou-
le. — Positie 51°21°30"N  2°31WE.
Oostdyck lichtboei verdwenen.

190815

168. Zeebrugge haven. Beschutte

rede. — Positie 51°20°30'N  3°11'00”
E. De groene geleidelichten op de
havendam Zeebrugge uitgedoofd.
241130

LSI. Rede Zeebrugge. — Positie
51"2r30”N 3°09'30"E. De W-lijke

stortboei is tijdelijk opgenomen.
101355

Stoffelijk overschot
van Antwerps
matroos aan land
gebracht

Het stoffelijk overschot van de
28-jarige Antwerpse matroos Emiel
Theys is vrijdag aan wal gebracht
te Oostende. Het slachtoffer was de
vierde mekanieker aan boord van de
Belgische cargo « Luxembourg » die
op weg was van Umuiden naar
Zuid-Amerika. Ter hoogte van Dun-
geness, bij de inkom van het Ka-
naal, werd aan boord het lijk van
de mekanieker ontdekt. Onmiddel-
lijk werd steven gewend en de boot
zette koers naar Oostende, waar de
maritieme diensten intussen via de
radio ingelicht waren.

In de rede van Oostende is een
motorboot van de maritieme dien-
sten de cargo tegemoet gevaren om
liet stoffelijk overschot op te ne-
men, waarop de «Luxembourg» zijn
reis weer voortzette. Het lijk werd
naar het dodenhuisje van Oostende
overgebiaclit, waar het parket van
Brugge een onderzoek verrichtte.

De dood is waarschijnlijk te wij-
ten aan een natuurlijke oorzaak.

IN DE VRIJE
VISSERIJSCHOOL
«PASTER PYPE»

En zo hadden we wederom eens
het genoegen te mogen deelnemen
aan het Kerstfeestje van de Vrije
Visserijschool «Paster Pype». We
waren tevreden er te mogen de
hand drukken van ZE.Br Annobert
en Br. Ezechiél. We bemerkten ook
met vreugde dat ZEH. Deken Butaye
en ZEH. Evrard, Aalmoezenier van
de Visserij, de eerste rij bezetten.
Het was waarlijk een feestje door
de vissersjongens en voor de vis-
sers.

Zoals de voorgaande jaren kregen
we eeii eenvoudig maar buitenge-
woon goed vertolkt kerstoneeltje.
Het tweede deel dat een stuk zee-
mansleven weergaf, was opnieuw
vindigrijk in elkaar gestoken en Mi-
nike Poes en vooral het grote Cir-
kus waren een echt luimig en
waardevol slot.

We mogen de leraars en leerlin-
gen feliciteren om hun werk.

Winnende nummers van de Tom-
bola

5155 5401 193 4833 6675 6981
7972 6962 3741 3350 812 314
8670 1587 5517 9509 410 214
7820 4337 5987 780 1478 5008
5647 5248 3930 4920 3259 2731
511 5833 1835 477 666 9332
8166 8715 3851 6718 4056 6648
2031 2785 2620 7766 7466 7464
5990 3258 3808 710 4860 9330
OMSLAGEN
964 650 320 726 526 837 680
627 433

De prijzen kunnen afgehaald wor-
den vanaf 5 januari 1957 in de Vrije
Visserijschool «Paster Pype», tussen
10 u. en 11 L.

De uiterste datum voor het afha-
len van de prijzen is einde februari
1957.



De 0.337 vergaan vOoOr Briise kust

De geredde bemanning van de 0.337 bij hun aankomst te Oostende,

Zondagavond.

Zaterdagmorgen bereikte ons de
droeve mare dat de 0.337 «Marjo-
lene» toebehorende aan de rederij
Arts en Co, wonende te 'Koekela-
re, tengevolge van een onbekende
oorzaak, in de golven verdwenen
was. De bemanning was gered en
door een Britse treiler opgenomen.

De 0.337 is een oude Engelse
stoomtreiler die in 1922 te Selby
(Engeland) gebouwd werd en uit-
vaarde van uit de haven van Lo-
westoft onder nummer LT140. Het
werd in 1948 aangekocht door de
rederij Arts en Co en op de werf
Seghers omgebouwd tot een mo-
tortreiler en voorzien van een mo-
tor Ruston van 270 PK.

Deze zomer nog had de zeevaart-
inspectie aan de eigenaars grondi-
ge herstellingen en vernieuwing
van stalen platen opgelegd, zodat
niemand kon vermoeden, waar-
door een eventueel lek is ontstaan,
daar op niets gestoten werd.

Heeft een lid van de bemanning
vergeten een kraan toe te draaien?

Dit weet niemand en zal dienen
onderzocht te worden.
W at er ook van zij, de verant-

woordelijkheid en de oorzaak zul-
len door de Onderzoeksraad dienen
vastgelegd en het is te hopen dat
dit onderzoek geen jaar op zich zal
laten wachten om te vermijden dat
het geheugen van de bemanning
hen niet toelaat, vele belangrijke

kleinigheden mede te delen.

Het schip was verzekerd voor
4.600.000 P bij de wverzekerings-
maatschappij Hulp in Nood te
Oostende.

DE BEMANNING TE
OOSTENDE TERUG

Het was 'zondagavond toen de
bemanning te Oostende met de
maalboot Oostende-Dover aan-
kwam. Allen waren gezond en

flink uitgerust. Zij werden opge-
wacht door de reder, familieleden
en waterschout Wilfried Hen-
dryckx.

De bemanning bestond uit
Pincket Willy, schipper, Voorha-
venlaan 147, Oostende ; Callebout
Emiel, stuurman, Dr Verhaeghe-
str. 32, Oostende , t Jaeckx Domi-
minique, le motorist, Thrhoutsteen.
weg 598, Oostende ; Typsen Antoi-
ne, 2e motorist, Dr Ed. Moreau-
laan 139, Oostende ; Van Trom
Willy, matroos, H. Zwaenepoelstr.
6, Bredene ; Osstyn Guido, licht-
matroos, Romestr. 24, Oostende.

(Zie artikel bldz. 27)

Schipper Pincket bezat een bre-
vet 2e klasse en vaarde sinds
augustus 1953 met dit vaartuig.

Talrijk zijn de praatjes die de
ronde doen en zowel de zeevaart-
inspectie als de reder en schipper
krijgen het hard te verduren.

Wij menen echter dat het niet
aan ons is hierop in te gaan en
zullen wijselijk het onderzoek van
de Onderzoeksraad afwachten,
daar een kort onderzoek niemand
toelaat de juiste oorzaak van het
vergaan van dit vaartuig reeds te
bepalen.

Zo de schipper en de reder hun
verantwoordelijkheid dragen, dan
is deze van de zeevaartinspectie,
die de reder een bewijs van deug-
delijkheid afleverde, nog groter.

We kunnen hier immers met een
dom toeval te doen hebben of met
een nalatigheid van een lid van de
bemanning.

Ondertussen geven we hierna
getrouw het verhaal van schipper
Pincket weer, zoals hij die aan de
overheid meedeelde.

WAT SCHIPPER PINCKET

VERTELT

Ik ben sinds 18-8-1956 onafgebro-
ken gemonsterd geweest als schip-
per aan boord van de 0.337 «Mar-
joléne». De 0.337 vond ik in alle
opzichten een zeewaardig vaartuig
en gedurende de vier maanden dat
ik er aan boord was, heb ik nooit
enige gebreken in constructie of
uitrusting waargenomen.

Op 30-11-1956 om 19.50 u. voeren
ng met zes man_aan boord van de
0.337 ter visserij vanuit de haven
Oostende.

Op 2-12-1956 kwamen wij op de
visgronden aan en lieten om 02.15
u. de kor te water.

Op 3-12-1956, ziende dat de visse-
rij nabij Wolf Rock niet renderend
was, werd de visserij verlegd naar
de «Smalls» gronden waar wij om
06.15 u. aan de kor kwamen.

Aldaar werd de visserij normaal
bedreven tot op 6-12-1956 om 16.30
u. de visserij gestaakt en koers ge-
zet werd naar Newlyn.

Op 7-12-1956 zijn we zonder enige
incidenten te Newlyn aangekomen
om 03.45 u., en in de loop van de
voormiddag werden 45 bennen vis
en 400 kg tongen gemarkt werden.

Wegens de ongunstige weers-
voorspelling wind W tot S,
kracht 7 & 8 — besloot ik te New-
lyn te blijven tot het weder zou

verbeteren. Gedurende het bijlié;—
gen te Newlyn, gemeerd aan e
North Pier, kwam mijn vaartuig
bij elk laag water telkens in het
slijk te liggen. De bodem bestaat
er echter uit zachte slib zodat het
vaartuig hierdoor niet de minste
schade ondervond.

Op 10-12-1956 werd een verbete-
ring van het weer aangekondigd
zodat ik er toe besloot de visserij
te hervatten. Om 0845 u. werd
Newlyn verlaten met de Small-
gronden als bestemming.

Op 11-12-1956 kwamen wij
02.15 u. aan de kor.

Op 12-12-1956 nam de wind op-
nieuw in kracht toe, richting WtS
ot SW, kracht 8 tot 9, zicht 4 a 5

om

mijl. Zodoende diende de visserij
om 10.30 u. opnieuw gestaakt. Ik
legde mijn vaartuig bij met de

kop op zee en wind. Het vaartuig
stampte nogal hevig doch kreeg
geen zware stoten te verduren. Na
het weerbericht van 14.40 u. ge-
hoord te hebben waarbij storm uit
het zuiden, kracht 10, voorspeld
werd, besloot ik koers te zetten
naar Lundy Island. Om 1445 u.
werd met kompaskoers ESE op
iets meer dan halve kracht (ong.
I7 mdijl) koers gezet naar Lundy Is-
and.

Op 13-12-1956 om 02.00 u. kwa-
men wij voor anker in de baai
van Lundy Island waar wij goede
beschutting vonden. Wij bleven al-
daar schuilen tot op 17-12-1956 om
08.30 anker gewonde.n werd en
koers gezet werd naar de visgron-
den. Om 16.00 u. zetten wij de kor
te water. De visserij werd vervol-
ens normaal bedreven tot op
19-12-1956 om 15.30 u. korre gewon-
den en koers gezet werd naar New-
lyn. Op 20-12-1956 om 04.15 u. te
Newlyn aangekomen en er 75 ben-
nen vis en 470 kgr tong gemarkt.
In de namiddag werd dan pro-
viand aan boord genomen.

DE LAATSTE UITVAART

Op 21.12.1956 om 15.30 u. werd New-
lyn verlaten met de bedoeling naar
Oostende te lopen. Wind S.S.E., kracht
4, licht golvende zee, zicht ongeveer
8 mijl. De kompaskoers was S.E. 1/2
5. Van bij het uitvaren tot rond 16.30
u. bleef ik in de brug samen met de
2 motoristen. Alsdan nam de stuur-
man de wacht over samen met de le
motorist. De reis verliep gans nor-
maal, de motor werkte goed en er
was niets ongewoons waar te nemen.
Om 17.15 u. waren wij dwars van Li-
zard Head, op 3 & 4 mijl afstand.
Daarop werd koers gewijzigd op E.
bij kompas. Dwars van Lizard Head
was ik naar de brug gegaan ten ein-
de zelf de nieuwe koers op te geven
waarop ik terug benedendeks ging.
Omstreeks 22.00 u. ging ik naar de
brug en nam er samen met de 2e mo-
torist de wacht over van matroos Van
Drom en lichtmatroos Osstyn. Alles
was normaal toen wij om 2330 u.
Sart Point, dwars peilden op ongeveer
3 mijl afstand. De koers werd E. bij
kompas behouden. Gedurende de wacht
bleef de 2e motorist bij mij in de
brug terijl hij zich een viertal ma-
len ging vergewissen van de goede
werking der motor. Rond 01.15 u. ging
2e motorist Typsen de motor nazien en
kwam mij een paar ogenblikken later
melden, dat er een voet water stond
op de vloerplaat. Ik liet eerst iemand
roepen om het wiel over te nemen en
toen ik een paar minuten later ver-
vangen was, ging ik zelf naar de ma-
chinekamer. De beide motoristen be-
vonden zich reeds in de motorkamer.
Ik zelf vergewiste mij ervan dat de
beide zeekranen in S.B. en B.B. zijde
wel degelijk openstonden. Wij konden
geen enkel lek vinden langswaar het
water binnen stroomde. In de machi-
nekamer stond toen reeds ongeveer 40
cm water terwijl in het logiest dat
ongeveer één voet hoger gelegen was

een tiental cm stond. Machinekamer
en logiest waren gelegen in het ach-
tergedeelte van het vaartuig en wa-
ren van het visruim afgesloten door
een waterdicht schot, Na de machine-
kamer ging ik zelf de visput inspek-
teren en stelde vast dat daar geen
water gemaakt werd. De 2 motoristen
bleven in de machinekamer terwijl ik
terug naar de brug ging. Vermits de
vaart 9 mijl had bedragen moesten
wij toen ongeveer 18 mijl in het E.t.S.
van Start Point zijn. Op geen enkel
ogenblik werd op enigerlei voorwerp
onder water gestoten. Dadelijk na de
vaststelling van het lek, had ik bevel
gegeven de handdekpomp in werking
te zetten. De bilgespomp had de ganse
reis normaal gewerkt. 1k had een
vaartuig aan de korre zien liggen op
ongeveer 0,6 mijl afstand en stevende
dan ook in de richting van dit schip
op ongeveer 2 streken aan onze bak-
boordzijde. Een vijftal minuten later
bevonden wij ons op een 20 & 30 me-
ter van de engelse trawler die de B.
76 «Roger Bushell» bleek te zijn. 1k
gaf S.0.iS. seinen met mijn zaklamp
teneinde de aandacht te wekken en
riep daarop via de radio op golflengte
137 meter de «B.76» op. |k verzocht
dit vaartuig stand-by te willen blij-
ven in onze omgeving. Intussen steeg
het water snel terwijl de B.76 korre
inwond. Rond 01.30 u. viel de motor
die tot halverwege onder water stond
buiten gebruik. De «B.76» kwam na-
derbij gestevend waarop ik één onzer
korretouwen overgaf na, via de radio,
verzocht te hebben opgesleept te wor-
den. De radio, die op batterijen func-
tionneert, bleef goed werken vermits
de batterijen in de machinekamer op
een platform ter hoogte van het dek
stonden. Terwijl wij gestopt lagen
had ik de reddingsboot laten uitvie-
ren en achter het schip vlag tegen de
spiegel vastgemaakt. Mijn vaartuig
maakte grote stuurlast, ik schat een
10 a 15 tal graden. Daarom liet ik de
boot midscheeps tegen de S.B. zijde
vastmaken. Rond 02.05 u. vatte de B.
M.76 de opsleping aan met bestemming
Brixham vanuit positie ongeveer 18
1/2 mijl E. 3/4S. van Start Point. De
handdekpomp werkte onverpoosd doch
bleek niet opgewassen tegen het snel
inkomende water. Rond 3 u. deed ik
de matroos en de lichtmatroos in de
boot plaats nemen terwijl ik alleen in
de brug bleef en de drie overige be-
manningsleden om beurt pompten.
Rond 03.05 u. maakte de 0.337 zoveel
stuurlast dat het achterdek gans on-
der water stond. Ik oordeelde dan ook
dat wij het schip moesten verlaten en
verwittigde de B.M.76 via de radio dat
de sleeptros, ongeveer 50 m lang,
moest afgekapt worden. Toen ik zag
dat mijn vaartuig daarop plots de
voorsteven van een 3-tal voet lichtte
wist ik dat de sleeptros gekapt was,
is deze nog over de kampagne van de
0.337 gedreven zonder evenwel iets te
raken. Een vijftal ininuten later zonk
de 0.337 in positie 50°14’12” N 3°8’45”
W zoals mij nadien opgegeven werd
door de schipper van de B.M.76. Wij
roeiden inmiddels de boo.t naar de B.
M.76 en geraakten allen aan boord
zonder enig letsel te hebben opgelo-
pen. Gedurende deze ganse tijd was
het schoon weder Wind E; kracht 1,
zicht circa 8 mijl.

Ik heb er niet het minste idee van
hoe het vaartuig water kan gemaakt
hebben. 1k veronderstel dat er wel-
licht een lek moe.t geweest zijn in de
packing-bussen van de schroefaskoker.
Voordien is er echter niet abnormaals
vastgesteld. Het «GeWijs van deugde-
lijkheid» werd op 30.9.1956 na de jaar-
lijkse schouwing afgeleverd. De B.M.
76 voer op 22.12.1956 om 06.45 u. (Bel-
gische tijd) Brixham binnen. Aan
boord hadden wij warme drank en
droge kleren gekregen.

Op 22.12.1956 legde ik verslag neer
op het «Customs Office» te Brixham.

Op 23.12.1956 werd ik samen met m’n
bemanning via Dover naar Oostende
teruggebracht.



LOGBOEK VAN EEN WALSCHIPPER

Donderdag 20 december :

Men is te Brussel de mening toe
gedaan dat de reders thuis elk een
mazouttank staan hebben om er
een voorraad mazout in op te
slaan genoeg om een jaar lang
hun schip te laten varen. Alsof de
motor van een schip iets groter is
dan die van een bromfiets.

Is het dan te verwonderen dat
zoveel vraagstukken en moeilijk-
heden geen oplossing vinden
Mazouttekort : waarom zich zor
gen maken, met een paar honderd
liter kan een schip de reis rond de
wereld doen... Opslag van de prijs
van mazout : niet de moeite om
van te spreken, aldus denkt men
te Brussel. Is er geen garnaal te
vangen, ga dan maar om kabel-
jauw, en is er geen personeel ge
noeg, dat men het schip maar laat
aan de kaai liggen : dat kost toch
niets en is voor de heren uit Brus-
sel geen zorg : die weten toch niet
wat de visserij is. Dat hebben ze
vandaag eens te meer bewezen.

Het ergste is dat zulke mensen

de verantwoordelijkheid dragen
voor een bedrijf !

Vrijdag 21 december :
Vandaag is er een bespreking
over te nemen maatregelen om
overbevissing te vermijden. Het

vragstuk is zeer ingewikkeld en de
meeste reders begrijpen er bitter
weinig van of geven zich geen re-
kenschap van de nadelige gevol-
gen die de overbevissing kan mee-
brengen.

Het is van voor de oorlog dat
het geleden is dat er af en toe
voordrachten werden ingericht
door het Zeewetenschappelljk in-
stituut en het ministerie van Ver-
keerswezen om de reders en vis-
sers met de problemen van hun be-
drijf vertrouwd te maken.

In andere landen, Nederland,
Duitsland, Frankrijk, Engeland,
Spanje, Portugal, Noorwegen, Zwe-
den, Denemarken, we mogen ze ge-
rust allemaal opnoemen, wordt
deze voorlichting van regerings-
wege nog steeds voortgezet. W aar-
om kan dit initiatief ook in ons
land niet gebeuren ? Men doet het
voor de boeren, de vissers hebben
het evenzeer en zelfs nog meer
nodig.

Zaterdag 22 december

Het invoerkomité komt vandaag
voor de zoveelste maal bijeen. Het
is elke keer een gelegenheid voor
de invoerhandel om er de nadruk
op te leggen dat de reders weinig
toegeeflijk zijn om de visinvoer te
bevorderen en aldus de mogelijk-
heid te scheppen de visprijzen in
de kleinhandel naar beneden te
halen. Ook het Ministerie van
Ekonomische Zaken is deze me-
ning toegedaan.

Het is nu wel de bedoeling niet
van de reders om, door zeer hoge
visprijzen het visverbruik te be-
lemmeren. Maar wat zijn deze
prijzen aan de bron in vergelijking
met de steeds stijgende uitbatings-
kosten ? En met hoeveel liefde
zouden de reders de invoerdeur
niet openen zo ze er zeker van zijn
dat hun kosten steeds zullen ver-
goed worden en de uitbatingskos-
ten in plaats van voortdurend te
Istijgen, eens zouden beginnen da-
en.

Zondag 23 december :

De opmerking werd gemaakt, in
verband met een artikel over de
scheepsjongens, dat niet het Mini-
sterie van Landbouw, maar wel
Verkeerswezen verantwoordelijk
moet gesteld worden in verband
met het tekort aan scheepsjon-
gens. We nemen hier gaarne akte
van, maar stellen tevens vast dat
voor alle vraagstukken die door
het bedrijf voorgelegd worden aan
het Ministerie «dat de Zeevisserij
onder zijn bevoegdheid heeft» een
of ander departement gevonden
wordt dat «verantwoordelijk» is.

Het is ook een reden om niets
te doen en de schuld op een ander
te schuiven. Benelux, nieuwbouw,
pensioen voor de vissers, aanwer-
ving van scheepsjongens, fraudu-
leuze invoer van vis, mazoutbeper-
king : allemaal de schuld van een
,Anaer ministerie.

Men zou zich beginnen afvragen
waartoe onze ambtenaars eigen-
lijk dienen !

iViaandag 24 december

Bij de Demeybrug liggen twee
Duitse vissersvaartuigen waarvan
de bemanning naar huis is met
kerstverlof. Naar oud gebruik zijn
de schepen voor de kerstdagen
versierd : in de voormast een
kerstboom, op de achtermast de
nationale vlag.

Het is wel een mooi gebruik de
vissersvaartuigen aldus te versie-
ren. Bij ons wordt zelfs de moeite
ontzien om de schepen te bevlag-
gen ter gelegenheid van de jaar-
lijkse vissersmis en de zeewijding.

Dinsdag 25 december :

Zalig en vrolijk Kerstfeest aan
allen, ook en vooral aan onze vis-
sers die thans op zee zijn. Het zal
aan velen plezier gedaan hebben
dat de Vlaamse radio vandaag een
prachtig programma in elkaar ge-
stoken neeft voor die mensen die
thans ver van huis, op de eindeloze
zee, hun brood verdienen moeten,
spijts de Kerstnacht. Dat vele luis-
teraars van het binnenland eens
speciaal aan hen mogen gedacht
heoben en er bij de overweging ge-
maakt dat, ondanks het feit dat
onze Vlaamse vissers niet altijd
betaald worden in verhouding tot
hun inspanning, het bedrijf nog
steeds getrouw blijven en voor de
voorziening van vele tafels in het
land blijven zorgen.

Woensdag 26 december :

Het is dan eindelijk gelukt. Van
morgen zie ik het Italiaans schip
in de sluizen liggen, klaar voor de
uitvaart, dat hier al verscheidene
dagen binnenlag. De reden ? O,
toppunt van administratieve spits-
vondigheid ! Het schip had een la-
ding Belgische kolen aan boord
bestemd voor Engeland, het kon
echter bij ons geen Belgische ko-
len bunkeren omdat hiertoe — ten-
gevolge van de brahdstofschaarste
geen vergunning voorhanden
was en moest blijven liggen tot er
Engelse kolen ingevoerd waren
die het zouden toelaten de Bel-
gische kolen naar Engeland te
vervoeren.

fijngeestigheid
neerbui-

Voor dergelijke
moet men waarlijk diep
gen... van he.t lachen.

REDERS en VISSERS,

Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding

wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

hand 1N hALtio

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE, Tel.

VISMIIN, ZEEBRUGGE, Tel.

MOTODEFEKT
MET OPSLEPING

Fr. Z. 524, schipper Vantorre Ro-
ger bevond zich ter visvangst.
Plots werd vastgesteld dat de mo-
tor niet meer normaal werkte. Met
behulp van de radio werd hulp in-
geroepen van de Z. 402 die zich in
de nabijheid bevond. Neyts Louis,
schipper van de Z. 402 begaf zich
onmiddellijk naar de Z. 524 en
sleepte liet op naar de haven van
Zeebrugge, waar na onderzoek
werd vastgesteld dat de mantelkop
van de tweede cylinder lek was en
7'0 water in de verbrandimgskamer
iep.

ONZE VISSERS IN

ARGENTINIE

(Vervolg van blz. 2)

op hetzelfde peil gehouden. leder
van deze dieren voedt zich elke
dag met ongeveer 33 kilos vis. Als
men dan dat getal dieren (één mil-
lioen en half) vermenigvuldigt
door 33 kgr en door 365 dagen,
komt men tot de verbluffende vast-
stelling dat die dieren daar jaar-
lijks de helft van de wereldproduc-
tie aan vis opeten.

Denkelijk liggen de rijkste vis-
gronden in het Zuiden. Het absolu-
te gebrek aan havens, Argentinié
bezit geen enkele natuurlijke ha-
ven, en de hevige winden welke
een groot gedeelte van het jaar in
die Zuiderse wateren woeden, zul-
len zeker een grote moeilijkheid
zijn voor een rationele uitbating
van die visrijkdom. Plaatselijke
industrialisatie zou dan nog be-
moeilijkt worden door gebrek aan
bevolking, water en electriciteit.
Dan heeft men nog verder de pro-
blemen der wegen en vervoer op
heel lange afstanden. Denkelijk
zullen onze zeeleeuwtjes daar nog
lang de enige vissers zijn.

Tot daar de heer Van lIseghem,
voor wiens durf en moed wij als
Vlamingen onze hoed afdoen en
waarop we terecht fier mogen
zijn, want onze vissers aldaar zijn
niet ongelukkig. Hun arbeid en de
knapheid van de reder die er hen
bracht, staan er borg voor.

716.89

541.17

AVERIJ

Da Z. 516, schipper Vlietinck
August, keerde terug van de vis-
vangst en was gereed om de haven
binnen te lopen toen zij recht op
een roeiboot van de firma Depret
vaarden. De roeiboot kon min of
meer het schip ontwijken doch
werd toch geramd, waardoor lich-
te schade aan de roeiboot werd be-
:rokkend.

VOORWERPIN
SCHROEF

De Z. 30, schipper-eigenaar Os-
scar Rappé, bevond zich ter vis-
ivangst toen men plots gewaar
werd dat zich een vreemd voor-
;werp in de schroef bevond. Onmid-
;dellijk werd de motor afgelegd en
,de hulp ingeroepen van de in de
nabijheid vissende Z. 548, schipper
:Vileyn Rafael. De Z. 30 werd be-
'houden opgesleept inaar de haven
van Zeebrugge waar na onderzoek
,werd vastgesteld dat zich breidels
in de schroef bevonden.

DE BELGISCHE
NEDERLANDSE
VISSERIJALMANAK
VOOR 1957

Deze week verschijnt  op
eigen persen gedrukt, de Belgisch
Nederlandse visserijalmanak, waar-
van de inhoud niet minder dan 800
blz. zal beslaan en welk boek op
alle vissersvaartuigen in Belgié en
Nederland een onmisbare  gids
vormt.

Het bevat ook de volledige lijst
der Belgische en Nederlandse vis-
sersvaartuigen met alle gegevens,
alsook deze van onze koopvaardij-
vloot, baggerboten, Staatsvloot en
Zeemacht.

Dit boek is verkrijgbaar op onze
burelen mits storting van 175 fr op
onze postcheck plus 6 F verzen-
dingskosten.

In Nederland is het verkrijgbaar
bij N.V. Observator te Rotterdam.



Wat onze reders moeten lezen!
daevaeaidodiny en ae&caetming, det ui€gianden

(Vervolg van vorige week)

Inex Il. Echter, teneinde het doel der

lconventie te bereiken, zou het nut-

DENEMARKEN geen
soorten dienen aangebracht in an-
nex Il, evenwel is men van mening
dat de minimumlengte van be-
paalde visso orten zou dienen ver-
hoogd : kabeljauw (33 cm.), schel-
vis (32 c¢cm), mooie meid (45 cm),
pladijs (2> cm.), tongschar (28
cni-O, tong (25 cm.), tarbot (35
cm.) en gri'et (33 cm.). Verder
stelt Denemarken voor dat wijting
en schar zouden geschrapt worden
van de lijst der minimum lengten
daar het niet voldoende bekend is
of een minimumlengte voor de vis-
serij op deze soorten van belang
is. Kleine wijting is van belang
voor de visserij van bepaalde lan-
den en schar is een ernstige mede-
dinger voor voedsel voor de pla-
dijs, welke laatste veel meer in
waarde is. Wat het derde punt be-
treft, dient. — volgens Denemarken
— artikel 6 herzien, aangezien het
onder zijn huidige vorm een be-
lemmering kan zijn voor de ont-
wikkeling van nieuwe visserijen.
Om die redenen stelt het voor de
bijvoeging van verschillende vis-
soorten welke in de toekomst zou-
den kunnen gevangen worden. Ar-
tikel 6 zou, volgens Denemarken
aldus dienen gewijzigd «Onafge-
» zien van de voorziening van ar-
» tikel 6, mogen de vissersvaartui-
» gen welke uitsluitend andere vis-
» soorten vangen dan voorzien in
» annex Il, netten aan boord heb-
» ben en gebruiken welke kleinere
» netmazen hebben dan voorge-
» schreven, evenwel zijn zij ver-
» plicht alle ondermaatse vis on-
» middellijk over boord te werpen
» en dient een percent vastgesteld
» van ondermaatse vifc welke __
» door onachtzaamheid niet opge-

» merkt — zou kunnen aangevoerd
» worden.»

v

DUITSE BONDSREPUBLIEK
steunt in belangrijke mate het
Deense voorstel

A. de lijst der vissoorten welke
speciaal beschermd worden door mi-
nimumlengten en zou enkel die
soorten mogen bevatten voor dewel-
ke biologische feiten voldoende de
noodzaak en de doelmatigheid van
bescherming aantonen. Hiertoe zou-
den die vissoorten dienen  «e-
schrapt :

(a) voor dewelke dergelijke nood-*

zakelijkheid niet wetenschappelijk
bewezen is ;

(b) welke enkel opgenomen wer-
den teneinde een betere bescher-
rtning" te bekomen op andere soor-
en.

B. de voorzieningen zouden zoda-
nig dienen gemaakt dat ze de toe-
voeging van bijkomstige soorten
vergemakkelijken  welke op dit
ogenblik nog niet gebruikt worden
tot menselijke voeding en welke
mogen gevangen worden met maas-
wijdten welke kleiner zijn dan de
voorgeschreven.

C. Anderzijds zou kunnen aan-
vaard worden dat bescherming door
minimummaaswijdten  enkel' zou
toepasselijk zijn op de vissoorten
welke moeten beschermd worden. In
d:t geval zou artikel zes dienen ver-
vangen door een paragraaf welke de
maaswijdten oplegt voor de vangst
van die vissoorten voorzien door an-

nieuwe 1tig zijn een aanvullende

lijst van
vissoorten in te brengen voor de-
welke enkel maaswijdten en geen
minimummaten vereist zijn. Op de-
ze lijst zouden die soorten gebracht
worden welke voor het ogenblik nog
geen bescherming nodig hebben,
doch waarvan de visserij met kleine
mazen schade toebrengt aan de be-
schermde vissoorten.

FRANKRIJK stelt voor wijting
van de lijst der beschermde vissoor-
ten te schrappen omdat geen enkele
aanduiding bestaat dat deze soort
overbevist wordt en dat gedane
proeven voldoende hebben aange-
toond dat de bestaande maaswijd-
ten voldoende zijn om de wijting te
beschermen.

NEDERLAND heeft geen enkele
suggestie voor veranderingen aan
de lijst, doch stelt voor, in tegen-
stelling tot Denemarken en Duits-
land, dat het opnemen van nieuwe
soorten onder artikel 6 gevaarlijk
is.

« Wij voelen dat de meeste eoin-
merciéle vissoorten, niet vermeld
» in annex |l of artikel 6, de soort
bescherming vereisen die gegeven
wordt door een minimumnetmaas-
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» wijdte, hoewel voor de meeste
» soorten geen wetenschappelijke
» gronden aanwezig zijn. Het s

moeilijk te schatten of er andere
vissoorten zijn, welke voor het
ogenblik geen commerciéle waar-
de hebben, welke in de toekomst
handelswaarde zullen bekomen en
die enkel kunnen gevangen wor-
den met kleine netmazen.

» We durven er de nadruk op leg-
gen dat opname in artikel 6 van
» meer vissoorten dan volstrekt
noodzakelijk is, ten zeerste on-
wenselijk is. Dit zou de moeilijk-
heden nog verhogen die we thans
ondervinden om de maaswijdten
toe te passen, de meeste noord-
zeevisserijen zijn immers gemeng-
de visserijen. In de plaats van
meer vissoorten onder artikel 6 te

v
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» brengen, zijn we de mening toe-
» gedaan dat het wenselijk ware de-
» ze vissoorten te schrappen die
» niet gevist worden met kleine
» netmazen; zoals paling, pieter-
» man ».

Uit het bovenstaande blijkt dat

sommige voorstellen betreffende de
minimumlengten geen rekening
houden met de verhouding tot deze
van de maaswijdte. Het komite
denkt, zoals in deel IV uiteengezet,
dat aanbevelingen betreffende mini-
mumlengten niet kunnen gedaan
worden zonder deze te beschouwen
in verhouding tot de maaswijdten
en het meent bijgevolg dat het en-
kel deze suggesties voor de Perma-
nente Kommissie te brengen. En
trekt terzelfdertijd de aandacht van
de Kommissie op de opmerkingen
dienaangaande welke in het deel IV
voorgebracht werden.

Een aantal andere voorstellen zijn
bevat in deze samenvatting, het ko-
mité verkeerde in de onmogelijk-
heid voldoende tijd te besteden aan
de diskussie er van teneinde de
kommissie een overwogen gezichts-
punt voor te leggen.

Tenslotte mag vooral niet uit het
oog verloren worden dat het toene-
mende gebruik van netten met klei-
ne mazen voor het vangen van be-
schermde vissoorten speciale aan-
dacht vraagt.

DEEL \A|

AANBEVELINGEN VOOR
VERDER ONDERZOEKINGSWERK

Dit laatste deel bevat een reeks
punten welke door de wetenschaps-
mensen van alle landen verder zou-
den dienen onderzocht teneinde de
studie volledig mogelijk te maken
van het probleem.

ONZE EIGEN BESLUITEN

We willen aan deze zeer belang-
rijke studie slechts enkele persoon-
lijke besluiten voegen. Deze studie
is volledig in zoverre er over vol-
doende materiaal beschikt werd,
maar ze werd zeer ernstig en zeer
nauwkeurig opgevat. De gevolgtrek-
kingen zijn dan ook klaarblijkelijk
voor alle vissers.

De gevolgen van een ondoordach-
te en onverantwoorde visserij op de
W itte Bank zijn maar al te duide-
lijk voelbaar. Zo de middenslagvis-
serij thans moeilijk haar brood ver-
dient, is het vooral te wijten aan
het feit dat er jaren gespeeld werd
met de opbrengst van de Witte
Bank en dat er geen voldoende kon-
trole en sankties toegepasi werden
om uitmoording van de tongensta-
pel te belemmeren.

Uit het verslag blijkt thans dui-
delijk dat een verhoging van de
netmaaswijdte tot 80 mm. voor de
tongenvisserij de aanvoer nog zal
doen toenemen. Dit is evenwel een
maksimum. Doch liever een beetje
te groot dan te klein en verdere uit-

moording !

Vooral is vereist : strenge, inter-
nationale kontrole, uitsluiting van
vrijbuiterij en strenge sankties en

straffen voor de overtreders.

Hoe eenvoudiger het stelsel, des
te gemakkelijker kontrole kan uit-
geoefend worden. En tenslotte moet
de middenslagvisserij haar eigen be-
lang, niet alleen onmiddellijk, maar
vooral voor de toekomst begrijpen
om niet volledig ten onder te gaan.

Hier helpen geen drogredenen,
hier geldt alleen de nuchtere werke-
lijkheid : de gevolgen van overbe-
vissing en de strenge wetenschap-
pelijke en betrouwbare uiteenzet-
ting die hierboven gegeven werd.

J. K.

VISHANDELAARS
Voor Uw

VISMIIJNBRIEFJES
PRIJS-COURANTEN
BRIEFHOOFDEN
FAKTUREN
OMSLAGEN
wendt U ot
de drukkerij :

HET VISSERIJBLAD
18, St. Jorisstraat, 18
OOSTENDE

DE
KERSTUITZENDING
VOOR ONZE
VISSERS OP ZEE

Yelen van onze kust zullen on-
getwijfeld de speciale uitzending
die op Kerstmis tussen 15 en 16
u. door het N.LR. verzorgd werd,
beluisterd hebben. Bertha Mees en
Karei Goris hebben met het opna-
memateriaal dat ze aan de kust heb-
ben verzameld een uur lang kerst-
groeten gebracht van land naar zee
en van zee naar land,

De visser op zee, de eenvoudige
vissersvrouw en familie hebben hun
groeten langs de radio gewisseld
over een afstand die geteld wordt
in mijlen, maar waartussen zoveel
baren en winden en stormen liggen
en zoveel verlangens.

Van het kleinste visserskind tot
de Gouverneur der Provincie en
Mgr Desmedt, bisschop van Brugge
hebben hun kerstwens gebracht
aan onze vissers op zee.

Voor dit mooie programma — dat
dit jaar voor de eerste maal uitge-
zonden werd en zeker niet het laat-
ste zal zijn moeten we onze
radiomensen, die tot de verwezen-
lijking hebben medegeholpen. van
harte dank zeggen namens onze vis-
serij.

Het zou hen veel plezier doen
moesten de mensen van onze kust
en onze vissers op zee, die dit pro-
gramma beluisterd hebben, hen een
kaartje of een briefje sturen om
hen te bedanken. Hiervoor geven
Wij gaarne onze bemiddeling: Ver-
bond der Belgische Zeevisserij, vis-
mijn, Oostende.

BELGISCH-NEDERLANDSE
VISSERIJALMANAK 1957

VERSCHENEN

De Belgische Nederlandse Visserijalmanak voor 1957 is zo
pag1 vketrschenen en werd voor de tweede maal op eigen persen
gedrukt.

Hij bevat dit jaar niet minder dan 800 bldz. Aan de inhoud
werd de grootste zorg besteed en zowel de vishandelaars als de
vissers vinden er belangrijke gegevens in hen aanbelangend

Elk jaar wordt deze uitgave totaal uitverkocht cn men doet
best dit boek, dat op alle vaartuigen en alle zakenburelen een

vade mecum is, nu te bestellen.

De visserijalmanak is verkrijgbaar door storting van het be-

dra
tende.

van 181 F op PCR Nr 41.89.87 van «Het Visserijblad», Oos-

Verder is deze almanak verkrijgbaar
Drukkerij, 18, St Jorisstraat, Oostende;
Noordzee Boekhandel, Vindictivelaan, 22, Oostende;
«Hulp in Nood», H. Baelskaai, 27, Oostende;
«Hand in Hand», Vismijn, Zeébrugge;
Onderlinge Visafslag, Vismijn, Oostende.

IN NEDERLAND

N.V. Observator, Westzeedijk, 52, Rotterdam C, Holland.

Umuiden Stores, Umuiden,

Holland.



Marktoverzicht

Slechts twee .verkoopdagen dezs
week en een vermindering van de
aanvoer met ongeveer 2.000 ben-
nen. Alhoewel een IJslander min-
der aan de afslag was, bleef de
aanvoer toch boven deze van verle-
den week. De vangsten waren ech-
ter toch nog klein. De Noordzee
brengt weer zeer weinig vis op de
markt. Ook hier kleine vangsten.
Zeer weinig Kanaalvis en daaren-
boven kleine vangsten per schip.
Ook daling van de aanvoer van de
W itte Bank waardoor de tongen-
aanvoer kleiner is da.n verleden
week. Dezelfde hoeveelheid vis van
de Oost, maar veel omvangrijkere
aanvoer van de West. Mooie vang-
sten per schip. Uitstekende kwali-
teit. In totaal verkochten 54 sche-
pen hun vangst die in totaal 9.137
bennen vis en ongeveer 30.000 kgr
tong bedroeg. De verdeling was als
volgt :

6 lJslanders met 5.550
vis. Kleine vangsten. Hogere prij-
zen voor de sluitingsmarkt. Goede
kwaliteit.

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — Sole 3/4
Bloktongen — Sole moyenne
Voor-kleine — Petite

Kleine tongen Toute petite
Tarbot/grote — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine «—1Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte

Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

'Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
W ijting — Merlan

Schar — Limande

Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette

Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel

Engelse poon — Grondin rouge
Keilrog — Raie radiée
Zeekrefet — Langoustine
Schaat — Flotte

Zeebaars (kiipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme

Kongeraal — Congre

Leng — Lingue

Schartong — Cardine

Volle haring — Hareng

1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud

Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgon

Zeewolf — Loup de Mer

Pollak — Lieu jaune

Zonnevis — St Pierre
Hondstong — PUe cynoglosse

benneng 215

Drie Noordzeevaartuigen met
720 bennen vis. Witte kabeljauw is
schaars en bijgevolg duur, vooral
op de slutingsmarkt waar de prijs
gevoelig steeg. Slechts 4 vangsten
van het Kanaal, ieder met weinig
omvangrijke vangst. Weinig tong.
Negen W itte Bankers voorzien de
markt van 320 bennen vis en
10.050 kgr tong. Ook hier kleine
tongenvangsten. Stijgende prijs op
de sluitingsnmrkt.

Vier schepen van de Oost voeren
430 bennen vis en 4.300 kgr tong
aan. Mooie vangsten uit korte rei-

zen. Ook van de West is de aan-
voer van uitstekende kwaliteit.
Van deze visgrond kwamen 28

schepen met 1.727 bennen vis
12.500 kgr tong.

en

Zaterdag 22 december 1956

WEST

Z.510 2 62 321 37.380
Eén schip van de West met zeer

mooie vangst. Goede prijs voor

fijne vis. Platvia is gedaald.
Maandag 24 december 1956
IJSLAND
0.316 19 1200 ------ 494.220
0.293 19 1300 ------ 422.765
0.8.3 20 1000 — 368.400
NOORDZEE
16 200 - 147.930
0.214 16 350 -—- 219.380
KANAAL
Z.291 7 140 200 68.550
22-12-1956 24-12-1956 26-12-1956
53,50 35, 47,40 41,— 50,50
63.20 45,80-54,—  48,40-58,—
66.20 47,40-56,60 45,60-57,80
56,80-57,40 41,— 48,—  39,50-44,60
29,80-40—  25,60-33,40
38— 52,— 36,— 46,80
28,50-36,—  24,— 33,—
14,50-20,60  12,90-17.80
5,40- 8,—
6,80- 9,60
--------- 9,20
7,—-9,60
3,40- 5,60
15,40
, 13,80
3,20-10,—
141940
7,----12,— 5,50-17,40
21,60...... 13,80-19,40 15,40-24,60
13,70 3,40-14,— 3,60-17,40
1fi "Ci-94.___ 99 __,
2720- 460 2,20- 3,60
10— ‘
9,70-10,20 10— 11,40
7,20- 7,60 8,80-10,60
2176-'5,60
........... 24,—
13,— 1950 20,— 23—
8,40-19,40 17,—.....
4— 5— 55— T—
8,20- 8,50 ...
1,50- 1,90 1,50- 1,60
8,60- 9,50
10—

O

Verbindingsdok

WITTE BANK

0.122
0.281
0.131
0.105
0.243
0.268
VIEST
0.532
N.806
0.77
0.152
0.289
0.346

14
15
14

ILE NI

N.V.

30
45
30
30

40
50
90
100
40

100

900
1100
1100
1100

800

850

700
400
250
600
300
200

~af: N i

71.600
95.610
88.620
79.220
67.310
71.630

62.835
48.005
56.950
50.900
51.840
45.950

FFER
f fA jLi De betrouwbare
Schotse motoren
lsaii voor de visserij.
Modellen van 24
SL if&ijr pk tot 160 pk.
* Vraagt eens om
"L % toezending van een

ml JE-,' Kkatalogus.
IE MOTORS

(t) — Tel. 31.19.60 (+ 5 andere)

Z.240 3 35 700 46.730
0.147 6 50 400 49.240
0.184 6 50 400  40.420
Z.209 4 40 550 48.990
N.819 6 70 400 56.590
N.741 6 80 400 52.980
N.737 6 60 500 46.980
0.327 4 40 - 19.520
Z.24 4 30 400 40.240
Z.201 4 40 500 57.950

Zeer omvangrijke aanvoer.

Meest korte reizen en goede kwa-

liteit. Goede prijzen die evenwel
lager liggen dan verleden week,
hetgeen normaal is. Mooie West-

vangsten. 'Kleine vangsten van de
W itte Bank. Ook van IJsland blijft
de aanvoer per schip klein. Te
kleine opbrengsten voor de W itte
Bankers. Tongprijs is gevoelig ge-
daald.

Dinsdag 25 december 1956

Geen verkoop.

Woensdag 26 december 1956

IJSLAND
0.331 18 350 - 195.320
0.217 18 950 - 379.697
0.89 18 750 - 344.755
NOORDZEE
0.94 12 170 - 138.510
KANAAL
0.342 15 80 800 109.640
Z.745 15 100 500 90.073
0 87 14 70 800 76.770
WITTE BANK
Z.419 13 30 1300 95.835
0.282 13 50 1100 81.860
0.279 13 30 800 69.430
0O0ST
Z.199 8 120 1000 91.010
7472 10 80 1000 112.175
Z2.733 6 100 800 76.590
293 8 130 1500 124.110
WEST
N.820 6 100 800 64.465
Z.AT7 6 60 800 61.190
0.196 6 100 400 63.180
0.15 6 100 600 76.974
Z.480 7 100 800 82.390
Z.556 5 50 300 32.080
0.135 6 60 300 47.290
Z.537 5 20 450  455.240
0.33 4 50 —— 39.280
B.603 4 20 — 26470
Z.544 4 50 1000 74.740
Z.510 5 50 400 35.680
Kleinere aanvoer dan op de

maandagmarkt. Weer veel vis van
de West. Kabeljauw is zeer duur.
Kleine Kanaalvangsten. Tbng-
prijs is gestegen, ook voor IJsland-
se soorten worden hogere prijzen
betaald.



KERSTFEEST

in de

IBIS

«e keuken was in voiie bedrijvigheid voor het bereiden van 't feestmaal

Vooraleer in verlof te gaan, heb-

ben onze kinderen van de lbis van ;
genoten. |

Kerstfeest

een prettig
«Nieuwsblad

Door toedien van het

van de Kust» en het «Visserijblad»,

werd hun Vrijdag jl. ’s middags
een heerlijk diner aangeboden. De
Heer Vandenberghe Pr. was zelf ko-
men zien en hij scheen al even
voMaan bij het zien van al de
glunderende gezichten en de gulzi-
ge monden waarin één na één de
smakelijke brokjes van het voor-
gerecht en de lekkere konijnen-
stukj.es verdwenen. De koks en het
personeel hadden hun best gedaan
om het de kinderen lekker te la-
ten smaken.

’s Avonds was het al even fijn !
Na de koekeboterhammen en de
cacao werden de tafels aan de kant
geschoven en samen met de Direk-
teur en het personeel schaarden de
Ibiskerels zich rond de Kerstboom
en de Kribbe. En nu ging het in

non-stop voor meer dan twee uren:
kerstliederen, akkordeon, kluchtjes,
toneeltjes en gezelschapspelen gin-
, gen hun gang. Als begeleiding was
er veel gekraak van notendoppen
en kastanjes, want ook daaraan
had de Direkteur gedacht. Toen
naar het einde toe de jongste sna-
ken dan nog hun, plaats verlieten
en lustig aan 't dansen gingen, was
er geen houden meer aan. 't Was
er gezellig en het personeel met
hun direkteur verdienen een pluim-
pje voor de wijze waarop deze kin-
ders vertroeteld worden. Ze schij-
nen niet meer in een Wezenhuis
zoals vroeger van hen kon gezegd,
maar in een school met internaat,
\(/jvaar ze opperbest verzorgd wor-

en.

Na nog een paar wijze Woorden
en goede raadgevingen van de Di-
rekteur, eindigde het welgeslaagde
feest met het afscheidslied en ons
volkslied.

Ze vinden zelfs niet eens de tijd op te kijken naar de fotograaf,
z6 smaakt het lekkere eetmaal hen !

Door vertraging in de post,

wegens de kerstfeesten, kwa-

men de marktberichten en

het nieuws uit Ijmuiden, ons

te laat toe. We verontschuldi-

gen ons bij onze lezers voor

deze leemte.

BETAAL TIJDIG
UW ABONNEMENT

W anneer U bij de doortocht
van de brievenbesteller uw
ostabonnement niet hebt
unnen hernieuwen, denk er-
aan dat het voor einde maand
dient betaald.

HOE TE WERK GEGAAN ?
U kunt rechtstreeks betalen
op het postkantoor.

Woont U buiten de kom van
de gemeente, dan kunt U het
abonnementsgeld toevertrou-
wen aan de brievenbesteller
op ronde, mits een betaling
van een toeslag van 2 F.
Hebt U een postcheckreke-
ning, dan schrijft U het be-
drag over op postrekening
nr 41.89.87 van «Het Visserij-
blad».

En gaat dat allemaal niet...
stuur ons een postkaart. Wij
laten dan door de post een
nieuw kwijtschrift aanbieden,

en zorgen ervoor dat uw
abonnement regelmatig ver-
der loopt.

FIRMA

R* Huysseune

ZEEBRUGGE
Export
TELEFOON

Import

: Priv. 540.06
Mag. 541.41 - 541.42
Vis & Garnalen in 'f Groot
Specialiteit van verse
gepelde garnalen
Thuisbestelli
in de grote c»¥1
Verzen diuu
in gans 't laud

nu
tr

N. PARLEVLIET Jr.

REDERIJ en

HARINGGROOTHANDEL

Export

KATW IJK aan ZEE

(Holland). Telefoon Kantoor
52 lijnen - buiten kantooruren
092 - 2283). Machinaal schoonge-
maakte en gefileerde haring. Bank :
De Twentse Bank. Postbus 15. Tele-
gramadres : «Rijnstroom». (107)

3444

SUFFOLK FERRY
UIT DE DIENST
WEGENS
AANVARING

In de thuishaven _der Ferry-
Boats te Harwich, gebeurde er een
aanvaring tussen de Suffolk Ferry
die uitvaarde en de Norfolk Ferry
die invaarde. De aanvaring was zo
hevig dat de Suffolk Ferry voor
minstens één maand buiten dienst
zal zijn. De aanvaring deed zich
voor wegens een dichte mist die
over de haven hing, alhoewel bei-
de schepen over radar beschikken
Ook de Norfolk Ferry liep schade
OP doch zal de dienst blijven ver-

zekeren. De oude Essex Ferry
komt aldus terug in dienst, in af-
wachting dat de nieuwe Essex
Ferry rond half januari in de
dienst weer komt.

Tl n

NUMMERPLATEN
VAN
MOTORVOERTUIGEN
ONGELDIG

In het Staatsblad van 22 decem-
ber verschijnt een ministerieel be-
sluit waarbij de nummerplaten,
oud model, voor motorrijwielen,
motordriewielers en motorvierwie-
lers ongeldig worden verklaard.

De houders van nummerplaten
en inschrijvingsboekjes, oud model,
voor motorrijwielen, motordriewie-
lers en motorvierwielers, die wer-
kelijk het gebruik van .die platen
hebben en die de kosteloze vervan-
ging daarvan wensen te bekomen,
moeten v66r 1 januari 1957, hun
aanvragen richten tot het politie-
bureau van hun woonplaats of
verblijfplaats.

Vanaf deze datum zullen de po-
litiebureaus deze aanvragen niet
meer mogen aanvaarden.

en GODTSCHALCK

Maandagavond werd het feest
ingezet door Mw Vandenberghe,
directrice van deze instelling, met
het geven van geschenken aan de
oude vissers. Radio, televisie en
een mooie kerstboom brachten de
stemming er in.

Voor één keer ging men laat sla-
pen en kregen ze elk twee goede
borrels zodat ze er buiten het ge-
sticht geen moesten gaan pakken.
Kerstdagmorgen was het koeke-
brood en ’s middags lekkere soep,

voorgerecht, kiekens met appel-
moes, elk een paar pakjes tabak
en een lekker stuk taart.

Daarenboven werd voor nieuwe
pantoffels gezorgd en deed de tele-
visie alleen een aangename avond
doorbrengen.

De heer Vandenberghe was per-
soonlijk tegenwoordig, daar het
sedert 20 jaar is dat hij het Kerst-
en Nieuwjaarsfeest helpt aange-
naam maken voor onze oude Vis-
sers op Godtschalck.



NIEUWPOORT

20-12 21-12 24-12
Grote tong — Grosse sole 42 42 37
Bloktong — Sole moyenne 54 48 51
Fruittong — Sole 3/4 54 54 52
Schone kleine tong — Petite sole 50 44 46
Kleine tong — Toute petite sole 41 41 35
Grote tarbot — Turbot moyen 48 49 56
Middelm. tarbot — Turbot moyen 42 39 47
Varia — Divers 30 25 30
Griet — Barbue 27 24 26
Pieterman — Grande vive 32 30
Grote pladijs — Grosse plie 5 5 2-4
Middelm. pladijs — Plie moyenne 7 6 3-7
Kleine pladijs — Petite plie 7 7 3-4
Deelvis — Portion ——
Kabeljauw — Cabillaud 30 - = 28
Gul — Petit cabillaud 15 20 19-15
Keilrog — Raie radiée 18 N 15
Rog — Raie 12 N 12
Tilten 10 9
Scherpstaarten 9 8
Halve man S
Grote wijting — Gros merlan 4 4 4
'Kleine wijting — Petit merlan 3 3 2
Bot — Flet
Schar — Limande 10 10 8-3
Zeehaai — Aiguillat 6
Zeehond — Chien de mer 6 4 -
Robaard — Grondin rouge 18 18
Knorhaan — Grondin 8 4 4
P 11 t —
IJSLANDSE VISSOORTEN
24-12-1956  26-12-1956
Schelvis, groot 7,80-1540 12— 20 '
Middelmaat 7,60- 8,20 11,-15,40
Klein 7,20- 7,60 5— 11,20
Kabeljauw 11.60-14,—  15,40-20,60
Gullen 9,80-12,60 17— 19,—
W ijting 3,—+ 6,80 3,60- 7,60
Schaat 8,60-15,60 6,60-16,60
Zeebaars 5,20- 9,— — 9
Leng 7,40-10,40 8,80-11,80
Schartong 5,60- 6,60 3,60-12,—
Heilbot 19— 42— 30— 41._
Koolvis 8,— 8,80 6,20-14,40
Hondstong 5,40- 7,40 3— 6—
Zeewolf
Platen
Datum Vangsten Kgr F Min. Max.
VISAANVOER TE OOSTENDE
22-12 1 3.421 37.380
24-12 28 280.500 2.971.415
26-12 25 202.050 2.634.736
Tot. 54 485.971 5.643.531
SPROTAANVOER TE OOSTENDE
18-12 34 12.422 58.050 3,99 6,23
19-12 34 12.010 61.980 4,65 5,57
20-12 36 9.498 54.198 5,04 6,24
21-12 36 20.172 61.586 2,78 3,61
22-12 18 3.696 14.172 2,50 4,88
23-12 2 800 2.776 3,47 3,47
24-12 14 6.590 21.908 2,98 3,50
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
20-12 13 704 24.765 30— 39 —
21-12 10 517 26.573 43— 56 —
22-12 19 926 50.289 48,— 59,—
24-12 22 1.559 50.179 27,— 40,—
26-12 5 159 8.050 46,— 56,—
IJLE HARINGAANVOER TE OOSTENDE
18-12 2 2.940 24.784 8,43 8,43
19-12 20 56.180 263.979 4,32 5,55
20-12 6 12.800 56.366 4,07 4,51
21-12 4 21.850 94.690 4,26 4,34
22-12 10 52.400 211.210 2,95 4,79
24-1 20 157.920 405.222 1,10 5,69
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
20-12 21 811 31.368 34,— 42—
21-12 12 661 36.863 52,— 61,—
22-12 18 872 38.141 39,— 51,—
24-12 20 838 28.069 29,— 36—
GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
20-12 19 2.324 98.157 34,— 49, —
21-12 24 2.991 164.050 48,— 61,—
22-12 24 2.857 169.603 48,— 65—
24-12 31 5.081 214.420 34— 51,—
26-12 2 133 8.463 58.— 65—
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
20-12 10 18.056 190.189
21-12 2 3.334 34.412
24-12 7 17.645 175.372
26-12 12 39.313 325.898

SPROTAANVOER TE NIEUWPOORT

20-12 2 580

1.711

ZEEBRUGGE
26-12 24-12 26-12 27-12
41 38-43 42-50 47-50
51 39-45 47-54 47-50
51 42-56 51-63 60
43 45-58 54-66 57
29 37-44 39-60 43-44
50 44-48  39-41  37-43
35 38-42 29-34
23 24-27  21-22
24 22-24  17-24
28 41 30-34 25
3 5-7 5-8
5 6-7 5-7 6
3-4 7-9 7-10 7-8
5-10 5-7 7
22 19-23 23-26
16 16-19 7-21
21 23
12 17-18
9 12-15 13-15 15
7 11-13 12-13 13
9-11 8-10 7
4 2-6 2-5 3-5
2-3
4 3
1 5-7 4-8 5-8
9-10 7-9
8-10 7-9
OUDE GAZETTEN TE KOOP.
Zich wenden bureel blad.
Verwachtingen
MAANDAG 31 DECEMBER
1Jsland : 0.91 (1300 b. als volgt :
150 b. kabeljauw, 100 b, koolvis,
200 b. leng, 100 b. gullen, 150 b.
wijting, 150 b. schuilen, 100 b. po
nen, 150 b. schelvis, 150 b. toten
50 b. schaat, 10 b. heilbot).
Gem. 1Jsland : 0.286.
Kanaal : 0.66 ; 0.118 ; 0.120 ;
0.262 ; 0.183 ; 0.232 ; 0.132
0.119 ; 0.102 ; 0.228 ; 0.326 ;
Z.548 ; 2.226 ; Z.421.
Noordzee : 0.305 ; 0.242 ; 0.237 ;
0.239 ; 0.295.
4,67
5,16 Oost : Z2.547 ; Z.539.
5,70
3,05 West : 0.246 ; 0.128 ; 0.345 ;
3,83
3,47 0.276 ; 0.184 ; z.24 ; Z2.201.
3,32
WOENSDAG 2 JANUARI
35,17 1Jsland : 0.86 ; 0.269.
51,3
54,30 Noordzee : 0.329 ; 0.231 ; Z.459.
32,18
50,62 Kanaal : 0.115 ; 0.155 ; 0.165 ;
Z.543.
Witte Bank 0.200 ; 0.227 ;
8,43 Z444,
4,69 Oost : Z.549.
4,40 West : 0.196 ; 0.77 ; 0.33 ;
4,33 0.135 ; 0.346 ; N.806.
4,03
256 VERMOEDELIJK :
3867 Van 120 tot 239 PK :
£8'79 26-12 : 0.327 (W), 0.152 (W),
1378 0.532 (W), 0.147 (W).
33'49 Van 240 tot en meer :
! 17-12 : 0.348 (K).
42,23 i i " N N
54'84 ?j IBiSma ®® ®®®
59,36
4220 VISHANDELAARS !
63,64

NEEMT EEN

A30ONNEMENT
BLAD !

OP ONS

OPBRENGST DER
VAARTUIGEN - ZEE3RUGGF

VRIJDAG 21 DECEMBER

Z.491 2 45 29.000
Z2.520 2 35 16.670
Z.466 2 35 16.030
Z.606 2 40 18.370
Z2.505 2 35 20.240
Z.149 2 48 26.190
Z.456 2 50 31.540
Z2.796 2 20 12.300
2431 2 50 21.520
Z.541 3 45 32.920
Z.416 3 45 29.420
Z.63 2 50 23.210
Z.531 2 40 18.850
Z.418 2 48 26.640
Z.490 2 30 12.840
Z2.251 3 35 26.830
Z.445 2 43 23.090
Z.454 2 43 22.130
Z.406 2 27 16.970
Z.518 2 45 26.350
Z.517 2 35 26.930
ZATERDAG 22 DECEMBER
Z.456 1 20 12.150
Z.68 3 55 33.850
Z.512 3 65 35.990
Z.519 1 14 6.090
Z2.561 1 45 17.350
2422 4 115 68.310
MAANDAG 24 DECEMBER
Z.423 4 60 31.330
Z2.323 4 65 40.910
Z.408 6 85 65.140
Z.409 6 105 62.360
Z.511 4 80 53.280
Z.248 1 15 10.400
Z.550 4 65 31.150
Z.406 3 40 23.240
Z 476 4 60 32.830
Z2.796 1 15 5.380
Z2.63 2 30 10.820
Z.445 4 105 51.040
Z.560 4 85 38.780
Z.505 3 35 19.210
Z.441 4 50 34.660
v Z2.447 3 35 19.440
Z.4ui 3 45 22.340
Z.507 5 105 8100
Z2.270 5 70 38.690
Z.606 3 30 14.580
Z.545 8 145 75.430
Z.548 3 65 34.610
Z.453 4 70 45.360
Z.518 4 60 29.050
Z.517 4 50 30.620
WOENSDAG 26 DECEMBER
Z.432 7 75 40.940
Z.415 4 45 16.680
Z.66 1 20 8.320
7.526 4 80 51.750
Z.449 4 60 37.570
Z.462 4 75 41.840.
Z.38 2 15 8.730
Z.186 4 50 28.640
Z.431 4 55 25.620
Z.418 4 30 41.070
Z.490 3 23 11.660
Z2.552 4 55 32.050
Z.149 2 50 27.430
Z.605 4 100 38.280
Z.407 6 115 73.010
Z.456 1 35 14.120
Z2.233 4 55 26.180
Z.541 4 70 34.770-
Z.467 4 60 27.790
Z.495 4 85 56.010
Z.30 4 90 36.740
Z.443 4 65 45.800
Z.491 4 50 33.180
Z.704 6 110 57.280
Z2.500 5 80 56.240
Z.454 4 55 34.530
Z.460 4 75 36.680'
DONDERDAG 27 DECEMBER
Z.416 3 60 29.230
Z.512 3 45 20.050
Z.422 2 50 17.980.
Z.517 2 50 20.540
2.52 1 12 6.520



vishAnoel en nrjveRhe

Handelsakkoord :
Benelux - Denemarken

Voor de eerste maal werd sinds
de bevrijding een handelsakkoord
afgesloten met Denemarken. Dit ak-
koord werd afgesloten in Benelux-
verband.

Evenwel werd dit handelsakkoord
zodanig opgevat dat de belangen
van beide Benelux-landen (Neder-
land en Belgié), althans voor wat
de visinvoer betreft, werden in acht
genomen.

Belgié en Nederland hebben al-
dus met Denemarken gekontrakteerd
elk voor de invoer van 10U Ton
verse zeevis, van 1 december 1956
tol en inet 30 november 1957. Het
transit van deense vis van Neder-
land of Belgié naar Belgié of Ne-
derland is verboden en geen der
beide Beneluxpartners is verplicht
het saldo van de andere partner
over te nemen. Eveneens is bepaald
dat dit contingent niet mag over-
schreden worden tenzij in overeen-
komst tussen de twee lJeneiux-
partners.

Voor Belgié is dit contingent ver-
decTd als volgt :
1°  trimester
maart) : 160 T.
2°  trimester (april-mei-juni)
200 T., waarvan 135 T. geep.
3" trimester (juli-augustus-sep-

tember) : 135 T.

(januari-februari-

4° trimester (oktober-november-
december) : 300 T.
Het saldo van deze trimesters

kan enkel overgedragen worden op
de volgende trimester zo dit geen
storing verwekt op de binnenland-
se markt.

Van het contingent blijft nog een
reserve van 105 T, die over de vier
trimesters kan verdeeld worden
volgens de behoeften.

Hel contingent geldt zowel voor
industriéle als voor handels invoer.
Dit werd vastgesteld aan de hand
van de invoercijfers voor het jaar
1955.

Hoewel we moeten opmerken dat
1955 een wuitzonderlijk jaar is ge-
weest voor de visserij, jaar waarin
zekere toegevingen gedaan werden
tegenover de invoer, is de handel
hier in zekere zin bevoordeeld. Te-
meer, daar het voorgestelde contin-
gent steeds een minimum zal z'jn
en de handel bijgevolg zeker zal
zijn altijd dit contingent ter be-
schikking te hebben, wat er ook
moge gebeuren.

Anderzijds moeten we toch toe-
geven dat door het Ministerie van
Landbouw belangrijke schikkingen
werden bekomen die het mogefijk
maken de belangen van de zeevis-
serij verder te behartigen. Inder-
daad, door het handelsakkoord wor-
den de werkzaamheden van het in-

voerkom iite wel beperkt, en ver-
gemakkelijkt, maar volstrekt niet
uitgesloten, zodat er toch altijd

een mogelijkheid bestaat om tussen
te komen en de belangen van de
visserij te vercfedigen.

We kunnen het contingent zeker
niet overdreven noemen. Veel hangt
echter af van hoe dit eerste proef-
jaar zal verlopen.

. kleine griet 45-50 ;

Intussen moeten we onze Minis-
ter van Landbouw en zijn diensten
die tot de verwezenlijking hiervan
hebben medegeholpen gelukwensen
niet hun prestatie en de beste dank
uitdrukken namens de visserij.

MARKTOVERZICHT
GENT

VAN 15 TOT 21 DECEMBER

Tongen 3/4 100 ; voor-kleine ton-
gen 80 ; grote tarbot 90-100 ; mid-
delmatige tarbot 70 ; kleine tar-
bot 55 repen kleine griet 55 ;
kleine iek 32-38 ; middelmatige
schelvis 35-55 ; rog 25 ; gekuiste
rog 40-50 ; kabeljauw 44-65 ; gul-
len 30-25 ; wijting 18-25 ; gepelde
hondshaai 50-45 ; repen zeebaars
60 ; schartong 30 ; ijle haring 30-
18 ; garnaal 80-90 F per kgr.

BRUSSEL
VAN 15 TOT 21 DECEMBER

Voorkleine tongen 96 ; grote
tarbot 120 kleine tarbot 54-60 ;
kleine iek 35-
45 ; middelmatige schelvis 60-68
kleine schelvisrepen 50-60 ; ge-
kuiste rog 75 ; kabeljauw 60-80 ;
repen gullen 50-60 ; hozemondham-
me 60-70 ; wijting 24-30 ; repen
wijting 50 ; steenschol 42-50 ; ma-
kreel 26-35 ; repen zeebaars 52-60 ;
repen leng 50-60 ijle haring 15-
23 ; garnaal 90 F per kgr.

Aan

Het Postbeheer biedt thans
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nieuwe méthode om haring te roken

Het zal wel niet de eerste maal
zijn dat gepoogd wordt de schouw-
rokerij te wijzigen. En met rede.
Vermelden we dat het roken van

haring in een schouw sedert
eeuwen gebeurt zoals nu.
De schouwrooktechniek heeft

alle denkbare nadelen zonder ook
maar één voordeel te hebben.

Als we een roker aan het werk
zien, in de pijnlijkste omstandighe-
den, blootgesteld aan vele wissel-
valligheden waar hij machte.oos
tegenover staat, en daarbij nooit
op voorhand weet wat het loon van

zijn noeste arbeid zal zijn, dan
HOOGWATER
DECEMBER
28 vrij 10.22 0429 43 11
2256 17.07 43 9
29 za 1119 0530 44 9
2345 1759 43 8
30 zo0 0621 — 7
12.08 1S41 45 8
31 ma 00.24 07.04 44 6
1249 1918 4(i 8
JANUARI
e 1di 01.01 46 0743 5
1325 47 1952 8
2 wo 0135 47 0820 4
14.03 48 2028 7
3 do 02.13 48 08.67 4
- 1441 49 2104 7
4 vrij 0250 49 0934 4
1518 48 2141 7
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onze Abonnenten

de kwijtschriften aan voor de

HERNIEUWING van de abonnmenten op

HET VISSERIJBLAD

Gelieve goed nota te nemen,

(lat deze kwijtschriften slechts
EENMAAL aangeboden worden.

De prijs tot einde 1957 is 200 fr. Voor zes maanden is de prijs
100 fr. en voor drie maanden 50 fr.
De lezers die zich wensen te abonneren, kunnen dit doen door

postoverschrijving op nr 4189.87, of op onze burelen

SINT

JORISSTRAAT, 18 OOSTENDE.

BUITENLAND
DEN : 250 fr.

NEDERLAND 15 gulden en ANDERE LAN-

Voor Nieuwbouw en
Herstelling van Schepen
N. V.

BELIARD-CRIGHTON 4C°

(n

moet het ons geenszins verwonde-
ren dat de jonge generatie het ver-
tikt om de vader, roker, op te vol-
gen.

Heel wat rokerijen verdwijnen.
Niet omdat zij niet leefbaar zijn.
Alleen omdat de arbeid die het ro-
ken vergt meer is voor de mens
van onze eeuwr.

Hoe meer kleine rokerijen ver-
dwijnen, hoe gemakkelijker de
overblijvenden hun produkten van
de hand doen ; hoe minder zorg
aan de kwaliteit wordt besteed en
het is zeer goed mogelijk dat het
zo ver komt dat de op de markt
gebrachte produkten er nauwelijks
als mensenvoeding zullen doorkun-
nen.

Laat ons erkennen dat het moei-
lijk is een gerookte haring te vin-
den die GOED is. Ik bedoel, een
gepast zoutgehalte, degelijk ge-
droogd en gerookt. De kleinhande-
laar draagt hier ook een verant-
woordelijkheid.

Deze regels werden ons geinspi-
reed bij het bezoek aan de haring-
inleggerij-rokerij ALJBLA te Gent.
Hier kan geen sprake zijn van
publiciteit daar dit blad enkel in
handen komt van vaklui.

Wij hadden gehoord dat door
deze firma een rookinstallatie was
gebouwd waarin niets van de
schouwrokerij ig overgenomen. Wij
hebben een bezoek gebracht aan
deze inrichting én de beheerder die
instaat voor het technologisch ge-
deelte, bereid gevonden uitleg te
verstrekken.

— Mijnheer de beheerder, hoe zijt
gij er toe gekomen een dergelijke
rookinstallatie te bouwen ?

— Ja, hoe zijn we daartoe geko-
men ? Alles is eigenlijk begonnen
met de inleggerij. Ook deze tech-
niek heeft niets te zien met de
oude manier van inleggen. De re-
sultaten ervan zijn verbluffend.
Onze klanten vroegen ons ook
naar gerookte haring. Wij wisten
wel wat hun bedoeling was. Ook de
gerookte haring zou, evenals onze

haringmarinaden anders moeten
zijn dan anders. Wij hebben ge-
duldig het roken bestudeerd en

ziehier het resultaat.

— Wat is i-oken eigenlijk ?
—aMijnheer de redakteur, gij
vraagt me een heel boek ineens.
Het roken is inderdaad zeer uit-
gebreid. Tegenover het roken s
inleggen een kinderspel. Denken
we daarbij niet dat het een kinder-
spel «is». Bij het roken komt heel
wat kijken. Zouten, ontzouten,
drogen, temperatuur, vochtigheids-
graad, droogtijd, «rook», rook.
dichtheid, rooksnelheid, rooktijd,
enz... Om dit alles goed te onder-
zoeken zou wel een paar uur no-
dig zijn.

— Ja, ik begrijp dat U uw ken-
nis zo maar niet wenst te publi-
ceren...

— Niet akkoord, mijnheer, ik
ben bereid aan iedere belangstel-
lende alle uitleg te verstrekken.
Organizeer een konferentie voor
de rokers en ik kom.

— Zou dat de belangstelling wek-
ken van de rokers ?

— Kom, Jos, we gaan niet zagen,
hé, we kunnen d’er beter ne pot
op pakken !



AUTOMATISCH ROERGANGTOESTEL

99 M

voor
kleine

ARTINET

schepen van
tonnemaat

Maakt het mogelijk een juistere koers te
sturen met zekere besparing van brand-
stof en tijd. De roerganger kan gerust
liet stuur overlaten aan de ijzeren man.

even

goede werking ge-

durende de treiling als
tijdens de normale vaart

S .

A L. T.

OOSTENDE 21, H. Baelskaai
ZEEBRUCGE 4, Wandelaarstraat
NIEUWPOORT 18, Hoogstraat

HAVENBEWEGING TE
ZEEBRUGGE

onze
la-

Volgende schepen liepen
haven binnen om goederen te
den of te lossen :

Belgisch Ms. «Amethyste» van
Tilbury met 112 ton stukgoederen,
vertrok daarna op ballast naar
Oostende.

Noors Ss. «Karma» op ballast v.
Calais naar onze haven, vertrok
naar Kopenhagen met 1421 ton co-
kes.

Duits Ms. «Trotzenburg» op bal-
last van Antwerpen, vertrok naar
Kopenhagen met 590 ton cokes.

Turks Ss. «Nurfan»
van Artay, vertrok naar
met 60 ton kolen.

op ballast
Emden

Noors Ss. «Bro» op ballast van
Almeirs, vertrok naar Aarstadt
met 71 ton fuel oil.

Belg. Ms. «Nijverheid» kwam
naar Zeebrugge met respektieve-
lijk 359 en 362 ton diesel-oil en ver-
trok iedermaal terug naar Antwer-
pen op ballast.

Frans Ss. «Harlé» van Boulogne
op ballast, vertrok daarna terug
naar Boulogne met 11 ton fuel-oil.

Italiaans Ss. «La Valetta» van
Emden op ballast, vertrok naar La
Spezia met 251 ton fuel-oil.

Frans Ss. «Montaigne» van Bou-
logne op ballast naar onze haven,
vertrok terug naar Boulogne met
63 ton fuel-oil.

Belg. Ms. «Nijverheid» van Ant-
werpen met respektievelijk 360 en
353 -ton diesel-oil en vertrok daar-
na op ballast terug naar Antwer-
pen.

Belg. Ms. «lInternos» van Ant-
werpen met 371 ton diesel-oil, ver-
trok op ballast naar Antwerpen.

Frans Ss. «Champlain» van Bou-
logne op ballast naar onze haven,

vertrok dan terug naar Boulogne
met 66 ton gas-oil.

Noors Ss. «Snar» van Aviles met
4864 ton cokes, vertrok daarna op
ballast naar Antwerpen.

Belg. Ms. «Capitaine Limbor» op
ballast van Antwerpen, vertrok
dan met 281 ton stukgoederen naar
Las Palmas.

Noors Ms. «Gracia» p ballast van
Rouen, vertrok daarna met 119 ton
stukgoederen naar Moss.

Zweeds Ss. «Cetus» van Antwer-
pen naar onze hven om hersteld
te worden, vertrok daarna verder
naar Casablanca.

Duits Ms. «Leanna» van Quebec
met 381 ton stukgoederen, vertrok
daarn op ballast naar Bremen.

Duits Ms. «Enny Ottens» op bal-
last van IJmuiden, vertrok daarna
naar Meestved met 1713 ton cokes.

Duits Ms. «Transerie» van Mont-
real met 452 ton stukgoederen,
'vertrok daarna op ballast naar
Rotterdam.

Frans Ss. «Dupeire Il» van Bou-
logne op ballast, vertrok daarna
terug naar Boulogne na 46 ton
gas-oil ingenomen te hebben.

Nederlands Ms. «Geeststroom»
ivan Goole met 320 ton kolen, ver-
trok daarna op ballast naar Rot-
terdam.

Frans Ss. «St. Ide» van Boulogne
op ballast naar onze haven, ver-
trok daarna terug naar Boulogne
met 62 ton fuel-oil. G'

Nederlands Ms. «Diet» op ballast
van Rotterdam, vertrok dan naar
Goole met 496 ton oud ijzer.

Duits Ms. «Renate Decker» op
ballast van Antwerpen, vertrok
naar Goole met 290 ton oud ijzer.

Spaans Ms. «Astene Sexto» op
ballast van Londen, vertrok naar
Tanger met 424 ton aardappelen.

Duits Ms. «Spitzerdorf»: op Bal-
last van Terneuzen, vertrok naar
Aalborg met 650 ton cokes.
-déiu!MbeDp po

VAN COUDEKERKE -

HEIST

EN DE ONTZANDINQ

Sinds het ontstaan van de haven van
Zeebrugge en het einde van de eerste
wereldoorlog, is Heist niet langer
meer het typisch vissersplaatsje ge-
bleven.

De. moderne tijd is er over gegaan
en ook onze vissers zijn een ander
leven gaan leiden. De sloepen zijn van
het strand verdwenen, de schilder-
achtige vissershuisjes, met hun lage
daken en vensterluiken, hebben plaats
gemaakt voor moderne gebouwen ter-
wijl ook het ganse vissersbedrijf aan
de nieuwe -toestand werd aangepast.
Over het verleden en het harde leven
van de Heistse vissersbevolking werd
een sluier geworpen.

Alleen de prachtige dansgroep «De
Heistse Kiakkertjes» doen ons nog af
en toe eens denken aan vroegere ze-
den, terwijl we daar ook nog de
Noordzee hebben, die blijft voortbe-
staan, net als in deze vervlogen tij-
den. Een zee vol leven en afwisseling.

COUDEKERKE

De Noordzee, 'waarin voor Heist het
ganse verleden rust en waarvan ook
wel de toekomst afhangt.

Het is immers een feit, dat 600 a
700 jaar geleden, de Noorzee veel ver-
der achteruit getrokken was en dat
toen in de omgeving van Middelburg
(Holland) een plaats bestond, die de
naam droeg van Coudekerke. Ook wel
eens geschreven «Coudekerque» ot
«Coudequerque». Heist was toen een
leen van Coudekerke.

Die zelfde Noordzee, waartegen mo-
menteel met alle beschikbare midde-
len gestreden wordt om een verdere
ontzanding te voorkomen, zou echter
Couderkerke overweldigen en aldus
het klein vissersdorpje Heist doen
ontstaan.

Geleidelijk kwamen na dit feit vis-
sersfamilies zich te Heist vestigen,
want Heist bezat reeds een kerkje,
welke weliswaar meer dan 800 m bui-
ten het dorpje was gelegen, maar toch
diende als baken voor de vissers, wel-
ke ter visvangst- gingen.

Heist was definitief geboren en zou
verder opgroeien tot de heden ten
dage gekende bloeiende badstad.

DE RESOLUUT

Vele geschiedkundige gegevens over
Heist bestaan er niet. Het leven van
de Heistse vissers, welke in de «goe-
de oude tijd» (?) dé ganse bevolking
van deze plaats uitmaakte, was zoals
in de andere dorpen of steden langs
de kust.

REDERS,

Maar toch kwam de Noordzee af en
toe haar stempel leggen op een of an-
der feit, welke zich te Heist voordeed.

Zo ook was dit het geval, toen in
april 1887 de Noorse driemaster «Re-
soluut» te pletter sloeg om een strand-
hoofd. Daags te voren was het mooi
weer, maar het rook nog naar de
winter, ’s Nachts werd het schip
door een storm verrast. Door vorst en
sneeuw was het de bemanning onmo-
gelijk de zeilen omlaag te halen en
zo werd de driemaster de speelbal
van de zee. Het schip dreef naar de
kust en sloeg aan stukken tegen een
golfbreker op het strand. De opgeroe-
pen reddingsdienst stond hier voor
een moeilijke taak, doch enkele dap-
pere Heistse vissers, hebben zich on-
derscheiden, waardoor er slechts 2
mensenlevens te betreuren vielen. Nog
dagelijks wordt er over de resoluut
gesproken, maar daarmede wordt
thans meestal het bewuste strandhoofd
bedoeld.

DE ONTZANDING

Vindt Heist haar ontstaan in een
grillige Noordzee, dan dient er thans
meer dan ooit op gewaakt, dat die
zelfde zee het strand niet volledig zou
inpalmen.

Honderd jaar geleden, stond te
Heist het eerste gasthof «Hotel du
Phare» in de duinen aan de westzijde
van de zeedijk. Nog vele jaren nadien,

had Heist een benijdenswaardig
strand. Zand en nog zand, met prach-
tige duinen.

Heden ten dage, wordt er om zand
geschreeuwd. De ontzandingsprocedu-
re heeft een onheilspellende omvang
genomen. Zowel te Heist als te Duin-
bergen en ook nog verder aan de
Oostkust, haalt de Noordzee nog da-
gelijks zand weg.

IDe sc'huld ligt bij de «Appelzak»
wordt er gezegd. We horen fluisteren
dat het bouwen van een tweede muur
de oplossing zou brengen. Er worden
proeven gedaan in laboratoria, strand-
hoofden verlengd en in andere vormen
gebouwd. Maar intussen moet de staat
milliarden besteden om zand op te
spuiten of aan te voeren omdat dit het
middel is met een direkt resultaat,
zonder nochtans een waarborg te ge-
ven voor een lange termijn. Het is een
strijd van mens tegen de natuur. En
net als in het verleden zal ook in de
toekomst de Noordzee beslissen over
de verdere bloei of verval van Heist
als badplaats. Het wordt een strijd
tussen natuur en het menselijk ver-
nuft.

Voor uw garen en netten in

N Y L
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1957 voorspelt niets goeds voor het garnaalbedrijf,

of zou de

redding komen van het overbekende Zeewetenschappelijk Instituut?

De Belgische Noordzeegarnaal
werd, wordt en zal steeds op prijs
gesteld worden door de fijnproe-
Vers.

Laat ons tenminste verhopen dat
onze befaamde, lekkere garnaal
zal te genieten blijven voor al onze
lekkerbekken.

Nu, de donkere wolk, die sinds
jaren over onze Belgische garnaal-
visserij hangt, begon op te klaren.
Nu, de wankele garnaalvisserij op.
flakkert door minder wisselvallige

vangsten, komt er spijtig genoeg
een veel misselijker wolk aan-
schuiven : Het in de lucht zwevend

verbod van het gebruik van boor-
zuur als conserveermiddel voor
garnaal en het uitblijven van een
geschikt vervangingsmiddel voor
boorzuur.

De binnenlander maar ook de
buitenlander kent onze Noordzee-
garnaal als een der subliemste de-
likatessen van de Belgische Kkeu-
ken. Parijs en een heel groot deel
van Frankrijk verkiest ons Bel-
gisch produkt boven hun rose gar-
naal om zijn vaster en pittiger vis-
vlees en dit niettegenstaande de
zeer nadelige wisselkoers, zonder
de garnaal met boterham en een
pint bier te vergeten, die door toe-
rist en mensen uit de kuststreek
zo naar waarde geschat worden.

Zou het geen schande zijn moest
dit nu allemaal afgedaan zijn ?
En de Belgische garnaalvisserij,
en de garnaalhandel, die er sinds
jaren slecht aan toe zijn, zouden
die nu helemaal naar de vaantjes
gestuurd worden ? Weet ja dat de
garnaalaanvoer in de mijn in de
Belgische Staatshuishoudkunde
wel voor 150 miljoen frank tus-
senkomt. Globaal wordt er in het
garnaalbedrijf wvoor 250 miljoen
verhandeld.

En het verbruik van garnaal in
Belgié is zo groot, dat men nog
garnaai uit Nederland moet aan-
voeren.

Daarbij komen nog de nevenbe-
drijven scheepsbouw, motorfa-
brieken, touwslagerijen, netfabrie-
ken, pellerijen, enz...

Alleman, die iets of wat te ma-
ken heeft met de visserij, weet hoe
snel de bederfelijkheid van garnaal
werkt. Dit is ook zo voor de ande-
re schaaldieren, zoals kreeft, krab-
ben en langoustinen. Een schei-
kundig bewaringsmiddel drong
zich dan ook zeer vroeg op tijdens
de grote vlucht, die het garnaalbe-
drijf nam, na de oorlog van 1914-
1918. In Belgié werd het gebruik
van boorzuur als conserveermiddel
voor de garnaal sinds 1921 toegela-
ten. Ekonomisch had deze toela-
ting een grote betekenis. Tot gro-
te welvaart van de kustbevolking
kon de garnaalhandel van Belgié
een groter afzetgebied zowel in
binnen- als buitenland bewerken.
Voor het gebruik van boorzuur
moest de garnaal bijna allemaal
aan de kust verbruikt worden en
dan nog binnen de 48 uur na de
vangst. Hierna is de kleur van de
garnaal verschoten, al is hij gepeld
of niet. Het pellen wordt bijzonder
moeilijk en het verlies is ook gro-

ter. Daarenboven zijn de garnalen
ondertussen taai geworden in
plaats van te knappen tussen de
tanden en bederven ze vlug.

Er zou gezocht worden naar een
vervangingsmiddel van boorzuur,
want de kooktijd van garnaal kan
niet opgedreven worden zonder
aan de smakelijkheid van de gar-
naal te schaden. Daar de garnaal
in pekel gekookt wordt, is de tem-
peratuur ook beperkt. 1Jzen na
koken is ongewenst, want dan
gaan, behalve de smaak, veel vita-
minen en eiwitbestanddelen verlo-
ren in het smeltwater. In de koel-
kamer kan ongepelde en gepelde
garnaal maandenlang bewaard
worden op voorwaarde dat z%
vooraf met boorzuur werden be-
poederd.

Dit gebruik bleef steeds beneden
1 %.

Ais er gegronde redenen zijn
om boorzuur te verbieden, zijn er
ook gegronde redenen om een
kiemdodende of kiemremmende
stof in garnaal te gebruiken.

Bij niet oodeelkundig en dagelijks
gebruik heeft boorzuur en zijn sa-
menstellingen vast een schadelijke
werking op het lichaam. Dit werd
nog maar een paar jaar geleden
vastgelegd in Amerika. Boorzuur
schijnt zich op te stapelen in de
lever en wordt zeer traag uitge-
scheiden. Als er nu dagelijks boor-
zuur bijkomt, dan kan dit een ge-
vaar meebrengen. Dit werd in
Amerika waargenomen met helaas
dodelijke afloop bij zuigelingen,
die voor huiduitslag met boorzuur-

talk, boorzuurvaseline en boor-
zuuroplossing verzorgd waren ge-
worden. Zonder de vergissing te
vergeten van de verpleegster die
borelingsjes boorzuurwater (eau
boriqué) voor suikerwater gaf.

Ouderen van dagen, leverlijders en
zelfs normale mensen, die er gevoe-

lig voor zijn, kunnen spijsverte-
ringsstoornissen en huidziekten
vertonen.

Garnaal is nu geen dagelijkse
kost en wordt niet bij kilo’s gege-
ten. Een kilo ongepelde garnaal

in de huiskring opgepeuzeld, le-
vert hoogstens 350 gr. garnaalvlees.
Door zijn kostprijs dient garnaal
veelal slechts als versiersel in vis-
schotels. Heeft het Ministerie van
Volksgezondheid een gegronde re-
den om boorzuur in melk en boter
te verbieden, die dagelijks veror-
berd worden, het gebruik van
boorzuur in de garnaalnijverheid
kan wellicht geduld worden, voor
zover het niet 1 % bereikt.

Het is echter de uitdrukkelijke
wens van de Belgische Garnaalnij-
verheid het eerste, het beste con-
serveermiddel aan te nemen dat
gelijke bewaringskracht heeft voor
de garnaal en geen schade aan de
mens kan berokkenen.

Begin 1956 werden alle Zeewe-
tenschappelijke Laboratoria van
heel Europa gealarmeerd. En ze
zetten zich aan het werk om een
minder schadelijk vervangingsmid-
del van het boorzuur op te sporen.

We zijn nu een paar dagen voOor
1 januari 1957, datum die fataal
kan worden voor onze garnaalvis-
serij.

WAT HEEFT ONS
ZEEWETENSCHAP-
PELIJK INSTITUUT
NU AL
UITGERICHT ?

Bij ons weten werd tot nog toe
niets gepresteerd, want nergens
werd van ons Instituut een mede-
deling over het garnaal-boorzuur-
vraagstuk gevonden.

Bij ons weten werd ook tot nog

toe geen kontakt gezocht tussen
het Zeewetenschappelijk Instituut
en de mensen uit de praktijk.

Nochtans zijn het slechts de men-
sen uit het garnaalbedrijf, die het
boorzuur-garnaal-vraagstuk het
best kunnen omschrijven. Hoe zou
dit Instituut degelijk in kontakt
kunnen komen met de visserij-
middens als de enige wetenschaps-
mens van dit overbekende Zeewe-
tenschappelijk Instituut zich niet
eens kan verstaanbaar maken in
het Vlaams. En dit niettegenstaan-
de de taalwet van 1932, die in zijn
eerste artikel beweert, dat elke
openbare instelling of instelling
van openbaar nut in Vlaams Bel-
gié  moet geleid worden door
iemand van de Vlaamse taalrol.

Nooit zien we die bioloog en

daaraan wordt '60 duizend frank
per jaar betaald.

RAZZIA IN DE
VISMIIN
TE ZEEBRUGGE

Op bevel van de proknreur des
Konin?s te Brugge, hebben de ge-
rechtelijke diensten een groot-

scheepse razzia gehouden in de vis-
mijn, dit als gevolg van een naam-
loze brief met klachten tegen be-
paalde firma’s. Het opzet was eigen-
lijk de dader te vinden van de tal-
rijke visdiefstallen die de laatste
tijd in en om de vismijn gepleegd
werden. W oensdagmorgen, om-
streeks vijf uur. bezetten een 35
man sterke politiemacht alle stra-
ten die naar de vismijn leiden en
ook het ganse vismijngebouw. Ni
deze versperring van in- en uitgan-
gen werd een grootscheeps onder-
zoek ingesteld en de pakhuizen
werden grondig onderzocht, zonder
resultaat echter. Toch werden in een
pakhuis enkele bennen vis gevon-
den, die geblauwd waren en dus
rechtstreeks van de reder gekocht
waren, zonder er mijnrechten op
te betalen, doch dit was dan ook
alles.

Donderdagmorgen was de
wacht opnieuw ter plaatse,
slechts met een vijftal man.

Momenteel wordt een onderzoek
ingesteld, naar de schrijver van de
naamloze brief, waarbij al diegenen

rijks-
doch

die in betrekking staan met som-
mige firma’s hun schrift moeten
tonen. Deze anonieme brief zal
waarschijnlijk nog een aardig

sta:irtj_> bijkrijgen, want het spreekt
vanzelf dat de aangeklaagde fir-
ma’s zich daarbij niet zullen neer-
leggen.

Wij vragen ons af waarom en
wat werd er reeds gedaan voor de
visserij.

En als je dan een staaltje wilt
hebben over zijn visserijkundige
kennis, bevelen we je aan zijn ver-
slag over de garnaal na te slaan
(Koninklijk Belgisch Instituut
voor Natuurwetenschappen 1952).
Je kunt je er echt een bult over
lachen. Dan zie je best, dat die ge-
leerde nooit een voet op een gar-
naalvissersvaartuig heeft gezet. De

garnaalvissers zouden nl. in de
winter niet uitvaren, omdat de
garnaal dan, van zohaast hij uit
zee komt, bevriest en niet meer
geschikt is voor de menselijke
consumptie ! !

Toch mogen wij, mensen uit het
visbedrijf, maar groen lachen over
ons Ministerie van Landbouw, die
zulke geleerde bol de hand boven
het hoofd houdt. Temeer daar het
bestaan van de algehele garnaal-
visserij en de garnaalhandel in
hun handen ligt.

Ondertussen staat 1957 voor de
deur en wordt het voor de garnaal-
visserij, zo men die maatregel toe-
past, een katastroof. Eens te meer
niemands fout !!

P. Vandenberghe.

NIEUWJAARSFEEST
VOOR

GODTSCHALCK

EN IBIS

Elders in ons blad vinden onze
lezers een verslag over de prachtig
geslaagde kerstfeesten die in de

Ibisschool en in het Godtschalck-
tehuis werden gegeven, met de
gelden door onze lezers bezorgd.

De Ibisjongens en de oude zeelie-
den zijn hiervoor ten zeerste dank-
baar. " Ook voor de nieuwjaarsda-
gen willen wij aan beide inrichtin-
gen een mooi feest bezorgen, wij
rekenen er op dat onze lezers nog
een kleine gift zullen storten !

Totaal der vorige stortingen

18.184,—
Nieuwe stortingen
Leon Van Eessel, Antwerpen . 5.000
Luyens Albert, Zeebrugge . . . 50
André Berbras, Oostende 10#
Bank Soc. Gén. de Belgique . 250
Beliard, Crighton & Co . . . 500
Voor onze Ouderen en kleinen 250
Bank Crédit Ostendais 250
Charles A CKEIN e 250
Jozef D eW €€ rticcrinie 250
Van Putte, Gustaaf . 200
Louis D edrie . 200
Gebrs Utterwulghe, Heist . 500
Harteel Jules, De Panne 300
Garage Ocean, Oostende 200



300 jaar vishandel te Antwerpen

« Onlangs hoorden wij, op ene
vergadering, gelukwensen aanbie-
den aan de heer Henri van den
Bemden — ene welbekende figuur
» in de Vishandel en de Visserij-
middens — ter gelegenheid van
zijn 50-jar:g jubileum bij de fir-
ma Etablissements van den Bem-
den, Freres, te Antwerpen. Als ge-
volg hiervan kregen we de gele-
genheid met deze zeer ondervirs-
dingrijke groothandelaar een ge-
sprek = te v&arsn, waarvan we
graag gebruik maken om over die
verre en na bakende firma wat
meer te vertellen.»
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50 jaar en U hebt dat niet ge-
vierd V

U kent mijn hekel aan officiéle
plechtigheden, in volstrekte intimi-
teit werd ik gevierd. Anderzijds
heeft mijn firma een veel belangrij-
ker jubileum te vieren binnen een
zestal jaren en wel dit van haar
drie honderdjarig bestaan.

303 jaar. Dit is buitengewoon. Dat
gaat terug naar 1660. U moet zeker
een der oudste firma’s van Belgié
zijn.

Als niet de oudste toch wel tus-
sen deze. Doch dit is niet zo won-
derbaar voor wat betreft het tijd-
stip voor de Franse Revolutie van
1792.

De Handel werd toen beheerd
door de Gilden. Het viscoopers-Am-
bacht beheerde de Antwerpse Vis-
handel en beheerde deze op ver-
standige wijze en heel wel door zijn
dekens en oudermannen. Deze be-
schikten over uitgebreide machten.
De reglementering vereiste onder
andere, dat het Vrijmeestersehap in

het Ambacht niet mocht overge-
bracbt worden dan aan wie «van
den bloede» was — het is te zeg-

gen aanverwant aan diegenen van
het Ambacht. Het is alzo daf het
Vrijmeestersehap in het VLchver-
coopers Ambacht bekomen op 8
maart 1662 door de eerste van den
Bemden van vader op zoon overge-
drag'en werd, tot bij de afsuiaffing
der Gilde door de Franse bezetter
in 1792i De zaken gingen later voort
van generatie tot generatie om wel-
dra een bestaan van drie eeuwen
te bereiken.

Bezit U hiervan archieven ?
Ongelukkig zeée.r Wéinig, doch het

Gildenarchief op het Antwerpse
stadsarchief bezit een zeer belang-

rijk fonds en er werden mij zelf
meerdere registers toevertrouwd.
Een zekere bevoegdheid in zake ar-
chieven is mij ten dele gevallen, ik
heb altijd van oude dokumenten
een hobby gemaakt en ben overi-
gens onder-voorzitter van de Ge-
neologische Kring van Antwerpen.

In deze archieven lezen we o.m.
het volgende

« Op 3 maart 1662 richt Cornelis
» van den Bemden, jonggezelie van
» omtrent 21 jaar, een rekwest tot
» de Burgemeester en Schepenen
» der Stad Antwerpen hoe dat hj

» geleert heeft het zijde roeden en-
» de alzoo hij bevont » « de nee-
» ringe van dien cleyn was ende
» sine h. (1de om het vischvercoo-
»pen te doen » vraagt de vrijstel-
ling van een gedeelte der vaderlij-
ke erfenis ten einde een Vrijmees-
terschap in het Visclieoopers Am-
bacht aan te schaffen. Daar hij nog
minderjarig was, toen beneden 25
jaar, was het hem niet toegelaten
over deze erfenis te beschikken. Hij
is tot dii voornemen gekomen door
toedoen van een zijner ooms Jere-
mias Thibaut, Deken van dc St Wal-
burg'isgilde (ha:ingcoopers) tak van
het Vischcoopers Ambacht. Een
Vrijmeestersehap werd aangekocht
op 8-3-1622 bij de erfgenamen van
een onlangs overleden vrijmeester
Peeter van Havereni

Bij het afstelven van de eerste
Cornelis van den Bemden had deze
dp 22 april 1716 een zoon als op-
volger. Het Vrijmeestersehap

i;ing over van vader
volgt

op znon als

Jan Baptist, 1716 — 12

september 1723.

22 april

Cornelis Franeiscus, 12 september
1732 ... 3 april 1760.

Philippas Jacobus 30 april 1760 -
tot afschaffing van het ambacht.

Allen werden op zeker ogenblik-
ke?d Deken en Onderman van de
Gilde.

En wat gebeurde er tijdens en na
de Franse Jacobijnse bezetting ?

Philip Jacobus van den Bemden
heeft haar gekend maar gelukte er
in zijn handel voort te zetten. Hij
was verscheidene malen Deken en
Ouderman alsook Sekretaris van de
Gilde geweest. Het franse Beheer
schafte dc Ambachten af, nam de
goederen in beslag. Voor het Visch-
coopers Ambacht begreep dit het
Gildehuis, gelegen achter het Stad-
huis der Stad Antwerpen in de Gil-
de Kamerstraat, alsook nl het zil-
verwerk en andere goederen. De in-
ventaris ervan is bewaard op het
Arch’ef, het was niet buitenmatig
groot.

De zaken gingen voort tot bij het
afsterven van Philippus Jacobus in
1819. Zijn zoon Henrieus Timotheus
Walburgis volgde hem dan op en
ging voort met de rederij van de
visserij door zijn vader begonnen.
Henrieus stierf vroegtijdig. Zijn we-
duwe, krachtdadige vrouw, bestuur-
de de zaken onder de sociale be-
naming Wwe Henri van den Bem-

den en zonen tijdens de minderja-
righeid van haar kinderen. De za-
ken werden later overgenomen on-
der de benaming J. vanden Bemden
Broeders, door hare twee zonen Ja-
cobus en Joannes. Deze laatste werd
het aktief element. Jacobus wendde
zich naar de politiek. Hij werd ach-
tereenvolgens gemeenteraadslid.
Volksvertegenwoordiger en Senator.

Daar Joannes als vrijgezel tamelijk
jong overleed, bleef Jacobus de za-
ken voortzetten om deze in 1898
over te maken aan zijn twee zonen;
Henri mijn vader, en Edouard mijn
oom. Mijn vader stierf op zijn 4le
jaar. Ik kwam in de zaken op 16
jarige ouderdom, mijn broeders
wanneer ze 18 jaar werden. Toen
kwam de oorlog van 1914 Er
werden geen zaken meer gedaan. —
Mijn broeder Maurice en ik waren
overigens vrijwilligers van het eer-
ste uur. Ik we:d officier en gede-
mobiliseerd in 1919, nam ik liet be-
stuur der firma in handen. In 1922
werden de zaken in Naamloze Ven-
nootschap omgezet — haar huidig
statuut. Mijn zoon Jacques trad tij-
dens de oorlog in de firma als be-
heerder. Hij sneuvelde te Antwer-
pen in 1944 als onderluitenant in
de Weerstand. De heer Vanden
Bemden maakte reeds in 1942 deel
uit van het Geheim Leger en nam
bij dc bevrijding dienst als verbin-
dingsofficier op het Engels Iloofd-
kwarlier te Antwerpen. Weinige
tijd nadien werd hij tot kapitein
benoemd bij de Belgische Militaire
Missie op zelfde post.

De heer Henri Vanden Bemden
richtte verder de Cooperatieve
Maatschappij VERINVI, Visgroepe-

ring op, die onderhandelde met het
Ministerie van Bevoorrading. Ver-
scheidene missies werden door dit
Ministerie aan hem toevertrouwd,
en hij verwezenlijkte voor hare re-
kening belangrijke aankopen. VE-
RINVI verzekerde de verdeling van
al de door het Ministerie ingevoer-
de, vis aan de Grossisten-Verdelers
van het lan.l.

Sedert de oorlog zijn twee jonge
Van den Bemden’s: Jean en Michel
— zonen van zijn broeder Walter,
in de firma getreden. Zij vertegen-
woordigen de 10e generatie van Van
den Bemdens in de zaak en de vier-
de van de Van den Bemden Gebroe-
ders.

Tijdens ons interview stelden we
de Heer Vanden Bemden nog de
volgende vragen :



Heeft uwe kennis betreffende de
Vishandel en de Visserij te Ant-
werpen U niet aangezet iets te pu-
bliceren ?

Toch wel, doch voor wat betreft
de rederij der Visserij te Antwer-
pen, ben ik er niet in gelukt de

hand te leggen op enig archief. Zij
bestaan noch op het archief te Ant-
werpen noch op dit van het Beheer
van Zeewezen.

W at betreft de Antwerpse Vishan-
del doorheen de eeuwen, bezit ik
een belangrijke dokumentatie over
het Viscoopers Ambacht, notas ge-
nomen tijdens mijn onderzoek be-
treffende het archief dezer Gilde. Ik
ben nochtans zinnens aan een pu-
blicatie te beginnen doch tot hier-
toe heb ik slechts een kleine stu-
die gepubliceerd in het tijdschrift
«De Schakel», van de Genealogische
Kring van Antwerpen, studie ver-
volgd met de lijst van al de Vrij-
meesters vanaf 1618 tot 1792. Ik heb
insgelijks in dezelfde Kring vo66r
enige jaren een voordracht gegeven
betreffende hetzelfde onderwerp. Er
is veel te zeggen omtrent de verge-
dreven organisatie — de strenge op-
gelegde regeling — en de zeer uit-
gebreide machten der Dekens en
Oudermannen van het Ambacht ;
— ook over de afzet, en de uitvoer,
welke geschiedde op een interna-
tionale zaak, natuurlijk meestal van
gezouten vis.

U zegt niets wat betreft uwe in-
richtingen.

Onze burelen en bijzonderste ma-
gazijnen, met een rokerij in de
Kronenburgstraat 32-36 werden in
1895-96 gebouwd op de gronden van
de Wereldtentoonstelling, waar
vroeger het Kasteel stond door de
Hertog van Alva opgericht om de

Antwerpenaars te bedwingen. De
Vismarkt wag insgelijks overge-
braclit op deze gronden.

Voorheen bevond zij zich aan de
voet van het Steen, daar waar de
tegenwoordige vlotbrug gelegen is.
Het oude familiale huis der Van
den Remdens leunde tegen de oost-
waartse toren van den ingang van
het Steen, huis gebouwd op de brug
welke toegang gaf tot het Steen en
de straat Palingbrug genaamd, over-

springende. In die straat bevonden
zich de magazijnen. Wanneer de
kaaien en hangars werden aange-
legd; in 1870-1885, werd geheel dit
kwartier gesloopt. Een oud heren-
huis met binnenkoer; de «Roo0s van
Engeland» in de Zakstraat gelegen,
werd aangekocht en handel en rede-
rij werden daar tijdelijk gevestigd.

W at de rederij aangaat, het laat-
ste der schepen de «Angelique:
werd in 1888 in Holland verkocht
Alle Antwerpse rederijen gingen
rond dit tijdstip te niet door ge-
brek aan bemanning. Onze schepen
waren twee mast goéletten, met een
bezetting van 15 a 16 man. Zij
vaarden tot lJsland voor de «zoute

In 1922 werd een belangrijke ro-
kerij opgericht in de kom der ge-
meente Merksem op 1/2 hectare
grond, en onze afdeling Verse Vis,
is gelegen in een groot magazijn
der Riemstraat rechtover- de Vis-
markt.

In Oostende vestigden wij ons in
1937, waar deze onderneming van
J. Van Gheluwe, voorheen van den
Benrden Freres, tussen de bijzon-
derste Visverzenders telt.

Hiermede nam ons gesprek een
einde. We kennen de firma Vanden
Bemden, en in 't bijzonder de heer
Henri Vanden Bemden sedert 1930.
ogenblik waarop de krisis in de vis-
serij aanbrak. Hij maakte niet al-
leen deel uit van talrijke kommis-
sies, visserij en vishandel aanbelan-
gend, maar hij was lid van de Ho-
gere Raad voor Zeevisserij, lid van
de Propagandavereniging voor Vis-
verbruik en is lid van het Comité
voor de invoer van vis.

e firma Vanden Bemden is een
der grootste vishandelsfirmas van
het land en in het binnenland ze-

ker DE grootste.

De heer Vanden Remden was en
blijft een grote voorvechter van de
vrijhandel. In dat opzicht behoorde
hij tot diegenen die veel voor zijn
leden invoerders gedaan heeft. Hij
verdedigde hun belangen met hart
en ziel en samen met de heer Lam-
brecht van Rrussel, was hij in dat
opzicht de grootste struikelsteen
van de reders, die alle invoer tot
nul wilden herleiden. De heer Van
den Bemden bleef het standpunt ge-
trouw dat het visverbruik in het
land slechts kan verhoogd door
kwaliteit en vrijheid.

Toen in 1930 de contingentering
tot stand kwam, richtte hij aan de
kust een afdeling verse vishandel in
en het mag gezegd, dat deze afde-
ling thans behoort tot de vier
grootste kopers van onze Relgische
vis. De heer Vanden Bemden mag
met de Heren Camiel en Henri Wil-

lems, de firma Euphrosie De Rud-
der, de firma Jan David, de firma
Brunet en Co, pa Pede, Christine
Roose, Osterwind, enz... tot de

grootste pioniers van hun tijd op
vishandelsgebied genoemd worden.

Hij heeft een uiterst aktief leven
achter zich en mag terecht fier zijn
over de naam Firma Vanden Rem-
den gebrs.,, die als handelszaak
gans de wereld door naam verwor-
ven heeft.

P V.

CHANTIERS et ARMEMENT

SEGHERS

Slipwaykaai, 4, - Oostende
H.R. 4006-4916 Tel. 713.30
ONDERHOUD EN HERSTELLING VAN
DIESEL MO TOR. E Jv
ZANDSTRALEN METALLISEREN
ELECTRISCH LASSEN AUTOGEEN
Mieuiu&auiv dmaauiu ),a(iwie.t(ieti
ALGEMEEN VERDEL ER VAN DE
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OLIECONDITIONNEURS

Duitse Bondsrepublie

slow

en BRANDSTOFFILTERS
(157V)

Kk

GOEDEREN UIT DE O.E.E.S.-LANDEN

WAARVAN

GEKONTINGENTEERD

«Handelsvoorlich-

Bij bericht in
ting» nr 245 van 14 december 1956,
werd medegedeeld dat een dekreet

van de Bondsminister van Ekono-

mische Zaken, verschenen in de
«Bundesanzeiger» van 30 novem-
ber 1956, met ingang van diezelfde
datum, wijzigingen gebracht heeft
in de lijst der produkten waarvan
de invoer uit de landen-leden van
de O.E.E.S.
bieden onbeperkt kan gebeuren.
Ingevolge de krachtens bedoeld
dekreet aangebrachte wijzigingen

Nr Duits
toltarief

Sub-post
Duitse stat.

Ex 0301

25, 27, 35, 37, 41
Ex 45

Ex 0302

19
E X

EX

0303 13

Ex 0505
30
40
50
Ex 90

en hun overzeese ge-

DE INVOER

IS

dient de lijst der in Duitsland nog
%ekontlngemteerde goederen uit de

E.E.S.-landen gepubliceerd in
bijlage van «jHandelsvoorliehtin-
gen» nr 24 van 2 februari 1956, ver-
vangen te worden door de onder-
havige.

Daar het hier om een niet offi-
ciéle vertaling gaat, vestigen wij
er de aandacht op dat ingeval van
betwisting alleen de Duitse tekst
van de vrijgevingslijst kracht van
bewijs heeft.

Produkten
Vis, levend of niet, vers, gekoeld
of bevroren
— zoetwatervis behalve siervis

(0301 01) ; pootvis (0301 10) ;
zalm en forellen (0301 21, 23) ;
alén (0301 31, 33) en vishom en
-kuit (0301 45).

Zeevis

— Schollen en botten ;

— Filets van schollen ein botten.

Vis, slechts gezouten, gedroogd of
gerookt :

— haring, gezouten of gedroogd ;
— haring, gerookt ;

— andere gerookte vissen,
zalm, vishom en -kuit.
Krabben en garnalen, levend of
niet, vers, gekoeld, bevroren, ge-
zouten, gedroogd of enkel gekookt.

Afval van vis, enz. :

behalve

— Garnalen, niet geschikt voor
konsumptie, gedroogd, ook fijn-
gemaakt ;

— Kleine vissen tot 6 cm lengte,
gedroogd ;

— Visafval en niet levende vis,
e.n.g.n.o.b. ;

- Ander afval van schaal- en
weekdieren en andere schaal-
en weekdieren niet geschikt
voor konsumptie (par. C van de
tariefpost), behalve gedroogde

watervlooien (dafmieén).
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Veel van onze jonge vissers we-
ten misschien niet dat de oorsprong
van onze zeemacht bij de visser.]
te vinden is.

Bij het begin van de vijandelijk-
heden waren een groot aantal vis-
sers met hun familie onze bedreig-

de gebieden ontvliucht en zochten
veiliger oorden op.

Een Belgisch officier van de
staatspaketboten Lt Victor Billet,

die zich voor
met de visserij

de vijandelijkheden
bezig hield en die
door zijn reizen naar lJsland met
de «Freddy» en de «Duchesse de
Brabant» een nauw kontakt met de
visserij gesloten had. vatte het idee
op een Belgische Zeemacht te stich-
ten.

Weldra had hij een tachtigtal
man ingelijfd en gegroepeerd. Zes
maanden later patrouilleerden ze
reeds aan boord van de «Quentin
Roosevelt» tussen lerland en Schot-
land. Weliswaar toonden onze koene
vissers zich niet als parade solda-
ten. Billet die zijn mannetjes door
en door kende, wist steeds hun ge-
voeligste snaar ie raken en bekom-
merde zich weinig om de gekende
soldaten tucht, hetgeen hem van
zijn overheid de duchtigste stand-
jes veroorzaakte. «Onze vissers zijn
voornamelijk zeelieden» antwoord-
de hij. Stel ze voor een gevaar en
gij zult anders spreken, waren zijn
argumenten. Zo werd de zeemacht
gesticht.

DE Z EE

Zeeziekte is eeuwenlang een wel-
bekend ongemak geweest. Sedert
het luchtvervoer zo fel is toegeno-
men, spreekt men nu ook van lucht-
ziekte

Ook kameeldrijvers, personen die
zich per auto verplaatsen, zelfs
treinreizigers kunnen aan zo’n ziek-
te onderhevig zijn; zodat wij die in

het algemeen niet meer zeeziekte
maar wel bewegingsziekte noemen
moeten.

Volgens, een statistiek warder

9/1j) mensen onpasselijk gediirend.
ruw weder. Een matige ruwe bewe-
ging veroorzaakt ziekte b'j 10 tot
30 % onervaren reizigers, terwijl
3 tot 5 % van hen het nooit gewoon
worden aan zelfs matige beweging

De symptonen die de ziekte ken-
merken zijn ; lusteloosheid vooraf
gevolgd door bleekheid, uitbreken
van het koud zweet, speekselaf-
scheiding en tenslotte braken, soms
gaat liet zelfs gepaard met duize-
ligheid.

Opzoekingen naar de oorzaken
van die ziekte brachten ons aan het
licht dat de bewegingen van het
schip in 4 oorspronkelijke bewegin-
gen kunnen herleid worden ; het
rollen, het stampen, het deinen er.
het gieren.

Op grote schepen kan het rollen
op verschillende wijzen voorkomen
worden; zoals door kimkielen
gyroscopische stabilisatoren of door
het laten overgaan met een grote
snelheid van een waterballast.

Doch het rollen is niet de voor-
naamste oorzaak van de bewegings-
ziekte. De drie andere bewegingen
wakkeren die ziekte in veel grotere
mate aan.

Om het stampen te beletten zou
men schepen moeten hebben die
groot genoeg zijn om : op 3 golven
te kunnen rusten hetgeen circa 500
in. bedraagt. Voor onze visserssche-
pen is dit zeker geen toekomstmu-
ziek.

ONZE ZEEMACHT ONTSTOND

Twee nieuwe Engelse korvetten
de «Godetia» en de «Buttercup»
werden aan onze matrozen toever-
trouwd. Deze korvetten van 850 ton
hadden een 8U-tal bemanningsleden
en waren bewapend met een kanon
en luchtafweer. Ze werden gehecht
aan de eenheden die de konvooien
verdedigden in de Atlantische
Oceaan.

In de harde winters van 1941-42
bewezen ze ten volle dat ze van
geen klein gerucht benauwd waren.
Overal en in alle zeeén lieten ze de
Belgische banier wapperen. Zelfs in
de Karaibische Zee maakten ze
jacht op de onderzeeboten en toon-
den door hun moed wat ze in staat
waren.

Vanaf het eerste ogenblik bevoor-
raadden onze mannen de troepen
aan het Normandische front. Onder-
tussen hadden de Belgische zeelie-
den een flot lie mijnenvegers van
het M.M.S. lype gevormd, waarmede
ze flink werk leverden tijdens de
ontmijning van de scheldemonding.

Ze werden in 1941 gedemobili-
seerd, doch hadden de eerste stoot
gegeven tot het stichten van de Bel-
gische Zeemacht.

Jammer dat hun promotor «Victor
billet» te Dieppe de roem van zijn
mannen na de oorlog niet kunnen
bewonderen heeft.

Z |1 EKTE

Deinen en gieren zijn nog moei-
lijker te bekampen.

Daarut kunnen wij besluiten dat
wij die =ziektebestrijding niet hij
het schip wel bij de passagiers moe-
ten zoeken.

De onderzoekers zijn er van be-
wust dat de psychologische faktor;
vrees of inbeelding weinig invloed
op die ziekte uitoefenen. Enkel
overgevoelige mensen kunnen ziek
worden bij een schip dat deint of
zelfs vastgemeerd ligt.

ENKELE MIDDELEN TEGEN
DE BEWEGINGSZIEKTE

Naast al :1le gekende middeltjes
die door onze vissers voldoende ge-
kend zijn en meestal met een wis-
selvallig sukses bekroond worden
kennen wij nog het eten van rauw
varkensvlees of soep gemaakt van
ramenas, rijst en sardines. Ook het
inademen, wanneer het schip stijgt
en uitademen wanneer het daalt
schijnt een middeltje tegen die ge-
vreesde zeeziekte; doch die middel-
tjes doen ons denken op grootmoe-
ders vuile kous tegen keelpijn en
waarvan het effekt uitkomt wan-
neer de ziekte reeds gekeerd is.

lie geneesheren bleven nochtans
niet stil zitten en na het vinden van
verschillende produkten die wel de
bewegingsziekte bestreden maar an-
dere ongemakken verwekten bleek
de vondst van de BONAMINE de
beste uitvinding. Veelvuldige proe-
laatste oorlog hetgeen het daadwer-
kelijk bewijs leverde dat de Belgi-
sche scheikundige gehecht aan de
Union Chimique Belge Dr E. Evrard
er in geslaagd is, waar al de inge-
nieurs op mechanisch of zeevaart-
kundig gebied faalden, die onbe-
haaglijke kwaal gedeeltelijk te over-
winnen.

DE VOETSPOELING

In de 16e eeuw verschenen aan
onze kusten kleine maar vlugge
vaartuigen waarmede de kapers de
zee afzochten. Sommige van die ka-
pers hadden gewettigde volmachten
van de Hollandse Prins van Oranje
ofwel van de Spaanse vorst.

In die jaren leefden wij onder het
bewind van de Spanjaarden die het
met de Hollanders voortdurend aan
de stok hadden

De oorlog tegen die kapers of wa-
tergeuzen werd een uitmoordings-
partij op grote schaal.

Wanneer een kaper een schip ge-
praaid had, werd de buit vliug over-

geladen evenals de bemanning,
waarna het schip tol zinken werd
gebracht. Die vijandelijke beman-

ning werd dan zeer dikwijls in de
thuishaven ter dood gebracht, voor-
namelijk wanneer het een kaper
was die onder hun handen gevallen
was.

De schade die de Hollandse vloot
aldus opliep was zo groot dat de
Hollandse Staten Generaal op 28
augustus 1587 het besluit trof en
aan de Hollandse schepen het bevel
gaf de Vlamingen te behandelen
als zeerovers. Zij moesten ze niet
meer gevangen nemen, doch onver-
biddelijk over boord werpen om ze
zoals de tekst zegt te laten verdrin-
ken als honden. Dit noemde men
het recht van voetspoeling.

Dit besluit werd uitgevaardigd om
de Oostendenaars schrik aan te ja-
gen en ze aldus van de zee weg te
ho uden.

Wij nloeten er eerlijkheidshalve
aan toevoegen dat dit recht op voet-
spoeling met tegenzin door veel be-
velhebbers werd toegepast. Die te-
genzin was zo groot, dat het weldra
nodig bleek dat de kapiteins jaar-
lijks een eed moesten afleggen
waarbij ze zich verbonden die wet
toe te passen.

Het hoéeft zeker rriet betoogd dat
die wet zeker niet voldoende was
om onze voorvaderen van de zee
weg te houden, integendeel zij aan-
zagen het als een vermetel sport
om de Hollanders van antwoord te
dienen. Natuurlijk dat zij hun men-
sen zo zonder tegenmaatregelen niet
lieten afslachten. Het duurde niet
lang of ze gebruikten dezelfde
methodes, en toen aartshertog
Albrecht het bevel gaf alle Hollan-
ders die onder de Hollandse vlag
streden op te hangen werd die wet
door hen onverbiddelijk toegepast.

Jan Jacobsen een Oostendse Kka-
per bij u'tstek, viel op 2 oktober
1622 de vloot van Admiraal Kleuter
aan voor de rede van Oostende. Ge-
bruik makend van een dikke mist
drong hij door tot het admiraal-
schip en hoorde het in de grond.
Doch de mist trok plotseling op en
werd liij op zijn beurt door een
grote overmacht overvallen. Na 13
uur strijd bleven er van zijn 180
koppige bemanning nog een 40 tal
over waarvan er 32 zich overgaven
op de belofte het leven te mogen
behouden.

Jan Jacobsen nochtans streed
verder omdat hij bij voorbaat wist.
dat er van die blofte niet veel in
huis ging komen. Hij verkoos de
roemrijke dood. Daarom slingerde
hij een brandend lont in het kruit
en vloog in de lucht met vriend en

vijand. Van diegene die zich over-
gaven is ons nog de naam bekend
van Gaspard Bart, grootoom van de
roemrijke Jan Bart; de andere wer-
den allen terechtgesteld.

Natuurl'jk dat er ogenblikkelijk
tegenmaatregelen werden getroffen
hetgeen de middeleeuwse spreuk
«Oog om oog, tand om tand» in
een klaar daglicht stelt.

Die voetspoeling eindigde met een
overeenkomst gesloten in 1629 die
de uitwisseling van de gevangenen
aanvaardde.

MARITIEME
WERKEN

IN T VERSCHIET

Op de Buitengewone Begroting
van 1957 komen hiernavolgende
kredieten voor, ten uitvoering van
belangrijke werken en aangelegen-
heden onze kust aanbelangend.

Ituuwen van een bebakenings-
schip. — Aangevraagd betalings-
krediet : 3 miljoen F.

Bouwen van drie motorpaketbho-
ten en een car-ferry voor de lijn
Oostende-Dover. Aangevraagd
betaiingskrediet : 167 miljoen F.

Het vastgesteld bedrag der drie
paketboten en een car-ferry, die in
aanbouw zijn bedraagt 820.632.000
F

Het tegenwoordig krediet verte-
genwoordigt de vijfde schijf. Het
overschot zal op de begrotingen
van 1958 en volgende uitgetrokken
w'orden.

Oprichting van een gebouw voor
de dienst van het loodswezen te
Vlissingen. — Aangevraagd vastleg-
gingskrédiet 3 miljoen F. Aan-
gevraagd betaiingskrediet 1 mil-
joen F.

De aanpassing van het program-
ma van 3 miljoen F op 6 miljoen
F wordt voorgesteld om de aanbe-
steding toe te laten van de derde

en laatste phase.

De oprichting van dit nieuw ge-
bouw zal toeiaten over een .mo-
dern huizeukompleks te beschik-

ken, waarin al de diensten van het
Belgisch Loodswezen te Vlissingen
zullen kunnen ondergebracht wor-
den.

Twee schijven voor een totaal be-
drag van 3 miljoen F werden vroe-
ger toegekend.

Het tegenwoordig krediet verte-
genwoordigt een derde schijf.

Bouwen van een drijvend dok
voor de zeegroep van de kust. —
Aangevraagd vastleggingskrediet

22 rriiijoen F. Aangevraagd beta-
iingskrediet : 25.100.000 F.
Daar onvoorziene werken moe-

ten uitgevoerd worden werd het be-
drag van het programma van 80 op
95 miljoen F gebracht.

De geraamde uitgaven dekken de
uitvoering van volgende werken

1) inrichting van het zeewezen-
dok dat het vlottend dok zal ont-
vangen (in uitvoerin%);

2) uitdiepen van het zeewezen-
dok op de ligplaats van het vlot-
tend dok;

3) bouwen van het vlottend dok
(op stapel).



ENKELE STATISTIEKEN VAN
IN-, AAN- EN UITVOER VAN

VIS EN GARNAAL

AANVOER

Na~r aanleiding van de vergadering van het Invoercomité van zater-

IN JANUARI

dag jl. werden hiernavolgende statistieken bekend gemaakt.

1938
1Jsl. kabeljauw 97 T a 3.77
Andere kabelj. 173 T a 4.04
Gr. 1Jsl. kabelj. 35T a 4.85
And. gr. kabelj. 43T a 6.22
Totaal bodemuvis 2442 T a 3.84

1956

395 T a 1220 F
249 T a 1515 F
351 T a 1235 F
145 T a 1719 F
3332 T a 12— F

T

In januari 1955, waren deze cijfers 3.924 T a 9.59

INVOER iN JANUARI 1956
waarv
kabeljauw

Denemarken 80 T 114 T 69 T
Noorwegen 150 T 148 T 49 T

Zweden 10T 6T (noch kabeljauw,
Nederland 252 T 113 T
Ver. Koninkrijk 86 T 55 T
W est-Duitsland 163 T 8T
769 T 294 T

In januari 1955, waren deze cijfers 495 T, waarvan 191 T kabeljauw

en 65 T schelvis.

UITVOER

Frankrijk 195
Italié 5
Nederland 124
Ver. Koninkrijk 164
Zwitserland 6
W est-Duitsland 22
Belgisch Kongo 8

524

In januari 1955 werd 704 T uitgevoerd, waarvan 59 T kabeljauw en

3 T schelvis.

INVOER

IN JANUARI

T
T
T
T
T
T
T

T

Denemarken 116 T
Nederland (+ 40 cm) 194 T
Nederland (— 40 cm) 81 T
Noorwegen 62 T
Zweden 6T
Ver. Koninkrijk 43 T
W est-Duitsland 31T
533 T
In oktober 1955 werd 535 T
71 T schelvis.
INVOER

Denemarken 136
Nederland (+ 40 cm) 207
Nederland (— 40 cm) 100
Ver. Koninkrijk 47
Noorwegen 50
Zweden 5
West-Duitsland 53

593

In november 1955 werd 583 T ingevoerd, waarvan 199 T kabeljauw en

111 T schelvis.

T
T
T
T
T
T
T

T

1956

kabeljauw

51 T

noch kabeljauw,
4T

(noch kabeljauw,

(noch kabeljauw,
4T

(noch kabeljauw,

5 T

kabeljauw

81 T
114 T

13T
2T
20T
(noch kabeljauw,

230 T

kabeljauw

88 T
146 T
geen
12T
5T
2T

(noch kabeljauw, noch schelvis)

253 T

Prijscoéfficient

324
375
255
276
313

(coéfficiént 250).

an

schelvis

noch schelvis)

schelvis

noch

noch
noch

noch

schelvis

noch schelvis)

schelvis

7T
33T

177 T
geen
6T

63 T

3T

schelvis)

geen

schelvis)
schelvis)

geen

schelvis)

3T

IN OKTOBER 1956 (voorlopige cijfers)

2T
31T
3T
11T
geen
geen

47 T

ingevoerd, waarin 193 T kabeljauw en

IN NOVEMBER 1956 (voorlopige cijfers)

3T
22T
2T
geen
17T
geen

44 T

UITVOER IN NOVEMBER 1956 (voorlopige cijfers)
kabeljauw schelvis
Nederland 170 T 9T 42 T
Ver. Koninkrijk 95 T geen 7T
W est-Duitsland 190 T 4T geen
Zwitserland 2T (noch kabeljauw, noch schelvis)
Frankrijk 147 T 15T 17T
Belgisch Kongo 8T 3T geen
612 T 31T 50 T
In november 1955 werd 671 T ingevoerd, nwaarv'an 37 T kabeljauw en
19 T schelvis.
AANVOER IN NOVEMBER 1956 (vcorlopige cijfers)
Kgr. Fr. Fr. per kgr.
Demersale vis 3.326.112 32.131.692 9.66
Pelagische vis 2.164.292 10.073.14fi 4.65
Schaal- en weekdieren 130.781 2.641.967 20.20
waarvan : garnaal 85.036 2.460.840 28.94
Totaal 5.621.185 44.846.805 7.9

In november 1955 werd er

in totaal

9.661.712 kgr voor 60.035.353 F

aangevoerd (gemiddelde prijs 6.21 F per kgr) waarvan 3.794.691 kgr
demersale vis voor een waarde van 37.877.801 F (gem. prijs 9.98 F).

Havenbeweging

OOSTENDE

Gedurende de week van 19 tot 25
december was de goederenbeweging
als volgt

INVOEU :

1.000 Ton stookolie.

500 Ton zand van Holland.

400 Ton soda.

250 Ton dakpannen.

200 Ton kolen.

150 st. hout van Zweden voor de
plaatselijke houtinvoerders. Stuk-
goederen van Groot-Brittannié en
aangevoerd door de schepen van de
regelmatige lijnen Oostende-Tilbu-
ry en Oostende-Dover.

UIAVOER :

2uu ion dakpannen naar Groot-
firitlanmé.

60O ion eokes naar Denemarken.

iWy ion oud ijzer.

Stukgoederen naar Groot-Brittan-
nié en uitgevoerd door de schepen
van de regelmatige lijnen Oosten-
de-TUbury en Oosiende-Dover.

De scheepvaartbeweging geduren-
de dezelide periode was als volgt:

INGEVAREN OP :
Id december Het Italiaans s/s
«Claudio Andaio» van Antwerpen

met een lading kolen. Bijligger.
Agent Huys & Cie.
Het Belgiseh tankschip «Pacific»

van Ertvelde met een lading stook-
olie van 300 Ton.

Het Belgisch m/s «Elisabeth» van
Eisden met een lading kolen voor
de koleninvoerder Gheeraert.

Het Belgiseh m/s «Saphir» van
Tilbury met een lading stukgoede-
ren voor rekening van de J. Cocke-
rill lijn.

Het Engels m/s «Action» van
Gravelinnes op ballast. Agent Frey-
man & Vanloo.

20 december: Het Belgische tank-
schip B.P. X van Antwerpen met
een lading mazout van 400 Ton.

21 december Het Duitse m/s
«Raffelberg» van Skoghall in Zwe-
den met een lading hout van 150
standaard bestemd voor de houtin-
voerders N.V. Houtimport. Agent J.
Olsen.

22 december Het Nederlandse
m/s «Credo» van Holland met een
lading zand van 500 Ton.

Het Engelse m/s «Lady Sylvia»
van Londen met een lading stuk-
goederen bestemd voor de J. Cocke-
rill lijn.

Het Belgische m/s «Amethyste»
van Antwerpen op balast voor re-
kening van de J. Cockerill lijn.

23  december : Het Belgische.m/s
«Hedwig» van Kortrijk met een la-
ding dakpiannen van 250 Ton.

Het Belgische m/s «Eliane» van
Frankrijk met een lading soda van
200 Ton.

Het Belgische m/s «Christiane»
van Frankrijk met een lading soda
van 200 Ton.

Het Belgische' m/s
Ertvelde met een
van 300 Ton.

«Padfh» van
lading mazout

UITGEVAREN OP :

19 december Het Belgisch m/s
«Diamant» naar Shoreham met een
lading stukgoederen voor rekening
van cie J. Cockerill lijn.

e Belgische tankschepen Pur-
Ifina 19 en 17 naar Ertvelde op bal-
ast.

Het Belgisch m/s «Jeanne»
Holland op ballast.

Het Belgisch tankschip «Limburg»
naar Antwerpen op ballast.

Het Belgisch m/s «Notre Dame
de Lourdes» naar Couillet met een
lading oud ijzer van 300 Ton.

Het Belgisch m/s «Saphir» naar
Tilbury met een lading stukgoede-
ren voor rekening van de J. Cocke-
rill lijn.

Het Duits m/s «Lothariens» naar
Kopenhagen met een lading cokes
van 500 Ton. Agent Cie Dens-Océan.

naar

Het Nederlands m/s «Libra»
naar Brussel op ballast. Agent J.
Olsen.

20 december : Het Belgische m/s
«Pacific» naar Ertvelde op ballast.
21 december : Het Belgische m/s
I«Elisabeth» naar Eisden op bal-
ast.

WIE VAN HET
VISSERIJBEDRIIF
OP DE HOOGTE
WIL BLIJVEN,

NEEMT EEN
ABONNEMENT OP
HET VISSERIIBLAD



Aug.L OY

SCHEEPSBOUWER

NIEUWBOUW HERSTELLINGEN

DIESEL MOTOREN

VAN 4 TOT 2.000 P.K.

WERKPLAATS en BUREEL :

Nieuwe Werfkaai, 3

VALCKE Freres N.V. H.B. : Oostende 1187

P.C.R. : 4180.46
Bank : Sté Gén. Ostende 4874.70

Oostende Bank v. Brussel Oost. 189.02

Telefoon : 72.904 — 74.000
SOORDGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN (30V)

SCHEEPSWERF

Wwe H. Deweert-Crekillie & Zonen
p.v.ba

NIEUWE WERFKAAI. 2 OOSTENDE

Alvorens een VERZEKERING of HERVERZEKERING

af te sluiten, wendt U in volle vertrouwen tot de firma

Leon VAN EESS5EL

Makelaar in alle Verzekeringen en Herverzekeringen
ANTW ERPEN

Otiitaan,

TH. Z'ZMuiy (7 lijnen i
Telegram =
LermppRSpl Antworp.'n
Tel™v r
l.eonepssel Anf\v'(*rhvn'177

Scheepsbouw en berst. Uingen — .Specialiteit van reddingboten
BRUSSEL

Koninklijkestraat, 23

Artikelen voor vissersvaartuigen
Tel. 17.95.05 - 17.89.77

Telegram :
Lfto Tiw?2«v'l B niflw ] GROTE ZAGERIJ
LUIK : van bomen en andere houtsoorten
Tél. 23.83.98

Telegram : liéoneessel Luik MAGAZIIN VAN RTGA-SPARREN

Korrespondenten in Hamburg, Londen, Parijs,
New-York, Rotterdam, enz.,,. Telefoon 71850 — Privé 731.01 Huis gesticht in 1892



