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MOTOREN
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ALUMINIUM ¥LOTTERS ?
Doet een bestelling bij
UW CooOperatieve

S. C. A. P

H. BAELSKAAI, 27 — Tel. 729.51

OUDE GAZETTEN TE KOOP

«Hulp in Nood»
VERZEKERT

aan zeer goede voorwaarden de
VISSERSVAARTUIGEN

voor
Schade aan Derden — Eigen Schade
aan romp en motor — Brandschade
— Opsleping — Totaal verlies en

voor Bouwrisico.
(4356V)

Snel varen is voor elk visserij- hips visserij-schroeven ztjn spe-

vaartuig van groot economisch ciaal ontworpen voor deze vaar-

belang. Hoe sneller men de vis- tuigen. Zij zorgen zowel voor

gronden bereikt, boe sneller men snelheid als voor de trekkrachtj
later weer de haven binnenloopt, vereist voor het slepen van netten

des te hoger kan de winst zijn. tijdens het vissen.

Voor Nieuwbouw en
Herstelling van Schepen
N. V.

BELIARD-GRIGHTON &C

dn

DIT VAKBLAD is alleen
verkrijgbaar per abonne-

ment van 3, 6, 9 maanden
of één jaar.
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Verantvv. Druk.-Uitg-eefster
Simonne BCLLINNE
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ABONNEMENT : 1JAAK
BINNENLAND : 200 F.

Zes maanden : 100 F.

Drie maanden : 50 F.

BUITENLAND (1 jr) : 200 F.

Holland (1 jaar) : 15 Gulden

STANDPUNTEN

oorlog en VReoOe

1J een, ik toeb me deze maal niet laten inspireren door de film, en de
roman van Dostojes'ki heeft slechts tot de titel van deze beschou-
wingen aanleiding igegeven.

De wrede oorlog die de grote romanschrijver beschreef was
slechts kinderspel ver?eleken bij wat de laatste oorlog geweest is.
kostte minder mensenlevens dan de uitwerking van een atoombom
tijdens de laatste wereldoorlog.

En ihet is over die atoomperiode dat we het willen hebben.

In hun lust om elkander te vernietigen zijn de mensen veel vernufti-

ger dan in hun stuwkracht om meer voort te brengen. Is het
misschien omdat de budgetten voor oorlog veel breder zijn dan voor
vredesdoeleinden f Dat een generaal die het voor zijn brood doet
veel meer betaalt dan een simpele soldaat, die het tegen zijn goesting
doet t Dat men de geleerden veel meer betaalt om moordwapens te
vinden dan om zaken uit te zoeken die de vrede moeten dienen f

Een oorlog is nooit goed te prate?i, al brengt ze bij de vrede
talrijke zaken mee die ook voor het welzijn van de mensen kunnen
dienen. Spijtig dat we die zaken niet bij andere gelegenheden hebben
leren kennen of ontdekt.

De tweede wereldoorlog heeft ons het atoomtijdperk gebracht
met cel zijn mogelijkheden, maar vooral al zijn verschrikkingen.

Liet is niet zo lang geleden dat ik in een buitenlands tijdschrift een

artikel las : Atomen in dienst van de vrede en dat 'het atoomtijd-
perk in een zeer nabije toekomst beschreef. Met wat men nu reeds
weet is een ontzettende vooruitgang mogelijk, in dienst van de mens-
heid en men kent wellicht nog niet toet duizendste gedeelte van alle
mogelijkheden der kernenergie.

Men spreekt over schepen die brandstof zouden kunnen laden
voor verscheidene jaren, men spreekt over opsporing van technische
fouten die we tot nu toe niet konden ontdekken, bijgevolg veel
minder vermijden, over verlaging van kostprijzen en uitbatingskosten,
over verhoging der landbouwopbrengst, misschien brengt de atoom-
splitsing de oplossing van het overbevissingsvraagstuk. Wie weet
welke verwezenlijkingen nog mogelij'’k zijn.

We denken echter aan de «primitieve» atoombom van Hirosjima
en de snelle ontwikkeling van dit wapen, we denken aan de vreselijk-
heden van een nieuwe oorlog en aan de gevolgen van de huidige
atoomproeven.

Uog zo heel lang niet geleden kenden wij in ons land een hevige

reaktie op de mededeling in de pers dat Engeland afval van
radiociktieve stoffen in zee wierp. Talrijke viseters lieten zich afschrik-
ken, een communiqué van het Verbond der Belgische Zeevisserij in
de da%bladen van het land omtrent de weinige redenen tot ongerust-
heid, bleef niet zonder angstige briefwisseling.

Sindsdien hebben andere feiten zich voorgedaan. Tengevolge
van atoomproeven in de Stille Oceaan, zijn vissen uit die streken
radio-aktief geworden en eilandbewoners die dergelijke vis — zonder
het te weten — aten, lijden aan verschrikkelijke ziekten.

De Franse professor Paul Berthold verklaarde zelfs in een
lezing welke hij onlangs hield : «lk heb Japanners gezien die na de
» ontploffing te Hirosjima geheel blauw zijn geworden, maar nog
» verschrikkelijker is een nieuwe ziekte waarmee ik dit jaar tijdens
» mijn reis op Tahiti, op de Marshall en op de Markiezen eilanden
» heb kennis gemaakt. Artsen en geleerden zijn het er over eens dat
» deze ziekte, waarvoor geen behandeling bestaat, veroorzaakt is door
» het eten van vis afkomstig uit de gebieden waar verleden jaar
j Amerikaanse atoomproeven plaats hadden, of van uis die besmet
» werd door andere vissen die uit genoemde gebieden kwamen. Die
» ziekte tast zowel volwassenen als kiyideren aan en de voornaamste
» kenmerken zijn barsten en pijnlijke gezwellen van de huid.i

We kennen de gevolgen van de Engelse proefnemingen in de
wateren tussen Japan en Australié en de reakties van alle beschaafde
volkeren tegen het voortzetten van dergelijke proeven.

Alle zogezegde beschaafde landen zijn zodanig verwaand gewor-
den dat ze de gezondheid en de voorziening van voedsel van de vol-
keren in gevaar brengen om hun eigen machtswellust uit te vieren
en krachtvertoon te houden.

Die landen staan als leidende figuren bekend in de F.A.O., de
Voedingsorganisatie van de Verenigde Naties, die het overal uit-
schreeuwt dat er meer vis moet gevangen worden om aan de stijgende
voedselbehoefte der volkeren te kunnen voldoen.

Dan waren wij enkele maanden geleden nog zo fier dat vis het
enige voedsel ter wereld is dat niet kunstmatig, noch met behulp van
chemische middelen wordt opgedreven. Vis die, gelukkig nog in onze
gewesten, het gezondste voedsel is dat bestaat.

Hoelang nog t Eén atoomproef kan noodlottig zijn. Eén atoom-
bom kan tienduizenden vissersvaartuigen en honderdduizenden vissers
van de noordelijke Atlantische Oceaan voor immer lam leggen.



Brief van
Stierman L.eeze

Beste Menschen,

’k Moeten mijn woorden van ver-
leeden weeke intrekken, 't is een
misverstand geweest en koopt gijn-
der maar rap zoo een boek als je
de keure hebt.

k Kommen van de reize dien
kastaar teegen die mijn dadde ge-
lapt hadde waaroover dat ik het
verleeden weeke hadden. Je was
juiste in de sinte faschieche fesooi-
sche straate aan ’t bellen zeeker op
zoek achter een ander slachtoffer,
'k Zeggen : nu of noois en ikke der
naartoe, 'k stekken hem bij zijn
koljee, Ije verschoot hem bijkansten
een bulte. k Zeggen : ha makker,
’k hebben joen eindelijk te pakken.
Ken je gij mijn nog, schoonen dat
je zijt, vwajoe, schurk, bedrieger,
aftruggelaare ?

Zwijgt een beetje, zegten, wat
gaan de menschen hier peinzen van
mijn? Mijn kommersje gaat kapot
gaan. ’k Zeggen dat ze peinzen dat
ze willen en menschen afzetten en
bedriegen, noem je gij dadde kom-
mersje ? Schenteventen, zeggen kik
daar teegen. Lees jen akte van be-
rouw binst dat je nog tijd hebt,
want ’k geeven je nog vijf minuu-
ten te leeven.

Je viel OE zijn knies en A’e vroeg
in zijn schoenste vlaamsch alsten
hem "mochte verekspliekeeren. ’k
Waaren wel gloejende kwaad, maar
’k en kosten toch entwien die gien
sterven zijn laaste wensch niet ref-
fuseeren, ze doen_ het niet met de
moordenaars, 'k Zeggen spreekt.

Eerst en vooral, zeiten, 't er zijn
meer dan duust ekskuuches voor te
laate thuis te kommen, 'k Zeggen
’k weeten dadde ook, maar met dien
boek heb je 't plezier van te laate
thuis te kommen geheel en gansch
bedorven.

Ten tweeden, zegten,
ook getrouwd, 'k Zeggen
het niet zeggen azoo je
bedriegen !

’kzijn ik
. je zoudt
lotgenoot

Ten derden, zeiten, ’k moeten kik
ook leeven. ’k Zeggen : als je azoo
voortdoet gaat je allesziens niet oud
worden, zeije, 't er loopen der ver-
zeekersten “veele roend die joen
zoeken, ’t Is geen waar, zeiten, al-
leman is kontent want ’k zijn ik
alsan zoo eerlijk geweest van 't
eerste deel van dien boek te ver-
koopen aan de venters en ’t tweede
deel, waar datter geheel andere eks-
kuuches instaan, aan de wijvers.
Entwien die mijn boek gebruikt
speelt hoenderd ten hoenderd zee-
ker.

’k  Zeggen; kwakzalver dat je
zijt, kost je dadde niet eer gezeid
hebben, ’k Zitten al drie weeken in
de pijne en de mieseerie thuis al

deur joen met dat ik dadde niet
en wisten.
Zoodat, Beste Menschen, mijn

boek achter drie weeken toch nog
zijn geld opbrengt en van klaar

kontentement gebruiken hem nu
goed. ’k Zitten al aan bladzijde
zestiene. Je moet nu t slechtste
niet peinzen van mijn, want ter

staat een inleidinge in van neegen
bladzijden.

tre

Mijn boek, ’k zouden der mee
gaan sIaaFen, maar ’k kannen dat
maar es als ik aan boord zijn. Thuis

gaat dat niet, maar je ligt dan in
de kaffee neffenst de deure. ’k Heb-
ben dadde vooren op Euphrasie. ’k
Moeten de mijnen niet van buiten
kennen gelijk zij den heuren. Want
als ik te laate zijn en een ekskuu-
che gevoenden hebben, kant ze zij
heur boek niet uithaaien en veerie-
fiejeeren, want ze weet Zij niet dat
ik “weeten dat ze zij ook zoo een
boek hebt. l)us moet ze zij den
heuren van buiten kennen, ze mag
wel een kop hebben gelijk een ree-
giester en 't schoonste van aal, 't
is aal geen avanse.

Daarmee zijn kik op mijn gemakt
?elijk of dat je kant gelooven. Je
igt neffenst de deure In de kaffee
omdat dat 't laatste kappelletje is
dat ik kunnen bezoeken. De baas
doet dat met veele plezier want je
ziet mijn geeren kommen en ’k zijn
alzoo verplicht van nog een Kkeer

bij_ hem binnen te spriengen voor
mijn lesse te leeren voor dat ik
naar den oenderzoeksraad van

Euphrasie gaan. En voor mijn is 't
een groot gemak, gelijk of dat je
kant peinzen.

t Is anders voor dien kafeebaas
niet alsan gemakkelijk werk voor
dien boek te zorgen. Mijn maaten
die dadde weeten kommen hem ook
nu en tonne een keer konsulteeren
’k Hebben al gezeid teegen dien kaf-
feebaas, je zoud beeter dien boek
van mijn° ooverneemen, je gaat er
je kalanten veele plezier mee kun-
nen doen. Ja 't, zegten, maar je
moet dan niet peinzen dat ik ge-
heel den nacht gaan opblijven voor
joen plezier, zeije. Als ik gesloo-
ten zijn, blijven ’k geslooten en je
moet dan niet probeeren van mijn
uit mijn bedde te ruttelen als ’t
stief laate is, gelijk verleeden wee-
ke. '’k Meenden dat je weere in zee
waart, maar kartje van den zessen
stoend je daar aan mijn deure te
bellen voor dien boek.

Daarmeer hebben ’k ik dien boek
maar voor mijn gehouden. Want
Euphrasie weet beeter dan wien ook
ofdat ik in zee zijn of niet.

Dien boek is zelfs zodaanieg goed
dat ik somtijdsent verplicht zijn
van lange weg te blijven, zelfs tee-
gen mij goe_ste, omdat de ekskuu-
ches die derin staan je zelfs niet
Eermltteeren van op een treffelij-
e uure naar huis te gaan. 't Zijn-
der dat je niet mag gebruiken voor
den driejen ’s nuchtends of ze ge-
looven je niet. Zoo straf is dadde.

En gelijk vandaage zitten ’k ook
gi(eplaagd met zulk een vraagstuk,
’k zijn eigenlijk al twee daagen op
zwier. Dat was azoo. ’k Hadden in
dien boek gezien dat dat een tref-
felijke ekskuuche was voor buiten
te geraaken en lange weg te zitten
als je zei dat je naar de post waart
achter een tember van twee kluiten.
Je moet niet begunnen met eenen
van twee frang, want dat kan je
ooveralst krijgen, maar tembers van
twee kluiten ‘dat krijg je maar juis-
te in de nost en je kant zeggen
oftewel dat je lange moeten wach-
ten hebt, gelijk alsan, of dat ze uit-
verkocht waaren en dat je achter
een andere post moesten zoeken
hebt, ofwel dat de fakteur gaan

_U&iditn aan Zeaptaobn

BELGIE

9/46(T) Lombardsijde —
Zeewaartse schietoefeningen.

Zie" B.a.Z. 1/10(T)-1957.

Gedurende de weken van 29 april
tot en met 11 mei 1957 zullen
schietoefeningen uitgevoerd worden
door artillerie in de grote sektor.

Deze oefeningen worden gehou-
den op de werkdagen van 07.00 uur
tot 10.30 uur GMT (08.1)0 uur tot
11.30 uur, plaatsélijke tijd) en van
1230 GMT (13.30 uur, plaatselijke
tijd) tot zonsondergang. Zij wor-
den ’s zaterdags geschorst om 11,30
uur plaatselijke tijd.

De schikkingen van B.a.Z. 1/9-’57
zijn van kracht.

(Med. S.S.AM. Nieuwpoort
23-4-57 — H.24694).

9/47 Grote Rede Oostende. — Wrak

Zie B.a.Z. 25/120-1955
Positie : 51°15%59”"N  2°53’02"E.
Het dieptecijfer 13 omgeven van
een gevaarcirkel en het bijschrift
«Wk» moet op de kaart worden aan-
gebracht in bovenvermelde positie
en het tekenen voor een gevaarlijk
wrak moet worden geschrapt.
(Zie Belg. krt. «Vlaamse Banken»),
Hydrografie Oostende.

9/48 Schelde. — Rede Antwerpen.
Wrak motorbinnenschip «Martha».

«De berging van het wrak «Mar-
tha» is voltooid en de ter dekking
gelegde groene wraklichtboei werd
opgenomen en wederom vervangen
door de warte lichtboeiz Nr. 109».

B.a.Z. 5/30(T)-1957 vervalt
(Zie Belg. krt.” «Schelde»).

(Antwerpse Zeediensten
19-4-1957 H.24688).

NEDERLAND

9/49(P) Zeegat van Vlissingen. —
Wiel(lng):]en. \Elrak. g

Positie : 51°2517”.5N  3°23’56"E.
Een wrak waarop de minste diepte
71dm bedraagt bij gem. LLWS werd
aatngetroffen in bovenvermelde po-
sitie.
Nader bericht volgt.
(Zie Belg. krt «Vlaamse Banken»)
(Ned. B.a.Z. 90/1167(P)
H.24656)

(Vervolg van vorige kolom)

eeten was, of gaan slaapen, of dat-
ten in staakienge was. Je ziet waf-
fer meugelijkheden dan der aan
een tember van twee kluiten zitten.

’k Waaren kik al naar de groote
post geweest, lange moeten wachten
en ze waaren uitverkocht, zoeken
achter een andere post en 'k kwaa-
men aan de deezen van de kursaal.
De deezen was geslooten en ’k gien-
en in attandang een piente drien-
en in een kaffee in den omtrek.
’k Vroegen achter mijn zesde pien-
te aan_ den baas: wanneer gaat die
post hier oopen. Oh, zegten, dat is
niet voor den eersten van juulie,
de deezen is maar oopen binst 't
siezoen.

En daarmee gaan ’k nogal een
beetje moeten wachten voor daddik
naar huis kunnen gaan. Euphrasie
gaat peinzen dat ik op lange om-
vaart zijn, of achter een tember
naar awaj.

't Is maar voor te zeggen als mijn
brief ’t naaste weeke niet moeste
toekommen dat ik nog geen tem-
ber gevoenden hebben.

Stierman Lééze

9/50(T) Zeegat van VIissingien.
\é\liejmgen. Tijdelijke wraklicht-
oei.

Vorig B.a.Z. 9/49(P)
Positie wrak : ong. 51°25’.3N
3°23’.9E.

Op het wrak in bovenstaande po-
sitie is tijdelijk gelegd een groene
wraklichtboei,” tonende een “groen
groepschitterlicht, elke 10 sec een
groep van 2 schitteringen.

(Zie Belg. krt. «Vlaamse Banken»).
(Ned. B.a.Z. 93/1214(T)
— H.24676).

9/51 Westerschelde. — Schaar van
Walsoorden. Lichtboeien verlegd.
Diepte.

1 Verlegd zijn naar

a. WZHS lichtboei W.N.-Z.G.
51°23729”N  4°02’08"E

b. zwarte lichtboei N. 59
51°22°52"N 4°02°41"E

¢. WZHS lichtboei W.Z.-Z.G.
51°22°32"N  4°03’15”E

2. De minste diepte, in dm bij gem.
LLWS, bedraagt :

Middenvaarwaters 91
Spitsetonskant 70
Stompetonskant 61

(Zie Belg. krt. «Schelde» en Lich-
tenlijst 1953 Nrs 213, 217 en 219).
8Ned. B.a.Z. 92/1198 — H.24668)

9.52 Westerschelde. — Schaar van
Walsoorden. Betonning verlegd.

Verlegd zijn naar

a. rode lichtboei nr 48
51°23’19”N 4"02’36”E

b. rode lichtboei nr 50
51°22°45”N  4°03’'18"E

c. rode stompe ton nr 52 met cilin-
er
51°22°34”N  4“04’11"E

2. Aan de stompetonskant bedraagt
de minste diepte 61 dm bij gem.
LLWS.

(Zie Belg. krt. «Schelde»).
(Ned. B.a.Z. 86/1113 — H.24623)

9/53 Westerschelde. — Zuidergat.
Lichtsectoren gewijzigd.

1. Positie . ong. 51°23".7N 4°01’5E
In het groen-rood-witie onder-
broken Oostbermlicht van Wals-
oorden is de grens tussen de
groene en de oostelijke witte
sektor verlegd van 323° naar 327"

2. Positie : ong. 51°22°.4N 4°02’.5E
Het groen-rood-witte onderbro-
ken lage licht Groenendijk is nu
zichtbaar : rood van 147° tot in
161° ; wit tot in 165° ; groen
door S tot in 193° ; wit tot in
228° ; groen tot in 252° ; wit
door W tot in 273° ; rood tot in
284",

3. Positie : ong. 51°22°.2N 4°04’.7E
In het groen-rood-witte onder-
broken Tlichte Baalhoek is de

grens tussen de westelijke rode
en de witte sektor verlegd van
111° naar 110°

(Zie Belg. krt «Schelde» en Lich-
tenlijst 1953 nrs 212, 215, en 218).
(Ned. B.a.Z. 92/1199 — H.24668)



V.B.Z.-KALENDER

ZATERDAG 4 MEI :
Zitdag Nieuwpoort.

ZATERDAG 25 MEI :
Vertrek eerste VBZ-reis
Zwarte Woud.

ZITDAG te Zeebrugge van de
heer Vandenberghe : elke
donderdag van 16.30 tot 17.30
uur.

V.B.Z.-REIS
NAAR HET
ZWARTE WOUD

Stand der inschrijvingen :

— voor de eerste tocht (vertrek
25 mei) zijn er nog vijftien plaat-
sen vrij.

— voor de tweede en derde tocht
(15 en 29 juni) zijn er reeds vijftien
plaatsen bezet.

Wie bijgevolg zeker is mee te
gaan, aarzele niet onmiddellijk in
te schrijven, wil hij geen gevaar
lopen niet mee te kunnen.

o7 Begiscre

w

Het tekort

tKk E tlJ K S

Leeuisserij

Oo'-00i-'
B ULLETI ii

aan vissers

en het vislossen

Steeds meer en meer wordt er
geklaagd van het tekort aan vis-
sers en veel reders hebben alle
moeite van de wereld om op regel-
matige wijze hun schip in zee te
zenden.

De reders protesteren dan ook
tegen het feit dat veel vissers, vis-
losser worden omdat dit baantje
volgens hen buiten het loon, een

HET TEKORT AAN
SCHEEPSJONGENS

VERGADERING BIJ DE
HEER GOUVERNEUR

Vrijdag waren een dertigtal per-
sonen uit de visserijwereld uitgeno-
digd om het ontwerp door een be-
perkt comité samengesteld met het
00og op het aanmoedigen scheeps-
jongens op te leiden, te bespreken.

Het was de heer gouverneur der
provincie welke een uiteenzetting
gaf omtrent het vraagstuk zoals
het in zijn geheel behandeld werd.

Hij wees op het besluit dooi' het
beperkt comité genomen, waarbij
aan de regering zou voorgesteld
worden 50 F per zeedag voor de
jongen en 25 F aan reder te geven
buiten hun verdiensten. Dit zou
vooral voor de kustvisserij van be-
lang zijn, waar de jongens ge-
kweekt worden.

Dit ontwerp zou in zijn geheel
slechts drie millioen frank per jaar
kosten. De vergadering was het
eens dat eén beperkte afvaardiging
een onderhoud zou hebben met de
minister om het ontwerp te be-
spreken en het nog mogelijk te
maken het in de begroting voor’
1958 op te nemen.

VOORNAAM
HUWELIIK IN DE
VISSERIJ

Vorige week woensdag heeft in
alle eenvoud te Beverley het huwe-
lijk plaats gehad van de heer Char-
les-Lucien Decrop, zoon van de heer
Lucien Decrop, afgevaardigde be-
heerder der Motorvisserij met Me-
juffer Jill Mar, dochter van een
grote trawler' reder aldaar. Onze
beste wensen gaan naar de ouders
en de jonggehuwden.

Alhoewel dit ontwerp de visserij
niet zal redden, mag het als een
eerste stap tot verbetering aange-
zien worden en wordt er gehoopt
dat dit comité verder de vraagstuk-
ken onze visserij aanbelangend zal
kunnen bestuderen en uitwerken.

Ten sltote werd hulde gebracht
aan de heer gouverneur en de heer
Smissaert, die door hun werking
het mogelijk gemaakt hebben een
eerste voorstel in te dienen, welke
moet toelaten scheepsjongens aan

te kweken.
HOOGWATER
TE OOSTENDE
MEI
Vrij 0250 49 0929 5
1514 48 2152 5
za 0335 49 1012 6
1559 47 2237 5
z0 0425 48 1057 6
1647 46 2328 5
ma 05.22 47 1151 8
1744 44 - -
di 06.28 45 0033 6
1856 43 1259 10
wo 07.47 45 0147 7
2018 43 1417 10
do 09.08 46 03.08 7
21.32 44 1536 10

(Vervolg van kolom 3)

en per gemeente. De statistieken
per provincie, per arrondissement
worden één of tweemaal per jaar
gestencilde bladen opgemaaK
De statistieken per gemeente wor-
den voortdurend bijgehouden ; zij
bestaan slechts in ‘een eksemplaar
gezien hun grote omvang moeten
zij noodzakelijk ter plaatse inge-
zien worden.

aardig sommetje aan

drinkgeld
schijnt, op te leveren.

De reders zijn van oordeel dat
geen vislosserskaart zou mogen
gegeven worden aan vissers die

minder dan vijftig jaar oud zijn.

De zaak zal dan ook bij de eer-
ste gelegenheid besproken worden
in de paritaire commissie.

HET VERLENEN VAN
VERIOER-
VERGUNNING1N

Omtrent het weigeren van een
vervoervergunning verstrekte de
minister van Verkeer volgende uit-
leg op een parlementaire vraag :

in het verslag aan de Koning dat
gevoegd is bij het Kon. Besluit nr.
4N van 5 maart 1930, houdende re-
geling van het vervoer van zaken
door middel van motorvoertuigen,
leest men dat het Bureau voor het
wegvervoer, de Kommissie van be-
roep en de Minister voor het ver-
vullen van hun opdracht, «rekening
moeten houden met de werkelijke
verkeersbehoeften (artikel 3), dat
zij moeten trachten aan de gebrui-
kers de grootste faciliteiten te ver-
schaffen, rekening gehouden met de
vorderingen der techniek en de
noodzakelijkheid om de veiligheid
van het verkeer te verzekeren. Maar

dat zij er insgelijks moeten voor
waken, dat_overvloedige vervoer-
middelen niet leiden tot verspil-

ling van bezitting en arbeid, die

uiteindeldijk de “vervoerders rui-

neert en hun klanten in grote moei-
lijkheden brengt of minder goed
bediend laat dan vroeger».

Het begrip verkeersbehoeften is
zeer onvast. Het verandert met de
algemene of lokale konjuktuur en
voor een bepaalde streek van het,
van het ene jaar tot het andere,
grotelijks verschillen.

Om vast te stellen of de toeken-
ning van een vervoermachtiging
aan de «verkeershehoeften» beant-
woordt, maakt de aanvraag het
voorwerp uit van een onderzoek
dat ten doel heeft :

— de aanvrager te ondervragen
over het vervoer dat hij wenst
te verrichten ;

— de aard van dit vervoer na te
gaan en eventueel kontakt te
nemen met de verladers ;

— de door de bestaande vervoer-
middelen, d.w.z. de spoorweg
de waterweg en de weg, gebo-
den mogelijkheden na te gaan.

flet bureau voor het wegvervoer
beschikt over statistieken opge-
maakt per provincie en arr.

(Vervolg vorige kolom)

VIS
T BESTE
WAT
ER
IS !

ROUWBERICHT

Men meldt ons het overlijden
van Mevrouw

Henriette DELAMEILLEURE,
echtgenote van de heer Geor-
ges VAN OOST, Outvanger-
Schatbewaarder van de Ge-
meenschappelijke Kas voor de
Zeevisserij te Oostende.

De begrafenis heeft plaats op
zaterdag 4 mei 1957 te 9.30 u.
in de kerk van het H. Hart,
Nieuwpoortsteenweg.

Vrienden en kennissen die bij
vergetelheid geen bericht zou-
den ontvangen hebben, wor-
den verzocht dit als dusdanig
te willen aanzien.

hesa-a
Bekend
visgroothandelaar
verongelukt

JAAK VAN GHELUWE
IS NIET MEER

De zeer bekende visgroothande-
laar Jacques Van Gheluwe, direc-
teur der firma Van den Bemden
Gebrs van Antwerpen is zaterdag-
middag met zijn auto uit de tun-

nel komende, en een kamion wil-
lende voorbijsteken, welke plots
voor een andere stilstaande auto

moest uitwijken, verongelukt.
De auto werd bestuurd door de
3(i-jarige Jozef De Proft uit Bre-

dene. De heer Van Gheluwe zat
naast de chauffeur. De auto kwam
eerst terecht tegen een boord-
steen en vervolgens tegen een
boom. De Proft werd zwaar ge-
kwetst aan het hoofd. Deze kwet-
suren bleken achteraf minder
zwaar, daar de gekwetste reeds
dinsdag naar huis kon gebracht
worden. Mevrouw Van Gheluwe
werd insgelijks zwaar gekwetst,

maar schijnt thans buiten gevaar.
De heer Jacques Van Gheluwe
werd echter de borstkas ingedrukt

-en overleed kort nadien in hei
Stulvenberggasthuis te Antwerpen
Donderdagnamiddag werd de

heer Jacques Van Gheluwe te 14 u.
30 te Antw'erpen begraven. Hij
had slechts de ouderdom van 52
jaar bereikt en was gekend als een
zeer knap zakenman.

Aan de familie Van Gheluwe en
aan de firma Van den Bemden
Gebrs, biedt ons blad zijn innig
rouwbeklag aan en drukken we de
hoop uit dat mevr. Van Gheluwe
spoedig moge hersteld zijn van het
zwaar ongeluk haar overkomen.



Havenbeweging

OOSTENDE

De goederenbeweging gedurende
de week van 24 april tot I mei was
als volgt :

INVOER

300 ton dakpannen bestemd voor
overslag ;

800 ton zand van Holland ;

300 ton kolen van Groot- Brittan-
nié en bestemd voor de elektrici-
teitscentrale ;

300 ton grint van Holland ;

200 stuks vee van lerland en be-
Is_te_md voor een plaatselijk slachl-
iuis ;

900 ton stookolie ;

2.000 ton fosfaat van Marokko en
bestemd voor de L.C.B. te Zand-
voorde ;

Stukgoederen van Groot-Briltannié
en aangevoerd door de schepen
van de regelmatige lijuen Oost-
ende-Tilbury en Uostende-Dover.

UITVOER

550 ton oud ijzer ;

300 ton dakpannen naar Groot-Brit-
tannié en uitgevoerd door de
schepen van de regelmatige lijnen
Dover.

Oostende-Tilbury en Oostende-
De scheepvaartbewegin? gedurende
dezelfde periode was als volgt :

INCEVAREN OP

24 april : Het Belg. m/s «Angeie»
van Kortrijk met een iadmg dak-
annen van 300 ton voor overstag.

et Belg. m/s «Cri du Monde» van
Holland met een lading zand van
200 ton.

Het eig. m/s «Cri du Monde» van
Gent met een lading grint van 300
ton.
Het Belg. m/s «Topaze» van Tilbury
met een lading stukgoederen voor
rekening van de J. Cockerill lijn.

25 april Het Belg. tankschip
«Pacific» van Ertvelde met een
Iading mazout van 300 ton e
Het Belg. m/s «Grewi» van Holland
met een Iading zand van 300 ton.
Het Nederlands m/s «Corsica» van
Hartlepool met een lading kolen
van 300 ton bestemd voor de elek-
triciteitcentrale. Agent Agence Ma-
ritime Minne.

26 april Het Belg. m/s «Dia-
mant» van Antwerpen met een la-

ding stukgoederen voor rekening
van de J. Cockerill lijn.
Het Nederlands m/s «Adjo» van

Holland met een
300 ton.
Het Belg. m/s «André» van Kor-
trijk met een lading dakpannen van
300 ton bestemd voor oversla_?.
Het Belg. m/s «Saphir» van Tilbury
met een lading stukgoederen voor
rekening van de J. Cockerill lijn.
27 april : Het Nederlands m/s
«Minorca» van Londen voor reke-
ning van de firma Freyman en Van-

lading zand van

loo.

Het Duits m/s «St Patrick» van
Dublin met een lading vee van 200
stuks bestemd voor een plaatselijk
slachthuis. Agent Freyman en Van-
loo.

Het Belg. m/s «Amethyste» van
Tilbury met een lading stukgoede-
ren voor rekening van de J. Cocke-
rill Ili_jn.

Het Frans s/s «Retiare» van Casa-
blanca met een lading fosfaat van
2000 ton bestemd voor de U.C.B, te
Zandvoorde. Agent Cie Dens-Océan.

29 april : Het Belgisch tankschip
«Auietnyste» van Antwerpen mei
een lading slooiioiie van JIO ton.
tiet fcngeis in/s «Draiuideue» van
barditt met een lading Kolen van
300 ton bestemd voor de elektrici-
teitscentrale. Agent Agence Mariti-
me AUuiie.

Het Bel. tankschip «B.P X» van
tilbury met een lading stookolie
Nan Juu ton.

30 april Het Belg. m/s «Dia-
mant» van Tilbury met een lading
stukgoederen voor rekening van de
J. Cockerill lijn.

UITGEVAREN OP

24 april De Belg. tankschepen
«Puriina 5» en «B.P. 10» naar Ant-
werpen.

Het Belg. m/s «Louise» naar Gent
met een lading oud ijzer van 300
ton.

Het Belg. m/s «Topaze» naar Tilbu-
ry» met een lading stukgoederen
voor rekening van de J. Cockerill
lij ti.

J26 april
Mia» naar Couillet met een lading
oud ijzer.

28 april : Het Belgisch m/s «Dia-
mant» naar Tilbury met een lading
stukgoederen voor rekening van de
J. Cockerill lijn.

29 april : Het Belgisch m.s «Sa-
phir» naar Tilbury met een lading
stukgoederen yoor rekening van de
J. Cockerill lijn.

30 april : " Het Nederlands m/s
«Minarca» naar Portsmouth met een
iading dakpannen van 300 ton.
Agent Firma Freyman en Vanloo.
Het Belg. m/s “«Amethyste» naar
Tilbury met een lading stukgoede-
ren voor rekening van de J. Cocke-
rill lijn. .

1 mei : Het Belg. m/s «Diamant»
naar Tilbury met een lading stuk-
goederen voor rekening van de J.
Cockerill lijn.

ZEEBRUGGE

Tijdens de afgelopen week kwa-
men volgende zeeschepen aanleg-
gen in de haven van Zeebrugge om
er goederen te lossen en te laden.

Het Deens m/s «Andréas Boje»
kwam op ballast van Kopenhagen
en vertrok met 510 ton stukgoed
naar Nordenham.

Het Nederlands m/s «Maria» is
met 357 ton zand van Rossum ge-
komen en vertrok naar Rossum te-
rug.

Het Nederlands m/s «Notting-
ham» kwam met 463 ton kolen van
Goole en vertrok op ballast naar
Dover.

Het Frans s.s «Skagerrak» kwam
op ballast van Boulogne en vertrok
met 34 ton gasoil naar Boulogne
terug.

Het Turks m/s «Kars» kwam o
ballast van Antwerpen en vertro
met 120 ton stukgoed naar Izmir.

Het Duits m/s «Jacob Becker»
kwam op ballast van Rotterdam en
vertrok met 446 ton cokes naar
Kopenhagen.

Het Duits m/s «Nordmark» kwam
op ballast van Rotterdam en ver-
trok met 345 ton cokes naar Korsor

Het Deens s/s «Laura Dan» kwam
met 2.218 ton cokes van Aviles en
vertrok met 70 ton fuel-oil terug
naar Aviles.

Het Frans s/s «Fisherbank» kwam
van Boulogne en vertrok met 34 ton
gasoil terug naar Boulogne.

Het Nederlands m/s  «Birming-
ham» kwam met 467 ton kolen van
Goole en vertrok op ballast naar
Harlingen.

SCHADEGEVALLEN

OPSLEPINC EN SCHADE

De 72504 van Emiel Dobbelaere
en Leon Savels moest de Z.491 van
de visgronden te Sehouwenbank,
wegens motordefect naar de haven
van Zeebrugge opslepen.

Daarop vaarde de Z.504 terug uit
naar Oostende om schroef en keer-
koppeling aldaar te laten onder-
zoeken, waar de Z.504 in de sluis
van de vissershaven een wrijfhout
beschadigde. Een plaat van de
voorbak aan bakboord werd be-
schadigd.

AANVARING

In de vissershaven kwam een
olietankschip in aanvaring met de
Z.24 schipper André Van Torre we-
gens de schok werden de voorste-
ven van het vissersvaartuig boven
de waterlijn totaal ontzet. Het
schip werd op de kalfaterbank ge-
5Iaatst %vaar het zal hersteld wor-
en. — Z

: Het Belg. m/s «Navis

STORMSCHADE

De N.703 «Rita» onder bevel van
schipper Georges Legein had tij-
dens zijn terugreis van de visserij
met een zware zee te kampen, waar-

SCHADE

De 0.21 Iiggiend in hel tijdok
trok met een landvast de kom al
van de reling van de 0.263.

OPGESLEEP1'

De 0.96 moest met motordefekt
door de 0.10 naar de haven van
Oostende opgesleept worden.

ARBEIDS-
ONGEVALLEN

OOSTENDE

MICHIELS Roger, matroos aan
boord van de 0.94 «Espérance», is
uit%e%leden op dek, waardoor hij
zic ezeerde aan de rechterknie.

ACKEN Pierre, schipper van de
0.31, kreeg een dichtslaand luik op
de rechtervoet. Hierdoor liep hij
een breuk aan de grote teen op.

LYCKE Robert, motorist aan
boord van de 0.281, prikte zich in
de rechterhand bij het werken aan
de motor.

Terwijl MICHIELS Jean, matroos
op de 0.155, een kabel splitste,
prikte hij zich in de linkerhand.
Nadien verzwoor de wonde waar-

door de luiken van de reddingboot door hij een veertiental dagen
weggeslagen werden. — N. werkonbekwaam is.
VEILIGE EN WINSTGEVENDE BELEGGINGEN
DOOR DE STAAT GEWAARBORGD
VRIJ VAN MOBILIENBELASTING
NIEUWE VOORWAARDEN
UITZONDERLIJK GUNSTIG
KASBONS
op 1 jaar, 3,550 uitgegeven a pari — rendement 350 %
op 3 jaar, 450 uitgegeven a pari — rendement 450 %
OBLIGATIES

op 5 jaar, 475 % uitgegeven aan 995 0/00 - rendement 4.86 %

op 10 jaar, 5— % uitgegeven aan 990 0/00 - rendement 5,13 %

op 20 jaar, 525 % uitgegeven aan 985 0/00 - rendement 537 %
door de

NATIONALE MAATSCHAPPIJ VOOR KREDIET

AAN DE NIJVERHEID

(wet van 16 maart 1919)
W aterloolaan 16, Brussel. Tel. 13.19.10

P.C.R.

305.00

De effecten zijn beschikbaar tegen afgifte van de prijs bij de
NATIONALE BANK VAN BELGIE
KAAISTRAAT, 33, OOSTENDE. Tel. 71029
Men onderschrijft ook, zonder kosten, bij alle banken en
wisselagenten

(Vervolg van voorgaande kolom)

Het Engels m/s «Castle Combe»
kwam met 7711 ton kolen van New-
port en vertrok op ballast naar
Rotterdam.

Het Engels «Jewhill» kwam met
1.344 ton kolen van Methyl ei ver-
trok daarna op ballast naar Goole.

Het Frans m/s «Cote d’Azur» is
van Boulogne gekomen op ballast
en vertrok met 55 ton gas-oil terug
naar Boulogne.

Het Nederlands m/s «Willemijn»
kwam van Ventspils met 602 ton
potas en vertrok daarna op ballast
naar Dover.

Het Belgisch m/s «Rene» kwam
van Antw'erpen met 1091 ton stuk-
oed.

Deze week kwamen van Harwich
10 ferries tot het verzekeren van
de lijn Harwich - Zeebrugge ten
dienste van het goederenvervoer.

5985NV

ZEEBRUGGE

BLOMMAERT René, schipper op
en eigenaar van de Z.330, is bij
het aanhalen van een dekioper uit-
gegleden. Hierdoor viel hij op de
rug en dep hij een zware kneuzing
op aan de lendenstreek.

MARTENS Albert, matroos aan
boord van de Z.455, is ingevolge
het hevig slingeren van het vaar-
tuig gevallen OfJ de brug. Hij liep
hierbij verschillende ribkneuzingen
op.
EVERAERT Gaston, matroos aan
boord van de Z.104, is gekwetst
door een wrakstuk, toen hij hielp
de korre bovenhalen.

DESMEDT Freddy, matroos aan
boord van de Z.432, prikte zich bij
het splitsen van een kabel in de
linkerhand.



LESSEN UIT EEN GROOT VISSERIJLAND

Vijftig Jaar visserij in Noorwegen

Prof.
aan het Ekonomisch

door

(Vervolg van vorige week)

Tot 6p heden is de zeevisserijdi-
rektie met de medehulp van de
waardevolle staf techniekers en
spijts de bescheiden huisvesting en
middelen, uitgegroeid tot een le-
vendig en nuttig lichaam, waar-
over de huidige direkteur, dhr
Klaus Sunnana terecht zegde in
zijn radiotoespraak ter gelegen-
heid van het vijftigjarig bestaan
van deze ‘instelling : «We mogen
het principe vooropzetten dat de
wetenschap zal gericht worden
naar wat wij doen, op hetzelfde
ogenblik als wij vragen dat de we-
tenschappelijke bevindingen ge-
bruikt worden op dergelijke wijze
dat ze passen in het praktische le-
ven en op de manier dat aandacht
wordt verleend aan praktische, so-
ciale en andere eisen.

'Deze instelling was gedurende
vijiftig jaar zodanig beizig met prak-
tisch en wetenschappelijk werk
dat ze een deel geworden is van de
visserij zelf en dat ze volstrekt
geen bureaukratiisch mechanisme
is geworden.

De taak en de opdrachten zijn
veranderd met de tijden. Vooral de
krisispolitiek in 1930 leidde tot een
geweldige uitbreiding van het ar-
beidsterrein van het Zeevisserij-
direktoraat.

Zo we in weinig woorden de Zee-
visserijdirektie willen kentekenen,
moeten we zeggen dat deze een
reus is geworden die eng verbon-
den is met de eisen van de tijd en
veelzijdiger is geworden dan in
1905. Moeten we echter terugko-
men naar 1905 ? Opnieuw wordt
een gedeelte van de werkzaamhe-
den gericht naar onze onderzoekin-
gen en praktische eksperimenten
en voor het ogenblik wordt de vis-
serijwetgeving geleid in een ratio-
nalisatie.

INTERNATIONALE
BETREKKINGEN

Dat het uitvoerland Noorwegen
kontakt heeft met de omliggende
wereld en er grotendeels van af-
hankelijk is, ligt in de natuur van
dit geval. Evenwel iheeft Noorwe-
gen een steeds wijder uitdeinende
relatiekring op go6bied van weten-
schap en beleid. In 1945 werd
Noorwegen lid van de F.A.O. na
een hevige kamrpaigne voor de in-
lassing van de visserij. Bij deze
toetreding verbond Noorwegen
zich niet alleen tot samenwerking
en uitwisseling van ervaringen,
maar eveneens om de onderontwik-
kelde landen te helpen. Het Noorse
visserij'programma in Indié is een
uitdrukking van deze samenwer-
king.

Visserijreglementering is ofwel
in voege in bepaalde visgebieden
of dient dringend in voege ge-
bracht op andere plaatsen. De zo-
genaamde Noord-zee konventie van

G.-M.
Instituut te Bergen (Noorwegen)

GERHARDSEN,

1946 kwam enkel in 1950 in voege
en de Noord-west atlantische vis-
serijkonventie in 1951. De meest
opvallende manifestatie in verband
met het internationaal karakter
van de visserij was wel de bijeen-
komst der Verenigde Naties te
Rome in verband met de bescher-
ming van de visstapel.

De toestand is nu zo dat 70.000
vissers in de jaren 1950 jaarlijks
vier maal zoveel vis aanvoeren als
50.000 vissers in de jaren voor 1910.
Dat is, onder andere, te wijten aan

motorisering en mechanisatie, De
visserij is nog altijd een seizoen-

bedrijvigheid, iets dat problemen
doet oprijzen in verband met de
rentabiliteit van de belegde kapi-
talen en dat vooral aktiviteit eist
in dit bedrijf. Dit schept tevens
problemen in verband met de vis-
distributie en de tewerkstelling.

Het feit dat de gehele visserij-
nljverheid zo sterk georganiseerd
is beheerst het gehele domein van
vastgestelde prijzen af over verde-
ling van het inkomen, verkoop en
aanpassing van de nijverheid.

Talrijike nieuwe produkten zijn
op de voorgrond gekomen, de oude
produkten hebben echter nog een
voorname plaats behouden in onze
uitvoer.

Grote kapitalen zijn thans belegd
in de visserijnijverheid en de nij-
verheid mag in veel gevallen aan-
zien worden als imodern en doelma-
tig. Bepaalde «minimum» faktoren
zijn echter opgerezen. Wanneer
echter het verlangen verder zal uit-
gewerkt worden om de visserij uit
te breiden, kunnen deze echter be-
langrijke vraagstukken worden.
De zeegaande vloot, bijvoorbeeld,
is niet zo groot. Er moet meer ka-
pitaal belegd worden in opzoekin-
gen, niet in het minst met betrek-
king tot de natuurlijke grondslag
zelf welke we nu weten meer be-
grensd te zijn dan vijftig jaar
vroeger algemeen gedacht werd.

De naoorlogse periode bracht
stijgende prijzen mee voor visse-
rijprodukten, het ziet er echter
naar uit dat dit gedaan is en er
kan een periode komen waar be-
langrijke vraagstukken van aan-
passing zullen Kkunnen oprijzen.
Het is dan vooral van belang te
weten dat de visserijnijverheid aan
de ene kant goede uitrustingen
heeft onder vorm van wetenschap
en materiaal — twee faktoren die
van overwegend belang iZijn voor
een voortdurende rationalisering
en effektiviteit — en aan de andere
kant voldoende durf en doorzet-
tingsvermogen om nieuwe wegen
op te gaan wanneer dit nodig
mocht zijn.

Bergen, (Noorwegen)
Prof. G-M. Gerhardsen.

Oude gazetten te koop
Zich wenden bureel blad.

KLEINE AANKONDIGINGEN
TE KOOP

TE KOOP : 0.5, motor 60 pk ABC

in goede staat. Zich wenden
Euphrasie Beernaertstraat 32,
Oostende. 5961V

MOTOBVISSERSVAABTUIG in
hout zeer goed onderhouden van
1930. Motor Deutz 150 PK van
1930. Br. Ton 70. Prijs 900.000 F.
Verzekerd voor 1.500.000 F.

MOTORVISSERSVAARTUIG in
hout. 35 Br. Ton van 1943 en Mo-
tor Industrie van 80 PK van 1943.
Prijs 675000 F. Verzekerd voor
1.050.000 F.

MOTORVISSERSVAARTUIG in
ijzer. Br. Ton 75 van 1930 voorzien
van een motor Deutz en 150 PK
van 1930. Prijs 1.000.000 F. Verze-
kerde waarde : 2.000.000 F.

TE KOOP : SLEEPBOOT met motor

Perkins. 6 cyl. 90 P.K. in nieuwe

staat. Schrijven bureel blad.
5856V

TE KOOP : Moés. 4-takt. 60 pk.
250,000 F. Adres bureel blad. .
5888V

TE KOOP : 2 «Carels» Marine Mo-
toren, Type 3E 35P - 4 Takt 300 PK
260 rpm. 3 Cylinders. Bouwjaar 1935.
De een voorzien van Koppeling Bre-
vo XII-VIl E type, de ander met
DEMAG. Adres Bureel Blad.

MOTORVISSERSVAARTUIG.
Gebouwd in hout in 1942, voorzien
van een motor AWA PK 120-90
van 1942. Bruto ton 30. Koopprijs :
600.000 F. Geschatte waarde
900.000 F.

*
MOTORVISSERSVAARTUIG.

Gebouwd in 1943, voorzien van een
motor Deutz PK van 1957. Bruto

ton : 38. Koopprijs : 1.200.000 F.
Geschatte waarde : 1.600.000 F.
Voor alle inlichtingen zich

wenden bureel blad.

Clnze Gadtend&e uuivdmm

Als een trouwe wachter rijst on-
ze vuurtoren met zijn ranke ge-
stalte uit de duinen. Boven de kust
prijkt hij uit en overziet met glin-
sterend oog de verten en horizon-
ten. Niets ontwipt zijn speurend
oog, dat 63 m boven de zeespiegel
staat. Hij is een toonbeeld van
trouw aan de zeevarenden.

Met kleine mensenhanden ge-
maakt dient hij om het leven van
zeelieden te beschermen. Dag en
nacht staat hij daar, wenkt en ver-
maant de zeeman voor de gevaren
of roept hij de visser toe « Kom
maar vlug naar huis, want wij ver-
wachten U »

Wanneer bij heldere nacht de
Oostendse visser op de brug bij de
thuisvaart de drie gekende slagen
bespeurt dan voelt hii plots de ver-
moeidheid uit z(i}n eden wijken.
Weg de vermoeide zeedagen, weg
de harde wuren van slavenarbeid.
Het getwinkel van die drie lichten,
van die drie knipoogjes werken als
een toverroede. Hij voelt aan zijn
baard of die niet te lang gegroeid
is, want netjes wil hi& aan wal
stappen, en de lange knipogende
dame geeft hem daartoe het sein.
Nog 20 mijl en... dan thuis. Hoe
korter de afstand wordt hoe vuri-
ger de slagen, hoe harder het ver-
langen naar huis en wanneer de
kust in t zicht is, dan lijken die
stralen wel strelingen. Het lijkt of
de lichtbundels de kleine habbelen-
de golfjes willen liefkozen. Het
lijkt of de wilde baren door die-
zelfde lichten naar beneden ge-
drukt worden om ze tot bedaren
te brengen.

Hoeveel zijn er niet die van die
trouwe helper van de zeeman en-
kel zijn lichtbundels en zijn rijzi-
ge gestalte kennen. Wij willen
graag aan dit euvel voldoen.

De voeting waarvan de voor-
naamste functie het ophouden van
de lenzen is, laat ze ook toe een
draaiende beweging te maken. De
voeting bestaat uit een vast en een
beweegbaar deel die gescheiden
zijn door een dubbele kogellager.

De lenzen bestaan uit zes pane-

len, die elk 60° omschrijven, in
een horizontaal vlak en zo ge-
schikt, dat ze twee groepen van

drie schitteringen geven. Zo heb-
ben we de drie schitteringen om de

10 seconden. Terzelfdertijd is er
nog een lichtbundel op 32° van het
horizontaal vlak die dient voor de
luchtvaart.

Het draaiend mechanisme wordt
bij normale omstandigheden door
een elektrische installatie aangedre-
ven. Bij breuk is er een kleine mo-
tor die door gasdrukaandrijving
tewerk gesteld wordt.

De lichtbundels zelf kunnen op
drie manieren verkregen worden.
Twee ervan zijn elektrisch, elk van
drie phasen van 110 V 3000 W, de
derde is een acetileengasbrander
met drie bekken van 120 1 ver-
bruik per uur. De overschakeling
gebeurt automatisch.

Om de lichten aan te steken
wordt een elektrisch kontakt ver-
kregen door een uurwerkregeling.
Bij geval van slecht kontakt be-
ginnen de lichten te branden of
blijven voort werken zonder op-
houden. Bij het openen van het
kontakt wordt het hulpstel in wer-
king gebracht, t.t.z. de gasdruk-
aandrijving. Bij normale omstan-
digheden verbreekt t gascircuit
zich en slaat de elektrische van zelf
aan. Een uurwerkregeling dooft de
lichten op een bepaald uur. Wan-
neer nu een van de elektrische lam-
F_en breekt dan treedt ogenblikke-
ijk en van zelf de tweede in wer-
king. Wanneer deze ook verbroken
wordt dan komt eveneens de gas-
drukaandrijving automatisch in
werking.

Ten einde die laatstvernoemde in
goede werking te houden daar hij
enkel als hulp dient, wordt dage-
lijks de vuurtoren door deze wer-
king in gang gesteld. Reserve be-
duidt hier dus niet nalatigheid.

Wanneer een breuk zich dus
voordoet, komt dus automatisch
zonder dat de vuurtoren uitdooft
een ander stel in werking, de vuur-
torenwachter wordt door een bel-
?_erJnkeI en een gloeilamp verwit-
igd.

De andere vuurtorens van onze
kust werken bij hetzelfde principe
en blijkt het dus uitgesloten dat ze
zonder licht vallen.

Uit «Winden»,
vin do Stodelijke
Oostende.

maandtijdschrift
Visserijschool,



Qoodtende

Marktoverzicht

In de opgegeven marktprijzen is
de taks aan de bron van 7,5% niet
begrepen. Ook betreft het onge-
kopte en ongereinigde vis. Gelieve
hiermede rekening te houden bij
het vergelijken der prijzen.

Een verdere daling van de aan-
voer met 1500 B. vis en 4.000 kgr.
tong. Aangezien er slechts twee ver-
koopdagen waren, was de aanvoer
EJeI’ dag toch nog redelijk groot.
Jslanders waren weinilg op de
mai'kt. De vangsten waren echter
nogal omvangrijk. De prijzen voor
de soorten bleven echter laag, voor-
al voor kabeljauw. Toch konden
redelijke opbrengsten geboekt wor-
den. lvanaalvis was veel minder op
de markt, amper de helft van ver-
leden week. De vangsten waren bo-
vendien weinig keusrijk. Verschil-
lende schepen hebben dan ook de
visserij terug verlegd naar de Witte
Bank. Daar is echter ook niet te

Tongen, grote — Sole, grosse
8/4 tongen — Sole 3/4
Bloktongen —aSole moyenne
Voor-kleine — Petite

Kleine tongen — Toute petite
Tarbot, grote — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek —sPetite

lek 3e slag — 3e sorte

Platjes — Toute petite .
Schélvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon

Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande .
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette

Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Engelse poon — Grondin rouge
Keilrog — Raie radiée
Zeekrefet — Langoustine
Schaat — Flotte .
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme

Kongeraal — CongTe

Leng — Lingue

Schartong — Cardine

Volle haring — Hareng

IJle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud

Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgon

Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune

Zonnevis — St Pierre
Hondstong —e Plie cynoglosse

KROMHOUT F-240

kent een groot sukses in de Nederlandse vissersvloot

3-cylinder motoren van het nieuwe 4-takt Kromhout type zijn
geinstalleerd in de UK.103, UK.52, YE.75, YE.83 en UKSJS.

4-cylinder motoren in de UK.34, UK.244, UK.31, UK.103, UK.35,
HD.12, WK.67, KW .12, KW.79.

6-eylinder motoren in de KW.79 en SCH.67 terwijl nog enkele
vaartuigen voor Urk én Scheveningen in aanbouw zijn met
4-cylinder en 6-cylinder motoren van dit type. Gaarne zenden
wij volledige inlichtingen.

N.V. MARINE MOTORS

Verbindingsdck, ANTWERPEN,

Tel. 31.19.60 (+ 5 andere)
. ) ~l A
DA «wn —+
27-4-1957 29-4-1957 30-4-1957  2.5-1957
33,4043,40 31— 4260 34— 41— 36— 4180
49,20-50,40  47,50-53,40  47,80-53,— 42.80-45 —
52,60-56,50  4850-5540  49,80-52,— 38— 41 —
— 45,80-52,80  44,80-4540 17 45 40
37,50 33,40-43,20  3520-38,— 39 4]
27,50-31,—  30,----31,50 29—
23— 26—  2540-27,— 26 _
12,50-22—  17,50-20— 19— 21—
8— 1150 9—
17,-18,— 14—
12,60"16,80 17—
16,40 16,80
1,30- 560  1,50- 5,80
7 5,40
380- 550  7—
460- 6__  460- 7,40
9,80"16,—
6,40-11,( = 7,40-23,40
1,60- 350  250- 4,—
520-14,40  6.20-12.80
320- 8—  2— 6,40
24— 29—  23.60-29.20
3,80- 7,20  6.40- 9.80
8,8017'— 1280 L.90-
580- 840  7,70-10— 12140
7,10 7,30- 880  7.70-10,40
35—
8,60- 9,80  4,80- 9,60
2,50-14,80 12— 16—
15,90-18,90 18— 23,50-27,—
19— 38—
15— 18—
4,10 5,-
5-- 6, 4,40- 4,50
1, -14-
2,20- 2,60
35,-45,— 22~ -48,—
520- 6— 3 - 580
8.40-9,—  7,20- 8,-
5.40- 7— 7,40
7,40 6,50

veel te vangen ; alleen de tongen-
vangsten zijn groter dan de laatste
weken. Hierdoor konden sommige
schepen nog enigzins lonende op-
brengsten maken. De Oost en de
West gaven ook weer weinig vis.
Kleine vangsten met weinig tong.
Alleen de Noordzee gaf enkele gro-
tere vangsten. De prijzen voor de
mmeeste soorten waren echter nogal
laag. In totaal verkochten 44 vaar-
tuigen hun vangst. De inhoud hier-
van bedroeg 10.586 B. vis en ong.
25.000 kg. tong. De verdeling was
als volgt : 4 1Jslanders met 6400
B vis meestal «kleine»-l1Jslanders
met toch redelijk grote vangsten.
Goede besommingen (niet door de
prijzen).

8 Noordzee vaartuigen voorzien
de markt van 2250 B vis, evenredig
verdeeld over de twee dagen. Kabel-
jauw blijft goedkoop.

Niet meer dan 10 Kanaalschepen.
Grotere vangsten op de maandag-
markt. Weinig tong. Samen 1400 B
vis en 7000 kgr tong.

Het aantal Witte Bankers blijft
stijgen. Deze week kwamen er van
die visgrond 12 vaartuigen hun
vangst verkopen. Dit gaf 470 B vis
en 1500 kgr tong. Er is wat meer
platvis voorhanden. Deze blijft
echter duur.

Zes West-schepen voorzien de
markt van 320 vis en 1750 kgr
tong. Van de Oost kwam slechts
één schip verkopen. De"vangst hield
25 B vis en 500 kg. tong in.

Tenslotte verkochten nog een
paar kustvaarders hun vangst die
meestal bestond uit kleine platvis.

Zaterdag 27 april

WEST
0.277 10 40 950 61.550
Geringe aanvoer. Goede prijs

voor tongen. Rogsoorten noteren
eveneens goede prijzen.

Maandag 29 april

IJSLAND
0.86 18 1600 . 379.435
0.335 18 1800 .- 481.780
y 51)58 RDZEE

. 17 250 . 104.040
0.268 15 250 —  110.080
2.212 16 250 122.765
0.231 16 320 .- 159.058

FIINMEKANIEK

BOREN EN SLIJPEN
VAN
BENZINE- DIESEL-
SCHEEPSMOTOREN
COMPRESSOREN
KRUKASSEN, enz.
CYLINDERVOERINGEN
ALGEMENE
FIINE MEKANIEK

GOUDENBOOMSTRAAT
88-90
BRUGGE
(Kristus Koning)
Tel. 36106



KANAAL

0.120 15 180 200 90.270
0.175 15 350 1500 161.840
0.165 16 150 600 83.880
2421 14 150 200 899.280
Z.443 15 90 2000 135.540
Z.542 16 140 500 113.740
0.25 12 50 400 50.250
Z2.537 11 40 800 65.230
WITTE BANK
Z.510 14 50 1000 52.930
0.220 14 50 1000 69.850
0.128 16 50 1800 124.320
0.105 11 40 400 58.570
O0ST
Z2.321 9 25 400 34.220
WEST
0.276 10 140 - 65.280
Niet overveel vis. Meer dan ver-
wacht van de Noordzee. Kleine
tongenvangsten. Een paar grcvte
Kanaalvangsten. Omvangrijke
IJslandvangsten. Tong en platvis
noteren goede prijzen. lJslandvis
is goedkoop.
Dinsdag 30 april
IJSLAND
Kreeften
0.92 18 2000 -—- 438.445
0.292 17 700 1000 201.525
NOORDZEE
0.124 16 400 - 173.500
0.237 17 450 ------ 183.485
0.242 12 225 —— 86.060
0.247 12 100 - 38.760
KANAAL
0.66 12 150 200 71.940
0.279 12 100 600 88.210
WITTE BANK
Z.446 12 40 1200 84.970
0.174 13 25 1200 53.145
0.193 13 50 1300 64.600
0.154 13 50 1500 94.930
Z.539 12 30 1200 70.935
Z.543 14 40 2000 117.180
Z.546 13 25 1700 102.530
0.266 12 20 1300 75.330
WEST
0.267 6 30 500 42480
0.152 5 40 100 25.810
0.532 5 30 100 17.660
0.196 5 40 100 30.510
KUST
0.18 1 7 — 3.770
0.263 1 7 35 3.630
0.3 1 12 -—- 5.500
Een 3.000 bennen minder dan
gisteren. Vooral Kanaalvis wordt
weinig binnengebracht. Redelijke
tongenvangsten van de Witte

Bank. Lage prijzen voor lJslandse
vis. Lichte daling van de tong-

prijs.

Woensdag 1 mei
Geen verkoop.

Donderdag 2 mei
WITTE BANK

0.82 13 10 3000 117.470
Tongen
Z.412 9 20 2500 99.750
O0ST
Z.171 5 15 400 24.280
KUST
0.18 1 6 3.740
0.75 1 — 1 3 1.520
0.780 1 6 -—- 3.180
VISHANDELAARS
Voor Uw
VTSMIJNBRIEFJES
PRIJSCOURANTEN
BRIEFHOOFDEN
FAKTUREN
OMSLAGEN
wendt U tot

de drukkerij :
HET VISSERIJBLAD

18, St. Jorisstraat, 18
OOSTENDE

muiden

Marktoverzicht

De aanvoer van donderdag tot en
met maandag — dinsdag was er
geen aanvoer vanwege de viering
van de verjaardag van Koningin
Juliana — is niet groot geweest.
Er waren 13.800 kisten vis, waarbij
2600 kisten schol, 4500 makreel en
slechts 175 haring, 900 tong, 1575
schelvis, 1175 wijting, 1050 kabel-
jauw en gul en 350 koolvis. Een
enkele uitzondering op zaterdag en
maandag nagelaten waren de be-
sommingen nog aan de lage kant.
De aanvoer van makreel nam sterk
toe door vangsten op 56 noorder-
breedte en de prijs daalde daarmee
tot f 18 tot 10. Haring werd
duurder, door gemiddeld van f 20
tot f .15 te imaken. Ook voor de
schelvis werd de afgelopen dagen
meer 'betaald. Donderdag lagen de
prijzen tussen f 50 en f 17, maan-
dag werd van f 40 tot f 20 geno-
teerd. De kabeljauw werd door Bel-
gié gaarne afgenomen. De prijzen
lagen ook hier gunstiger : tussen

N.B. — De prijzen in vetjes ge-
drukt zijn opgegeven per 50 Kgr.

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tong — Sole 3/4
Bloktongen — Sole moyenne
Voor-kleine — Petite

Kleine tongen — Toute petite
Tarbot, grote — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosses

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte

Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon

Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud

Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande

Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette

Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Engelse poon — Grondin rouge
Kellrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme

Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine

Volle haring — Hareng
IJle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon

Zeewo If— Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Hondstong — Plie cynoglosse

f 80 en f 35 per 50 kg. gemiddeld.
Wijting, begin vorige week nog
tegen de opvangprijs_aan, haalde
nu f 40 tot f 20 gemiddeld. Daar
de vangsten echter grotendeels uit
makreel bestonden 'werden geen
hoge besommingen gehaald.

De kottervloot bleef gunstig va-
ren. Sdhol en tongprijzen bleven
goed. Donderdag werden 2.900 'kis-
ten aangevoerd, waarbij 960 ma-
kreel, 400 schelvis, 400 kabeljauw
en gul en 250 wijting. Besommin-
gen : SOH.27 f 13.800, Elie f 16.800,
HD.87 f 8.200, VL.85 f 10.000.

Vrijdag waren er 1450 Kisten,
waarbij 725 schol en 225 tong. Er
waren 46 kotters binnen.

Zaterdag werd gelost 2.750 kisten
vis, waarbij 1.150 makreel, 200 ton
650 schol, 210 wijting en 160 kabel-
jauw en gul. De Dirkje besomde
f 13.900, de Beatrice f 21.300.

Maandag was de aanvoer 6.700
kisten, warbij 400 tong, 1.100 schol,
2.350 makreel, 1.050 schelvis, 675
wijting, 450 kabeljauw en gul en
225 koolvis. Besommingen: Emma
f 18.000, Allanwater f 15.600, Pol-
derman f 20.600.

Woensdag waren de kleine vaart
en Vier trawlers en trawlloggers
binnen met 6000 kisten, waarvan 65
tong, 200 schol, 1050 bot, 1300 ha-

25-4-1957  26-4-1957  27-4-1957
330- 3—  3,50- 310  3,70- 2,95
3.80- 340  3.60- 310  3.50- 3—
3.80- 340  3.70- 320  3.50--3—
2.80- 260  3,10- 2,80  3,40- 3,05
2.30- 210  2.70- 210  2,90- 2,60
2,20- 1,60  2.60- 210 3, 2,40

104,— 100,—
49—
58—

4»,— 38,—

49,9---43—

50— 18— 65— 13—  40,— 10—

50— 22— 36,— 29—

44— 24— 34— 30—

40-—-17— 3L— 27— 36— 26—
18— 8- 19— 25"

72— 25- 70,— 36,-  91,— 35—
38— 18- 43—19-  49,-28,—
26,----14,- 37,— 27,- 33— 22—
18— 8- 30— 8- 22— 8—
90,— 75- 82— 66,- 80—

17— 13- 23— 22- 45— 13—
26,— 25— 28,-26,-
1830-17,— 20— 18—
2,90- 2,20 3— 250
20— 15— 30— 22—
38— 27— 29— 38,— 29—
28, ----18— 32—

ring, 1250 makreel, 260 schelvis, 600
wijting en 1200 koolvis. De vis no-
teerde vandaag goede prijzen. Ka-
beljauw lag iets lager (f 72-34),
maar schelvis bleef met f 32-17
gunstig betaald. Schol en tong wa-
ren duur en haring en makreeel
gingen voor f 21?13 per Kist. Be-
sommingen : Abraham f 35.000,
Haarlem f 27.800, KW.135 f 20.200,
KW.153 f 19.100. Besommingen, die
tenminste weer enige voldoening
brachten.

WIE VAN HET
VISSERIJBEDRIJF
OP DE HOOGTE
WIL BLIJVEN,

NEEMT EEN
ABONNEMENT OP

HET VISSERIJBLAD

29-4-1957  1-5-1957

3,60- 3,10 3,40- 3,10
3,70- 3,10 3,60- 3,30
3,80- 3,40 4,40- 3,70
3,80- 3,10 3,80- 3,30
3,20- 2,70 3— 255
3—e+2—  250- 1,70

44— 39— 116—
84,— 80,—

42,— 39— 62—

....43,—-39— 68—

.. 45--43— 75—
63, 44,— 75—
36,----13— 75— 11,-
38,—--28— 32— 26,-
40— 27— 30— 22-
36— 20— 35— 17-

88,-
28— 17,
32— 14- 32—
82— 31- 72,— 34,-
45—23- 43— 17,
102,—
43— 17- 30— 22,-
28,----13- 7,--- 8,-
90,—58-  90,— 60,-
18,-10,— 21— 13,-
8—
35— 27— 23— 21—
21— 13— 21— 13,-
3,50- 2,50 3,50- 2,50
33,-20,— 43— 12—
44— 27— 37— 34—
40,—32— 32,--31,—



Grote tong — Grosse sole
Bloktong — Sole moyenne
Fruittong — Sole 3/

Schone kleine tong — Petite sole
Kleine tong — Toute petite sole
"Grote tarbot — Turbot moyen
Middelm. tarb ot Turbot moyen
Varia — Divers

Griet — Barbue

Pieterman — Grande vive

Grote pladijs — Grosse plie
Middelm. pladijs — Plie moyenne
Kleine pladijs — Petite plie
Deelvis — Portion

Kabeljauw — Cabillaud

Gul — Petit cabillaud

Keilrog — Raie radiée

Rog — Raie

Tilten

Scherpstaarten

Halve ma

n

Grote wijting — Gros merlan
Kleine wijting — Petit merlan
Bot — Flet

Schar — Limande
Zeehaai — Aiguillat
Zeehond — Chien de mer
Robaard — Grondin rouge
Knorhaan — Grondin

Schelvis, groot

61.550
2.561.358
2.074.950
4.697.813

NIEUWPOORT

IJSLANDSE VISSOORTEN

VISAANVOER TE OOSTENDE

CARNAALAANVOER OOSTENDE

Middelmaat

Klein
Kabeljauw
Gullen
W ijting
Schaat
Zeebaars
Leng
Schartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
Platen
Datum Vangsten Kgr
27-4 1 2.950
29-4 20 308.550
30-4 23 241.585
Tot. 44 553.085
24-4 35 1.591
26-4 1 31
27-4 33 1.685
29-4 36 1.994
30-4 4 107
Totaal april

590 31.533

62.364
1.240
76.157
60.030
4974

35, —
40—
39—
27—
43—

25-4  26-4  27-4. 294
38-39  32-34 3743 40-41
48-51  48-50 52 52
54-57 51-53 52-54 55
52-54  49-51 51-53 52
41-42  36-37 38 44
40 41-43 40 e
43 37-38 3538 39
27 27-30 26 27
30 30-33 2527 25
12-13 811 12 13-14
12-13 912 12 14
6-7 5-6 2-3 4-9
....... i ... I5"
24 17 16
15 11-13  10-13  11-14
15 11-13  10-13  10-13
812 89 10-13  9-11
13 T eeieen i
6 34 2-4 4
10-13  8-ii  "7-4"  jo-6
"g 56 "5 8
4-5
29-4-1957  30-4-1957
4,40-12,20  5,80-15,20
380- 520  4,40- 5—
3,80- 5,80 3,60- 4,40
5— 7—  4,20- 6,40
5 3,60- 4,80
3:80- 560  3,20- 4—
13—
9— 6,— 10,50
4.80- 5—  4,40- 4,60
. 6,5
21,80-35— 22— 36—
3,60- 9,40  2,80- 4,60
1,90- 7,80  3,80- 7,40
3,40- 5,40
9— 7,60- 8,10
Min. Max.

48—
40—
Y
52—

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

34.660
28.209
2.847

39—
28,—
39,—

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

61.726
47.168
41.626
108.980
74.931

47,—
35—
39—

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE

27-4 13 805
29-4 15 902
30-4 1 73
25-4 6 3.981
26-4 5 2.931
27-4 5 2,546
29-4 5 8.540
30-4 10 6.208
27-4 43 1.611
29-4 46 1.458

89.404
75.257

41 -
36.-

60,-
46,-

Gem.

39,16
40,—
45,19
30,10
46,48

43,05
31,27
39—

54,25
42,97

VERWACHTINGEN

ZATTERDAG 3 MEI :

W itte Bank : 0.254.

MAANDAG 5 MEI :

1Jsland :0.88 (1300 bennen : 400
kabeljauw en gullen, 200 kool-
vis, 100 schelvis, 500 gutvis, 100

mixte) ; 0.269 ; 0.305.
Noordzee : 0.342 ; 0.227.
Kanaal :0.342 ; 0.227.

Kanaal : 0,232 ; 0.151 0.348
0.214 0.156 ; 0.287 Z.745
Z.581.

Wi itte Bank : 0.283 ; 0.115 ;
0.131 ; 0.183 ; 0.200 ; 0.265
0.244 ; 0.246 ; 0.82.

West 0.153.

DINSDAG 6 MEI :

IJsland : 0.224 ; 0.236 (1200 b.).

ZEEBRUGGE
27-4 29-4 30-4
32-33 32-33 31-32
41-42 38-40 41-42
46-47  50-51  49-50
52-53  52-53  56-57
48-49  52-53  53-54
32-33 33-34 32-33
26-28 26-28 25-26
18-19 1819  20-21
26-27  24-25  25-26
30-31  24-30
8-9" 9-10 10-11
8-9 11-12 12-13
10-11  14-15  16-17
7-8 11-12
19-20 20-21  18-20
14-15 1516  12-13
15-16 14-18
11-12 15-16
13-14 16-17
9-10 9-10
4-5 7-8 7-8
1
89 '8-9' 9-10
6-7 7-8 6-7
....... ”
ZEEBRUGGE
SCHIP IN HAVEN
VASTGELOPEN
Donderdagnamiddag kwam het

Turkse schip de m/s «Kars» naar on-
ze haven om een lading stukgoed op
te nemen. In het binnenvaren van de
haven werd het schip geholpen door
de sleepboot «Rolf Gerling», een ste-
vige Noordoostenwind die standvastig
een snelheid van 80 km per uur be-
reikte dreef het schip echter af, toch
kon het schip nadat het een kleine
beschutting had gevonden achter de
muur koers houden, toen plots motor-
defekt ontstond aan het 3.803 ton me-
tende schip. Onherroepelijk werd het
schip afgedreven, ondanks de uiterste
hulp van de sleepboot, naar de zand-
bank ten oosten van de havengeul. De
sleepboot werd vastgeslagen, en ook
het achterste gedeelte van de «Kars».
Het Turks schip met de sleepboot is
enkele uren later losgekomen, gehol-
pen door de sleepboot Graaf Visart.
Het scheepvaartverkeer werd onder-
tussen belemmerd en zo moest onder
andere de «Norfolk Ferry» wachten
in de haven om buiten te varen tot
de «Kars» was losgekomen. — Z

FIRMA

R. Huysseune

ZEEBRUGGE
Export Import

TELEFOON : Priv. 540.06
Mag. 541.41 - 541.42

Vis & Garnalen in 't Groof
Specialiteit van verse

gepelde garnalen
Thuisbestelling
in de grote centra
Verzending
in gans het land

Noordzee : 0.284.
Wi itte Bank : 0.127 ; 0.122 ;
0.191 ; 0.345.
Kanaal : 0.223 ; 0.291.
West : 0.346 ; 0.327 ; 0.184 ;
N.806 ;

WOENSDAG 7 MEI
Noordzee : 0.94 ; 0.235.
Kanaal : 0.112 ; 0.147 ; N.819.
W itte Bank : 0.326 ; 0.140 ;
0.218 ; 0.243 ; 0.170 ; 0.281 ;
0.198.

West : 0

.276.
DINSDAG of WOENSDAG
: 0.331.

1Jsland

VERMOEDELIJK
Van 120 tot 239 PK :

24-4 2 0.15 (K).

29-4 1 0.277 (W).
30-4 : 0.276 (W).

2-5 1 0.267 (W),

0.196 (W).

Van 240 PK en meer :
20-4 : 0.295 (W

23-4 :0.239 (N

OPBRENGST DER
VAARTUIGEN

ZATERDAG 27 APRIL
Z2.517

Z2.68

Z.201
Z.453
Z.30

Z2.456
Z.550
2.772
2.561
Z2.201
Z.509
Z2.251

MAANDAG 29 AP

Z2.495
Z2.149
Z.519
Z.445
Z2.552
2.24

Z.407
Z.560
Z2.463
793

DINSDAG 30 APR

Z2.553
Z.470
Z7.548
Z.603
Z.415
Z2.630
2.52
Z2.563
Z.417
2.523
Z.468
Z.444
Z.583
Z.500
2.274
DONDERDAG 2
Z.718

Z2.544
Z.A476
Z2.598
Z2.512
Z.405
Z2.456
2.524
Z.453

M

0.532

5

BOOCIORATIN ANWNNWNNNW

=
—ocouiu Ul

L

=

=
mou-h-hwou\l\lmn—\l—n—‘mmoum

IL

<W),

- ZEE6RUGGF
10 8.100
18 13.510
15 12.760
12 12.360
10 8.940
15 16.730
10 12.820
12 8.860
15 30.080
30 26.330

0 25.660
50 14.840
25 19.220
40 44.630
10 11.840
28 25.980
35 35.560
18 14.780
20 22.920
25 26.705
80 64.680
45 63.640

9 11.090
30 21.680
30 33.700
30 41.300

7 3.070

8 3.030
10 2.300

130 140.730
35 31.370
35 32.510
35 45.380
45 108.300
30 33.710
60 69.560
35 33.930
25 15.170
70 54.600
20 25.420
10 11.760
50 10.510
15 16.180
15 10.605
40 39.620
110 69.060
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WORDT DE VRIJE

INVOER VAN GEPELDE

EN ONGEPELDE GARNAAL HET EINDE
VAN ONZE GARNAALPELLERIJ

EN VISSERIJ ?

Het zal elkeen opgevallen zijn
dat de aanvoer van garnaal ver-
geleken bij vorig jaar slechts het
vierde betekent, niettegenstaande
het getal vaartuigen welke het
bedrijf uitvoeren, niet verminderd
is. De reden is niet ver te zoeken.
Zoals we reeds vroeger deden op-
merken, heeft de hevige koude van
vorig jaar daar veel aangedaan en
is voor de rest, de pufvisserij in
Nederland een zware handicap
voor het behoud en het opvoeren
van de garnaalstand.

Onze ministeriéle departementen
waar, sedert we het Zeewezen ver-
laten hebben, geen enkel ambte-
naar meer op de hoogte is van vis-
serijaangelegenheden, schijnen het
ver van nodig te hebben bevonden
onze visserij inzake Benelux krach-
tiger te verdedigen dan zulks
thans het geval is geweest.

Inderdaad, vooraleer tot het wijd
openen der grenzen over te gaan,
had de kwestie van de Hollandse
pufvisserij moeten besproken en
geregeld zijn geweest. Hetzelfde
geldt het vissen in beider territo-
riale wateren (sprot en ijle harin
in Belgische, garnaal in Holland-
se).

Niets hieromtrent werd geregeld
noch besproken.

Hetzelfde geldt voor de handel
in vis en garnaal.

Thans zien we Nederlandse han-
delaars zelf de deuren van win-
kels, restaurants en grootwaren-
huizen aflopen en zich langzaam
de klienteel toeéigenen door de on-
zen met zoveel moeite veroverd.
De Belgische gepelde garnaal had
naam verworven omdat de kwali-
teit veel beter is dan de Hollandse.
Voor kenners was het alleen deze
die gewild werd, maar de mens in
het binnenland maakte geen onder,
scheid omdat men van niet beter
wist dat garnaal, garnaal is en dat
er geen onderschei bestond, voor
wat de kwaliteit betreft.

Alleen de prijs met
verschilde veel.

Nederland

W aar de Nederlanders deze ie-

woonlijk gepeld aan 55 F per kg

thuis leveren, kostte de Belgische
80 a 90 F per kg.

In die omstandigheden zal bij
normale aanvoer door eigen vloot,
de Belgische garnaalvisserij er ge-
legen hebben en is de zo moeilijk
tot stand gekomen pellerij ook ten
dode gedoemd, meer dan 1.000 ge-
zinnen aan de kust brodeloos stel-
lend van een pellerij welke jaar-
lijks tien millioen frank aan lo-
nen betaalde.

W aar de Nederlanders de Belgen
in eigen land hun klienteel komen
ontnemen, kan hetzelfde niet ge-
zegd van de Belgen in Nederland.

In Holland is het bedrijven van
een groot- en kleinhandel aan be-
paalde wetten en besluiten onder-
worpen en kan een Belg er geen
handel gaan bedrijven.

In Belgié kan een Nederlander
een leurkaart krijgen.

i In Belgié mogen Nederlanders
kopen en verkopen in onze hallen.
In Nederland bestaat zulks niet.

MEER VERGUNNINGEN

Ondertussen worden in de Dienst
voor Contingenten en Vergunnin-
gen aan al wie de vraag stelt, in-
voervergunningen op goed valle
het uit gegeven.

Sedert 1 januari 1957, zijn er 54
nieuwe invoerders van ?(epelde en
ongepelde garnaal bijgekomen.

Men maakt bij ons geen onder-
scheid tussen klein, en groothan-
delaar, tussen aardappelboer en
vishandelaar. Alles blijft ordeloos
toegelaten. Ons Ministerie van
Middenstand welke sedert drie
jaar werkt, moet nog het eerste
bewijs van gezond beheer leveren.

Wij hebben in deze kolommen
reeds tot vervelens toe druven
schrijven dat we sedert drie jaar
nog steeds op de eerste daad wach-
ten die onze visserij ten goede
komt.

Voor de landbouwers, voor wie
de vorige winter zeer schadelijk
was, werden onmiddellijk de no-
dige millioenen gevonden om hulp
te bieden.

Zou men ons kunnen zeg%en hoe-
veel millioenen reeds ter bescher-
ming van garnaal- en verse vis vis-
serij op de begroting van land-
bouw werden ingeschreven om on-
ze visserij vooruit te helpen ?

Zou men kunnen zeggen welke
i maatregelen er genomen werden in
Iverband met de nadelige gevolgen
van Benelux om onze pellerij en
garnaalvisserij alsook onze mid-
denslagvisserij te redden ?

Wij antwoorden kordaat

GEEN ENKELE ! !

Dat is het bilan van wat men
voor gans de Belgische visserij in
de laatste jaren heeft gedaan.

P. Vandenberghe.

NOG DE
UITREIKING VAN
DE KWALITEITSVIS

EN -GARNAAL

In ons vorig nummer hebben we
uitvoerig over dit feest geschreven,
dat een groot sukses was.

Door een samenloop van om-
standigheden, onafhankelijk van
onze wil, heeft het zetduiveltje ons
parten gespeeld.

Voor de garnaalvangers verdien-
de een bijzondere vermelding de
7538 van Georges Degroote, en
niet van mevr. Raph. Huysseune
en Jozef Vlietinck, met een aan-
voer van 47241 kg tegen een ge-
middelde prijs van 27,44 F.

De Z437 van deze reders bracht
de meest verse vis aan in 1956.

Wij hopen hrermede aan Cesar
gegeven te hebben wat Cesar toe-
komt.

ZEEBfcUGGE

BERGING VAN WRAKKEN

Zoals men misschien weet, werd
een Antwerpse firma belast met
opruiming van 5 wrakken die de
gemakkelijke vaart in en rond de
rede belemmeren.

Het eerste wrak dat zal worden
gelicht is dit van de «Empire Bles-
sing», een Amerikaans Liberty-
ship, dat voor de kust van Knok-
ke werd in de grond geboord door
een Duitse kustbatterij. Reeds tal-
rijke diensten hebben dit wrak
trachten te verwijderen, doch in-
dien men weet dat er zich aan
boord van de «Empire Blessing »
3.000 Ton springstoffen en bom-
men bevinden, heeft men zich niet
te verwonderen dat weinigen de
verantwoordelijkheid op zich wil-
len nemen.

Een groepje Britse duiker's is
echter in onze haven aangekomen
en heeft een speciale methode, die
hier moet gebruikt worden, name-
lijk, het onder water branden.
Reeds werden enkele voorbereiden-
de opzoekingen gedaan, zodat men
heel binnenkort met de bergings-

operaties zal beginnen ten minste,
zo de weersomstandigheden het
toelaten. De leiding van de groep
duikers berust bij de heer E. Stab-
bleton, een veteraan van de Britse
aanval op Zeebrugge in april 1918.
Op het ogenblik van de aanval was
deze veteraan 18 jaar.

Een drijvend dok van 4.000 Ton
zal bij het wrak worden gebracht
voor het vervoer van de uitgebran-
de stukken die zullen worden neer-
gezet op het strand tussen de ha-
vengeul en het Schipdonck-kanaal.

REDERS !

DIT IS UW VAKBLAD !

NEEMT EEN
A3B3ONNEMENT

OP ONS BLAD !

Scheeps- Dieselmotoren

<A1 LK

42 DOK

— GENT

R. BAUWENS & C°

14, HENRI
OOSTE

BAELSKAAI

N DE

Algemene vertegenwoordigers van de

SEM-CARELS DI

ESELMOTOREN



K>e nieuwe

wet op het

zeevisserijonderwijs

(Vervolg van vorige week)

1. INRICHTING VAN HET
ZEEVAARTONDERWIJS
VAN DE STAAT

Er wordt een zeevaartschool in-
gericht te Oostende en te Heist.
Deze instelling hangt af van het
Bestuur van het Zeewezen. De zee-
vaartschool te Oostende wordt zee-
vaartschool genoemd. Ze heeft een
afdeling machine ingericht als dag-
school voor de diepzeevisserij.

De zeevaartschool te Heist wordt
Rijksvisserijschool genoemd. Zij
heeft tot doel de technrsche vor-
ming van de bemanningen van al-
le rang voor de zeevisserij. Zij be-
staat uit een afdeling dek en een
afdeling machine, beide ingericht
als dag- en avondscholen. Aan (c
rijksvisserijschool kan een oplei-
dingsschip worden toegevoegd.

In de Zeevaartschool te Oostende
wordt tweemaal per schooljaar een
dagcursus van anderhalf kwartaal
als voorbereiding tot het examen
van werktuigkundige ter diepzee-
visserij ingericht.

In de Rijksvisserijschool — dag-
school — omvatten de lessen drie
studiejaren van elk drie kwartalen.
De eerste twee studiejaren zijn ge-
wijd aan de algemene vakken van
het onderwijs, en aan de techniek
en de praktijk van de zeevaart en
de visserij. o )

Het derde studiejaar is hoofdza-
kelijk gewijd aan de techniek en de
praktijk van de zeevaart en de
visserij.

De avondschool omvat tweemaal
een leergang van anderhalf kwar-
taal, gewijd aan de voorbereiding
tot de examens voor het bekomen
van het diploma en de brevetten
ter visserij.

Voor de machine zijn twee stu-
diejaren voorzien aan de voorbe-
reiding tot de examens van ma-
troos-xnotorrst en van motorist.

Bijzondere volmakings- of herha-
lingslessen worden_ voor beide af-
delingen aan de Rijksvisserijschool
gegeven.

DE LEERLINGEN

Er zijn regelmatige leerlingen
voorzien, die de volledige, leergan-
gen volgen, en vri#'e leerlingen die
minder dan de helft van de vakken
volgen. Men moet van Belgische of
van Luxemburgse nationaliteit zijn,
de Directeur-Generaal van het Zee-
wezen kan evenwel toelating geven
aan personen van andere nationali-
teit om de lessen te volgen.

Om aangenomen te worden inoet
de kandidaat een formulier invul-
len, wanneer hij minderjarig is, zijn
het de ouders of de voogden, te-
vens moeten* stukken’“bijgevoegd
worden die bewijzen dat aan de ge-
stelde voorwaarden voldaan wora:.

_Deze voorwaarden ziJn voor de

visserijschool de volgende :

1. volle 12 jaar oud zijn op 31 de-
cernber van het jaar van aanne-

ngl]rég’onderwijé ‘tot en met He
derde graad genoten hebben,

volle 14 jaar oud zijn op 31 de-
cember van bet jaar van aan-
neming voor de avondlessen,

alle kandidaten moeten voldoen
aan een geneeskundig onder-
zoek dat verklaart dat hij vrij
is van elk gebrek dat onverenig-
baar is met het uitoefenen van

de zeevaart,

5. de kandidaten voor de afdeling
machine moeten een geneeskun-
dig onderzoek doorstaan dat be-
paalt dat ze vrij zijn van elk
gebrek dat onverenigbaar is met
het uitoefenen van hun beroep,
6. voor de leergang werktuigkun-
dige ter diepzeevisserij aan de
zeevaartschool te Oostende,
moet de kandidat in het bezit
zijn van het brevet van moto-
rist.

RAAD TOT VERBETERING
VAN HET
ZEEVAARTONDERWIJS

Een raad tot verbetering van bet
zeevaartonderwijs wordt opgericht.
Deze bestaat uit een voorzitter en
io leden waarvan 2 vertegenwoor-
digers van de rederijen ter zeevis-
serij, 2 vertegenwoordigers van de
vissers en 2 leden gekozen omwil-
le van hun bijzondere bevoegdheid
i;i visserijonderwijs.

De raad bestaat uit twee afdelin-
gen : koopvaardij en zeevisserij.

STUDIEBEURZEN

Studiebeurzen kunnen gegeven
worden door de Minister van Ver-
keerswezen, waarvan het bedrag af-
hankelijk is van : de geldelijke en
familiale toestand van de leerling
of zijn ouders en van de punten
toegekend voor gedrag, vlijt en be-
kwaamheid van de leerling zelf.

II. TOEKENNING VAN
BREVETTEN,
( DIPLOMA’S CERTIFICATEN
EN VERGUNNINGEN

IN DE ZEEVISSERIJ

Onder vissersvaartuigen verstaat
de wet : alle vaartuigen welke ge-
woonlijk de zeevisserij uitoefenen,
[Ine” inbegrip van deze van minder
Jdan 25 Bruto-ton, doch met uitzon-
dering van de vissersboten die met
handkracht worden voortbewogen.

De brevetten van schipper ter
kustvisserij, schipper ter visserij 2°
klasse, schipper ter visserij 1°klas-
se en van motorist tot 399 P. K
worden slechts afgeleverd voor zo-
ver de kandidaat gedurende de laat-
ste zes maanden van zijn diensten
hetzij als hoofd van de wacht, het-
z? ais bevelvoerder geen vermaning
of zwaardere straf heeft opgelopen
vanwege de Onderzoeksraad voor de
Zeevaart.

In geval van tijdelijke schorsing
van het brevet of van tijdelijke
ontzegging om in de betrekking van
bevelvoerder of hoofd van de wacht
te varen, wordt het hoger brevet
slechts afgeleverd nadat de kandi-
jdaat een nieuw tijdperk van zes
>maand drenst rn hoedanigheid van

I'bevelvoerder of van hoofd van de
vadht heeft volbracht zonder op-

nieuw een van de hierboven be-

doelde straffen te hebben opgelo-

pen

j yoor jje zeevisserij zijn

de getuigschriften voorzign
bewijs van bekendheid
nav:gatiereglementen,

volgen-

met de

diploma van aspirant-schipper
ter visserij.

brevet van schipper ter kustvis-
serij.

brevet van schipper ter visserij
2° klasse.

brevet van schipper ter visserij
1° klasse.

6. vergunning voor het bedienen
\kan motoren tot en met 80 P.

brevet

7. van matroos-motorist
(tot 180 P.K.)
8. brevet van motorist (motoren

tot en met 400 P.K.)
brevet van werktuigkundige ter
diepzeevisserij.

BEWIJS VAN BEKENDHEID
MET DE NAVIGATIE-
REGLEMENTEN

Voor diegenen welke niet slaag-
den in het examen van scheepsjon-
gen of van aspirant schipper. De
andidaat moet 18 jaar oud zijn
en voldoen aan een mondelinge on-
dervraging.

DIPLOMA VAN
ASPIRANT-SCHIPPER
TER VISSERIJ

Dit bewijst dat de drager de
theoretische kennis bezit om het
brevet van schipper ter visserij 2°
klasse te bekomen.

Hiervoor moet men 15 jaar oud
zijn, voldaan hebben aan een exa-
men. Wie dit diploma bezit, mag,
wanneer hij 18 jaar oud is en terr
minste 24 maanden gevaren heeft,
als stuurman of als hoofd van de
wacht varen op schepen van mih-
der dan 200 B.T., binnen de gren-
zen voorzien zoals voor de schip-
pers 2° klasse.

BREVET VAN SCHIPPER
TER KUSTVISSERIJ

De houder hiervan mag bevel
voeren op vissersvaartuigen tot en
met 30 B.T. Hij moet, om dit brevet
te kunnen bekomen minstens 48
maanden gevaren hebben, waarvan
ten minste 24 maanden op de vis-
serij, voldoen aan een examen en
ten volle 21 jaar oud zijn.

BREVET VAN SCHIPPER
TER VISSERIJ T KLASSE

Dit getuigt van de bevoegdheid
om bevel te voeren op vissersvaar-
tuigen van minder dan 200 B.T.
die binnen een gebied varen dat be-

grensd is als volgt

Ten Z breedtegraad 48°28° N
van Ouessant.

Ten W : door de 10° westerleng-

te van Greenwich tot aan de Zuid-
Westkust van lerland (51°35°N) in
de lerse zee door de breedtegraad
55° N.

In de Noordzee door de breedte-
graad 60° N. 4“ W.L. van Green-
wich van af de Noordkust van
Groot-Brittanje en de 10° graad
Oosterlengte van Greenwich.

De houder mag stuurman zijn op
alle vissersvaartuigen. Vereist hier-
voor- is

1. 72 maanden scheepsdienst waar-
van minstens 36 maanden ter
zeevisserij.

2. voldoen aan het examen.

Het examen kan afgeleqd worden
na 60 maanden scheepsdienst, met
minstens 30 ter zeexisserij, het bre-
vet wordt echter pas dan afgele-
verd als de kandidaat zijn vereiste
vaart heeft.

(vervolgt toekomende week)

TE KOOP : ljzeren VISSERS-
VAARTUIG van 100 BT, gebouwd
in 1931 en voorzien van een_motor
Deutz van 240 PK van 1937. Ver-
zekerde waarde 2.400.000 F. Kost-
prijs 1.700.000 F. 5996V

OVEU TE
NEMEN
uit oorzaak
ouderdom :
GOED GifCENDE
VISHANDEL

gelegen nabij St Jamsplaats
te Antwerpen. Te bevragen
ROTTERDAMSTRAAT 2
ANTWERPEN
5977N

OVERLIJDEN

Wij vernemen het overlijden in
de kliniek van StJozef, Nieuwpoort-
steenweg te Oostende, van Mevrouw
Georges Van Oost, geboren Hen-
riette Delarneilleure en dit in de
ouderdom van 31 jaar.

De begrafenis heeft heden zater-
dag te 9.30 uur plaats in de kerk
van het H. Hart te Oostende.

Wij bieden aan de familie
Delarneilleure en Van Oost onze in-
nige deelneming aan in de zware
rouw die hen komt te treffen.

NIEUWTJES UIT
ZEELAND
Mosselseizoen
gesloten

Het mosselseizoen 1956-'67 werd
in Zeeland gesloten. De mossel kwe-
kers hebben totaal 600.000 tonnen
mosselen aan het verkoopbureau
geleverd. De Zeeuwse produktie was
vorig seizoen ruim 100.000 ton ho-
ger doch er was geen voldoende
mosselzaad voorhanden geweest om
alle percelen goed te bezaaien. De
exportcijfers gaven te zien dat
Frankrijk 275.000 ton van dit zee-
banket afnam, Belgié 225.000 ton,
terwijl het binnenlands gebruik om
de 10.000 ton lag.

BENELUX —
NOORWEGEN

Als gevolg van de onlangs te Os-
lo gevoerde besprekingen werd op
9 april een handelsovereenkomst
door de afgevaardigden van de Be-
neluxlanden en Noorwegen gepara-
feerd.

De overeenkomst, die later zal
ondertekend worden, geldt voor een
jaar te rekenen van 1 mei 1957.

LIJST A

Uitvoer van Noorse goederen naar
de Beneiux-landen

van 1 mei 1957 tot 30 april 1958.
Goederen Hoeveelheid Waarde
in tonnen <1000
Noorse kr)
1 Verse aal 600
2. Verse zeevis (1) 2.200
3. Verse en
gezouten haring 5.400
4. Gerookte haring — P.M.
5. Andere schaaldieren
(pandulum
borealis) — 75

(1) Voor de B.L.E.U., 800 ton; voor
Nederland, 1.400 ton.



Nieuws uit llmuiden en Nederland

CAO DRIJFNET-
VISSERIJ WORDT
VERBETERD

De werknemersorganisaties en de
Nederlandse = reders _verenigingen
voor de haringvisserij zijn vorige
week tot overeenstemming geko-
men inzake een belangrijk aantal
wijzigingen van de collectieve ar-
beidsovereenkomst in de Nederland-
se haringdrijfnetvisserij. De voe-
dingslijst is belangrijk uitgebreid
en na 1 augustus van dit jaar zal
het garantieloon maandelijks wor-
den afgerekend.

Naast het uitbetalen per emaand
op de eerste van de maand zal het
besommingspercentage voor de be-
manning worden verhoogd van 27
percent tot 30 percent voor sche-
pen met een aantal pk. tot 124 en
tot 29.5 percent voor schepen met
een sterkere motor dan 125 pk. Het
zogenaamde braadje, (kordeelvis)
dat de bemanning bij binnenkomst
kreeg' en ook het 'kwart percent ex-
tra gage voor de aanvoer van verse
haring zijn komen te vervallgn.
Het garantieloon zal niet worden
verhoogd. Wellicht wel wanneer de
huurverhoging wordt doorgevoerd
in Nederland.

Over de binnenligtijd-regeling
voor de drijfnetloggers zijn de on-
derhandelingen nog gaande, even-
als over de positie van de mon-
teurs aan boord en de graai- en
schuurlonen.

_De voedingslijst in aangepast bij
die op de lJmuidense trawlers. Per

man wordt nu 500 gram verse
groenten per dag verstrekt — of
twee blikken per vijf man — , 105

gram vlees en vleeswaren per week,
800 gram suiker en jam, 300 gram
koffie en thee en zuidvruchten een-
maal per week.

STICHTING NIET
TEVREDEN
OVER HET SHB

De Stichting voor de Nederlandse
visserij is niet tevreden over het
Staatsvissershavenbedrijf te IJmui-
den. Dit is gebleken op de jongste
vergadering van de Nederlandse
Vissershond, waar is meegedeeld,
dat men een onderhoud van de zij-
de der Stichting heeft aangevraagd
met de minister' van Verkeer- en
W aterstaat, de heer Algera. Menis
in de eerste plaats niet tevreden
over de service, die door het
Staatsvissershavenbedrijf wordt ge-
boden en voorts acht men de retri-
butie te hoog. Ook gaat de visser-
man er niet mee akkoord, dat hij
het weegloon moet betalen. Het af-
slaan, zo menen de vissers verder,
geschiedt op een wijze, die voor de
visserman niet te volgen is. Alle-
maal grieven aldus de Stichting die
om een oplossing vragen.

Er is echter nog een grotere zaak,
die de Stichting aan de minister
wil voorleggen.

Men meent, dat de exploitatie
van de visafslag van het Staatsvis-
sershavenbedrijf te IJmuiden nade-

lig Wordt beinvloed door de kosten

van onderhoud en afschrijving op
het havenbedrijf van het Staats-
vissershavenbedrijf. Men zou bij de
Stichting dit SHB gesplitst willen
zien in twee afdelingen : visafslag
en havenbedrijf. Men is van me-
ning, dat het onbillijk is om een
verbetering van de havenoutillage
te laten betalen uit retributies, d'e
de visserman aan de afslag betaalt.

OoP
KONINGINNEDAG
WAS ER GEEN VIS

Men heeft van een mijlpaal in
de historie van het IIJmuidense vis-
serijbedrijf gesproken op Konin-
ginnedag. De handelaren en reders
hadden besloten, respectievelijk,
geen vis te kopen en geen vis aan
te voeren. Allen waren vrij. uitge-
zonderd enige mensen, die de gar-
naalaanvoer in de middagmarkt
moesten verwerken.

Ook de havenarbeiders van de
Stichting Vislosregeling waren de-
ze dag thuis, terwijl ook in de ne-
venbedrijven vrij was gegeven. Het
was voor het eerst in IJmuiden, dat
er op dit punt volledige eenstem-
migheid bestond.

N. PARLEVLtET Jr.

REDERIJ en
HARINGGROOTHANDEL
Export
KATWIK aan ZEE
(Holland). Telefoon Kan-
toor 3444 (2 lijnen - buiten
kantooruren 2092 - 2283).
Machinaal schoongemaakte

en gefileerde haring. Bank :
De Twentse Bank. Postbus 15.
Telegramadres : «Rijnstroom»

(107)

STEUR VAN DRIE
METER LENGTE

Een steur met een lengte van
ruim drie meter is vorige week don-

Iderdag in IJmuiden op de afslag
verkocht voor ruim acht honderd
gulden. Het diertje, dat bijna 200

kg woog, ging voor de export naar
Belgié. De steur werd gevangen op
woensdagmorgen tijdens de gar-
nalenvisserij van de Tholen 15,
sch'pper D. Schot, op de rede van
den Helder. Een unicum, deze
vangst.

WIE OP DE HOOGTE WIL
BLIJVEN VAN HET
VISSERIJBEDRIJF

neemt een abonnement op
HET VISSERIIBLAD

BRIEF UIT YERSEKE

Nr 636

MOSSELSEIZOEN
TEN EINDE

YERSEKE 27-4-°57
’56-"57

Een goed seizoen is ten einde.
Bijna zes honderdduizend tonnen
(van 100 kg) werden verzonden of
geleverd. Van deze mosselen wer-
den 138 duizend ton geleverd uit
de Zeeuwse stromen, 400 duizend
waren herkomstig uit de Wadden-
zee en van uit Denemarken en
Duitsland werden bovendien nog
ongeveer 6.700 ton ingevoerd. Bel-
gié nam af 225 duizend, Frankrijk
75 duizend, terwijl de inmakerijen
40 duizend ton voor hun rekening
namen. Telt men deze cijfers bij
elkaar dan komt men aan een to-
taal van 540 duizend ton. Een ver-
schil dus van ongeveer 60 duizend
ton. Hieruit zou dus kunnen worden
opgemaakt, dat de eerste cijfers
zijn van 't geen door de liwekers
over het Kantoor aan de handelaars
werd geleverd. Wijl de Deense mos-
selen vriljwel geen verlies aan ge-
wicht opleverden, deels wegens heel
weinig tarra en deels van een ruim
gewicht te danken, lijkt het alsof
die 60.000 ton verlies alleen dient
gerekend te worden over de 540 dui-
zend tonnen door Nederland aan de
markt gebracht. Als onze veronder-
steling juist is, dan blijkt wel, dat
het tarra-percentage nogal aan de
hoge kant was. Dat er in 't afgelo-
pen seizoen in dit opzicht veel
«tussen kade en ischip ging», wis-

met redelijke uitslaﬂ te kunnen
doorstaan, waren althans dit jaar
de mossels te jong en dus te zwak
en broos van schelp. Wat er van
zij ,de omzet was ongeveer 116 dui-
zenden groter dan vorig jaar. Wat
voor een deel te danken is aan de
zachte winter waardoor alle stagna-
tie achterwege bleef. Ook was de
kwaliteit (niet altijd echter) beter
dan vorig seizoen. Zoals we zoeven
schreven, leverde Zeeland slechts
138.000 ton legen vorig Ijaar onge-
veer 100.000 ton meer. Wil de kwe-
kerij op de Zeeuwse stromen een
kans krijgen op productie-verho-
ging dan dient of een flinke bank
zaad in Zeeland te vallen of de kwe-
kers moeten zich kunnen bevoorra-
den van af ’t Groninger Wad, dat
straks wordt opengesteld voor' de
visserij en vanwaar ’t geviste zaad
naar Zeeland mag worden vervoerd
en uitgezaaid. Hoe de kansen staan
voor de zaadvisserij, die aanstaan-
de dinsdag begint op ’Ldiepste deel
van de Waddenzee en 't Friese Wad,
weten we niet. Men is klaar geko-
men met het uitleggen op verschil-
lende plaatsen van netten, die die-
nen moeten om het straks of wel-
licht reeds nu ronddrijvende mos-
selzaad op te vangen. Laten we ho-
pen dat de moeite en niet te ver-
geten de kosten die dit werk verg-
den ruimschoots worden beloond in
de vorm van een flinke zaadval. La-
ten we eveneens hopen op wat voor-
raad op 't Groninger Wad. Het zou
de kwekerij op Zeeland’s stromen

ten we wel. Om al de bewerkingenzeer te pas komen.

1

INVLOED VAN JEUGDGROEPEN OP DE
BEMANNING VAN VISSERSVAARTUIGEN
IN HOLLAND

Vorige week heeft het Centraal
Bureau voor de Statistiek een over-
zicht gepubliceerd van de arbeids-
krachten in de visserij, speciaal op
de loggers en trawlers. Over enige
maanden zal een overzicht van de
leeftijdsopbouw der kotterbeman-
ningen verschijnen. Men komt tot
de conclusie, dat er een steeds gro-
tere invloed is van de jeugdgroepen
in de leeftijdsopbouw van de be-
manning der trawlers en loggers.

De groep «tot 25 jaar» omvatte in
1948 32.4 percent en in 1956 43.2
percent van de totale bemanning.
Ongunstig moet het echter worden
genoemd, dat de jongere leeftijds-
klassen slechts weinig geschoold
zijn ; de meeste vissers volgen pas
op latere leeftijd het onderwijs aan
de visserijscholen. Bovendien wor-
den de jongeren in de wintermaan-
den in grote getalle afgemonsterd,
hetgeen hen noopt een ander be-
roep te zoeken. De omvang van de-
ze afmonstering vermindert echter;
in de winters van 1948, 1949 en 1950
bleef 15 pervent aangemonsterd en
in 1956 26.3 percent.

Opmerkelijk is, dat het aantal
gemonsterden in de groep 25-50
jaar gestadig afneemt, aldus het
overzicht. In 1948 bedroeg het per-
centage in deze leeftijdsklasse 51.1
en in 1956 38.3 percent. De vakbe-
kwaamheid van de scheepsbeman-
ningen vermindert door de genoem-

de wijzigingen. Overigens blijkt uit ;

een noE te publiceren onderzoek
van de kotterbemanningen, dat vele

vissers uit de leeftijdsgroep 25-50
jaar gedurende de laatste jaren in
de kottervisserij een bestaan heb-
ben gezocht.

De oorzaak van de overgangen in
de leeftijdsklasse 25-49 jaar kan
vermoedelijk worden gezocht in het
streven van deze voor het meren-
deel gehuwde personen zich een zo-
veel mogelijk vaste positie te ver-
werven. Het rapport merkt verder
op, dat voor de Scheveningse, Kat-
wijkse en Vlaardingse schepen de-
zelfde tendenzen gelden als voor de
totale vlootbemanning. Uit Ijmui-
den wordt echter uitsluitend ter
trawlvisserif' gevaren en de voort-
durend veel vergende werkzaamhe-
den in deze tak van visserij, de
vermindering van het aantal IJmui-
dense trawlers en de gunstige plaat-

singsmogelijkheden In de Bever-
wijkse industrieén heeft tot oor-
zaak gehad, dat men een gering

percentage jongeren op de IJmul-
dense trawlervloot aantreft. Op de
IJmuidense trawlers, aldus het rap-
port, treedt bovendien een vermin-
dering in de middengroepen en een
toeneming in de jongste en oudste
leeftijdsgroepen op, hetgeen ook
een teruggang van de vakbekwaam-
heid der bemanningen betekent.

Van het totaal aantal beman-
ningsleden woonde vorig jaar 55
percent in Scheveningen, 25 percent
in Katwijk, 4.8 percent in mui-
den en 25 percent in Vlaardingen.



Visserijproblemen

op

de

Faroer-Eillanden

De vloot van de Faroer-eilanden
lieeft veel te lijden gehad tijdens
de jongste oorlog talrijke sche-
pen gingen verloren terwijl slechts
enkele nieuwe schepen werden ge-
bouwd of in het buitenland aange-
kocht.

Onmiddellijk na de oorlog kon-
den verschillende schepen gekocht
worden in het buitenland. Sommige
van deze vaartuigen, vooral de klei-
nere, waren tamelijk nieuw, of zelfs
nieuwgebouwd, doch verscheidene
treilers werden aangekocht welke
gebouwd waren in de jaren twin-
tig en dertig. Van dezé laatste gin-
gen er reeds verscheidene naar de
afbreker.

De vissersvloot van de Faroer-
eilanden telde in november 1955
183 eenheden, als volgt verdeeld

22
midd. ouderd. per schip : 215 jaar.

43 van 31 tot 70 B.R.T., gemidd.
ouderd. per schip : 21,3 jaar

68 van 71 tot 100 B.R.T., gemidd.

ouderdom per schip : 631 jaar.

26 van meer dan 100 B.R.T., ge-
midd. ouderd. per schip : 43,6 jaar.

12 tot 425 B.R.T., gemidd. ouderd.
per schipw : 29,7 jaar

7 van meer dan 425 B.R.T., ge

midd. ouderd. per schip : 7,4 jaar.

5 treilers, gemidd. ouderd. per
schip : 30,4 jaar.
Totaal : 183. Gemidd. ouderd. per

schip : 403.

Merk op dat de gimddelde ouder-
dom van de vloot meer dan 40 jaar
is en dat die van de groep 71 tot
100 B.R.T. zelfs meer dan 63 jaar
is. Evenwel dient aangestipt dat al
de oudere vaartuigen min of meer
gemoderniseerd werden en dat het
oudste schip herbouwd werd om te
treilen.

in december 1951 werd door het
Logting een comité aangesteld van
bevoegdheden dat het vraagstuk
van de heropbouw van de vloot
moest bestuderen. Het verslag van
dit comité was geeindigd in maart
1953. Uit de wuitbatingsstaten van
verschillende types van vaartuigen
was het comité tot het besluit ge-
komen dat de meest voordelige
klasse die was van de dieseltreilers
van 165-200 voet lengte, en lijnvis-
sersvaartuigen van 200 tot 320 B.R.
T. met een Kkleine diepvriesinstel-
ling aan boord. Het comité stelde
derhalve voor jaarlijks niet minder
dan 5 miljoen kronen (meer dan
36.000.000 B. F) in dergelijke vaar-
tuigen te beleggen. De helft van
dit bedrag zou door het Logting
voorzien worden als leengeld en
subsidie. Verder was het noodzake-
lijk gebleken lijnvissersvaartuigen
te laten bouwen uitsluitend onder
subsidie.

van de klasse tot 30 B.R.T., gedan de

Een ander verslag, uitgebracht
door een komité aangesteld door
het Deense Staatsministerie, beval
de oprichting van een Kredietinstel-
ling voor de Faroer-eilanden aan,
en uit de besluiten van dit verslag
en aan de hand van verdere be-
sprekingen — onder andere in de
Logting — het kapitaal nodig voor
de drie/vier eerste jaren wordt ge-
schat op niet minder dan 7.500.000
Kronen voor de bouw van drie die-
seltreilers en 15 lijnvissersvaartui-
gen met diepvrieskamer, daarna zou
een jaarlijkse investering van
5.000.000 kronen voldoende zijn.

Het vraagstuk dit belangrijk
bouwprogramma te  financieren
med opgelost door het Kredietin-
stituut voor de Faroer-eilanden,
.velke zijn werkzaamheden begon in
195. Het beginkapitaal werd ver-
strekt door de Marshaal-hulp welke
Faroer-eilanden toegezegd
was, en in totaal 2.900.000 Kronen
bedroeg. In aanvulling verleende de
Deense Nationale Bank een lening

van 2.000.000 Kronen, vrij van in-
teresten gedurende tien jaar.
Geleidelijk wanneer het aandeel

van de Marshall hulp aan de Fa-
roer-eilanden zal terugbetaald zijn,
zullen deze bedragen, samen met
de interesten gevoegd worden bij
het hoofdkapitaal van het Instituut
welke hierdoor zal aangroeien tot
10.000.000 Kronen. In aanvulling tot
leningen uit het beginkapitaal en
gelden van de Nationale Bank, zal
het instituut nieuw kapitaal kunnen
verwerven door de verkoop van aan-
delen of door uitschrijving van an-
dere leningen.

Het instituut geeft leningen in
eerste hypotheek op vaartuigen tot
50 p.c. op de geschatte waarde.
Voor het ogenblik worden leningen
bij voorkeur gegeven voor de bouw
of de aankoop van nieuwe schepen,
doch het is de bedoeling dat het
instituut geleidelijk de eerste hypo-
theekleningen zal overnemen wel-
ke vroeger gegeven werden door de
banken, dit met het doel de ver-
werving van nieuw kapitaal te con-
centreren.

In aanvulling op de eerste hypo-
tirekaire lening van het Kredietin-
stituut, zal het mogelijk zijn een
lening van 15 p.c. (op de waarde
van het schip) te bekomen van de
Regering, mits tweederangshypo-
theek, terwijl het Logting een ver-
dere lening van 15 p.c. kan toestaan.
De eigenaar zal dan uit eigen mid-
delen de resterende 20 p.c. moeten
bijleggen.

Dit nieuwe financieringsplan
heeft een gevoelige stoot gegeven
aan de heropbouw van de vloot.
Als onmiddellijk gevolg werden vier
nieuwe treilers en een nieuwbouw,
w'elke gecontracteerd was vooraleer
het instituut zijn werking begon,
zal binnenkort klaar zijn voor de

REDERS en VISSERS,

Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding

wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

hano

VISMIIN, ZEEBRUGGE, Tel.

visserij. Bovendien werden ver-
scheidene kontrakten geplaatst voor
de bouw van lijnvissersvaartuigen,
waarvan de eerste binnen het jaar
moeten geleverd worden.

Modernisatie van de visserijvlioot
moet gebeuren door aanbouw van
nieuwe schepen. De bovenvermelde
verslagen hebben de aanbouw van
dieseltreilers van 165/200 voet en
lijnvissersvaartuigen van 200/300
B.R.T. aanbevolen. Sinds deze ver-
slagen uitgebracht werden, zijn de
toestanden in het bedrijf veranderd,
zowel op gebied van uitrusting als
van aktiviteit. Er hebben zich even-
eens veranderingen voorgedaan op
het gebied van gebruik der vang-
sten. Wat de treilers betreft, moet
de aandacht getrokken worden op
het gebruik van de juiste grootte
van treilers, aangepast voor de pro-
duktie van gezouten vis en geijsde
vis ten overstaan van fabrieksche-

pen. ALDUS DE NEIGING OM TE
KOMEN TOT HEKVISSERI], in
plaats van de gewone trawl. MOET
HIERBIJ VOORAL IN HET OOG
GEHOUDEN WORDEN.

Wat betreft de lijnvissersvaartui-
gen, ook hier zijn de toestanden
sinds een paar jaar gevoelig ver-
anderd : de visserij onder de Kkust
is tijdens het winterhalfjaar aan-

1 GEZOUTEN VIS

Jan/Sept.
Denemarken (1) 3.134
Broot Brittannie 436
Noorwegen —
Italié 3.339
Griekenland —
TOTAAL : 6.909

(1) een groot gedeelte van de gezouten Vis naar
voerd was bestemd voor wederuitvoer naar

2. GEDROOGDE KABELJAUW

Denemarken 17
Spanje 7.084
Brazilié 4.625
TOTAAL : 11.726

IN hano

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel.

716.89

541.17

zienlijk verbeterd. Bovendien is de
produktie van visfilets sterk aan
het stijgen, de kustvisserij levert
de grondstoffen hiervoor, een stij-
gende Kkustvisserij moet bijgevolg
voorzien worden. Bijgevolg zal een
groter behoefte ontstaan aan klei-
ner vaartuigen welke geschikt zijn
voor deze visserij en welke tijdens
de zomermaanden ook de meer af-
gelegen visgronden kunnen opzoe-
ken. Schepen van 60 tot 100 B.R.T.
zullen nodig zijn voor dit doel.

Bijgevolg heeft men de deskundi-
gen aanbevolen de studie van het
probleem der samenstelling van de
vloot voort te zetten, teneinde ver-
keerde investeringen te vermijden.

Een uitbreiding van de visserij-
vloot met groter en meer doelma-
tige schepen, welke in tegen-
stelling tot de oudere vaartuigen m—
het jaar door kunnen werken, be-
tekent een grotere produktie. Een
verhoogde en gevarieerde aanvoer
zal tevens groter uitrustingen aan
wal vergen, inbegrepen uitbreiding
van de bestaande fabrieken, diep-
vrieseenheden, conservenfabrieken,
enz.

De voornaamste uitvoer van de
Faroer-eilanden bestond uit gezou-
ten en gedroogde vis. Volgende ge-

tallen werden hierover medege-
deeld :
1956 Jan./Sept. 1955
4,147 2.325 3.298
620 917 1.164
— 212 239
4.792 1114 1.332
— 436 886
9.559 5.004 6.689
Denemarken uitge-
Italié.

54 - —
22.290 4.355 13.722
16.049 2.917 10.124
38.393 7.272 23.846



INVOER JANUARI 1956-1957
Landen van Totaal GEWICHT IN KILOGRAM
herkomst Haring
Andere zeevis
Boven 40 cm Onder 40 cm Sprot Makr. vr konserv. Buiten kontingent Waarde in tv.
Nederland (1) 52222 168.595 207.984  49.759 44961  16.960 17.3% 6.373.824 5.735.199
Denemarken  (2) 80.046 66.563 5.240 22.062 16.436 2.161.504 1.621.335
Noorwegen (3) 201.100 145.451 113.177 9.000 17.500 2.900.330 2.012.856
Zweéden 4) 5.897 2.946 85.777 50.629
Ver. Koninkr. (5) 105.350 131.649 2.562.718 3.373.087
Frankrijk (6) 127 30 1.318 489
Duitsland ) 900 180.550 30.532 24.950 6.870 3.1715.666 1.218.433
Totaal 254.222 686.016 552.881  49.759 44961  47.150 17.39%4 31.062 40.806 17.269.958 14.015.298
Waarvan 1956 1957 1956 Opbrengst 1957 1956 Gem. prijs 1957
(1) Kabeljauw .o 113.080 119.885 2.440.221 2.561.502 2157 21.36
Haring e 52.222 392.548 751
Makreel vr konserven 17.394 148.126 851
Sprot 16.960 118.744 7.00
Schelvis 16.819 29.754 256.181 429.076 1523 14.42
Koolvis 11.020 28.367 165.815 344.322 15.04 12.13
Tarbot 10.970 10.507 352.916 342.524 32.17 32.58
Rog ... 5.664 4.242 75.924 55.584 13.40 13.10
Vleet 5.198 10.049 89.928 179.510 17.30 17.86
Haai ... 1.342 2.525 30.644 72727 22.83 28.80
Heilbot 1.209 627 45512 25.333 37.64 40.40
;Schol 1.036 212 12.484 3.076 12.05 14.50
;Staart 977 1.226 21.002 28.764 21.49 23.46
Leng 305 4565 14.96
Wijting 175 1.488 8.50
Schar 110 1.980 18.00
Onder 40 cm
Tong 46.273 31.206 2.139.540 1.491.317 46.23 47.78
.Schol 1.755 3.756 25,574 56.504 1457 16.04
Wijting 2.954 33.530 11.35
Schelvis 2.356 31.055 1318
Makreel * ..o 1.453 13523 9.30
Tarbot e 1.008 20.342 20.18
Andere soorten ... 2.228 38.477 17.26
(2) Kabeljauw ... 68.609 61.392 1.519.075 1.296.003 22.14 221
Bt. kontingent ... 22.062 355.921 16.13
: Schelvis ' 7.647 2.080 128.099 36.991 16.75 17.78
5.240 49.780 9.50
3.790 3.001 108.629 75.081 28.66 24.29
(3) Haring 201.100 943.700 4.69
Zeepaling 58.494 40.819 716.543 598.357 12.24 14.65
Kabeljauw 48.983 31.760 609.932 444.072 12.45 13.98
Schelvis 33.496 37.848 394.549 509.844 1177 1347
Bt. kontingent 9.000 190.800 2120
Wijting ... 2.065 20.640 9.99
Koolvis 2020 20.474 10.13
Heilbot ... 1.830 69.071 37.74
Andere soorten 12.812 1392
(4) Vleet 5.897 1781 85.777 29.713 1454 16.68
Kabeljauw 1.065 19.746 1854
Schelvis 100 1.170 11.70
(5) Kabeljauw 55.318 43.933 1.339.634 1.170.177 2421 26.23
Zeebrasem 37.105 82.651 766.088 2.036.195 20.64 24.63
Tarbot 7.349 2.952 326.063 129.560 44.36 43.88
Staart 4.651 70 110.778 1.400 2381 20.00
Haai .. 1.041 20.215 19.41
1002 15.540 15.50
(7) Roodbaars 166.550 30.532 2.883.720 830.955 17.31 27.21
Sprot . 24.950 152.046 6.09
Kabeljauw 8.000 109.480 1368
Schelvis 6.000 25.920 4.32
Haring 900 4.500 5.00

HAVENBEWEGING TE
ZEEBRUGGE

Volgende zeeschepen kwamen tij-
dens de afgelopen week onze haven
binnengevaren

Het Frans s/s «Petit Poilu» kwam
op ballast van Boulogne en vertrok
met 44 ton gas-oil terug naar Bou-
logne ;

et Zweeds m/s «Vestanhav»
kwam op ballast van Rotterdam
en vertrok naar Lidkobing met 55
ton kolen ;

Het Frans s/s «Montaigne» kwam
op ballast van Boulogne en vertrok
met 73 ton gas-oil naar Boulogne

Het Duits m/s «Wittorf» kwam
met 1822 ton kolen van Methyl en
vertrok met 78 ton fuel-oil terug
naar Boulogne.

Het Panamese passaﬂiersschip
«ltalia» kwam van Cuxhaven en
vertrok met 176 passagiers en hun
reisgoed naar Southampton ;

Het Frans s/s «Cap Blanc Nez»
kwam op ballast van Boulogne en
vertrok met 87 ton diesel-oil naar
Boulogne ;

Het Engels m/s «Ebani» kwam o
ballast van Rotterdam en vertro
met 313 ton stukgoed naar Takaradi

Het Duits m/s «Transquebec» is
van Haifa gekomen met 119 ton
stukgoed en vertrok naar Rotter-
dam ;

Het Frans s/s «Mont Descats»
kwam op ballast van Boulogne en
vertrok naar Boulogne met 92 ton
gasoil ;
Het m/s

Engels «Elespoint»

kwam op ballast van Terneuzen en
vertrok met 465 ton kolen naar
Alicante ;

Het Frans s/s «St Adrien» kwam
op ballast van Boulogne en vertrok
terug naar Boulogne met 76 ton
fuel-oil.

Het Duits s/s «Wismar» kwam
op ballast van Messina en vertrok
met 300 ton kolen naar Wismar ;

Het Deens m/s «Andréas Bonje»
kwam op ballast van Kopenhagen ;

Het Frans «Duplex» kwam o
ballast van Boulogne en vertro
met 114 ton fuel-oil naar Boulogne

Het Frans s/s «Harle» kwam o
ballast van Boulogne en vertro
met 91 ton gasoil naar Boulogne

Het Zweeds m/s «Tessy» kwam
op ballast van Rotterdam en ver-
trok met 606 ton cokes naar Ko-
penhagen ;

Het Frans s/s «Doggerbank» kwam
op ballast van Boulogne en vertrok
met 120 ton fuel-oil naar Boulogne.

Het Duits m/s «Gott mit uns»
kwam met 345 ton hout van Mos-
hill en vertrok op ballast naar Ant-
werpen L

Het Nederlands m/s «Birming-
ham» kwam met 450 ton kolen van
Goole en vertrok op ballast naar
Harlingen_ ;

Het Duits-m/s «Jorg Peter» kwam
op ballast van Londen en vertrok
met 430 ton cokes naar Randers

Het Duits m/s «Basbecli» kwam
op ballast van Shoreham en ver-
trok met 620 ton cokes naar Ahrens
Het Nederlands m/s «Maria» kwam
met 375 ton zand van Rossum en
vertrok op ballast naar Rossum ;

Tijdens de afgelopen week kwa-
men 12 Ferryboats onze haven in
en uitgevaren met alle soorten
goederen aan de invoer en aan de
uitvoer groenten en fruit uit Italie,
machines uit Duitsland en alle soort
goederen uit alle landen van Euro-
pa. — Z.
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SCHEEPSBOUWER

NIEUWBOUW HERSTELLINGEN

WERKPLAATS en BUREEL
Nieuwe Werfkaai, 3

H.R. : Oostende 1187

F.C.R. : 4150.46

Bank : Sté Gén. Ostende 4874.70
Bank v. Brussel Oost. 189.02

Telefoon : 72.904 - 74.000

(30V)
SCHEEPSWERF
Wwe H. Deweert-Crekillie & Zonen
p.v.b.a.
NIEUWE WERFKAAI, OOSTENDE
Scheepsbouw en herstellingen — Specialiteit van reddingboten

Artikelen voor vissersvaartuigen

GROTE ZAGERIJ

van bomen en andere houtsoorten
MAGAZIJN VAN RIGA-SPARREN
Telefoon 718.50 — Privé 731.01 Huis gesticht in 1892

DIESEL MOTOREN

VAN 4 TOT 2.000 P.K.

VALCKE Fréeres N.V.
Oostende

BOORDGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN
33V

Alvorens een VERZEKERING of HERVERZEKERING

af te sluiten, wendt U in volle vertrouwen tot de firma

Leon VAN EESSEL

Makelaar in alle Verzekeringen en Herverzekeringen

ANTWERPEN
Oudaan, 26
Tel. 32.38,55 (7 lijnen)
Telegram
Leoneessel Antwerpen
Telex :
Leoneessel Antwerpen 277

BRUSSEL

Koninklijkestraat, 23
Tel. 17.95.05 - 17.39.77
Telegram :
Leoneessel Brussel

LUIK

Tel. 28.33.98
Telegram : Léoneessel Luik

Korrespondenten in Hamburg, Londen, Parijs,

New-York, Rotterdam, enz...



