
Naast Camogli (Italië) bezit ook Bremerhaven (Duitsland) 
een reusachtige vispan, waarmede bij verschillende feeste­

lijkheden aan goede vispropaganda wordt gedaan.
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TE KOOP
en  in februari 1958 te  aanvaarden :

EEN 6 CIL. INDUSTRIE SCHEEPSDIESELMOTOR
m et Kuipers hydr. om keerkoppeling 360 P K  bij 300 omw. type 
6VD7 geheel com pleet en  in prim a staat, bouwjaar 1952, na  a f­

spraak draaiend te  zien.

v. Egmond en v. d. Schee,
IJMUIDEN
Tel. 02550-5219

6415V

«Hulp in Nood»
VERZEKERT

aan zeer goede voorwaarden de 
V I S S E R S V A A R T U I G E N  

voor
Schade aan Derden —  Eigen Schade 
aan romp en motor —  Brandschade 
—  Opsleping —  Totaal verlies en

voor Bouwrisico.
(435RV)

SEM'CARELS
Scheeps- Dieselmotoren

»

42 D O K  — G E N T

R. B A U W E N S  8c C °
14, HENRI BAELSKAAI
O O S T E N D E

Algem ene vertegenwoordigers van de 
SEM-CARELS DIESELMOTOREN

BERICHTEN A A N  ZEEVARENDEN

B E L G IE

21/117(T) Lombardsijde- — 
waartse schietoefeningen.
Zie B.a.Z. 1/10(T)-1957.

Zee-

Gedurende de weken van 14 tot 
en m et 26 oktober 1957 z u l l e n  
schietoefeningen uitgevoerd worden 
door artillerie  in de grote sektor.

Deze oefeningen worden gehouden 
op de werkdagen van 07.00 to t 10.30 
G'MT (08.00 to t 11.30, plaatselijke 
tijd ) en van 12.30 GMT (13.30, 
plaatselijke tijd ) to t zonsonder­
gang. Zij worden ’s zaterdags' ge­
schorst om 11.30 u., plaatselijke tijd .

De schikkingen van B.a.Z. l /9 - ’57 
zijn  van kracht.

(Med. S.S.A.M. Nieuwpoort 
7-10-’57 — H.25879).

21/118(T) Belgische Kust. — Werk­
boeien tijdelijk gelegd.

Positie : ong. 51°55’.5E.
Eerstdaags en zonder nader be­

rich t zullen twee gele werkboeien 
tijde lijk  gelegd worden op ong. 650 
m. NE van het uiteinde van het E- 
staketsel te  Oostende. Deze boeien 
zijn zonder belang voor de scheep­
vaart.

Hydrografie Oostende

N ED ER LA N D

21/119 (T) Vlissingen. — Medede­
ling omtrent binnenkeer- en schuts- 
sluis.

Positie : ong. 51°27’.0N 3°35’.1E.

Wegens het verrichten  van her­
stelwerkzaam heden aan h e t b innen­
hoofd van de binnenkeer- en schut­
sluis in het kanaal door W alcheren 
te Vlissingen, kan tussen 22 septem ­
ber en 17 november 1957 m et deze 
sluis niet worden geschut, terw ijl 
tijdens periode van verhoogde wa­
terstand  in het binnenhavengebied 
te Vlissingen op een langdurig op­
onthoud bij het passeren van deze 
sluis m oet worden gerekend.

(Zie Belg. krtn- «Vlaamse Ban­
ken» en «schelde»).

(NED. B.a.Z. 239/3077(T) 
— H.25805).

DRINGENDE BERICHTEN (D.B.Z.) 
van kracht op 9/10/’57.

155. Oostende N. Nadering. — Po­
sitie 51°17’30”N 2°52’00”E. Oosten- 
debank.

Oost-boei tijde lijk  opgenomen.
060900
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S P R O T S L Â 6
g N  zo is d an  w eer m et de eerste  sprot, de spro tveldslag  ingezet.

Ied er jaa r, rond h a lf septem ber, w ord t e r  u itgekeken  w a t h e t d it 
ja a r  zal worden. H e t is een naoorlogse gewoonte gew orden van  de 
kustv isse rij n ie t m eer de sp ro t af te  w achten, m aar ze zelf tegem oet 
te  lopen. Zo kw am  de aanvangsdatum  van  ieder sprotseizoen  vroeger 
en vroeger.

E r  lig t een zekere grens, m a a r  w aar de grens ju is t ligt, h an g t 
af van  w eer en w ind en... van  de sp ro t zelf.

De m iddenslagvisserij ken t de «haringkoorts» zodra de h a rin g  in 
h a a r  bere ik  ligt, m a a r de kustv isserij ken t de sp ro tkoorts. M isschien 
l'igt deze ziekte wel aan  h e t fe it d a t de m aanden  sep tem ber en ok tober 
n iet zeer gunstig  zijn  voor de garnaa lvangst.

M aar de sp ro t m oet e r  n a tu u rlijk  kom en, anders  heeft ze geen 
u itz ich t en w ord t de m ark t ingezet a a n  veel te  lage prijzen , zodat voor 
een goed sprotseizoen m inder kans b estaa t als -het te  vroeg begonnen 
w ordt.

H e t is d it ja a r  w at la te r  gew orden en de v isserij h ee ft e r  n iets 
'bij verloren.

* * *
JFODRA de eerste sprot er is, begint de zorg om  de «sprotslag». De 

kw estie  is n ie t alleen om  spro t te vangen , om  ze lfs  veel spro t te 
vangen. De voornaam ste  kw estie  is da t een goede p rijs  betaald w ordt 
en die prijs ko m t er pas zodra er veel vraag is. D ie vraag  scheppen is 
de bedoeling van  de sprotslag.

H e t is w el een groot woord da t w e gebruiken, vooral als w e de 
m iddelen die ons ter besch ikk ing  staan  vergelijken  m e t w a t andere 
landen doen om  de vraag naar een bepaald p ro d u k t — haring bijvoor­
beeld in  N ederland  — op te drijven.

M aar m e t bescheiden m iddelen en een goed gedoseerde in fo r­
m atied ienst ku n n en  ook heel w a t resu lta ten  bekom en  worden.

W e gaan n u  n ie t beweren dat het zonder propaganda n ie t gaan  
zou. E r  is g e lu kk ig  nog a ltijd  vraag, m aar m e t die w eldoordachte  
reklam e bereik t m en  m ensen die h e t p ro d u k t m isschien  w el van vroe­
ger hebben gekend, m aar h e t n u  vergeten  hebben en ka n  m en  verbru i­
kers w innen  die voorheen n ie t w isten  w a t sprot was.

D aarom  houden w e aan onze sprotslag.

* * *
I J IT  de ja re n  e rv a rin g  is dan  stilaan  een tra d it ie  gegroeid die ieder 

ja a r  een  beetje  u itgebreid  w ord t teneinde e r de aan d a c h t in  te  
houden.

H e t begon onm iddellijk  n a  de oorlog toen  van de eerste  sp ro t 
w erd  aangeboden  aan  de burgem eesters der kust, la te r  w erd  ook d h r 
G ouverneur der P rovincie  bedacht m et een m andje sp ro t en nog la te r  

de M inister «die de zeevisserij in  z ijn  bevoegdheid heeft».

E n  op een schone novem berdag van het ja a r  1953 kw am  de 
•bekroning : Z jM. de K oning  en de K oninklijke F am ilie  ontvingen 
persoon lijk  de sp ro t u it handen  van  drie kustv issers. De m annen  die 
toen  aan  deze o n tv an g s t deelgenom en hebben, zullen d it wel nooit ver­
geten. M aar h e t g ing  e r  toen  n ie t om  «wie» of «hoe» h e t gebeurde. De 
K oning  on tv ing  n ie t die of die bepaalde persoon, m aar on tv ing  de 
v issers in  z ijn  paleis.

Zo w erd h e t ook een tra d it ie  sp ro t aan  de K oning  a a n  te  bieden. 
T rad itie  die ieder ja a r  w ord t voortgezet.

* * *
"JO EN  w erd ook gedacht aan de pers én de gew oonte w erd ingebracht 

dezelfde dag de m annen  van de pers, te on tvangen  m e t sprot en 
bier. Radio  en Televisie kw am en  er bij te  pas, zodat op alle m ogelijke  
w ijzen  aan h e t pub liek  kond w erd  gedaan : er is w eer sprot. D e reak- 
ties kw a m en  dan  ook u it gans het land.

* * *
Q O K  d it ja a r  w ord t ie ts  gedaan . D it ja a r  zelfs w ord t een speciaal 

p ro g ram m a ontw orpen. H e t is  ons to t  nu toe n ie t m ogelijk  h e t 
ganse p ro g ram m a in eens m ede te  delen. M aar wel kunnen  we zeggen 
d a t h e t van  een bescheiden ‘begin, enkele ja ren  geleden, u itgegroeid  is 
to t een gebeurten is die veel be lang  heeft.

Z odra de eerste sp ro t er was, w erden alle  dagbladen van h e t 
land  verw ittigd . O nm iddellijk  volgde radio  K o rtr ijk  m et een reportage  
over de sprot.

Ook d it ia a r  w orden a ls hulde en dank  sp ro t aan  ZjM. de Koning, 
de M inister en  de G ouverneur der P rov incie  aangeboden.

De kam pagne  ,met m edew erking van de rad io  g roeit to t iets 
m eer u it dan  n a a r  gew oonte : de schoolradio, de tw ee nationale  zen­
ders en  de te levisie w illen p rog ram m a’s b rengen  in  venband m et de 
sp ro t tijd en s de eerste  w eek van novem ber.

(En, m e t m edew erking van  produktie , vishandel en visnijverheid, 
w ord t a a n  de jo u rn a lis ten  te  B russel n ie t alleen  m eer sp ro t aangebo­
den, m a a r  een volledige «vistafel», d it is ,e e n  overzicht van alle Bel­
gische vis en v isserijp roduk ten .

* * *
j^ O V E R  is het dit jaar dus reeds gekom en. H et stadsbestuur van  

O ostende h ee ft z ijn  m edew erking  n ie t w illen verlenen  to t het 
in r ich ten  van  een sp ro tfees t te  Oostende. M aar het program m a dat 
hierbu iten  za l a fg ew erk t w orden  — m et vereende kra ch ten  van  gans 
het bedrijf — zal toch nog voldoende z ijn  om  opnieuw  de aandacht 
van  gans h e t land te tr e k k e n  op «spro t» en op de lekkere  p rodukten  
die de zeevisserij en v isn ijverhe id  brengt.

H e t is reeds een m erkw aard ige  stap vooruit.

J. H. K .



B rief van  
Stierm an L èèze

B este K et,

G elik o f dam m e verleeden wee­
ke gezeid hebben, hebben ’k nogal 
w at ti jd  noodig gehad  om  je  b rie f 
te  v erteeren . ’k  G aan  ’t  a llem aale 
gelooven v an  ’t  eeste  to t ’t  laa ts te  
w at d a t  je  verte ld  h eb t v an  de  Sou­
pape, m a a r  d a t z ijn  geen d iengen 
d a n ’k h ie r kunnen  voorsvertellen  
eh ? ’k  Zouden m ieseerie  k rijgen  
m et de  m enschen  die dadde leezen. 
M e g aan  dadde oender ons houden. 
M aar de re s te  v an  je  schoone brief 
g aan ’k m eedeelen om d a t iedereen 
d e r van  zou k an n en  genieten .

J e  s c h r ijf t g ij ’t  volgende :

B este S tierm an ,

T rouw ens d a s  allem ale goed en 
wel os h e t w uf m a a r  een beetje 
m eew ilt. Ge k u n t wel d e  so o rt wu- 
ven die n ie t benauw d z ijn  v an  een 
pandoering  te  k r ijg e n  en d ie  v in­
den d a t een  goeie m a tra s  v an  tijd  
to t  ti jd  m oet gek lop t w orden.

S tel je  voor d a t  ge m e t zo’n w uf 
op je  k o t zit.

G’h e b t de heele w eeke neerstig  
g ew erk t voor de s tu tje s  en os je 
pe in s t van  d an  op je gem ak  te  zijn 
de za te rd ag  en de zondag dan  m oet 
je  je  nog g aan  m oe m aken  m et de 
m a tra s  te  kloppen. E n  die w uven 
v inden olsan een ekskuusje  om  je 
te  dw ingen.

’k  V inden ik  de v e n t een su k k e­
leer die veel te  veel re sp ek t heeft 
voor de wet. N eem  nu  h e t geval 
d a  je  goesting  h eb t om  er een te  
g aan  pakken . J e  zeg t tegen  de 
vrouw  : S chateke  m aak  je k laar, 
we g aan  een p in t d rinken . D a t is 
je  volle re ch t w an t de w et zeg t d a t 
de vrouw  h eu r m an  m oet volgen.

R ad ik aa l a f  te  raden. De reak je  
v an  de vrouw  is nooit te  voorzien 
en ge h eb t negen  kansen  op tien  
da t ze beg in t te  schelden en  m a a r 
een k an s d a t ze m eegaat. G aa t ze 
w el m ee dan  is joen avond bedor­
ven en dan  d rin k  je m a a r  voor de 
helft van  je geld. L a a t ze je allee­
ne g aan  en zonder scheiding, en  
kom  je la te r  th u is  m e t zeere voe­
ten  (ne nagel o f ne z inder in je 
schoe) d an  k rijg  je  een  dubbele 
vlaage.

D aarom  is h e t be te r n ie ts  te  zeg­
gen en alleene ac h te r een p in t te  
gaan  w an t h e t spreekw oord  zegt : 
Doe wel en zie n ie t om. Nu. vol­
gens de s ta tis tiek en  is e r  vóor iede­
re  v en t tw ee kom m a en zoveel 
tienden  v rouw en in  België.

D a t is te  veel o f n ie t genoeg.

Te veel om dat, in  de m eeste ge­
vallen, één m eer o f genoeg is. N iet 
genoeg om dat j 'e r  een zou kunnen  
gebru iken  om  m ee u it te  gaan , een 
om th u is  te  blijven, een  om voor 
de joengers te  zorgen, een om  te 
zw ijgen als je  sp reek t, enz...

De w ereld  s ta a t  op zijn  kop, 
S tierm an, en  onder ons gezegd, ik

v inde d a ’je  gij ne c h an saa r zijt. 
E u p h ra s ie  z ie t e r  een fe rm  goed 
w uf u it, en d aa rb ij, g ij z ijt o lsan 
op reize o f te  weeg.

’k  H eb joen  onnoodig  las tig  ge­
vallen  m e t die h iestoorie  van  m ijn  
neef die g ing  trouw en, ’k  K rijgen  
d a a r  ju s te  een b rie f  om  m ij te  zeg­
gen  d a t zijn  toekom ende e r van  
door is m e t nen  o n tv an g er van  de 
auto-scooter, ze r i jd t  zoo geeren 
p e r auto . ’k  B en blijde d a t  ik er 
van  a f  ben  en d a t h e t zoo goed is 
afgelopen.

Goeie reis, S tie rm an  en  to t  de 
volgende keer.

D E  K E T .

D a t m ijn , beste  K et, is w eere een 
beetje  w erk  gesp aard  en  ’k  zijn  
d e r joen d a n k b a a r  vooren. M ersie. 
Ik  zouden joen  een tw adde willen 
vraagen , beste  K et, a ls  ’t  n ie t te  
veele g ev raagd  is wel te  verstaan , 
’k  W eeten d a t je  g ij een b raave  
joengen  z ijt die eentw ien olsan 
geeren  een p lezier doet osten  kan. 
B ijzonder os h e t voor een goeie 
m a a t is v a n  hem .

’k H ebben hooren  zeggen d a t je 
gij een langen  a a rre m  h eb t en dat 
’t  d aa rd eu re  is d a t  je  g ij je  postje 
heb t gekreegen  te  B russel. Ehwel, 
a ls  h e t n ie t te  veele g ev raagd  is, 
als je  n a a r  O ostende kom t, wil je 
een keer b innen  sp riengen  b ij m ijn  
tu u s ? ’t  Is  m a a r  d a t E uph rasie  
verleeden reize h eu r schoone kol- 
jee h eb t la a ten  vallen  in  de riejoole 
en ’k  hebben m ijn  heem elste  vroed 
g em aa k t daarvooren , zoo een 
schoon en koste lijk  stik . ’k  H ebben 
’t  zelve w illen u ithaa ien , m aar 
geen avanse, m ijn  a rm es zijn  te 
k o rt en  ’k peinsden  op joen : als 
de K et h ie r nu  was, h ij m et zijn 
lange a rm e  zou d a t seb ie tsen t m ee­
hebben en  je zoudt ons een groote 
d ien st bew ijzen en ’k g aan  zorgen 
voor een poosje leev aa rt d a t je  kan  
m eepakken  n a a r  B russel.

J e  m oet daarvooren  n ie t speesie- 
jaa l kom m en, zeije, m a a r  als j© 
eens een k eer in  O ostende zijt, 
kom t een  keer langs.

E n  daarm ee, oover en sluiten 
m a a r  en to t ’t  n aa s te  reize.

S tie rm an  Lèèze.

DE A TO O M -  
ONDERZEEBOOT  

«NAUTILUS»
Vorige week bereik te  de eerste 

Am erikaanse atoom onder z e e b o o t  
«Nautilus» de haven van Le Havre. 
Hij was vergezeld door nog vier 
andere onderzeeboten.

Op een perskonferen tie  verklaarde 
de kap ite in  van de «Nautilus» dat 
men, steeds onder w ater, op 14 da­
gen tijd s een afs tand  van 5.000 m ij­
len had afgelegd en dat de gezond­
heidstoestand van de bem anning 
uitstekend was.

De eerste sprot is er
Zaterdag 12 oktober werd de eer­

ste sprot aan de Belgische kust aan­
gevoerd. H et was de N.716 «Maria 
Yvonne» van de Gebroeders Puys- 
tiens die d it ja a r de prim us was. 
Het schip was er alleen op uitge­
trokken om te beproeven sprot te 
vangen zonder atoom net m et twee. 
De proef liep goed af, verm its er een 
250 kgr. konden aangevoerd worden. 
De p rijs  die betaald werd, 10.30 fr. 
per kgr., bew ijst dat m en e r best 
aan  gedaan heeft wat te  wachten 
om de sprotvangst in  te zetten. 
Vorig ja a r  was de sprot er immers 
a l op 21 september, te  Oostende en 
was de p rijs voor de eersteling : 
4,36 fr. per kgr. Dit was in  elk geval 
geen prim eurprijs.

Zondag waren twee afzonderlijke 
sprotvangers op de m ark t te  Nieuw­
poort : N.716 m et 260 kgr en de 
N.726 «Frans Germain» van reder 
Brackman Ju lien  m et 135 kgr. De 
p rijs  liep eveneens to t rond de 10 fr.

Te Oostende begon h e t maandag 
14 oktober. De 0.628 «Eddy» van 
reder Frans Serie b rach t sam en m et 
de 0.177 «Mijn Droom» van reder 
B arbaix P ierre  600 kgr. sprot binnen. 
D aarnaast waren nog de 0.49 «Ma-

rie-Hené» van reder B assaert Ed. en 
de 0.100 «Bachel - Marie-José-Mar- 
guerite» van reder W ynsberghe m et 
samen 450 kgr. sprot. E r was tame­
lijk  veel kleine sprot in de vangst 
die gemiddeld 4,93 fr. per kgr op­
bracht.

Dinsdag werd n ie t uitgevaren.

HO OGW ATER
OOSTENDE

18 vrij 07.53 41 01.50 12
20.43 44 14.44 10

19 za 09.17 43 03.14 12
21.59 46 16.02 8

20 zo 10.22 46 04.26 9
23.00 49 17.08 5

21 m a 11.16 49 05.24 7
23.49 50 18.04 2

22 di — — 06.15 4
12.02 50 18.53 1

23 WO 00.34 51 07.02 3
12.47 52 19.38 1

24 do 01.16 51 07.49 3
13.29 52 20.21 2

BELGISCH
ZWAAR

K L E D E R E N  U I T  K R E E F T
Uit Halifax in Kanada w ordt ge­

meld dat de karkas van de kreeften 
bijzonder goed geschikt is om een 
stof u it te vervaardigen in de aard 
van rayonne. Deze stof w ordt chiti­
ne genaamd.

Aldus zal het voor de dames mo­
gelijk zijn zich w eldra te hullen in 
een kreeftenjas.

VRACHTSCHIP 
BESCHADIGD

Het Belgisch vrachtschip «Flandres» 
van de rederij Deppe is in de n a c h t van 
dinsdag op woensdag in aanvaring  ge­
komen m et he t L iberaals vrachtschip 
«Trader». Het Belgisch schip werd zw aar 
beschadigd en werd opgesleept n a a r  K a­
les. Verscheidene leden van de bem an­
ning werden zw aar gekwetst en een 
Spaanse m atroos is aan  de gevolgen 
van zijn verwondingen overleden.

De foto h iernaast geeft een duide­
lijk beeld van de hevigheid der aanva­
ring, zo zag er im m ers een kaju it van 
de bem anningsleden uit. B ovenaan be­
m erkt m en enkele bem anningsleden.

(Foto M ichael).



V.B.Z.-KALEN DER

Zondag 20 oktober :
V E R G A D E R IN G  

K U S T V IS S E R IJ  O O STEN D E
« Hôtel du Commerce »

Zaterdag 16 november : 
Z IT D A G  

T E  N IEU W P O O R T

ZITDAG te Zeebrugge van de 
heer Vandenberghe : elke 
donderdag van 16,30 tot 17,30 
uur.

! d?r fokjische
fr

7wi>iss<?riJ

W E K E L I J K S  B U L L E T I I !

« Sommige mensen verlie- [ 
zen hun hoofd even gemak- | 

kelijk als hun hoed ». (
i

(Lord H alifax). ]

Sprot- en ijle haringcampagne 1957-58

Richtlijnen voor Reders 
en Schippers

Aan de belanghebbende reders en 
schippers te r visserij w ordt te r ken­
nis gebracht dat het aan de Bel­
gische vissersvaartuigen, waarvan 
de m otorkracht de 200 pk. niet te 
boven gaat, toegelaten w ordt in  de 
Franse territo ria le  w ateren zowel 
de sprotvisserij als de ijle haring­
visserij uit te oefenen m et ingang 
van 15 oktober 1957.

Het vissen «in span» wordt vooi 
deze soort schepen eveneens toegela­
ten, doch is ten strengste verboden 
en d it zowel in de franse als in de 
belgische, w anneer de zichtbaarheid 
een 1/2 m ijl of m inder bedraagt.

De belanghebbende schippers 
worden er bijzonder a tten t op ge­
m aakt dat zij, zowel over dag als 
’s nachts de voor «in span» visserij 
voorgeschreven signalen dienen te 
voeren (zie Bericht aan Zeevaren­
den, nr. 1 van 3 / l / ’57 blz. 12), 
waarvan hieronder de tekst her­
haald :

IN SPAN VISSENDE  
TREILERS

Op sprot- en haringvanst bezigen 
de Belgische vissers een kor ge­
sleept door twee vaartuigen die op 
een afstand  van 80 à 120 m. van 
elkaar varen. Dit net wordt boven 
de zeebodem getrokken op veran­
derlijke diepte.

Om de aandacht te trekken van 
schepen die zodanig naderen dat er 
gevaar bestaat voor aanvaring of 
beschadiging van het vistuig, zullen 
de aldus in  span vissende vaartuigen

F.A.O.-CONGRES 
TE HAM BURG  

W AS EEN SUKSES
De Oostendenaars die naar Ham­

burg getrokken zijn om deel te ne­
men aan het F.A.O.-kongres inzake 
vistuig, hebben het zich heel zeker 
niet beklaagd. H onderden belang­
stellende uit een v ijftig ta l landen. 
Er was zelfs een afgevaardigde uit 
Ghana, u it Japan waren ta lrijke  be­
langstellenden gekomen, alsmede 
u it Busland.

Bij de honderd studies over ver­
schillende aspekten van het vistuig 
werden voorgedragen door geleer­
den uit verschillende landen.

Uit Oostende waren onder meer 
aanwezig op dit kongres : de HH. 
Seghers, De Roo G., J.P . Duquenne 
en P. De Vestele.

benevens de lichten  en seinen voor­
geschreven in art. 9 e) en f)  van 
het In ternationaal Reglem ent ter 
Voorkoming van A anvaringen op 
Zee, (Londen 1948), de volgende b ij­
komende seinen mogen tonen : 

a over dag, aan de top van de 
fokkem ast, het vlaggesein «D» 
van het In ternationaal Seinboek

b. des nachts laa t elk vaartuig 
zijn zoeklicht op zulke wijze 
schijnen dat de lichtbundels el­
kaar kruisen vóór of ach ter en 
tussen beide vaartu igen in.

Om een naderend vaartu ig  d rin ­
gend te verzoeken zijn  koers te w ij­
zigen mogen bovendien de zoeklich­
ten snel horizontaal gezwaaid wor­
den.

EEN INTERESSANTE  
FILMVOORSTELLING

Op dinsdag 29 oktober worden te
20.30 uur twee film voorstellingen 
gegeven over « Diesels aan boord » 
en « De Freedom Reeks » in  het ho­
tel «Place d’Armes», W apenplaats, 
Oostende.

Reders, schippers, n ijveraars en 
m otoristen kunnen er iets leren. 
Wat is de film  « Diesels aan 
Boord ?»

De dieselm otoren m et middelm a­
tig toerental worden m eer en meer 
in de scheepvaart aangewend.

Hun toepassingsm ogelijkheden 
zijn uiteenlopend :

Voortstuw ing van schepen van ge­
lijk  welk type, als aandrijv ing  van 
generatoren en pompen voor de 
hulpdiensten en als hoofdm otor bij 
inrichtingen m et bijzondere aan­
drijving.

Deze film  geeft de hedendaagse 
Diesel weer, werkend op haven­
sleepboten, vissersvaartuigen en 
ferry-boten, zowel op schepen met 
één als met twee schroeven, en 
toont hem ook bij het aandrijven 
van generatoren alsook ingebouwd 
in inrichtingen m et bijzondere 
voortstuw ing.

Men bezichtigt e r de tew aterla­
ting van schepen, u itgerust met het 
gemotoriseerde roer Pleugel en de 
Voith-Schneider voortstuw ing.

Al de ingewijden in de scheep­
vaart, hetzij technieker of niet, zul­
len vol belangstelling zijn  voor de­
ze film.
. Duur van de film  : 25 m inuten.

Geluidsfilm in kleuren.

BEGIN VAN HET SPROTSEIZOEN

Door het V.B.Z. werd volgend bericht

in de nationale dagbladpers geplaatst

ER ÏS WEER SPROT 
AAN DE BELGISCHE KUST...

Het zijn  de kustv issers van Nieuw­
poort die d it  ja a r  de eerste sprot 
hebben aangevoerd. Zaterdag ver­
scheen de N.716 «Maria Yvonne» 
als eerste op de m ark t m et 5 m an­
den lekkere verse sprot.

D it ja a r  heeft de sprot een kleine 
vertraging : in  1956 werd de eerste 
sprot reeds op 21 septem ber aange­
voerd. In 1957, ondanks h e t mooie 
en kalm e weer, dat m en «sprotweer» 
noem t aan de kust, m oest m en drie 
weken langer wachten.

Intussen kende de garnaalvisserij, 
ondanks de hoge aanvoeren, een zeer 
slecht verloop. De prijzen  waren zo­
danig gedaald dat verschillende vis­
sers niet m eer in zee wilden gaan 
daar de lonen vo lstrek t onvoldoende 
waren. Men w achtte dan ook onge­
duldig op de eerste sprot.

Een ander verschijnsel dat zich 
thans voordoet is h e t volgende. 
Sinds enkele ja ren  werd de sp ro t ge­
vangen door vaartuigen die paars­
gewijze het net voorttrekken. Dit 
vergt evenwel grote aandacht, is oor­
zaak van veel m oeilijkheden en is 
tevens betrekkelijk  gevaarlijk.

De N ieuwpoortse vissers hebben 
echter beproefd om opnieuw sprot 
te  vangen m et schepen die alleen 
varen. Dit heeft goede u itslagen op­
geleverd en men mag er zich aan 
verwachtei ia t deze n.euw e methode 
w eldra overal zal toegepast worden 
langs de Belgische kust.

Van deze week af zal men opnieuw 
de lekkere, verse gerookte sprot kun­
nen kopen; specialiteit van de Bel­
gische visserij en de Belgische roke­
rijen  die een hartige toespijs is bij 
het avondeten.

Vergeet h ierb ij n iet dat een Ne­
derlands dokter onlangs verklaard 
heeft dat sprot, welke vitam ines be­
vat, een u itstekend voorbehoedmid­
del is tegen ziekten en ook tegen de 
A. griep.

In de Paritaire Commissie 
voor de Zeevisserij

Heden vrijdagnam iddag heeft om
14.30 uur een vergadering plaats van 
de parita ire  komm issie w aar een be­
langrijk  pun t op de dagorde ge­
p laa tst is nl., de verhoging van het 
plafond der gemiddelde dagelijkse 
lonen die thans 200 fr. voor de vol­
wassenen en 75 fr. voor de scheeps­
jongens zijn.

Moest deze verhoging doorgaan, 
dan zou d it voor de reders een ver­
hoging betekenen van de betaling 
der sociale lasten.

Deze, en andere verhogingen van 
de lasten, zijn onm ogelijk door de 
reders te dragen.

Vergadering van de 
Kustvisserij

Zondag( te  10 uur w ordt in het 
lokaal : «Hôtel du Commerce», Vin­
dictivelaan te Oostende, een alge­
mene vergadering gehouden van de 
kustvisserij.

H et doel van deze bijeenkom st is 
schikkingen te treffen  voor het 
sprotseizoen.

Alle kustvissers worden d rin ­
gend verwacht.

R E D E R S ,

VOOR  GROTE KEUS LOODZEILKETTINGEN  

I S  ER  S L E C H T S  E E N  A D R E S  :

S. C. A. P.
27, H. BAELSKAAI, OOSTENDE Tel. 729.51
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Arbeidsongevallen
OOSTENDE

Aan boord van de 0.327 «Yvette» 
is een ernstig  w erkongeval overko­
men aan MECHELE R obert, m atroos. 
Toen h ij a f daalde in de visput hield 
hij zich vast aan het korretouw . 
Toen de korre echter plots vastsloeg 
aan een w rak  slipte h e t touw  op de 
liertrom m el. Het slach toffer werd 
medegesleurd w aardoor de rech te r­
hand gekneld geraakte tussen de ge­
spannen staaldraad  en de rol. H ier­
bij w erden de vingers verp letterd . 
Het slach toffer diende te worden 
overgebracht n aar het hosp itaal te  
Harwich, alw aar m oest overgegaan 
worden to t de afzetting  der vier 
rechtervingers.

JANSOONE Georges, stuurm an 
aan boord van de 0.266, is bij het 
lossen van de kuil uitgegleden, 
H ierdoor geraakte h ij gekneld tus­
sen de bakplank  en een stu t. Het 
slach toffer liep een zware verwon­
ding op aan het linkerbeen w aardoor 
h ij een d rie ta l weken werkonbe­
kwaam is ;

CHRISTIAEN Louis, m atroos aan 
boord van de O..214, kreeg bij het 
sp litsen  van een staaldraad  een stek 
in de linkerhand  ;

RYS Edmond, stuu rm an  van de
0.278 «Jeannine», is b ij h e t aan 
boord stappen uitgegleden, w aar­
door h ij zich de linkervoet omsloeg.

ZEEBRUGGE

VANTORRE André, scheepsjongen 
aan boord van de Z.520, kreeg een 
stek van een nagel in de linkerpols.

GUILBERT Pierre, stuurm an op 
de Z313, is eveneens uitgegleden. 
H ierbij kwam h ij m et de borstkas 
terecht tegen de visplank en liep 
een ribbenbreuk  op.

TROTTEYN Adolf, m atroos aan 
boord van de tre ile r 0.297, kreeg een 
p rik  van een staa ld raad  in  de linker­
hand. N aderhand verzw oor de won­
de w aardoor h ij een veertiental da­
gen werkonbekwaam  is.

S C H A D E G E V A L L E N
OPSLEPING

Toen de Z.544 schipper Albert 
Verbeke te r  visvangst was, is de le 
cilinder w arm  gelopen. De hulp 
werd ingeroepen van de Z.462 schip- 
per-eigenaar Leon Gezelle die het 
schip op sleeptouw nam  en veilig 
de haven van Zeebrugge b innen­
bracht.

De 0.184 werd m et gebroken as 
door de Z.462 n aar de haven van 
Oostende opgesleept.

De N.737 van F rans Decreton, 
m oest wegens asbreuk  door de N.805
G. Velghe, naar de haven van Nieuw­
poort opgesleept worden.

DEFECT AAN  

KEERKOPPELING
De Z.460 schipper Devinck G ustaaf 

was te r  visvangst toen de keerkop­
peling w arm  liep. Bij h e t terug in- 
schakelen van de schroef kon liet 
schip op halve k rach t de thu isha­
ven bereiken.

KOR IN SCHROEF
Toen de Z.512 te r  garnaalvangst 

was onder bevel van schipper Leon 
Gezelle kwam de kor wegens een 
hoge zee in  h e t schroef terecht. 
Men kon h e t schroef n iet bevrijden 
en was genoodzaakt de hulp  in te 
roepen van de Z.60 schipper-eige­
naar Maurice Bogaert, die het schip 
op sleeptouw nam  en veilig de ha­
ven van Zeebrugge b inuenbraeht.

Ook de Z.12 kreeg de kor in de 
schroef, en h e t was tevens onmo­
gelijk  deze te bevrijden. Sctiipper- 
eigenaar Jerom e Cornille riep  de 
hulp in van de Z.485 schipper-eige­
naar A lbert Huughe, die h e t schip 
behouden binnensleepte in de haven 
van Zeebrugge.

SCHADE BIJ 
VASTSLAAN

De Z.458 schipper-eigenaar Leon 
Jonckheere was te r visvangst, toen 
de korre vastsloeg aan een onbe­
kend onder w ater z ittend  voorwerp. 
W egens h e t vastslaan werd de bak-

boordachterreling  over een lengte 
van 3 m gespleten. Ook de k^r kon 
m et veel m oeite ingehaald worden, 
doch liep veel schade op.

OORLOGSTUIG  
OPGEVIST DOOR 

NIEU Wx* OORTS 
VAARTUIG

Am erikaanse bom van  
350 kg.

W oensdagm orgen  stelde E m iel 
V erstrae te , sch ipper van  de N.718 
«Dorothee» terw ijl h ij a an  h e t vis­
sen w as in  de 'buurt van  de «W est­
hinder» p lots vast d a t e r  zich een 
zw aar voorw erp in  zijn  n e t bevond, 
d a t b ij nazich t oorlogstu ig  bleek 
te  zijn. V an W ate rsch o u t van Loo 
u it N ieuw poort k reeg  sch ipper 
V e rs trae te  v ia  de rad io  de toe la­
tin g  om m et deze gevaarlijke  la­
d ing aan  boord n a a r  N ieuw poort 
te  varen . In  de b u u rt van de 
K rom m e Hoek» te r  hoogte van de 
N ieuw poortse  haven  g ing  de N.718 
voor anker. D hr V an Loo g ing aan  
boord te rw ijl de o n tm ijn ingsd ienst 
van  de Z eem acht eveneens spoedig 
te r  p laa tse  was. Zo w erd  vastge­
steld  d a t h e t h ie r n ie t g ing  om een 
m ijn  — als aan v an k e lijk  gedacht 
w erd  — m aa r o.m een bom  van 
A m erikaans m aaksel die ongeveer 
350 kg  woog. D e N.718 voer n ad e r­
hand  de haven van  N ieuw poort 
binnen, w aa r de bom  door de Zee­
m ach t afgeladen  w erd.

EEN ELLIOT 
IN

REDDINGSGORDEL 
WERKING

B uiten  de gekende gam m a van  reddingsvlo tten , bestem d voor 4 to t 20 
m an, verw aardig t E llio t ook bijzonder praktische  reddingsgordels. D eze 
gordel, w elke 1 kg w eegt, w ordt door de drenkeling  g e m a kke lijk  opge­
blazen. H ij is voorzien van  een noodflu itje , en g ee ft lichtseinen, terw ijl 
bij de nieuw e m odellen h e t gelaat, tegen het inzw elgen van  zeew ater, 
bescherm d is door een p lastiek  omhulsel.
Deze reddingsgordels, evenals de v lo tten , z ijn  verkrijgbaar bij de 
rederscooperatieve SGAP, 27 H. B aelskaai te lOostende.

Engelse scheepsverliezen 

in 1956
Gedurende het ja a r  1956 gingen 

in Engeland 16 vissersschepen ver­
loren. Dit is h e t laagste cijfer sedert 
de oorlog, en het bedraagt slechts 
de helft van het c ijfer van 1955. Op 
te m erken valt dat h ierb ij, dank zij 
het gebruik van rubberen reddings­
v lotten  GEEN ENKEL mensenleven 
te betreuren viel.

Buiten de visserij gingen nog 21 
schepen verloren.

BESCHADIGDE CARGO 
OOSTENDE 

BINNENGEVAREN
W oensdagnam iddag is het Bel­

gisch vrachtschip «Marie-Flore» van 
de rederij Geurts te  Antwerpen, m et 
zware averij de haven van Oosten­
de binnengelopen. Het vaartu ig  
kwam op een 7 km van Dover in 
aanvaring m et een Liberaans vaar­
tuig. Het schip m aakte geen w ater 
doch de kap itein  besloot naar Oos­
tende te varen, om het vaartu ig  al­
h ie r op de scheepswerven te laten 
herstellen.

Voor Nieuwbouw en  
Herstelling van Schepen

N. V.

BELIARD-CRIGHTON SC'
d l )

VISSERS ! 
Opgepast voor de 
beschadiging 
der netten !

In verband m et de grote koncen- 
tra tie  van d rijfn e t- en korrenetvis- 
sersvaartuigen op de visserijgron- 
den tussen W est-H inder en Kaap 
Gris-Nez, m eer in ’t  b ijzonder in de 
omgeving van de Sandettie en Ruy- 
tingen banken, w ordt de aandacht 
van de vissers gevestigd op de nood­
zakelijkheid alle mogelijke schade, 
aan de netten  van de drijfnetv issers 
zoveel m ogelijk te verm ijden.

Dientengevolge worden de korre- 
netvissers verzocht w anneer zij 
’s avonds ten anker komen d it zo­
veel m ogelijk te  doen in w ater van 
min 10 vadem diepte.

Verder is het absoluut noodzake­
lijk  vrij te houden van vissende 
drijfnetvissersvaartuigen.

EERSTE PANHARING  
BINNENGEBRACHT 
TE NIEUWPOORT

Een zestal kleine d riftne tters 
hebben verleden week de haring­
netten  aangespannen en werden al­
dus de eerste welgekende panharin ­
gen binnengebracht. De vishande­
laars waren e r  als de kippen bij om 
hun sm akelijke visjes te bem achti­
gen en ze aan hun klienteel aan te 
bieden. De eerste panharingen wer­
den verkocht tegen 23 fr. het kgr. 
Traditie getrouw werden door de 
vissers een handvol van deze eerste 
visjes aan burgem eester G heeraert 
aangeboden, die d it gebaar zeer op 
p rijs  stelde. Na de schenkers van 
harte  bedankt te hebben, u itte  hij 
de hoop dat deze aangeboden pan­
haring de voorbode zouden zijn  van 
een goed haringseizoen en  aldus 
deze gekende typische Nieuwpoortse 
vis, lonend zou maken. — N.



Onderzoeksraad voor de Zeevaart
Motorist A. Tyssen : 

Motorist *T Jaeckx
definitief geschorst 
:  twee maanden

S c h i p p e r  W . Pincket :  buiten zaak
W oensdagnam iddag  kw am  de 

B aad  te  O ostende bijeen onder 
voorz itte rschap  v an  de h. An- 
thonis. De R aad  velde een be­
la n g rijk  vonnis inzake h e t ver­
g aan  v an  de 0.337 «M arjolene».

H e t vonnis behelsde 20 b lad ­
zijden  en  w e la te n  h ie r de voor­
naam ste  passage’s volgen :

Op 22 decem ber 1956 bevond > de
0.337 «M arjolene» zich op zijn  te ­
rug re is  n a a r  Oostende. Toen het 
v a a rtu ig  zich op 22-12-1956 rond
1,15 u. op ongeveer 18 m ijl OtZ van 
S ta r t  P o in t bevond, w erd er v a s t­
gesteld  d a t h e t schip lek w as en 
d a t e r  een v oe t w ate r op de v loer­
p laa t van  de m ach inekam er stond.

R ond 1,30 u viel de m otör van 
de 0.337 stil, en w erd  h e t v aa rtu ig  
op sleeptouw  genom en door de 
BM76 «R oger Bushell».

R ond 3.05 u m aak te  de 0.337 zo­
veel s tu u rla s t d a t de sch ipper be­
sloot h e t v a a rtu ig  te  verla ten .

De sleeptros w erd, op verzoek 
van  de 0.337 afgekap t. De vo lta lli­
ge bem ann ing  verlie t h e t vaa rtu ig  
b ij m iddel van  de reddingboot en 
w erd  door de BM76 «Roger B us­
hell» aan  boord genomen.

De 0.337 zonk rond 4.05 u in  de 
positie  50°14’12”N  3°8’45”W. De
0.337 «M arjolene» toebehorend  aan  
de R ed e rij A rts  en Cie w as een 
B elgisch s ta len  v issersvaartu ig , ge­
bouw d in 1922, hebbende een b ru ­
to  to n n em aa t van  99,72 T, een n e t­
to  to n n em aa t van  42,98 T voortbe­
w ogen door een m otor R uston  ge­
bouw d in 1948, en voorzien van  ra ­
diotelefonie, rich tingzoeker en u l­
t r a  sonoredieptem eter.

H e t v a a rtu ig  stond onder h e t be­
vel v an  d h r P in ck e t W illy, 43 j r  
oud, d rag e r van  h e t b revet van 
sch ipper 2e klas.

In  ap ril 1955 w erden de volgen­
de boringen  en herste llingen  aan  
boord  van  de 0.337 «Marjolene» 
uitgevoerd  onder toezicht van  de 
Zeeva.artinspectie.

BB : p la a t B I 6.0 mm ; p laa ts 
B2 7.0 m m  ; p laa ts  C2 6.8 m m  ; 
p la a t C3 4.5 m m  vern ieuw s 2750 x 
1100 x 7 ; p la a t C4 7.5 m m  ; p laa t 
C5 6.5 m m  ; p la a t C7 4.0 vernieuw d 
2850 x 800 x  7 ; p la a t C8 7.5 m m  ; 
p laa t D2 2.0 m m  ; p laa t D3 7.0 
m m  ; p laa t D4 6.8 m m  ; p la a t D7
5.0 m m  vernieuw d 2000 x  1000 x 7 ; 
p la a t D 8 4.0 m m  vernieuw d 4500 x 
1500 x  7 ; p la a t E3 6.5 m m  ; p laa t 
E 6  8.0 m m  ; Dlaat C9 3.5 vernieuw d 
1500 x 1200 x 7.

SB : p laa ts  B I 5.0 m m  ; p laa t 
C4 7.5 m m  ; p la a t C5 7.0 m m  ; 
p la a t € 6  6,6 m m  ; p la a t C7 5.0 m m  
vernieuw d 4500x1200x7 ; p la a t C8
8.0 m m  ; p laa t D2 5.0 m m  ver­
nieuw d 1800 x 800 x 7 ; p la a t D4
6.6 m m  ; p la a t D 6 6.3 m m  ; pla,at 
D7 2.5 m m  vernieuw d 2100 x 750 7 ; 
p la a t D8  4.5 mm vernieuw d 4500 x 
1500 x 7 ; p la a t E2 8.0 m m  ; p laa t 
E 6 8.5 m m  ; p la a t C9 3 0 m m  v er­
nieuw d 1500 x 1200 x  7.

De w ate rd ich te  scho tten  w erden 
onderw orpen aan  een ham erproef 
eiï in goede s ta a t  bevonden, voor 
zover h e t onderzoek d it toeliet. De 
overige h u idp la tén  w erden in goe­
de s ta a t bevonden.

W aaru it b lijk t d a t  in ap ril 1955 
in  to taa l elf h u idp la tén  w erden

vernieuw d en een p laa t gedeeltelijk  
vernieuw d, te rw iil de volledige 
s ta a t der scheepshuid  door de Zee- 
v aartin sp ec tied ien sten  goed w erd  
bevonden.

In  augustu s 1955 w erd de 0.337 
door de Z eevaartinspectie  ge­
schouw d op h e t droge.

De volgende vastste llingen  h ad ­
den p laa ts  en hers te llingen  w erden 
uitgevoerd  :

A an Bb strook  C p laa t n r  3 
w erd een kneep in  de hu idp laa t 
vastgesteld.

G edeeltelijk  vern ieuw d  tu ssen  2 
opeenvolgende sp an ten  : 450 x 400 
x 7 mm (gelast).

E en  nieuw e roerkon ing  m et 
doorsnede 100 m m  en leng te  1380 
m m  w erd gep laa tst.

D rie roerp innen  m e t doorsnede 
85 m m  w erden vernieuw d.

De rom p w erd geku ist, nagezien  
en geschilderd  ; de h u idp la tén  
w erden in goede s ta a t  bevonden.

Volgens v e rk la r in g  v an  d h r  Zee- 
v aa rtin sp e e teu r h ad  de 0.337 tw ee 
zeefilters.

De 0.337 w as in  h e t bezit v an  h e t 
bew ijs van  deugdelijkheid  geld ig  
to t 30-9-1957.

De bem ann ing  bestond  u it  zes 
personen, w.o. een  eers te  en een 
tw eede m otorist.

De functies v an  de versch illende 
pom pen van  de hoofdm otor, alsook 
van  de hulpgroep  k u n n en  besch re­
ven als volgt :
1. — DE BILGESPOMP

De zeekraan die in verbinding staat 
met de bilgespomp, mag alleen worden 
opengezet, als men water op dek moet 
steken voor het wassen van de gevan­
gen vis en het ikuisen op dek.

De motorist is verplicht alle kranen 
die in verbinding staan  m et de bilge­
leiding, zorgvuldig na te  gaan, ten ein- 

'de zich te vergewissen dat ze allen goed 
van de bilgeleiding zijn afgesloten. Is 
dit het geval niet dan bestaat er moge­
lijkheid dat het schip vol zeewater 
loopt, daar de verbindingskraan van de 
bilgeleiding op dezelfde leiding staat 
van de zeekraan.
2. — DE VERKOELINGSPOMP 

Dient voor het afkoelen van de hoofd-
motor. De pomp is verbonden met een 
filter-bak tussen pomp en zeekraan.

Er was mogelijkheid om met deze 
pomp te helpen lenzen, door alleen het 
deksel van de filter af te nemen, gezien 
het water reeds boven de filter stond. 
Zodoende kon het water in de filterpot 
lopen om daarna uitgezogen te  worden 
door de verkoelingspomp, stekende door 
de hoofdmotor n aar buiten boord.
3. — DE HULPGROEP

Dient voor het leegtrekken van de 
bilges, het water geven op dek, het in­
werking stellen van de vislier en hulp- 
dynamo. Ook deze pomp kon ingescha­
keld worden om het instromend water 
in de machinekamer te verwijderen.

Al :het iiierboven overwogen komt de 
Raad tot de konklusie dat het vergaan 
van de 0 .387 «Marjolène» onder twee 
aspekten dient onderzocht :
1. De oorzaak van het binnendringen 

van het water.
2. De reddingswerken.
1. — DE OORZAAK VAN HET BIN­

NENDRINGEN VAN HET WATER 
In achtnemend hetgeen volgt :
— Tijdens de uren die het binnen­

dringen van het water voorafgingen nl. 
vanaf 22 u. was de wacht verzekerd

door schipper Pincket en motorist Tys­
sen. De andere leden van de bemanning 
waren ter kooi.

— Er werd gevaren zonder enig inci­
dent, met betrekkelijk goed weder en 
goede zichtbaarheid.

— Schipper Pincket houdt staan  dat 
Tyssen een 4-tal malen toezicht in de 
machinekamer heeft gehouden en dat 
hij rond l u. 18 vaststelde dat er één 
voet water op de vloerplaat van de ma­
chine stond.

— Schipper Pincket verklaart stellig 
dat hij niet dichter dan 3 mijl van 
S tart Point voorbij gevaren is, zeker 
geen aldaar liggende wrakken heeft ge­
raakt en ook geen schok noch trillingen 
heeft waargenomen.

-  Motorist 't Jaeckx heeft erkend dat 
hij bij het verlaten van Newlyn verge­
ten heeft de zeekraan die in verbinding 
staat met de bilgespomp toe te draaien.

-  In  augustus 1055 werden aan de 
Bb.zijde 2 platen van kleine afmetingen 
gelast op de bestaande huidplatén ter 
hoogte van het visruim, een plaat uit­
gehaald en een nieuwe ingelast onge­
veer tegen de kiel onder de mazout- 
tank.

-  Er werden geen aanduidingen vast­
gesteld die een aanwijzing zouden kun­
nen zijn dat het vaartuig een lek had 
opgelopen langs de schroefaskoker.

— Er kon n iet uitgem aakt worden of 
de zeekranen van brons dan wel van 
gietijzer waren.

— Het snel binnendringen van het 
water schijnt niet te kunnen toege­
schreven aan het n iet sluiten van de 
zeekraan te Newlyn, Immers dan zou 
niet kunnen uitgelegd d a t van 21: de­
cember 1056 10 u. 30 (uur van vertrek 
van Newlyn) to t 32 december 1056 te
1 u. (ogenblik van laatste toezicht van 
Tyssen in de machinekamer), geen wa­
ter in  de m achinekamer binnendrong, 
dan wanneer het vaartuig nadien op
2 uur tijds is gezonken.

— Een defekt aan de schroefaskoker 
lijk t ook uitgesloten ; de motor is im­
mers regelmatig blijven draaien met 
ingeschakelde schroef. Bij gebarsten 
koker zouden bovendien slechts kleine 
hoeveelheden water kunnen binnendrin­
gen.

— Er kan geen bewijs worden aange­
bracht van enig opzettelijk lek slaan 
van het schip.

Is de Raad van oordeel dat :
— Alhoewel ihet niet uitgesloten is 

dat een breuk van een zeeklep of van 
een dicht aansluitende leiding de oor­
zaak van het snel binnendringen van 
het water kan geweest zijn ;

— Alhoewel de vermoedeilijke oorzaak 
eveneens kan gezocht worden in het 
barsten van een p laat m et/of in het 
lekslaan van klinknagels ;

De Raad niet over voldoende positie­
ve gegevens beschikt om met zekerheid 
de oorzaken te bepalen van het lekslaan 
en het zinken van de 0.38/? «Marjolème»
2. — DE REDDINGSWERKEN 

—■ In  acht nemend dat het gebleken 
i$ dat beide zeekranen nog open ston­
den toen reeds een voet water boven 
de vloerplaat stond ; da t deze kranen 
nadien werden toegedraaid voor enkele 
minuten, dan terug open gezet ; en 
naderhand, toen de motor stil viel, te­
rug toegedraaid ;

— D at alleen de dekhandpomp en de 
bilgespomp van de hoofdmotor gebruikt 
werden om het snel stijgende water weg 
te werken ;

— Dat de verkoelingspomp en de 
hulpgroep niet gebruikt werden voor 
het lenzen van de bilges, alhoewel deze 
mogelijkheid bestond ;

•— Dat van de 4 bestaande hulpmid­
delen voor het ledig trekken van de bil­
ges,en de motorkamer e r  slechts 2 ge­
bruikt werden ; is de Raad van oor­
deel dat, met betrekking tot de aange­
wende middelen om het zinken van het 
vaartuig te voorkomen, zonder dat het 
nochtans kan bewezen dat het vaartuig 
niet zou gezonken geweest zijn, indien 
alle ter beschikking staande middelen 
doelmatig zouden gebruikt geweest zijn; 
de volgende feiten ten laste van betrok­
kenen motoristen ’t  Jaeckx en Tyssen 
dienen weerhouden :

TEN LASTE VAN 
MOTORIST ’T JAECKX

De onvoorzichtigheid te hebben be­
gaan de zeekraan die in verbinding 
staat met de bilgespomp, niet te sluiten 
bij het vertrek.

(Het bewijs te hebben geleverd van 
onvoldoende stielkennis door niet On- 
middellijk de zeekranen te sluiten toen 
hij het water zag binnenkomen en door 
niet alle hierbovenvermelde hulpmidde-, 
len te hebben aangewend.

Zee te kiezen in hoedanigheid van le 
motorist, aan boord van een vaartuig; 
niettegenstaande hij wist niet geheel op 
de hoogte te zijn van de motorleidingen 
én toèbehoorten.

TEN LASTE VAN 
2e MOTORIST TYSSEN

Hoofd van de wacht op het ogenblik 
van het binnendringen van het water, 
die eveneens als walmachinist der rede­
rij fungeerde :

— De onverantwoordelijke en grove 
nalatigheid te hebben begaan geen fil­
ters te plaatsen ; 1 .

— Ingebreke te zijn gebleven, niette­
genstaande hij wel degelijk op de hoog­
te moet geweest zijn van de funkties 
van de verschillende pompen van de 
hoofdmotor en van de hulpgroep, m et' 
alle bestaande toebehoorten en leidin­
gen ; alle hulpmiddelen aan te wenden, 
die misschien het zinken van het schip 
hadden kunnen voorkomen.

HET VONNIS

Om die redenen stelt de Raad schip­
per Pincket W. buiten zaak en be­
stra ft :
a) motorist ’t Jaeckx iD. met de ontzet­

ting van het recht om voor ©en perio-r. 
de van twee m aand in deze hoeda­
nigheid te varen, dit vanaf de dag 
van de betekening der onderhavige 
uitspraak.

b) motorist Tyssen A. met de definitieve 
ontzetting van het recht om in dé 
hoedanigheid van motorist te varen, 
dit vanaf de dag van de betekening 
der onderhavige uitspraak.
Verwijst motorist Tyssen A in de 2/5 
en motorist ’t Jaeckx in 1/5 der ge­
rechtskosten.
Verstaat dat 1/5 der gerechtskosten 
ten laste zullen blijven van de Staat.

HET H A R IN G ­
SEIZOEN IN  

OOST-ENGELAND
De volle m aan begin oktober be­

tekende de opening van het haring 
seizoen in Oost-Engeland. Het begin 
was weinig bemoedigend. Op 90 
schepen welke uitvoeren van Yar­
m outh, w aren e r  slechts 32 die een 
voldoende vangst hadden om te 
kunnen m arkten. De andere schepen 
bleven in  zee.

De geringe vangsten  zijn  dan ook 
oorzaak van hoge prijzen . Toch 

hoopt m en d a t weldra een grote 
verbetering zal vast te stellen zijn 
w at b e tre ft de vangsten.



Ook de nieuwe H.D.12, een Nederlands vissersvaartuig, 
werd uitgerust met een KROMHOUT MOTOR van het 
nieuwe 4 takt type F-240.
Steeds meer vissers geven aan deze zuinige, betrouwbare 
motor de voorkeur.
Inlichtingen worden verstrekt door de

N.V.  M A R I N E  M O T O R S
Verbindingsdok — 
•—  Telefoon

Tongen, grote -— Sole, grosse
3/4 tongen — Sole 3/4
Bloktongen — Sole m oyenne
V oor-kleine — P etite
Kleine tongen — Toute petite
T arbot, grote —• T urbot, gros
IVfiddel — Moyenne
Kleine •— Petite
G riet — Barbue
Middel — Moyen
Kleine -— P etit
Schol -— Plie
Grote iek  —- Grosse
Kleine iek -— P etite
lek  3e slag — 3e sorte
P latjes — Toute petite
Schelvis, gro te — Aiglefin, gros
Middel — Moyen
Kleine -— P e tit
Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen
Kleine — P etit
Rog — Raie
Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
K abeljauw  ■— Cabillaud
Gullen — P e tit cabillaud
Hozemondham me —• Baudroie
W ijting  — Merlan
Schar — Lim ande
Steenschol — Sole lim ande
Zeehaai — Aiguillât
Hondshaai ■— R ousette
Arend (P ieterm an) —■ Gr. vive
M akreel ■— M aquereau
Horsm akreel -— Saurel
Engelse poon —• G rondin rouge
Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft -— Langoustine
Schaat — F lotte
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme
K ongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong ■— Cardine
Volle haring  ■— Hareng
IJle harin g  — H areng guai
H aringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — F létan
Koolvis -— Colin
S teur ■— E sturgon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zoijnevis -—- St P ierre
H ondstong — Plie cynogloase

A N T W E R P E N
31.79.60 —

12-1^1957’* " ^ ‘10-1957 " 15-0-1957 
44,20-45,80 38,20-43,40 42,— 45,— 39,50-44,- 
42,50-45,40 "
43,—
35,20 
26,80
33,— 37,80 
18,60-23,90

Marktoverzicht
In  de opgegeven m ark tprijzen  is 

de taks aan de b ron  van 7,5 % niet 
begrepen. Ook b e tre ft h e t ongekop­
te en ongereinigde vis. Gelieve 
hierm ede rekening te houden bij 
he t vergelijken der prijzen.

De tp tale aanvoer bleef ongeveer 
dezelfde als vorige week. Tongen 
werden echter b ijna  dubbel zoveel 
aangevoerd, te rw ijl ook m akreel 
m eer op de m ark t was.. Daarentegen 
daalde de aanvoer van andere vis 
en van haring. De prijzen  waren 
doorlopend lager en daalden op de 
w oensdagm arkt nadat dinsdag een 
lichte s tijg ing  voor enkele soorten 
was genoteerd. W itte kabeljauw  
van de Noordzee w erd m eer b innen­
gebracht dan verleden week en was 
h ierdoor goedkoper. Ook IJslandvis 
was goedkoper. De grootste p rijs ­
dalingen w aren deze voor kabeljauw 
en grote schelvis. Kleine vis was 
de ganse week goedkoop. Rog bleek 
iets duurder en kreeg de hoogste 
prijzen  op dinsdag. M akreel werd 
veel aangevoerd en was eveneens 
zeer g o e d k o o p . Voor Iharing werd een 
;oede p rijs  betaa ld  de aanvoer was

16-10-1957 17-10-1957

35,80-38,40 
32,— -37,— 
31,40-33,60 
21,— 24,50 
22,60-33,40 
15,— 23,20 

8 , - 1 4 ,—

37,40-45,— 35,20-41,—
34,20-40,— 34,— 37,80
31,80-35,40 31,40-33,80
23,— 28,60 21,60-23,20
31,----33,— 26,— 35,—
21,— 32,— 15,20-28,60
10,— 20,— 9,— 13,—

31,40-31,60
22.20-22,30

8,60-11,60

5,80- 7,40 
5,20

13,— 14,—
11,--- 12__
8,— 10,80
1.80- 3,20 
9,40
5.80--7,— 
2,---- 4,80

4,30- 7,60

15,80-19,40 
2,80- 5,80 

18,70-19,60 
2,60- 4,60 
2,—  2,60

1 5 ,-1 6 ,—
2,30
3.40- 9,—

1,50-5,20
12,50-19,40
3.40-12,— 

21,60-24,—
2,20- 5,80

11,— 12,50
12,—
11,50-13,—
8.80- 9,60
2.80- 3,80 

14 —
6.80-10,— 
2,25- 3,80

19,— 21,— 
11,— 16 —

5,40-12,50

15,— 19,40 
3,60- 9,—

2,20- 2,40 
1,30

12,80-20,— 
2,10- 7,5 0 
2,—  4,80

3,60- 5,30 1,60- 5,80

7,10- 7,60 
4,60
25,— 27,20 
1,50- 3,80

1 4 ,-1 7 ,— 
11,— 16,60 
9,20-20,—
7.60-13,— 
1,80- 6,80

20,—1
7.80-14,80
1.50- 5,— 

20,40-22,40 
12 ,-18 ,20

4.80-17,— 
7,— 11,50
1.70- 4,— 

12,80-18,—
3,— 13,— 

16 ,-25 ,20
1.50- 4,40

16,—-22^—
7.70- 8,20
4.60- 6,40 

23,— 26,—
2,20

13,50
7,40

3.20-19,30
8.20-10,—

6,50-18,—
14,60

5,20-15,40

9,60-17,—
14,—

2,70-16,— 
15,— 24,60 
8,60-17,40 

13,— 19,40

3,40- 5,80 
4.60- 5,15

1,90- 2,50 
4,80
3,20- 7,60

........... 1,70- 3,60

........... 6,50

........... 4,40-11,—
3,40- 5,20 4,—  4,35

3,—  3,40

2,20
19,—-37,— 
3.40- 4,80

1,50 .......

3 ,40-440 3,40-'4|é0

5,—  9,20 9,50
10,50
10,—

echter n ie t groot. In  to taal ver­
kochten 82 schepen hun vangst. De 
totale aanvoer bedroeg 15.786 ben­
nen vis, 51.232 kilo tong, 69.500 kg 
haring , 33.500 kg m akreel en 5.165 
kg kreeft. 8 IJslanders verkopen 
7.190 bennen vis en  2.195 kg kreeft. 
Geen enkele grote vangst, geen ho­
ge prijzen , vandaar lage opbreng­
sten. De kw aliteit was doorgaans 
goed.

Tien vangsten van de Noordzee 
voorzien de m ark t van 3.610 bennen 
vis, 33.500 kilo m akreel, 13.500 kg 
haring. Korte reizen en goed vex- 
zorgde vis. Goedkopere kabeljauw  
dan de laa tste  weken over ’t  alge­
meen lonende opbrengsten.

Van h e t Kanaal verkopen 9 sche­
pen hun vangst die 1.928 bennen 
vis, 6.973 kg tong en 1.470 kg kreeft 
opleveren. Een belangrijke aanvoer 
daling bij verleden week, Geen gro­
te vangsten. Van de W itte  Bank is 
de aanvoer veel groter. 20 schepen 
lossen 880 bennen vis en 31.700 kg 
tong. De vangsten waren voor de 
meeste schepen k leiner dan de vo­
rige weken, de p rijs  was bovendien 
n iet hoog zodat de opbrengsten a l­
leen voor de grootste vangsten be­
vredigend zijn. Zeven schepen van 
de O ost voeren 460 bennen vis en 
5.800 kg tong aan . Korte reizen en 
goed verzorgde, vangsten.

A chttien vaartu igen van de W est 
brengen 1.075 bennen vis en 6.510 
kg tong aan. Een paar grote vang­
sten, de m eeste waren echter wei­
nig om vangrijk. Ook hier goed ver­
zorgde vis.

De Fladen voorzag de zaterdag- 
m ark t van 5.600 kg haring  van goe­
de kw aliteit, een flinke p a rtij ma­
kreel en  een 250 bennen vis.

Tenslotte verkochten nog een 10- 
ta l kustvaartu igen hun  vangst die 
±  120 bennen vis en 300 kg tong 
opleverden.

Zaterdag 12 oktober
FL A D E N

H arin g
0.293 11 541 56.000 415.187
KANAAL

T ongen
0.262 13 178 673 

K ree ften  
1470

87.205

W E ST
T ongen

0.532 5 45 310 21.540
KUST
O .l l l 1 5 — 1.435
0.31 1 11 63 5.730
0.36 1 12 40 4.240
0.39 1 12 43 4.480
0.18 1 21 103 8.485
0.271 6 -----  ------ 1.620

Mooie h a rin g v an g st van de F la ­
den, w aarvoor goede prijzen  be­
taa ld  w orden. K reeftjes  van het 
K anaal zijn  nogal goedkoop. 
Mooie kustvangsten .

Maandag 14 oktober
IJSLA N D

K reeften

26,-

0.299 17 1900 ------------ 572.796
0.286 16 850 345 231.270
0.224 16 5500 600 140.915
0.236 16 540 300 183.650
NOO RD ZEE

M akreel
0.268 16 380 ------------ 123.805
0.284 16 300 ------------ 98.760
Z.212 16 500 --------— 160.510
0.215 16 480 7500 160.595
KANAAL

Tongen
0.151 15 500 700 143.100
0.119 13 240 900 115.405
0.165 14 100 1000 60.995
Z.537 14 80 1700 96.595
0.326 14 200 ------------ 63.260
W E ST
N.819 10 150 400 72^570
N.762 9 100 900 72.320



K UST Z.556 6 45 400 30.680
0.19 1 10 ----- 9.520 0.166 11 130 250 66.260
0.628 1 20 ------ 12.185 N.806 6 35 200 21.890
W IT T E  BANK M inder vis d an  g isteren , vooral
0.200 15 60 1600 88.965 kleinere tongenaanvoer. H ierdoor
0.246 13 50 1400 80.945 hogere prijzen. K abeljauw heeft
0.112 15 50 2000 85.430 neig ing  to t dalen. IJs lan d v is  is
0.193 15 20 2000 81.945 goedkoop.
0.256 16 50 2000 83.270
0.105 15 80 1800 77.628 Woensdag 16 oktober
Z.412 15 70 2000 101.505
0.82 15 70 2000 94.360 IJSLA N D
Z.291 14 50 1400 43.400 K ree ft

O m vangrijke aanvoer. Veel tong 0.318 18 600 500 192.505
.op de m ark t. R edelijke prijzen. NOO RD ZEE

M akreel
Dinsdag 15 oktober 0.94 12 350 3500

K reeft
117.618

IJSLA N D 0.108 13 300 1500 153.050
K reeften 0.247 12 250 ------ 74.846

0 .8 8
0.298

18
17

800
1500

450 221.471
482.369

KANAAL
Tnnrron

0.33 18 500 ----- 188.810 Z.581 12 150 1200 99.940
N O O R D ZEE 0.160 11 180 800 102.645

M akreel 0.342 14 300 ----- - 113.540
0.329 14 300 5.000 100.255 W IT T E  BAN K
0.335 8 450 12.500 176.016 0.223 13 40 1200 63.170
Z.459 10 300 5.000 69.288 0.227 13 30 1500 75.570
W IT T E  BAN K 0.109 13 30 1500 62,480
Z.446 10 50 1500 73.440 0.244 13 30 1200 59.950
0.156 11 20 1500 63.410 0.175 13 30 1600 68.060

0.348 12 30 1000 57.390 0.122 13 40 1400 60.165
OOST 0.281 13 30 1100 60.390
Z.598 10 50 700 60.290 0.140 13 50 2000 90.895
Z.526 9 70 900 66.060 OOST
Z.449 10 50 900 63.930 Z.561 8 50 700 446.885
Z.435 12 70 700 72.480 Z.274 10 70 800 72.720
W E S T Z.422 11 100 1100 79.615
0.152 6 30 600 26.175 W E ST
0.155 7 80 ------ 40.205 N.805 4 60 500 37.755
0.267 6 20 900 29.880 N.801 4 20 250 18.555

0.345 10 90 200 44.780
0.142 . 5 30 300 21.080
0.77 7 50 ------ 35.465
0.196 5 60 ------ 28.580
Z.24 4 30 500 28.460
Z.201 4 50 400 40.940
N.211 5 50 400 48.145

Veel v aa rtu ig en  en  nog m eer dan  
voldoende aanvoer. T ongen dalen  
v erd er vooral de k leine soorten. 
W eer k le inere  v angsten  van  de 
W itte  B an k  m et gevolg lagere op­
brengsten .
Donderdag 17 oktober
W IT T E  BAN K
0.132 4

KUST
0.19

7 300 10.230 
T ongen

50 2.500

Marktoverzicht
E en  aanvoer v an  46.000 k is ten  

heeft IJm u id en  van  vorige week 
donderdag  to t en m et deze w eek 
w oensdag te  verw erken  gekregen. 
H ierb ij w aren  14.300 k is ten  haring , 
11.300 m akreel, 5.800 schelvis, 5.100 
schol, 3.500 w ijting , 2.800 tong , 1.200 
kabeljauw  en gu l en 1.000 koolvis. 
E r  w as gro te  v raag  n a a r  h a rin g  
en  m akreel, m a a r de p rijs  zak te

N.B. — De p rijzen  in vetjes ge­
d ruk t zijn opgegeven per 50 Kgr. 
Tongen, grote — Sole, grosse 
3/4  tongen — Sole 3/4 
Bloktongen — Sole moyenne 
Voor-kleine — Petite  
Kleine tongen — Toute petite  
T arbot, grote — Turbot, gros 
Middel — Moyenne 
Kleine — Petite 
G riet — Barbue 
Middel — Moyen 
Kleine — P etit 
■Schol — Plie 
G rote iek — Grosse 
K leine iek — Petite 
Iek  3e slag — 3e sorte 
P latjes — Toute petite 
Schelvis, grote — Aiglefin, gros 
Middel — Moyen 
K leine — P etit 
Heek, grote — Merlu, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — P etit 

Rog — Raie 
Rode poon —- Perlon 
Grauwe poon — Grondin 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gullen — P etit cabillaud 
Hozemondhamme — Baudroie 
W ijting  — Merlan 
Schar ■— Limande 
Steenschol — Sole limande 
Zeehaai — Aiguillât 
Hondshaai — Rousette 
Arend (P ieterm an) —• Gr. vive 
Makreel — Maquereau 
H orsm akreel — Saurel 
Engelse poon — Grondin rouge 
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreeft — Langoustine 
Schaat — Flotte
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine
Volle haring  — Hareng
IJle haring  -— Hareng guai
H aringshaai -— Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan
Koolvis — Colin
S teur •— Esturgon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St P ierre
Hondstong — Plie cynoglosse

10-10-1957 11-10-1957 12-10-1957 14-10-1957 15-10-1957 16-10-1957

5.50- 4.70 
4,—  3,40 
3,20- 2,60 
2,30- 2,— 
1,80- 1,50 
2,40 -2,— 

96,—

5.—  4.40
3.70- 3,50 
2,80- 2,50 
2,10- 1,80
1.70- 1,50 
2,40- 2,—

90,—
45,—

5.—  4.20 
4,—  3,30 
2,60- 2,10 
2,—  1,70 
1,40- 1,20 
2,—  1,70

110,----84,—
56,—

5,—  4,50 
3,40- 3,90 
2,70- 2,50 
2,05- 1,90 
1,50- 1,25
2,---- 1,70

110,— 92,— 
65,— 45,—

2,—
1,40 
2,20- 1,80

4.70- 4,60
3.70- 3,60
2.70- 2,60 
2,10- 2,— 
1,50- 1,30

57,— 55,— 
68,— 50,— 
67,— 50,— 
56,— 45,— 
51,— 42,— 
55,— 42,— 
46,— 32,— 
40,— 12,—

35,— 17,— 
55,—
57,----38,—
51,— 10,—

67,— 54,- 
66,— 40,- 
65,— 49,-
50,----45,-
35,— 16- 
37,— 29,- 
32 ,-17 ,- 

28,---- 9,-

80,— 544,— 
66,— 551,— 
65,— 45,— 
48,— 37,—
39,— 14,— 
42,— 34,—
40,— 31,— 
38,— 21,—

43,— 32,—

38,— 18,—  
27,—  8,—

42,----35,-
32,----24,-
55,— 25,- 
36,— 16,- 
20,----11,-

40,— 16,— 17,— 13,— 12,— 10,—  16,— 10,—

131,— 58,— 
67,— 17,— 
100,—
18,—  8,— 
27,— 17,— 
76,— 54,— 
22,— 10,—

77,— 36,- 
57,— 10,-

80,----46,-
40,— 10,-

78,— 21,— 
50,— 18,—

98,— 54,— 
49,— 13,—

17,—  8,- 
24,—  8,-

16,—  8,- 
24,— 12,-

22,—  8,— 
30,----14,—

16,--- 10,—
19,—  8,—

88,— 38,—  
50,— 15,—

18,— ï ï , —

18,— 18,—  6,— 31,— 16,-

18,— ÏO ,-  22,— ï ï , — 16,— ÏÖ,— 20,— 10,-

27,— 17,—  

16,— ÏÖ,— 16,— 11,—

tegen  eind vorige w eek en ook be­
gin van  deze w eek over h e t a lge­
m een ie ts  weg. De h a rin g  m aak te  
f  20 to t f  11 n a a r  de kw aliteit. Ook 
m ak ree l daalde in  p rijs  en deed de­
ze w eek f  16 to t f  10. De tong  is 
lag e r in p rijs  geworden. D it is 
vooral bij de kleine en m iddelton- 
gen h e t geval, w aarvan  de vang ­
s ten  groo t zijn . De no teringen  la­
gen tussen  f 1.30 en f  2.30 per kg. 
G ro te  to n g  en  grootm iddel w aren  
schaars  en deden f  5 to t f  3.50. De 
grove schol w as duur. G rote en 
grootm iddel deden voor export tu s ­
sen de f  70 en f  50, te rw ijl de k le i­
ne en middel schol, w aarv an  grote 
hoeveelheden w erden aangevoerd 
lag e r in  p rijs  lagen — vooral deze 
w eek f  30 to t  f  20.

D e kabeljauw prijs  viel te ru g  
n a a r  een m eer no rm aal n iveau  van 
f 90 to t  f  50. Schelvis kon  stevig  
aan  de p rijs  zijn. V ooral de door 
h e t bu iten land  gevraagde grove 
schelvis h aa ld e  hoge no teringen  : 
f  55 to t f  25 n a a r  kw alite it op de 
w oensdagm ark t van deze week. D e 
kleine schelvis deed n a a r  de kw ali­
te it f  25 to t f  15 gemiddeld.

D ON D ERD A G  : aanvoer van 
7.600 kisten , w aarb ij 280 tong, 700 
schol, 3.000 h aring , 1.450 m akreel, 
1.100 schelvis, 575 w ijting , 250 k a ­
beljauw  en gul en 70 koolvis. B e­
som m ingen : K W . 153 f  20.700, 
D irk je  f 18.900, A riadne f  19.400, 
Jo b  G ouda f 13.100, VL. 121 f  7.000.

V R IJD A G  : aanvoer van  6.500 
k isten , w aarb ij 575 tong, 700 schol, 
2.400 haring , .1.250 m akreel, 250 
schelvis, 700 w ijting , 225 kabeljauw  
en gul' en 200 koolvis. B esom m in­
gen : Postboy  f 26.000, Tzonne f 
17.700, SCH. 153 f  4.900, SCH 117 f  
12.200.

ZATERD A G  : aanvoer van  9.200 
kisten, w aarb ij 900 tong, 1.150 
schol, 3.550 haring , 1.350 m akreel, 
650 schelvis, 1.150 w ijting, 200 ka- 
Jbeljauw en gul en 100 koolvis. Be­
som m ingen : KW . 99 f 7.100, KW . 
87 f 24.400.

MAANDAG : 11.300 kisten, w aa r­
bij 850 tong, 2.175 schol, 2.850 h a ­
ring, 2.600 m akreel, 1.150 schelvis, 
875 w ijting, 300 kabeljauw  en gul, 
300 koolvis. B esom m ingen : Vios f 
18.300, Po lderm an  f 18.200, Eveline 
f  20.400, A m sterdam  f 26.000, KW. 
80 f 15.000.

D INSD AG : 6.100 kisten, w aarb ij 
1.750 haring , 3.000 m akreel, 1.000 
schelvis, 150 koolvis en 85 kabel­
jauw  en gul. B esom m ingen : D ei­
n ing  f  16.200, A da VL. 7 f  13.100, 
KW. 81 f 19.600, K erm an  f  22.500.

W OENSDAG : 5.000 kisten, 
w aarb ij 100 tong, 300 schol, 650 h a ­
ring, 1.650 makreel', 1.575 schelvis, 
130 w ijting, 100 kabeljauw  en gul 
en 150 koolvis.

BRUSSEL

22,— 13,—

34,—

1 8 , - 1 4 ,—

28,— 

22,— i%,~

33,— 

20,— 'i ï , - 24,— 11,— 25,— 15,—

3,50- 3,— 
30,— 18,— 18,— 12,—

2,80 ...........
20,— 14,— 24,— 16,—

35,— 33— 39,— 30!—

3,70- 3,60 ...........
20,— 14,— 255,— 14,-

48,— 38,— 43,—

VAN 5 TOT 11 O K T O B E R  1957
3/4 tongen  72-90 ; voorkleine 

tongen  72-80 ; g ro te  ta rb o t 100-110; 
kleine ta rb o t 45-53 ; kleine g rie t 45- 
50 ; g ro te  iek 32-40 ; g ro te  schel­
v is 48-55 ; m iddelm atige schelvis 
36-40 ; rogvlerken  58-65 ; kabel­
jauw  54-76 ; hozem ondham m e 60- 
70 ; w ijting  16-25 ; gepelde honds­
haa i 38-55 ; a ren d  (p ie term an) 37- 
60 ; m akreel 24-30 ; rode knorha.an 
29-35 ; repen zeebaars 50-60 ; kool­
v is 28-40 ; g a rn aa l 40-80 F  per kgr.

GENT
VAN 5 TOT 11 O K T O B E R  1957
3/4 to r  gen 70-75 ; voor-keline 

tongen  60 ; g ro te  ta rb o t 90 ; m id­
delm atige ta rb o t 50 ; kleine g rie t 
35 ; k leine iek 26-28 ; gro te schel­
v is 40 ; k leine schelvis 22 ; rog 45 ; 
kabeljauw  40-60 ; gullen 22 ; w ij­
tin g  18 ; m akreel 22-25 ; rode k n o r­
h aan  22 ; ijle h a rin g  18 ; koolvis 
23-28 ; g a rn aa l 48-60 F  per kgr.



-fS3w m H v r  b a te 'n ssW - W-10 11-10 14-10 36-10 C* 14-10 15-10 1 16-10 aaws.
G rote to n g  -r- G rosse sole 27-31 23 37-38 38-30 >' O i ! ' 3849 36-37 - 40-41
B loktpng  —  S o lem oyenne  : : ■31-33 23 ' 33-40 37-3* ‘ : - -- 37-38 '"34-35 5 40-41
F r u i t to n g —■ Sole 3/4 t i v i  <32 3 c>3-34 23 03 3t>38 36-34- -r O 39-4‘0> ’f 35-36b 35-36 ; '
Sçhorne. kleine, to n g  -,— P etite ; so le ’ ‘32-34 1 23 1 33-34 33-34 jwo-î •- 38-39 35-36': 34-35 :
K leine to n g  — T oute p e tite  sole as 27-30 23 ?G 24-27 25-23 i- • 35-36 '34-35 30-31 ■
G rötë ta rb o t — T u rb o t m oyen .. : ' 30-31 . . . . . . 344 28 ' 1 29-30' - 26-28 ' 21-22 ’»:■
M iddelm. ta rb o t T u rb o t m oyen 19-22 29 29-30 22-23 20-21 16-18 -
V aria  — D ivers 17 25 12-11 10-11 11-12
G riet — B arbue 15-14

. . . . . .
. . . . . . 15-17 Ï7-2Ó 14-15 14-15 12-13

P ie te rm an  — G rande  vive 22 22 20-22 22-23 24
G rote p lad ijs  — G rosse plie 10-11 9 12 12 Ï01-Ï 10-11 8-9
Middelm . p lad ijs  —• P lie  m oyenne 10-12 9 14 16 10-11 9-10 8-9
K leine p lad ijs  — P e tite  plie 10-3 5-6 6-7 4-8 11-12 10-11 9-10
D eelvis — P o rtio n 6-7 5-6 5-6
K abeljauw  — C abillaud 16 14 16 17-18 17-18
Gui — P e ti t  cab illaud 10-13 8-10 8-11 12-13 11-12
K eilrog  — R aie  rad iée 8-9 18-20 14-15 .......
R og — R aie 6-7

. . . . . .
7 14 "7-8" 8-9 14-15

T ilten 2-5 6 8-9 5-6 4-5 9-10
S ch e rp s taa rten 1-2

. . . . . .
2-4 2-7 5-6 5-6 8-9

H alve m an 3-4 _ 4-5
G rote w ijtin g  —- G ros m erlan 3-4 5 4 3-4 3-1 4-5
K leine w ijtin g  — P e ti t  m erlan 1-2

. . . . . .
2 2 .......

B o t — F le t 1-2
S char — L im ande ÏÓ-Ï2 9 ”6-8" 10-4 8 "9 "8 "
Z eehaai — A igu illâ t 4-5 5-6 ...... 5-6 5-6 4-5
Zeehond — C hien de m er 2-3 _ 5 5 3-4 3-4 3-4
R o b aard  — G rondin  rouge ....... 8 10-11 10-11 .......
K n o rh aan  — G rondin 2-3 1-2 1-2 2-3 2 3

-,<* - - . . 
Z.4Ô4

A-1'1.
4 30 14.600

Z.550 2 20 11:520
Z.431 --- :,i 3 25 30>18O
Z.430 .......os 10 105 55J270.
Z.38 3 ; /  33 : Î4:120
Z.524 (,-V (•"( 3 : 20 9.050.

14-10-1957
Schelvis g roo t 8,60-14,40

Middelmatig- 7,80- 9,20
K lein ...... 4,40- 7,40

K abeljauw  .. 12,80-18,40
G ullen .......... 3,40-10,40
W ijting  ...... 3,40- 5,80
S chaa t .......... 1,90-14,20
Z eebaars ...... 2,20- 9,60
L eng ..............  4,60- 9,40
S chartong  .. 1,70- 3,60
H eilbo t ...... 18,— 37,—
K oolvis ...... 3,60- 4,—
H ondstong  .... 3,20- 6,80
Zeewolf ...... ...........
P la ten  .......... 16,—

IJSLANDSE VISSOORTEN
Gem. p rijs

15-10-1957 16-10-1957 14-10 15-10
8.60-14,80 13,— 19,4012.12 10.80
5.40-10— 10,— 8.39 8.88
3.60- 7,40 4,— 6.37 5.03
9.20-18,— 1 5 ,-1 8 ,-1 4 .1 3  13.47
3.60-13,— 2,60-13,— 6.54 6.28
3.40-..5.20 ........... 4.10 3.96
7,— 16,60 11,40-16,— 8.97 11.54
5,—  9,60 6,60- 8,60 7.86 8.41
4.20- 9,40 5,— 10,— 5.64 5.30
2.20-10,20 2,— 3.— 3.27

17,— 40,— 1 8 , - 3 7 — 22.55 23.82
3.40- 3,80 3,60- 3,80 3.78 3.51 
1,70- 5,20 1,50- 5,20 5.51 3.81

12,80-16,— 14.30 13.65

D atu m Vangsten Kgr F M in. M ax. G em .
VISAANVOER TE OOSTENDE

12-10 9 100.252 549.922
14-10 27 398.295 3.059.369
15-10 19 269.000 1.917.299
16-10 27 181.150 1.897.804
Tot. 82 948.697

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
8-10 37 3.027 41.979 11.— 17.— 13.86
9-10 2 71 1.775 25.— 25,— 25,—

10-10 35 2.546 37.545 12,— 18,— 14,74
11-10 40 3.987 48.067 9,— 17,— 12,05
12-10 35 2.996 34.334 8.50 22,— 11,62
14-10 28 3.197 39.908 10.— 15.— 12.48

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
10-10 9 12.062 97.198
11-10 1 151 1.149
14-10 13 21.623 240.824
16-10 6 14.016 144.655

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
10-10 1 99 2.574 26,— 26,— 26,—
11-10 14 1.076 19.366 14 — 21,— 17,99
12-10 14 1.096 16.721 13,50 18,50 15,25
14-10 17 1.126 15.274 12,50 16,50 13,56
16-10 5 373 6.299 13,50 18,50 16,88

VOLLE HARINCAANVOER TE NIEUW POORT
10-10 3 215 4.710
11-10 2 119 2.560
12-10 2 68 1.140
14-10 4 886 11.260
15-10 6 485 6.260
16-10 2 83 1.730

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
18-10 12 1.833 37.654 18,— 23.— 20.54
11-10 34 3.650 7.022 5 — 17.— 10.98
12-10 26 2.688 35.454 7.— 19.— 13.20
14-10 29 3.023 51.035 12.— 25.— 16.88
15-10 6 1.250 29.760 24.— 26.— 23.80
16-10 28 2.749 46.332 15.— 22.— 16.85

SPROTAANVOER TE NIEUW POORT
12-10 1 250 2.575
13-10 2 397 4.015
14-10 2 423 4.124
16-10 1 335 1.323

VERWACHTINGEN
ZATERD A G  19 O K TO BER

Sm alls : 0.89 (500 b. haring , 150 
b. vis, 60 b. m akreel) ; 0.305 (600 
b. haring , 130 b. vis). 

MAANDAG 21 O K TO B ER  
IJ s la n d  : 0.217 ; 0.296 ; 0.324. 
K an aa l : 0.66 ; 0.155 ; 0.183 ; 
0.235 ; 0.289 ; Z.543 ; Z.745. 
W itte  B ank  : 0.131 ; 0.135 ; 
0.170 ; Z.171 ; Z.514 ; Z.547.
W est : 0.128 ; 0.154 ; 0.327. 

D INSDAG 22 O K TO B ER  : 
IJ s la n d  : 0.86 ; 0.239 ; 0.269 ; 
0.285.
W itte  B an k  : 0.312.
W est : 0.127 ; Z.313. 

W OENSDAG 23 O K TO B ER  : 
IJ s lan d  : 0.242.
K an aa l : 0.232 ; 0.187 ; Z.425. 
W itte  B an k  : 0.191 ;  0.214 ; 
0.243.
W est : 0.77.

V E R M O E D E L IJK  :
V an 120 to t 239 p k  :
9-10 : Z.510 (WB) ; Z.554 (WB) ; 
0.279 (W B).
10-10 : Z.549 (W B).
11-10 : 0.277 (W ), 0.346 (W ), 
Z.420 (W ).
12-10 : 0.147 (W ).
14-10 : 0.532 (W ).
15-10 : N.819 (W ).
16-10 : 0.15 (W ), 0.267 (W ),
0.152 (W ), N.806 (W ), Z.556 (W).
17-10 : 0.142 (W ), 0.196 (W ), 
Z.201 (W ).
V an 240 Dk en  m eer :
3-10 : Z.546 (W B).
4-10 : Z.562 (K ).
8-10 : Z.542 (K).
9-10 : Z.443 (W B),
10-10 : Z.421 (K ), 0.292 (N).
11-10 : 0.174 (W B)

12-10 : 0.295 (N ).

OPBRENGST DER 
VAARTUIGEN - ZEEBRUGGF

MAANDAG 14 O K TO BER

Z.560 6 45 19.880
Z.793 5 28 14.230
Z.467 4 35 16.740
Z.415 4 30 15.090-
Z.270 7 65 33.250
Z.491 9 75 41.080,
Z.466 4 35 50.950
Z.I99 9 110 46.380
Z.4Ö6 4 30 17.410
Z.502 4 33 16.570
Z.240 9 90 41r700
Z.508 4 7 21.180
Z.456 3 40 19.930
Z.505 4 30 16.270
Z.416 4 50 20.130
Z.470 10 90 42.960

W OENSDAG 16 O K TO B ER

Z.520 4 30' 13.720
Z.490 4 20 9.020
Z.445 5 55 27.460
Z.161 4 35 15.960
Z.553 4 35 22.240
Z.68 5 35 20.190
Z.555 5 35 15.710
Z.93 10 110 53.220
Z.60 ■ 5 35 15.070
Z.480 4 30 19.210
Z.454 44 35 15.860
Z.52 , 1 15 7.160
Z.515 •4 30 17.290

1 Z.30 4 25 16.300
Z.545 10 140 68.460
Z.455 3 20 8.290
Z.605 5 40 20.710
Z.512 6 30 18,520
Z.480 10 65 36.000
Z.251 4 40 22.950
Z.523 10 95 45.250
Z.541 5 65 35.610
Z.777 5 30 15.440
Z.264 4 50 18.710
Z.476 5 30 21.930
Z.47 1 17 8.440:

DON DERDA G  17 O K TO BER

Z.63 2 10 11.760'
Z.613 2 10 11.230
Z.548 4 25 23.710
Z.404 2 15 5.500
Z.524 2 15 6.440
Z.22 2 15 9.510'

ZATTERD AG
Z.63
Z.613
Z.544
Z.462
Z.52
MAANDAG 14
Z.47
Z.796
Z.499
Z.765
Z.453
Z.511
Z.447
Z.22
Z.450

O K TO BER 1057
2 15 9.510
1 7 2.530
3 25 12.780
9 80 52.710
2 18 8.380

O K TO B ER
3 10 4.480
3 15 6.040
4 30 13.870
7 42 22.600
9 55 42.550

13 65 52.940
2 10 4.840
4 35 15.000
3 20 10.570

F I R M A

R* Huysseune
Z E E B R U G G E

Export Import
T EL E FO O N  : P riv . 540.06

Mag. 541.41 - 541.42
Vis & Garnalen in ’t Groot
Specialiteit van verse 
g e p e l d e  garnalen

T h u i s b e s t e l l i n g  
i n  d e  g r a t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
m gans het land



Vispropaganda
LESSEN TEN VOORDELE VAN HET 
VISVERBRUIK GEGEVEN DOOR DE 
LESGEEFSTER IN SEPTEMBER 1957

V À M ,e A ty u ^ te w L (j,L tx (],£ rL  e n  

p M j& k e ^ & m £ ,n ie ,k L n q ,£ r i m a a k  u U a  

i n  T ju jje d e n

(VERVOLG)

D e vissers w elke rech ts treek s of 
on rech tstreeks lid zijn  van een 
een verkoopscoöperatief zijn  mees 
ta l verp lich t 'hun volledige vangst 
a f  te  s taan  aan  deze coöperatief, 
ofwel alle vissen van een bepaalde 
soort die gevangen w erden.

De verkoop coopérât! even be­
schikken over verschillende stel­
sels om de vis van hun  leden te  
verkopen.

A. In  enkele gevallen is er geen 
verkoop door de coöperatief De 
coöperatief slu it ko n tru k teu  a f 
m et ee.i o f m eer grootliande 
lj,ars o f verw erkers om  he., een 
bepaalde prijs te  la ten  betalen 
voor de vis geleverd door de ls- 
den van  de vereniging. In  dit 
stelsel treed t de vereniging  
m eer op als tussenpersoon dan  
als handelaar en is het n iet no­
dig een belangrijke handelsver­
eniging te hebben. De leden ver­
kopen  hun  vangst a fzonderlijk  
en op eigen risiko  aan de han­
delaars m et w elke een akkoord  
w erd afgesloten.

B . Som m ige coöperatieven nem en  
de vangst a f op bepaalde p laat­
sen  en verkopen  die daarna  
rechstreeks o f per openbare a f­
slag aan de groothandel o f de 
verw erkers.

G .De m eeste  coöperatieven spelen  
ze lf groothandelaar, som m ige  
ze lfs  in  rech tstreekse  ko n ku r­
ren tie  m e t de priva te  groothan­
del. In  zekere gevallen zelfs, na­
m e lijk  bij de kleine coöperatie­
ven  w ordt aan verkoop in  het 
kle in  gedaan ter plaats o f in de 
onm iddellijke  nabijheid  van  de 
aanvoerhavens.

Deze coöperatieven en voor,J 
deze die groothandel bedrijven, 
zijn in  de m eeste gevallen eigenaar 
van zouterijen , file teerin rich tm - 
gen, d iepvriesfabrieken, enz. om de 
vis op te nem en die ze n iet vers 
kunnen  verkopen. Over ’t  a lge­
m een w orden deze fab rieken  opge­
r ic h t door de coöperatieven zelf, 
m aa r ze w orden ook aan  p rivate  
f irm a ’s gekocht. H e t gebeurt zelfs 
da t de coöperatieven bestaande 
p riva te  handelszaken  overnem eii 
en deze zaken  verder doen op 
na^m  van de oude f.r .n a , die dan 
beschouw d w ord t als een m in of 
m eer onafhankelijke  filiaal van de 
coöperatieve. De coöperatieven 
zijn eveneens dikw ijls aandeelhou­
ders van  g ro te  m aatschapp ijen  die 
e igenaar zijn  van  koelinstellingen.

B epaalde verenigingen op de 
■westkust houden zich hoofdzake- 
l’ijit oezig m et de verw erk ing  en de 
verkoop d e r vangsten  van  h u n  le­
den. Deze m an ier van  w erken 
v ra a g t n a tu u r lijk  m eer k ap ita a l en 
m eer handenarbeid  dan  de andere, 
vooral w anneer verschillende be­
handelingen  teze lfdertijd  gevoerd 
worden.

O pgem erk t m oet w orden dat 
som m ige coöperatieven de h ierbo­
ven verm elde system en B en C te ­
zelfdertijd  bedrijven. D it is b ij­

voorbeeld h e t geval m et de officië­
le verkooporganisaties van  de oost­
kust, evenals bij de g ro te  veren i­
gingen die in naam  van de Fede 
ra tie  der Zweedse V issers v a i  de 
W estkust de kollektieve verkoop 
van h e t g roo tste  gedeelte van  d t  
vangsten  van h a a r  leden behartig t. 
Som .ïige vangsten , h a r in g  bi - 
voorjeeld , w orden verkoch t vol 
je n s  de m ethode B  Ogewoonlijk

er opbod), te rw ijl pa ling  verkoch t 
w ordt volgens systeem  C (voora. 
voor de u itvoer).

W ordt enkel de m ethode A ge-
ra ik ;, dan h ee ft de .e ren ig in  

Jlechts een beperk te  invloed oy 
h e t prijzenpeil. De stelsels B en C, 
die h e t noodzakelijk  m aken  d a t de 
vissers hun  van g sten  gezam enlijk  
verkopen door tu ssen k o m st van 
hun verenigingen, bieden veel 
m eer en veel g ro te r  voordelen als 
de zaken  goed geleid w orden. W an­
neer de vangsten  u it verschillende 
p laatsen  kom en en door één ver­
eniging verkoch t w orden, w ord t 
nutteloze ko n k u rren tie  verm eden 
tussen de vissers. De verkoop van 
de vangst 'kan m eer ste lselm atig  
geleid w orden dan w an n eer ta l r i j ­
ke onafhankelijke  verkopers tus. 
senkom en. T enslo tte  la a t de ver­
koop in  gem eenschap toe de grote 
p rijsversch illen  tu ssen  de vangsten  
der afzonderlijke vaartu igen , zoals 
h e t m aa r al te  veel g ebeu rt op 
p laatsen  w aar de verkoop alleen 
gebeurt. Uit te  schakelen  op de a f­
slag  of rech ts treek s aan  groo thn- 
del en nijverheden. De veren ig in ­
gen betalen  gew oonlijk a a n  hu n  le­
den een gelijke p rijs  u it voor de 
vis die zij verzam elen en  verkopen
A ldus h an g t de opbrengst u itslu i­
tend  a f van  de g roo tte  der vangst, 
v anw aar de k w a lite it dezelfde is 
De gewone verkoopsorgan isaties 
kunnen  gebru ik  m aken  van  de re ­
glem entering  inzake p rijzen  die 
opgelegd w erd  door de regering. 
Aldus hebben in veel gevallen deze 
verenigingen h e t re ch t h e t te  veel 
aan  vis te  verkopen aan  zekere or­
ganism en die to t  doel hebben de 
p rijs  te  stab iliseren  en bekom en a l­
d u s  voor h u n  leden een «gegaran­
deerde prijs» (zie H oofdstuk  V.)

H e t coöperatief handelsstelsel 
van  de vissers is n ie t op nationaal 
plein ingerich t en er bestaan  geen 
cen tra le  federa ties  van  veren ig in­
gen die op verschillende delen 
van de k u st w erken, behalve een 
uitzondering, op de oostkust, w aar 
een cen tra le  veren ig ing  is opge­
recht m et bepaalde doeleinden. 
B uiten de lokale handelsveren ig in­
gen bestaan  er o pde west- en zu id­
k u st zekere cen tra le  handelsver­
enigingen die opg-ericht w erden  
dank zij een aanzien lijke fin an ­
ciële hulp  van de geïn teresseerde 
beroepsverenig ing en w aarv an  de 
ak tiv ite it overeenkom t m e t die der 
beroepsvereniging.

H ieronder v ind t m en veren ig in­
gen, een langs de w estkust en een 
langs de zuidkust, w elke coöpera­
tieven zijn van v issers en v e rb ru i­
kers.

(v e rv o lg t to e k o m e n d e  w eek )

5 SEPTEMBER — 10 U.
STE ANNA BEROEPSSCHOOL, 

KERKSTRAAT, 5, MORTSEL 
C1/A6

Manier van bereiken : gemakke- 
lijk  per tre in .

Inrichting  van he t lokaal : zeer 
goed.

Begrip en belangstelling : veel.
Aantal deelneem sters : 45.
u its iag  :
Pedagogisch gebied : enkele vra­

gen over vissoorten.
Economisch gebied : enkele vis­

handelaars, verse vis alleen op don- 
deruag en vrijdag- ln  de klas geen 
vis bereidingen (te duur) in de toe­
kom st zullen de leraressen vispa- 
Ketten bestellen.

6 SEPTEMBER — 10 U. 30 
LANDELIJKE HUISHOUDSCHOOL,

BOUDE WIJNSTRAAT, 9, 
BEERSE C2aa.

M anier van bereiken : tre in  en 
tram .

Inrich ting  van he t lokaal : goed.
B egrip en belangstelling : weinig.
A antal deelneem sters : 53 leerlin ­

gen en  6 leraressen.
U itslag :
Pedagogisch gebied : geen enkele 

vraag.
Economisch gebied : geen viswin­

kel, wel leurder, m oeilijk  verse vis 
te bekom en, alléén op aanvraag.

10 SEPTEMBER — 9 U. 
LEERWERKSCHOOL 
TE BOELAERLEI, 40, 

BURGERHOUT, C3/C1

V ispakket te  laa t aangekom en (12
u. als ik  de school verliet). De Be­
s tuu rste r van de school heeft vis 
besteld  in  een viswinkel. Schelvis 
en p ladijzen , 3 bereidingen zijn  er 
kunnen k laar gem aakt worden. 
W einig belangstelling (m isschien 
wel de oorzaak in h e t te  laa t ko­
m en van h e t vispakiket).

11 SEPTEMBER 
SCHOOL VOOR

FAMILIALE OPLEIDING, 
MARKT, 15, MALDEGEM C5

Manier van bereiken : tre in .
In rich ting  van h e t lokaal : goed.
Begrip en  belangstelling  : veel.
A antal deelneem ster : 43 leer­

lingen en 6 leraressen .
U itslag :
Pedagogisch gebied : veel vragen 

door enkele leraressen .
Economisch gebied : twee grote 

viszaken (opgelegde produkten ha­
ring  in  w itte  w ijn, rolm ops, enz.) 
A ltijd  verse vis te  verkrijgen m its 
op voorhand te bestellen.

12 SEPTEMBER 
VAKSCHOOL voor JUFFROUWEN,

ST PAULUSPLAATS, 19, 
ANTWERPEN C3/C1

M anier van  bereiken : gemakke­
lijk .

Inrich ting  van h e t lokaal : goed.
Begrip en belangstelling  : rede­

lijk  veel.
A antal deelneem sters : 23 leerlin ­

gen en 3 leraressen.

U itslag :
Pedagogisch gebied : veel vragen 

werden gesteld door enkele leerlin­
gen over gedroogde produkten en 
over het bevriezen.

Economisch gebied : enkele vis­
winkels in de buu rt, vooral verkoop 
van ingelegde produkten  (volks­
buurt) .

13 SEPTEMBER 10 U. 
LANDELIJKE HUISHOUDSCHOOL, 

KASTEELLEI, 3, 
WIJNEGEM C2 ab.

Manier van bereiken : tre in  en 
tram .

Inrichting van het lokaal : rede­
lijk  goed.

Begrip en belangstelling : weinig.
A antal deelneem ster : 16 leerlin­

gen en 1 lerares.
U itslag :
Pedagogisch gebied : geen enlkele 

vraag.
Economisch gebied : in de school 

w ordt a ltijd  vis besteld aan de kust, 
in de klas wordt er ’s vrijdags vis 
k laar gemaakt.

17 SEPTEMBER 10 U.
HUISHOUDSCHOOL,
STERRESTRAAT, 13,

LOKEREN C3
Manier van bereiken : weinig ver­

bindingen (tre in , autobus).
Inrichting  van h e t lokaal : goed.
Aantal deelneem sters : 6 leerlin­

gen en 2 leraressen.
U itslag :
Pedagogisch gebied : kennen ta ­

m elijk veel vissoorten, m aar weinig 
'bereidingen (in deze streek wordt 
e r  volgens de leerlingen n iet veel 
vis verbruikt.

Economisch gebied : enkele vis­
winkels ook leurders.

18 SEPTEMBER 10 U.
LEERWERKSCHOOL,
KAPELSTRAAT, 17, 

BROECHEM, C3
Manier van bereiken : tre in  en 

tram .
Inrichting  van het lokaal : goed.
Aantal deelneem sters : 46 leerlin ­

gen en 3 leraressen.
U itslag :
Pedagogisch gebied : in h e t be­

gin van de les schenen de m eisjes 
zich n iet te interesseren, daarna 
volle aandacht ; na de Jes enkele 
vragen. Kennen weinig over verse 
vis.

Economisch gebied : volgens lera­
res geen viswinkels wel leurder, 
voor de visbereidingen in de klas 
w ordt de vis in  de stad  (Antwer­
pen) besteld.

19 SEPTEMBER — 10 U. 
LANDELIJKE HUISHOUDSCHOOL,

LANGESTRAAT, 20,
ZANDHOVEN C2aa

Manier van bereiken : moeilijk 
(trein , autobus en tram ) weinig 
verbindingen.

Inrichting  van het lokaal : goed.
Begrip en belangstelling : tam e­

lijk  veel.
Aantal deelneem sters : 23 leerlin­

gen en 2 leraressen.



U itslag :
Pedagogisch gebied : Geen v is­

winkel kennen ook geen visberei­
dingen of soorten alleen haring en 
sprot.

Economisch gebied : geen verse 
vis te  verkrijgen , brengen deze me­
de u it Lier (voor de les).

20 SEPTEMBER — 10 U. 
LANDELIJKE HUISHOUDSCHOOL,

WAVERLEI, 8, PUTTE. C2aa
M anier van bereiken : gemakke­

lijk.
In rich ting  van het lokaal : goed.
Begrip en belangstelling  : veel.
Aantal deelneem sters : 43 leerlin ­

gen en 3 leraressen.
Uitslag
Pedagogisch gebied : veel vragen 

door de leerlingen.
Economisch gebied : leurders, 

verse vis te  verk rijgen  op aanvraag. 
In de klas w ordt er weinig vis be­
reid  ; te  duur.

24 SEPTEMBER — 13 U. 30 
BEROEPSSCHOOL STELLA MARIS, 

C. DE JONGSTRAAT, 75, 
MERKSEM. Cl

M anier van bereiken : gemalkke- 
lijk  per tre in  en tram .

Inrich ting  van h e t lokaal : rede­
lijk  goed.

B egrip en belangstelling : tam e­
lijk  veel.

A antal deelneem sters : 33 leerlin ­
gen en 3 leraressen.

U itslag :
Pedagogisch gebied : enkele v ra­

gen door de leraressen.
Economisch gebied : enkele goed 

verzorgde visw inkels, verse vis te 
verkrijgen op woensdag, donderdag 
en vrijdag. B uitenw ijken (afgelegen 
stra ten  worden bezocht door leu r­
ders.

25 SEPTEMBER r— 10 U. 
TECHNISCHE SCHOOL, 

ZANDSTRAAT, 63, 
WETTEREN. A6/C1.

M anier van bereiken : trein .
In rich ting  van lokaal : goed.
Begrip en  belangstelling : weinig.
A antal deelneem sters : 63 leerlin ­

gen (te  veel) en 2 leraressen.
U itslag :
Pedagogisch gebied : geen enkele 

vraag w erd gesteld, geen contact 
m et leerlingen, leraressen stelden 
enkele vragen.

Economisch gebied : geen viswin­
kel, vroeger was er een, leurders.

26 SEPTEMBER — 13 U 30 
VROUWENBEWEGING, 

ECOLE STE ELISABETH, 
PERONNES (lez Binche)

M anier van bereiken : tre in  en 
autobus.

Inrichting  van he t lokaal : rede­
lijk  goed.

Begrip en belangstelling : veel.
Aantal deelneem sters : 15.
U itslag :
Pedagogisch gebied : druk ge­

sprek over verschillende visberei­
dingen. E nkele Ita liaanse vrouwen 
die aanwezig w aren verte lden het 
een en andere over v isverbruik  in 
hun eigen land , en waren zeer ver­
ra s t toen ze h e t zo m oeilijk  had­
den om in die streek (koolputten) 
verse vis te  kopen.

Economisch gebied : geen viswin­
kel alleen leurder, de versheid van 
de vis laa t te  wensen over.

28 SEPTEMBER — 10 U.
BEROEPSSCHOOL,

KLO OSTERSTRAAT, 
BEVEREN (W aas) C3

M anier van bereiken : gemakke­
lijk .

In rich ting  van h e t lokaal : goed.
B egrip en belangstelling  : veel.
A antal deelneem sters : 34 leerlin ­

gen en 2 leraressen.
U itslag :
Pedagogisch gebied : enkele v ra­

gen nopens ingelegde produkten.
Economisch gebied : een visw in­

kel in  de K loosterstraat, redelijk  
goed verzorgd (zeer k lein ) daar 
kan m en m its op voorhand te be­
stellen verse vis verkrijgen.

ln de
PROPAGANDA­
VERENIGING 
VOOR 
VISVERBRUIK

Heden donderdagm orgen had  te
10.30 uur ten  stadhuize een vergade­
ring  p laa ts van de beheerraad van 
de propagandavereniging voor vis.

Heden vrijdag 18 oktober heeft 
om 10. u. te  Mons de officiele ope­
ning p laa ts  van de N ationale Land­
bouw en Koloniale tentoonstelling . 
Deze tentoonstelling  heeft p laats 
van 18 to t 23 oktober.

De propagandakom m issie voor 
v isverbruik  heeft e r een s tand  waar 
voordrachten  m et kooklessen over 
visbereiding zullen p laats hebben.

’s Namiddags w orden kosteloze 
proevertjes gegeven, alsook verto­
ningen van propagandafilm en over 
de zeevisserij.

VERGADERING 
VAN DE 

OVERBEVISSINGS- 
CONVENTIE

V an d insdag  22 ok tober a f  ver­
g ad e rt te  Londen de overbevis- 
singsconventie. De H eer R. Bau- 
w ens zal op deze vergadering  de 
belangen  der B elgische reders ver­
dedigen.

De verg ad erin g  zal in de eerste 
p laa ts  de kw estie hernem en  of, 
m et in g an g  van  1 ap ril 1-958 de n e t­
m azen to t op 80 mm. m oeten ge 
b ra c h t w orden  ofwel op 75 m m  be­
houden. De to es tan d  van de Bel­
gische v isserij zal zeer in h e t ge­
d ra n g  g e b ra c h t w orden door het 
fe it d a t h erh aa ld e  m alen vastge­
steld w erd  d a t de B elgische visse­
rij de 75 m m  abso luu t n ie t eerbie­
digde. H oe w illen we dan  behoud 
van  deze ne tm aas bekom en als we 
ze zelf n ie t naleven.

V erd e r zal de kw estie  besproken  
w orden van  de industrië le  visserij, 
de m in im um lengten  van  de be­
scherm de vissoorten  en h e t fe it of 
de li js t der bescherm de vissoorten  
imoet u itgebre id  w orden of iig e - 
krom pen.

iEr s ta an  21 p u n ten  op de d ago r­
de, zoda t deze ve rg ad erin g  w aa r­
sch ijn lijk  m eer dan  een w eek zal 
duren.

LOGBOEK VAN
D O N D E R D A G  10 O K TO B E R

Oud worden is n iet alleen een ge- 
duldswrerk, m aar ook een gave en 
een kunst. M oedertje Fockedey die 
vandaag ju is t één eeuw oud is en er 
u itziet alsof ze er nog enkele ja a r­
tjes zal bijdoen, verklapte ons haar 
geheim. Ze eet bijna alle dagen gar­
naal en is dol op vis. Komt h e t ge­
heim der eeuwige jeugd u it de zee?

V R IJD A G  11 O KTO B ER

Te Brussel werd de Conferentie 
over Zeerecht geeindigd. 32 landen 
waren afgevaardigd terw ijl 7 lan­
den w aarnem ers hadden gezonden. 
Het ging enkel over punten die 
koopvaardij en passagiersdienst 
aanbelangen. Maar hierm ede kom t 
het vraagstuk van de territo ria le  
na tuu r weer aan  de aktiv ite it.

IJsland heeft nu al sinds 5 jaa r 
zijn w ateren afgesloten en nog al­
tijd  is er geen oplossing gevonden, 
ondanks de ta lrijke konflik ten , de 
bemoeiingen van OECE, Raad van 
Europa en UNO. W aarmede weer 
eens bewezen w ordt d a t in ternatio ­
nale organen nog m inder snel wer­
ken dan  nationale parlem enten.

ZA T E R D A G  12 O KTO B ER

Vandag eerste sprotdag in Bel­
gië. Nieuwpoort is d it  ja a r aan  de 
eer nadat ja ren  lang de eerste 
sprot te Oostende aangevoerd 
werd. Hoewel al m et zekere vertra- | 
ging op de vorige ja ren , is e r  toch 
nog steeds een voorsprong op de j 

; aanvang van het norm aal sprotsei- ' 
: zoen van vroeger. De prim eurprijs 
die bekomen w'erd is een bew ijs dat - 
m et w achten de kw aliteit verbetert.

Z O N D A G  13 O KTO B ER

Een Nederlands geneesheer ver­
klaarde dat haring een goed voor­
behoedsm iddel is tegen A-griep. 
Sprot zeker ook. Het sprotseizoen 
is nu ingezet en, heeft de apoteker 
geen geneesmiddelen m eer, een lek­
ker sprotje kan evgn goed werk 
doen als gelijk welke dokter en apo­
teker.

M A A NDA G  14 O KTO B ER

En h ie r is Oostende m et de eer­
ste sprot. We hadden ze al eerder 
verwacht, vooral om dat h e t m et de 
garnaalvisserij n ie t al te  rooskleu­
rig gaat. Maar de m eeste kustvissers 
hadden, b ij gebrek aan sprot en 
garnaal al de viskor aangeslagen 
en dat gaf goede resulta ten . Maar 
als de sprot er is, zal de sprot- 
koorts dra volgen en mogen w a er 
m eer verwachten.

DINS D AG  15 O KTO B ER

Hoevele Oostendenaars vooral 
Opexbewoners, kennen iets over de 
persoon w ier naam hun straat 
d raagt ? Wie was Jacob Besage ? 
Jacobsen ? Aimé L iebaert ? Filips 
van M aastricht ? enz... Het kan wel 
eens de moeite lonen een urijs- 
kam p hierover u it te  schrijven en 
de uitslag te vergelijken. Hoevele 
O ostendenaars, zelfs m ensen u it v's- 
serij en zeevaart zouden nog onze 
oude en beroem de zeehelden en ka­
pers kennen ?

W OENSDAG  16 O KTO B ER

De «Sprotslag» w ordt ingezet met 
Studio K ortrijk  die een reportage 
brengt over de sprot. Dag- en week­
bladen ontvingen en publiceerden 
vandaag hun «sprotnieuws». Binnen

EEN WALSCHIPPER
i een paar weken volgt het hoogte- 
! p un t : sprot voor Z.M. de Koning, 

de M inister, de oGuverneur der pro­
vincie en de pers m et Radio- en Te­
levisieuitzendingen. Laat de sprot 
nu m aar strom en.

TRIBULATIES MET 
DE EERSTE SPROT
W oensdag w aren  er al v ier kop­

pels u it Oostende te r  spro tv isserij 
getogen. D e vangst w as zeer goed, 
behalve dan de kw aliteit. De kop­
pels hadden respektievelijk  : 1.000 
K gr, 1.200 K g r, 1.350 K g r en 1.800 
K gr sp ro t gevangen.

D e 0.31/0.261, die 1.350 K g r  had ­
den kw am en n a a r  O ostende gelo­
pen w aar de vangst verkoch t werd 
een gem iddelde p rijs  van  4,80 F  
per K gr, w at no gzeer vleiend was 
in  vergelijk ing  to t de aangeboden 
w aar.

De andere koppels verkozen n a a r 
N ieuw poort te  lopen w aa r de p rij­
zen to t dan  toe m erkelijk  hoger 
gew eest w aren. Men ve rg a t ech ter 
d a t de N ieuw poortenaars hun 
sp ro t u itzoeken en enkel de beste 
en schoonste op de m a rk t b ren ­
gen. E en  N ieuw poortenaar w as op 
de m a rk t m e t 350 K gr schone u it­
ge raap te  sp ro t w aarvoor hij 3.95 F  
per K gr kreeg.

D e drie Oostendse koppels (m et 
sam en 4.000 K g r n ie t uitgezóchte 
spro t) h ielden u ite indelijk  hun  
v angst in w anneer de p rijs  2,75 F  
bereik te . N adien  w erd n a a r  Oos­
tende gelopen w aa r de vangst, die 
toen al vernach t was, verkocht 
w erd  a a n  de p rijs  van 0,92/0,94 E': 
vism eel.

E en reden te imeer om de vangst 
te  verzorgen !

>  ^  %  %  

Op aióoang-At pe%

Reeds van vorig ja a r  gaan de 
Amerikanen op haringvangst per 
helicopter. Deze spoort tegen het 
vallen van de avond de haringscho­
len op, welke donkere vlekken vor­
men in het water.

Thans werden ook in Engeland 
proeven gedaan om de visscholen 
te ontdekken door een helicopter, 
welke een echo-sounder aan boord 
heeft. Deze proeven hebben ruim e 
voldoening geschonken. Het spreekt 
vanzelf dat de helicopter, wegens de 
grote onkosten niet kan gebruikt 
worden voór één enkel schip, m aar 
voor een ganse vloot van vissers­
schepen.

Oesters in 
konserven

Sedert geruime tijd  worden in de 
V S. van Amerika oesters ingelegd. 
Thans worden er a ldaar ook inge­
voerd u it Japan, welke 90.000 kisten 
per ja a r  produceert.

De oesters zijn gekookt, gerookt 
o f in  de olie ingelegd,



^ ' U i ô ô e r y l o l k l o r e

(VERVOLG)

Deze w eek een liedje van  'Irïma Bubbel'inne, d it op aa n v ra a g  : 
LANGE T JE S .. De melodie van d it lied is zeer oud en is op verschei­
dene p laa tsen  in  b é t land  gekend m et de oorsp ronkelijke  w oorden. 
Hoe h e t in O ostende beland is, is een andere  vraag, m aar w at wel 
typisch  is, is d a t I rm a  er een eigen versie op nahoud t die volledig 
aan g ep ast is aan  Oostende.

D at er aan  h e t lied a f  en toe s tro fen  bijtjevoegd w orden, is ge­
m akkelijk  te  volgen. De m an ier van d ich ten  is ook n ie t m oeilijk. De 
v raag  w ord t gesteld over drie verschillende zaken : hoe ze tesam en  
gerijm d w orden, de u itslag  heeft een verrassend  kom isch  effek t, w a a r­
door h e t lied zijn  popu larite it behoudt. W e hebben ook op som m ige 
p laa tsen  m oeten «epureren».

L A N G E  T J E S

G’hebt Lange Tjes, en z ijn  w ijf en z ijn  dochter  
E n  hoe rijm en  w ij dat te saam  t  
Lange T jes is een halve R osten ,
E n  z ijn  w ijf h ee ft d ikke  ....
E n  z ijn  dochter eet gaarne w orsten.
E n  zo r ijm en  w ij dat te  saam.

bis

E n  zo rijm en  w ij dit, en zo rijm en  w ij da t, en zo rijm en  w ij
da t te  saam.

E en  gendarm , een  pom pier en een weegluis... 
E en  gendarm  die schiet de m ussen,
E en  pom pier die m oet gaan, blussen,
E n  een w eegluis kru ip t ovexal tussen.

De groenselm arkt, de v issem arkt, politieagent, 
Op de groenselm arkt staan de w ijven,
Op de v issem ark t staan  ze te k ijven ,
E n  de polies m oet de naam  opschrijven.

E en  ajuin, een v e ta t en een kom m er e, 
E en .a ju in  die m oet m en  pellen,
E en  pe ta t die m oet m en  schellen,
E n  een kom m ere w eet a ltijd  w at te  vertellen.

E en  pater, een blinden en een bulte,
E en  pa ter die m oet vasten ,
E en  blinden die m oet tasten,
E n  een bulte dat zijn  vieze gasten.

D e zee, het leven en B enjam in ,
De zee bespoelt Oostende,
A an  het leven ko m t een ende,
E n  B en jam in  is de jongste  van  de bende.

Parpache, Ja jak , langen Adrien, 
Parpache is een Franse m arine  
Ja ja k  w eun t in  d’oude m ijne,
E n  lange A drien  die z it in  de kantine.

De lucht, de zee, de kortestraa t,
In  de luch t vliegen de kraaien,
In  de zee zw em m en  de haaien,
In  de kortestraa t laten ze  hunder draaien.

M akreel, Irm a  en de kleinen.
In  een m akreel z itten  gruten,
E n  Irm a  leurt m e t platen,
M aar de k leinen  eet gaarne chocolade.

(W ORDT V OORTOEZET)

REDERS en VISSERS,

Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

Hand in Hand
BESTUURSGEBOUW VISM IJN ZEEBRUGCE 

Na de uren : joz. De Roose - tel. 541.17

HET HELDHAFTIG OORLOGSFEIT VAN 
EEN ZEEBRUGSE VOLKSJONGEN

Ter gelegenheid van de diamanten 
bruiloftviering van de familie Ba- 
gaert-Briglia past het wel eens even 
een kleinzoon van deze familie voor te 
stellen die zich in de bange Meidagen 
van 1940 als een ware zeeheld cnt- 
popte. Het was Georges François 
Ragaert, een bescheiden dorpsjongen 
die op 20-jarige ouderdom meer dan 
400 Britse soldaten van het Expeditie­
korps wist uit de hel van Duinkerke 
te redden.

Voor deze heldendaden werd *iij in 
aanwezigheid van zijn vader, grootva­
der en oom door de Koning van En­
geland Georges VI in mei 1942 per­
soonlijk ontvangen op het Buckingham 
Palace te Londen, alwaar hem het 
Distinguished Service Cross op de 
borst gespeld werd.

Georges was nog een schooljongen 
toen hij in zich een onweerstaanbare 
drang voelde naar de zee. Op amper 
18-jariige ouderdom was hij reeds 
schipper van de Zeebrugse vissersloep 
Z.50 «Lydie-Suzanne» van reder P  *os. 
Everaert, waarmede deze held twee 
jaar later zijn doodsverachtende hel­
denfeiten zou verrichten in het bran­
dende Duinkerke tijdens de evacuatie 
van de Britse strijdkrachten 5n de 
meest hachelijke omstandigheden.

gaert bleef te Boulogne, alwaar hij het 
bevel van de Z.50 «Lyd ie -Suzanne» 
volledig op zich nam, nadat de reder 
met zijn familie aan wal was gegaan. 
Op zijn eigen houtje bracht hij de 
sloep naar Fécamp waar het op 28 
mei 1940 door de Franse admiraliteit 
opgeeist werd om aan de evakuatie 
van Duinkerke mede te helpen die vol­
op aan gang was.

DE VLUCHT UIT ZEEBRUGGE

Op 18 mei 1940 vertrokken de 
Ragaert’s met drie zuigers en één 
sleepboot van de Fa Decloedt over zee 
naar Le Havre. De twintigjarige 
Georges Ragaert bevond zich eveneens 
aan boord, terwijl de vissersloep Z.50 
eveneens op weg was naar het zui­
den met de familie Everaert aan boord. 
De havenautoriteiten van Zeebrugge 
hadden bevel gekregen vanwege het 
ministerie van Zeewezen om alle sche­
pen naar Frankrijk  over te brengen, 
’s Avonds omstreeks 21 uur kwam men 
te Kales aan. Onderweg was het kon­
vooi herhaaldelijk bestookt geworden 
door Duitse Stuka’s zonder evenwel 
enige averij op te lopen. Tegen mid­
dernacht echter was de lucht boven 
de haven van Kales vol Duitse vlie­
gers die tot drie maal toe de bagger­
schepen bombardeerden, waarbij een 
der zuigers aan stuurboordzijde ge­
troffen werd, zodat de bemanning aan 
boord van een andere eenheid een on­
derkomen moest zoeken. De volgende 
dag vertrok het konvooi naar Bou­
logne, alwaar de Z.50 eveneens aange­
komen was. De jeugdige Georges Ra-

IN DE HEL VAN DUINKERKE

Aan boord van de Zeebrugse sloep 
Z.50 werd Georges Ragaert bijgestaan 
door een Belgisch matroos en twee 
mariniers van de Franse vloot die on­
der het bevel stonden van een officier 
der Zeebasis van Fécamp. Daags na 
de opeising dus op 29 mei 1940 vaar­
de de sloep naar Engeland met Engel­
se soldaten aan boord onder het bevel 
van de twintigjarige Georges, van­
waar het geregeld naar de overkant 
van het kanaal vaarde om Britse sol­
daten uit het brandende Duinkerke te 
bevrijden.

Een vluchtige blik in zijn dagboek 
uit die hachelijke dagen, dat hij zorg­
vuldig bijgehouden had, doet ons hui­
veren. Dit dagboek is een sprekend be­
wijs van het bescheiden karakter van 
deze onbaatzuchtige held die in een 
der verschrikkelijkste periodes en he­
vigste bombardementen van de twee­
de Wereldoorlog, op soms wonderlijke 
wijze zijn koelbloedigheid wist te be­
waren, wanneer hij met zijn broos 
houten sloepje aan de pier van Duin­
kerke kwam aanleggen om honderden 
mensenlevens te redden.

Deze jonge Zeebrugse held is tot 
en met 13 juni 1940 ononderbroken 
heen en weer gevaren naar Duinkerke 
te midden de grootste verschrikkin­
gen totdat hij zijn vaartuig in e$n 
bombardement verloor. Op dergelijke 
heldhaftige wijze wist hij 418 Britse 
soldaten te redden, maar zijn even 
glorierijke schuit mocht dit heldenfeit 
niet overleven.

Aan boord van de Z.71 «Irma^Ger- 
maine» wist hij toch Engeland te be­
reiken, alwaar hij zich onmiddellijk 
liet inlijven in de Royal Navy, waar 
hij even verdienstelijk was als in de 
bange dagen van 1940.

Daarom ook kreeg hij in het prach­
tige boek van burgemeester Van 
(Damme over Zeebrugge een bladzijde 

, aan hem gewijd, Zeebrugge en de fa­
milie Ragaert’s ter ere. — Z.



NIEUWS UIT NEDERLAND

VISSERIJ5NIPPER5
D e kleine IJm u id en se  garnalen - 
k o tte r  IJM.249 heeft eind vorige 
w eek tw ee m aal m et m oeilijk­
heden te kam pen  gehad. E e rs t 
liep h e t scheepje door de m ist 
v as t op een zandbank  bij de 
IJm u id en se  k u stw ach t in de ha- 
ventoegang. H e t kw am  bij hoog 
w a te r vlot. L a te r  kw am  h e t 
scheepje voor de p ieren  in m oei­
lijkheden  door een gebroken 
koppeling. E r  g ingen  vuurp ijlen  
de lu ch t in en de loodsboot 
b rach t h e t scheepje binnen.

De ploegen havenarbe iders  te  
IJm u iden  m oeten voorm annen 
krijgen . T w in tig  m an zijn  h ie r­
voor aangew ezen, m aa r tw aa lf 
van hen hëhben inm iddels voor 
de ee r bedankt. De arbeiders- 
v islossers voelen, e r  n iet veel' 
voor een voorm an in hun m id­
den te  hebben. De reders s taan  
er e c h te r op, d a a r  zij inzake 
aanw ijz ingen  en m eer van  dien 
aa rd  g aa rn e  overleg w illen heb­
ben m et een a rbe ider u it de ge­
hele ploeg.

•fa E en  nieuw e tra w le r  is w oensdag 
aan  de K atw ijk se  traw lerv loo t 
toegevoegd : de KW . 32 S ak ina  
M artine van  de V isserijm aat- 
schappij K ennem erland . H et 
schip w erd  gebouw d door de N. 
V. Scheepsbouw w erf «De D age­
raad» te  W oubrugge.

-jr Bij de g ro te  d ru k te  in  de V is­
sershaven  te  IJm u id en  op elké 
m aandag  zijn  de tra w le r  Vios 
IJM . 24 en  de logger KW . 91 
m et e lk a a r in  bo tsing  geweest. 
D e KW . 91 liep lich te  schade bij 
de galgen op en m oest b innen­
blijven voor repara tie .

D e D uitse  «fischereischutzboot» 
«iFrithjoff» Mep m aandagavond  
te  IJm u id en  b innen  om w a te r te  
laden. D insdagm orgen  is h e t 
schip w eer n a a r  zee gegaan.

N. PARLEY LIE T Jr.
R E D Ë R IJ  en

H A K IN G G R O O TH A N D EL 
E x p o r t  

K A T W IJK  a a n  Z E E
(H olland). Telefoon : K an ­
to o r 3444 (2 lijn en  . bu iten  
k an to o ru ren  : 2092 - 2283). 
M achinaal schoongem aakte  
en  gefileerde ha rin g . B an k  : 
D e T w entse B ank . P o stb u s  15. 
T eleg ram adres : «R ijnstroom » 
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STIJGING IN 
AANVOER EN 

OMZET BIJ SHB
De aanvoer in de ee rs te  negen 

m aanden  van  d it ja a r  lig t h ij he t 
S taa tsv isse rsh av en b ed rijf te  IJm u i­
den  aan z ien lijk  hoger d a n  over de­
ze negen  m aanden  van  vorig  jaa r. 
E r  is een  s tijg in g  v an  11 m iljoen 
kg  vis. De opbrengst s teeg  m et 
f  2.7 m iljoen. De to ta le  aanvoer in 
deze d rie  k w arta len  w as 60.2 m il­
joen  kg  v is g roo t m e t een op­
b ren g s t v an  f 28.7 m iljoen. V orig 
ja a r  w as d it  49.1 m iljoen kg  v is en 
f  26.4 m iljoen.

O ok in  de m aan d  sep tem ber w as 
de aanvoer g ro te r d an  v o rig  ja a r  
sep tem ber. De opb rengst s teeg  iets. 
V orig  ja a r  sep tem ber w erd  7.2 m il­
joen  kg  vis aangevoerd  en d it ja a r  
10.5 m iljoen  kg  vis. Toen een om ­
zet v a n  f 3.6 m iljoen  en n u  van 
f  3.8 m iljoen. V ooral de aanvoer 
v an  verse h a rin g  w as g ro te r  : een 
stijg in g  van  3.3 m iljoen  to t 5.4 m il­
joen  kg. De o p b rengst d aa lde  ech­
te r  m e t f  20.000 to t  f  12 m iljoen.

De m akree laanvoer n am  toe : 
v a n  0.5 to t  1-7 m iljoen kg, te rw ijl 
de o p b rengst opliep van  f  226.00C 
to t f  406.000.

BRI EF  UIT Y E R S E K E
Nr 660 YERSEKE 12-10-’f'7

W A T  IS  F O U L I N G ?
Is de oorspronkelijke Engelse, 

thans wel in ternationale  benam ing 
voor het verschijnsel dat scheeps­
wanden onder de w aterlijn  langza­
m erhand begroeien m et een laag 
van vastzittende organism en, zoals 
zeepokken, eendenm ossels, schelp­
dieren, kokerworm en, en w ieren. 
Fouling m aakt de schepen zw aarder 
door de kalkafzettingen van ge­
noemde organism en ; de d ik te van 
de laag organism en kan 10 cm en 
m eer bedragen, h e t gewicht kan  bij 
grote zeeschepen en  in  bijzondere 
gevallen 10 ton bedragen. E rger is 
het nadeel, dat door de ruw e opper­
vlakte van een aangroeiende laag de 
w eerstand van de scheepswand sterk 
stijg t, m et als gevolg kleinere snel­
heden en hoger b randstofverbruik .

V erm inderde snelheid betekent 
verlies aan tijd , dus m inder vaarten  
per jaar, m eer kosten aan brandstof 
en aan  gages, m eer kans op bederf 
van lading, te rw ijl m eer fouling ook 
meer dokkosten betekent. Fouling 
is nam élijk  een der redenen, w aar­
om schepen geregeld in he t dok 
moeten. Soortgelijke overwegingen 
gelden ook voor oorlogsbodems. De 
strategische waarde van een oor­
logsschip w ord t nl. bepaald door de 
tijd , dat h e t in gevechtsklare toe­
stand is. Een voorbeeld is de ne­
derlaag van h é t Baltische Eskader 
in de S traa t van Tsoejim a (Russisch

Japanse oorlog), welke door inge­
w ijden voornam elijk w ordt toege­
schreven aan de geringe snelheid en 
onvoldoende m anoeuvreerbaarheid 
van de Russische schepen als ge­
volg van fouling.

De suksessen van de A merikaanse 
vloot in de Pacific tijdens de we­
reldoorlog II zijn  voor een groot 
deel te danken aan h e t feit, dat de 
Am erikanen een zeer afdoende be- 
strijd ingsm ethode tegen fouling be­
zaten, terw ijl de Japanners d it 
voordeel n ie t hadden.

Men heeft reeds zeer lang ge­
streefd  n aa r m iddelen om fouling 
te bestrijden . De gebruikelijke en 
verm oedelijk de beste methode, is 
het bedekken van de scheepswand 
onder de w aterlijn  m et een speciale 
verf «anti-fouling» genaamd. Deze 
verflaag wrord t over de roestw eren- 
de en andere verflagen aangebracht 
en dient eigenlijk alleen als bind­
middel voor een biocide, dat zeer 
langzaam  w ordt uitgeloogd en dus 
de tere  kiem en en larven  van de 
fouling-vorm ende organism en on­
m iddellijk  op de scheepswand doodt 
en voor zij zich kunnen ontw ikke­
len. H et is gebleken, dat op de duur 
bepaalde koper- en kw ikverbindin- 
gen, of kom binaties van deze, de 
beste anti-fouling-w erking vertonen. 
De meeste anti-fouling-kom posities 
zijn  fabrieksgeheim  of zelfs m ari­
tiem  geheim.

GEZEGD NOCH BEDOELD

Over ’t geen we verleden week 
schreven om trent de nieuw begon­
nen m osselhandelaars werd naar we 
vernamen m eer en (anders) gezegd 
dan wij zeiden of bedoelden. Men 
meende u it ’t  geen we schreven t< 
mogen opmaken, dat ik er mij in 
verheugde dat het de nieuwkomers 
zo slecht ging. Niets ig m inder 
waar. Ieder die onze stukjes (ge­
regeld) leest kan weten dat we ln ’t 
belang van een goede bediening der 
afnem ers als een der eerst nodige 
dingen het bijkom en van enige ver­
zenders achtten. Dit is nu gebeurd 
en we menen m et recht te kunnen 
beweren, d a t h e t bijdroeg to t een 
b illijker prijsberekening en een 
m inder stram m e bediening der kiei- 
nere k lanten. W at we wel wilden 
zeggen was alleen dat het in de ge­
geven om standigheden n ie t zo ge­
m akkelijk gaat een behoorlijk  aan­
ta l k lanten  van afnem er te  doen 
veranderen. Was dit vroeger ^oor 
de «Centrale» voor 1935 dus reeds 
m oeilijk, toch kon m en toen als 
men althans iets goeds aan te  bie­
den had en n iet gebonden aan le- 
veringsplicht en vastgestelde p r i j­
zen, wel wat bereiken. Nu is d it  zo­
veel anders. Vrijwel niem and kan 
regelm atig dezelfde goede w aar aan­
bieden met is te zeer afhankelijk 
van ’t  geen de «Centrale» je  ioe- 
w ijst. Rest dus alleen nog goedko-

i per aanbod. Maar wat doen dan i>e- 
gen van de tien afnem ers ? Ze 
brengen hun leveranciers die hen 
vaak reeds jaren  bevoorraadde op 
de hoogte van ’t prijsverschil met 
als gevolg, steeds en altijd  bijna 
dat de oude leverancier ook iets 
van de p rijs  afdoet. De afnem er 
vooraf w etende dat n iet regelmatig 
iets beters kan worden geleverd en 
ook weet da t hij reeds lang naar 
wens werd bediend, veranderd niet 
van fournisseur. Dus we herhalen : 
«Het valt n iet zo mee er dadelijk 
tussen te komen».

WEER VERANDERING OP TIL ?

N aar we vernem en, zal een zeven­
koppige afvaardiging m et als leider 
en woordvoerder iemand die er 
steeds p ra t op ging voor de v r i j ­
heid op de bres te  staan, naar Drs 
van Dijk, voorzitter van h e t P ro­
ductschap volgende week gaan. Met 
welk doel ? Zoals w ellicht bekend 
werd nog n ie t zo lang geleden ge­
broken m et het verderfelijke stelsel 
waarbij he t percentage van de 'e- 
veringen door de kwekers hoger 
werd gewaardeerd dan betere  kwa­

lite it. Nu F rankrijk  weinig of niets 
neem t, is er u iteraard  te weinig 
vraag om ieder vooral de kwekers 
met de m indere kw aliteit te  kun­
nen laten leveren. H ierdoor werd 
een onrust gewekt die van aai’d 
wordt geacht te kunnen leiden tot 
het u iteenspatten  van de «Centra- 
le«. Hoewel enigen nadeel uitm a­
kend van genoemd zevental reeds 
m eermalen zwetsten : «Aan de Cen­
tra le  m aar kapot», doen ze nu met 
’t  zelfdé gemak de gang niet naar 
Canossa m aar naar de Haag om te 
verzoeken het leveringspercentage 
weer voorrang te  w illen geven bo­
ven de kw aliteit. Is he t n ie t prach­
tig ?

Nieuwe Franse 
paketboot

E r werd te Saint-Nazaire begon­
nen aan de bouw van een nieuwe 
franse paketboot, de «France», wel­
ke de Norm andie zal vervangen. 
Het schip zal 150.000 PK. hebben 
m et een snelheid van 34 knopen. 
Het zal geheel vervaardigd worden 
u it onbrandbaar m ateriaal, voorzien 
zijn  van twee stabilisateurs tegen 
he t slingeren, en a ir  konditioning.

E r zullen 1.500 kabienen zijn, 
waarvan slechts 500 van eerste klas­
se, de res t toeristenklasse.

Diepzeeonderzoek
In Italië  werd een u itk ijk to ren tje  

gebouwd ten  behoeve van h e t diep- 
zee-onderzoek. Het zal aan boord 
gebracht worden van h e t frans 
oceanographisch schip «Président 
Théodore Tissier». Gedurende de 
proeven bleef de to ren  gedurende 
3 uren op een diepte van 650 m., 
w aarbij alle apparaten  norm aal 
funktioneerden. Voorzien voor een 
norm ale diepte van 600 m. heeft h e t 
een zekerheidscoëfficient van 4, wat 
betekent dat het slechts samenge­
perst zou worden op een diepte van
2.400 meter.

De u itk ijk toren  is voorzien van
18 vensters in speciaal k ris ta l en 
beschikt over 3 lam pen van 1.000 
W att ieder.

Het totale gewicht bedraagt 1.200 
kg., en het bereikt een diepte van 
600 m eter op 10 m inuten tijd.

REDERS en VISSERS,

Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding
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DE AANVOER VAN GARNAAL 31 MILLIOEN FRANK MINDER DAN IN 1956 
Een treurige toestand

GARNAALAANVOER SEPTEMBER 1956-1957

Hieronderstaande statistieken geven ons een klein denkbeeld van de toestand der garnaalvisserij na negen maanden 
uitbating in 1957

Haven Vangst Aanvoer O pbrengst Minimum Maximum Gemid. p rijs Gemid. kgr.
SEPTEMBER 1956

Oostende 445 18.421 765.436 22 72 41.55 41
Zeebrugge 689 69.736 3.028.520 4 65 43.42 101
Nieuwpoort 190 8.646 289.902 15.50 69 33.53 45
Blankenberge 10 408 18.773 34 52 46.01 40
TOTAAL : 1.334 97.211 4.102.631 4 7» 42.20 72

SEPTEMBER 1957

Oostende 526 31.630 798.985 11 66 25.26 60
Zeebrugge 580 43.849 978.179 6 52 22.30 75
Nieuwpoort 158 6.331 222.055 18 77 35.07 40
Blankenberge

TOTAAL : 1.264 81.810 1.999.219 6 77 24.43 64

EERSTE NEGEN MAANDEN 1956

Oostende 6.313 708.810 13.868.502 1 72 19.56 112
Zeebrugge 9.112 1.908.911 43.991.787 1 82 23.04 209
Nieuwpoort 2.770 296.961 5.041.518 11 69 16.97 107
Blankenberge 114 10.566 273.738 13 52 25.90 92

TOTAAL : 18.309 2.925.248 63.175.545 1 82 21.59 159

EERSTE NEGEN MAANDEN 1957

Oostende 5.165 236.154 9.560.475 11 100 40.48 45
Zeebrugge 5.757 428.644 18.189.250 6 81 42.43 74
Nieuwpoort 2.272 105.663 4.595.914 17 88 43.49 46
Blankenberge 43 1.075 55.897 37 76 51.99 25

TOTAAL : 13.237 771.536 32.401.536 6 100 41.99 58

KLEINE A A N K O N D IG IN G E N  
TE KOOP

D aaruit b lijk t dat er weliswaar een 
verbetering in de aanvoer is voor 
w at h e t gewicht betreft, m aar dat 
de opbrengst m eer dan de helft 
lager is dan in de m aand septem ber 
van vorig jaar. Het valt dus niet te 
betw ijfelen dat de toestand u iterst 
k ritiek  mag genoemd worden en 
nog nooit zo slecht was. De op­
brengst voor de eerste negen m aan­
den van het ja a r  beloopt slechts 
32 m iljoen tegen 63 m iljoen vorig 
jaar. D ergelijke katastrophe heeft 
de kustvisserij nog nooit mee ge­
maakt. De aanvoer is een vierde 
van vorig ja a r  en de opbrengst 31 
m iljoen frank  lager. De kleine vis­
serij kan zulke zware slagen niet 
dragen.

T E  K O O P : D IESELM O TO R  
CROSSLEY. Nieuw. 4 tijden , 
3 cyl. type  BWM3, 42 H P. 
1.000 t/m . O m keerkoppeling 
m et reduc to r 2/1, aan ze t door 
persluch t. G ew icht 1.570 k g r. 
P r i js  : 95.000 F .
A dres : SO CIETE B EL G E  
CROSSLEY, 24-26, Leopold I I  
laan . Tel. 25.38.23 - 25.17.77, 
B RU SSEL.

T E  K OO P : E en  v isse rsvaar­
tu ig  van  24 m  lang . 6 m  40 
b reed  en 3.80 m  diep. Br, T. 
71 en  n e tto  19,20. Gebouwd in 
1939 op de w erf Ju les Denye, 
voorzien van  een m oto r D eutz 
van  240 pk. Zich w enden V an 
A elter, 11, L in d en straa t, Eve- 
re. 6297V

T E  K O O P : V ISSERSV AA RTU IG  
Totale leng te  24 m  op 7 m. In  p ri­
m a s taa t. M otor Deutz. 220 P K  de­
fect, Te bevragen  : V anacke, Tem- 
sestw g 2, B ornem  (A ntw erpen). 
Tel. 323.

6397V

M O TORVISSERSV AA RTU IG . 
Gebouwd in hou t in 1942, voorzien 
van een m o to r AWA P K  120-90 
van 1942. B ru to  to n  30. K oopprijs :
600.000 F. G eschatte  w aard e  :
900.000 F.

— ★  —
M O TORVISSERSV AA RTU IG  in 

hout zeer goed onderhouden  van 
1930. M otor D eutz 150 P K  van 
1930. Br. Ton 70. P r i js  900.000 F  
V erzekerd voor 1.500.000 F .

— —
M O TORVISSERSV AA RTU IG  In 

hout. 35 Br. Ton van  1943 en Mo 
to r In d u s trie  van  80 P K  van 194:4 
P rijs  675.000 F. V erzekerd vooi
1.050.000 F.

— ★ —
M O TORVISSERSV AA RTU IG  It 

ijzer. Br, Ton 75 van  1930 voorzien 
van een m oto r D eutz en 150 P I' 
van 1930. P r i js  1.000.000 F. Verze 
kerde w aarde  : 2.000.000 F.

~  ★ ~
TE K OO P : IJze ren  V ISSERS 
VAARTUIG van  100 BT, gebouwi1 
in 1931 en  voorzien van  een motoi

— ★  —
D eutz van  240 P K  van  1937. V w  
zekerde w aarde  2.400.000 F. K ost 
p rijs  1.700.000 F . 5996'

— ★ —
M O TORVISSERSV AA RTU IG . 

Gebouwd in 1943, voorzien van een 
m otor D eutz P K  van  1957. B ruto 
ton : 38, K oopprijs : 1.200.000 F 
G eschatte w aarde  : 1.600.000 F.

~  'k  ~
TE KOOP : 2 «Carels» Marine Mo 
toren, Type 3E 35P - 4 Takt 300 PK 
260 rpm. 3 Cylinders Bouwjaar 1935 
De een voorzien van Koppeling Bre 
ïo  XII-VII E type, de ander mei 
DEMAG. Adres Bureel Blad.

B uitenboord  m o to r van een yacht 
in u its tek en d e  s ta a t  : 10 pk. Zich 
w enden : bu reel blad. 6149\

— ^  —
JO N G E N  en LICHTM ATROOS te r 
beschikking. In lich tingen  î VBZ. 
V ism ijn. O ostende Tel. 735.03.

T E  K OO P M OTOR D EU TZ van  
180 p k  m e t n ieuw e chem isen, p is­
tons en  nieuw e nokkenas in  re se r­
ve en  keerkoppeling , in  zeer goede 
s taa t. P r i js  150.000 F . Z ich w enden 
P la n te n s tra a t 61, O ostende.

6376V

T E  K O O P : V ISSERSV AA RTU IG
0.3 volledig varensgereed , g am aa l-  
en  v iskorren . Alles beste s taa t. 
V oordelige voorw aarden. Z. w. 76, 
V oorhavenlaan of bur. blad.Voor alle in lichtingen : zien 

wenden bureel blad 6394V

Buitenboordmotoren
S C O TT - ATW ATER , CLINTON 

FER R IER , enz...
VERSCHILLENDE MODELLEN MET ZEEWATER- OF 

LUCHTAFKOELING 
STEEDS IN VOORRAAD
1,5 P.K. to t 40 P.K.

BEL ONS OP VOOR DEMONSTRATIE :

Société Belge Crossley
L EO PO LD  n  LAAN 24-26, B RU SS E L  — T E L . 25.38.23 - 25.17.71

(6642V) f
E %
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S C H E E P S B O U W E R  

N IEU W B O U W  HERSTELLINCEN

WERKPLAATS en BUREEL : 

Nieuwe W erfkaai, 3

H.R. : Oostende 1187 
P.C.B. : 4150.46
B ank : Sté Gén. Ostende 4874.70

B ank v. Brussel Oost. 189.02 
Telefoon : 72.904 - 74.000

(30 V)

S C H E E P S W E R F

W we H. Deweert-Crekillie & Zonen
p.v.b.a.

N IEUW E W ERFKAAI, O O S T E N D E

A rtikelen voor vissersvaartuigen

GROTE ZAGERIJ
van bomen en andere houtsoorten

MAGAZIJN VAN RIGA-SPARREN  

Telefoon 718.50 — Privé 731.01 H uis gesticht in 1892

O ltS L L  MOTOREN
VA N  4 TOT 2.000 P.K.

V A L C K E  Frères N.V. 
O o s t e n d e

BOORDGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN
83V

Alvorens een VERZEKERING of HERVERZEKERINC 

af te sluiten, wendt U in volle vertrouwen tot de firma

L e o n  V A N  E E S S E L

Makelaar in alle Verzekeringen en Herverzekeringen

A N T W E R P E N  :
O udaan, 26 

Tel. 32.38.55 (7 lijnen) 
T elegram  : 

Leoneessel A ntw erpen 
Telex :

Leoneessel A ntw erpen 277

B R U S S E L  :
K o n ink lijkes traa t, 23 
Tel. 17.95.05 - 17.39.77 

T elegram  : 
Leoneessel Brussel

L U I K  :
Tel. 2S.33.93 

T elegram  : Léoneessel Luik

Korrespondenten in Hamburg, Londen, Parijs, 
N ew-York, Rotterdam, enz.

u s v


