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BOLNES 
SCHEEPSDIESEL-

MOTOREN 
De eenvoudige standaard­

motor voor de visserij. 

VERDELER voor de Belgische en Nederlandse 
visserij 

H. Z W A R T — U M U I D E N 
Tel. 5459 — 5110 

CLAS en ZOON 
Specialiteit In ; Wl'to kabel­
jauw, Vlootvlcugcls, Tarbot 

en Heilbot 
Tel. : Mitgozljn 4192 

Tel. : Huls 6781 
IJMUIDEN • HOLLAND 

(130V) 

N. V. v.h. C. DEN DULK 
KATWIJK AAN ZEE 
Rederij Haringhandel 

Koelhuis 
Tel, nr 2036 

Na ^ u. : 2670 
ClOO) 

Haringgroothandel 

CORNELIS VROLIJKS 

VISSERIJ My n.v. 
MMUIDKN 

Tol. 4200 . S318 - 031U 

(Ilollunü) 
(96) 

AUGUSTA 
Café en Restaurant 

t.o. Station 

IJ M U I D E N 

Tel. 4217 

Voor Nieuvrbouw en 
Herstelling van schepen 

N.V. 

BELIARD-CR1GHT0N M 
d n 

REDERS en VISSERS, 

Voor Uw 

Sociale laslen en boekhouding 
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging 

Hand in Hand 
BESTUURSGEBOUW VISMIJN ZEEBRUCCE 

Tel. 541.17 
Na de uren : Joz. De Roose - tel. 517.40 

349bia 

SEM-CARELS 
Scheeps- Dieselmotoren 

42 D O K — G E N T 

R. B A U W E N S 6c C ü 

14, HENRI BAELSKAAI 
O O S T E N D E 

Algemene vertegenwoordigers van de 
SEM-CARELS DIESELMOTOREN 

REDERS en VISSERS, 

Voor Uw 

Sociale lasten en boekhouding 
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging 

hanö m hanö 
H. BAELSKAAI, 27. OOSTENDE. Tel. 716.89 

KLEINE 
AANKONDIGINGEN 

Te Koop 

nultenboord motor van een yunht 
In iiKslekoiulc shmf : 10 pk. Zich 
wenden : bureel blad. 6149V 

- • -
TE KOOP : Houten VISSEBS-
VAAUTUIG gebouwd In 1987 op 
de werf H Deweert ta Oostende. 
Motor Deutz 80 pk. Prijs 60.000 F . 
Adres bureel blad nr 6202 V. 

TE KOOP MOTOR DEUTZ van 
180 pk met nieuwe ohemlsen, pis­
tons en nieuwe nokkonas In reser­
ve en koerkoppeling, In zeer goede 
staat. Prijs 1S0.000 F. Zich wenden 
Plantenstraat 61, Oostende. 

6376V 

Voor alle Inlichtingen : zien 
wenden bureel blad. 

OUDE GAZETTEN TB KOOP 
Zich wenden bureel blad. 
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Het 

VISSERUBLAD 
KEDACTIE £ N BEirKKB : 
St Joriastraati 18, Oostende 
Tel. 720.88 — F.C.B. 41.88.87 

V«riin(. Dnik.-I71tg:eef!tt«r 
Stanonne BOLl.INNK 

Vlndlotivelaan, 22, Oostende 

ABONNKMJBNT : 1 JAAR 
BINNENLAND 200 F. 
Zea mtuuiden : 100 F. 
Drie maanden : SO F. 

BUITENLAND, 1 Jaar : 250 F. 
Nederland, 1 Jr : 10 Old of 200 Fr. 
Belgisch Konfo, 1 Jaar : 200 Fr. 

Standpunten 

Gesprek E meU middenstanders 
IA, beste lezer, het is deze week eon gesprek, of liever een praatje 

met middenstanders. Zeg niet dat het ,U niet aangaat, dat gij mis­
schien wei reder zijt, maar dat uw bedrijvigheid niets met de midden­
stand te maken heeft. Zo redeneren l'inmers velen, en dan niet alleen In 
het visserijbedrijf en, als de middenstand nog altijd de benadeelde 
klasse is in het land, dan is het wel eigen schuld. 

Daarom, beste lezer, deze week een praatje met verschillende 
middenstanders, een gesprek dat ook met U zou kunnen gevoerd 
worden. 

— lif — 

"TONDAG vertelde mij een afgevaardigde van de werkgevers — dus 
een middenstander — in een wcrkrechtersraad, dat het altijd treu­

rig is als een patroon voor deze raad moet verschijnen, vooral dan 
als deeo patroon eon middenstander is. 

Grote hazen kunnen het zich gemakkelijker veroorloven voor 
dergelijke betwistingen met oen werkman of bediende, een advokaat 
aan te stellen. De kleine patroon komt meestal zelf 'en voert zijn eigen 
verdediging tegenover de advokaat van de werknemer. De kleine baas 
moet het dan in veel gevallen afleggen. 

Dat is het beeld van de middenstander op dit ogenblik. De werk' 
nemer is lid van een syndikaat, zijn verdediging kost hem niets, maar 
hij betaalt getrouw elke week zijn syndikale bijdrage. De middenstan­
der staat alleen, niet enkel voor de werkrochtersraad, maar ook in het 
dagelijkse leven en tegenover zeveel moeilijkheden die hem bijna 
dagelijks komen overvallen. 

Hij staat alleen omdat hij alloen wil blijven staan, door zijn 
eigen schuld, omdat de bijdrage tot een beroepsvereniging — tot een 
middenstandssyndikaat — hem te kostelijk valt. Te kostelijk omdat 
hij denkt zijn syndikaat niet allo dagen nodig te hebben, omdat hij 
hoopt de talrijke moeilijkheden zelf te kunnen overwinnen. 

dezer machten AliLBEN, tegenover verschillende machten en 
zijn cl2 werknemerssyndikaten. 

Dat deze syndikaten machten geworden zijn, ondervinden we 
dagelijks. Dat ondervinden de werknemers vooral. Deze macht komt 
uit de samenhorigheid der arbeiders zelf die lid zHn en voor dit lid­
maatschap bijdragen betalen die rond de 1.000 fr per Jaar bedragen. 

Gelooft ge het niet ? De cijfers -zijn niet van mij, ze komen uit 
een weekblad voor de zelfstandigen : Het Sociaal Verweer en hierin 
staat te lezen dat «de loontrekkenden uiterst veel betalen om verdedigd 
te worden : bij het socialistisch syndikaat van 1.000 tot 1.180 fr per 
Jaar. Het kristen syndikaat eist per Jaar een bijdrage van 900 fr ! 

BN we vervolgen het gesprek met een andere grote middenstander. 
Hot Sociaal Vcrwoar, dat letterlijk schrijft : 

€ Welke zelfstandige kan dan nog afzijdig blijven f 
» Begrijpen de zelfstandigen die in hun tivoren toren* blijven mit-
> ten — niet dat zij absoluut blok dienen te vormen zo zij hun eisen 
» willen ingewilligd zien f 
» Alleen de macht van het aantal telt nog in ons land, do macht van 
* het aantal «.kiezers* België wordt immers aüeen beheerd naar gelang 
* van de belangen van de georganizeerde machten, belangen die dik-
* wijls niet met het algemeen belang overeenstemmen,* 

Dat weet en ondervindt elke middenstander maar al te goed, en 
het is spijtig U'ii het nog moet gezegd worden. 

EN dat ons land een apart land is inzake samenwerking en macht 
vormen, komt duidelijk uit wanneer men de visserijverenigingen 

bekijkt die in ieder land bestaan. 
Ga naar gelijk welk visserijiand, daar bestaat slechts één be­

roepsvereniging voor reders, of waar er meerdere bestaan, dan bestaat 
het onderscheid enkel volgens de streek en volgens de bedrijvigheid die 
uitgeoefend wordt, maar dan zijn ze nog onderling verbonden In een 
grote vereniging die de algemene belangen verdedigt. 

WIJ zijn het kleinste visserijiand uit de verzameling en toch 
hoeft men het middel gevonden om er twee bonden op na te houden, 
twee bonden die de ganse zeevisserij bestrijken, een nieuwe bond die 
opgericht word om tegen de belangen van de andere te kampen en 
il e het klaar gekregen heeft dat • - sinds de oprichting van deze 
laatste bond — praktisch niets meer bereikt werd voor de zeevisserij... 

Hoe zou de zeevisserij één kunnen zijn in ons land, als de mid­
denstand nog niet kan overeenkomen. 

— ii — 

ESN andere middenstander pasteibakker uit Antwerpen — schrijft 
oen briefje in verband met verschillende punten die de midden-' 

stand thans bijzonder nauw aan het hart liggen : pensioen — ook een 
schando voor de reders-middenstanders - • en winkelsluiting. Zijn 
bewoordingen - - hoe onzacht ook — zijn het waard aangehaald te 
worden. 
* Wanneer we zo voortgaan zoals nu, schrijft deze midden sta n di T, zal 
* er geen oplossing komen en zal alles als een zucht sterven OELIJK 
* HET TOT NU TOS ALTIJD IS OEWBEST WANNEER DE 
* ZELFSTANDIGEN IETS VOOROP ZETTEN. 
* Velen van ons laten de indruk zich beter te achten dan een werk-
* man. Welke utopie ! De werkman bereikt meer dan wij met al onze 
* prezoAtie. Ze zijn verenigd in hun bond en wan/neer het er op aan 
* komt smelten alle kleuren samen om datgene te bereiken waar ze 
* denken rocht op tv hebben, 
* Hun bond, daar is het vertrekpunt van hun belangen, dat is hun 
* mttrhf, Sn wij f In iedere beroepsorganisatie is het hetzelfde : op 
* iedere vergadering dezelfde weinige personen. De afgunst is zo groot 
* onder ons dat de ene voor de andere niet gaat en als ze dan komen, 

v» doen ze het tegenovergestelde van hetgeen er is beslist ,' dat is de 
* geest bij de meeste zelfstandigen. 
* Heren, hot is do hoogste tijd ! Versterkt op de eerste plaats uw vak-
* organisatie. Werpt de kleingeestigheid weg. Wij hebben geen kleur 
* nodig, maar een sterke vakorganisatie en eendracht ! Wanneer 
* ieder bij zijn beroepsvereniging is aangesloteni worden we sterk, 
* Du werklieden moeten toch met ons lachen wanneer ze de zelfstan-
* digi ,i mot hun grote' woorden langs alle kanten aan het laken zien 
* trekken tot het kapot is, terwijl zij met allen aan een punt trekken 
*. en het laken &innett^a/en.> 

- * -
UI0T laatste gesprek .moet gij, lezer, met uzelf houden. Om U te over­

tuigen dat gij nog altijd aan de goede kant staat en dan moet gij 
hetzelfde gesprek voeren met anderen die menen dat het alleen nog 
kan gaan. Tot die naïevelingen, ondanks het feit dat ze denken te pro­
fiteren van wat anderen voor hen doen, moet gij U richten. Want, 
gaat het zonder hen, met hen — met allen - - zal het nog zoveel beter 
gaan. J. H. K. 
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Brief van 
Stierman Lèèze 

Beste Menschen, 

Euphrasia zou willen een 
veranderienge doen in heur huus 
't Is de peeriejoode van de groote 
kuuschte en de moment om niet 
veele thuus te zijn voor de man­
nen. Maar wat dat de mijne in 
heur hoofd gestooken hebt, dat is 
andersche kafac en, zaagienge of 
niet, 'k bluuven thuus o ndat ze 't 
toch niet zou kunnen arrangeeren 
't geene d..-.t Zi zoe willen heobon. 

Stel julder een keer vooron, 
ze wilt een oopen stoove laaten 
plasseeren, gelik of dat Matiolle in 
heur huus staan hebt, niet dikke 
Matielle, maar Matielle van Alie-
doors die konsjerge is in zoo een 
huus met zeeventien staages zoen-
der zolde'r. Je weev wel wat dat is 
oen oope.i stoove, dat is een schou-
we zoender stoove maar die toch 
brandt t Sch jnt d .̂t dat de ivoode 
is teegenwoordig, maar moode of 
geen moode, ik vienden dadde ver-
le dolijk en gevaarlijk, 'k Gaan 
julder vertellen waarvooren. 

Oover een paar reize.i kwaa-
men 'k aan dat gebouw waar dat 
Matifelle weunt, 't is dichte bij de 
Kuursaale, maar 't is de Kuursaale 
niet Matielle stoend aan heur deu-
re m»t een mande en een lange 
touwe. 'k Zeggen i ehwel, Matielle, 
meisje, hoe is 't, gaat je de waschte 
gaan uithangen dè ? Neen ' k, zei 
ze 'k gaan met eeten naar mijn 
vent, naar Aliedoor. 

'k Zeggen : aah, je vaarde 
hij toch ? Jaa'n, zei Matielle, wat 
is ter van. 'k Zeggen : Ewel, dat 
.e zijn eeten gaat briengen in een 
mande met een lange touwe, je 
werkt hij toch in de koolpitten niet 
zeeker ? Daarbie ze krijgen daar 
hunder eeten van de mijne. Neen't, 

. zei Matielle. je vaart nog olsan, 
of tenminste osten gaat kunnen 
'k Zeggen : isten ziek en ligten in 
't ospietaal ? 't Is 't eerste dan'k 
der van hooren. Neen't, zei ze, j 'is 
zoo gezoend gelik een visch, maar 
je z t in de schouwe. 

'k Zeggen : in de schouwe ? 
Isten nu schouwevaager geworden 
in zijn vrije tijd ? Luustert, zei ze, 
je zijt niet gemakkelijk van aan­
pakken, 'k gaan 't joen ekspllekee-
re'n. 'k Zeggen : 't zoe best zijn 
want 'k verstaan der geen kluiten 
van. 

Ehwel, zei Matielle, 't is 
e'.genlijk per oengeluk zoen'k zeg­
gen, maar 't is z'n bloedeigen schuld 
en je hebt nog veele chanse dan'k 
ean herte hebben gelik een koeke-
brood, tor zoen veele vrouwmen-
schen zijn die niet zoen doen wat 
dat ik allemaale voor hem doen. 

Eerglster, zei ze, wasten nog 
een keer op stamenee gegaan ach­
ter z'.ïn kordeelgeld. Je weet hoe 
dat dat gaat os ze de paaje ver­
deden, 't duurt olsan een beetje 
lange en ze drienken der een stik 
of twee Nu, ik wilden niet mee­
gaan, 'k hadden geheel de dag ge-
wasschen en ges treeken en 'k waa-
ren doodmoe. Daarmee, met dan'k 
mi in ouwen niet vroeg verwach­
teden, giengen 'k zelve vroeg naar 
mi in bedde 'k Waaren doodop. De 
reste hebten zelve verteld, zei ze, 
vanuit de schouwe. Je moet taame-
lijk laate tuusgekommen zijn, dat 
gaaten natuurlijk niet zeggen, 

maar 'k peinzen dadde wel vol. 
genst dat'k hem kennen. Ehwel, 
meneere had zijn sleutel niet mee 
en je koste niet binnen. Je dorste 
mCïn niet wakker maaken, o.vidan'k 
te moe waaren - - zegten ie -
maar 'k zeggen ik datten niet 
dorste omdat 't te laate w„s. Zoo 
wat deedten ? Je wilde deur de 
schouwe naar binnen kruupen. Je 
weet damme wijnder zoo een oopen 
vier hebben. Ehwel, meneere Iiroop 
np 't dek van dat huus hier on je 
wilde van boven op 't plat.oim 
naar beneen in de kelder kruupen 
waar damme wijnder weanen 
Moetten een stik in zijn voe en 
gehad hebben ! 

Dat was nog 't ergste niet, ver­
telde ze verder, maar osten eon-
twaar halverweege was, je bleef 
stroppen en je koste niet meei 
naar booven of naar beneen. -k 
Wisten niet wat datter gebeurd 
was datten niet thuus kwa'n en 
'k waaren al teweege de poüeche 
te gaan verwittiegen oster benen 
van de huurder^, kwam zeggen 
datten zulke ra..ra d.ongen hoci-cL 
in zijn muur, juuste bie de schou­
we, 't is gelik of datter eentwien 
inzit. En jawel, we giengen gaan 
kieken booven op 't huus en 't was 
mijndeeken. Je brulde dat hooren 
en zien vergoeng en je was scheel 
van den hoenger. 't Is daarmee 
dan'k reegelmaatieg zijn eeten 
draagen in een mande dan'k laa­
ten zakken in de schouwe en 'k 
smijten antijden een schoppe koo­
ien op 't vier omdatten niet zoe be 
vriezen. Maar Je zit hij daar en 
geen mwajen voor hem der uut te 
krijgen. 

Ze zijn al geweest met de 
pompiers met een dreganker, maar 
J'is niet los te krijgen, 't Etniegs.c 
dat er te doen is, zoe 't kot of breo-
ken zijn, maar den huusbaas is 
daar niet vooren te vienden 

Dat was 't geene dat Matielle 
wist te vertellen. Aliedoor is nog 
een tijdetje in die schouwe bluu­
ven stroppen, maar ze hebben hem 
ten lange laaste nog deruut ge 
kreegen ook. Ze hadden een spee-
siejaliest laaten kommen om te 
kieken wat datter aan te doen was 
En die vent had een slim gedacht 

- 't is daarvooren een speesieja-
liest ook en Je wordt er vooren be­
taald. In de plaatse van hem eeten 
te geven en vet te mesten gelik een 
kalf, zei die speesiejaliest, laat hem 
een dag of dr eje zoender eeten, je 
gaat vermageren en Je gaat er van-
zelfs uut vallen. Zoo gezsid, zoo 
gedaan. Achter een dag zoender 
eten wasten ol van een staage ge­
zakt en de vierden dag wasten niet 
meer te vienden. 

Je lag in zijn oopen stoove 
niet in zijn saiamangee en ze heb­
ben aal de kaamers van gehnel dat 
gebouw moeten ofzoeken voor hem 
weere te vienden en dat wilt nog; 
wadde zeggen : ter zijnzeeventien 
stages met elk tien appartementen 
van zes plaatsen, plus de koolkel-
der en de kaamers van de kons Mer­
ge dat was duust en driejentwien-
tieg plekken. 

Ze voenden hem gelukkig 
achter dan ze de vierhoenderdtwee 
en neegentiegste kaamer binnenge­
gaan waaren en 't was dan nog de 
slaapkaamer van een Joeng moksje 
die daar weunde, je lag van zijn 

Inrichting van het zeevaartonderwijs 
in 6*lgie 

In het st°atsbl?d van dinsdag 
verscheen het Koninklijk Besluit, 
ingevolge de wet van 11 juli 193 ( 
houdende regeling v?.n het z.e-
va?.rt- en zeeviaseri'onclerwifs in 
ons land 

We geven hieronder de voor­
naamste bepalingen yèn dit Ko­
ninklijk Besiuit die de zeevisserij 
•T.T.nbel?ng3n. 

Naast deze wet en Koninklijk 
Besluit mpg nog een Ministerieel 

Besiuit verwacht worden betref­
fende het toekennen van brevetten, 
diploma's, certificaten en vergun­
ningen Dit Minis'-erieel Besluit 
zal binnen enkele dagen reeds in 
het Sts?,tsbl?d verschijnen. 

Vooraf dient opgemerkt dat het 
Koninklijk Besluit niet uitdrukke­
lijk over de inrichting van ge 
meenteli.'ke of vrije visserijscho-
len spreekt. Het is echter duidelijk 
d?t deze inrichtingen zich zullen 
moeten ranpassen o an het pro­
gramma en de werkwijzen die 
voorgeschreven zijn 

I. — DE INRICHTING VAN HET 
ZEEVAAKTONDEBWIJS VAN 
DE STAAT. 

•Hoofdstuk I, — Inrichting en wer-
?üng vrvn de zeevirtscholen van 
de stnat. 

I. — Inri 'htlng van de s-holen. 

1. Er wordt een zeevaartschool in­
gericht te Antwerpen, te Oosten­
de, te Helst. Deze instellingen 
hangen af van het Bestuur van 
het Zeewezen. 

3. De zeevaartschool te Oostende 
heeft onder meer tot doel de 
technische vorming van de 
WERKTUIGKUNDIGEN voor 
de DI3PZSEVISSSRIJ. Zij 
heeft ook een afdeling machine, 
ingericht als DAGSCHOOL, voor 
de DIEPZEEVISSSRIJ. 

sussen van den hoenger en de koe-
de, maar achter een dag of twee 
wasten woere de man. 

Maar Matielle die 't nog had-
de kunnen vergeeven wasten in 
zijn schouwe gekroopen, maar met 
datten 't verkeerde schouwegat ge-
noomen had, hebt ze nuu pree-
soempsjes datten eentwaar anders 
hadde willen kruupen dan in zijn 
eigen bedde. En 't is aal geen avan­
ce dat Aliedoor met handen en 
voeten ekspliekeert datten in die 
doenkerte zoo gemakkelijk zijn 
eigen schouwe niet kan vienden, ze 
bluuft hem wantrouwig bekieken. 

En 't is daarmee dan'k tee­
gen een oopen schouwe zijn in 
mijn eigen huus. 'k Kannen 't 
moeilijk ekspliekeeren aan Euphra-
sie, maar 'k zijn der radiekaal tee. 
gen en 'k bobben nog lieverst een 
uure ruuche voor te laate thuus te 
kommen dan acht daagen in een 
schouwe geplakt te zitten en dan 
nog in de verkeerde die nog een 
hoop miseerie en misverstanden 
kan meebriengen. 

Zoodus, mannemonschen, 
peinst der op os luider vrouwe wilt 
veranderiengen doen aan Julder 
huus of os je misschien zou willen 
bouwen, 't Zijn aal zaakens dan 
d'archietekten geen benul van heb­
ben, maar wel mijn vriend Alle­
door die zijn lesse geleerd is en 
julder ollemaale : 

Stierman Lèèze. 

4. De Zeevaartschool te Helst 
wordt RIJKSVISS3RIJSCHOOL 
genoemd. Zij heeft tot doel de 
technische vorming van de be­
manningen van alle rang voor 
de zeevisserij. Zij bestaat uit een 
afdeling dek en een afdeling 
machine, heide ingericht ais 
dag- en avondscholen. 

Hoofdstuk II. Onderwijs. 

A. — Algemene bepalingen : 

10. De minister van Verkeerwsezen 
bepaalt het minimumprogram-
ma van de studiön en van de 
toelatingsproeven, alsmede de 
voorwaarden van welslagen in 
deze. 
De overgang van het ene stu­
diejaar naar het andere is af­
hankelijk van een dubbele 
voorwaarde : slagen in een 
overgangsexamen lopend over 
het onderwijsprogramma en 
van goed gedrag en vlijt zijn. 
De Minister van Verkeerswezen 
bepaalt het minimum aantal te 
behalen punten. 

11. De bes.uurder van de school 
stelt de lessenrooster op. deze 
moet goedgekeurd worden door 
de directeur-genraal van het 
bestuur van het Zeewezen. 

12. De Minister van Verkeerswezen 
bepaalt juiste data van aanvang 
en einde van elk studiejaar. 

B. — Zeevaartschool te Oostende. 

Afdelingen Machine. 

16. Het onderwijs in de afdeling 
machine van de Zeevaartschool 
omvat : tweemaal per school­
jaar een dagcursus van ander­
half kwartaal als voorbereiding 
tot het examen van werktuig­
kundige ter diepzeevisserij (dus 
twee cursussen per schooljaar 
die elk vier en halve maanden 
duren). 

C. — Vlsserijschool. 

1 — afdeling DEK 

18. Het onderwijs in de Rijksvisse-
rljschool - dagschool - omvat 
drie studiejaren van elk drie 
kwartalen. 
De eerste twee studiejaren zijn 
gewijd aan de algemene vak­
ken van het onderwijs van de 
vierde graad en aan de techniek 
en de praktijk van de zeevaart 
en de zeevisserij. 
Het derde studiejaar is uitslui­
tend gewijd aan de techniek en 
de praktijk van de zeevaart en 
de visserij. 

19. Het onderwijs in de Rijksvisse-
rijschool - avondscljcoi - omvat 
tweemaal een leergang van an­
derhalf kwartaal gewijd aan de 
voorbereiding tot de examens 
voor het bekomen van het di­
ploma en de brevetten ter vis­
serij. 

(Vervolgt) 

HET VISSERIJ BLAD 
IS UW BLAD I I I 

NEEMT EEN 
A B O N N E M E N T 
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Zaterdag 
ZITDAG 

IS maart 
TE NIEUWPOORT 

Zondag: 16 m a a r t 
Slotvergadering opvwngrege 
l ing Sprot Oostende 

ZITDAG te Zeebmgge van de 
heer Vandenberghe : elke 
donderdag van 16,30 tot 17,30 

d?r PelqfechG 
4*$i% ir 

"VB1 

i^ELliMS BUI.L«T«N I 

Het is alt i jd goed om te 
lachen, en als een kriebe-
iend strootje er de oorzaak 
van kan zijn, is het een 
voorwerp dat tot het geluk 
der mensen bijdraagt, 

(John Dryden 1631-1700)* 

Is de nieuwe verkoopregeling van vis in de vismijn 
van Oostende een voordeel voor visserij en 

vishandel ? 
Naar aanleiding van een ver­

zoek onlangs bij de vissersha­
venkom missie ingediend om op 
twee plaatsen tegelijk te ver­
kopen, daar nu soms tot 13 uur 
verkocht wordt, kwamen ver­
tegenwoordigers van reders en 
vishandelaars op zaterdag 15 
februari in het bestuursgebouw 
van de Oostendse visscrshaven 
bijeen om de verkoop van U s -
landse en andere vis op twee 
plaatsen, te bespreken. 

Een overeenkomst werd bereikt 
om in rangorde van aankomst der 
schepen te verkopen vanaf 7.30 uur 
gelijktijdig met de andere vissoor­
ten. De ganse vangst grote en 
kleine vis, van elk schip zou ineens 
verkocht worden. Door de heer Van­
denberghe werd namens de mid-
düiislagredcrs toen aangedrongen 
opdat het hier slechts als een proef 
zou aanzien worden, welke ten 
andere zou uitwijzen of die werk­
wijze diende voortgezet. 

Deze beslissing welke voor tal­
rijke kleine handelaars en ook voor 
de reders groot- belang heeft, is op 
vele protesten uitgelopen vooral 
vanwege de handel. 

De Bond der Groothandelaars zou 
zijn leden niet geraadpleegd heb­
ben, wat aanleiding heeft gegeven 
tot een protestschrijven van de 
overgrote meerderheid der vishan­
delaars. 

Een protestschrijven werd dan 
ook . tot de bevoegde schepen 
Quaghebeur gericht waarin gewezen 
wordt op het feit dat 80% der fir­
ma's niet over twee kopers beschik­
ken. In dit schrijven wordt tevens 
gemeld dat, zo de verkoop te lang 
duurt, dit niet aan de kopers ligt. 

Dit schrijven is gevolgd van de 
handtekeus van talrijke firinas uit 
de vishandel. 

DIENT HET NIEUW 
STELSEL BEHOUDEN, 

VERWORPEN OF 
GEWIJZIGD ? 

Wij hadden de gelegenheid de 
proef van verkoop op twee plaatsen 
gade te slaan en na te gaan in hoe­
verre elkeens belangen daardoor 
behartigd of beschadigd worden. 
Ons besluit is : dat het nieuw stel­
sel slechts enkele groothandelaars 
en de Ijslandvisserij bevoordeligt. 
Alle Kanaal en Noordzee vissers­
vaartuigen worden voor wat de prijs 
van hun vis betreft, veel benadeeld. 

Inderdaad talrijke kopers moeten 
n;j de vangsten van de IJslandse 
vis zijn omdat IJslandse kabeljauw 

schelvis, wijting en totten voor hen 
onmisbaar zijn. Daardoor hebben 
de vangsten van Kanaal- en Noord-
zeevissers veel minder kopers en 
zijn de prijzen van hun vis lager, 
wat schadelijk is voor de reders, 
die het al niet breed hebben en 
de vele vishandelaars, die zich daar­
voor nu op anderen moeten ver­
trouwen en benadeeld worden. Ook 
voor de Stadskas is dit een nadeel. 
Zo werd in deze eerste twee weken 
vastgesteld dat bepaalde vissoorten 
van het Kanaal lager prijzen ken­
den, dan diezelfde van IJsland, wat 
vroeger niet het geval was. Dit was 
onder meer het geval voor koolvis 
en gullen. Ook de andere vissoor­
ten lijden er onder. Veel kopers zijn 
alleen en kunnen niet tegelijk op 
twee plaatsen zijn. Een handelaar 
kan toch zijn handelszaken aan 

anderen niet toevertrouwen en ook 
niet aan zijn knechten. Anderzijds 
zal er veel meer gelegenheid zijn 
tot het stelen, gezien de kopers op 
twee plaatsen van hun vis worden 
weggetrokken vermits de IJslandse 
vis meestal tussen de andere, vol­
gens orde van aankomst der sche­
pen, wordt verkocht. 

EEN ANDERE OPLOSSING 
NOODZAKELIJK ? 

Toen deze kwestie op de dagorde 
van de vissershavenkommissie werd 
gebracht, was de reden ervan, dat 
men soms tot 13 uur hoeft te ver­
kopen en na 11 uur de markt dik­
wijls zakt. Het is echter een grote 
zeldzaamheid dat zolang verkocht 
wordt. De reden van deze laatt i j­
digheid is niet alleen te zoeken in 
de grote aanvoer maar heel dikwijls 
in allerlei andere vertragingen te­
weeggebracht door niet tijdig ge­
reed zijn, enz... 

Met de ondervinding welke we in 
al die jaren hebben opgedaan, die­
nen we te erkennen dat de protes­
terende handelaars gelijk hebben en 
de middenslagreders benadeeld wor­
den. Wil men snel verkopen en 
vroeger gedaan hebben dan is de 
oplossing gelegen in hiernavolgende 
regeling. 

De verkoop begint voor IJslandse 
vis te 7 uur, op twee plaatsen, 
kleine en grote en dit tot 8 uur. 
Om 8 uur gaat de verkoop verder 
op twee plaatsen zoals vroeger : IJs-
landsevis en Noordzeevis, volgens 
aankomst in de haven, zo er nog 
Uslandsevis is. Aldus dient betracht 
de eerste beurt aan de twee eerste 
IJslanders volgens aankomst te ge­
ven en slechts het eerste Noordzee 
of Kanaalvaartuig na de twee eerste 
IJslanders te leggen (zo er twee 
zijn). Rond 8 uur zijn er zeker 2 | 

of 3 IJslanders verkocht en verliest 
men geen tijd om verder te gaan 
zoals vrojger. We zijn overtuigd 
dal dit stelsel de IJslanders niet 
zal benadelen, maar voor de ande­
ren beter zal zijn. 

EEN NIEUWE Z i i r i N G 
VAN Di. 

VISSERSHAVEN­
KOMMISSIE ? 

Door de heer Vandenberghe werd 
bij de voorzitter van de vissersha­
venkommissie aangedrongen op een 
dringende bijeenkomst om deze 
aangelegenheid opnieuw te bespre­
ken en niet te wachten tot juni, 
daar veel schade opgelopen wordt. 

Het personeel­

vraagstuk in de 

visserij 
Maandagnamiddag komt to Brug­
ge te 14.30 uur het provinciaal co­
mité bijeen om het personeelvraag­
stuk bij de Zeevisserij te bespro­
ken. 

Vis: RCrAGAXBA-

MANlFESTAIIE 

TE ROESiLARS 

In het kader van ds Roeselaarse 
Verkoopsweek heeft Uw vishande. 
laar het genoegen U uit te nodigen 
op : VRIJDAG 7 MAART 1958, te 
14 u 30 in DE BSURS, Statie-
plaats te Roeselare, a lwaar een vis-
demonstra t ie — degustatie en film­
voorstelling — zal plaats hebben 
verzorgd door de Propagandavere-
nlging voor Visverbruik te Brussel. 

Toegang kosteloos. 

Zo luidt de tekst van de uitnodi­
ging die de Rpeselsarse huisvrou­
wen deze week ontvingen van hun 
visnandelaar en we hopen dat er 
vandaag vele honderden zullen ko­
men kijken en vaststellen hoe men 
met vis heerlijke en voedzame hap­
jes kan k laarmaken . 

HOOGWATER 
MAART 

7 vrij 

8 za 

9 ZO 

10 m a 

11 di 

3 12 wo 

13 do 

01.44 
14.18 
02.29 
15.02 
03.14 
15.46 
04.01 
16.32 
04.50 
17.20 
05.44 
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06.47 
19.27 

54 
54 
55 
54 
54 
52 
53 
50 
50 
47 
46 
43 
43 
40 

08.42 
20.53 
09.28 
21.39 
10.13 
22.22 
10.56 
23.07 
11.41 
23.66 

12.31 
00.55 
13.34 

-2 
1 
-2 
2 
0 
4 
2 
6 
6 
7 
— 
8 
9 
11 

OpvangregeSing 
voor sprot ten einde 
Op 28 februari was hei kontrakt 

lussen de sprotvissers voor het tot 
stand brengen van een opvangre-
geling voor sprot ten einde. 

Over het algemeen is het sprot­
seizoen zeer kalm verlopen, de aan­
voer gaf niet steeds voldoening en 
de sprotvisserij bracht het er dit 
jaar niet schitterend van af. De 
garnaal bleef volledig achterwege, 
zodat wel meer koppels dan ver­
wacht op sprot uilvoeren. 

fiolc aanvoeren waren er uiterst 
zelden. Dank zij de opvangregeling 
kon de prijs iets op peil gehouden 
worden, ofschoon de kwaliteit wei­
nig voldoening gaf. 

Wat vooral opviel tijdens dit sei­
zoen, was- het geringe aantal rokers 
en kopers die belangstelling toon­
den. Te Nieuwpoort was het sprot-
seizoen een mislukking. 

Tc Oostende waren wel de meeste 
kopers, iinaar ook hier klwamen 
steeds minder belangstellenden op. 
Dit i's een gevolg van de Benelux-
overeenkomst, waardoor heel wat 
Mei nel rokerijen verdwenen zijn 
en andere zich hebben moeten af­
stemmen op de Nderlandse produk-
tie teneinde het hoofd nog te kun­
nen boven water houden. 

WERKEN VOOR HET 
VISSERSMONUMENT 

TE NIEUWPOORT 
AANGEVAT 

Stadswerklieden zijn de voorbe. 
reidingswerken tot het oprichten 
van het vissersgedenkteken op het 
kaaiplein begonnen. De grondwer­
ken en het niveleren van de om­
geving waar de beplantingen zul­
len aangebrach t worden, zullen 
volledig door de stadsdiensten uit­
gevoerd worden. 
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WEES BIJ OPSLEPING VOORZICHTIG 

Is de schipper van een vaartuig 

dat een ander sleept, 

verantwoordelijk voor de schade 

welke hij aanricht 7 
Op 8 aviffustufi 1088 riep de OMii 

IOOIH'IKHVIKIC min (UI rcdi-ii.j H«-
ghera, de bulp In vim de o.•;•.'!> 
«MnsNiiblollo» tu<*bohoren(Ut uun de 
rederij Vlereq. 

Voor het redden van sljn vlstulv, 
gaf de rederij So^hors aan de eige­
naan van de O.'Z'iS een beloning 
van tlendutaend frank> 

Tengevolge van hst breken van 
de aleepwlre toebehorende aan de 
0.228 en een onbebendlg manoeu­
vre van den laatatOi welke er het 
gevolg van WUN, berokkende de 
0.328 voor IS ST8 F eohade aan de 
O.880 en had de 0.228 ook 6.064 F 
iichade opgelopen^ 

De redere van de 0.988 etiten de 
betaling van die NO»I, wat door 
Hulp In Nood, optredend voor do 
0.826, geweigerd werd, daar deae 
maatéohapplj van oordeel wae dat 
bet niet ia omdat men Iemand een; 
dlenet bewljit, men het reoht heefb 
roekelooR te cljn en eohade te be­
rokkenen. 

Dn reohtbunk vim Koophandel) 
komt lluiiiH een vonnis te vellen 
dat, utingozlen de aohterlljn waar­
mede de 0 8M zich mm de 0.888 
had vattgeniiiukt brak, waardoor 
iQhade verooraoakt werd, dat ör 
lilor goon iprake kon sljn van 
overmaoht, dat de eohlppor van de 
0.228 /.it'll vooraf moest Wgewlst 
hebben of die UJn sterk genoeg 
was en hij oen fout beeft begaan 
omdat hli to gebroken aobtariijii 
ii ItM onmiddellijk vernieuwd of 
verdubbeld benft voorulaer '/.lji| 
werk voort te tetten. 

HIJ kon '/.Ich na het br«kun van 
ilii' lijn eotst verwijderd hebben, 
maiir heeft de manoeuvren voort-
giKr.ot, y.U'ii (v<>eii rekensvbap gevend 
van de gevolgen die hieruit moes­
ten voortspruiten. 

Het vonnis meldt verdor : 
Aangoslen woUawaai do schip­

per van de O 328 door hel uitvoe­
ren vnn msnoeuvreg het vsroorxa-
ken van sohade nlst Icon beletten, 
maar wanneer hl.l sloh rsksnsohap 
gaf dat do sohtp'psr van dn O.SSR 
/.IJn werkwljss niet wljslgde, hij 
daadwsrkelljk had kunnun optrs. 
dan HUI ds omvang dor soUaüQ Ir 
een sokere, maar weinige mate, te 
verminderen ; 

Aangeslen, indien de sofalpper 
van de 0.238 zijn bowerklngen 
voorttette on Indien do Mhlpper 
van do 0.886 op geen cUtadwcrko-
lljko mnnlor niet annjCQdrons'on 
lii'i'i'i om ven werkwijs» te vsran-
doren, sulks dan cïlont töogosóliro 
ven, /.(iiM'i door clp cvnorl veruian-d 
aan hst feit det ds bsldo schippers, 
ten govolfio van een ZOIUTH sorge 
loosheid en nnl'illi'.liold, nlch goon 
voldoende rokensohap hebben ge­
geven vu n do omvang vnn de MCIUI-
do die opgulopen en berokkend 
werd. 

Zo Is de rechtbank van oordeel 
dat de soblpper vnn de 0.228 voor 
da 8/8en dient vemnlwoosdeUJk 
ci'sirid voor de opgolopon schnde 
aan belde vaartuigen en evenveel 
voor de geraohterlljka onkosten, 
die 0,01)2 F belopen. 

NOTA DER REDACTIE 

Uit dit voniu» Is voor voel schip­
pers on reders osn nuttige les te 
rapen on wel deae, dat hot niet vol-
ütaat te beweren dat men lamond 
oen dienst bswljst om ontslagen te 
worden voor de sohadelljko govol-
gon welke voort kunnen nprutten 
uit fouten door de dlenstbewljsen-
do partij begaan. 

in de veronderstelling dat mon 
Iemand een dienst bewijst, wil dit 
cVus niet seggen dat men sljn 
MChip In de grond mag lopen, con­
dor verantwoordelijk gesteld ir 
worden voor ds berokkende schade. 

BERICHTEN AAN ZEEVARENDEN 

REDERS I 

LEES UW VAKBLAD ! 

FRANK HIJK 
8-84 — Nadering Duinkerken 

ii.ii'iiiinr.'i vooreluii van 
r»dii ri'ef leotor 

PoMlIUi ; 51"07'B8"N Jr80'41"E, 
Do Uchtbosl flE.l» Is voorzien 

van een radarreflectar. 
Zie Belg. kaart «Vlaamse Ban­

ken» en Ltchtenlljst 10157 - Nr 88. 
9-88 — Ouinkerken 

i.lciilliorl voonlen van sea l)ei 
Positie : S1"04>08"N 2"32'63"E. 
De Htortllchthoel vermeld In bo-

vanitaando positie U voorzien van 
een bel. (M'U. • bel). 

/ ie Belg. krt «Vlaamse Banken» 
en Llchtenlljat 1937 - Nr 26. 

BELGIË 
8-86 — LombardsIJde 

Zeewaartse sobletoefenlngon 
Gedurende do weken v n 8 to'. 

on met 16 maart lOfiS zullen sohlet-
ocfonlngsn ultguvourd worden door 
artlollerle In de grote sector. 

Pi"/.,- oefeningen worden gehou­
den op dn werkdogon v n 0700 tot 
1080 GMT (0800 tot 1180, plaatse-
lljlCQ tl.itl) en vnn U 8 0 O M T (1880, 
plaatselijke illd) tot zonsonder­
gang. ZIJ worden 's latordsgt* gc-
schorst om 1180 plsatselijke tijd. 

Do sohikklngsa van B.a.Z. 1-18-
1888 sljn van kraoht. 

flrST — i.ooiisdlciisi op de 
WoslwHclioldo en höwt' mondingen 

«In uitvoering van het artikel 

34bls van het Reglement van 20 
mei 1848, betreffende het loodswe­
zen en het gemeenschappelijk toe­
zicht op de Schelde en haar mon­
dingen, word door de Permanente 
Commissie van Toezicht op de 
Scheldevaart besloten voor do hier. 
onder genoemde seegHten van de 
Schelde als ultertonnen pan te 
merken ; 
«.. voor do Wielingen : de lioht-
bruRiool A.3 op 5r,22,.,tO"N 8"()7,0()"IC 
b. voor het Oostgat : de llohtboel 
«Kalpo» op 81"S8'80"N 8"28'00"E ; 
c. voor de Deurloo : hot punt gele­
gen midden op de UJn welke de 

(Zie vervolg bic. 0) 

Vissersvaartuigen 
gezonken 

De hevige storm, welke gepaard 
ging met sneeuw vlagen en rukwin­
den, die dlnRclagnacht ds kuit leis-
Iprclo, veroorzsakte op verschillen(lo 
pliwilsen schnde. 

TWM itUllgaendo kleine vaartui­
gen die In do vlnlkoin te Nieuwpoort 
gemeerd lagen, zon kon tijdens de 
iiiiclil. Hel bclrcCl de vlsscrsvnnr-
L'uligon «Fnuishf» en «iUvinl» toe­
behorende aan M. GnJcoon en R. 
Torroolü, boldon uit Do Pamu. 

15en twoelal yiichlun liepen even­
eens lichte seh.'iile op. N. 

MÉSCEDESf BENZ 
^Scheepsmotoren 

Hiernavolgende vlssers-
vaartulgfcn werden on­
dertussen nog van een 
m o t o r Mercedez-Benz 
voorzien : Z.465, Z.54, 
Z.502, 0.743, 0.258, Z.501, 
N.71. 

Alleenverkoop voor België 

NY. Èug§enHEMQèCH. 
4. Van METERENKAAI l Antwerpen 

Vertegenwoordiger voor de Belgische kjjsl A. VERSLUYS ( 

Zegelaan 18, Bredene «/Ze» Tel. : 746.56 
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EKONOMISCHE BIJDRAGE 

Een der oudste Vlaamse bedrijven, 
de zeevisserij, ernstig bedreigd ! 

door J. Klausing 
Uit het tijdschrift E.B.V. van de Ekonomlsche Raad 
van Vlaanderen namen we volgend artikel over van 

onze medewerker. 
VEBVOLQ 

Hol is bijgevolg loglBch dot een 
voonimnc ihspaivhiiijj gcdaiui wordt) 
en hiertoe wordt vooral op rege­
ringshulp en -voorlichting gerekend, 
om (het lu'sluamli.' materieel aan te 
passon, 

Ook in het kader van de interna­
tionale mededinging op een jtraks 
volledig vrije Europese markt, die­
nen on/c reders en vissers over 
doelmatige en moderne uitrusting 
te beschikken, in de eerste plaats 
om het verschil in afstand van 
thuishaven en vangplaatsen ten 
overstaan van de andere landen te 
overbruggen. Anderzijds om goed­
koper en meer te produceren en al­
dus de handicap van bet verschil in 
uitbatingskostcn xoveel mogelijk uit 
ie wissen. 

Een bijzonder doelmatige politiek 
zou er eveneens In bestaan la het 
vervolg bij nieuwbouw van vaartui­
gen ciie niet bedoeld zijn als ver­
vanging van bestaande en verouder­
de schepen, na te gaan of een uit­
breiding van de vlssersvloot wel 
verantwoord is en pas dhn derge­
lijke uitbreiding toe te laten (of 
aan te moedigen met staatikredle-
ten), wanneer het aanbod de vraag 
benadert. 

b) Overbevlsslngsvraagstukken 
Ten overstaan van deze moeilijk­

heden dieneii) op Internationaal 
plan, ernstige maatregelen getrof­
fen om te vermijden dat do vissta-
pel uitgevist wordt en de vang-
grondiMi in de Noordiee verder uit­
geput. 

Veriohlllende landen hebben zich 
de laatste Jaren 'toegelegd op een 
sterke industriële vliierfj, waarbij 
enorme hoeveelheden vis worden 
aangevoerd met het uitsluitend doel 
lol veevoeder of meststoffen te 
worden verwerkt. 

Hot Is zonde, in tijden waarin 
men steeds meer beroep denkt te 
moeten doen op de rijlte voorraden 
aan voedsel die do zee bevat, deze 
uit te putten, zonder overleg en te 
gebruiken voor dergelijke doelein-
aen. 

De gevolgen vnai dergelijke prak­
tijken laten zich thans duidelijk 
voelen op de harlnggronden en het 
dient bovendien bewezen dat deze 
visserij geen imdollge gevolgen 
heeft op ili' overige vissoorten, 

o) Prijzenpolitiek 
Andere Inmlon: Nederland, Frank­

rijk, Duitsland, Engeland, hebben 
het middel gevonden om de visprij-
zen aan de producent zodanig op 
te houden dat een mlnlmumop-
brengit gewaarborgd Is voor de vis­
ser die vis van goede kwaliteit op 
de markt brengt. 

Deze maatregel bestaat er In dot 
beneden een bepaalde prijs geen vis 
meer verkocht wordt, doch door de 
i'odorg zelf ingehouaen. Deze «bo­
demprijs» Is hoger dan de prijs die 
voor de aldus opgevangen vis be­
taald wordt il our de afvalfabrieken. 
Om .dit verschil ie. overbruggen 
wordt een fonds gevormd, door de 
reders lelf gespijsd, door middel 
van afhoudingen op de boven de 
opvangprlje verkoohie vis. 

Het spreekt votizelf dat bij dor-
geDjke regeling maatregelen getrof­
fen worden om enkel vis vos ultite-

Icende kwaliteit aan te voeren, en, 
in sommige gevallen zelfs, wordt de 
aanvoer zodanig goregeld dat wei­
nig vis Ie veel op de markt eon-
genodon wordt. 

Dit heeft natuurlijk zijn terug­
slag op het algemeen iiitzioht van 
de markt in bedoelde landen. Ben 
bjikomstig voordeel is tevens dat de 
«bodemprijs» kan aangepast worden 
aan de stijging van bepaalde uitba-
tingskosten. 

Tegenover de vreemde landen zijn 
de regeringen bovendien gemach­
tigd maatregelen te treffen om te 
beletten dat door invoer, 't zij be­
neden de bodemprijs, 't zij bulten 
de nodige hoeveelheden, deze 

marktregeling zou gestoord worden. 
Ze 'betekenen tenslotte een psycho­
logische foktor tegenover de koper 
die verplloht wordt een bepoolde 
prijs te netalen en tegenover de ro­
der die ervan verzekerd is steeds 
een bepaalde prijs te bekomen en 
tevens verplicht wordt de kwaliteit 
van zijn vangst te verzorgen. 

Het in voege brengen van derge­
lijk stelsel In om land, zou een bij­
zondere aanmoediging betekenen 
voor het vlsaerijbedrijf en het is 
te hopen dot de regering deze ver-
wezerulj'king door hoor steun en 
medewerking zou aanmoedigen. 

(Vervolf toeJcomende week) 

MOEILIJKHEDEN 
Tijdens de visserij kwam du N.7'iti 

in moeilijkheden en moest de lmlp 
Inroepen van de N.788. De N,788 
moest de korre winden van do N.796 
maar deze geraakte verwardln zijn 
sciii'ocl', ziuint. de N.788 de N.7'28 
op sleep moest nemen naar Nieuw-
poort. 

De N.210' van Mee Cloet was 
vorige week op de terugreis, toen 
oen zware zee de deksels van de 
reddingboot wegsüngeraen en het 
bezaanzell afrukte. Het schip móest 
tut de volgende dag wachten om de 
haven aan te doen. 

De 0.346 heeft do N.775 toebeho­
rende aan Charel Zonnekeyn, ko­
mende van het Kanaal met motor-
defekt, tot aan de haven van Nieuw­
poort gesleept waar de sleepboot 
net vaartuig op sleep nam. terwijl 
de 0,346 zijn reis voortzette naar 
Oostende. 

De N.788 van reder Raphael Ver-
coutter die de haven van Nieuw­
poort wilde verlaten, stootte met 
ili' baknoordzijdeboeg midscheeps 
tegen de N.732 en beschadigde de 
verschansing. 

V E I L I G H E I D OP ZEE 

REDER : zorg voor het leven van Uw bemanning 

Koop een ELIOTT-vlot b i j 

S.CeA.P* s.v. 
27 H. Baelskaai - Oostende 

Alle types verkrijgbaar Telefoon : 729.51 
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Dez« M pk BMC (Morris) Dlenol wordt ftdbouwd In dn grootste 
mntori'iifabrlck van Europa voljfiMis de voorschriften van Lloyd's en 
Veritas. Kompleet met keerkoppellny, redukteur 3/1, elektrische starter 
en dynamo slechts 0S.800 F. Korte leveringstermijn, MABUTE MOTORS, 
VerbindinijsdoU, Antwerpen. 

Ö609V 

©oótekde 

Marktoverzicht 
In de opgegeven marktprijzen Is 

de taks aan de bron van 7,5 % niet 
begrepen. Ook betreft het ongekop­
te en ongerelnlgde vis. Gol'lovo 
hiermede rekening te willen hou­
den bij het vergelijken der prijzen. 

Alleen maandag kon van een 
grote aanvoer gesproken worden. 
Toch was deze kleiner dan verle­
den week. De volgende dagen en 
vooral de woensdag was er veel 
minder vis op de markt. Toch 
daalden op de alultlngsmarkt de 
prijzen voor de meeste soorten. De 
aanvoer van IJsland besloeg meer 
dan de helft van de .totale aanvoer. 
Toch waren er minder van deze 
soorten op de markt dan verleden 
week. Noordzeevis was zeer 
schaars maar daarom niet bijion-
der duur. Kanaalvis was nog in 
voldoende hoeveelheid op de markt 
zij het dan dat minder werd ge­
lost dan in de Quatertemperweek. 
Tengevolge van het slechte weer 
verleden week, konden verschillen-

Tongen, grote — Sole, grosie 
8/4 tongen — Sole 8/4 
Bloktongen — Sols moyenne 
Voor-kleine — Petite 
Kleine tongen — Toute petite 
Tiirbot, grote — ïurbot, gros 
Middel — Moyenne 
Kleine — Petite 
Griet — Bnrbuc 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Schol — Plic 
Grote lek — Grosse 
Kleine iele — Petite 
lek Se slag — Se aorte 
Platjes — Toute petite 
Schelvis, grote — Aiglefln, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Heek, grote — Merl*, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Rog — Rale 
Rode poon — Perion 
Griiuwc poon — Qrondln 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gullen — Petit cabillaud 
Hozemondhnmine — Baudrole 
Wijting — Merlan 
Schar — Ltmande 
Steensohol — Sole Umands 
Zeehaai — Alguillat 
Hondshaai — Rouaette 
Arend (Pieterman) — Gr. vive 
Makreel — Maquereau 
Horsmakreel — Saural 
Engelse poon — Grondln rouge 
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreett — Langoustine 
Scha m — Flotte 
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor. 
Lom — Brosme 
Kongeraal — Congre 
Leng — LIngue 
Sohartongi — Cardlne 
Volle haring — Hareng 
IJle haring — Hareng gual 
Haringshaal — Latour 
Steenholk — Tacaud 
Heilbot — Plétsn 
Koolvls — Colin 
Steur — Biturgon 
Zeewolf — l.oup de Mer 
Pollak — Lieu Jaune 
Zonnevis — St Pierre 
ttohditong — Pils cynogloste 

3-3-1958 
88,—44,60 
47,—60,40 
64,60-67,40 
86,—68,20 
49,60-54,— 
49,—60,80 
89,30 

4-3 
84,-
82,-
60,60' 
60,60 
49,80 
43,— 
28,— 
38,60 

1968 
-47,30 
-61.— 
•64,— 
•63,60 
•53,— 
•08,60 
-86,— 

5-3-1958 
81,80-43,60 
62,—64,60 
66,—68,60 
86,—68i— 
44,—17,20 
61,—87.— 
83,80-49,30 
24, 

6,90- 6,30 
9,40-13,60 
9,40-18,20 

10.—16,80 
6,— 9,— 

6,80- 8,80 
11,—16,.— 
11,60-16,— 
14,—16,— 
7,40- 8,60 

8,40- 4,80 
10,60-13,60 
10,—18,30 
7,80- 9,60 
8,40- 8,30 

10,— 
11,-

4,30-14,— 

6,60- 7,80 
6,80-11,— 
4,-— 7,— 

37,80-81,— 
8,60- e.— 
6.30 
8.60-19.30 

6.80- 8,80 

7,80-18,80 
12,—20,— 

16,—18,— 

8,80-17,-
9,40 

10,10 
7,60-18,60 
8,40- 8,40 

37,—83,80 
8,60- 8, -
8,70 
9,30-16.80 

10i— 

14,30 
18,—31,60 
34,—60,— 
18, -

6,—18,30 

7,20-18,— 
4,60- 7,80 

80,— 
8,— 4,40 
3 , — 8,— 
7,80-30,— 
4 ,— 8,80 
6,— 6,80 

12,60-25,20 
18,—31,— 

1,70- 3,80 
6,20 

18,60 

8,30- 7,— 

18,— 

8,— -8,— 
4,80 

1,80- 3,— 

8.— 7,30 

1,60- 3,606 

5.40- 8,40 

7,—'7,80 

3,— 

4,60- 4,80 

4,80- 6,80 

de kleinere vaartuigen slechts met 
een paar dagen vertraging uitva­
ren. Hierdoor was de aanvoer van 
Westvis eerder gering en maandag 
was zelf» geen enkel schip van die 
vlsgrond aan de afslag. Ook de 
Oost zette slechts weinig vis af-
Er waren dan ook niet bijzonder 
veel tongen op de markt, deze 
daalden evenwel In prijs van de 
eerste naar de laatste marktdag. 
Ook deze week verkocht geen en­
kel schip een vangst van de Witte 
Bank. In totaal kwamen 46 vaar­
tuigen markten. De totale aanvoer 
bedroeg 18.810 bennen vis en onge­
veer 38.000 kilo tong. 

De 7 IJsIanders voorzagen de 
markt van 10.860 bennen vis. Een 
grote vangst van nagenoeg 3.000 
bennen die 800,000 F opbracht, La. 
gere prijzen dan verleden week. 
Toch doorgaans lonende opbreng­
sten door de. omvang van de mees. 
te vangsten. Slechts één vangst 
van de Moray van ongeveer 480 
bennen. Niettegenstaande de ge­
ringe aanvoer, toch matige prijzen, 

6,160 bennen Kanaalvis en onge­
veer 17.000 kg tong werden door 32 
schepen op de markt gebracht. 
Dure rogsoorten de eerste dagen, 
dalende prijzen op woensdag. 
Meestal grote vangsten «lie lonende 
opbrengsten gaven. Een vangst 
van de kreeftenput met 70 bennen 
vis en ongeveer 1000 kg tong. De 
enkele bennen kreeftjes werden 
peperduur verkocht. 

Van de Oost werden door 7 
schepen 610 bennen vis en 6000 
kg tong aangevoerd. Korte reizen 
en goed verzorgde vis, 

Tenslotte brachten 8 West-sche. 
pen nog 880 bennen vis en 1600 kg 
tong aan. 

893.080 
842,280 
884.710 
488,078 
834,000 

Maandag 3 maart 
KANAAL 
0,397 16 8300 
0.888 17 1080 
0.317 17 1300 
0,386 17 1860 
0.269 17 900 
KANAAL 

2,681 18 800 
O.170 17 220 
0.155 16 260 
0,314 16 800 
0.813 16 160 
0.277 16 300 
Z.542 14 380 
Z,326 14 800 
0.318 16 260 
0.105 ' 16 380 
0.836 16 400 
0.112 14 800 
0,383 18 330 
OOST 
Z,199 8 70 400 

Omvangrijke vangst die 
nogal eenzijdig la. Vooral IJslandse 
vis die zoal dezelfde prijzen be­
komt als verleden week, Tongen 
en fijne vis zijn zeer duur. Platvls 
bekomt goede prijzen. Kabeljauw 
en schelvis zijn eerder goedkoop, 
Groto vangsten en lonende op­
brengsten. 

Tongen 
1800 
800 
100 

1000 
600 
800 

1000-

1000 
800 
480 

idoo 
800 

141.048 
116.190' 
117.780 
141.480 
109.948 
80.180 

186.100 
88.600 

138.070 
138.090 
188,080 
168.180 
07,770 

90.900 
echter 

Dinsdag 4 maart 
IJSLAND 
0.398 
0,881 
KANAAL 
O.300 
0.842 
0.161 
0.363 
MORAY 
O.808 
WEST 
0.186 
0,77 
N.80I! 
OOST 
Z.638 

17 
18 

18 
13 
18 
18 

18 

8 
8 
8 

7 

2200 
660 

180 
460 
880 
380 

460 

70 
90 
60 

70 

1800 
600 
400 

n 

800 

800 

888.884 
396.070 

181,600 
188.998 
163.860 
141.430 

308,400 

36840 
80.808 
48.370 

83.980 
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2.472. 6 SO 400 60.460 
KiREEFTENPlTT 
Z.SIO 9 70 800 89.410 

Veel minder vis dan gisteren. 
Voor de meeste soorten stijgende 
prijzen, Tongen zijn iets goedko­
per. Lonende opbrengsten van het 
Kanaal. 

Woensdag 5 maart 
KANAAL 
0.239 18 480 
0.2(56 18 300 
O.260 16 450 
Z.862 12 120 
0.276 5 100 
OOST 
Z.98 11 60 
Z.B04 10 90 
Z.940 12 100 
2.495 7 70 
W E S T • 
0.349 6 100 
0.267 4 70 
0.184 4 S0 
0.327 5 40 
2.526 5 100 

Geringe aanvoer en voor de 
meeste soorten dalende prijzen. 
'Roggen vooral zijn goedkoop ter. 
•wijl ook tongsortering minder be­
taald wordt. 

600 
1800 
1000 
1000 

700 
700 
650 
750 

200 
200 
400 

174.875 
166.475 
170.760 
111.630 
47.010 

88.020 
67.710 
97.400 
08.700 

86.760 
81.660 
89.790 
31.840 
58.490 

REDERS. LEEST 

UW VAKBLAD I 

^muiden 

Marktovenleht 
Lagere prijzen voor de vla kwa­

men vrijwel op alle dagen in de 
vorige week voor, toen de wegen 
In Nederland en ook daarbuiten 
onbegaanbaar waren. De vraag uit 
binnen- en buitenland leed er on­
der en daarmee daalden de prij­
zen. Tong en grove schol bleven 
evenwel op het hoge prijsniveau. 
De aanvoer bestond van vorige 
week donderdag tot en met deze 
week dinsdag uit 24.000 kisten vis, 
iHierbl] waren 1650 kisten tong, 
4600 kisten schol, 6800 haring, 1850 
makreel, 2000 schelvis, 2100 wij­
ting, 1400 kabeljauw en gul en 
2600 koolvls. 

De kabeljauwen deden sinds 
maandag weer meer in prijs. De 
wegen waren toen weer berijdbaar 
en België betaalde voor de kabel­
jauw gemiddeld f 100 tot f 80 per 
50 kg. De schol — grove en mid­
delsoort waren eveneens voor ex­
port — deed tussen f 70 en f 20 
naar de kwaliteit van de kustsohol 
en de Noordschol. Van , de tong 
werd vooral zaterdag en maandag 

veel aangevoerd. De prijs bleef 
stevig met noteringen tussen f 4 en 
t 3 per kg voor vrijwel alle soor­
ten. 

De achelvisprijzen bleven — met 
export van grove soorten — goed. 
Grote schelvis deed van f 60 tot 
t 30, middel van t 50 tot t 30 op 
dinsdag. De haring kwam nog in 
flinke partijen uit de Noord. De 
noteringen lagen tussen t 20 en 
f 12 naargelang de kwaliteit. Ma­
kreel ging van de hand voor f 20 
tot f 10, eveneens naar de kwali­
teit en grootte. 

Ook van koolvia werd nog veel 
uit de Noord aangevoerd. Grove 
koolvis was voor export bestemd. 
De prijzen lagen hier voor zwarte 
koolvis tussen f 24 en f 14 per 
00 kg. 

WOENSDAG 26 februari be­
stond de aanvoer te IJmuiden uit 
4.800 kisten vis, waarbij 650 schel­
vis, 676 wijting, 675 koolvis, 400 
schol, 800 verse haring, 400 ma­
kreel, 175 diversen, 0.000 k g tong 
en 1.250 stuks stijve kabeljauwen. 
De vlaprijzen bleven hoog. De ex­
port nam schol, tong, grove schel­
vis en kabeljauw af. Middel schol 
deed tussen f 70 en f 60, terwijl de 
tong van f 4,10 tot f 8.60 opbracht. 
Schelvis en kabeljauw waren 
eveneens prijzig, al lagen de note­
ringen iets minder hoog dan de 
twee voorgaande dagen. 

De prijzen per kgr : Grote tong 

N.B. — De prijzen In vetjes ge-
Irukt zijn opgegeven per 60 Kgr. 
rongen, grote — Sole, grosse 
3/4 tongen — Sole 8/4 
Bloktongen — Sole moyenne 
Voor-kleine — Petite 
Kleine tongen — Ton lp petite 
Tarbot, grote — Tnrbot, gros 
Middel — Moyenne 
Kleine — Petite 
Griet — Barbue 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Schol — Pile 
Grote lek — Grosse 
Kleine lek — P e t i t e 
lek Se slag — 3e sorte 
Platjes — Touto petite 
Schelvis, grote — Alglefln, grot 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Heek, grote — Morin, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 

Rog — Halo 
Rode poon — Perion 
Grauwe poon — Grondln 
Kabeljauw — Cnbillnud 
Gullen — Petit cabillaud 
Hozetnondhamme — Baudrote 
Wijl in,; — Mcrlan 
Schar — Llmande 
Steensohol — Sole llmande 
Zeehaal — Algulllat 
Hondshaai — Rousette 
Arend (Pieterman) — Gr. vive 
Makreel — Moquereau 
Horsmakreel — Saurel 
Engelse poon — Grondln rouge 
Koilrog — Rale radiée 
Zeekreett — Langoustine 
Schnat — Plotte 
Zeebaars (kllpv.) — Aigle de Nor. 
Lom — Brosme 
Kongeraal — Congre 
Leng — Llngue 
Sohartong — Cardlne 
Volle haring — Harcng 
IJle haring — Hareng gual 
Hnrinffshiml — La tour 
Stccnholk — Tacaud 
Heilbot — Plëtan 
Koolvis — Colln 
Steur — Btturgon 
Zeewolf — Loup de Mer 
Pollak — Lleu Jaune 
Zonnevis — St Pierre 
Hondstong — plla cynoglotie 

27-2-1958 28-2-1908 1-3-1958 3-3-1968 4-3-1968 6-3-1968 

3,60-
4,10-
4,30-
4,20-
8,90-
8,90-

8,40 
3,80 
4,10 
4,— 
8,60 
8,60 

3,40-
8,70-
4,10-
4 , — 
3,80-
3,90-

8,20 
3,40 
8,80 
8,80 
8,70 
8,40 

70,— 78,—4(1,— 

3,60-
8,60-
4,20-
4,80-
4,20-
4,40-

I(i4.—130, 
92 , -47 , ' 

3,20 
8,40 
8,70 
8,70 
3,00 
8,80 

8,70-
8,70^ 

3,90 
3,80-
4,20-

144,—180, 
»«,—4(1. 

8,20 
8,20 
8,00 
3,40 
8,00 
8,20 

3.40-
3,40-
8,90-
8,70-

3,20 
8,20 
8,60 
8,40 

8,80- 8>— 
8,00- 8,20 

174,—128,-
87,—50,— 

3,40-
8,70-
3,90-
8,70-
8,80-
8,60-

8,20 
3,60 
3,70 
8,00 
8,10 
8,— 

88,— 
86,—34.— 
B0,—18,— 
00,—28,— 
64,—25,— 
4 0 , - 3 0 , — 
4 4 , - 2 1 , — 
38,—21,— 

86;—22,— 
44. 35,— 
(M).—80,— 
(H—-51,— 
eo,—3i,— 
86,—26,— 
42,—32,— 
42,—25,— 

88,—32.-
50,—II.-
70 , -50 , -
70 . -41 , -
00, 22,i 
43,-2(1,-
30 , -23 , -
32,-1(1,-

80,—28,— 
il,—215,— 
67,—35,— 
02,—37,— 
84,—13,— 
43, 32,— 
48, 34 — 
4 2 , - 2 6 , — 

29,—27,— 
'42,—35,— 

. 6 1 , - 0 1 , — 
5 5 , - 5 0 . — 
48,—Kt,— 
4 8 , - 8 1 , — 
4 8 , - 8 8 , — 
Mr—26,— 

38,— 
38,— 
00, 44.-
48.— 
4 0 , - 1 3 . -
48, 32,-i 
4 0 , - 8 2 , -
46,—26,-

81,—80,— 
43,—2«,— 
82,—13,— 
80,—51,— 
27,—18,— 
42,—27,— 

51,—27,-
84,—14.-

27,—17,-
46,—8L-

35.—22,— 
M, 24,— 
31, 14,— 
72,— 
26,— 8,— 
30,— »,—• 

34,—25,— 
98,—80,— 
54, KI,— 
100, 42.— 
28,— » , -
28,— 0,— 

107,—88,— 
40,—18,— 
1(10,— 
24, 10.— 
a i i'> __ 

37,—25 
32,—81 
48,—17 
92, 57 
21,— i) 
KI,— 8 

88,— 

28,—10,— 28,—11, 18,—10,— 26,—10,- gj jo ^ 9 7 , - 1 6 , -

28,—18,— 22,— 
80,— 

18.- 20,—18,— 26,—28,— 38,—20,— 
47,— 88,—81,— 

10,— 11.— 81,—17,— 20,—17,— 21 ,— KI,- 31,—^11,— 33,—17,— 

8 ,— 2,10 3,10- 2,50 8,20- 1,80 
25,—13,— 28,—14,— 23,—15,— 

4 ,— 2,20 8,70- 2,40 
24,—.IS,— 21,—14»— 20,—14,— 

46,—88,— 
29,—17,— 38,—27,— 38,—25.— 

38 — 
28,—34,. ' 80, 

80,—23,— 28,—22;-

8,80-3,50 ; S/4 tong 8,70-3.40 ; blok­
tongen 4,40-4,10 ; voorkleine tong 
4-8,70 ; kleine tongen 3,80-8,60 ; 
grote tarbot 8,90-8,70. 

Per 50 kgr : schol 80-31 ; grote 
lek 40-41 ; kleine lek 69-67 ; lek Se 
slag 60-64 ; platjes 62-08 ; schelvis 
grote 38-30 ; middelmatige schel­
vis 44-81 ; kleine schelvis 87-26 ; 
kabeljauw 88-36 ; gullen 40-18 ; 
wijting 28-17 ; makreel 26-11 ; leng 
28-21 ; IJle haring 20-14 ; koolvia 
22-17 ; pollak 81-2 9F per kgr. 

DONDERDAG : 4800 kisten, 
waarbij 45 tong, 126 schol, 1400 ha­
ring, 400 makreel, 470 schelvis, 360 
wijting, 466 kabeljauw en gul en 
676 koolvis. Besommingen ; Vlos 
f 14.000. Emma f 28.900, Polderman 
f 13.400, SCH.196 f 16.000, KW.80 
f 12.000, 

VRIJDAG : 1700 kisten, waarbij 
180 tong, 820 schol, 400 haring, 190 
makreel, 120 schelvis, 100 wijting, 
100 kabeljauw en gul en 100 kool­
via. Besommingen : Herman 
f 20.000. 

ZATERDAG : 4000 kisten, waar­
bij 375 tong, 900 schol, 1000 haring, 
800 makreel, 880 schelvis, 300 wij­
ting, 450 kabeljauw en gul en 800 
koolvis. Besommingen VLi.108 
f 10.400, VL.121 f 17.800. 

MAANDAG : 8000 kisten, waar­
bij 860 tong, 2800 schol, 1800 ha­
ring 450 makreel, 700 schelvis, 700 
wijting, 260 kabeljauw en gul en 
760 koolvis. Besommingen : Am­
sterdam f 22.000, Beatrice f 28.800, 
VL.27 f 11.700, KW.32 f 20.600, KW. 
101 f 20.000, IJM.2U f 18.100. 

DINSDAG : 4400 kisten, waarbij 
200 tong, 400 schol, 1200 haring, 
488 makreel, 428 schelvis, 628 wij­
ting, 175 kabeljauw en gul en 778 
f 22.800, VL.114 f 13.100, SOH.27 
f 16.900, KW.78 f 11.060, KW.122 
f 13.400, KW.176 f 17,600. 

WOENSDAG bestond de aanvoer 
te IJmuiden uit 8.600 kisten vla, 
waarbij 60 tong, 200 schol, 70 
.schar, 115 bot, 2.075 haring, 600 
makreel, 760 schelvis, 700 wijting, 
800 kabeljauw en gul, 88 wolf, 30 
poon, 500 koolvla en 30 diversen. 
De prijzen voor de meeste vissoor­
ten bij goede kwaliteit waren goed. 
De export nam ondermeer kabel­
jauw, grove en middelsohol, tong, 
tarbot en koolvis af. De wijting 
daalde iets In prijs door f 21 tot 
f 9 te doen. Schelvis ging van do 
hand voor f 60 tot f 28. De haring 
uit de Noord noteerde f 28 tot f 17. 
Besommingen : Hattem f 21.600 ; 
Ariadne f 20.900 ; SCH f 27000 ; 
VL.7 f 31.000 ; K W . W S f 18.800. 

GENT 
VAN 22 TOT 28 FEBRUARI 19S8 

Tongen. 3/4 86 Ir. 
76 fr. j Griet mldd 
lek 86 fr, en kleine 
vis mldd. 38-45 fr. ; 
Kabeljauw 83-66 fr. 
fr. ; wijting 18-22 
40 fr. ; Makreel 34 fi 

i Tarbot, grote 
65 fr. ; Grote 
27 fr. ; Schel-
Rog 60-56 fr. s 
i Gullen 18-36 

r, ; Hondshaai 
IJle haring 

16-19 fr ; Koolvis 38-85 fr. 

BRUSSEL 
VAN 32 TOT 38 FEBRUARI 1958 

Tongen, 3/4 In kg. 95 fr. ; Ton­
gen v/kleine 88 fr. ; Tarbot grote 
110 fr. ; Tarbot mldd. 76 fr. en 
kleine 40-66 fr. ; Griet, kleine 40-
50 fr. ; Grote lek 32-10 fr. on lek 
Sdo slag 35 fr. ; Schelvis, grote 40-
60 fr. en mldd. 33-40 fr. ; Heek. 
mldd. 35-30 fr. ; Rog. vlerken 60-70 
fr. ; Kabeljauw 88-M fr. ; Gullen, 
repen 50 fr. ; Hocemondhamme 60-
76 fr. ; Wijting 34-28 fr. ; Honds­
haai gepeld, 12-55 fr. ; Makreel 3I)-
38 fr. j Zeebaars, repen 46-60 fr. ; 
IJle haring 16-34 fr. : Koolvis 31-10 
fr. 
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NIEUWPOORT 

Grote tong — Grosse sole 
Bloktong — Sole moyenne 
F ru l t t ong — Sole 3/4 
Schone kleine tong — Pe t i t e sole 
Kleine tong — Toute pet i te sole 
Grote t a rbo t — Turbo t moyen 
Middelm. t a rbo t — Turbo t moyen 
Varia — Divers 
Griet — Barbue 
P i e t e r m a n — Grande vivfi 
Grote pladljs — Grosse plie 
Middelm. pladljs — Plie moyenne 

, Kleine pladljs — Pe t i t e pile 
Deelvis — Por t ion 
Kabel jauw — Cablllaud 
Gul — Pe t i t cablllaud 
Keilrog — Ra ie radiée 
Rog — Ra ie 
Tilten 
Scherps taar ten 
Halve m a n 
Grote wij t ing — Gros mer lan 
Kleine wij t ing — Pet i t mer lan 
Bot — Ple t 
Schar — Limande 
Zeehaal — Alguillat 
Zeehond — Chien de mer 
Robaa rd — Grondin rouge 
K n o r h a a n — Grondin 

27-2 
30-40 
50 
56 

544-57 
48-50 
35-40 
35-40 
25 
30 • 
35 
10 
13 
2-3 

19 ' " 
12 

....... 
n - 1 2 
11-12 
10 

"4 '"' 

2 
1-2 
4-6 

....... 
6 

. „ . . . 

3-3 
36-39 
57-53 
58-57 
57-59 

50-51 
56 
45 
30 
30-35 
....... 
12-8 
12-15 

5 

18 " 
14 

14-15 
10-11 
6-9 

9-10 
5-6 
1-2 

15-11 

....... 
7-8 

'9 

5-3 
36-38 
43-45 
56-58 

56-57 
46-48 
55 
45-50 
35 
35-30 
37 
5-7 

14-17 
6 

18 ' " 
14-15 
15 
10-8 

7-6 
5-8 

' 7 - 5 " 
4-5 
1-2 

12-8 
7 
6 

7 

ZEEBRUGGE 

3-3 
36-38 
54-55 
53-54 
54-55 
52-53 
47-48 
32-33 
22-23 
30-31 

"3-4" 
11-12 
13-14 

9-10 
17-18 

7-8 
17-18 
11-12 
9-10 

10-11 
7-8 

4-5 

"2 " 
8-9 
7-8 
6-7 

4-3 
38-39 
50-51 
55-56 
59-60 
58-59 
59-60 
27-28 
21-22 
30-31 

"4-5" 
10-11 
15-16 
11-12 
18-19 
10-11 
14-15 
....... 
10-11 
11-12 

8-9 
4-45 

"2 " 
9-10 
6-7 
5-6 

5-3 
36-37 
44-45 
54-55 
56-57 
58-59 
54-55 
41-42 
24-25 
32-33 

"5-6" 
12-13 
18-19 
10-11 
16-17 
11-12 
19-20 
14-15 
10-11 
12-13 

8-9 
4-5 

2 
8-9 
7-8 
6-7 

IJSLANDSE VISSOORTEN 

S c h e l v i s g i 
m i d d e l m . 
k l e i n 

K a b e l j a u w 
G u l l e n 
W i j t i n g 
S c h a a t 
Z e e b a a r s 
L e n g 
S d b a r t o n g 
H e i l b o t 
K o o l v i s 
H o n d s t o n g 
Z e e w o l f 
P l a t e n 

3-3-1958 
1 5,60-10,40 

5,20- 9,80 
6 , — 9,20 
5,80- 9,60 
3,60- 8,— 
3,60- 7,20 
9 , — 2 0 — 
7 , — 1 0 — 
8,80- 6,20 
4.80- 9,40 

2 0 ; — 5 2 , — 
5,20- 6,40 
4,80- 9,40 
5,60- 7,40 

10,80-12,60 

4 * 1 9 5 8 
10,60-14,80 

9 ,—11,80 
8,40-12,60 
6 ,—11,80 
4,80- 6,60 
4 , — 6 — 

19,80 
7,70- 9 — 
5,40- 6,40 
5,80- 6,40 

2 9 , - 5 9 , — 
5 , — 6,— 
5 ,—14 ,— 
7 , — 8,— 

11,20-^1,80 

Gemkktelde prijzen 
6,96 
5,74 
8.43 
6,40 
6,27 
6,87 

13,99 
11,74 
5,68 
8,22 

28,09 
6,81 

10,44 
e ^ 

11,64 

Datum 

3-3 
4-3 
5-3 

Tot. 

Vangsten Kgr Min. Max. Gem. 

VISAANVOER TE OOSTENDE 
19 567.800 4.046.853 
13 251.200 2.130.852 
14 118.500 1.209.200 

^ ^ ^ ^ J 46 937.500 7.386.905 

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE 
28-2 1 49 3.430 70 — 

1-3 1 11 836 76 — 
3-3 6 155 9.474 52,— 

Totaal februari 1958 
48 1.474 92.521 52,— 

SPROTAANVOER OOSTENDE 
28-2 8 6.420 13.870 205,— 
Totaa l februari 1958 

334.524 855.303 

70 — 
76,— 
64,— 

79,— 

233,-

70,— 
76 — 
61,^2 

62,76 

2,16 

2,64 

VISAANVOER TE NIEUWPOORT 
27-2 

3-3 
5-3 

27-2 
28-2 

1-3 
3-8 
4-3 
5-3 

3 
15 
10 

3.743 
24.047 
24.783 

GARNAALAANVOER 
2 
6 
3 
8 

14 
17 

26 
180 
110 
364 
413 
826 

26.415 
360.213 
265.442 

TE NIEUWPOORT 
1.416 

11.650 
8.676 

21.692 
25.361 
44.601 

5 1 , — 
6 3 , — 
72 — 
57 — 
54t— 
50 — 

57 — 
66,— 
8 1 , — 
62 — 
66,— 
57 — 

54,46 
64,72 
78,87 
59,59 
61,40 
53,99 

28-2 

1-3 
3-3 
5-3 

SPROTAANVOER TE NIEUWPOORT 
2 457 548 1,20 1,20 

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE 
5 265 20.036 72,— 78,— 
8 855 39.652 66,— 74,— 

14 942 56.129 48,— 66,— 

78,60 
71,44 
87,58 

1 2 2 

^VERWXCHTÏNGEÏT 
M a a n d a g 10 m a a r t 

I J s l and : 0.224 (1000 bennen) 
0.93 ; 0.284 ; 0.228 ; 0.286 
0.237. 
Noordzee : 0.94. 
K a n a a l : 0.198 ; 0.165 

0.268 0.135 
O.220 
0.12d 
0.142 
Z.529 : 
Wes t 

0.243 
0.128 
0.187 
Z537 

; Z.547. 
N.211 

0.348 
0.244 
0.122 
0.147 
Z.419 

• 0.193 
0.25 
0.156 

Z.412 
. 0.185 ; N.211 ; N.762. 

Dinsdag 11 m a a r t 
I J s l and : O.88 ; 0.293 
K a n a a l : 0.132 ; 0.174 ; 0.284 ; 
0.295 ; 0.254 ; Z.543. 

Woensdag 12 m a a r t 
I J s l and : 0.89 
Noord : O.108 
K a n a a l : 0.246 ; 0.175 ; 0.329 ; 
O.IIS 
Wes t : 0.184 ; 0.349 ; 0.196 ; 
N.806 

Vermoedeli jk (I : van 120 to t 239 
p k . I I : van 240 p k en meer) 
21-2 : 0.127 (I - K) 

22-2 : 0.268 (D - K) 
26-2 : Z.549 (I - O) ; Z.539 (I - O ) ; 

N.819 (I - K ) 
27-2 : O.I66 (I - K) 
28-2 : 0.152 (I - W ) ; O.S32 (I - W) 

0.225 (I - W) ; Z.5Ö6 (I - W) ; 
Z.421 (I - K) ; Z.459 (II - K ) 

5-S : 0.77 (I - W ) ; Z.201 I - W) ; 
Z.420 (I - W) 
6-8 : 0.267 (I - W) ; 0.337 I -

W ) ; 0.246 (I - W) 

F I R M A 

R* Huysseune 
Z E E B R U G G E 

Expor t I m p o r t 
T E L E F O O N ; Pr lv . 840.06 

Mag. 841.41 - 541.42 

Vis & Garnalen in 't Groot 
Specialiteit v a n verse 
g e p e l d e garna len 

T h u i s b e s t e l l l n g 
i n d e g r o t e o e n t r a 

V e r z e n d i n g 
in g a n s he t l and 

OPBRENGST DER 

VAARTUIGEN - ZEEBRUCCF 

Zate rdag 1 m a a r t 
Z.544 
Z.435 
Z.12 

M a a n d a g 

Z.323 
Z.613 
Z.56 
Z.725 
Z.499 
Z.54 
Z.535 
Z.466 
Z.747 
Z.550 
Z.63 
Z.530 
Z.817 
Z.248 
Z.465 
Z.538 
Z.463 
Z.454 
Z.505 
Z.405 
Z.530 

4 
9 
1 

3 m a a r t 

4 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
7 

-*& 
2 
2 
2 
2 
2 
8 
2 
2 
9 
4 

D i n s d a g 4 m a a r t 
Z.525 
Z.502 
Z .161 
Z.22 
Z.478 
Z.523 
Z.470 
Z.407 
Z.598 
Z.519 
Z.437 
Z.420 
Z.4Y7 
Z.518 
Z.809 
Z.501 
Z.47 
Z.52 
Z.471 

2 
3 
3 
2 
2 
8 

10 
9 
4 
8 

10 
4 
5 
5 
2 
2 
2 
2 
8 

W o e n s d a g 5 m a a r t 
Z.480 
Z.230 
Z.415 
Z.467 
Z.24 
Z.456 
Z.561 
Z.520 
Z.60 
Z.508 
Z.507 
Z.400 
Z.605 
Z.201 
Z.553 
Z.406 
Z.233 
Z.515 
Z.785 
Z.441 
Z.517 
Z.186 
Z.30 
Z.404 
Z.408 
Z.548 
Z.270 

4 
4 
4 
4 
4 
2 
4 
4 
4 
4 
4 
6 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
2 
8 
4 
4 
4 
4 
4 
4 
4 

D o n d e r d a g 6 m a a r t 
Z.499 
Z.54 
Z.525 
Z.251 
Z.52 
Z.63 
Z.613 
Z.56 
Z.12 
Z.766 
Z.541 
Z 8 1 2 
Z.860 
Z.447 " 
Z.22 

1 
1 
1 
4 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
5 
4 
11 
1 
1 

35 
65 
10 

60 
7 

10 
10 
2 0 

7 
5 

12 
30 
60 
10 
80 
12 
12 

6 
15 

125 
18 
20 

170 
70 

14 
27 
8 0 
17 

8 
62 

110 
120 

58 
155 
160 

65 
25 
50 
10 
13 
22 
20 
85 

40 
40 
30 
50 
70 
40 
50 
45 
35 
40 
48 
68 
8 5 
75 
45 
45 
25 
45 
15 
27 
50 
65 
45 
20 
40 
65 
55 

6 
5 

12 
40 
15 
10 

7 
10 

7 
8 

40 
30 
10 
10 
10 

27.600 
35.420 
5.07O-

27.550 
6 5 3 0 
7.510 
7.000 

10.440 
7.310 
4.890 
7.720 

12.570 
38.980 
7.390 

14.880 
7.120 
9.550 
4.520 
9.380 

61.180 
. 10.950 

8.730 
64.070 
85.000 

6.830 
15.640 
16.390 
10.570 
6.820 

44.570 
70.980 
79.650 
34.180 
64.150 
99 260 
53.160 
90.160 
18.150 

5.450 
7.770 

14.140 
12.670 
45.680 

20.520 
22 5 8 0 
19.080 
24.980 
48.060 
19.420 
21.950 
14.900 
22.700 
24.340 
16.570 
89.050 
17.390 
46.630 
18860 
28.930^ 
21.930 
20.120 
8.360 

10.760 
24.150 
28.850 
21.250 
10.880 
21.580 
21.620 
27.100 

7.440 
5 3 1 0 
6.780 

25.410 
7.800 
8.080 
4.700 
8.500 
3.260 
3.810 

17.970 
23.330 

6.780 
6.520 
7.980' 
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ui TMMCLUI 
(Vervolg) 

De kosten van de prijzenregle-
menter ing op de oostkust werden 
gedeeltelijk gedragen door de tak­
sen die de plaatselijke officiële ver­
koopsorganisat ies innen en gedeel­
telijk door de regeringssubsidies. 
Deze taksen bedroegen aanvanke ­
lijk 2,50 en la te r 2% van de net to-
prijs die door de respektievelijke 
verenigingen aan de vissers be­
taa ld werd voor de Bal t ische h a ­
r ing welke verkocht werd op de 
binnenlandse m a r k t voor vers ver­
bruik of a a n de rokerijen. Tijdens 
de ja ren 1938-1940 bedroegen de 
egalïsatiesubsid'ies een som van 
500.000 Zweedse kronen, de helft 
hiervan werd opgebracht door de 
taksen. 

In tegenstelling tot de prijzenre-
glementering langs de westkust , 
was de reglementer ing op de oost­
kust verplichtend en werd ze toe­
gepast door de visserijverenigin­
gen zelf (deze zijn de officiële aan­
koopverenigingen), onder kontrole 
van h e t visserijkomiteit . De rege­
ringssubsidies werden niet zoals op 
de westkust onmiddellijk gestort, 
m a a r eenmaal per j a a r voor het af­
gelopen jaar . 

Tijdens dezelfde periode en on­
der een ietwat verschillende vorm, 
werd een reglementer ing voor Bal­
tische ha r ing in voege gebracht 
langs de zuidkust. De beroepsvere­
nigingen werden gelast me t de toe­

passing er van. In deze s t reek ech­
ter was de toetreding to t de pri j-
zenreglementer ing vrijwillig eri 
werd de minimumpri js voor har ing ' 
vastgesteld door het visserijkomi-
te in de betrokken zone, enkel toe­
gepast op de vissers die zich ak­
koord hadden verklaard met de 
pri jzenreglementering. In tegen­
stelling tot wa t langs de oostkust 
gebeurde, werd de subsidie uitbe­
taald voor alle overtollige har ing , 
't is te zeggen : ook voor de har ing 
die niet kon verkocht worden op de 
binnenlandse m a r k t voor vers ver­
bruik en voor de rokerijen. Boven­
dien werden op de zuidkust de ega­
lisatiesubsidies vastgesteld op 60% 
van de minimumpri js . Op dezelfde 
kust werd tenslotte de subsidie 
ui tbetaald op het ogenblik van de 
verkoop, terwijl op de oostkust de 
vissers slechts op het einde van he t 
Jaar de premie ontvingen. Onder 
dit oogpunt mag men zeggen dat 
de pri jzenreglementering langs d e 
zuidkust niet toepasselijk was op 
het westelijk gedeelte, waa r de 
enige pri jzenreglementering be­
stond uit een vaste prijs voor de 
ha r ing : deze prijs werd vastge­
steld door een kommissie bestaan­
de uit vissersafgevaardigden en af­
gevaardigden van de handel. De 
prijzen werden enkel toegepast uit 
har ing die uit eerste hand ver­
kocht werd. 

(Vervolg toekomende week) 

BERICHTEN AAN ZEEVARENDEN 

VOOR DE ZELFSTANDIGEN 

Een ambteiiaar voor 
drie zelfstandigen 

Onlangs verklaarde een senator, die 
herinnerde aan de huidige zware fis­
kale last, dat het aantal Staatsagenten 
van 28.000 in 1885 tot 215.000 in 1957 
is gestegen. 

Hij wees er meteen op, dat er in 
ons land 750.000 zelfstandigen zijn, 
waardoor er aldus één ambtenaar is 
voor drie zelfstandigen. 

Diezelfde senator voegde er aan toe: 
«Di* verhouding is buitensporig en de 
last er van zal niet langer meer kun­
nen gedragen worden». 

Moet het gezegd, dat die senator 
een gezonde taal sprak. Helaas, het 
bleek dat het ook bij hem bij woor­
den bleef ! 

EEN GULDEN RAAD : DIENT 
TIJDIG UW «AANGIFTE BIJ DE 
DIUEKTE BELASTINGEN» IN. 

Het is van groot belang bij de invul­
ling van de AANGIFTE, de vormen, 
de modaliteiten en de termijnen, wel­
ke er voor vastgesteld zijn, strikt In 
acht te nemen. 

Neemt ernstige nota van de vermel­
ding, die vooraan op de aangifte voor­
komt: «moet behoorlijk ingevuld en 
ondertekend teruggezonden worden 
vóór...» 

De niet-naleving van die termijn 
kan voor u buitensewoon erge en zeen 
vervelende gevolgen hebben. Immers 
de administratie toont zich dp jongste 
tijd üteeds veeleisender op het gebied 
van de snelle terugzending van de 
aangiften en zij is dan ook voornemens 
de voorgeschreven termijnen te doen 
eerbiedigen. 

Om dit resultaat te bereiken ge­
bruikt zij ten volle de wapens, welke 
de wet hf\ar heeft gegeven, waardoor 
zij gemachtigd is : 

— de laattijdige aangifte als nietbe-
staande te beschouwen; 

— de belastin gsplichtige ambtshalve 
aan te slaan; 

— over een termijn van drie Jaren te 
beschikken voor de vestiging van 
de belasting en van gebeurlijke bij­
komende belastingen; terwijl die 
termijn zelfs op vijf jaar wordt 
gebracht indien het ontbreken van 
de aangifte het gevolg is van het 
voornemen de belasting te ontdui-

.ken. 
Door een laattijdige aangifte is de 

administratie aldus gemachtigd ambts­
halve het bedrag te bepalen van de 
belastbare inkomsten en, in die ver­
onderstelling, zal het aan de belas­
tingplichtige behoren het juiste be­
drag van zijn inkomsten te bewijzen. 

Weet ook, en maak er U geen enkele 
illusie over, dat voortaan bij formele 
richtlijnen van de administratie de 
taksaitiediensten gemachtigd zijn 
slechts nog één enkele herinnerings-
schrljven te zenden aan degenen, die 
hun aangifte niet hebben ingediend 
binnen de vastgestelde termijn. Het 
verzenden van die herinneringskaart is 
echter geen verplichting door de wet. 
doch... een maatregel van goede wil ! 

Dus... dient tijdig uw «Aangifte'bij 
de Direkte Belasting» in ! 

TEGEN DE VBBPMCHTB 
ZONDAGBUST 

De kamer van koophandel en nij­
verheid van het arrondissement Leu­
ven, die In algemene vergadering bij­
eenkwam, heeft zich in een motie uit­
gesproken tegen de door de Kamer 
der volksvertegenwoordigers goedge­
keurde wet over de verplichte winkel-
slulting. Zij spreekt de overtuiging 
uit, dat de Senaat zal weigeren het 
ontwerp in de door de Kamer goedge­
keurde vorm te bekrachtigen. 

(Vervolg van blz. 4) 
spitse ton Nr 1 op 51"30'12"N 3°X&' 
30"E en de stompe ton Nr 2 op 
51"31'02"N 3"18'23"E verbindt». 

5-33 — Westdiep 
Storlboei Nieuwpoort 

Posit ie : ongev. 51"10'.2N 2o38'.0E 
Tijdens de maand april 1958 zal 

zonder nader bericht gelegd wor-. 
den op ong. 6850 m 103" van de 
vuurtoren van Nieuwpoort, een 
ZGI lichtboel m e t het opschrift 
«Br. & W.», gevende (1 + 3) wi t te 
schit teringen elke 14 sec (Afk. : 
GS (1+3) 14 sec). 

B.a.Z. 22-ll(T)-1956 vervalt. 
Zie Belg. k r t «Vlaamse Banken» 

en Lichtenlijst 1957 - Nr 35a. 

N E D E R L A N D 
5-39 — Westerschelde 

Vaarwate r langs Hoofdplaat 
Betonning: gewijzigd 

1. Op 51"22'50"N 3"39'56"E i s ge­
legd de zwarte spitse ton Nr 1 met 
kegel. 

2. Op ong 51"22'.7N 3"40'.9E is 
de zwarte lichtboei N r 1 vernum­
merd in N r 3. 

Zie Belg. kr t «Schelde» en Lich­
tenlijst 1957 - N r 159. 

5-40 — Westerschelde 
P a s v a n Temeuzen 

W r a k k e n — W r a k t o n 
1. Op 51,>21,05"N 3"50'42"E, 10 m 

Ree h ut t ivg 
uit het gevaarl i jk wrak van het 
sleepschlp «Richard 6», is gelegd 
een groene stompe wrakton 

2. Op 51o21'00"N 3"52'16"E' (PA) 
ligt het ongevaarl i jk wrak van een 
binnenscheepje. 

B.a.Z. 7-35(P)-1956 en 10-57(P)-
1957 vervallen. 

Zie Belg. kr t «Schelde». 

5-41 — Westerschelde 
Gat van Ossenisse 

W r a k k e n 

In elk der posities a) 51°22'10"N 
3"55'35"E, b) 51-22'25"N 3"55,56"E 
ligt een ongevaarli jk wrak. 

Zie Belg. k r t «Schelde» 

5 42 — Westerschelde 
Middelgat — Llchtboeien 

Lichtseotor — Diepte 

1. N a a r 51"26'48"N S ^ Ö W E Is 

verlegd zwar te lichtboei nr 41. 
2. Op ong. 51c26'.9N 3"56'.1E is de 

rode s tompe ton Nr 36 vervangen 
door de rode lichtboei nr 36, to­
nende een rood onderbroken licht, 
elke 4 sec helder, 2 sec (Afk. : O r 
4 sec). 

3. Ligging lage licht ong. 51"26'.i. 
N 3"55'.4E. 

In het groen-rood-wltte vaste 
licht Biezelingsche Ham is de 
grens tussen de N-lijke rode en 
wit te sector verlegd van 222" naa r 
214", dekkende de rode lichtboei 
nr 36. 

4. In het Middelgat bedraagt de 
minste diepte aan de spltsetons-
kan t 58 dm bij gem. LLWS. 

Zie Belg. kr t «Schelde» en Lich­
tenlijst 1957 - nrs 196, 198a en 199. 

5-43 — Westerschelde 
Schaar van de Noord 

Beïonnlng verlegd — Diepte 

1. Verlegd zijn naar : 
a. 51"23'43"N 4"11'54"E zwarte 

spitse ton n r 5a ; 
b. 51"23'47"N 4"11'51"E WZ bol-

ton met ruit S-SvN. 
2. De minste diepte, in dm bij 

gem. LLWS, bedraagt : 
2. De minste diepte, in dm bij 

gem. LLWS, bedraagt ; 
Middenvaarwat§rs 4 
Spi tsetonskant —1 (droogval­
lend) 
Stompetonskant 2 
Zie Belg. kr t «Schelde» 

D R I N G E N D E B E R I C H T E N 
(D.BZ.) 

van k r a c h t ojp 26-2-1958 

37. Westhinder - Vlissingen rou­
te — Positie 51"21'30"N 2"31'00"E. 
Oostdyck lichtboei tijdelijk opge­
nomen. 

41. Westhinder - Vlissingen rou­
te — Positie 51"21'30"N 3"02'00"E. 
Wrakboei «Fr. Asbury» verdreven 
in r ichting 270" 1/4 mij! afstand. 

42. Oostende NW Nader ing — 
Positie 51"16'00"N 2"53'00"E. W r a k -
lichtboei «Anton Hammerbacher» 
uitgedoofd. 

43. Oostende N W Nader ing — 
Positie 51"15'30"N 2"52'00"E. Licht , 
boei 0.2 uitgedoofd. 

44. Belgische kur t routs — Posi­
tie 51,,12'30"N 2"47'30"E. Zuid-
stroombankboei uitgedoofd. 

LOGBOEK VAN EEN WALSCHIPPER 
DONDERDAG 27 FEBRUARI 

Met Benelux zijn er geen plotse 
veranderingen Ingetreden, neen, 'het is 
langzaam en zeker gegaan, zodat 
zelfs geen voorzorgsmaatregelen kon­
den getroffen worden. Hoeveel roke­
rijen zijn ér nog overgebleven sinds. 
de voor-Benelux? Moeilijk te tellen, 
maar talrijke grote zijn verdwenen, 
andere houden zich .nog recht door be­
werkte produkten rechstreeks uit Ne­
derland in te voeren en onder hun 
naam op de Belgische markt te plaat-
sen. Het is op de sprot- en harlngvei-
velling dat men best vaststellen kan 
hoezeer de belangstelling verminderd 
is. 

Nu signaleert men — naast zoveel 
andere gevallen — dat te Brugge een 
Nederlander een kraam heeft gehuurd 
op de vismarkt en met zijn uitslui­
tend Nederlandse produkten de hande­
laars doodkonkurreert die enkel Bel­
gische waar verkopen. 

VRIJDAG 28 FEBRUARI 
Overijlde vlucht kost 24 zeelie­

den het leven, lees ik in de krant . 
Een Italiaanse vrachtboot dreigde 
onlangs te zinken. De bemanning 
zochl heil in de reddingboot die 
echter omsloeg. De drenkelingen 

dreven af, terwijl het schip drijven­
de bleef. 

Dergelijke feiten worden maar al 
te weinig onder ogen gebracht van 
onze zeelieden. Het gebeurt niet a l ­
le dagen, maar één ongeval kan 
noodlottig zijn zo paniek onder de 
bemanning heerst en bovendien is 
het nut nogmaals bewezen van de 
andere hulpmiddelen voor redding 
die de zeelieden thans ter beschik­
king s taan: drijvende, opblaasbare 
vlotten. 

ZATERDAG 1 MAART 

Twintig marineschilders stellen 
ten toon in het Paleis voor Schone 
Kunsten te Brussel eh het alge­
meen thema van de tentoonstellmg 
is de zeevisserij: het schone, har­
de vissersleven, het kloekgebouwde 
vissersvaartuig en de rijke voort­
brengselen van de zee. 

Een kunstmanifestatie die ook 
wel eens te Oostende — of op een 
andere plaats langs de kust — t i j ­
dens het zomerseizoen op haar 
plaats zou zijn. 

(Zie vervolg blz. 12) 
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ONDERZOEKSRAAD VOOR DE ZEEVAART 
Na een lange periode van Inaktiviteit 

kwam ds Onderzoeksraad voor de. Zee­
vaart te Oostende terug bijeen onder 
voorzitterschap van dhr Vander Oruys-
sen. Rijkskommissaris was dhr Pluy-
mers. 

STRANDING VAN DE Z.530 
«FRANK» TER HOOGTE 

VAN KADZAND 
op 22 januari 1957 

SCHIPPER 
VANTORRE ANDRE 

15 DAGEN GESCHORST 
Op 22 januari '1057 rond 21i u. 33 strand­

de de z.530 «Frank» ter hoogte van 
Kadzand. 

Het vaartuig, dat op 23 Januari 1957 
rond 4 u. 45 op eigen middelen terug 
kon worden vlot gebracht, vervosgde 
rond 7 u. 16 de vissershaven van Zee-
brugge. 

De 2.690 «Frank» toebehorend aan de 
Rederij Oostkust p.v.b.a. Is een houten 
Belgisch vissersvaartuig gebouwd In 
1-928, hebbende een bruto- tonnemaat 
van ercvtö T. een netto tonnemaat van 
21/115 T., voortbewogen door een motor 
Deutz 150 P.K. gebouwd in 1833, en 
voorzien van radiotelefonie, richtings­
zoeker en ultra sonore dieptemeter. 

De Raad nam kennis van de scheeps-
verklarlng neergelegd door betrokken 
schipper Van Torre André. 

(Ter openbare rechtzittingen van 16 
en 32 januari 1958 ging de Raad over 
tot een onderzoek en nam betrokken 
schipper Van Torre A. In verhoor. 

Na alles overwogen te hebben komt 
de Raad tot de konklusle dat hat stran­
den van de Z.530, dat zich op 22 Janua­
ri IfiöT ter hoogte van Kadzand heeft 
voorgedaan, dient toegeschreven aan de 
foutieve, onvoorzichtige navigatie van 
schipper .Van Torre André. 

Schipper Van Torre A. verwaarloosde 
sinds het voorbij varen van het licht-
schip Noord Hinder, rekenschap te hou­
den met de lopende tijstroom, hetgeen 
zijn vaartuig op ongeveer 8 mijl oost 
van de haven van Zeebrugge bracht. 

Schipper Van Torre A. heeft, niette­
genstaande hij rond 21 u. nog de 'juiste 
positie van zijn vaartuig met zekerheid 
had hunnen bepalen door het feit dat 
hij de mlddenvaarwaterboei A. 3 zag 
en er zich in de onmiddellijke nabijheid 
van bevond, het vastlopen rond aii u. 30 
van zijn vaartuig niet weten te voorko-
meó, dit tengevolge van de nalatigheid 
in het bepalen der door hem onbekende 
juiste ligging dezer boel. 

Schipper Van Torre A. had In derge­
lijke omstandigheden zich In geen geval 
zuidelijker van de boei A.3 mogen be­
geven en van de boei A.3 uit, zijn koers 
W.l/2 Z. magnetisch moeten sturen. 

Het vonnis 
Om die redenen, doch In acht nemend 

de spontane oprechtheid van betrokken 
schipper In de loop van het onderzoek, 
alsook het feit dat hij uit het geval 
een ernstige lering heeft getrokken, be­
straft de Raad betrokken schipper Van 
Torre A. met de ontzetting van het 
recht om voor een periode van 16 dagen 
in deze hoedanigheid te varen, dit 
vanaf de dag van de betekening der 
onderhavige uitspraak. 

Verwijst schipper Van Torre A In de 
gerechtskosten. 

AANVARING TUSSEN 
Z.34 <fSONJA II» en 

Z.475 «ANNIE» 
op 25-1-1957 

MATROOS DECLERCK 
3 MAANDEN GESCHORST 

Op es-ai-iw? rond 20 u. deed er zich 
in de positie fflf'SO' N. en 3020' E. een 
aanvaring voor tussen de vissersvaar­

tuigen Z.34 (flSonja II» en de Z.4:7ö «An­
nie», tengevolge waarvan belde vaartui­
gen schade opliepen, hun visserijbedrij, 
vlgheid dienden te onderbreken en koers 
te zetten naar de haven van Zeebrugge, 
die zij op 2c- Januari 1867 rond 3 u. ver­
voegden. 

De Z.34 «Sonja II» toebehorend aan 
dhrn Verschraeghe C. en Van Dleren-
donck E., is een houten Belgisch vis­
sersvaartuig , gebouwd In 1843, hebbende 
een bruto . tonnemaat van 23,99 T., een 
netto tonnemaat van 10,83 T., voortbe­
wogen door een motor Industrie 60 P.K., 
gebouwd In 1943 en voorzien van radio­
telefonie. 

Het vaartuig stond onder het bevel 
van dhr Vandlerendonck L. 29 j . oud, 
drager van het brevet van schipper ter 
visserij 2e klas. 

De Z.4'7ö «A-nnie» toebehorend aan dhr 
Bonny Frans en echtgenote mevr. De 
Rudder Denlse, Is een Belgisch houten 
vissersvaartuig gebouwd In 1840, hebben­
de een bruto tonnemaat van 22,34 T., 
een netto tonnemaat van 9,44 T., voort­
bewogen door een motor Bohn en 
Kahler van TO P.K. en voorzien van 
radiotelefonie, en ultra sonore diepte­
meter. 

Het vaartuig stond onder het bevel 
van dhr Bonny Frans, 30 j . oud, dra­
ger van het brevet van schipper ter 
visserij 2e klas. 

De Raad nam kennis van de scheeps-
verklaringen. 

Ter openbare gerechtzittingen van 16 
en '22 Januari li&68 ging de Raad over 
tot een onderzoek en nam de betrokke­
nen Lowyck A., motorist aan boord van 
de Z.34 en Declerck R,, matroos aan 
boord van de Z.476, allebei -bulten ede, 
alsook de getuigen Vandlerendonck L. 
schipper aan boord van de ZM en 
Bonny Fr., schipper aan boord van de 
Z.475, allebel onder ede, In verhoor. 

Uit de ondervraging is het 
de Raad gebleken 

— Op het ogenblik dat het Internatio­
naal Reglement ter voorkoming van 
aanvaringen op zee van toepassing was, 
was de Z.17'5 «Annle» een oplopend vaar­
tuig ten opzichte van de Z.34 «Sonja». 

De Z.47S «Annle» diende bijgevolg 
overeenkomstig regel 24 Van het Inter­
nationaal reglement ter voorkoming van 
aanvaringen op zee, te wijken voor de 
Z.34 «Sonja». 

— De Z.S4 diende overeenkomstig re­
gel ai' van vermeld reglement, zijn 
koers en zijn vaart te behouden en, 
wanneer de aanvaring door een hande­
ling van de Z.4W5 alleen, niet meer kon 
worden vermeden, zodanig te manoeu­
vreren als het beste kan bijdragen om 
een aanvaring te vermijden. 

— Beide vaartuigen dienden hun uit­
gevoerde koerswijzigingen kenbaar te 
maken door de reglementaire seinen 
voorzien door regel 38 van vermeld re­
glement : de Z.34 mocht bovendien ge­
bruik maken van het aandachtseln 
voorzien door zelfde regel. 

— Overeenkomstig regel 28 van boven­
vermeld reglement, dient steeds een 
goede uitkijk gehouden. | 

— Beide betrokkenen bezitten het 
minste begrip niet betreffende de re­
gelen van het Internationaal Reglement 
en hebben In het bijzonder niet de min­
ste kennis betreffende de ultwljklngsre-
gelen die dienden toegepast. 

- De matroos De Clercq R., hoofd 
van de wacht aan boord van de Z.476 
verwaarloosde een goede uitkijk te 
houden, niettegenstaande hij wist dat 
er zich een vaartuig voor zijn boeg be­
vond. 

HIJ beging bovendien de onbegrijpe­
lijke onvoorzichtigheid zijn roer een 
vijftal maal te verlaten, en zijn' vaar­
tuig aldus stuurloos te laten doorlopen. 

— Motorist Lowyck A. wijzigde zijn 
koers zonder het reglementair geluid-
sein te geven en verwaarloosde gebruik 

te maken van het hem toegelaten aan-
dachtsseln. 

Al het hierboven overwogen komt de 
Raad tot de volgende konklusles ; 
1) Met betrekking tot de aanvaring die 

zich tussen de Z.34 en de Z.476 op 
a5-jJl®67- heeft voorgedaan, dienen de 
volgende beroepsfouten weerhouden : 
a) Ten laste van motorist Lowyck A. 

van de Z.34, 
Niet geven van het reglementair 
sein voorzien door regel 28 a) en 
geen gebruik maken van het aan­
dachtseln voorzien door regel 2e b) 
van het Internationaal Reglement. 

b) Ten laste van matroos De Clercq 
R. van de Z.476. 
Niet houden van een goede uitkijk 
zoals geboden door regel 29 van 
vermeld reglement. 
Niet uitvoeren van het nodig uit­
wijkingsmanoeuvre, ten einde uit 
de weg te blijven van de Z.34, zo­
als geboden door regel 24 van ver­
meld reglement. 

21 De beroepsfouten weerhouden ten 
laste van motorist Lowyck A. staan 
niet in oorzakelijk verband met de 
aanvaring, die alleen dient toege­
schreven aan de onbegrijpelijke vol­
strekte mangel aan kennis van het 
reglement ter voorkoming van aan­
varingen op zee, vanwege matroos De 
Clercq ; aan zijn uiterst roekeloze 
navigatie en aan zijn onthutsende 
mangel aan plicht- en verantwoor­
delijkheids besef. 

Het vonnis 

Om die redenen spreekt de Raad te­
gen motorist Lowyck A. een waarschu­
wing uit en bestraft matroos De Clercq 
met de ontzetting van het recht om 
voor een periode van drie maand In de 
hoedanigheid van hoofd van de wacht 
te varen, dit vanaf de dag van de bete­
kening van de onderhavige uitspraak. 

Verwijst matroos Declerck R. In 4/5 
en motorist Lowyck A. in 1/6 der ge­
rechtskosten. 

De Raad drukt de hoop uit dat ma­
troos Declercq en motorist Lowyck uit 
het geval een strenge lering zullen ge­
trokken hebben en de noodzakelijkheid 
zullen hebben ingezien van het aanleren 
van het reglement ter voorkoming van 
aanvaringen op zee ; dit In het belang 
van hun eigen behoud, zowel als van 
dit van hun scheepsmakkers en hun 
vaartuig. 

De Raad meent eveneens de aandacht 
van de schippers te moeten trekken op 
de diverse aspekten van hun verant­
woordelijkheden. In hoofdzaak dienen 
de schippers te zorgen voor een veUlge 
vaart, t.t.z. voor een veilig behoud van 
hun bemanning en hun vaartuig. 

De schippers hebben dan ook de be­
roepsplicht zich te vergewissen van de 
kennis der zeevaartreglementen van de 
leden van de bemanning die de dienst 
van hoofd van de wacht zullen moeten 
verzekeren en bovendien als morele 
plicht de Jongeren en onlngewljden In 
het aanleren van hun beroep met raad 
en daad bij te staan. 

VEK3RINXING 
VAN LIEVEN 

De Raad hoort daarna matroos Caura 
Marcel van 0.30-5 «Frans Musln». Het 
was aan boord van dit schip dat op 
14 aug. .11957 de matroos' Lieven M. over 
boord viel en verdronk. Caura was ge­
tuige van het ongeval.. Lieven bevond 
zich op het achterdek en moest aan een 
natuurlijke behoefte voldoen. Bij een 
sterke deining van het schip viel hij 
over boord. Caura wierp hem nog een 
boei na zonder dat deze de drenkeling 
kon bereiken. In zeer korte tijd ver­
dween Lieven die al zijn ollegoed aan 
had, onder water en alle verdere na-
sporingen bleven zonder resultaat. 

De Raad hoort daarop de rijkskom­
missaris voor advies. Dhr Pluymers 
oordeelt dat men hier klaarblijkelijk 
voor een ongeval staat. Hij wijst er 
echter op dat reeds vele dergelijke onge­
vallen te betreuren vielen in de visserij. 
Vele opvarenden maken Immers geen 
gebruik van de instellingen voor hygie­
ne aan boord. De kapiteins en reders 
zouden met deze slechte gewoonte moe­
ten rekening houden en kunnen o.m. 
zorgen dat op die plaatsen van het 
schip betere reddingsmiddelen voor­
handen zijn. 

HET VERGAAN VAN Z.330 

Voor de Raad verschijnt dan reder 
Calus Maurice uit Zeebrugge, reder van 
Z.330. Dit schip liep op 9 Juni averij op 
aan de motor en werd naar Cuxhaven 
gesleept. Er volgde dan een bestendige 
wisseling van personeel, aanmonsterln-
gen en afmonsteringen waarbij meestal 
de reglementaire werkwijze werd over 
het hoofd gezien. Na de herstellingen 
verliet de Z.330 op 29 juli Cuxhaven 
voor de visserij. Het schip verging op 
5 augustus. 

De Raad slaagt er met veel moeite 
In klaarheid te brengen in deze zaak. 
Dit het onderhoor van reder Calus 
blijkt tenslotte overduidelijk dat deze 
zware fouten beging. Onder meer trad 
hij op als eigen ekspert, tekende be­
langrijke papieren als schipper daar 
waar hij In,feite als matroos was aan-
gemonsterd, liet tenslotte zijn schip 
naar zee vertrekken zonder het nodige 
bewijs van deugdelijkheid en zonder het 
nodige onderzoek van een Inspekteur 
van een klasslflkatlemaatschapplj en dit 
niettegenstaande hij wist dat de herstel­
ler ernstig voorbehoud had gemaakt 
over de lijning van de motor. 

Tot slot hoort de Raad nog de getui­
gen Ackx Germain, Maes Raymond ma­
troos, en Dewulf Freddy, scheepsjongen 
die slechts bijkomende Inlichtingen kun­
nen verstrekken. De Raad zal deze be­
langrijke zaak later voortzetten. 

GEVRAAGD 
VERKOPER VOOR SMEEROLIEN 

Belangrijke maatschappij met' groot verkoopcijfer, 
reeds geïntroduceerd, zoekt VERKOPER te OOSTEN­
DE voor de VERKOOP van haar SMEEROLIEN en 
VETTEN aan boord van schepen. Zeer interessante 
positie voor bevoegde kracht. Hoge verdiensten. 
Schrijven met referenties alsmede verlangd loon aan 
bureel blad onder nr 6857. 
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^Jlóóeryloiklore 
(VERVOIXl) 

DE NOORDZEE IN 

In het nummer 8 van dczs jaa rgang , vertelden we, als aanvull ing 
op het lied <Do Noordzee in» dat schipper Louis Dedrie in 1928 ge­
huldigd werd door de vismijnvrienden op een praalwagen in de 
Vindictivestoet. 

Uit een art ikel van A. de Burbure over onze vissers in Engeland 
tijdens de oorlog 1914-1918, halen we het feit aan waarvoor schipper 
Djd r i e toen gehuldigd werd. 

Op 4 december 1917, op 51"15 N en 5"40'W, ontwaarde schipper 
Dedrie van de bewapende t reder 0.81 «Isa» (van de Pêcheries a Vapeur» 
een Duitse ondjiz3e_oo;. De schippor haalde zijn netten in rekordti jd 
binnen, toonde de «White Ensign» en de seinletter B en ging moedig 
tot ds aanval over op de U.boot. Vier kanonschoten werden gelost. De 
onderz22oootkom n^ndant moet waarschijnli jk opgeschrikt zijn ge­
weest door het moedig optreden van schipper Dedrie, want hij dook zo 
spoedig mogelijk onder de golven zonder zelfs aan tegenaanval te 
denken. 

(WORDT VOORTGEZET) 

P R O P A G A N D A -
V E R E N I G I N G 
voor VISVERBRUIK 

Nieuws uit IJmuiden en Nederland 

(vervolg) 
Te Bergen, bij de «Exposition 

nationale d'Expansion économi-
que», hebben wij bekomen da t de 
vis gevoegd werd bij de kookde­
monstra t ies waarmede een Consu­
lente v n het Min. vnn Landbouw, 
bijgestaan door regentessen, ge­
last was. Hiervoor werd er een 
tent van 7 m x 20 m te onzer be­
schikking gesteld, de ui t rus t ing 
was te onzen laste. 

ledere dag werden twee voor­
drachten gegeven over da berei­
ding van visschotels : de eerste 
's morgens van 10 tot 11 u , met 
kosteloos proeven van 11 tot 13 u.; 
de tweede, 's namiddags van 16 tot 
17 u en kosteloos proeven van 
17 tot 20 u. 

Volgende visbereidingen werden 
voorgesteld : gebraden koolvis. ge­
fruite wijting, gefruite sneden ka­
bel lauw, -rode poon, gestoomde en 
gebraden kabeljauw, konger, schel­
vis a l s koude schotel en opgelegde 
rog, alle vissoorten die de verbrui-
kers -zich gemakkeli jk in de streek 
kunnen f anschaffen. 

•Een bijzondere p ropaganda werd 
eveneens gevoerd voor de kleine 
vissoorten z a. de schol, de poon, 
enz 

Op 31 april werd door de sektie 
Dokumenta i re - en Jeugdprograim-
ma's van de Vlaamse Televisie, een 
grote en prachtige dokumenta i re 
gewijd aan de vis : de produktie 
was van Rik Vanden Abeele, met 
als medewerkers : J o s Verbeeck, 
(script) . Piet Van De Sype (repor­
ter) , Tery Van Ginderen (zang), 
•Kilde Verbeven (regie-assistente) 
en J a n Dedoncker (realisatie) ; 
buiten vorenvernoemd personeel 
van de Televisie verleenden ook 
nog hun medewerking bij de rea­
lisatie : onze voorzitter dhr ere-
dl rekteur Generaal De Vos, dhr De 
Vriendt, onze lesgeefster mevr. 
Pauwels . en sommige personen uit 

de visserij, de vissori rnnde l on de 
vis ndustrio. 

Op 9 mei heeft het werk «QEuvre 
du Sou du Vinillardr Brussel» aan 
400 kos tgangers van do gestichten 
van Brussel een ui ts tap in a u t x a r 
naa r de Kust aangeboden, mot 
langdurig oponthoud te Oostsnde 
waa r zij ontvangen worden doo" 
het schepenkollcgo. 

i 

Wij hebben het middagmaal ge­
organiseerd waarvoor de vis gele­
verd werd door het V.B 71, de aard­
appelen door dhr P . Vandenberghe, 
het bier door dhr van Tie^he i , 
en het n-1 veracht door de «Unie der 
P a s t j ' b a k k e r s van Oostonde». 

D.i • Darinck, konnoss'onr.ari 
van hot hotel «Palais de? Ther- .os» 
heeft een za.?.I te onz^r besohikkinp 
gesteld en z'ch gelast met de be­
reiding van het middagmaal . 

Op 6 juni werd een wel^oslpagdr 
voordracht ingericht met als on 
derwerp «De Zeevisserij in Kon^o», 
als sprekers ' traden op dhr F Le-
fevero, licenciaat in d ; waten­
schappen, assistent bij he ' Kon. 
Belgisch Inst i tuut voor N a t u u r v e 
tenschappen (Nederland?) en dhr 
A. Capart, Dr. in de wetenschap­
pen, o/ laborator ium di rekteur bij 
het Kon Belgisch Ins t i tuut voor 
N n tuurwetenschDppen. 

Op 4 november had in het Kur-
saal te Oostende de plechUge over­
handiging plaats van de prijs 
«.Prosper Montagnée» a an de beste 
meester-kok van België, dit j aa r 
ging het over de bereiding van een 
koude vlaschotel ; de kommissie; 
vers t rekte hiervoor grat is de nodi­
ge vis en zes bekers voor de fina­
listen. 

(Vervolgt) 

EIS ONTSLAGEN 
VISSERS 

AFGEWEZEN 
De president van de Haar lemse 

rechtbank, mr A. M. b f o n van 
Tuyl van Serooskerken, heeft za­
terdagmorgen u i t spraak gedaan in 
het kor t gedinij. d - t de dertien ont­
slagen opvarenden v?n de t r?wler 
«Haarlem» aanhang ig hadden ge­
m a a k t tegen de NV Visserij On­
derneming D S VEM te IJmuiden. 
De eis ven de vissers — schorsen 
v jn het op s taande voet gegeven 
ontslp.g tot de bevoegde rechter 
u i t spraak zal hebben gedaan 
werd door r'e president efgewezen 
De president voorde pan, dat op de 
vijfde februari wel degelijk sche­
pen uit I Jmuiden n»?r zee gingen. 
Ook kot ters en loggers kozen zee. 

De dertien man hadden gewei­
gerd met de « H a T ' e m » n s T zee 
te ga?n omdat er s torm waarschu­
wingen voor windkracht 10 waren 
en er op d?t moment ook deze 
windkracht te I Jmuiden w s Vol­
gens de president bleek ook di* 
niet in overeens 'emming mot de 
ivé^rheid. De windkracht te ITmui-
den .w?s 6 to ' 7. De vissers weiger­
den verder gehoor te geven ' n de 
u i t s p r s i k v " . do geraadpleegdo 
weerrommissle . DaPr vo' ;cns de 
president niet f ' nnemol i jk i-, ge­
m a a k t dat de veiligheid ven de 
vissers door het ui tvaren yo.n de 
«Haarlem» in gevaar zou zijn ge­
bracht en daa r hij de ord'er om 
uit te varen niet onredelijk on het 
onts lag r.iet onrechtmat ig achtte, 
kwam hij tot de vermelde uit-
spri- ik. 

HARING VOOR 
POLEN. 

OOST-DUITSLAND 
EN ISRAEL 

De Neder landse P o n ! v n F " -
r lngh ' 'ndel"ren heeft m e ' de Poo ' -e 
importcentr jle con con r?,o,L afg^-
s'o'en voor de 'evering v n l'O ton 
gezouten har ing Met Oos'-Duits-
' r nd is ovo-reengekomen d^.t in 
m i e r t 900 ton gezouten har ing zal 
worden geleverd. Voorts werd hef 
- o n ' r i o t me'. Isr=el 'v»n 1500 'o t 
"?00 ton gezouten h?r lng verhoogd. 

Gos'eld I f n lh"ns worden d^t 
de gehele voorraad uitgeput is. In 
to'pal n -m Oost-Duitsland dit sei­
zoen 7300 ton har ing "{. Het Is 
voor het eerst sinds drie j aa r da t 
ook naa r Polen weer har ing uitge­
voerd wordt. 

DE HARINGUITVOER 
IN HET 

VORIGE JAAR 
De uitvoer van Nederlandse pe­

kel , en s teurhar ing heeft in 1957 
een wa?rde gehad van XO.Q mlHom 
gulden tegen 28 3 mi ' io-n gulden 
in 193'ï en .28.9 mil-'oen gu'den Ir 
'1955. De aangegeven waarde per 
kilogram netto v n de uitvoer be­
droeg in 1957 f 0.63, tegen f 0 19 in 
1951 en f 0,57 in 1955. Voornaamste 
afnemers "'".ren Belpri'i me t 6.P 
miljoen gulden, Oost-Duitsland met 
4,2 miljoen gulden, West-Duitsland 
met 6 milloen gulden en Rusland 
met 5,3 miljoen. 

KW.12 SLEEPTE DE 
LOGGER KW.38 

B'NNPN 
De slechts 22 mefer lange kotter 

KW.12 met schipnci Jacob van 
Duijn heeft hel vorij?e weck woens-
duiï in zwaTi'é sneen-wstornien IÏC-
oresteerd om onder de Nederland'e 
kust op twintitï mijl benoorden Te-
xel-vniirschip de onffovcor 40 meter 
lange- Katwiikse inntorlo"gcr KW. 
38 «Bertha» va si te maken, en op 
sleeptouw Ie nemen naar IJmuiden. 
De Berlin had machinc^chadc. 

De knrffer was dinsdasr al ter 
hoogte vn 11 Den Helder en thuisslo­
in end van dt visserij, toen-de mel­
ding van de «Pcrllvi» Itwam. Ineen 
snccuwsforni mei w'ndkraoht 8 tot 
10 stoomde schinner van Dnijn te­
rug rn hij wist de «Bertha» te vin­
den. Woensdagmorgen om acht uur 
werd vastgemaakt en begon de vijf­
tig mijl Innge sleepreis, 's Avonds 
omstreeks zes uur werd IJmuiden 
binnengelopen. 

MINIMUMPRIJS 
VOOR MAKREEL 

AFGESCHAFT 
In het Nederlandse visserijbe-

drijf zal zeer binnenkorl de mini-
in 11 m prijs voor makreel worden af­
geschaft. Hiertoe heeft het bestuur 
van het Produldschap voor Vis en 
'Visprodukten in de donderdag ge­
houden openbare vergadering met 
11 — 9 stemmen besloten. Er werd 
tegengestemd door alle vertegen-
woordigers van de werknemersorga­
nisaties. De reders,, handelnien en 
vismeelfabrikantcn waren echter 
voor het voorstel van de heer Wijn-
belt (viseonservenfabrikanten). Na­
mens de werknemers heeft de- heer 
A. de Boon (GKV) opegmerkt, dat 
de wcrkneuiei'sorgnnisaties in de 
toekomst in geen .geval een nieuwe 
regeling langs privaatrechtelijke 
weg voorstaan. Men dient niet bei­
de wegen, de publiekrechtelijke en 
de privaatrechtelijke te bewandelen, 
aldus stelde hi j . 

In zijn toelichting Heeft de heer 
Wijnbelt opgemerkt, dat de conser-
venindustrie thans in een niet te 
benijden positie verkeert. In 1957 • 
werden vrijwel geen zaken gedaan 
met Italië — het land, waarheen tot 
en met 1956 een export van grote 
betekenis van makreelcon^erven be­
stond. Het verliezen van deze markt ' 
was een gevolg van het feit, dat de 
1957 van f 0.97 tol I 11. Het buiten-
Nederlandsc conser venfabrikant en 
de exportprijs moesten verhogen in 
land deed aanbiedingen tegen lagere 
prijs. 

Volgens >iie heer Wijnbelt werkte 
de minimumprijs van f 10 voor een 
kist makreel, zeer funest voor de 
conservenexport. In 1957 gingen op­
drachten .van tenminste 963 ton ver­
loren r 

Do lieer Wijnbelt stelde vast dat 
tegenover een vermeerdering van de 
aanvoer een vermindering van de 
export in 1957 stond. il)t is uitslui­
tend te wijlen aan een niet on kost­
prijs berekende minimum prijs. De 
heer Wijnbelt stelde dan ook voor 
zonder uitstel over te gaan tot af­
schaffing van deze min'mumprijs , 
vooral omdat door onderhandse 
verkopen beneden de minimilmprijs 
reeds de onhoudbaarheid van de te­
genwoordige regeling was aange­
toond. De reders, die voorheen de­
ze minirmimprijsregeling wilden 
behouden en in wie de h. Wijnbelt 
de grootste tegenstanders had ge­
zien van zijn voorstel, verklaarden 
dat de reders ook geen waarde meer 
hechten aan de minimumprijs voor 
makreel. De stemming bracht het al 
genoemde resultaat. 
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NIEUWS UIT NEDERLAND 

PRODUKTSCHAPS-
PRIJZEN VOOR 

BEST VERZORGDE 
HARING EN VIS 

Het Produktschap voor Vis 
en Visprodukten heeft prijzen 
toegekend aan schippers Tan 
vissersvaartuigen, die de best 
verzorgde har ing en/of zeevig 
hebben aangevoerd. 

De prod u k l schapspri jzen vielen 
voor het j aa r 1957 ten deel aan : 

Schipper H. Krab van de IJM. 99, 
«Curacao», van de rederij N. V. Vis­
serij Maatschappij «Batavia» te 
IJmuiden, voor de best verzorgde 
zeevis en verse haring, wélEe met 
een trawler is aangevoerd; 

Schipper J. Plug van de KW 52, 
«De Vrouwe Anna», van de rederij 
G. Cuyt te Katwijk aan Zee, voor de 
best verzorgde zeevis en verse ha­
ring, welke met een logger is aan­
gevoerd ; 

Schipper A. Hofland van de SCH. 
fi, «Alida», van de rederij N. V. A. 
van der Zwan & Zn te Schevenin-
gen, voor de best verzorgde gezou­
ten haring, welke met een logger 
te Scheveningen is aangevoerd ; 

Schipper A. Rog van de VL 153, 
«Liesje en Rutger», van de rederij 
N.V. G. Kornaat's Handelmaat­
schappij te Vlaardingen, voor de 
best verzorgde gezouten haring, 
welke met een logger te Vlaardin­
gen is aangevoerd; 

Schipper J. van Beelen van de 
KW 73, «Maria Jacoba», van de re­
derij N.V. v/h A. den Duik te Kat­
wijk aan Zee, voor de best verzorg­
de gezouten haring, welke met een 
logger te IJmniden-Katwijk is aan­
gevoerd. 

Verder zijn prijzen toegekend 
voor de beste in 1957 geproduceer­
de visconserven. De N.V. v / h Gebr. 
Schaap te Huizen kreeg de prijs 
voor de beste kwaliteit bulkartike-
len, de N.V. Visconservenfabriek 
Vico te IJmuiden die voor de beste 
kwaliteit specialiteiten. 

De N.V. Wylax te Woudrichem 
kreeg een eervolle vermelding voor 
specialiteiten. 

Tijdens een bijeenkomst in de 
Dierentuin te Den Haag op 24 
maart 1958 zullen de prijzen offi­
cieel worden uitgereikt. 

DE REGELING DER 
LONEN OP 
VISSERS­

VAARTUIGEN 
IN NEDERLAND 

De bemanningen van een groot 
gedeelte der Nederlandse viskotter-
vloot beschikt thans over een col­
lectieve arbeidsovereenkomst. De 
vele uiteenlopende regelingen tus­
sen werknemer en werkgever, die 
tot nu toe op deze kotters — er val­
len er ongeveer vijftig onder deze 
CAO - • bestonden, zijn hiermee 
vervangen door een uniforme CAO, 
die tevens de eerste is, die voor dit 
soort schepen is tot stand gekomen. 

De CAO kwam tot stand na lang­
durige onderhandelingen tussen de 
Vereniging van Schippers Eigenaren 
te Katwijk aan Zee enerzijds en de 

Brief uit Yerseke 
Centrale van Zeevarenden ter 
koopvaardij en Visserij, de GBC en 
«St Bonifacius» andefzijds. 

De opvarenden van de vijftig 
kotters - - meest Katwijkse sche­
pen — wordt voortaan een week­
loon gegarandeerd van f 73 per ma-
trozendeel. De overige rangen heb­
ben een weekloon naar verhouding 
der delen en berekend over een pe­
riode van vier weken. De verdeling 
van de percentages van de besom-
ming naar rang werd als volgt ge­
regeld: schipper 1 10/16e deel, mo­
tordrijver 1 3/16e deel, tweede mo­
tordrijver 1 l/16e deel, stuurman 1 
2/16e deel, matroos 1 deel en jon­
gen ]0/12e of 12/16e deel. De opva­
renden ontvangen als gage dit per­
centage van de netto-besomming. 
Onder deze netto besomming wordt 
verstaan de bruto besomming' van 
de gehele vangst na aftrek van de 
kosten aan de afslag. Wanneer de 
vis wordt gelost door de beman­
ning, worden de kosten voor de vis-
afslag gesteld op acht percent. 
Wordt de vis gelost door anderen, 
dan bedragen deze kosten elf per­
cent. 

De bemanning ontvangt van de 
netto - besomming voor schepen met 
een motorvermogen tot 150 PK 27 
percent, van 150 tot 250 PK. 26 lier­
een t en van 250 tot 400 PK 25 per­
cent. 

SAMENSTELLING 

Het aantal opvarenden voor sche­
pen met een motorvennogen tot 150 
PK zal bedragen vier of vijf man, 
waarbij 1 schipper, 1 motordrijver, 
1 stuurman. Schepen met een mo­
torvermogen van 150 tot 250 PK 
dienen aan boord te hebben 5 tot 
7 man, waarbij 1 schipper, 1 motor­
drijver, 1 stuurman en tenminste 
twee volle matrozen. Aan boord van 
een schip met een motorvermogen 
van, 250 tot 400 PK moeten varen 7 
tot 10 man, waarbij 1 schipper, 1 
motordrijyer, 1 stuurman, 3 volle 
matrozen en 1 jongen. 

GEEN ZONDAGARBEID 

Volgens de CAO is het de vissers 
op deze kotters verboden on zon­
dag te vissen en of zondagsarbeid 
te verrichten. Voor schepen, die rei­
zen maken van zes dagen of lan­
ger, zal de binnenligtijd 36 uur be­
dragen. Voor zeven uur en na ze­
ven uur 's avonds zal niet meer 
worden gevaren. 

Na iedere reis heeft de beman­
ning recht op een zondje vis van 
tien kg per persoon. Aan alle leden 
der bemanning wordt eenmaal per 
week reisgeld vergoed. 

BELONING 

De beloning voor het klaarmaken 
is ook in deze C.A.O. geregeld. De 
schipper ontvangt f 66 per week. de 
monteur f 63.75, de tweede monteur 
f 61.25, de stuurman f 62.50 en de 
matroos f 60 per week. 

Elk lid van de bemanning heeft 
recht op een dag vakantie voor el­
ke maand, dat hij bij een rederij 
of schipper-eigenaar in dienst is. 

N r 680 Yerseke 1-3-1958 

«W.n wonder is 't dat c'erfelijke 
mensen, nog s m a e n op de ploeg 
en om de zeelucht wensen-» (Von­
del, Lof der Zeevaar t ) . 

Aan deze twee regels dachten we 
toen we bij onze thuiskomst vrij­
dagavond vernamen welk d r ama 
zich dinsdagavond op onze kus t 
afspeelde en welke rol zes «ster­
felijke mensen» daar in speelden. 
Zoals vrijwel In geheel West-Euro­
pa woedde ook bij ons een zware 
Ooster zeestorm. "f W a s toen da t 
een klein sohespie, de YE.26, schip­
per A. Pekaar , onklapr geraakte . 
Wa t zou de schipper en zijn be­
mann ing van de in de buur t zijn­
de YE.76, schipper van Slee, an­
ders doen, dan zijn kameraad 
t rach ten te helpen ? Daarover 
denkt men niet, men doet da t een­
voudig. De kleine YE.28 kw«m 
binnen, m a a r de YE.76 kwam op 
zijn beur t in moeilijkheden omd?t 
een staaldrp?.d in de schroef te­
recht kwam en 't vaar tu ig weer­
loos m a a k t e en een prooi der wilde 
golven werd. Het enige mogelijke 
was het anke r te presenteren, 
maa r door wat reden dan ook, het 
anker hield niet en niets anders 
stond schip en bemanning voor 
open dan tegen de dijk en steigers 
te worden geworpen. En het was 
op da t ogenblik en onder die bui­
tengewoon moeilijke omstandighe­
den, d a t twee mosselschepen, de 
YE.3, f irma van de Plasse en Zo­
nen, bemand met 3 gebroeders van 
de Plasse en de YE,55 van de fir­
ma Sinke-Wisse, bemand met 3 ge­
broeders Sinke, zonder aa.rzelen, de 
veilige haven verl ieten om hun on­
gelukkige collega te hulp te ijlen. 
W a t die beide tr io 's ' ui tvoerden 
was bepaald angs twekkend voor 
de talr i jke toeschouwers die on­
danks het ijzige weer als met in­
gehouden adem de meer d^n ver­
metele pogingen der zes gade sloe­
gen. J a m m e r alleen was d a t on­
danks het schier bovenmenselijke, 
geen succes werd behanld. De 76 
ging tegen de dijk en werd bij 
laag water z,w?.?,r beschadigd op 
de ha rde steenglooiing aangetrof­
fen. Het doel werd niet bereikt, 
m a a r gevochten is er door de zes, 
daarvan was ieder ten volle over­
tuigd en er werd weer eens een 
flink en mooi staalt je van samen­
horigheid vertoond door Yerseke-
naa r s die hoewel vaak ruw en 
bruut onder elkaar, steeds p a r a a t 

Elk lid van de bemanning 
vangt bij ziekte de volle gasje, 
dien de ziekte tijdens de reis 
stond. Na beëindiging vt'n de 
bedraagt de ziekenKelduitkerng 
ten hoogste 52 weken tachtig 
cent van de geldende dagloon! 
Indien de ziekte een gevolg is 
TBC zal de uifkerinc worden 
strekt over 156 weken. 
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zijn als wat te doen is waa raan 
moed, durf en doortastendheid te 
pag komt. We weten ons vast en 
zeker de tolk van de gehele Yer-
sekse bevolking cis we zeggen : 
Bravo jongens ! 't Ligt me dan 
ook niet al te best als de corres­
pondent in ons plaatseli jk blad 
schrijft : «Er zijn toch nog man­
nen met durf te Yerseke», Wie 
zou ooit, enigszins de Yerseke-
naa r s kennende, d a a r a a n durven 
twijfelen ? Zijn de bui tengewone 
pres ta t ies van de Yersekse vissers 
bij de watersnood in 1953 reeds 
vergeten ? Wa t toen diezelfde 
Plassers presteerden, weet ieder­
een, en ook wat dezelfde Sinkes 
deden, vernam het gehele land. 

Prijsdaling voor 
benzine, olie en 

petroleum 
in Nederland 

Met ingang van 1 maart 1958, 
werden de verkoopprijzen van de 
belangrijkste aardofieprodukten in 
Nederland verlaagd. Dit is een ge­
volg van de prijsdaling op de we­
reldmarkt. De benzine voor auto's 
wordt per liter 12 cent (ongeveer 
7 centimes) goedkoper, de petro­
leum 1/4 cent per liter (ongeveer 
3,5 centimes) en de petroleum voor 
tractoren 50 cent (ongeveer 7 fr.) 
voor 100 liter. Zware stookolie ver­
mindert per 1000 liter met 3 gulden 
(ongeveer 40 fr.) 

LOGBOEK VAN EEN 
WALSCHIPPER 

(Vervolg v a n blz. 9) 

ZONDAG 2 MAART 
Het wil maar niet vlotten met de 

conferentie voor het internationaal 
zeerecht te Genève. Rusland wil dat 
— naast de 80 landen die nu al ver­

tegenwoordigd zijn een aantal 
satelietstaten tot de conferentie 
zouden toegelaten worden, die thans 
g-eén lid .zijn van de Verenige Na­
ties en aldus waarschijnlijk zijn po­
ging om de territoriale grens op 
12 mijl te brengen, nog te verster­
ken. 

Intussen hebben de Engelsen al 
uitgerekend welke ontzaglijke ver­
liezen de Engelse visserijvloot zou 
oplopen wanneer de visserijgrens 
zou gebracht worden o p 12 mijl, dit 
zou niet de enige moeilijkheid zijn, 
maar bovendien talrijke wrijvingen 
tussen de verschillende zeelanden 
veroorzaken. 

MAANDAG 3 MAART 
Heist heeft grote visserijplannen 

voor d i t ' zomerseizoen: de maand 
juni zal in het teken staan -van de 
verbroedering tussen Nederlandse, 
Franse, Engelse en Belgische vis­
sers. En da t het er zal levendig toe­
gaan, hebben ons de jongste k a m a -
valfeesten bewezen. Goed zo, Hpist 
en... doe zo voort tot voorbeeld van 
de «grote» vissersplaatsen aan de 
kust waar de visserij enkel mag 
dienen om de tekorten in de stads-
kas te vullen. 

DINSDAG 4 MAART 
Hebt U het ook gelezen -In de 

kran t? Van een man die 33 jaar 
lang op een onbewoond eiland heeft 
geleefd en uitsluitend gras en vis 
beeft gegeten ? Een goede reklame 
voor vis! En een ander kranten­
knipsel vertelt hoe in de laatste 
tijd verscheidene personen van ge­
slacht zijn veranderd omdat ze 
waarschijnlijk te veel vlees hebben 
gegeten van beesten die met hormo­
nen opgedreven werden. 

De nieuwe leuze: zijt ge tevre­
den met uw geslacht, eet vis en 
leef lang en gelukkig als op een 
eiland. 

WOENSDAG 5 MAART 
Er wordt nog altijd haring inge­

voerd uit Nederland en Frankri jk 
en er wordt zelfs een goede prijs 
voor betaald. Waar Nederlanders 
en Fransen die har ing vandaan ha­
len? Uit de wateren bij de Noorse 
kust en het is zo dat deze har ing 
veel beter is dan die door de No­
ren' naar ons land uitgevoerd. 

Waar blijven de Belgische ver­
woedde haringjagers? Het ziet er 
naar uit dat Fransen en Nederlan­
ders thans nog een flink haringsei­
zoen maken en goede prijzen beko­
men... 



1 De Belgische 
ïisserijvloot in 1957 

Ieder jnar, rond einde februari, 
pubüeeert het Ministerie van Ver­
keerswezen, Bestuur van het Zee-
wezeii een statistisch verslag over 
de toestand van de vloot bij het 
jaarbegin. Het zijn statistieken die 
steeds onder dezelfde vorm terug­
keren, wat dj vergelijking met de 
voorgaande jaren zeer vergemakke­
lijkt. Maar uit die dorre opsomming 
van cijfers en getallen, is er toch 
nog veel te leren. 

Zo zien we dat de vloot op l / l / ' 58 
bestond uit 446 eenheden met mo­
toren van 15 tot 1.450 P.K., in totaal 
een motorsterktc van 73.663 P.K , 
tonemateu bruto van 5 tot 768 in 
totaal : 29.229 B.T. 

Hiervan waren : 

l.'it kustvissersvaartuigen (15 a 79 
P.K. en 5 a 28 B.T.) ; 

72 kusttreilers (SO a 119 P.K. en 
19 a 57 B.T.) ; 

143 middenslagschepen (120 a 239 
P.K. en 33 a 115 B.T.)" ; 

66 kleine diepzeetreilers (240 a 239 
P.K. en 73 a 185 B.T.) ; 

18 diepzeetreilers van 350 a 499 
P.K. en 118 tot 220 B.T. ; 

7 grote diepzeetreilers met motor 
van 500 tot 1.250 P.K. en 168 a 
574 B.T. ; 

(i grote stoomboten van 880 tot 
1.450 P.K. en 558 tot 768 B.T. 

Meer dan 90 % van deze vaar­
tuigen zijn op Belgische werven 
gebouwd geworden en in totaal zijn 
cv 354, of 79,37% houten vaartui­
g e n . ' ^ 

AANWINSTEN EN 
• VERLIEZEN IN 1957 
In 1957 kwamen 20 eenheden in 

de vaart, 18 nieuwe en 2 herstelde, 
waarvan 13 middenslagschepen al­
leen. ••>•-• 

Kr gingen 11 eenheden verloren, 
7 door schipbreuk en 4 werden ge­
schrapt. Bijgevolg kwamen negen 
eenheden meer dan op l / l / ' 57 in de 
vaart. 
y 10 schepen kregen een sterker 
motor en .8 schepen een kleiner 
motor. Het is uiteindelijk de klasse 
II (kleine kusttreilers) die met elf 
eenheden verminderde tegenover 
een aanwinst voor alle andere klas­
sen, vooral voor de garnaalvisserij 
dié 7 eenheden aanwon. 

OVERZICHT VAN DE 
TOESTAND PER HAVEN 

TOTAAL 73.663 25.446 

(1) Klasse 
Zcebrugge ; 
Xieiiwpoort 

(1) (2) 

1 55 
11 13 
III 46 
IV 53 
V 15 
VI 7 

Totaal 195 

; (2) Oostende 
(4) Blankenbcrge 
; (0) T 

(3) 

44 
46 
8(1 
13 
3 

— 
186 

otaal. 

(4) (5) 

3 32 
' ^ - 13 

1 ld 

4 61 

(3) 
; (5) 

(6) 

134 
72 

143 
66 
18 

7 

446 

Oostende en Zeebrugge komen 
bijna in kompetitie wat het aantal 
Schepen betreft, vootó wat totale 
motorsterkte en bruto-fonnemaat 
aangaat, ia hot verschil groot : 

Haven P.K. B.T. 

Oostende 
Zeebrugge 
Nieuwpoort 
Blankenberge 

44.479 
23.812 
5.012 

360 

15.543 
8.089 
1.693 

121 

Hierbij zijn dan de stoomtreilers 
voor een totaal van 3.783 B.T., die 
uilsluiteiid te Oostende varen, nfet 
gerekend. Het totaal B.T. der vloot 
bedraagt aldus : 29.229 B.T. 

VEROUDERING 
VAN DE VLOOT 

Ondanks een kleine vernieuwing, 
kunnen wc echter opnieuw een 
kleine veroudering van de gemid­
delde ouderdom der vloot vaststel­
len : 

klasse I 
klasse II 
klasse III 
klasse IV 
klasse V 
klasse VI 

(motor) 
(stoom) 

1957 
23 jr 9 m 
18 j r 8 m 
15 j r 8 m 
17 j r 5 m 
18 j r 4 m 

17 j r 3 m 
5 j r 6 m 

1956 
22 j r 
17 j r 
16 j r 
16 Jr 
17 j r 

14 j r 
5 j r 

11 m 
3 m 
8 m 

11 m 
4 m 

7 m 
9 m 

De motoren hebben een mindere 
veroi 

klasse I 
klasse II 
klasse III 
klasse IV 
klasse V 
klasse VI 

(motor') 
(stoom) 

dering onder 
14 j r 7 m 
10 j r 9 m 
11 j r 4 m 
10 j r 4 m 
6 j r 8 m 

4 j r 5 m 
5 j r 6' m 

gaan : 
14 j r 
10 jr 
12 j r 
11 j r 

5 j r 

4 j r 
5 j r 

2 m 
4 m 
4 m 
1 m 
8 m 

9 m 
9 m 

WAARDE VAN DE VLOOT 

De lofale waarde van de vloot 
bedroeg : 945.779 000 fr. (in 1956 : 
865.470.000 fr.) De gemiddelde 
waarde per schip bedroeg : 2.120.580 
fr . tegenover 1.980.481 fr.. in 1956. 

PERSONEEL EN 
BEMANNING 

Van de 446 schepen waren er 
einde 1957, 408 bemand met in 
totaal 1.818 vissers, of 2 meer dan 
het voorgaande jaar. 

Het gemiddeld aantal vissers per 
vaartuig bedroeg : 

1957 1956 
klasse I 2,80 3 
klasse II 3,50 3,71 
klasse III 4,39 4,56 
klasse TV ,71 5.64 
klasse V 7,68 7,53 
klasse VI (motor) 12,43 15,25 

(stoom) 18,16 17,20 

De zeer slechte toestand van de 
kustvisserij op het einde van 1957 
zal er wel niet vreemd aan geweest 
zijn dat in de drie laagste klassen 
minder bemanningen waren dan het 
vorig jaar. 

Het dekpersoneel verhoogde met 
6 koppen (1426 teg<'n 1420), het 
machinepersoneel verminderde van 
406 tot 392. 

In 1956 waren 170 reders-eige­
naars gemonsterd, in 1957 : 182. Do 
verhoging van 2 aanmonsterende 
vissers, is in feite een vermindering, 
vermits 12 reders meer moesten 
meevaren om hun schip te kunnen 
laten varen, en dit dan vooral in de 
drie laagste klassen, zodat het te­
kort (vooral gezien de gemiddelde 
bemanning hier ondanks dit feit 
nog gedaald is) zich vooral Iaat voe­
len in de kleine visserij : gevolg 
van de uiterst slechte toestand. 

We stellen echter — en dit is in 
zekere mate verheugend — een ge­
ringe verjonging van het aantal 
aangemonsterde vissers vast, in be­

langrijke mate bij het machineper­
soneel. 

DE REDERIJEN 

In 1957 zijn 11 rederijen bijge­
komen (nu : 396). 332 persoonlijke 
of familiale ondernemingen, (zelfde 
aanta l ) , 48 feitelijke vennootschap­
pen (tegen 39), 10 p.v.b.a., of een 
aanwinst van 2 en 6 naamloze Ven­
nootschappen of evenveel als in '56. 

DODELIJKE 
ONGEVALLEN 

Waar in 1956 geen enkel dodelijk 
ongeval te betreuren was, kwamen 
in 1957 — ondanks het feit dat 
7 schepen door schipbreuk verloren 
gingen — drie vissers om het leven. 

Op 2/1/1957 : matroos VYNCK 
Philippe van de 0.115 door arbeids­
ongeval. 

Op 11/3/1957 : matroos VANDER-
HEYDE Georges door arbeidsonge-
va; aan boord van de Z.407 ; 

Op 14/8/1957 : matroos LIEVENS 
Maurice, aan boord van de O.305 
over boord geslagen en verdronken. 

EN DE JONGE KLASSE ? 

Verheugend is het eveneens vast 
te stellen dat einde 1957 : 185 vis­
sers van minder dan 18 jaar oud 
aangemonsüerd waren, tegen 151 

einde 1956. Hiervan waren : 75 
scheepsjongens (1906* : 87) ; 52 
lichtmatrozen (1956 : 41) ; 52 ma­
trozen (1956 : 23)-en 6 hulpmoto-
risteh (1956 : geen). 

liet tekort aan «scheepsjongens» 
van minder dan 18 j i a r is hiermede 
gedaald van 218 in 1956 tot 178 in 
195;7-. lir zijn echter nog 247 schepen 
die niet aan de wel op de aanmon-
stering op de scheepsjongens vol­
doen (251 in 1956) terwijl er op de 
andere schepen 70 boventallige jon­
gens van min dan 18 jaar aange-
monsterd zijn (in 1956 was dit pas 
20). 

Meer reders voelen de noodzaak 
aan jong personeel op te leiden 
voor later, een verheugende vast­
stelling. De voorziene premiën aan 
scheepsjongens en reders, met in­
gang van 1/1/1958 zullen hierbij 
ook niet vreemd zijn, zodat door 
deze wijze maatregel de toekomst 
met meer hoop mati aanzien wor­
den. 

«Hulp in Nood» 
VERZEKERT 

aan zeer goede voorwaarden de 
V I S S E R S V A A R T U I G E N 

voor 
Schade aan Derden — Eigen Schade 
aan romp en motor — Brandschade 
— Opsleping — Toiaal verlies en 

voor Bouwrisico. 
M 

14.H5HV) 

REDERS EN VISHANDELAARS, 

H E T BESTE 

IJS 
WORDT GELEVERD DOOR 

Froid 
Industriel 

Telefoon : 71,791 



Aug. LO Y 
S C H E E P S J S O U W E R 

NIEUWBOUW HERSTELLINGEN 

WERKPLAATS en BUREEL : 

Nieuwe Werfkaai, 3 

H.B. : Oostende 1187 
P.C.B. : 4160.46 
Bank : Sté Gen. Ostende 4874.70 

Bank v. Brussel Oost. 189 0? 
Telefoon : 72.904 - 74.000 
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SCHEEFSWEBF 

Wwe H. Deweert-Crekillie & Zonen 
p.v.b.a. 

NJEITWE WEBTKAAI O O S T E N D E 

OIBSEX MOTOREN 
VAN 4 TOT 2.000 P.K. 

VALCKE Frères N.V. 
f OOSTENDE 

BOORBGROEPEN VOOR ALLE DIENSTEN 
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Scheepsbouw en herstellingen — Specialiteit van reddintrboten 

Artikelen voor vlssersvaartulffen 

GROTE ZAGERIJ 

van bomen en andere houtsoorten 
MAGAZIJN VAN RIGA-SPARREN 

Huls gesticht In 1892 Telefoon 718.60 — Privé 781.01 

Alvorens een VERZEKERING of HERVERZEKERING 

af te sluiten, wendt U in volle vertrouwen tot de firma 

L e o n VAN EESSEL 

Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen 

A N T W E R P E N : 
Oudaan, 26 

Tol. 83 38.65 (7 lijnen) 
Telegram : 

Leoneessel Antwerpen 
Telex : 

Leoneessel Antwerpen 277 

B R U S S E L : 
Koninklijkestraat, 28 
Tel. 17.95.05 - 17.80.77 

Telegram : 
Leoneessel Brussel 

•ü 

L U I K : 
Tel. 28.88.98 

Telegram : liPoneessel Luik 

Korrespondenten in : Hamburg, Londen, Parijs, 
New-York, Rotterdam, enz... 
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