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KLEINE AANKONDIGINGEN

f'e.Te koop : 1) Motorwssersvaar
UIJ in hout gebouwd in 1942.

Br. T. Motor AWA 120 pk van 1942 Te koop :
Geschat 1.200.000 F. Verkoopprijs
600.000 F. 2050V WRAK VAN DE Z.431

2) MOtOfVlSSGrSVﬁﬁrtUIg in hout Prijsaanbod schriftelijk doen
gebouwd in 1943, voorzien van een
motor Deutz van 130 pk van 1956. -
Geschat 1.400.000 F. Te verkopen H. Baelskaai 27, Oostende
voor 750.000 F. 2051V 7691N—-2052V

aan «Hulp in Nood»,

Voor Nieuwbouw en
Herstelling van schepen
N.V.
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UW VAKBLAD !

DIESEL MOTOREN A.B.C.
VAN 4 TOT 750 PK

ANGLO BELGIAN COMPANY S.A.

Wiedauwkaai 39, Gent — Tel. 23.45.41 (5 lijnen)
AGENTEN : H. Boydens, Velodroomstraat 4, Oostende. Tel. (059) 721.56
P. De Coker, Rederskaai 33, Zeebrugge. Tel. (050) 542.66
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VISSERIJBLAD

REDAC,iis EN BEHEER :

St Jorisstraat, 18, Oostende
Tel. 72523 — P.C.R. 418987

Verant. Druk.-Uitgeefster

Simonne BOLLINNE
Vindictivelaan, 22, Oostende

I
ABONNEMENT :1JAAR

Anden”fIOOFA
Drie maanden : 50 F.

BUITENLAND, 1 jaar : 250 F.

Nederland, 1 jr : 15 GId of 200 Fr.
Belgisch Kongo, 1 jaar : 200 Fr.

Standpunten

visveRBRuik en wel3kelLijkheio

Qi: GEWONE FORMULE DIE MEN GEBRUIKT OM HET VISVER-
BRUIK VAN EEN LAND TE BEREKENEN, is zo eenvoudig mo-

gelijk. Men telt de aanvoer op met de invoer, trekt van dit totaal de

uitvoer af en deelt de rest door het aantal inwoners van het land.

Op die manier denkt men het gemiddelde visverbruik per hoofd
en per jaar te bekomen. Men gaat zelfs verder, men vergelijkt zelfs
het ene jaar bij het andere en men trekt hieruit conclusies : men stelt
vast dat het visverbruik daalt of stijgt en men slaakt zuchten of uit
vreugdekreten naargelang de omstandigheid.

|[K HEB DE INDRUK DAT MEN HIERBIJ WAT AL TE LICHT-
ZINNIG, al te gemakkelijk te werk gaat/

Inderdaad, zoals ik meer dan twintig jaar geleden, op de lagere
school leerde, telt men geen koeien en paarden samen. En in vis moet
men een zeer ruim onderscheid maken want er is vis en vis, er is aan-
voer, invoer en uitvoer en ieder jaar is de samenstelling niet dezelfde.

ALS ER GEDURENDE EEN BEPAALD JAAR 10.000.000 Kgr VIS

AANGEVOERD WORDT, zegt men dat het verbruik iets hoger
ligt dan 1 kgr per hoofd. Maar het kan platvis zijn die bijna geheel
wordt gegeten of het kan vis zijn, zoals rode bonen bijvoorbeeld, die
in repen in de handel komt en minder dan 50 pet verhandelbare vis
geeft.

Ook met de invoer en de uitvoer maakt men dezelfde statistieke
vergissing. Gefileteerde rode boon, uit Duitsland ingevoerd, telt men
op met de gehele rode boon door onze vissers aangevoerd, gekopte ka-
beljauw uit Denemarken, met gehele kabeljauw aan de kust en van dat
alles trekt men tong en tarbot af die geheel over de grens gaat. Enzo-
voort.

We spreken dan nog niet over de geconserveerde of bewerkte vis
die het land in— en uitreist !

[VAT IS DAN IN DE VERONDERSTELLING DAT ALLE VIS GE-
GETEN WORDT !

Men zegt dat het garnaalverbruik gestegen is als er het ene jaar
meer garnaal aangevoerd wordt dan het andere.
Ziet een invoerder kans een goede slag te slaan met 100.000 kgr

vis in te voeren, hij zal het niet laten voor de moeite, maar meteen
stijgt het officieel visverbruki met 100 gr per hoofd en per jaar.
En zo kan men de reeks voortzetten.

Grote vraag en hoge prijzen voor haring in het buitenland, zullen
de uitvoerder aanzetten tot werken. Maar de Belgische verbruiker, die
ook wel trek heeft in een haring, zal die niet voor zijn neus Kkrijgen.
Konklusie van de statistieker : het visverbruik is gedaald in ons land.

pR BESTAAT HEEL ZEKER WEL EEN SPELLETJE TUSSEN

PRI1JS EN VERBRUIK, maar de handelaar die zijn vis te duur
verkoopt om gelijk welke reden, zal bij een bepaalde kategorie men-
sen het verbruik doen dalen, ofschoon dit niet zal te merken zijn aan
de doorsnee Belg van de statistiek.

Dan nog een vaststelling : gedurende bepaalde perioden bestaat
er niet de minste vraag naar vis en dan mag de aanvoer stijgen, het
verbruik zal niet volgen.

Omgekeerd, kan het verbruik nog veel groter zijn als de aanvoer
maar kan volgen. Denken we slechts aan de garnaal in de zomermaan-
den, tijdens het toeristisch seizoen op onze kust.

yOT NU TOE REKENT MEN NOG ALTIJD OP DEZELFDE OUDE
FORMULE om — hoe weinig ze ook moge zijn — een visserijpoli—
tiek te voeren. Men vertrekt van een verkeerde basis.

Kunnen de schepen meer aanvoeren omdat er meer zal verbruikt
worden ? Zullen de invoerders hun vergunning niet gebruiken omdat
er minder vraag is of een groter aanbod langs de kust ?

De enige aanduiding die telt is de prijs voor dezelfde hoeveelheid
in verschillende seizoenen en dan zien we of de vraag gestegen is of
niet.

Maar vraag is nog altijd geen verbruik, evenals al
voerde ook niet gegeten wordt in het land

het aange-

En als me nu iemand moest vragen of ik dan het werkelijke
verbruik zou kunnen zeggen, dan moet ik antwoorden — ondanks al
mijn theorie — NEEN.

Omdat we ons tot nu toe nog niet ernstig genoeg over dit vraag-

stuk gebogen hebben, ondanks het feit dat het aan de basis ligt van
alles wat met visserij te doen heeft.

J.H K
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Oostendse Vismijnecho’s

Stierman Leeze
en zijn paarden

(vervolg van vorige week)

«lk geloof toch niet dat dat klein
beestje die grote reus, d.e daar
afkomt zai kunnen meetrekken»,
meende Euphrasie.

«Kijk maar eens goed», zei Mijn-
heer Zwart, «want ik geloof wel
dat het zal gebeuren ook. Die grote
kanjer vati een boot die daar af-
komt is de «NOORDAM» van de
Holland—Amerikalijn, een stuk van
10.000 ton dat vracht en passagiers
tussen Rotterdam en New-York ver-

voert. Het schip werd in 1938 ge-
bouwd, maar in 1951-52 hebben ze
de vier huipmotoren vervangen

door 7-cilinder Bolnes motoren die
door hun speciale kruiskopbouw
zeer gesch/kt zijn om voortdurend—
te draaien en stroom op te wek-
ken.»

Dat was een proef. Bolnes gaf
zodanig veel voldoening dat intus-
sen al verschillende schepen van
de Holland—Amerikalijn voorzien
zijn van Bolnes—hulpmotoren : de
SLOTERDIJK en de SOMMELSDIJK
kregen er elk drie, de NIEUW AM-
STERDAM heeft er zeifs vier. De
Rotterdamse Lloyd, nog een grote
scheepvaartmaatschappij heeft ook
al twee van haar schepen, de JA-
PARA en de WELTEVREDEN met
elk een Bolnes—hulpmotor van 300
pk uitgerust. Deze maatschappij
bouwt een nieuw schip dat met
drie huipmotoren van 400 pk zal
uitgerust worden. Ook Bolnes.

o(e moet nu niet denken
(Mijnheer Zwart dat allemaal

dat
zo

uit zijn hoofd wist te vertellen,
«h j moest meer dan eens in zijn
boekje kijken» want, zegde bij,

«Bolnes heeft nu al zodanig veel
motoren geieverd dat ge een hoofd
als een register zoudt moeten heb-
ben om het ailemaal te kunnen
bijhouden. Met de vissersschepen
gaat dat nog», zegde hij, «omdat
ik er in zit, hoewel ik er niets zou
tegen hebben dat er zoveel zouden
bijkomen dit ik ze niet meer kan
bijhoudenx».

Dat kan ik goed geloven. Maar
Euphrasie ,die achter in de auto
zat, riep opeens «lk zou durven
wedden voor een borrel dat de Con-
fiance die ginder voorbijvaart ook
een Bolnesrnotor heeft» .

Met vrouwen moet ge voorzich-

tig zijn, ze hebben altijd gelijk,
ik zag wel een kustvaarder voor-
bijlopen, maar hoe Euphrasie er

op kwam dat die boot ook een
Bolnes had, dat was straffe koffie.
Mijnheer Zwart lachte fijntjes,
keek in zijn boekje en vertelde
dat Euphrasie de weddenschap ge-
wonnen had.

Die coasters komt ge overal te-

gen in de koude zeeén bij Fin-
land en in het zuiden Spanje en
de Italiaanse kust.

«Zulke gio—ede klanten hebt ge
zeker niet veel», vroeg ik aan
Mijnheer Zwart. «Een schip dat

van de ene temperatuur in de an-
dere komt, verschillende klimaten
moet verdragen op enkele dagen
tijd, dat doet toch allemaal geen
goed aan de motor».

«Daar heeft Bolnes voor gezorgd»,
zegde Mijnheer Zwart, «dat de mo-
tor daar niet onder te lijden heeft
Zij bouwen geen motoren om de
mensen na een paar jaar een
nieuwe te moeten leveren, dat is
slechte rek’ame. Bij Bolnes bouwt
—men motoren die voldoen aan de
eisen die de klant stelt een mo-—

tor die een schoon stuk mensen-
leven moet meegaan. De schoonste
reklame voor Bolnes is wel dat
wie er een motor gekocht heeft te-
vreden is en het vertelt aan ande-
ren die dan ook een Bolnes motor
willen.»

De motor van de Confiance is
niet rechtstreeks door het zeewa-
ter afgekoeld. Dat is ten andere
het geval voor alle motoren die
Bolnes bouwt. Een verschil in tem-
peratuur van het zeewater kan bij-
gevolg niets veranderen aan de koe-
ling. De motor wordt eerst afge-
koeld door zoet water en dit zoet
water wordt op zijn beurt afge-
koeld door zeewater. Een thermos-
taat zorgt er voor dat de warmte
van de motor onveranderlijk op
60° blijft, om het even op welke
plaals ter wereld het schip zich
bevindt. En, zegde Mijnheer Zwart,
deze thermostaat wordt bij elke
Boines motor geleverd, zodat ge
op uw twee oren kunt slapen,

(vervolgt)
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ic De totale aanvoer in de maand
september 1958 vertoonde een aan-
zienlijke achteruitgang ten over-
staan van deze in september 1957.
Er werd echter gelukkig een ho-
gere prijs bekomen zodat toch nog
meer opgebracht werd. De cijfers
waren de volgende 3.959.182 kg
voor 41.946 428 F tegen 4.715.628 kg
voor 40.827.351 F in september ’57.
De gemiddelde prijs steeg van 8,65
tot 10,59 F.

De voornaamste oorzaken van de
kleine aanvoer waren wel de sterk
gedaalde aanvoer van volle haring
waardoor het zomerharingseizoen
volledig mislukte, de sterk gedaal-
de aanvoer van koolvis die echter
veel gevraagd werd waardoor de
prijs steeg. Ook rode bonen werden
in veel kleinere hoeveelheid bin-
nngebracht. Daarentegenover staat
dat kabeljauw van 1Jgland veel
meer noorderlijk gevangen worden
waardoor de kleur vee! donkerder
werd. De kwaliteit is evenmin zo
goed als de andere kabeljauw die
van Ijsland gebracht wordt. Dit
had dan ook zijn invloed op de
prijzen, vooral op deze van de gro-
te soort waarvan de prijs met meer
dan 4,50 F per kg daalde. De prijs
voor witte Kkabeljauw van de
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Noordzee was eveneens lager; hier
was de aanvoer echter niet zo veel
groter (ca 4.000 kg). Het zal dan
ook wel gedeeltelijk de schuld van
de grotere IJslandse kabeljauw
aanvoer zijn want wie deze soort
koopt heeft minder andere nodig.
Daarnaast zal ook de invoer wel
een duit in het zakje gedaan heb-
ben om de prijs te drukken.

Voor de schelvis was de prijs
daarentegen beter. Deze soort was
nogal schaars, vooral door de uit-
breiding van de IJslandse territo-
riale wateren, waardoor de IJslan—
ders maar kleine hoeveelheden der-
gelijke vis meer aanbrengen. Van
deze soorten werden meer dan
100.000 kg minder binnengebracht.

Pladijs, tarbot, wijting, koolvis
en rode zeebaars waren even zo
veel soorten waarvan de aanvoer
verminderde, voor de ene soort al
meer dan voor de andere. Het
grootste verschil was voor koolvis
(— 98 ton). Toch was de opbrengst
van deze verschillende vissoorten
niet zo erg veel lager dan in 1957.
Bepaalde soorten brachten zelfs
meer op, bv. pladijs -en wijting.
Dit was te wijten aan een prijs-
stijging waarvan ook de meeste an-
dere soorten genoten, zelfs de
soorten waarvan de aanvoer gro-
ter was. Dat er van de haring niet
veel moest verwacht worden kon
men voorzien. Voor deze soort al-
leen werd dan ook een aanvoer—
vermindering van bijna 500 ton
«verwezenlijkt», terwijl de op-
brengst met bijna 1,5 miljoen daal-
de” dit niettegenstaande een prijs-
stijging van meer dan 1 F per Kkg.
Sprot was in de maand september
’58 niet te zien en makreel werd
40 ton minder op de markt gezet.
De totale uitslag van de pelagische
soorten was dan ook maar schraal

,n vergelijking met september °57
toen het evenmin vet was.
Voor de Kkustvisserij werd het

een betere maand dan vorig jaar
wan-t er bon 62.200 kg garnaal
meer verkocht worden. De prijs
gaf minder reden tot tevredenheid

(Vervolg blz. 4)

IN DE ZEEVAARTSCHOOL

Openstaande betrekking
aan boord van het
opleidingsschip

'Commandant Fourcault'

De betrekking van stuurman aan
boord van het opleidingsschip «Com-
mandant Fourcault» is te begeven.

De titularis is belast met het geven
van onderricht aan de ingescheepte
leerlingen aan boord van het oplei-
dingsschip. Hij moet in staat zijn
het onderricht in beide landstalen te
geven en behoort in het bezi—t te zijn
van ten minste het brevet van tweede
luitenant ter kustvaart.

De jaarlijkse aanvangsbezoldiging is
vastgesteld op 88.200 frank, vermeer-
derd met de reglementaire toeslagen
(afhouding van 5000 frank indien min-
der dan 25 jaar oud). Daarenboven
ontvan—gt hij een vergoeding van 47 F
zeegeld (thans verhoogd met 15 t.h.)
per dag op zee of verblijf in een
vreemde haven en een uniformvergoe-
ding van 4.000 frank per jaar.
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<rEdosip

Brevetten, diploma's, certifikaten en

vergunningen

De volgende brevetten, diploma’s
en getuigschriften zijn in de loop
van de maand januari 1959 toege-
kend.

BREVET VAN MACHINIST VOOR
MOTOREN MET INWENDIGE
VERBRANDING
Schaiandryn, J.C.

BREVET VAN SCHIPPER
TER VISSERIJ 2e KLASSE

Demeulenieester, L.A.; Vlietinck,
A.B.; Hubrouck, J.G.; Brysse, R.M
Desmidt, M.Y.L.; Serie, GD.; Lycke
iW.G.; Dobbelaere, P.G.; Pylyser,
A.H.; Dobbelaere, J.H.; Coulier,
R.H.; Vanneuvilie, L.E.; Calus, L.
C.B.; Popelier, P A.; 't Jaeckx, D.
F.H.; Hoedemaeker, W.F.; De—
smedt, A.G.; Saveis, J.A.

EHHMER VAR RRESENE

Coenye, L.R. ; Mille, M\W.A. ;
Aekx, R.A.; Crabeels, R.M.; De—
vriendt, F.C.; Gunst, L.J.G.; Pauw—

in de Zeevisseiij

aert, H.J.; Couwyzer, W.B.J.; Ver-—
burgh, J.R.; Vannieuwenhuyze,
C.C.; Bacquaert, R.C.; Roosens,
W.F. ; De Bruyn, A.L.G. HilUe—
brandt, H.B.; Jonckheere, M.F.G ;
Demey, G'L.A.; Couhysder, R.P
Delorge, F.T.G.; Rau, R.A.U.; Ver—
beke, E.R.; Dewaele, R.C.; Defour,
SA.; Keukelinek, H.; Dobbelaere.
M.L.J.; Gheselle, B.T.G.; Hoste, G.
R; Rappé, J.J.

m

GETUIGSCHRIFT
VAN SCHEEPSJONGEN

Garmyn, MO.; Van Hu!le, R.R.E.
De Bruyn, A.L.G.; De Mey, GL.A.;

Vandierendonck, F.A.H.; Vanhove
MA.; Audenaert, F.P.R.; Vantorre,
H.J.M.; Remaut, R.E.; Meyers, C.
MF.; Tourlouse, D.F.C.; Goutsmit,
E; Popelier, W.L.; Verbiest, W.A_;
Depaepe, R.J.E.; De Meulenaere,
W.P ; Geryl, G.M.; Deschacht, A.S.
Willems, P.R.; Clement, G.F.J.; Le-
gein, J.H.A; Gonsaeles, W.M.;
Kempeneer, N.A.; Reyzerhove, A.J.
A; Meulemeester, N.; Van Hoor—
icxk, F.R.; Witterwulghe, DU.
Keukelinek, H.A.; Daems, J.F.; De—
groote, R.W.

ZEEVAARTSCHOOL TE OOSTENDE

Aanwerving van onderwijzend personeel

Br zal overgegaan worden tot de
aanwerving van:

1) twee leraars, waarvan één ten be-
hoeve van de nautische afdeling van de
Hogere Zeevaartschool, te Antwerpen,
en de andere voor die van de Zeevaart-
school, te Oostende :

Zij moeten is staat zijn om het on—
derricht in beide landstalen te geven
en behoren in het bezit te zijn van
het brevet van kapitein ,ter lange om-
vaart.

Er zal rekening gehouden worden

met de paedagogische bekwaamheid
van de kandidaten.

De jaarlijkse aanvangsbezoldiging is
vastgesteld op 114.000 frank, vermeer-
derd met de reglementaire toeslagen
(afhouding van 6.000 frank indien min-
der dan 21 jaar oud).

2) Ten behoeve van de Zeevaart-
school te Oostende, zal een officier—on—
derrichter (dek) aangeworven worden.

Zij moeten in staat zijn om het on-
derricht in beide landstalen te geven
en behoren in het bezit te zijn van ten
minste het brevet van le luitenant ter
kustvaart.

De jaarlijkse aanvangsbezoldiging
is vastgesteld op 85.200 frank, ver-
meerderd met de reglementaire toe-
slagen (afhouding van 5000 frank in-
dien minder dan 25 jaar oud).

De aanvraag met bewijsstukken
richten aan het Bestuur van het Zee-
wezen, Wetstraat, 90, te Brussel.

Bijkomende Inlichtingen kunnen aan
dit adres of in de Hogere Zeevaart-
school, te Antwerpen, of in de Zee-

vaartschool, te Oostende, bekomen

Tewaterlating

Heden zaterdag 28 februari heeft
op de werven Beliard Crighton en
Co, te 12 wuur de tewater’ating
plaats van de Franse treiler B 2810
«Margot» voor rekening van de
rederij «Soc. de Péche a Moteur»
te Boulogne.

NS

B ULLETIN

Wanneer een man zo wei-

nig fantasie heeft, dat hij

een leugen niet met be-
wijsmateriaal kan staven,
kan hij eigenlijk net zo

goed onmiddellijk de waar-

heid spreken.

(Oscar Wilde, 1856-1900)

GEMEENTERAAD TE OOSTENDE
BEHANDELDE
TWEE VISSEMJPROBLEMEN

PRI ATERCEMVNSE

Zoals men weet, wordt de vis—
sershavencommissie aangesteld
door de gemeenteraad.

Komt er een nieuwe gemeente-
raad, dan dient ook de vissersha—
vencommissie opnieuw aangesteld.

Dit punt stond bijgevolg op de
agenda van de jongste gemeente-
raadszitting.

Tezelfdertijd werd het statuut
van deze commissie aan de ge-

meenteraad voorgelegd.

De nieuwe commissie zou samen-
gesteld worden als volgt
—vijf vertegenwoordigers van de
produktie : 3VBZ en 2 UBZ.
—vier afgevaardigden van de zee—
visgroothandel en
—twee vertegenwoordigers van de
visverwerkende nijverheid.

Bij deze vertegenwoordigers
wordt voorgesteld de Heer A.
Blondé als technisch raadgever aan
te stellen.

Na wat over en weer gepraat
wordt dit voorstel met de statuten
goedgekeurd. Voorbehoud nochtans
wordt gemaakt voor de «technisch
adviseur», die geen stemrecht
krijgt.

Benevens de afgevaardigden van
de betrokken nijverheden zetelen
eveneens de vertegenwoordigers
van het gemeentebestuur in deze
commissie en een afvaardiging van

de drie partijen van de gemeente-
raad, zodat de commissie op haar
geheel samengesteld zal zijn uit 19
personen. Voor de eerste maal wor-
den geen vertegenwoordigers van
de scheepsbouw opgenomen.

VISR @&E?%’%I\ELIEEN

Het schepencollege stelde voor
art. 462 van het vismijnreglement
te wijzigen. Dit artikel legt de
schepen op die van de vissersha—

ven gebruik maken hun vangst
volledig in de openbare verkoop
ter vismijn aan te bieden. Het

Schepencollege vraagt de bevoegd-
heid te verkrijgen, in bepaalde uit-
zonderlijke gevallen ook uitzonder-
lijke maatregelen te mogen treffen
in verband met dit artikel.

De gemeenteraad komt in heftige
diskussie want de handel heeft
niet nagelaten enkele gemeente-
raadsleden haar kampioenen aan
te stellen die haar standpunt zul-
len verdedigen.

Tenslotte komt de gemeenteraad
overeen het schepencollege derge-
lijke macht toe te kennen, maar
enkel voor de duur van drie maan-
den en dit in afwachting dat het
betwiste artikel zal herzien worden
in de thans opnieuw ingerichte vis—
sershavencommissie.

Jubleum propagandales te Gent

Voor de maand maart werd het
volgende vispropagandaprogramma
te Gent door de heer J. Terryn op-
gemaakt.

2 maart school
nen St. Lievens:
vrouwen (praktijk).

voor volwasse-
avondles voor

9 maart
graad meisjes, le groep : theorie en
praktijk.

16 maart school
4e graad meisjes, 2e groep : theorie
en praktijk.

23 maart openbare voordracht

te St. Amandsberg in de meisjes-
school onder de Hoge Bescherming
vam het Gemeentebestuur.

Brugse poort,speciaal

Voor deze openbare voordracht
dient bijzonder aangestipt dat het
de 75e maal is dat de heer Terryn
dergelijke voordracht houdt in de-
ze school. Hierbij worden dan nog
niet geteld de lessen die hij er in

al de jaren dat hij zich inspant
voor het visverbruik, gegeven
heeft, de filmavonden en andere

: school Brugse poort, 4evoordrachten gehouden ter gelegen-

heid van de visweken.

Deze 75e jubileumvoordracht zal
in het teken staan van de
moeilijkheden die onze visserij be-
dreigen: vooral de kustvisserij op
sprot en garnaal.

Deze jubileumvoordracht is een
waardige bekroning van de 15 jaar
lange aktiviteit van onze ijverige
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Rederscooperatieve S.C.A.P.

hield algemene vergadering

1.994.000 F WINSTAANDELEN
WORDEN UITGEKEERD

Het was voor een bomvolle zaal
dat donderdagnamiddag de reders-
cooperatieve SCAP voor zijn leden
een voorlichtingsvergadering hield
om de reders in kennis te stellen
van de werking van deze Codpera-
tieve.

Nadat de vergadering open werd
verklaard, werd met algemene stem-
men besloten een schrijven te rich-
ten aan voorzitter V. Seghers hem
een spoedig en volledig herstel wen-
send.

Daarna kwam de heer Vandenber—
ghe aan het woord en gaf hij een
volledig overzicht van de aankopen
en verkopen tijdens het jaar 1959,

waardoor dit jaarlde leden een te-
ruggave zullen bekomen, welke in
totaal 1.994.000 F zal bedragen.
Spreker wees op de weinig roos-
kleurige toestand in de visserij en

De N.719

op het feit, dat alleen samenwer-
king de reders in de mogelijkheid
zou stellen, de huidige krisis te bo-
ven te komen.

Hij spoorde de leden aan al hun
aankopen gezamenlijk te doen en
bij hun vrienden aan te dringen op-
dat ook zij hun weg zouden volgen.

Na een zeer interessante uiteen-
zetting welke voor alle leden zeer
nuttig was, dankte de heer Emiel
Lambrecht als oudste lid de heer
Vandenberghe voor zijn nieuw be-
wijs van het vele dat hij voor de
reders en hier in 't bijzonder voor
de CooOperatieve heeft gedaan.

Dank aan zijn werking en die
van de beheerraad, is het voor het
eerst sedert het bestaan van SCAP
mogelijk geweest een zo’n prachtig
dividend uit te keren.

Dit werd op algemeen applaus
onthaald, waarna overgegaan werd
tot de uitbetaling der aandelen.

vergaan

Bemanning gered

Vrijdagavond was de N.719 toe-
behorende aan Marcel Blondeel,
samen met N.702 en enkele andere
Nieuwpoortse vissersvaartuigen de
haven van Nieuwpoort uitgevaren
om de sprotvisserij uit te oefenen.
De N.719 viste in span met de
N.702, schipper Pottier Louis ter
hoogte van Gravelinnes, toen men
plots een zware slag hoorde langs
het achterschip waarbij vermoed
wordt dat op een onzichtbaar wrak
gestoten werd. In minder dan 10
minuten tijd en niettegenstaande
radiofonische de hulp werd inge-
roepen van de N.702 welke op 500
meter van de N.719 lag, zonk het
schip. Eerst doofden alle lichten
uit en toen de N.702 na 3 minuten
het vaartuig was genaderd was er

DE IERSE
TERRITORIALE
WATEREN

Ook Duitsers in moeilijkheden —
maar ze verdedigen zich met hand
en tand...

Enkele dagen geleden werd een
Duitse treiler aangehouden nabij de
lerse kust voor het vissen in de zo-
gezegde lerse wateren.

De schipper werd opgeleid door
het wachtschip terwijl hij aian het
vissen was — buitén de oude lijn —
maar op 2,74 mijl van de «nieuwe»
lijn.

De boete bedroeg 25 pond sterling
X>lus konfiskatie van vistuig en
vangst. De schipper' erkende de
nieuwe basislijn niet en protesteer-
de.

Tengevolge hiervan w'erd de zit-
ting verdaagd. De volgende dag, bij
het hernemen der zitting, trok de
openbare aanklager zijn beschuldi-
ging in en verklaarde dat de schip-
per buiten vervolging gesteld was
en dat een minnelijke schikking ge-
troffen is geweest.

nog slechts tijd om Marcel Blon-
deel en zijn zoon Herman van
boord af te nemen, matroos Vinck
Theophile bevond zich juist aan
boord van de N.702 om mee te hel-
pen het atoomnet in te halen. De
N.719 was een houten vissersvaar-
tuig van het jaar 1933 met een
lengte van 13 meter, was voorzien
van een motor Skoda 40 pk en ver-
zekerd bij de verzekeringsmaat-
schappij «Hulp in Nood» te Oosten-
de, voor de som van 350.000 F. Ge-
lukkig zijn geen mensenlevens te
betreuren.

De visserij ter hoogte van Greve—
lingen en Duinkerke blijft nog
steeds gevaarlijk wegens de vele
oorlogswrakken die nog in de kust-
wateren liggen.

Prijzenpolitiek en

Visverbruik
Een lezer uitW., schrijft ons
wat volgt :

Mijne Heren,
Een kleine mededeling die U
misschien van nut kan zijn voor

Uw lovenswaardig initiatief ter
verbetering van de «Visserijtoe-
stand».

Op vrijdag 13 februari 1959 kostte
de wijting hier in de winkels 30 F
het kgr., als ze in Oostende nog
geen 200 F per 50 kg stond. Kom-—
mentaar overbodig, vindt U niet ?

’k Zal het bij die ene vissoort
houden. De prijzen van de «tong»
en andere vissoorten zouden Uw
haren ten berge doen rijzen !

Nu vraag ik : hoe wil men het
visverbruik bevorderen als de han-
delaars zoveel winst moeten maken
op het zweet en de arbeid van de
visser.

Waarom die stiefmoederlijke be-
handeling ? Of zijn sommige men-
sen het al vergeten dat het door
diezelfde vissershanden was dat ze
tijdens de bezetting niet krepeer—
den van honger ?

REDERS en VISSERS,
Voor Uw

VRIJDAG-, 21 FEBRUARI 1958

Sociale laslen en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

Hand in Hand

BESTUURSGEBOUW VISMIIN  ZEEBRUGGE

Tel.

117

54
Na de uren : Joz. De Roose - tel. 517.40

Syndikaten interesseren zich
ook aan overbevissing

Op 27-1-59 stelde senator De-—
keyzcr volgende vraag aan de mi-
nister van Landbouw :

Van 20 tot 23 januari 1959, greep
te Londen, in Curch House, een
Internationale Visserijkonferentie
plaats, waarheen volgende regerin-
gen een delegatie gestuurd hebben:
Belgig, Denemarken, Duitsland,
Frankrijk, lJsland, lerland, Neder-
land, Noorwegen, Polen, Portugal,
Spanje, Zweden, UJR.R.S., Groot—
Brittannié.

Deze konferentie had tot doe]
een ontwerp van konventie op te

stellen in vervanging van de in-
ternationale konventie van 1946.
Deze konventie betreft het in

stand houden van de visvoorraad
en de rationele uitbating van de
visserijgronden van de Noord-Oost
Atlant.sehe Oceaan en omliggende
waters.

uit de lijst van de regerings—
afgevaardigden bljkt, dat in de
Belgische afvaardiging een verte-
genwoordiger van de Belgische Re-
ders Associatie begrepen was.

Gezien de vissers varend op de
Belgische visserijboten, praktisch
uitsluitend vergoed worden op een
percentage op de opbrengst zij
hun belangen identiek met deze
van de reders waar het betreft het
in stand houden van de visserij-
gronden.

Derhalve zou ik wensen te ver-
nemen van de achtbare heer Mi-
nister waarom in de Belgische de—

HSTERDN RS

De zaak van het mistseinstelsel
die maanden lang de Nieuwpoortse
vissersvloot in beroering hield,
heeft thans een gelukkige oplos-
sing gekregen. Het gemeentebe-
stuur kreeg bericht dat gevolg zal
gegeven worden aan het verzoek
van de vissers om de mistklok
terug op het westerstaketsel te
plaatsen, en dit doelmatig mistsein
zal ingeschakeld worden bij mistig

~ OPSLEPING

De Z.546 van André Vandieren—
donck moest door de Z.510 der ge-
broeders Utterwulghe naar de ha-
ven van Oostende gesleept worden,
waar een motorschade werd vast-
gesteld. Bij het binnenvaren van
de havengeul brak de klok van de
bakboordgalg. Daardoor brak ook
de sleephelling, waardoor deze te-
gen de reddingboot sloeg en een
bootdeksel verbrijzelde en de boot
zou ontzet hebben.

legatie aanwezig op de Internatio-
nale Visserijkonferentie, de Bfel-
gische reders vertegenwoordigd
waren, doch de vertegenwoordiger
van de vissers niet in de gelegen-
heid gesteld werd deze bij te wo-
nen.

Secundo vernam" ik graag of in
de toekomst, wanneer reders in een
Belgische delegatie zullen opgeno—
inen w'Orden ,de vertegenwoordi-
gers van de zeelieden eveneens de-
zelfde voordelen zullen kunnen ge-
nieten.

Het antwoord van de Minister
luidde als volgt

Mag ik de aandacht van het acht-
baar lid van de Senaat er ¢p vesti-
gen, dat de Belgische delegatie op
de internationale Visserijkonferen-
tie, die van 20 tot 23 januari 11. te
Londen gehouden werd, bestond
uit twee personen, de heren Cam-—
maerts, landbouwataché bij de
Belgische Ambassade te Londen,
en Gilis, visserijtechnikus bij de
Dienst voor Zeevisserij te Oosten-
de. De afgevaardigde van het Ver-
bond der Belgische Zeevisserij was
tijdens de besprekingen aanwezig
als waarnemer, en dit op kosten
van vermelde beroepsvereniging.

Ik zal met— genoegen in de toe-
komst de organisatie van vissers
verwittigen, die geneigd zouden
zijn afgevaardigden als observator
naar internationale konferenties te
zenden, waar hun aanwezigheid
mwenselijk zou kunnen zijn.

Motorschade

De Z 546 van Albert Vandieren—
donck moest door de Z.510 met
motordefekt dpgesleept worden
naar de haven van Oostende.

De Z.453 moest de haven van
Zteebruge aandoen met geforoken
ciclasse.

De Z.583 moest met schroefscha—
de door de Z.545 naar de haven
van Zeebrugge opgesleept worden.

Du Z 226 van schipper Vande—
walle moest door de 0.94 naar
Abendeen gesleept worden met
motordefekt.

OPGESLEEPT

De 0.17 van Barbaix Pieter
moest met keerkoppelingdefect
door de 0.268 van Frans Serie naar
de haven van Oostende gesleept
worden.
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Onderzoeksraad voor

«HET VISSERIJBLAD »

de Zeevaart

Motorisi Petrus Poelvoorde van Z.291 zijn brevet

ontnomen voor zware nalatigheid

SCHI
16 MAANDEN

De Onderzoeksraad voor de Zee-
vaart kwam dinsdagnamiddag te
Oostende bijeen onder voorzitter-
schap van de h. Vander Cruyssen.
De heer Pluymers vervulde het
ambt van rijkscommissaris.

De Raad velde eerst twee stren-
ge vonnissen.

HET VERGAAN VAN DE
2291 IN DE NOORDZEE

Op 25 december 1957, terwijl de
Z2.291 «Eliane—André» zich in de
Noordzee op zijn visgrond bevond,
werd rond 15.20 uur vastgesteld dat
er water in het logies kwam.

Niettegenstaande de inspannin.
gen van de bemanning en de tus-
senkomst van de Z.290, die de
Z.291 op sleeptouw nam, verdween
de Z.291 rond 16,30 uur in de gol-
ven, nadat de voltallige beman-
ning door de Z.290 aan boord werd
genomen.

De Z.291 «Eliane—André» toebeho-
rend aan dhr Poelvoorde P., was
een stalen Belgisch vissersvaartuig
gebouwd in 1929, hebbende een
bruto tonnemaat van 73,59 T, een
netto tonnemaat van 28,33 T, voort-
bewogen door een motor Benz 220
pk gebouwd in 1953 en voorzien
van radiotelefonie, richtingzoeker
en ultrasonore dieptemeter.

Het vaartuig stond onder het be-
vel van dhr Vantorre A., 42 jaar
oud, drager van het brevet van
schipper 2de klasse—

De Raad nam kennis van de

—scheepsverklaring neergelegd door
de 'schipper Vantorre a.

Ter Openbare Terechtzitting van

10 september 1958 nam de Raad de

getuigen Van Torre Aimé, Poel-
voorde P., en Vanhove R., onder
ede in verhoor.

Ter openbare terechtzitting van
29 oktober 1958 legden de hh. Becu
R., en Dedrie J., ingevolge de op-
dracht die hen op 1 oktober 1958
door de Raad werd toevertrouwd,
hun verslag neer, omtrent hun on-
derzoek inzake de herstellingen.

e OB

L
1) Die Z. 291 onderging

1953 o.m. de volgende veranderingen:

—Uitbouwen van de oude Sulzer mo-
tor.

— Losmaken en uithalen van de
schroefas en tussenas me,t alle toe—
behoorten.

—De bestaande schroefas opzuiveren.

—Opgieten met wit metaal van de
schroefbus en nekbus.

—Vernieuwen van de bronzen packing—
bus.

—Draaien en afwerken van een tus-
senas.

—Maken en plaatsen van een tussen—
lager.

—Schroefas en tussenas inbouwen en
mn lijn zetten met de nieuwe motor.

— Leveren en plaatsen van een nieuwe
bronzen «Zeise» schroef.

— De oude motorfondatie veranderen
en aanpassen aan de nieuwe motor
volgens de eisen van de motorenfa—
briek en onder .goedkeuring van de
scheepvaartinspektie.

— Plaatsen van een nieuwe MWM Benz
motor met alle 'toebehoorten, zoals

waterleidingen, olie— en luchtleidin-

gen, verlengas, voor aandrijving van

de winch en dynamo, commande van
de keerkoppeling en regulateur naar
de brug.

—Voor het plaatsen van deze nieuwe
motor werd zoveel mogelijk gebruik
gemaakt van de bestaande leidingen
en kranen.

—Maken van twee nieuwe waterfilters
iin stalen plaat.

—Verplaatsen van een buitenboord
kraan aan Sb. naar Bb. zijde.

2) Bovenvermelde veranderingen
werden uitgevoerd onder toezicht van
de Zeevaartinspectie en gedeeltelijk
onder toezicht van de eigenaar Poel-
voorde, die niet altijd aanwezig was.

3) De oude tussenas had een diame-
ter van 110 mm., de nieuwe tussenas
had een diameter van 160 mm. en 165
mm. op lager.

4) De ‘'tussen as liep door het schot,
tussen de machinekamer en logies.

V6o6r de vervanging van de tussenas
stond er op de as een packingbus, zo-
dat het schot waterdicht was.

Na de vervanging van de ‘'tussenas
werd de packingas vervangen door
twee halve platen die zo dicht mogelijk
tegen de as geplaatst werden, dit, om-
dat er geen plaats was tussen het
schot en de koppeling voor het plaat-
sen van een packingbus.

Deze vervanging werd uitgevoerd
met toestemming van de Zeevaartin—
spektie.

Alhoewel er dus in feite geen pack-
ingbus meer was, kon nochtans deze
aangebrachte verandering als dusda-
nig worden beschouwd, aangezien het
water er alleen kon doorzijpelen. Het
schot kon bijgevolg als waterdicht
schot worden beschouwd.

Op het ogenblik van het vertrek van
de Z. 291 voor zijn laatste reis was er
aan die inrichting niets veranderd.

5) V66r de vervanging van de motor,
waren er aan Sb. twee zeekranen, één
aan de voorkant en één aan de achter-
kant van de motor.

Ingevolge de vervanging van de mo-
tor werd de voorste zeekraan behou-
den, de achterste zeekraan werd ver-
wijderd en overgeplaatst naar Bb. aan
de voorkant van de motor.

Het voedingsgat van de verplaatste
zeekraan werd dicht gemaakt door het
inlassen van een plaat van 50 mm., 7
mm. d'ik en langs de buitenkant van
de romp met het aanbrengen van een
opgelaste dubbelingsplaat van onge-

in oktoberyeer 30 cm.

Beide zeekranen waren klepkranen
en stonden ongeveer 1,50 m boven de
kiel.

6) De machinekamer had een lengte
van 5,52 m en een grootste hoogte van
2,81 m.

De zeekranen bevonden zich op on-
geveer 4 meter van het achterschot,
tegen hetwelk de ingangsladder naar
de machinekamer zich bevond.

7) De bilges werden gelensd aan Bb.
zijde. Op het uiteinde van de lenslei—
ding, dat zich op ongeveer 10 cm van
de bodem bevond, werd er een zuig—
korf (rieten mandje) geplaats die
praktisch de bodem raakte.

8) De voedingspomp van de motor
bevond zich aan Sb., de lenspomp aan
Bb.

9) Op de lensleiding bevond er zich
een stopkraan tussen de driewegkraan
en het visruim en een tweede stop-
kraan tussen de driewegkraan en de
bilges.

De wierrooster bevond zich tussen

PPER LEGEIN VAN DE 0.153
GESCHORST ALS

SCHIPPER

de driewegkraan en de motor.

10) Het logies kon gelensd worden
bij middel van een gewone trekpomp.

11) De bodemplaten van de machine-
kamer lagen ongeveer 80 cm lager dan
de vloer van het logies.

12) Aan de Sb. zijde kon, met de zee-
kraan open en de filter in normale toe-
stand geen water in de bilges gesto—
ken worden, tenzij mits alle aflaat—
kranen van de motor open te zetten.

13) De filters zaten ongeveer 15 cm
boven de vloerplaten en waren voor-
zien van deksels met bouten.

Ter Openbare Terechtzitting van 26
november 1958 legde betrokkene Poel-
voorde P., na kennis te hebben gekre-
gen van het verslag van de heren
Bijzitters Becu R., en Dedrie J., dd.
14-10-58, de volgende bijkomende ver—
klaring af :

— Ik denk dat de filters waarvan spra-
ke in nr. 13 van het verslag dieper
zaten dan 15 cm en dat dit slechts

LT EEN"EN" ARBER 1S
HET de RAAD GEBLEKEN

— De Z. 291 «Eliane - André» was in
het bezit van een bewijs van deug-
delijkheid afgeleverd op 24-12-56, na 1
de vierjaarlijkse schouwing, en gel-
dig tot 31-12-57.

— Op 23 augustus 1956 onderging de Z.
291 «Eliane—André» een schouwing op
het droge door de. Zeevaartinspectie.
De huidplaten werden geboord, de
volgende vaststellingen en opmerkin-
gen werden gedaan:

Stuurboord 1= 6,7 mm.

7,5 mm
8 mm
7,3 mm
5 mm
6,4 mm

6,5 mm

7,1 mm

7,4 mm

8,6 mm

54 mm

6 mm

mmmmo O

Bakboord

C
E
E
F
E
E

De platen Sb. E 6 en Bb. E 6 zijn
te verdubbelen vé6r 30-9-56.

Bakboord roerarm (gekraakt)
lassen.

Roerpennen nagezien (2 te vernieu-
wen), voor 30 september 1956).

6 bouten van stuurbus te vernieu-
wen vQOr 30 september 1956 (thans 2
verzekeringen geplaatst).

Schroefas wordt .getrokken voé6r 30
september 1956.

op-

—Op 24 december 1956 werd ter gele-
genheid van de vierjaarlijkse schou-
wing door de Zeevaartinspektie vast-
gesteld dat de opgelegde werken, na
de schouwing van 23-9-1956 aan
roerarm, roerpennen, stevenbus en
schroefas uitgevoerd werden.

Uit een brief van dhr Zeevaartin-
spekteur dd. 13-2-1958 blijkt dat de
destijds opgelegde opmerkingen no-
pens de verdubbel'ingsplaten, pas
werden uitgevoerd op 14 maart 1957,
omdat de slipway te Oostende bij de
binnenkomst van de Z. 291 telkens
in gebruik was, en dat volgens de
verklaring van dhr V. Seghers,
scheepsbouwer en hersteller, op 14
maart 1957 een verdubbeling (large
plat van 7 mm dik) op huidplaat E
6 Sb. werd geplaatst. Uit dezelfde

brief blijkt het eveneens dat, wat
betreft E 6 Bb. huidplaat 54 mm
(oorspronkelijke dikte 7 mm) die

nog boven de toegestane minimum
dikte 5,25 mm was; het aanbrengen

5
van een verdubbelingsplaat ander-
maal uitgesteld werd tot latere da-

tum wegens gebrek aan tijd.

Green enkel feit wijst er op dat de
Z. 291 tussen 16-12-57, 10,30 u. en
25-12-57.

15,20 u. op een wrak of op enig an-
der voorwerp zou lek geslagen zijn.
Geen slag of stoot werd gehoord of
gevoeld door iemand van de beman-

ning; ook niet vo6r het ter kooi
gaan.

Op 19-12-1957 in de namiddag werd
die Z. 291 bijgelegd wegens storm.

Nadien en tot 25 december 1957, 15,20
u. werd geen binnendringen van wa-
ter vastgesteld.
Motorist Poelvoorde was voor het
laatst, volgens zijn verklaring, om 14
u. in de machinekamer.
Rond 15 u. van 25-12-1957 lag de vol-
tallige bemanning, met uitzondering
van matroos Vanhove, te rusten.
Motorist Poelvoorde, volgens zijn
verklaring, werd wakker rond 15,15
u. en stelde op dat ogenblik vast
dat er zich water in het logies be-
vond. Hij verwittigde hiervan de
schipper, zeggende «wdj zinken».
Matroos Vanhove die rond 14,45 u.
in het logies was geweest om de
schipper te verwittigen betreffende
de diepte op dewelke er gevist werd,
had niets opgemerkt noch gehoord.
Motorist Poelvoorde weigerde, niet-
tegenstaande het bevel van de schip-
per, de motor te gaan stil leggen,
gezien het onmogelijk was de motor—
kamer binnen te gaan zonder levens-
gevaar.

“ De lenspomp van de Z. 291 werkte
niet normaal. Motorist Poelvoorde
was hiervan op de hoogte, doch
heeft nooit een der,gelijke herstelling
laten uitvoeren.

De Z. 291 werd op 25-12-57 rond 16
u. door dé Z. 290 op sleeptouw geno-
men, doch zonk rond 16,30 u. d. i
1 uur na de eerste vaststelling door
motorist Poelvoorde, dat er water in
het schip binnendrong.

De Z. 291 had een lengte van 0. A.
van 23,11 m en een grootste breedte
van 5,94 m. Dé hoogte van het schip
van het ondervlak van het bovendek
tot op de wegering naast de kolsem
was 2,58 m.

De volume van de machinekamer van
de Z. 291, mazout'tanks, olietanks
niet inbegrepen, was 45, 520 m3.
De volume van het logies was 24,470
m3.

De vrije ruimte in de machinekamer
en het logies mag, met voldoende be-
nadering, bepaald op 46 m3.

De opening van een zeekraan van de
Z. 291 bedroeg 50 mm. Met een ver-
schil van waterstand, buitien boord
en binnen boord van 1,40 m, mag
de hoeveelheid water die eventueel
door een openstaande zeekraan zou
binnen dringen, geraamd op 30 m3
per uur; voor een verschil van wa-
terstand van 1 m wordt die hoeveel-
heid 26 T per uur en voor een ver-
schil van 1/2 m 18 Ton per uur.
Volgens de lengte, de breedte en het
vrijboord van de Z. 291 mag aange-
nomen dat, bij een gelijkmatige in-
dompeling, het schip zou zinken na
ongeveer 45 Ton aan boord te hebben
genomen.

—Toen het onderste van het vliegwiel

min het water draaide mag aangeno-

men dat er reeds 10 m3 water in het
schip stond; hetgeen, lindien het
langs een openstaande zeekraan was

binnen gedrongen, op ongeveer 20

min. zou gebeurd zijn .

De Z. 291 is echter niet gelijkmatig

ingedompeld. De diepgang achter

was, bij de aanvang van het binnen
dringen van het water, reeds groter
dan de diepgang voor.

Het verschil van diiepgang is door

het binnendringen van water en Ket

indompelen van het vaartuig nog toe—
genomen, zodat op een zeker ogen-
blik het water op het achterdek
kwam te staan en het vaartuig nog
meer water nam langs de openingen
op het achterdek.
(Vervolg blz.

9)
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dieselhidpgroepen

Tel.

24-2-1959
36,640-41,—
43,60-52,—
49,80-54,—
49,— 55—
36,20—44,—
46,— 53,40
33,— 41,—
27,— 28—

6,— 7,40
11,— 15,60
14— 16—
14,— 19—
7,— 920

16,—
13,80

7,— 15—
10,—

8,50— 9,70
12,80—-20,60
8,80-15,404
27,— 29,40
6,20—-15—
6,20— 9,60
8,60—-17,—

14,20

10,20-17,—
9,40-18,—

19—
6,40

11,— 13—

4,— 7,20

11,— 14—

13,20-15,20

met

HULPGROEPEN

goede

(03)31.19.60 —-

25-2-1959
33,50-41,20
44,— 51,—
46,-53,—
43,— 52,—
31,— 37,80
46,— 49,—
45,—

4,50— 7,80
7,80-10,—
9,60-14,—
7,80-15—
5— 7,20

16,—
12,60-16,—

9,40
6,80—12,60
9—

870— 9 —
12,60—21,60
7,60—14,—
24,-31,—
3,80— 9,20
5,80

9,— 20—
11,40-12,20
9,50-12,80

9,50-18,60
10, - 20—

2,80—- 3,20

12,40-12,80

14,— 15—

6
ES
Stevige, eenvoudige, bedrijfszekere
dynamo’s, pompen of compressors uit voorraad, of zeer snel leverbaar.
Marine Motors, Verbindingsdok, Antvcerpem.
Telex ANTW. J8S.

233-2-1959
Tongen, grote — Sole, grosse 36,— 43,60
3/4 tongen — 3/4 sole 47,80-55,40
Bloktongen — Sole moyenne 49,20-55,80
Voor—kleine — Petite 52,— 54,60
Kleine tongen — Toute pettie 37,-42,50
Tarbot, grote — Turbot, gros 38,— 54—
Middel — Moyenne 31,— 46,—
Kleine — Petite 24 —
Griet — Barbue
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Schol — Plie 3,80— 6,20
Grote iek — Grosse 9,80-12,—
Kleine iek — Petite 12,60—15,80
lek 3e slag — 3e sorte 11,60-15,80
Platjes — Toute petite 5,80-10,20
Schelvis grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen
Kleine — Petit 13,40
Heek, grote — Merlu, gros 23,—
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Rog — Raie 5,60—-13,—
Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin 7,20— 8,50
Kabeljauw — Cabillaud 9,80-15,80
Gullen — Petit cabillaud 6,— 12,80
Hozemondhamme — Baudroie 23,— 28,50
Wijting — Merlan 5,20— 8,80
Schar — Limande 4,20— 5,80
Steenschol — Sole limande 5,80—16,50
Zeehaai — Aiguillat 8,60—-11,70
Hondshaai — Rousette 5,50-10,40
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Rode knorhaan 8,— 17—
Keilrog — Raie radiée 10— 16,—
Zeekreeft — Langoustine 31,—
Schaat — Flotte 14,—
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme
Kongeraal — Congre 6— 7,40
Leng — Lingue
Schartong — Cardine 12,50
Volle haring — Hareng
Ijle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud 1,70— 2,20
Heilbot — Flétan
Koolvis — Colin 10,— 41,20
Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre 28—
Koningsvis 28,—

Pilchard
Hondstong — Plie cynoglosse

Marktoverzicht

In vergelijking met de voorgaan-
de week was de aanvoer die we
deze week op de markt gekregen
hebben maar een peulschilletje. In
gans de week werd immers maar
zoveel aangebracht a’s de week
voordien op de maandagmarkt al-
leen. Dat dit veel te wienig is voor
Ten vastenweek bleek wel uit het
prijspeil dat bereikt werd en dat
vooral dinsdag bijzonder hoog lag.
Als voor wijting 750 F per ben be-
taald wordt dan kan men zich in-
denken dat er niet veel soorten
zijn <€'e minder betaald zullen wor-
den. Maandag was de markt noch-
tans niet zo duur en toch was de
aanvoer ook die dag zeer laag
(3.200 bennen). De enige soort' die
op deze openingsmarkt voldoende
voorhanden was, was kabeljauw,
dit naar de bekomen prijs te oor-
delen. Geen enkele soort was die
eerste dag trouwens bijzonder
duur alhoewel een bijzondere prijs
betaald werd. Grote tongen kregen
geen hoge prijs, en in alle sorte-
ringen zat trouwens niet veel stij-
ging, eerder het tegendeel.

IJslandse vissoorten waren bij-
zonder schaars, aangezien slechts
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drie weinig omvangrijke vangsten
,binnengeibracht werden. Vooral
schelvis was peperduur en Kkreeg
tot 1.270 F de ben. Voor de 0.80
kon de schade dank zij een mooie
partij van deze schelvis beperkt
worden maar niet vermeden. De
Noordzeesch—epen brachten het er
beter af maar de beste resultaten
waren deze week ongetwijfeld voor
de Kanaalvissers. Deze schepen
losten stuk voor stuk grote vang-
sten waarvoor lonende prijzen be-
taald werden. De slechtste resul-
taten daarentegen waren eens te
meer voor de Witte Bankers, welke
schepen ieder kleine vangsten los-
ten die ook allemaal te lage op-
brengsten gaven. Hetzelfde was
het geval voor de meeste Oostsche—
I>en, alhoewel hier een paar vaar-
tuigen na kortere reizen hogere re-
sultaten lukten.

In totaal verkochten 56 schepen
hun vangst. De totale aanvoer be—
sstond uit 9.650 bennen vis en ca
18.000 kg t'n;:.

Van IJsland verkochten drie
schepen hun vangst. De totale aan-
voer uit deze vangsten was echter
maar 1500 bennen groot, hetgeen
dus wel aantoont hoe schamel het
.er tegenwoordig aan toegaat bij
de grote visserij. Gelukkig kwam
een buitengewoon dure markt de
prijs wat verzachten. Alle soorten
werden zeer duur verkocht aange-
zien meer dan 700 F als gemiddelde
werd bekomen. Noordzeevis werd
in zeer geringe mate door 5 vaar-
tuigen op de markt gebracht.
Noordzeevis was goedkoopst op de
maandagmarkt en steeg tot op het
einde van de woensdagmarkt. De
totale aanvoer bedroeg 1.400 ben-
nen.

17 Kanaalschepen voorzagen de

markt van 3.650 bennen vis en ca
6 500 kg tong. Grote vangsten die
lonende resultaten geven. Veel ka-
beljauw van deze visgrond. Stij—
(gende markt van maandag naar
woensdag. 14 Westschepen brach-
ten in totaal 910 bennen vis en
ca 4.000 kg tong op de markt. Geen
overgrote vangsten maar toch lo-
nende opbrengsten, vooral door de
hoge prijzen. De Witte Bankers
brachten het er maar pover af en
van deze visgrond kon deze week
geen enkele lonende opbrengst be-
reikt worden. Zeer kleine tongen—
jvangsfcen waarvoor dan nog da-
lende prijzen geboekt werden,
vooral op de sluitingsmarkt. De in-
voer zal onze reders weer veel par-
ten gespeeld hebben. In totaal 360
bennen vis en 5.000 kg tong uit 8
vangsten.

De Oost-vangsten waren even-
min groot, maar hier werden toch
nog een paar renderende uitslagen
bereikt. Dit was eveneens het ge-
val voor de kreeftenputters, voor-
al dinsdag. Platvis was woensdag
immers goedkoper dan de vorige
dagen.

Vrijdag 20 februari

LABRADOR
0.293 21 1000 — 276.784
Een kleine vangst van Labrador
die voor meer dan de helft opge-
kocht wordt door de diepvriesin—
stelling. Hierdoor is de prijs ho—
dan de vorige keren. Toch veel te
lage opbrengst.

Maandag 23 februari
NOORDZEE

0.268 16 450 —=— - 281.330
KANAAL

0.348 15 200 250 121.440
0.112 14 180 200 117.310
N.819 8 120 - 63.260
0.102 12 250 100 139.850
0.191 14 180 400 102.660
0.312 14 250 500 163.250
0.135 15 220 1000 138.372
0.244 14 200 100  95.970
Z.544 10 180 100 71.190
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KREEFTENPUT

heT 8 100 500 86.590
7551 180 500  91.130
WEST

0.225 8 100 100 39.195
0.327 5 80 — 34900
0.185 9 40 700 52590
z7.257 10 160 100  85.430
N.33 8 900 62540
WITTE BANK

0.218 1 50 800 77.110
2528 8 50 400  39.460

Nogal geringe aanvoer. Veel Ka-—
naalvis in verhouding tot andere
soorten. Grote vangsten van deze
visgrond. Voor de meeste schepen
lonende opbrengsten. Middelmatige
prijzen met kabeljauw nogal goed-
koop. Grote tongen krijgen de laag-
ste prijzen.

Dinsdag 24 februari

IJSLAND
0.80 18 700 561.365
19 350 231.850
R&GRDZEE
14 200 — - 148.270
kANAAL
0.220 13 250 300 180.320
0.183 13 250 200 177.150
0.156 13 180 1300 180.290
. 2 200 700 191.270
WTTE BANK
0.235 12 60 900 86.650
Z.546 6 15 200 13.480
N.B. — De prijzen in vetjes ge-

drukt zijn opgegeven per 50 kg.
Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — Sole 3/4
Bloktongen — Sole moyenne
Voor—kleine — Petite

Kleine tongen — Toute petite
Tarbot, grote — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte

Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon ——-Perlon

Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud

Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande

Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette

Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau

Horsmakreel —eSaurel

Engelse poon — Grondin rouge
Keilrog — Raie radiée

Zeekreeft — Langoustine

Schaat — Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Borsme

Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine

Volle haring — Hareng
1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Hondstong — Plie cynoglosse
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00ST

7.598 9 90 300 85.070
80 300 75.270

KREEFTENPD

Z.510 8 70 250 52.675

7.547 11 40 300 57.560

WEST

N.715 6 40 400 55.790

Nog geringer aanvoer dan giste-
ren. Minder tong. lIJslandvis wordt
duur verkocht. De andere soorten
zijn duurder dan gisteren. Tongen
dalen in prijs op het einde van de
markt. Lonende resultaten uitge-
nomen voor de grote lJslander.

Woensdag 25 februari

RfﬁAAL 18 500 — @ 252.455
Z.543 13 300 400 211.070
0.87 14 240 100 163.010
0.140 14 200 500 155.530
QVZI5|4TE B AN 14 230 —  149.740
K
0.109 13 50 700 63.280
Z.745 11 35 600 56.510
0.262 13 60 600 47.330
ﬁﬁé R D Z E E 12 40 600  61.855
0.326 14 200 —— 158.100
6651_ 13 320 —  185.660
Z.93 10 100 300 77.230
Z.545 10 120 400 74.370
19-2-1959 20—2-1959 21-2-1959
3,40- 3,10 3,50- 3,— 4,— 3—
3,40— 3,— 3,40—- 3,— 3,50—- 3—
4,— 3,70 3,50— 3,— 350- 3,—
3,60— 3,20 3,50- 3,— 350- 2,50
2,40—- 2,— 250- 2,— 250- 1,75
3— 2,20

1%— 50 3— 225
!_ o 701_ l_

I
B
L1

7
b

25— 15—
— 26,_ - - %_ﬁ-
— 15— | 0 ] \
75,— 65,— —

B—20—
21,-15—
B g2
B—16-

A—11—
5—10—
B2 3
A—2N—

WEST
N.722 6 100 ,———  57.860
0.184 7 60 300 55.830
0.532 3 30 ——-— 15.970
0.77 5 50 —-—-  31.700
N.211 6 50 300 59.840
0.267 7 60 400 57.780
Z.201 6 40 700  57.850
0.15 7 60 ———  66.930
Meer vis dan gisteren. Dalende

longenmarkt. Goede en zelfs hoge
prijs voor ronde vis. Flauwe resul-
taten voor de Witte Bankers. Zeer
goede opbrengsten voor Noordzee—
en Kanaalschepen.

N "muiden

Op de dagen van vorige week
donderdag tot en inct deze week
dinsdag heeft de aanvoer te IJmui-
den uit bijna 28.000 kisten v:s be-
staan. Hierbij waren ruim 1800 Kis-
ten tong, 7900 schol, 2650 verse ha-
ring, 1250 makreel, 1150 schelvis,
3550 wijting, 2200 kabeljauw en gul
en 3600 koolvis. Er werden slechts
door enkele trawlers lonende rei-
zen gemaakt als gevolg van het feit,
dat vele visprijzen door de tamelijk
grote aanvoer daalden. Dit was
vooral het geval met de koolvis in
de vorige week, die toen van f 15
tot f 8 noteerde. Deze week haalde
dat iets op tot f 25 tot f 15 per Kkist

23-2-959 24—-2-1959 25—-2-1959
3,40—- 3,10 3,20— 3— 3,60— 3,30
3,40—- 3,— 3,40—- 3,— 3.50- 3,20
3,80— 3,— 3,90- 3,20 4,— 3,80
3— 2,50 2,90- 2,50 3.50- 3,—
2,30—- 1,60 2— 1,80 3,90- 2,—

2,80—- 2,50

30— 25—

35,-15,— 30— 22,-15,—
26— 24,— 33— 30— e
30,-15,— 30,-12,— 32,-27,-
360— 2,—

25,-15,—  25--18,- 32— 24—
32,-25,—  33—... 41,-38,—

van 50 kg. Kabeljauw was na de aan-
voeren van vorige week ook deze
week weer wat duurder met noterin-
gen tussen f 100 en f 30. De schel-
vis bleef duur, vooral deze week
toen de buitenlandse handel voor de
grove schelvis van f 75 tot f 55 be-
taalde en het binnenland— de middel
en kleine soorten voor f 65 tot f 45
afnam. Van de andere roudvissoor—
ten was de wijting vorige week aan
de goedkope kant. Deze week dins-
dag liep de pr'js op tot f 28 — f 20
per Kkist van 50 kg.

Er was weinig haring en makreel,
die noteringen maakten van f 30
tot f 15 per kist. Er werd deze week
ook veel sardien aangevoerd door
ie kustvisserij. Tong en schol wa—
'en veelal voor de export bestemd.
De tongprijzen lagen tussen f 4 en
f 1.80 per kg. Er werd minder aan-
gevoerd dan in vorige weken. De
scholaanvoer was nog groot met
prijzen voor de grove exportschol
tussen f 30 en f 15, wat nog niet
al te hoog is.

FESRARGEN

DONDERDAG : (>80 kisten, waar-
bij 75 tong, 700 schol, 1300 verse
haring, 250 makreel, 400 schelvis,
1000 wijting, 625 kabeljauw en gul
en 2200 koolvis. Besommingen : KW
8 15.700, Ariadne 17.000, 1JM. 36
13.700, SCH. 55 14.500, KW. 176
16.200, HD. 108 7000.

VRIJDAG 5000 kisten, waarbij
350 tong, 1150 schol, 350 verse ha-
ring, 625 makreel, 125 schelvis, 950
wijting, 450 kabeljauw en gul, 575
koolvis. Besommingen : VL. 110
12.800, VL. 84 12.900, SCH.8 17.900.

ZATERDAG: 4000 kisten, waarbij
575 tong, 2525 schol, 225 wijting,
175 kabeljauw en gul. Besomming
VL. 114 11.500.

MAANDAG : 8500 kisten, waarbij
625 tong, 3000 schol, 600 verse ha-
ring, 300 makreel, 525 schelvis, 1000
wijting, 650 kabeljauw en gul en 475
koolvis. Besommingen VL.131
14.300, VL.199 8400, VL.190 9300, VL.
197 6800, KW .82 19.700, KW.80
14.200.

DINSDAG 3500 kisten, waarbij
175 tong, 525 schol, 400 verse haring,
50 makreel, 100 schelvis, 375 wijting,
300 kabeljauw en gul en 350 kool-
vis. Besommingen : Medan 12.000,
Golfstroom 17.700, KW.7 7200.

WOENSDAG lagen de prijzen aan-
merkelijk hoger dan op belde voor-
gaande dagen in deze week. De aan-
voer bestond uit slechts 2000 kisten
vis, waarbij 475 schelvis, 400 wij-
ting, 200 gul en kabeljauw, 300 kool-
vis, 300 verse haring, 350 makreel,
100 schol. Van de trawlervloot wa-
ren de Claesje en de Sakine Mar-
tine binnen, waarvan de eerste f
22.800 besomde voor 700 kisten vis.
De schelvis was zeer duur kleine
soort ging weg voor f 70 tot f 60 per
kist. De export nam de kabeljauw
zelfs af voor f 200 tot f 50 per rij
van tien stuks. De haring leverde
van f 30 tot f 25 per kist op.

KUSTVAARDER
BINNENGESLEEPT

De Engelse kustvaarder «Peter
Town», verkeerde ter hoogte van
het lichtschip Noord—Hinder, in
moeilijkheden en moest met motor—
defekt door de Z.504 tot voor de
haven van Oostende gesleept wor-
den. Op ongeveer 4 mijl van de
Oostendse haven moest voor anker
gekomen worden, waardoor de
Z.504 zijn reling op een lengte van
ongeveer 3 m beschadigde. Een
loods kwam aan boord van de «Pe-
ter Town» waarna de Staatssleep—
boot het schip verder in de haven
loodste.
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Datum Vangsten Kgr F .Min Max.
VISAANVOER TE OOSTENDE
202 1 50.000 276.784
232 20 170.550 1.988.627
242 14 143.300 2.097.010
252 21 149.150 2.059.900
Tot. 56 500.000 6.372.321
TOTAAL GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
1n-2 1 35 1.8200 58,— 52,—
18-12 3 106 3.866 35— 45,—
20-2 1 15 690 46,— 46,—
212 1 8 424 53,— 53,—
23-2 44 105 4.775 42,— 48,—
SPROTAANVOER OOSTENDE
20-2 14 7.150 34.916 4,76 4,97
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
232 13 35.371 301.187
252 9 24.955 249.935
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
20-2 3 264 10.003 35— 40,—
23-2 3 92 4.236 42,— 48 —
24-2 1 58 2.900 50,— 50,—
252 5 154 7.275 41,— 52,—
SPROTAANVOER TE NIEUWPOORT
20-2 1.758 7.474
242 775 4.215
Woensdag 25 februari
Dinsdag 24 februari Grote schelvis 21,20-24,60 ;
delmatige schelvis 16-18 ;

Grote schelvis 20,60-2540 ; mid- gchelvis 11,40-13,80 :
delmatige schelvis 14.50-18 ; kleine 14,40 ; gullen 9
schelvis 9,60 ; kabeljauw 1340-20 ; zeebaars 10,20—-14,40 ;
gullen 1250 ; wijting 7,20-1260 ; schartong 10 ; heilbot 40-50 ;;
schaat 17,40 ; zeebaars 10-14 ; leng vis 8,60 ; hondstong 6,40 ;
11-13 ; schartong 10 ; heilbot 41-53 ;
koolvis 9,60 ; hondstong 8,40-15.20 ;

zeewolf 9-10,60.

NIEUWPOORT

[ot% tong rosse sole B
i 3742
%ﬁjﬁlon e_lnst? ”§ enntetes le gg:g‘
BIE tong — Totte peet {Esole o
Grote tarbot — Turbot gros 48-55
ddelm. arbot — Turbot moyer —48
I‘I? eﬂé ) 232_28

rﬁeepgdquugglmeﬁvw oyenne s
Ine pI rﬁ>et|te prp o
g ey .
ale radiee o4

| & Raie 10

! erpsta?]rten ]
([é.ﬁew' il G I e
13
%eﬁaal — éamﬁa i

e mer 8

obaard rondlg rouge 6

ttnornaan —

252
35-37

Gem.

52,—
36,47
46,—
53,—
45,47

4,88

38,26
46,04
50,—

47,24

mid-
kleine
kabeljauw 9,60—
; wijting 6,60-10,80 ;
leng 12-13 ;
kool-
zeewolf

OPBRENGST DER
VAARTUIGEN - ZEEBRUGGE

Donderdag 19 februari

Z.60 60 3 19.600
2.264 4 45 25.700
Z.416 4 37 20.740
Zaterdag 21 februari

2.725 2 5 4.610
Z.442 3 27 16.680
Z.499 2 10 6.850
7.248 2 15 9.430
Z.548 2 45 22.650
Z.476 2 20 11.550
Z.512 3 35 18.760
2.22 2 15 10.070
Z.785 3 35 18.710
7.561 5 90 37.050
Dinsdag 24 februari

Z2.447 4 35 19.330
Z.550 9 195 81.730
Z.460 9 125 55.660
Z.603 9 90 76.850
Z2.480 5 65 34.410
2.462 10 90 77.390
Z.445 9 120 72.940
2.473 7 120 51.160
Z7.186 8 110 42.570
Z.530 8 95 41.530
Z.477 5 75 35.350
Z.468 8 110 55.110
Dinsdag 24 februari

Z2.251 4 30 22.450
Z2.270 6 65 32.980
Z.416 1 5 2.750
Z.453 6 80 52.860
Z7.538 1 10 7.970
Z.456 5 55 47.120
Woensdag 25 februari

2.274 10 90 46.390
Z.24 8 80 51.030
Z.541 8 80 39.210
Z.52 2 12 8.810
Z.406 2 25 13.960
Z.30 3 35 27.240
Z.515 3 40 22.510
Z2.583 8 70 33.280
Z2.437 10 120 59.830
Z.54 1 12 8.960
Z.54 1 12 8.960
Z2.517 3 30 19.230
Z.508 3 23 15.620
Z.471 10 95 43.800
Z2.523 4 45 23.490
Z.409 9 65 32.820
Z.553 4 35 20.880
Z.560 4 70 37.170
Z .68 2 12 7.970
z2.777 9 70 42.830
Z.432 7 80 46.900
Z.430 5 50 31.040
Z.733 7 90 47.930

UEEORUUGE
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VAN 14 TOT 20 FEBRUAItl 195»
% tongen 75; v/kleine 62; mid-

delmatige tarbot 75; kleine tarbot
45; grote iek 29; iek 3e slag 22;
midde’inatige schelvis 40-44; rog
45-50; kabeljauw 35-50; gullen 22;
wijting 18; makreel 18-21; ijle ha-
ring' 17-18; heilbot 75; koolvis 30—
35 F per Kkg.

BRUSSEL

VAN 14 TOT 20 FEBRUARI 1959

% tongen 77-90; v/kleine tongen
77-80; grote tarbot .172; middelma-
tige tarbot 110; kleine tarbot 49—
60: kleine griet 49-55; grote iek
28-40; kleine iek 27-32 middelma-
tige schelvis 54-65; vlerken 58-70;
kabeljauw 34-42—-60; repen gu’len
52 ; hozemondhamine 68-75 ; wij-
ting 20-24; gepelde hondshaai 35—
50; arend (pieterman) 38-55; ma-
kreel 20-26; rode knorhaan 28-42;
repen zeebaars 58-70; ijle haring
20-25; heilbot 95; koolvis 34-50 F
per Kkg.

WIE OP DE HOOGTE WIL
BLIJVEN VAN HET
VISSERIJBEDRIJF
neemtleen abonnement op
HET VISSERIJBLAD

VERWACHTINGEN
Maandag 2 maart

t%i”a}‘”r 4O s 0
Wlt? aa%e 2452 7.274 0.165
i

26 0.2150.228 0.305
Wes{s.3;45001.§29 N.762 N.761 0.346

Dinsdag 3 maart
0% 22
oorg dqé&%lgo

est 0.196
Woensdag 4 maart

W a|3am(() 17 852%4 5%82 0.108
s

VERMOEDELIK :

o

0.246 0.187
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«HET VISSERIJBLAD»

Onderzoeksraad
VOOR DE

Zeevaart

(Vervolg van blz, 5)

—De Z. 291 is dan ook langs de ach-
tersteven gezonken vooraleer het de
nodige hoeveelheid water om —gelijk—
amtig te zinken aan boord had ge-
nomen.

Na de Heer Rijkscommissaris te
hebben gehoord in zijn vordering
en betrokkene in zijn middelen van
verdediging uiteengezet door zijn
raadsman, Mter Felix, komt de
Raad, na al het hierboven te heb-
ben overwogen, tot de volgende

copclysies : .
orzaak van het zinken van
dei}ztgl :

De Raad is van oordeel dat het
zinken van de Z.291 kan te wijten
geweest zijn aan :

a) Het open staan van een zee—

kraan, met de driewegkraan die
zich tussen de motor en de zee—
kraan bevindt, en de stopkraan,

tussen de driewegkraan en de lens.
korf, in zodanige standen dat het
water vrije loop had langs de lens—
leiding van de bilges ; dit door na-
latigheid of met opzet.

b) Aan het begeven van een
huidplaat.
De .Raad beschikt echter niet

over voldoende positieve gegevens
om zich met zekerheid te kunnen
uitspreken, aan welke dezer twee
mogelijkheden, het zinken in feite
dient toegeschreven ; noch in de
eventualiteit van de eerste oor-
zaak of deze in zichzelf zou te wij-
ten geweest zijn aan nalatigheid of
opzet vanwege motorist Poelvoor—

ute Iaste ,van

de P.
be?roEﬁme i blor et Le elvoorde
is van oordeel dat

De Raad mo-
torist Poelvoorde zich heeft schul-
dig gemaakt aan de volgende be-
roepsfouten

a) Nalatigheid met naar zee te
gaan met een lenspomp die niet
normaal werkte en waarvan hij de
toestand kende ;

b) Onverantwoordelijke zorge-
loosheid en mangel aan plichtsbe-
sef door zich niet op de hoogte te
stellen van de kraaninrichtingen,
de lensleiding, enz., van zijn vaar-
tuig.

c) Weigering tot uitvoeren van
een bevel dat hem door de schip-
per gegeven werd, bevel dat hij
had kunnen uitvoeren zonder le-
vensgevaar of tenminste had kun.
nen trachten uit te voeren.

d) Onbegrijpelijk gebrek aan
verantwoordelijkheidszin, en aan
plichtsbesef met zich niet het minst
in te zetten om, in overleg met de
schipper, de verschillende moge-
lijkheden van redding en hulpop-
roep te bespreken.

HET VONNIS

Om die redenen bestraft de
Raad betrokken motorist Poelvoor-
de P. met de intrekking van zijn
brevet van machinist van motoren
met inwendige verbranding, dit
vanaf de dag van de betekening
der onderhavige uitspraak.

Verwijst motorist Poelvoorde P.
in de gerechtskosten.

Ylan het ZEBVETS

AANVARING VAN DE 0.153
MET HET FRANS
VISSERSVAARTUIG DK.1267
IN DE OMGEVING VAN
DE WEST-HINDER

Op 17 november 1958 rond 16.30
uur, deed er zich in de omgeving
van het lichtschip West—Hinder een
aanvaring voor tussen de 0.153
«Prins Boudewijn» en het Frans
vissersvaartuig DK.1267 «Madelon»
ingevolge waarvan de DK.1267, na.
dat de voltallige bemanning zich
aan boord van de 0.153 had bege-
ven, ongeveer een half uur na de
aanvaring in de golven verdween.

De 0.153 stond onder het bevel
van dhr Legein Albert, 40 jr oud,
drager van het brevet van schip-
per 2e klas.

De Raad nam kennis van de
scheepsverklaring neergelegd door
betrokken schipper Legein A. van
de 0.153.

Ter openbare terechtzitting van
27 januari 1959 nam de Raad be-
trokken schipper Legein A., alsook
de getuigen Goderis Ed., laatstge-
noemde onder ede, in verhoor.

Uit een en ander is het de Raad

gebleken :
—mToen de DK.1267 «Madelon» in
het zicht kwam van de 0.153 was
de DK.1267 een vissend vaartuig,
terwijl de 0.153 niet vissend was
en varend.
De 0.153 diende
stig Regel 26 van het Internatio-
naal Reglement ter voorkoming
van aanvaringen op zee, te wijken
voor de DK.1267.

Al het hierboven overwogen,
komt de Raad tot de conclusie dat
de aanvaring die zich op 17 novem-
ber 1958 tussen de 0.153 en de DK.
1267 Tieeft voorgedaan, tengevolge
waarvan de DK.1267 in de golven
verdween, te wijten is aan de na-
latigheid, de mangel aan verant-
woordelijkheidszin en goede zee-
manschap vanwege betrokken
schipper Legein A., die met een
vissend vaartuig op zijn stuur—
boordse boeg in het zicht, zonder
enige gegronde reden zijn roer ver-
laten heeft en aldus zijn vaartuig
onder volle kracht, zonder man
aan het roer en zonder uitkijk, ge-
durende verschillende minuten
heeft laten doorlopen.

HET VONNIS

Om die redenen bestraft de Raad
betrokken schipper Legein A. met
de ontzetting van het recht om ge-
durende een periode van 16 maan-
den in deze hoedanigheid te varen,
dit vanaf de dag van de beteke-
ning der onderhavige uitspraak.

Verwijst betrokken schipper Le-
gem A. in de gerechtskosten.

LEGDE SCHIPPER LEGEIN
EEN VALSE VERKLARING
AF ?

a0
n g,
g van schipper

overeenkom

kennis
egeln

Zestig vreseluke

\nsgronden

uren
an Labrador

HET LEVEN VAN ONZE VISSERS

Tot nog toe is «Labrador» voor
de meeste buitenstaanders een vis—
grond die ergens in de oceaan ver-
loren ligt, en waarover de laatste
tijd heel wat gesproken en geschre-
ven wordt omdat kopers, verko-
pers en invoerders mekaar niet
goed verstaan betreffende de ver-
koop.

Hoe men er heen gaat en wat
men er beleeft, blijft meestal bui-
ten de aktualLteit, en als de tele-
visie ons op 20 dezer niet een paar
beelden en een kort intervieuw van
schippers en reders had gegeven,
zou een massa —mensen zelfs nooit
beseft hebben, dat zo'’n reis -wel
eens gevaarlijk kon worden.

De kustbewoners weten natuur—
1.jk dat alle visgronden en alle zee-
reizen gevaarlijk kunnen zijn, om-
dat een vissersvaartuig, klein of
groot, nu eenmaal geen oceaanreus
is en heel wat visgronden vér van
alle kusten en schuilhavens ver—
w.jderd zijn.

Indien er aan boord van de 0.293
een camera had gelopen tijdens de
laatste reis die het schip naar La-
brador maakte, zou het merendeel
van onze bevolking bij het aan-
schouwen van de film zéker van
«trucage» en «overdrijving» hebben
gesproken. Toch is hetgeen volgt,
werkelijkheid en bittere ernst.

vonnis, zo het sch nt, een

|euw on erzae aa han wor
aa t up[r)]e e e|
zeeversa zo

ﬁ % ben en.nooit ewe St. e

vraa% Sho Zﬁeéft le Sp)e(/nvereanar ?ﬁ

hg[heeeft 7es 4hdn. staat van verdo-

HET UITBRANDEN
VAN Z431

De Raad hoorde daarna drie ge-
tuigen inzake het uitbranden van
de Z.431 op 11 september 1958, nml.
schipper Devos René, motorist
Thys Marcel en matroos Vanhulle
Gilbert.

De brand die aan
stond kon niet geblust worden.
Wel slaagde men erin met behulp
van andere vaartuigen en van de
sleepboot de Zeetijger het schip
naar Zeebrugge te slepen doch
daar moest zelf de uitgerukte
brandweer machteloos toezien NOE
het schip door de vlammen werd
verteerd. Men sleepte het tenslot-
te uit de vissershaven en liet het

boord ont-

zinken. Uit een rapport van de
zeevaartinspectie is gebleken dat
het schip nog alleen goed is voor

de hamer van de sloper. Na onder-
hoor van de getuigen kan de raad
de oorzaak van het ontstaan van
de brand niet nader bepalen. Vol-
gens schipper Devos zou een kort-
sluiting de oorzaak zijn maar dat
is slechts een veronderstelling.

De 0.293 «Van Eyck» is wat men
te Oostende noemt een «visbak»,
in beschaafd Nederlands een «diep-
zee trelder», gebouwd voor de vis-
serij in de wateren rond Ijsland.
Hij behoort dus tot de kategorie
der «grote Vvisserijschepen», be-
hoort toe aan de rederij N.V. Mo—
torv.sserij (Crop’s voor de Oos—
tendenaars), werd gebouwd te En-
geland in 1951 en heeft een netto—
tonnemaat van 210,83 ton en bruto
558,85 ton. De zelfde rederij be-
schikt nog over enkele andere der-
gelijke  schepen, waaronder de
0.297 «Rubens» met een bruto—
tonnemaat van 768,87 ton, die dus
nog heel wat groter is. Van de
hele visserijvloot zijn d.t zowat de
énige schepen, op uitzondering van
de 0.80 na, die Labrador kunnen
bereiken en terugkeren zonder ab-
solute moeil.jkheden. Haast alle
andere schepen zijn er te Kklein
voor.

De rederij waar ze toe behoren,
heeft sinds enkele weken proeven
gedaan op de visserijgronden van
Labrador, waar haast uitsluitend
rode bonen worden gevangen, waar
véél, zéér veel gevangen wordt ;
maar waarmede ook in de middens
de opkopers, invoerders en voort—
verkopers de «rode bonenkwestie»
werd ter sprake gebracht waarover
wij thans niet zullen uitwijden, U
hebt er hoogst waarschijnlijk
reeds meer dan genoeg over gele-
zen.

De reis waarvan de 0.293 thans
is teruggekeerd, is evenwel een
relaas waard om de lezers aan te
tonen welke gevaren onze vissers
moeten trotseren.

Het schip verliet de visserijha—
ven van Oostende «p 29 januari,
onder beve! van kapitein (de vis-
sers noemen hun kap.teins evenwel
«schipper») Roger Brackx, hoogst-
waarschijnlijk de jongste bevelheb-
ber van de diepzeevloot, maar te-
vens een der behendigste. Bij de
terugkeer heeft gans de bemanning
éénstemmig betuigd: als de schip-
per niet zo behendig was geweest,
kwamen we nooit terug, dag en
nacht, uur na uur, heeft hij zonder
verpozen al zijn kapaciteiten uit-
geput om ons behouden terug te
brengen.

De bemanning omvatte twintig
man : benevens de schipper waren
er een eerste stuurman, een tweede
stuurman, een bootsman, een
chef-mekanieker, een smeerder,
twee stokers, een kok, acht ma-
trozen, twee licht—matrozen en een
scheepsjongen.

De reis naar de visgronden duurt
acht dagen en verliep voorspoedig.
Ter plaatse aangekomen scheidde
een ijsbank het schip van de uit-
gekozen plek en daar het avond
werd, lag het schip stil om overdag
door de bank te varen. De eerste
dag verliep het werk vlot, in tien
uren tijds werden een goede acht-
honderd bennen vis aan boord ge-

bracht, zodat het werk ’s nachts
moest stil gelegd worden om de
vis in het ruim te bergen.

(Vervolg toek. week)
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aangezien een daling van bijna 6
F moest geboekt worden. De to-
tale opbrengst was dan ook niet
zo veel hoger dan verleden jaar
(ca 690.000 F). Dit bedrag moest
echter ook onder meer schepen
verdeeld worrten zodat tenslotte
de opbrengst niet .zo veel beter
zal geweest zijn per schip.
IJslandvis en Noordzeevis gaven
allebei een kleinere aanvoer maar
brachten toch beiden meer op, dit
van 1,02 F voor de eerste en 1,74
F voor de tweede soort.
ie Vorige week werd door de stads-
diensten van de vismijn onrecht-
streeks schade aangericht in de
olie—tank van de 0.128 van reder
F. Verleene. Door de werklieden
van de stad moest de watertank
gevuld worden .In plaats echter
van deze laatste tank te wvullen
werd de waterslang in de olie—tank
igehangen. Door een Ld van de
bemanning werd nochtans vooraf
de opening van de watertank met
een kruis gemerkt terwijl tevens
de plaats werd aangewezen. Waar-
om en hoe is het dan nog moge-
lijk dat dergelijke voor de reder
zeer schadelijke vergissingen ge-
beuren? Naar verluidt was het niet
dezelfde ploeg die gewoonlijk dit
werk doet die er nu voor werd
aangewezen, dit wegens ondoor-
grondelijke redenen. Ware het niet
voorzichtiger steeds dezelfde per-
sonen dit werk te laten doen, op
deze manier zouden dergelijke ge-
valletjes voorkomen worden. Er
wordt door de reders al genoeg aan
de stad betaald zonder dat ze dan
nog eens op bijzondere wijze moe-
ten benadeeld worden, zij het on-
vrijwillig.
* De 0.293 van de N.V. Motorvis—
serij was vrijdag aan de afslag na
een nogal lange reis naar de vis-
gronden van Labrador. Men had er
met uiterst slechte weersomstan-
digheden te kampen waarbij spraak
is van temperatuur van -20°. Dat
het bij dergelijke temperatuur
verre van aangenaam is kan men
licht begrijpen. Er kon dan ook
nog niet te veel gevist worden en
de vangst bevatte dan ook maar
ca 1.000 bennen bonen. De prijs
wag beter dan de vorige keren
maar bleef toch nog zeer matig
Er moesten immers 600 bennen
door frigo opgekocht worden voor-
aleer de kopers er zin in kregen.
De opbrengst was tenslotte veel
te laag voor een vaartuig als de
0.293 die maar 276.000 F besomde.
Dat er dus aan deze visserij heel
wat risiko’s verbonden zijn ,voora!
in dit jaargetijde is gemakkelijk
te begrijpen
ie De maandagmarkt van deze
week was verder schaars voorzien.
lets meer dan 3.000 bennen vis in
een vastenweek kan immers moei-
lijk een grote aanvoer genoemd
worden. Er' waren in totaal twintig
vaartuigen op de markt, het groot-
ste deel hiervan kwam van de Ka—
riaal-visgroirden en deze schepen
brachten doorgaans lonende vang-
sten aan. lJslanders waren er niet
—-en Noordzeevis werd slechts door
2 schepen binnengebracht. De re-
sultaten waren voor de meeste
schepen lonend. De Witte Bankers
vormden .echter ook vandaag weer
de uitzondering en brachten het
er weinig schitterend af. Van de
prijzen kan gezegd dat ze nogal
matig waren met uitzondering voor
platvis en rare soorten van het
Kanaal. Ronde vis (kabeljauw) was
nogal goedkoop, maar steeg op het
einde van de markt. Rogsoorten
werden alleszins voldoende aange-
bracht en voor deze soorten waren
de prijzen dan ook middelmatig,
keilrog te vermelden als zeer ge-
vraagd en weinig voorhanden.

«HET VISSERIJBLAD»

O jstendse Vismijnecho’s

* Bijna 2000 bennen Kanaalvis
werden nogal vlot verkocht. Ver-
schillende vaartuigen zetten mooie
partijen kabeljauw op de markt
die niet erg duur verkocht worden.
De meeste van deze schepen had-
den niet veel tong, soort die goed
verkocht wordt met een stijging
naarmate de markt vor<Jert. Duur-
ste soorten waren de kleine sorte—
r.ngen. Rare vis zoals soldaten,
staart, steenschol, zonnevis enz...
krijgen goede prijzen. De meeste
van deze Kanaalschepen kwamen
er dan ook goed uit en boekten
opbrengsten die schommelden van
6.300 naar 16.300 F\ Er waren ech-
ter een paar korte reizen bij (8
en 10 dagen), deze vaartuigen
boekten dan ook de laagste resul-
taten.

* Voor de twee Noordzeeschepen
was het eveneens een gunstige dag
alhoewel het voor de 0.268 spijtig
was dat de kabeljauwprijs slechts
begon te stijgen nadat de zijne
verkocht was. Dit schip had echter
cen mooie vangst platvis op de
markt gezet en voor deze platvis
werd meei— betaald dan voor de
kabelajuw waardoor tenslotte nog
125.050 F kon besomd worden. De
0.124 loste een grotere vangst ron—
voor dan zijn voorganger. Het
werd dan ook een mooie reis van
281.330 F.

ie De kleine vaartuigen van de
Oost, de West en de kreeftenput
deden het niet zo slecht, voora! als
men weet dat de reisjes hier nog-
al kort waren. Best van al was
het voor de Z.551 die op de Oost
een mooie vangst platvis opdeed
en hierbij nog een 600 kg tong
op de markt kon zetten. Hiervoor
werd 91.130 F besomd. Van de
West bleven een paar schepen wat
ten achter, dit wegens nogal een-
zijdige rogvangsten. Van de sche-
pen die deze visgrond aandeden
nas het de Z.257 die met 85.430 F
de hoogste opbrengst lukte. Hele-
maal uit de toon vielen de Witte
Bankers, die weliswaar korte rei-
zen maakten maar toch te lage cij-
fers besomden om er een lonende
reis van te kunnen maken.

ie Na een verplichte rust van meer
dan 10 dagen konden onze sprot-
vissers vrijdagmorgen opnieuw uit-
varen. ’s Avonds voerden 14 sche-
pen ca 7.000 kg sprot aan die ver-
kocht werd aan prijzen die schom-
melden tussen 4,78 en 4,97 F per
kg. Een paar schepen kenden een
goede dag de meesten waren ech-
ter middelmatig. Zaterdag was het
echter al weer afgelopen wegens
een te sterke wind en maandag
moesten bijna alle schepen terug-
keren wegens een plots opkomende
wind zodat ook deze dag verloren
gin. Februari zal zeker niet zo
rap vergeten worden.

* 0ok voor de garnaalvissers was
het niet veel bijzonders de laatste
weken. In 7 dagen tijd werden 9
vangsten verkocht welke in totaal
234 kg garnaal opleverden, en die
9.755 F opbrachten. De Kkleinste
aanvoer per dag van dit jaar zal
wei zaterdag binnen gebracht ge-
weest zijn toen 8 kg verkocht wer-
den voor 424 F, dit de vangst zijn-
de van een vaartuig. De vangsten
zijn ondertussen nogal sterk ge-
daald en halen nu maar de 26 kg
per schip meer. Aan een gemiddel-
de prijs die in verhouding tot de
aanvoer laag bujft, 41,68 F, kon
dan ook slechts 1.084 F als gemid—
jdeldie opbrengst bereikt worden,
wat zeker te weinig Iis.

ie Nog minder vis op de dinsdag—
markt dan op de eerste verkoop—
dag. Er waren weliswaar twee |Js—
landers op de markt maar deze
schepen voerden zeer kleine vang-
sten aan. Mooie en grote Kanaal-

vangsten. Minder tong dan giste-
ren. Stijgende prijzen voor bijna
alle vissoorten, vooral voor ronde
vis. Tongen begonnen op het einde
van de markt in prijs te dalen.
Roggen kenden evenmin veel be-
langstelling. Tenslotte waren de
opbrengsten van bijna alle schepen
lonend, met uitzondering van deze
van de grote [IJslander wiens
vangst al te klein was.

ie De 0.80 kwam van IJsland met
een zeer kleine vangst. Deze vangst
kreeg echter zeer goede prijzen en
vooral de partij schelvis werd zeer
duur verkocht. Dit schip kon dan
ook een onverwacht hoog cijfer be-
reiken dat 561.365 F was. Voor een
vangst van 700 bennen vis geeft
dit een gemiddelde van even bo-
ven de 800 F pe rben, prijs die
zeker niet te dikwijls zal bekomen

worden voor IJslandvis. Ook de
0.286 kreeg een zeer goede prijs
voor zijn vangst en besomde

231.850 F dit voor ca 340 bennen,
de vis en kreeg er gelukkig meer
Dit schip had echter niet zo veel
schelvis, waardoor de gemiddelde
prijs per ben hier wat lager was.
Voor kabeljauw, bonen e.d. werd
echter in deze beurt nog meer be-
taald.

ie Kabeljauw van de Noordzee was
zeer schaars en werd alleen door
de 0.94 aangevoerd. Voor de ka-
beljauw’ werd dan ook meer dan
300 F per ben meer betaald De
andere soorten Kkregen eveneens
flinke prijzen zodat ook voor deze
vis een flink gemiddelde werd be-
reikt dat bijna 750 F per ben be-
droeg.

De Kanaalschepen die vandaag
hun vangst verkochten zullen heel
zeker geen reden tot klagen heb-
ben. De reizen waren tamelijk
kort en de vangsten omvangrijk.
Bovendien kregen alle soorten lo-
nende prijzen zodat al deze vaar-
tuigen schitterende resultaten boe-
ken waarvan de hoogste opbrengst
191.270 F bedroeg en de laagste
177.150 F. Voor de meeste van deze
schepen zal dergelijke opbrengst
wel veel goed gedaan hebben voor-
al voor de 0.183 die er dit. keer
mook eens bij was na verschillende
maanden met tegenslag af te reke—
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nen gehad te hebben. Van de West
werd slechts een vangst verkocht,
deze van de N.715 die ook deze
week weer 55.790 F besomde, na
vorige week 85.000 F te hebben be-
somd. Wel degelijk een ernstig
konkurrent voo rde N.762.

ie Platvis werd weer goed ver-
kocht. De vangsten van de Witte
Bank gaven echter toch geen lo-
nende resultaten, dit wegens de al
te kleine tongenvangsten. Ook de-
ze van de kreeftenput waren al te
klein. Voor de twee Oost—vangsten
werden echter wel lonende cijfers
bereikt.

ie Meer schepen dan maandag en
dinsdag kwamen op de woensdag-—
markt hun vangst verkopen. Ook
op deze laatste marktdag van de
derde vastenweek waren de prijzen
nog hoog, een paar soorten daar-
gelaten die daalden in prijs. Dit
was vooral het geval voor tongsor—
terlng. Nochtans werd deze soort
verre van overvloedig op de markt
gebracht en er waren er amper
6.000 kg voor handen.

ie Voor de Witte Bankers werd
het dan ook een zeer schrale dag
met opbrengsten die variéren van
47.000 naar 63.000 F. Er is op die
visgrond momenteel bijna niets
meer te vangen zodat de meeste
vaartuigen die ginder nog visten,
de volgende reis naar het Kanaal
trekken om er tenminste een flin-
ke vangst bijeen te vissen. Deze
waren ook vandaag weer zeer groot
en de Kanaalschepen kenden dan
ook een renderende uitbating met
opbrengsten die schommelen van
149.740 naar 211.070 F. Dit laatste
bedrag is het hoogste dit jaar
door een Kanaalvissers bereikt en
het zal wel niemand verwonderen
dat het geboekt werd door de
Z2.543 van reder E. Vlietinck. Uit
dit schip werd opnieuw een zeer
goed verzorgde vangst gelost en
eens te meer werd een goede markt
getroffen. Tot nu toe staat dit
schip zeker weer aan de leiding
wat de opbrengsten van het Ka-
naal betreft.

ie Meest West-schepen van de
ganse week op de markt, meestal
met middelmatig grote vangsten.
De reisjes waren echter ook be-
trekkelijk kort. Door de zeer Ilo-
nende prijzén werd tenslotte toch
nog door bijna alle schepen een
lonend resultaat geboekt. De Oost—
schepen deden het betrekkelijk
goed, in el kgeval beter dan de
Witte Bankers, want de laagste op-
brengst bedroeg hier nog 74.000

A20UT
C.A.P,

OOSTENDE
Tel. 729.51

626W—20481V

Zeer viugge bediening
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DE KLOK VAN ARNEMUIDEN IN TWEE VERSIES

Als gevolg op mijn vraag, op het eind'e van vorig jaar, kreeg ik
van twee belangstellende lezers een antwoord. De ene gaf me de gele-
genheid het lied op te nemen gezongen te Nieuwpoort, de andere gaf
me 'de plaat in bruikleen met «De klok van Arnemuiden», gezongen
door Bob Schélte.

et eerste ogenblik wilde, ik bedanken voor een van de twe
gelukklg deed Tk et niet, want ik kreeg twee verschillende Versies

te horen. Een Nederlandse en een Vlaamse.
Bob Schoélte zingt het lied aldus op de fonoplaat

Relfr. : Als de klok van Arnemwiden,
Welkom thuis voor ons zal luiden,
Wordt de vreugde soms vermengd met droefenis,

Als een schip op zee gebleven is.

1. Wendt het roer, we komen thuisgevaren,
Rijk ioas de buit, maar bang en zwaar de nacht,
hand in 't zicht en onze ogen staren,
Naar de kust die lokkend op ons wacht.

2. Rijke zee waarvan de vissers dromen
Want jij geeft brood aan man en vrouw en kind,
Wrede zee, jij hebt zo veel genomen,
In jouw schoot rust menig trouwe vriend.

Te Nieuwpoort noteerde ik volgende versie

1. Om een stukje brood te gaan verdienen,
Kiezen de vissers weer het ruime sop,
Veilig glijdt hun bootje uit de haven
Met de zeilen hoog al in de top.

2.Ja/ntje zou, voor 't eerst al met zijn vader,
Varen op zee, de duitjes bij elkaar,
Om voor moe een mooie frak te kopen,
Want ze viert haar een en dertig jaar.

3. Plotseling kwam een stormwind aangedreven,
Schudde het bootje hevig heen en weer.
Angstig sprak ons Jantje tot zijn vader
Nu zien wij ons moesje nimmer weer.

I.Aan het strand, daar zat een oude moeder,
En uit haar oog, daar welt een droeve traan
Denkend aan die trouwe kinderogen,

Die zijn samen met haar man vergaan.

Heit refrein blijft het zelfde. Maar er zijn twee versies
gemaakt geweest van dit lied, een speciaal bestemd voor onze Vlaamse
mensen (de tweede versie) met nog meer bloed en tranen, of is dit
tweede stukje ontsproten uit de fantasie van een volksdichter die, we
moeten het er onmiddellijk bij voegen, zijn werk zeer goedl heeft
gedaan.

(VERVOLGT)
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Dergelijke Komités voor de zee-
visserij zijn gemengde organismen
samengesteld uit afgevaardigden
van de graafschap— en stadsraden,
vertegenwoordigers der «River
Boards» (Ko>mités der wateren,
waarover we verder zuRen spre-
ken) en waarvan de gebieden zich
geheel of gedeeltelijk in het dis—
trikt van het komité bevinden.
Verder bestaan deze komités uit
personen die door de Misister van
Landbouw, Zeevisserij en Voedsel-
voorziening werden aangeduid.

Het aantal leden verschilt aan-
zienlijk van minder dan 20 tot
meer dan 80, maar in ieder komité
(vindt mien dezelfde iverhouding
tussen de verschillende afvaardi-
gingen. De helft der leden wordt
aangeduid door de raden, der
graafschappen en der steden die
deel uitmaken van het komité de
andere helft wordt aangeduid door
de River Boards, elke River Board
heeft recht op één lid en de
personen benoemd door de Minis-
ter.

Een komité dat een zeker be-
lang heeft, zoals dit van het zuid-
distrikt telt 28 leden 14 verte-
genwoordigers van de plaatselijke
raden, —3 afgevaardigden van de
River Boards en 11 benoemd door
de Minister.

De raden der graafschappen en
der steden zijn er toe gemachtigd
door kooptatie de personen die in
hun komité zetelen aan te duiden,
In feite laten ze zich altijd in de
visserijkoimités vertegenwoordigen
door gekozen leden. De leden die
door de mnister aangeduid worden
zijn over het algemeen vissers of
beroepsmensen uit de visserljnij—
verheid, maar deze zeer goed ken-
nen, benoemd worden. Alle leden
krijgen een mandaat dat drie jaar
duurt.

De leden van de Visserijkomités
ontvangen geen enkele bezoldiging,
maar hun reiskosten worden be-
taald door het fonds van het komi-
té .De sekretaris van het komité
is ofwel een persoon die volledig
ten dienste staat van het komité,
ofwél iemand die in dienst is van
de leden-raden, of een advokaat
uit de streek die deze funkties
als nevenbedrijvigheid uitoefent.

Bijna alle visserijkomités heb-
ben een of meer visserijagenten in
dienst. Hun opdrachten  zullen
verder uiteengezet worden. Het
volstaat hier te zeggen dat de in—
spektie opdrachten krijgen, ook als

REDERS en VISSERS,
Voor Uw

raadgevers dienst doen en in hun
e.gen gebied en op kleiner schaal
een aktie voeren, die gelijklopend
is met het werk en de tradities
van de Inspekteurs van het Minis-
terie. Enkele van deze agenten wor-
den tezelfdertijd door het Min iste—
rie gebruikt voor het verzamelen
van statistieken en worden hier-
voor speciaal vergoed.

De kosten dezer visserijkomités
worden volledig gedragen door de
plaatselijke raden die hen. opge-
richt hebben. De ontvangsten zijn
eerder gering, met moeite 55 000
Pond Sterling in alles voor 1954,
ongeveer 5.000 pond sterling ge-
middeld per komiteit. Doch onder-
ling schommelen de ontvangsten
van enkele honderden ponden tot
17.000 pond sterling. De rekeningen
dezer komiteiten worden nagezien
door de financie—kontroleurs van
‘heti Ministerie wvoior Huisvesting
en van de plaatselijke regeringen,
dit is een ministerieel departement
dat als opdracht heeft de organi-
satie en de goede gang van de
plaatselijlke regeringen in Enge-
land en het land van Wales te ver-
zekeren.

De visserijkomités hebben als
voornaamste taak de uitwerking en
de toepassing van reglementen.
Deize reglementen moeten echter
voorafgaandelijk voorgelegd wor-
den aan het Ministerie van Land-
bouw, Visserij en Voedselvoorzie-
ning. De ambtenaren van dit Mi-
nisterie trachten zoveel als de
plaatselijke toestanden het enigs-
zins toelaten overal dezelfde re—
gementen te doen ingang vinden.

De visserijkomité's beschikken
bovendien over een vereniging die
hen toelaat gedachten uit te wis-
selen en inlichtingen. leder jaar
wordt een vergadering van alle af-
gevaardigden der komités te Lon-

den gehouden. Dit geeft aan de
ambtenaren van het Ministerie de
gelegenheid de standpunten der

komités te leren kennen en met
hen de vraagstukken van het ogen-
blik te bespreken.

Buiten de macht op reglemente-
rend gebied die hen is toegekend,
kunnen de plaatselijke visserij—
komités ook de nationale wetge-
ving toepassen inzake netmazen en
verkoop van onrijpe vis. Onder dit
opzicht verschillen de \visserij-
komités van de andere plaatselijke
verenigingen — welke we later zul-
len beschrijven — en waarvan de
machten beperkt zijn tot datgene
wat de reglementen hen toelaat.

(VERVOLGT)

Sociale lasten en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

hano In luno

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel. 716.89
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Nieuws uit IJmuiden en Nederland

«FRANK>» |JM.65
KWAM IN DE VAART

Deze week is een nieuwe kotter in
de vaart gekomen : de Frank I1JM.
65 van de jonge, maar grootste kot—
terrederij «Klaas jr» te IJmuiden.
Op de brug bevindt zich schipper
B. Varkevisser, die zich in de mo-—
torkamer 275 pk rijk weet voor de
voorstuwing en het trekvermégen
van de kotter.

De «Frank», die vorige week in
een dichte mist op de Nieuwe Rot-
terdamse Waterweg aan de rederij
werd ovregedraigen, werd gebouwa
door de scheepswerf van 0. en Joh.
Boot te Alphen aan de Rijn. Het
scheepje meet 25 meter, is 6.20 me-
ter breed en 3.10 meter hol. In het
visruim kunnen 700 kisten vis wor-
den geborgen.

Namens de werf heeft de heer P.
Boot het schip overgedragen aan de
lieer J.C. Pronk, die optrad namens
de reder, de heer K. Kote. De maat—
schappijvlag werd gehesen door de
heer i’. Rote. Schipper Varkevisser
kreeg van de bedrijfsleider, de heer
i)e Jon, een ingelijsie foto van zijn
oude schip, de «Ronny» overhan-
digd.

IN 1958 DAALDE
DE NEDERLANDSE
HARINGUITVOER

Blijkens de cijfers van de Dienst
der Nederlandse Haringcontrole is
de haring—uitvoer van Nederland in
1958 gedaald vergeleken bij 1957. In
1957 werd namelijk uitgevoerd 49
miljoen kg en in 1958 slechts 39.8
miljoen kg. De daling van de waar-
de van de uitvoer was echter min-
der groot door een stijging van de
haringprijzen. De waarde per kg. be
droeg in 1958 gemiddeld f 0.71 en in
1957 was dat f 0.63.

De voornaamste afnemers van
pekel- en steurharing zijn in 1958
geweest Belgié met 11.3 miljoen kg,
Oost-Duitsland met 3.1 miljoen kg.,
West Duitsland met 9 miljoen kg,
Frankrijk met 2.8 miljoen kg en Is-
raél met 3.4 miljoen kg. Noorwegen
nam bovendien nog 2.8 miljoen kg
af.

Van de uitvoer van het afgelo-
pen jaar nam Scheveningen liefst
40 percent voor zijn rekening, 28
percent kwam uit Katwijk aan Zee
en 28 percent uit Vlaardingen.
IJmuiden leverde slechts 2.6 percent
van de uitvoer.

NIEUWE
VOORZITTER
VAN
VISSERIJSCHAP

Tot voorzitter van het Visserij—
schap 's benoemd de heer A. L. S.
Lockefeer. Deze benoeming door het
bestuur van het schap was een ge-
volg van het feit, dat het voorzit-
terschap van de heer J. C. Pronk
eindigde op 31 januari jl. en door-
dat de heer Pronk niet werd herbe-
noemd tot lid van het bestuur voor
de tweede zittingsperiode. De heer
Lockefeer werd tot bestuurslid van
het schap benoemd door de vereni-
ging «Zevibel». Hij is sedert onge-
veer vier jaar burgemeester van de
gemeente Hulst en sinds negen jaar
I'd van Gedeputeerde Staten van
Zeeland. Tot plaatsvervangend voor-
zitter werd benoemd de heer C.van
der Wal, sekretaris van de C. B. C.

In het plaatselijk bestuur hebben
verder zitting de heer A. de Boon
en de heer D. A. den Duik.

TECHNISCHE
VISSERIJDAG OP
SCHEEPSBOUW -

BEURS

Op 18 april zal te Utrecht op de
scheepsbouwbeurs een technische
visserijda geworden gehouden. De
bijeenkomst wordt gehouden in de
congreszaal van de aJarbeurs op het
terrein aan de Croeselaan. Mr. C.
Stapel, leider van de volkshoge-
school «Allardsoog» te Bakkeveen in
Friesland, zal als inleider van de
discussies optreden. Op het program-
ma staat ondermeer een inleiding
door de heer C. Koster Jan. over
het marktsysteem op de visafslagen,
zowel in technisch als in organisa*
torisch opzicht en een inleiding doorl
ing. G. Keur over «Scheepsconstruc—
tie volgens het hydroconic bouw-
systeem».

OOK SCHIPPER
SCH.153 SCHULDIG
AAN RAMP

Op 5 januari van dit jaar ging
aan de lerse Zuidkust een vrij nieu-
we Scheveningse trawllogger, de
SCH. 135 «Cornelia Maria» onder na
een hevige aanvaring met de Duit-
se trawler «Gustav Borgner». De uit
dertien koppen bestaande beman-
ning van de veertig meter lange
trawllogger onder leiding van de 46—
jarige schipper M. K. uit Scheve-
ningen werd door de Duitser gered
en aan land gebracht in Dunmore,
lerland.

Vorige week vrijdag heeft de Raad
voor de Scheepvaart deze aanvaring
behandeld. De inspekteur generaal
voor de scheepvaart, de heer J.
Metz, adviseerde de rad om de be-
voegdheid van M.K. om als schip-
per te varen, in te trekken voor de
tijd van twee weken. De schipper
heeft volgens de heer Metz ook
schuld aan deze aanvaring. Hij over-
trad twee voorschriften en zou zich
niet voldoende hebben ingespannen
om een aanvaring te voorkomen.

De voorzatter van de raad, mr. G.
A. Schrander sprak als zijn mening
uit, dat hij zich niet aan de indruk
kon onttrekken, dat bij deze vrij
ernstige scheepsramp de onderlinge
rivaliteit van de schippers van de
verschilende nationaliteiten op de
v'sgronden, een belangrijke rol
heeft gespeeld.

De verklaringen van de Duitse en
van de Nederlandse schipper* liepen
nogal uiteen. Schipper K. beriep zich
er telkens op, dat hij niet had ge-
weten, wat de Gustav Borgner wil-
de gaan doen. De SCH. 135 viste
niet, daar de netten juist waren
binnengehaald, nadat deze twee
maal waren vastgelopen. De Duit-
ser daarentegen had de netten juist
uitgezet en was vissend.

Schipper K. stond bij het binnen-
halen van het net alleen op de brug
— de eerste overtreding, volgens de
heer Metz — en met zijn schip was
hij daarna niet uit de weg gegaan
voorlde Duitser — de tweede over-
treding. «lk wilde op de plek blij-
ven, waar de haring zat», berkte
schipper K. op. «Maar aan een

Brief
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MOSSELKOTTEB ZONK
Zaterdagnamiddag gedurende de
potdikke mist, ging de YE.12 gela-
den met mosselen, bij Wemeldmge
op diep water ten onder. De YE.12
een mosselkotter, eigenaars de he-
ren Hollestelle en van Stee, was
naar Wemeldinge gevaren om 50
duizend kg mossels uit Denemar-
ken per camion aangevoerd, in te
laden met de bedoeling die uit te
zaaien op de verwaterplaatsen bij

Yerseke. Hoewel  uiterst dichte
mist het zicht zeer beperkte en
eenmaal «buiten», alle orientatie
feitelijk onmogelijk was, werd
toch besloten uit te varen. leder
ander vaartuig, behalve een mos—
selboot, zou er niet aan gedacht

hebben de veilige ligplaats te ver-
laten. Maar ja, niet blijven liggen,
was en is nog steeds het devies der
mosselschippers. Dus werd ook nu
gevaren. Touwtjes los en de onge-
wisse toekomst tegemoet. Zolang
men in de monding van het kanaal
langs de hoge dijken kon koersen,
ging het nog, maar buitengaats was
het wat anders. De hoge dijk gaat
dan, althans aan de oostzijde,
over in een stenen stroomkering,
die echter half vloed onder water
komt tot ongeveer half eb. Tastend
wellicht kon de lage berm nog wel
worden gevolgd, maar het zicht
van de wal was er niet meer bij.
Wat er nu precies is gebeurd, we-

school haring kunt ge de veiligheid
van Uw schip niet opofferen», al-
dus de president, mr. Schreuder.

Op het allerlaatste ogenblik voor
de aanvaring had schipper K. nog
volle kracht vooruit gegeven, maar
deze daad kon geen goedkeuring on-
dervinden. «Niet verstadnig», meen-
den enkele leden van de raad,
«Waarom heeft U niet het zekere
voor het onzekere genomen, drie
stoten gegeven en vol achteruit ge-
geven. Dan had de Duitser geweten
wat U deed», aldus de Raad.

De schipper merkte op, dat hij
stil had gelegen, maar volgens de
leden van de Raad was dit onmo-
gelijk, daar hij 130 slagen had ge-
maakt.

De heer Metz was tenslotte van
mening, dat het beter was geweest
wanneer twee man op de brug wa-
ren geweest — zoals de voorschrif-
ten luiden — en wanneer schipper
Korving zich meer had ingespannen
om een aanvaring te voorkomen.

Voorts had de Scheveninger beslist
uit de weg moeten gaan voor de vis-
sende Duitser. Ook het vooruit slaan
werd door de heer Metz betreurd.
«De klap kwam nu heviger aan, dan
nodig was geweest». De Duitser
boorde zich tot diep in de «Corne-

lia Maria». De heer Metz achtte het
tenslotte toch noodzakelijk om
schipper M. K. te corrigeren. De

raad zal later schriftelijk uitspraak
doen.

IJIMUIDENSE VISHAL
WORDT VERLENGD

In de loop van maart zal het
Staatsvissershavenbedrijf te 1Jmui-
den overgaan tot aanbesteding van
de vouw van een nieuwe vishal bij
het bestaande complex. De nieuwe
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ten we niet. Nam de schuit een
gier ofwel werd het eind van de
stenen dam te vroeg gerond ? We
weten het niet. En ook de beman-
ning wist het althans op dat ogen-
blik niet, maar wel werd men ge-
waar dat het schip op de stenen

stootte. De golven kwamen spoe-
dig aan het licht, want het water
gulpte met grote vaart naar bin-
nen. Een hachelijke positie ont-
stond en hoe zou en moest dit bij
wassend water aflopen ? Trachten
hulp te krijgen, was het enige en
scheepshoorn en mannenstemmen
klonken de dichte stilte in. Geluk-
kig hoorde men spoedig het hulp-
geroep op een te Wemeldinge ge-
stationeerd bergingsvaartuig. Zo
vlug de ook voor die bemanning
moeilijke omstandigheden het toe-
lieten, spoedde men zich ter hulp.
Eenmaal op zij werden de pompen
in het werk gesteld en scheen het
of de kotter wel drijvend zou kun-
nen worden gehouden. Men be-
sloot de schuit van de stenen af te
trekken wat tot gevolg had, dat
het schip in —ongelooflijk korte tijd
wegzonk tot ongeveer 20 meter
diepte. Maar de bemanning plus de
hulpkrachten om de mossels te
lossen waren gered. Vannacht is de
schuit gelicht en bij de werf van
Os en Zonen op de slikken neerge-
zet. Direkt werd begonnen de ge-
volgen van dit nog goeda fgelopen
ongeval te doen vérdwijnen !

hal wordt tegen hal F aangebouwd
op de oude Tegeltjesmarkt en wordt
105 nieter lang en 28 nieter breed.

In deze nieuwe hal zullen, dit in
afwijking van alle andere hallen,
geen pakhuizen worden gebouwd.

Het ligt in de bedoeling van het
SHB om de hal, die voorlopig de
natam F krijgt, speciaal te bestem-
men voor de grote aanvoeren van
haring en makreel, voor zover die
bestemd zijn voor de xenverkende
industrie en de export. Er zal plaats
zijn voor de bouw van een kantine.
Wanneer er interesse is, zal tevens
plats gereserveerd worden voor een
elektrisch mijntoestel.

In de nabije toekomst zal hal E
— een na de bevrijding in 1945 ge-
bouwde noodhal — worden gesloopt.
Op de begroting van liet bedrijf
voor 1960 zal daarmo een krediet
worden gevraagd voor de bouw en
vervanging van een aantal pakhui-
zen. In 1961 zou de hal dan gesloopt
kunnen worden. Zodra dan hal E is
verdwenen, zal de nieuwe hal F in
westelijke richting worden doorge—
trokekn tot tegen liai I). De nieuwe
hal zal dan een lengte hebben ge-
kregen van 200 meter.

«DE HOOP»
NAAR NOORWEGEN

Maandag is het hospitaal kerk-
schip «De Hoop» uit Scheveningen
naar Noorwegen vertrokken. Het
schip maakt een derde expeditie
naar de Lofoten eilanden. Na een
kort oponthoud te Bergen (Noorwe-
gen) wordt koers gezet naar Scol-
vaer op de Lofoten, waar de « De
Hoop » weer de duizenden Noorse
vissers, die ter kabeljauwvisserij
zijn, zal bijstaan. Vermoedelijk zal
het schip ook nog noordelijker koer-
sen.
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Milford Haven

Hands Deep

Rutts

Portland West Bay

Ghale Bay

Owers

North Falls

Kentish Knock

Longsand

Outer Gabbard

North Hinder

Cross Channel

Ba—wdsey

Orfordness

Hollesley

Shipwash

Aldeburg

Lowestoft

Smiths Knoll

Cromer

Humber

BB el
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spreid worden korte tijd voor het
leggen der mijnen.

Daar de beknoptheid van deze
promulgatie methodes belangrijk
is, zullen de zones alleen met de
serie letters en nummers van de
hierna vermelde mijnenvelden aan-—
gekondigd worden begtrensd zijn
door de volgende punten

Zone

5°09’30”W .
5°07'30"W .
5°12°48"W .
5°15’00"W .
4°24°W
4°19'W .
4°24'W
4°19°W .
4°05'W .
3°55°W .
3°55'W .
4°05°W .
2°42°W .
50°30°N 2°38'W .
C) 50°32'N 2°38'W.
cd) 50°32°'N 2°42fW.
«(a) 50°37°00”N 1°32726”W .
«(b) 50°34°42”N 1°32'51"W.
be 50°33°39”N 1°23'36”W .
i(d) 50°34’36”N 1°23°00"W .
(a) 50°35°24”N 0°41°24”W .
50"34'00”N 0°37°12"W .
o(C) 50°33°06”N 0°38°06”W .
md) 50°34°30"N 0°42712"W .
m@) 51°3906”N 1°45'48”E.
51°37°06”N 1°44°00”E.
U C) 51°37°00"N 1°51°24”E.
(d) 51°35°00”N 1°49°36”E.
:(a) 51°44’N 1°46°E.
51°44°'N 1°52°E.
(c) 51°39'N 1°52°E.
j(d) 51°39'N 1°46°E.
(a) 51°46’28”N 1°30°22”E.
(b) 51°46'30"N 1°35°48”E.
(c) 51°38'54”N 1°25°00”E.
(d) 51°40°12”N 1°23°00”E.
(a) 51°49°24”N 1°59'30”E.
(b) 51°52'48”N 1°53'18"E.
(c) 51°58'48”N 1°56’06"E.
I(d) 51°59°00”"N 2°03'30"E.
(a) 51°54’54”N 2°45°30"E.
b) 51"53'12”N 2°51'06”E.
,gz 51°49°42”N 2°48°00”E.
(d) 51°51'36”N 2°42°30”E.
(@) 52°04'N 2°49°E.
o(b) 52»04'N 2°57°E.
,f(?f 52°00°'N 2°49°E.
(d) 52°00°'N 2°57°E.
(a) 51°59°48”N 1°26’30”E.
(b) 51°59'30”N 1°27°30”E.
(C) 51°58°18”N 1°26°30”E.
(d) 51°58'48”N 1°25'00”E.
(a) 52°05°25”"N 1°35'12”E.
(b) 52°04’25”N 1°44°18"E.
(c) 52°03'28”N 1°44°00”E.
(d) 52°04°30”N 1°34’18"E.
(a) 52°04’18”N 1«33’00”E.
(b) 52°03'54”N 1°33'30”E.
(c) 52°0r64™N 1°29°30”E.
(d) 52°01’12”N 1°30°42”E.
(a) 52°06'00”N 1°49°00”E.
(b) 52004'58”N 1°49°00”E.
C} 52°02°48”"N 1°55W E.
52°0142”N 1°53°36”E.
(a) 52°08'N 1»52°E.
(b) 52°08°N 1°58°E.
(c) 52°05°N 1°58°E.
(d) 52°05°N 1°52°E.
(a) 52°23'N 1°54°E.
:(b) 52°23'N 2°00°E.
(c) 52°20°N 2°00°E.
(d) 52°20*N 1°54°E.
(a) 52°37°24”N 2°05*36”E.
Z 52°35'48”"N 2°07°24”E.

(a) 51°39°30”N
(b) 51°38'48"N
(c) 51°35°00"N
(d) 51°36°00"N
(a) 50°14°N
(b) 50°13'N
(c) 50°12'N
(d) 500l1'N
(a) 50°16°N
Ob) 50°16'N
(c) 50°14'N
(d) 50°14'N
(a) 50°30°N

52°34°48”N 1°58'427E.
52°33'12”"N  2»00’30”E.
(a) 53°05'N 1°38°E.
(b) 53—05N 1°42°E.
(c) 53°02'N 1°42°E.
(d) 53°02°N 1°38°E.
53°24°N 0°27°E.
(b) 53°24°'N 0°33'E.
(c) OSAO'N <)°33°E.
(d) 53°20°N 0°27°E.

UK 22 Firth of Forth
UK 23 Firth of Forth
UK 24 Moray Firth

UK 25 Firth of Clyde

FRANKRIJK.  NOORD EN

CcM 1 Cherbourg
CM 2 La Capelle St. Vaast
CM 3 Seine Entrance
CM 4 Calais—Dunkerque
CM 5 Baie de Seine
BM 1 Brest, lroise West
BM 2 Brest, lroise East
BM 3 Brest Toulinguet
NB West Hinder
NB 2 Westpit
NB 3 Hook of Holland
NB 4 Schouwenbank
NB 5 IJmuiden
NB 6 Westgat
NB 7 Everingen
NB 8 Molengat
NB 9 Goeree
(N.t.M 1142 (T) en Min. van
Landsverd. 17-12-58 H.29011-)
%( W (i( at uinkerken. —
Wrak. Wraklichtb
Positie van de boel : 51°03'52” .5N
2°21°31”E.
Een lichtboei groen geschilderd

met rode band op het onderste ge-
deelte, met cilindrisch topteken en
tonende een groen licht gevende
2 schitteringen elke 9 sekonden,
werd opgelegd op 100 m NW van
het schip gezonken op 490 m 047°
van het E-lijk havenlicht. (Afk.
Sch (2) gn 9 sekonden.)

(Zie Belg. krt. «Vlaamse Ban-
ken» en Lichtenlijst 1957—Nr 22a.)

(Med. «Ponts et Chaussée?»
Duinkerken 4-2-59 — H.29246.)

BELGIE
waar[ggsclﬂe%e% gen - e

(a) 56°04°26”N
(b) 56°05°08”N
(c) 56°0842 °N
(d) 56°08'02”N
(a) 56-14°00°N
(b) 56°14°00"N
(c) 56°07°30°N
(d) 56°07°30"N
(a) 57°46°36"N
(b) 57°47°18'N
(c) 57°42.40”N
(d) 57°42°00"N

(a) 55°15°06 N

3°02°36"W .
2459°12"W .
2"58"58"W .
2<56'54"W .
2°22°00"W .
2427°30"W .
2°27°30"W .
2"22 00"W .
3“45'18" W .
3°3900"W .
3°45.54"W .
3°52°00"W .
5°06'25"W .
55°14’18°'N 5°07°18"W .
&I)f 55“13'24”N 5°01'54”W .
(d) 55°12'36’N 5“02°48"W .
noorp-weEsT KUSX
(a) 49°40°31"N 1°38'50"W .
b) 49°43’IY)’'N 1°39°40"W .
,iCj 49°43'30"N  1°40°00”W .
(d) 49°43'30"N 1°30°00"W .
(e) 49°43'37"N 1°29°05"W .
(f) 49°40°14”"N 1°35'03"W .
,(a) 49°30°30”N 1°07°40"W .
49°26'00”"N  0°56°40"W .
ﬁtéj 49728'20"N 0°53'50"W .
,(d) 49°32"10”"N 1°03°40”W .
(@) 49°28°N 0°04'W.
(b) 49°28°N 0“09'W .
() 49°23'N 0°09'W .
.(d) 49°23'N 0°04'W.
(a) 51°03 30”N 1°54’°00”E.
by 51°0520"N 1°50%43"E.
EC} 51°07°15”"N 2“03'00”E.
(d) 51°06°30”N 2°05°00”E.
,(e) 51°08 30”N 2°15’00"E.
(f) 51°12°00”N 2°15’00”"E.
(a) 49°30°00”N 0°30°00"W .
(b) 49°32°00”N 0»27°00"W .
(c) 49°34 50N 0°40°00"W .
49°37°00”"N 0°37'50"W .
(a) 48°19°00”N 4°38724"W .
i(tQ) 48°18'36”N 4“38 06"W.
C) 48°17 14"N 4°43'03"W .
48°17°37"N 4“43°18"W .

(a) 48°18°48”N 4»38’15”W.
4°35'4V”W

s 48°19’25”N X .
(Cbi 48°1913”N 4°35'43”W .
(d) 48°18’37”N 4+“38'08”W .
,(a) 48°17°30”N 4°35’00”W .

48°18’15”N 4°35°00"W.
3 48°18’15”N 4°41°00"W.
(d) 48°17°30”N 4°41°00”W .

2»42°00”E.
2°35'24”E.
2°35'36"E.
242°127E.
3°11’30”E.
3°04 08”E.

(a) 51°29°00”N
b) 51°28’48”N

§(j 51°26°48”N
) 51°26°54"N

,(a) 51°35’36”N

51°33’00”N

§C 51°30°24”N 3°07’24”E.

d) 51°33’06”N 3°14°06"E.

Area within radius of 2 miles from

52°02’30”N 3°53’30"E.

Area within radius of 2 miles from

51°49’30”N 3°08’30”E.

Area within radius of 2 miles from

52°30°'N 4°20°E.

Area within radius of 1 Vz miles

from 51°40°N 3°35'E.

(a) 51°24°24”N 3“44’54”E.

( 51°23°42”N 3°46’48”E.

(? 51“23’06”N 3°46’12"E.

i(d) 51°23°48”N 3°44°18”E.

Area within radius of 1 %

from 53°06°00”N 4°36’30"E.

Area, within radius of 1 mile from

51°54’30”N 3°43’30"E.

miles

Zie B.a.Z. 1-13-59.

Gedurende de weken van 16 tot
en met 28 februari 1959 zul’en al-
leen op donderdag 19, vrijdag 20
en donderdag 26 en vrijdag 27 fe-
bruari 1959 schietoefeningen uitge-
voerd worden in de grote sektor
door artillerie.

Deze oefeningen —worden gehou-
den zonder onderbreking van 0700
tot 1600 GMT (0800 tot 1700, plaat-
selijke tijd).

De schikkingen van B.a.Z. 1-12-59
zijn van kracht.

(SiS.A.M. Nieuwpoort 5-2-59 —
H.29258.)
G LR 092) v

4. Westhinder - Vlissingen route.
— Positie 51F22°30”N 3°06°00”E.
Lichtboei «A.2» verdreven 3 kabels
090°.
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