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/Jet grote vlotdok dat op de worven Beliard en Crighzon werd ge-
bouwd, wordt thins in de handelshaven volledig samengesteld, waarna
het naar Kongo zal gesleept worden. (Foto Michael)
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BUITENLAND, 1 jaar : 250 F.

Nederland, 1 jr : 15 Gld of 200 Fr.
Belgisch Kongo, 1 jaar : 200 Fr.
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ust en onuust

De moeilijkheden met de mijnwerkers in de Waalse mijnbek—
kens zijn gedurende verschillende dagen het onderwerp geweest dat
op de eerste bladzijden van de dagbladen behandeld werd.

Ook de internationale pers bemoeide er zich mee. Want het
vraagstuk ging verder dan onze nationale grenzen. Er is immers spraak
van sluiting van mijnen, moeilijkheden veroorzaakt door de Europese
Gemeenschap voor Kolen en Staal, omschakeling van mijnwerkers naar
andere beroepen, onverkochte kolenvoorraden, enz.

Het heeft er lelijk gestoven in de Borinage. De Waalse werklie-
den hebben eens te meer getoond hoe ze met zich niet laten sollen, zo-
als dit bijvoorbeeld met onze Vlaamse werklieden het geval is.

De regering besteedt jaarlijks milliarden om de verouderde ko-
lenmijnen in de Borinage op dreef te houden en de mijnwerkers,
spijts alles aan het werk te houden.

Nu de moeilijkheden niet uit de lucht zijn, vooral dan tengevol-
ge van de E.G.K.S., werd besloten enkele mijnen te sluiten en de mijn-
werkers een ander werk te geven.

Vandaar de stakingen, het protest en welke protesten belem-
mering van het verkeer, meetings met tienduizenden toehoorders, op-
breken van straten, ontsporen van trams, we hebben alles gelezen en
gezien in de kranten.

En dat alles wegens een internationaal akkoord en wegens het
overschakelen van de mijnwerkers naar andere beroepen, het geven
van werkgelegenheid, die een paar kilometers verder ligt van hun
huis dan de koolput.

Volksvertegenwoordiger Dries Claeys uit Oostende heeft bij het
debat in de Kamers ‘onder meer gezegd dat de houding van de Waalse
mijnwerkers een les was die de Vlamingen zouden onthouden.

Hoeveel Vlaamse arbeiders moeten dagelijks niet tientallen, ja
zefs honderd en meer kilometer ver reizen om hun werk te bereiken ?
Omdat er geen werk is in de Westvlaamse provincie...

En dit doet ons denken aan wat, nu reeds een tiental jaren gele-
den door hogere ambtenaren werd verklaard ter gelegenheid van het
afsluiten der Benelux—Unie.

T'oen was er ook spraak van druk op onze visserijnijverheid en
werd onomwonden gezegd : als een nijverheid niet meer renderend is,
dan moet ze maar haar deuren sluiten, moeten de werklieden maar een
ander beroep leren en een andere werkgelegenheid zoeken. Maar, de
Benelux—Unie is getekend, we kunnen niet meer terugkeren.

Er werden vlammende artikels geschreven, er werden harde woor-
den opgekropt, maar het bleef bij dit gebaar en de Benelux—Unie kwam
er en wat we nog altijd ondervinden onder de druk van de vrije in-
voer uit Nederland, van de verruimde invoer uit alle landen, dat voelt
men aan de kust, maar het lokt geen reaktie uit als in de Borinage.

Dat de kolen duur blijven, ondanks de opgehoopte voorraden, on-
danks de E.G.K.S. die er gekomen is om dit produkt van allereerste
belang goedkoper te maken, dat past niet in het kader van wat de
Waalse mijnwerkers willen.

Maar garnaal en vis, die niet in de indeks zijn opgenomen, waar-
van het verbruik gering is tegenover het verbruik van andere Produk-
ten, dat moet goedkoper worden in ons land en daarom : de grenzen
open.

Als enige reaktie : een paar krantenartikels, meer niet.

Maar de toestand wordt steeds maar slechter in het bedrijf
uitbatingskosten stijgen, visprijzen zijn onstandvastig en eerder naar
de lage kant, de aanvoer vermindert, meer en meer schepen worden uit
de vaart genomen.

En dat is — volgens onze regeerders — een natuurlijk proces.

Maar dergelijk proces is niet meer natuurlijk als er stakingen en
dreigingen tot oproer losbreken in de mijnbekkens. Daar buigt de rege-
ring zich angstvallig over de vraagstukken, onderzoekt de mogelijkhe-
den om de internationale verdragen te herzien en aan te passen.

Dan zijn het merendeel der stakende mijnwerkers vreemdelin-
gen uit alle landen ter wereld, die uit nood bij ons in de koolputten
zijn komen werken. Terwijl het visserijbedrijf uitsluitend uit mensen
van bij ons bestaat, mensen die hun harde werk liefhebben en maar
een ding vragen : gerust gelaten te worden en hun brood op redelijke
wijze te verdienen. Ze hebben zelfs de tijd niet om te denken op sta-
ken en woelmaken.

Het is misschien om die reden dat ze zo weinig bekomen en dat
we al heel tevreden zijn als er tien millioen beloofd wordt om de vis-
serij te helpen, een visserij die er nodig is en nodig blijft, terwijl
milliarden worden weggegooid om uitgeputte en gevaarlijke koolmijnen
m gang te houden.

J.H K
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Oostendse V

* Evenais in september ’'58 kre-
gen we in oktober van hetzelfde
jaar een kleinere aanvoer en een
hogere opbrengst. Er waren noch-
tans Verschillen in die zin dat de
aanvoervermindering geringer was
en dat de opbrengst stijging aan-—
zieniijker was. De prijsstijging was
iets groter en bedroeg deze maand
2,50 F per kg.

Alhoewel de totale aanvoer van
IJslandvis kleiner was dan in ok-
tober '57 (-400 ton) was deze van
IJs.’andse kabeljauw toch gestegen,
en dan nog in ruime mate, aange-
zien 448.000 kg binnengebracht
werd tegenover slechts 207.000 kg
in oktober ’'57. Het was vooral .de
grote sortering die ruimer werd
binnengebracht, terwijl de gullen
geringer voorhanden waren. Deze
grotere kabeljauw aanvoer is uit te
leggen doordat de grootste 1Js’an—
ders wegens de uitbreiding van de
terr.toriale wateren meer Noorder-
lijk moesten gaan vissen en van
die visgrond hoofdzakelijk zwarte
kabeljauw werd binnengebracht.
Deze grotere kabeljauw aanvoer,
onder meer schelvis (zeer schaars)
kooivis en rode bonen.

Van de Noordzee werd eveneens
meer kabeljauw aangevoerd, hier
waren het echter de gullen die het
overwicht hadden en dan bijzonder
kleine gullen. De vangsten van
Noup Head door de kleinere I1Js—
‘anders van vroeger binnenge—
bracht bevatten immers grote hoe-
veelheden gullen. Dat deze gullen
goed verkocht werden wordt be-
wezen door de prijsstijging die be-
reikt werd van bijna 1 F per kg,
niettegenstaande een meer dan ver-
dubbeld aanbod. Dooreen genomen
werd voor kabeljauw echter een
’agere prijs bekomen bij de 1Js-
landse soort door de prijsdaling
van de grote soort, voor deze van
de Noordzee door de grotere gul-
len aanvoer. Schelvis was tenge-
volge van de schaarste duurder in
al'e sorteringen met echter de
slechtste prijsstijging voor de klei-

ne soort (Noordzee—totten 3,61 F
a 7,07).
Een soort waarvan de aanvoer

sterk daalde was tarbot (117 naar
54 ton). Dat de prijs voor deze
fijne vis sterk steeg was dan ook
normaal. Hetzelf.de geldt voor tong—
sortering, voor de prijsstijging ook
735 F per kg bedroeg. Wijting
daa’de eveneens sterk wat de aan-
voer betreft (—136.000 kg). Toch was
de opbrengst er van hoger dan in
oktober 57 ,dit dank zij een prijs-
stijging van meer dan 2,50 F per
kg.
Tenslotte werden voor bodemvis
volgende totaal-cijfers bekomen
3.348 ton voor 42494 duizend F,
tegenover 4.072 ton voor 38.654 dui-
zend F, met een gemiddelde prijs
die steeg van 9,49 naar 12,69 F.
In tegenstelling met de andere
maanden van het haringseizoen
kregten we in oktober ’'58 meer
haring op de markt dan in oktober
van het vorige jaar. De stijging
bedroeg 113.000 kg; tevens w'erd
een merkbaar hogere prijs betaald
(+2 34 F per kg) wat meteen een
aanzien’ijke meer—opbrengst van
1.595 duizend gaf. Ook de sprot liet
zich meer vangen dan in oktober
1957, hier echter daalde de prijs
met 1,30 F. De opbrengst beliep
evenwel nog bijna het dubbele van
verleden jaar. Aldus vertoonde de
tota’e aanvoer van pelagische soor-
ten een verbetering van 196 350 F
voor een meer opbrengst van
2.025 697 F. dit dank zij een geste-
gen middel-prjs die 6,65 F bedroeg.
Ook voor de garnaalvissers was
de oktobermaand gunstiger in ’58.
Er werden 213.104 kg garnaal te-
genover 136.280 kg in 1957 aange-
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voerd. De prijs daalde echter tot
13 27 F waar verleden jaar 15,62 F
werd betaald. De opbrengst bleef
echter nog bijna 706.000 F hoger.
De totale cijfers voor schaal- en
verhoging van 84.000 kg en een
opbrengst die bijna 1 miljoen ho-
ger ligt dan in oktober ’57.

De algemene totale cijfers ten-
slotte geven een aanvoer-daling van
443 ton, maar daarentegen een
waarde verhoging van 6.300.000 F.
ie Maandag was de markt zeer
ruim voorzien van vis en werd
slechts 1.000 bennen minder aan-
gevoerd dan verleden week in de
ganse week. Er werd dan ook op
twee plaatsen verkocht, dit aange-
zien 4 Jsianders en een vangst
van Labrador op de markt waren.
Dat toch niet zoveel tijd werd ge-
wonnen blijkt wel uit het feit dat
slechts om 13 u. alle vis verkocht
was. Van treuzelen was nochtans
geen sprake a‘'hoewel de verkoop
tocb enkele malen moest gestaakt
worden wegens het al te veel in de
weg staan van de kopers. Deze
laatsten zijn nochtans de eersten
om van hun neus te maken als
het na 12 u. is. Moesten ze wat
meer orde hebben en op hun plaats

biijven, zou de verkoop veel vlot-
ter gebeuren. Nu, wat baten kaars
en bril als de uil niet zien wil. Er
*je Evenals in september 1958

waren veel schepen aan de afslag
die lange reizen achter de rug had-
den en de grootste schepen maak-
ten de langste reizen. Het is klaar
dat de kwaliteit van de vis hier
niet veel goeds van ondervond, en
vooral de lJslandse vissoorten kon-
den veel beter zijn. Het slecht weer
is echter de voornaamste reden van
deze lange reizen. Het waren dan
ook de IJs'andse soorten die de
sterkst gedaalde prijzen kregen,
vooral dan kabeljauw. Dit kwam
echter gedeeltelijk ten goede aan
de witte kabeljauw van de Noord-
zee die beter betaald werd dan ver-
leden week maandag. De meeste
andere vissoorten moesten trouw-
ens maar in zeer geringe mate on-
derdoen voor het prijspeil van ver-
leden week, toen nochtans nog niet
de helft op de markt was van van-
daag. Over het algemeen waren de
opbrengsten dan ook lonend met
uitzondering van deze van de IJs—
ianders en van Labrador, terwijl
ook de Witte Bankers meer nodig
hadden.

ie Oin te beginnen met de Labra-—
dor—vangst. Deze was Vvooreerst
vee] te klein en zelfs al had de
prijs hoger geweest, dan ware de
opbrengst nog niet lonend geweest.
De reis duurde immers een maand
tenslotte werden prijzen betaald
die nogal laag waren. Het werd dan
ook een reis van slechts 399.490 F
en er zou nog wel eens zoveel mo-
gen bijkomen eer er van bevredi-
gend resultaat spraak zou zijn Ook
IJsland gaf weinig grote vangsten
zodat hier evenmin vette prijzen
te rapen waren. De 0.236 was van
de kleine IJsianders de hoogste be—
sommer met 192.730 F, de 0.88 de
laagste met 183.088 F. Ook de 0.296
bracht het er maar pover af met
443.040 F. De kwaliteit van de ge-
loste vis was niet fameus, hetgeen
tot uiting kwam in de prijzen, die
echter toch in verhouding nog rede-
lijk waren.

* Ook de Witte Bankers moesten
met weinig tevreden zijn. De twee
vangsten bevatten zeer weinig tong.
Toch werden lange reizen gemaakt
die evenmin grote bijvangsten ga-
ven. Platvis, vooral platen werden
zeer goedkoop afgezet. Voor tong
wias de prijs iets lager dan op de
maandagmarkt van de voorgaande
week. De opbrengsten vielen bij—
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Stierman Leeze
en zijn paarden

(vervolg van vorige week)

«lk geloof wel dat dit een goede
verbetering is en dat die zal bij-
dragen om minder sleet op de ci—
Lnder te krijgen.»

«Zeker», zegde Mijnheer Zwart,
«maar daarbij komt nog dat de
ciiindervoeringen op een speciale
manier verchroomd zijn zodat ge
al heel weinig sleet kunt krijgen.»

Maar daarmee wist ik nog niet
hoe het kwam, dat Euphrasie op
het eerste zicht een schip met een
Bolnesmotor kon herkennen. Tot
ik opeens een -grote lichter zag
afkomen die vooraan op de maSL
een Bolneswimpel voerde...

Mijnheer Zwart wist ons te ver-
tellen dat dit een Rijnschip was.
En dat die kassen van 80 m lengte
sle—chts aangedreven worden met
een motor van 200 tot 300 pk en

de ganse Rijn tegen een sterke
stroom moeten varen, vooral bij
Bingen en aan de Loreiey, is de

stroom buitengewoon. En er zijn
reeds meer dan dertig Bijnschepen
die met een Bolnes zijn uitgerust:
rond de 7.500 Bolnespaarden varen
er op dit ogenblik op de Bijn.

«Dan spreek ik nog niet van de
tankschepen die natuurlijk ook een
Bolnes aan boord hebben», zei
Mijnheer Zwart. «In de zomer van
1955 waren er al 30, meer dan
6.000 BoJnespaarden en er zijn er
nog enkele duizenden pk in be-
stelling bij Bolnes...»

«Stierman, wacht maar niet te
lang om uw motor te bestellen,
want het zou kunnen gebeuren dat
ge lang moet wachten tot hij klaar
is», zei Euphrasie.

«Geen nood», zegde Mijnheer
Zwart, «we zorgen er wel voor dat
de uwe er spoedig komt.»

Ik dacht er het mijne van. Als
ge zoveel schepen ziet die met .die
motor varen, kan dat zeker geen
slecht machientje zijn. Dat geeft
vertrouiwen en ik ben meer dan

gevolg zeer laag uit : 60— en 62.000
F.

Voor de Oost-schepen was het
beter wegens grotere bijvangsten
en zelfs een omvangrijke tongen—
vangst. Al’e opbrengsten waren dan
ook beter dan deze van de Witte
Bank. De laagste beliep immers nog
72.000 F, terwijl de beste besom-
ming 118.000 F beliep. Ook alle
marktende kreeftenputters deden
het beter dan deze van de Witte
Bank. De bij—vangsten waren hier
ook groter zodat 66.000 F de laag-
ste opbrengst en 98.000 F de hoog-
ste was. De reizen door de schepen
gemaakt waren daarenboven Kkor-
ter.
ie Geen al te grote vangsten voor
de Noordzeeschepen. Ronde Noord-
zeevis kreeg mooie prijzen en voor-
al kabeljauw werd vlot verkocht.
De opbrengsten schommelden hier
van 130,9710 naar 202.100 F, dit
laatste bedrag voor de 0.215. Ook
de Kanaalschepen boeken lonende
en zelfs prachtige resultaten waar-
bij de Z.459 met 200.210 F de kroon
spande. De 0.345 die een veel kor-
tere reis maakte dan de andere,
buiten beschouwing gelaten was de
laagste besomming van deze vis-
grond 124.220 F, bedrag dat door de
0.153 werd bereikt .De vangsten
waren meestal omvangrijk en be-
vatten veel ronde vis. De prijzen
hielden goed stand met de geken-
de resultaten.

ooit besloten een Bolnes, te kopen.
Ge moogt het niet altijd van eerst
af aan aan de verkoper zeggen,
niet voor de sigaars of de borrels,
maar omdat ge goed uit uw ogen
moet kijken vooraleer ge zo een
stuk koopt en U zeker niet laten
foppen met schone woorden. Dat
was hier zeker niet het geval. Ik
had het met eigen ogen kunnen
zien.

Toen waren we nog niet in de
fabriek!

We reden onder de Maastunnel,
daarna een eindje doorheen de
nieuwe wijken van Rotterdam en
sloegen dan links af tot we langs
het water kwamen waar overal
mooie rood-wit—biauwe wegwijzers
met de naam «Bolnes» ons toonden
dat we in de goede richting waren
en niet ver meer af van ons doel.

De fabriek ligt op een eilandje
in het water, een brug over en we
stonden in het Bolnesbedrijf, want
de mooie witgeschilderde huisjes
naast en rond de fabriek worden
aile bewoond door mensen die bij
Bolnes tewerkgesteld zijn.

Wat verder tussen bomen en wa-
ter liggen de huizen van de direk—

tie en ingenieurs. Euphrasie wist
al aanstonds welk huis ze liefst
zou bewoond hebben. Maar toen
stonden we voor een modern

gebouw en mochten we uitstappen.

Ik had het al direkt in de gaten
dat er, buiten motoren, nog aar-
diger dingen te zien zijn bij Bol-

nes : achter de brede vensters van
het kantoorgebouw zaten lieve
Hollandse meisjes te tikken op

hun schrijfmachine en naar eentje
dat schijnbaar niet veel te doen
had op dit ogenblik, trok ik —
zonder dat Euphrasie het merkte
— een oogje. Ze werd een beetje
rood, maar ze glimlachte toch te-
rug. lk voelde me een voet groeien!

Het toeval wilde wel dat Mijn-
heer Zwart precies naar dit meisje
toeging toen we de deur binnen-
stapten. Ze zat achter een hoop
telefoontoestellen die aan het rin-
kelen waren en, toen ze me zag
aankomen, bloosde ze nog meer.

Euphrasie had bet natuurlijk in
de gaten «Het ziet er naar uit
dat mijn lieve man hier a! heel
goed gekend is», zei ze spinnijdig.

Maar de juffrouw haalde haar
toestellen wat door elkaar, trok
aan draadjes, duwde op knopjes
en vertelde ons toen met een be-
minnelijk lachje dat we verwacht
werden op de direktiekamer en dat
Mijnheer Zwart zeker wel wist waar
het was.

Het was daar overal zo proper
dat Euphrasie aan mijn mouw trok
opdat ik mijn schoenen zou uit-
doen om het niet vuil te maken.
Ze denkt dat ze overal de baas is
ge'lijk thuis. Uit protest heb ik
mijn schoenen aangehouden en ben
nog speciaal op het tapijt gestapt
en er zelfs mijn voeten aangeveegd.

We moesten de trap op, w-ant
't was op de eerste verdieping te
doen. Mijnheer Zwart ging voor,
klopte op een deur en we mochten
binnen. Het was de direkteur zelf,
Mijnheer van Cappellen die ons
zo harte’ijk ontving dat het er
naar uitzag alsof we de ganse fa-
briek in eens kwamen kopen.
Naast de direkteur was daar nog
de heer Spruit, zijn adjunkt aan
wie we eveneens voorgesteld wer-

den.
(vervolgt)
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EICELIJKS

Zondag 8 maart, te 10 uur
in het HOTEL CENTRAL te HEIST

ALGEMENE VERGADERING VAN DE KUSTVISSERI)

DAGORDE

Bespreking|
S

van de toestand in de Kust- en Midden-
agvisserij : te nemen maatregelen.

SPREKER : de heer Vandenberghe Prosper

DE REDERS WORDEN VERZOCHT MET OF ZONDER
UITNODIGING DIE VERGADERING BlJ TE WONEN

Samenstelling van de Vissershavencommissie

Op de zitting van de gemeente-
raad van maandag 2 maart 1959
werd volgende samenstelling van

de vissershavenkommissie goedge-
keurd

Voorzitter : Schepen der Vissers—
haven: H. Edebau.

Sekretaris : Fr. Sanders.

Leden

Voor de produktie : R. Bauwens,
G. Rahaey, P. Vandenberghe, C. Me—
nu. A. Vieren.

Plaatsvervanger : J. P. Duquen—
ne, R. Blondé, G. Deckmyn, H. Lam-
brecht, A. Verbiest.

Voor de handel : F. Janssens
A. Creckille, F .Cloet, B Hubrech—
sen.

Plaatsvervangers : H. Aspeslagh,
G. Andries, G. Madelein, E. Voeten.

Voor de viswerkende nijverhe-
den : J Delbaere. J. Boels.

Plaatsvervangers : J.P. Duquen-—
ne, H. Van den Bernden.

Voor de vakbonden A.C.W.
W . Verstraete, Lib. Synd. Mw.
E .Brusseel, B.T.A.B. Fr Vincke.

Plaatsvervangers : L. Van Hoor-—
ne, J Brusseel, A. Zonnekeyn.

Voor de gemeenteraad : C.V.P.
J. Van Langenhove, Liberaal M-
Quaghebeur, B.S.P. : S, Boudolf.

Direkteur der vismijn: E. Dumon.
Technisch Adviseur (zonder stem-
recht) A. Blondé.

VERANDERINGEN IN DE VISSERSVLOOT
FEBRUARI 1959

VERANDERING VAN EIGENDOM

N.7 «Christiaan» is op 26-1-1959
eigendom geworden van De Handt-—
zetlers Jozef. Gramve Broeders—

straat, 49, Diksmu'de. Tel. 278.

NIEUWE MOTOR

N.725 «Frans Germain». Motor
Gray Marine — 89 pk — nr D 846
;yp? 6.71. 1945. Op 4-2-1959.

in de vis-
maand

— Staat der wijzigingen
sersvloot te zeberugge —
februari 1959.

VERANDERIN VAN EIGENAAR

Z2.529 «Willy Ro'anda» op 24-1-59
geworden «Raphael Martine» en
eigendom geworden van Begijn Ni-
col ins, Rederskaai, 19, Zeebrugge.

Z 428 «Deo Gratias» op 112— ei-
gendom geworden van Van Flete—
ren Hilaire, P.V.B.A., Moorslede,

7de Wijk, nr 46.

ERRATA Z.528

«LOUIS IRENE»
Eigenaars Mevrouw Verhamme

Maria, Weduwe Vandierendonck L.

en kinderen Germaine, Ginette,

Monique, Anita en Désiré.

GESCHKAI'T VAN DE VISSERN

Z.536 «Ann'e» op 3-2-59 geschrapt
van de .visserij, het vaartuig werd
afgebroken.

Z.440 «Anna Jacqueline» op 25-2-
59 geschrapt van de visserij.

in VISMIN & ZEEBRUGGE

Waar vroeger veel mizerie bestond
voor de verkoop van de garnaal in de
namiddag, werd er aan de verordening
een verandering aangebracht. ledere
namiddag om 15 uur zal er thans tot
de loting voor de verkoop overgegaan
worden. Dit nieuws werd gunstig ont-
haald door de gamaalvissers. — Z.

7TpepiS5cr!j
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VISSERIJPROBLEMEN
VOOR DE
KUSTVISSERIJ

Het is reeds zover gekomen dat,
na herhaalde tussenkomsten, de mi-
nister van Landbouw een krediet
van 10 miljoen fr. voorzien heeft
om de visserij uit het slop te hel-
pen.

Het ware natuurlijk best moes-
ten de representatieve vertegen-
woordigers van de visserij voor de
rechtvaardigste verdeling van dit
bedrag naar de minister Kkunnen
gaan met voorstellen, die het ak-
koord dragen zowel van de reders
als van de vissers uit al onze kust—
havens.

Te dien einde en dan nog spe-
ciaal wat de garnaalvisserij betreft,
werd zaterdag op het stadhuis van
Nieuwpoort en zondag voor deze
van Oostende, een spoedvergade-
ring voor de gamaalvissers gehou-
den, die ingericht werd door het
Verbond der Belgische Zeevisserij.
Deze vergadering werd geleid door
de h. Prosper Vandenberghe, voor-
zitter van de Kustvisserij, bijge-
staan door de h. Klausing, secre-
taris van dit verbond.

Tijdens die vergadering werden
verschillende gedachten vooropge-
zet, besproken, gewikt en gewogen
om het bedrag, dat vermoedelijk
voorzien is voor de garnaalvisserij,
zodanig te verdelen, dat de lasten
verminderen ofwel dat het bedrijf
meer renderend wordt of nog dat
de afzet door een minimumprijs
een soort gewaarborgd loon op-
brengt.

Van dit alles werd nota genomen.
Uit de al geuite voorstellen zal dan
het beste uitgezocht worden om er
eindelijk een algemene conclusie
uit te trekken, ten einde met steek-
houdende en geargumenteerde
voorstellen naar de minister te
kunnen gaan.

OPGESLEEPT

In de loop van maandag op dins-
dagnacht, is de Z.543 van reder
Eugéne Vlietinck met een gebroken
driekoe’der moeten binnengesleept
worden te Milfordhaven door de
Z.542 van reder Theophiel Degroote.

Alles verliep veilig.

KRUKAS GEBROKEN

De N.730 van de rederij Raphael

Vercouter, heeft de haven van
Nieuwpoort aangedaan, waar vasl—
geste’d werd dat de krukas, die

pas acht jaar oud was gebroken is.

SCHADE

De N.716 toeibehorend aan reder
Puystiens G. heeft te Nieuwpoort
door defekte keerkoppeling tegen
de kaaimuur gelopen, waardoor de
reling aan bakboord beschadigd
werd.

Wanneer een man zo wei—

——

nig fantasie heeft, dat hij

N

eer< leugen niet met be-

wijsmateriaal kan staven,

'xan hij eigenlijk net zo

goed onmiddellijk de waar-
heid spreken.

(Oscar Wilde, 1856-1900)

Schadegevallen

— Toen de Z.606 ter garnaal—
vangst was onder bevel van schip-
per Albert Van Dierendonck leed
het schip een schroefasbreuk. De
motor was dus zonder verder be-
lang en de schipper moest de hulp
inroepen van de Z.438 schipper
Arthur Dobbels voor de opsieping
naar de thuishaven.

— Toen de Z.453 schipper—eigen—
aar Leopold Martony ter garnaal—
vangst was, viel er een cilinder uit.
Toch kon men nog op eigen kracht

de thuishaven bereiken.

— Toen de Z.583 schipper Bené
Berton ter visvangst was leed het
schip defekt aan de schroef. Het
schip zwapte hulpeloos rond en
langs de radio werd de hulp inge-
roepen van de Z.545 schipper Fer-
nand Cockuyt die enkele mijlen
verder viste en terstond ter plaatse
kwam onr het vaartuig op te sle-
pen naar de thuishaven.

Cedrijfsraad voor de
Zeevisserij

Bij Kon. Besluit van 25 februari
werden volgende wijzigingen ge-
bracht aan de samensteliing van de
Bedrijfsraad voor de Zeevisserij
De heer Degrijse Albert neemt ont-
slag en wordt vervangen door zijn
plaatsvervanger in de Bedrijfsraad:
G. Deschepper. Als plaatsvervanger
van de heer Deschepper wordt de
heer Heynaert Maurice aangesteld.

Verhetering in de
radiodienst voor
de Zeevaart

De Reg e van telegrafie en tele-
fonie deelt mede, dat zij op ver-
zoek van de h. P. W. Segers, 'mi-
nister van Verkeerswezen, schik-
kingen heeft getroffen om een
meer doelmatige uitbating te ver-
wezenlijken van de radiodienst

voor de zeevaart.
Te dien einde worden aan de
belanghebbende kringen zekere

middelen verleend om gemakkelij-
ker met de kuststatrons Antwerpen-
radio en Oostende—radio in verbin—
d ng te komen.

Richting wal-schip .: De aanvra-
gen voor radiotelefoongesprekken
en het afgeven van radiotelegram—
men kunnen rechtstreeks per tele-
foon of per telex, aan de kuststa—
tions worden overgebracht.

Richting schip—wal : De kuststa—
iions zullen de radiotelefoonverbin—
dingen tussen schip en kliént
rechtstreeks tot stand brengen en
radiotelegrammen van de schepen
ontvangen, eveneens rectstreeks per
telefoon of per telex aan de ge-
adresseerde overbrengen.

Deze schikkingen, die een mer-
kelijke verbetering betekenen voor
de radiodienst voor zeevaart, zijn
reeds van toepassing.
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De Engelse kustvaarder " Sea Horse » In
aanvaring mei de 0.289 « Magdalena »

Beide vaartuigen

Zondagmorgen werd rond 8 uur
de 0.289 «Magdalena» toebehorende
aan reder Ar.thur Christiaen in
zinkende toestand de haven binnen
gebracht door de loodsboot «Zee-
tijger». De pompen van de 0.289
en deze van de «Zeetijger» konden
het schip nochtans vlot houden -dat
midscheeps zwaar beschadigd was.

In de ’oop van. zondagmorgen en
wel rond 4.20 u. was de 0.289 ka-
pitein Rouzee Fernand, op de thuis-
reis oni maandagmorgen ter Oos-
tendse Vishalle te markten. Niet-
tegenstaande er geen mist was en
stil  weder, werd de 0.289 ter
hoogte van het Lichtschip «Wan-
delaar» op ongeveer 10 mijl van
Oostende aangevaren midscheeps
bakboordzijde door de Engelse
Kustvaarder «Sea Horse» toebeho-
rende aan de rederij Innstowe
Lines Londen, waarvan het vaartuig
op weg was met een lading ijzer
van Antwerpen naar Londen. Aan
boord van dit vaartuig werd het

bevel gevoerd door Kapitein No-—
watt.
De «Sea Horse» die zoc.ls men ziet

vooraan beschadigd werd.
(Foto Michael)

De schade aan beide vaartuigen
was zo ernstig’ dat beide veel wa-
ter maakten en de «Zeetijger» on—
middeilijk ter hulp moest uitvaren.
Dank zij het pompen, samen met
de 0.289 kon dit schip veilig in de

haven van. Oostende binnenge-
bracht worden, waar de pompiers
het pompen voortzetten. Het vaar-

tuig werd op de slip geplaatst om
verder zinken te vermijden, waar
maandagmorgen een voorlopige
herstelling uitgevoerd werd om de
0.289 toe te laten zijn vangst
dinsdagmorgen in de mijn te los-
sen en daarna terug op de slip te
zetten voor herstelling.

I)e opgelopen schade bedraagt
volgens experten ongeveer 200.000
F.

Wat de Sea Horse betreft, dit
vaartuig werd ook door de Zeetij-
ger binnengesleept rond 12 uur
’s middags, nadat vastgesteld werd,
dat de schade aan de steven onder
de waterlijn ook van zo’n ernstige
aard was dat pompen noodzakelijk

was. Te Oostende werd ook hier
de hulp van de pompiers ingeroe-
pen, welke de pompen aan het werk
hielden tot dat dinsdag een ander
kustvaarder de lading kwam over—
iaden om de «Sea Horse» op de
werf Beliard Crighton te kunnen
herstellen.

De 0.289 is een vaartuig welke
een waarde heeft van 2.340000 F.
Het behoort to¢ aan de rederij
Arthur Christiaens. De «Sea Horse»
is een kustvaarder welke gewoon-
lijk tussen Londen en Antwerpen
vaart en een waarde vertegenwoor-
digt van ongeveg¢r 8.000.000 F.

De belangen van de Engelse
Maatschappij worden verdedigd
door de heer Van Herrewege. De
0 289 is verzekerd bij de Onder-
linge Verzek. HULP IN NOOD.

HOE DE AANVARING
GEBEURDE
EN WAT DE SCHIPPER ONS
VERTELT

Rond 04.10 u., steeds SSE-koers
lopend op ca 8 mijl vaart en zelf
aan het roer staande, terwijl stuur—
min Verleye door het geopende
schuifraam de uitkijk verzekerde,
bemerkten wij een vaartuig op een
drietal streken naar schatting, aan
bakboord gerekend van recht voor-
uit.

Dc afstand kan ik moeilijk schat-
ten. Van dat .schip waren een wit
toplicht en een groen boordlicht
zichtbaar. Mijn navigatielichten
(topiicht, boordlichten en heklicht)
brandden helder.

Op dat ogenblik was er een vier
a vijf inijl zichtbaarheid naar
schatting. Vermits het ander vaar-
tuig, dat naderhand de Engelse
coaster «Sea Horse» zou blijken te
zijn, voor ons moest wijken be-
hield ik koers en vaart. Ondertus-
sen hield ik de «Sea Horse» in het
oog. Naar ik schat iag de «Sea
Horse» ongeveer een westelijke
koers voor. «De «Sea Horse» bleef
dezelfde koers houden. Beide vaar-
tuigen naderden elkaar zodanig dat
gevaar voor aanvaring ontstond. Ik
bleef koers en vaart houden omdat
ik dacht dat de «Sea Horse» op het
laatste ogenblik overstuur van ons
zou lopen. Ik heb geen geluidsig—
n.ilen of attentieseinen gegeven.

De «Sea Horse» zelf gaf ook geen
enkel geluidsein en wijzigde ook
g?en koers. Rondzwaaien mocht ik
niet riskeren. Op die manier ge-
beurde dan ook om 04.20 u. in een
positie ca 4 mijl NW7 bij kompas
van het lichtschip «Wandelaar» de
aanvaring met de «Sea Horse», bij
w.ndsti! weder en 3 tot 4 mijl zicht.

Het Engels vaartuig
in de bakboordzijde
onder een hoek van
streken gerekend van recht voor-
uit. Ik heb op geen enkel ogenblik
voor de aanvaring mijn roer over-
gelegd of vaart geminderd. Ook de
«Sea florse» liep vo'le vaart op het
ogenblik van de aanvaring. Beide
vaartuigen schampten bakboord-
zijde tegen bakboordzijde langs
elkaar af en schoten door. Ik heb
na de schok, die geweldig aan-
kwam) de schroef uitgeschakeld
Ook «Sea Horse» bleef be-

liep ons aan
midscheeps
een vijftal

de

open zware schade op

westen ons gestopt liggen. Ik bei
aaarop de schade gaan vaststellei,
*n het visruim kwam veel wate
jinnen. Er waren ongeveer 100 ben
ien vis in het ruim dat een totale
.capaciteit heeft van 500 a 600 ben
jen. Het water kwam binnen in een
.edige bak voé6r in het ruim zondei
dat evenwel de juiste plaats van
Jet lek kon gezien worden, lusse*,
visru.m en machinekamer is op dt
0.289 een waterdicht schot voor-
zien. Ik heb dadelijk de bilgespomp
laten aanzetten terwijl de motor
op maximum toerental werd inge-
steld. Via Oostende-radio vroeg ik
om assistentie van de sleepboot van
het Loodswezen.

POMPEN ! 11

A’hoewel de motorlénspomp goed
werkte verloren wij op het indrin-
gende water. De handbewogen dek—
pomp hebben wij niet gebruikt.
Toen het water gerezen was tot op
een vierde van de hoogte van het
visruim heb ik 0.289 tot bij de
«Sea Horse» gevaren en wij maak-
ten langszij vast met onze stuur-
boordzijde langs de bakboordzijde
van de «Sea Horse». De «Sea Hor-
se» lag ongeveer SW voor. Toen we
daar een tiental minuten lagen liet
de_kapitein van de «Sea Horse»
mij weten dat hij op «langzaam»,
met mijn vaartuig vastgemaakt
langsz.j, koers zou zetten in de
richting van het L/S «Wandelaar»,
teneinde de uitgevaren sleepboot
tegemoet te lopen. Op die manier
werden wij, — 0.289 met afgestelde
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Hier merkt men duidelijk de zwa-
re schade die de 0.289 opliep.
(Foto Michael)

schroef zijnde door de «Sea
Horse» opgesleept. Op de 0.289 wa-
ren benevens de gewone navigatie—
iichten ook twee rode lichten,
rondom zichtbaar, bijgezet. Rond
06.00 u., gekomen op ca 2 mijl NE
van het L/S Wandelaar, kwam de
«Zeetijger» ter plaatse.

De «Zeetijger» nam ons langszij
en pompte meegaande mee met een
krachtige motordekpomp. Toen de
«Zeetijger» bij ons kwam stond ons
visruim goed halfvol water. Onze
I lenspomp werd verder ook gebruikt
en op die manier bracht de «Zee-
tijger» ons vaartuig om 08.00 wu.
veilig te Oostende binnen. Buiten
het visruim maakte de «0.289» in
geen enkel ander kompartiment
water.

Gekomen vé66r de sassen van de
V ssershaven plaatsten de pompiers
twee pompen hij ons aan boord
waarna de «Zeetijger» is wegge-
varen. Op die manier zagen wij
kans de «0.289» drijvend te hou-
den, te versassen en omstreeks
10.00 u. op de slipway te plaatsen.

Onderzoeksraad voor de Zeevaart

De brand op de 0.88

De Onderzoeksraad voor de Zee-
vaart kwam dinsdagnamiddag te
Dostende bijeen onder voorzitter-
schap van de heer Vander Cruys—
sen. De heer Pluymers vervulde
het ambt van rijkskommissaris.

De Raad =zette het onderzoek
voort inzake de brand aan boord
van 0.88 «Curie» op 30 juii 1L en
hoorde 2e motorist Hubroeck G.

Het getuigenis van Hubroeck
bracht evenwel niet meer licht in
deze zaak daar deze formeel ver-
klaarde dat de mazouttank bij het
pompen niet was overgelopen. De
Raad moéet aldus besluiten dat de
brand is —ontstaan.. door het over-
spatten van een kleine hoeveelheid
mazout in de vergaarbak door het
schommelen van het schip.

In zijn requistorium weerhoudt
de rijkskommissaris dan ook geen
beroepsfouten ten overstaan van
enig lid van de bemanning. Er wer-
den geen beroepsfouten begaan,
aldus de heer Pluymers, die verder
verklaart dat de enige oorzaak van
de brand kan gevonden worden in

het feit dan enkele druppels ma-
zout op een hoogverhitte plaat zijn
gevallen. Hij verklaarde tenslotte
dat hij verheugd was vast te stel-
len dat de betrokken rederij de
nodige lessen had getroffen uit
dit voorval en reeds tot de nodige
veranderingen aan de inrichting
was overgegaan.

DE STRANDING VAN DE
Z2.606

Tenslotte hoorde de raad schip-
per Vandierendonck Albert van de
Z.606 «Victorine» die op 21 novem-
ber 1958 zijn vaartuig in de haven
van Zeebrugge liet vastdrijven op
de Westbank. Het schip kwam
’s avonds zonder averij op eigen
kracht weer los. Schipper Vandie-
rendonck geeft toe dat hij zijn
vaartuig niet stuurloos had mogen

alen. De Raad zal later uitspraak
doen.
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goed schip een beter schip

gen

maakt van

Lips-schroef

Een

Een schroef
kan U rijk draaien

Een schroef kan U arm draaienf

En dat zit 'm soms in kleinigheden. Uw scheepsschroef
ontwerpen wij aan de hand *an Uw motor en van
Uw schip, want - vooral hij kleinere schepen - is de
scheepsvorm voor de schroef vaak even belangrijk
als de motor.

Een jarenlange ervaring met duizenden verschillende
schepen en honderden verschillende motoren
waarborgt U dat wij ook voor Uw schip de juiste
middenweg zullen vinden tussen rendement, snelheid,
levensduur en voorkoming van trilling en cavitatie.

« HET VISSERIJBLAD

Oostendse Vismijnecho's

it Tenslotte deden de Westschepen
het evenmin slecht. De schomme-—
‘iligen waren hier echter groter wat
de omvang van de vangsten be-
treft, wal meebracht dat ook de
resultaten groter verschillen ver-
toonden. De laagste opbrengst was
voor de 0.327 die 10.450 F besom-
de. Het hoogste cijfer was dit keer
niet voor de N.762. maar wel voor
0.276, vaartuig dat 74.320 F op-
bracht.

k Er was in de vorige week 6 dagen
op zes garnaal op de markt. De
aanvoeren waren wel niet groot
inaar er was toch aanvoer. In totaal
werden a‘'dus 26 vangsten verkocht
waardoor de aanvoer 945 kg be-
droeg welke 43.333 F opbracht. De
gemiddelde prijs was hoger dan de
voorgaande week en bedroeg nu
45,42 F. Ook de vangst per schip
was groter en steeg van 26 naar
36 kg. De opbrengsten waren dan
ook beter en beliepen gemiddeld
1.666 F tegenover 1.084 F verleden
week. De grootste vangst was voor
de 0.221 die 84 kg verkocht en
hiervoor 3.435 F besomde. De 0.57
bracht de kleinste vangst binnen:
10 kg en dit bracht ook de laag-
ste opbrengst mee 490 F. Er was
dus wel verbetering, ook al was
het nog niet erg en waren het
veelal dezelfde schepen die uitvoe-
ren.

De sprotvissers hebben het bijna
al’emaal stilgelegd, zodanig dat
maandag nog slechts één koppel
kwam verkopen. In totaal werden
van 24/2 tot en met 2/3 15.838 kg
sprot aangevoerd door 48 schepen.
)e opbrengst hiervan was 73.218 F
;root. Over het algemeen waren de
vangsten veel te klein om rende—
end te zijn. De gemidde’de prijs
ledroeg 4,55 F en per schip beliep
le vangst 350 kg. Aldus werd een
ipbrengst bereikt van 1504 F ge—
niddeld.

> Nog niet de helft van de aan—
oer van maandag werd dinsdag op
le markt gezet. De prijzen zijn dan
>ok allemaal gestegen en zo werd
moor kabe’jauw en schelvis veel
etaald. Platvis steeg in prijs en
ongen waren duurder. Rogsoorten,

Reder,
IS een
Koop een

mensenleven

werden duur verkocht en de andere
vis k—eeg dezelfde of iets hogere
noteringen. De opbrengsten door de
verschillende schepen geboekt wa-
ren dan ook lonend met uitzonde—
r ng voor deze van de Witte Bank
en van ljsland. De vangsten van
deze visgronden waren al te klein
om er iets te kunnen van maken.

it Een vangst van ca 900 bennen
werd door de 0.296 gelost, dit na
een 24-—daagse reis naar IJsland.
Schelvis was peperduur en werd
vlot verkocht." Kabeljauw was
duurder dan gisteren en zo werd
tens’otte toch 508.590 F bereikt,
hetgeen evenwel niet genoeg is
voor een dergelijk vaartuig.

it De twee Noordzeeschepen van
de rederij Seghers brachten mooie
vangsten op de markt, dit na korte
reizen. Witte kabeljauw werd zeer
duur verkocht (tot 1.100 F de ben).
Waar de 0.335 een grote vangst
kabe’jauw en koolvis loste werd
dan ook een zeer mooie reis ge-

maakt van 321.000 F. De 0.278
boekte eveneens een lonend resul-
taat dat 151.450 F bedroeg. De Ka-
naalschepen brachten het er ook
allemaal zeer goed af. De vangsten
waren niet zo groot als gisteren;
de prijs was echter voor verschil-
lende soorten hoger. De laagste be-
somming was voor de 0.154, dit met
85.870 F. De Z.435 lukte het hoog-
ste resultaat dat 176.590 F bedroeg.
De meeste reizen waren vandaag
ook veel korter. Van de West wer-
den grote vangsten gelost, zodanig
dat voor dez eschepen resultaten
bereikt werden die schommelden
van 63.000 naar 91 580 F. Roggen
ki—egen hogere prijzen dan gisteren
en kleine vis werd zeer goed ver-
kocht.

Alleen de Witte Bankers vielen
weer uit de toon wan tde hoogste
opbrengst was hier 89.100 F, het-
geen toch al weer beter is dan de
schepen die gisteren verkochten.
Tongen kregen betere prijzen en
ook platvis werd duurder ver-
kocht. Alies bijeen dus wel een
goede dag.

geld waard ?

ELLIOT-vlot

NIET
de goedkoopste,
maar :

DEGELIJKHEID
ZEKERHEID
KWALITEIT
SERVICE

bij Uw Codperatieve

.C.A.P.

S.V.

H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE

Telefoon

729.51
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DE BESTE MOTOR TER WERELD

In Schotland

Gardner

Daarvoor
Marine Motors,

Antwerpen. Tel. (08JS1.19.60 — Telex ANTW . J88.

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — 3/4 sole
Bloktongen — Sole moyenne
Voor—kleine — Petite

Kleine tongen — Toute pettie
Tarbot, grote — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen
Kleine — Petit
Schol — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte

Platjes — Toute petite
Schelvis grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon

Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande

Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette

Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel

Rode knorhaan

Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.

Lom — Brosme

Kongeraal — Congre
Leng — Lingue

Schartong — Cardine
Volle haring — Hareng
1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Koningsvis

Pilchard

Hondstong — Plie cynoglosse

2-3-1959
36,— 44.60
43.50-50.40
46.— 52.—
42.-52.—
35.— 37.60
44— 51.—
32,— 39.—
24.50-26.—

4.20— 7.50
8.— 12.60
9.40-15.—
9.40-13.80
1.90- 8.—

12.— 12.80
8.— 12.20

5,40-12.40
11.60

6.60— 9.70
9.— 21.—
5 80-11.80
22— 30.—
2.80— 9.60
3.— 4.80
6.80-21.—
11.—

7.70—-10.20

7.20-17.—
9.— 17—

17.—
5.50

8.— 11—
15.— 18.—

1.80—- 2.80

8.80—-11.40
10.40-13.—
27.—

28.80—-29.—

3-3-1959
39.— 43.40
47.— 54.—
51.60—54.80
50.— 51.60
37.——40.—
48.— 50.—
34.——40.—
23— 27.—
5.—— 8.—

8.50-13.80
10.— 15.—

9.50-16.—
3.40—- 7.80
14.— 15.60
6.— 12.60
10.70
6.— 7.20
11.80—-22.—
8.80—14.—
25.— 31.60
2.60—-11.60
9.— 21.—
9.10-10.60
8.— 15.20
10.— 17.—
6.40— 7.—
14.80-18.—
2.— 280
8.6&—>9.60

.y MthTrf
9.20-12.80
33.—
AN

in de haven van Lossiemouth zijn 70 vissersschepen,
waarvan 68 Gardner motoren heblen.
maakt de beste motoren.

is maar één reden
Verbindingsdok,

4

4-3-1959

38.20-45.80
49.20-56.—
55.— 56.—
53.40-56.—
40.— 43.40
42.— 49.50
32.——40.—
25.— 28—

8.— 8.80
14.80-16.40
17— 19.—
17.— 19.20

8.— 9.40

6.40-12.—
8.20-15.—
9.50
12.80-16.80
10.— 13.60
33.50
5.40— 9.80

9.40-22.—

8.— 9.70
8.60—-10.40

11.— 18.—
17.— 19.—

15.20

6.50

12.—

4.— 6.80

&oobtende

msm - y* im
Marktoverzicht
I'en viel grotere panvoer dan

verleden week die afnam van de
openings— naar de sluitCngsmarkt.
7 n bvr.a f'He visgronden werd

eor vis aa.'gevoerd H-et meest
echter stee" de aanvoer van 1Js—
imd=0 soorten. Niettegenstaande
dez> voel gro.ere hoeveelheid vis
die te koop geboden werd konden
toch pri zen bereikt worden die
niet moesten onderdoen voor deze
d s vrrleden week fceko.nen wer-
den toe.i de annva:r n‘ochtans zeer
klein was. Enkele soorten kregen

ze'llfs nog betor; noteringen het-
geen onder meer net gev:.l was
voor kaceljauw scnelvls en rog-

gen. Niet van alle visgronden wa-
ren de vangsten echter van die
aiil d.b lonend'3 resultaten kon-
den boso 1:d worden, zo waren de
IJslandse vangsten te klein en al-
dus werden v n deze schepen
n’et renderende resultaten ge-
boekt De Wut'te Bankers kregen
van hetzelfde laken een broek ter-
wijl ook de Labrador-vangst bij-
lange niet groot genoeg was. Wat
de kwaliteit betreft deze was voor
de IJslandse soorten verre van
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ideaal en de mensen die zulke vis
op hun tafel krijigen zullen zeker
n.et erg geestdriftig geweest zijn.
Er gelden echter wel verzachtende
omst. ndjgheden want de reizen
warin te lang daar door het voort-
durend slecht weer bijna niet kon
gevist worden en om niet te veel
te verliezen moest dus een week
langer op de \visserij gebleven
worden. In elk geval was het geen
propaganda voor het visverbruik,
integendeel. De kwaliteit van de
Noordzeevangsten die dinsdag ver-

kocht werden was daarentegen
prima en h er werden dan ook
zeer .ioo—e opbrengsten geboekt.

Dooreengenomen w.'ren da beste
resultaten echter deze week weer
voor de Kanaalvissers welke alle-
maal mooie vangsten binnen—
brachcen waarvoor mooie prijzen
werden betaald waardoor dan ook
zeer mooie resultaten geboekt
konden worden.

De totale aanvoer werd door 61
vaartuigen op de markt gezet De-
ze aanvoer beleip 13 4110 bennen vis
en ca 20000 kg tong.

Twee IJslanders imeer dan ver-
leden week waardoor van deze vis-
grond vijf schepen kwamen verko
pen. De totale aanvoer bedroeg
3.450 bennen vis wat dus slechts
een gemiddelde geeft van 700 ben-
nen per schip. Spijts de goede prij-
zen konden dan ook geen lonende
opbrengsten bereikt worden, noch
door de kleine noch door de grote
schepen.

Van de Noordzee kwamen even-
eens vijf schepen welke 1670 ben-
nen aanvoerden. De kateljauw—
prijs was zeer goed op de maan-—
dag.narkt en rees nog op de vol-
gende verkoopdag. Deze dag wer-
den ook grote vangsten aange-
voerd. Over het algemeen waren
de resultaten hier dan ook zeer
goed. Woensdag werd een vangst
van de Clyde gelost die 400 ben-
nen bevatte, voor het grootste deel
kabeljauw. Ook voor dit schip
werd het een lonende reis.

ilB Kanaalschepen voeren onge-
veer dezelfde hoeveelheid aan als
verleden week 3790 bennen vis
en ca 7000 kg tong Allemaal
mooie en grote vangsten die dan
jok lonende resultaten geven. Van
de West werden .1.430 bennen vis
en ca 3.000 kg tong aangevoerd
door 116 schepen. Ook voor deze
kategorie schepen mag wel vf.n
rerderer.de reizen gesproken wor-
den, een paar daar gelaten wegen3
te kleine vangsten.

Maandag 2 maart

0.299 23 1600 ——  399.490
IJSLAND

0.242 24 600 — 184.282
0.88 24 450 — 183.088
0.236 24 500 — 192.730
0.296 24 1000 ——  443.040
NOORDZEE

0.215 18 350 —— 202.100
0.305 17 270 — 130.970
0.231 14 300 — 153.910
KREEFTENPUT

Z.422 11 80 500 66.610
Z.554 12 60 800 81.560
Z.549 14 100 800 97.950
Z.443 14 100 800 85.560
WITTE BANK

0131 14 60 500  59.950
0.165 17 60 600 62.535
00ST

Z.199 12 100 500 78.270
Z.540 14 80 500 86.970
Z.511 14 80 500 72.960
Z.458 1 70 1700 118.280
KANAAL

Z.459 14 350 ——  200.210
0.66 14 260 — 142.020
0.120 15 330 200 180.910
0.115 13 200 — 137.800
0.345 8 70 — 41.420
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0.204 15 270 300 137.285
0.153 15 190 200 124.220
Z.516 14 200 1000 170.030
Z.419 14 200 400 134.240
WEST
0.128 7 60 — 33.835
0.327 4 20 — 10.450
0.346 9 60 500 58.470
0.276 9 160 — 74.320
N.762 9 70 400  71.890
0.152 10 60 400  48.690
0.148 9 100 — 58.340
Z2.556 8 60 300  41.550
N.716 4 10 200 16.750
Zeer omvangrijke aanvoer. Niet

overveel tong. De prijzen voor de
meeste soorten vis zijn lonend.
Platvis blijft goedkoop. Kabeljauw
stijgt naarmate de markt vordert.
Triestige lJslandvangsten.

Dinsdag 3 maart

[JSLAND

0.296 23 900 — - 508.590
NOORDZEE

0.278 12 300 —  151.450
0.335 600 —  321.650
KANAAL

0.108 11 200 100 158.140
0.154 11 200 — 85.870
Z2.435 15 170 1800 176.590
0.187 14 250 ——  160.950
0.127 13 200 200 115.620
Z2.562 15 150 1400 151.540
0.174 14 200 —  103.850
WITTE BANK

Z2.452 14 800 1000  89.100
0.289 16 80 800 82810
sdc «>N “«©> o«

N.B. — De prijzen in vetjes ge-

drukt zijn opgegeven per 50 Kg.

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — Sole 3/4
Bloktongen — Sole moyenne
Voor—kleine — Petite

Kleine tongen — Toute petite
Tarbot, grote — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

chol — Plie
&rote iek — Grosse
Kleine iek — Petite
lek 3e slag — 3e sorte
Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Heek, grote —Merlu, gros

Klgine — Peeic”
Rog — Raie
Rode poon — Perlon

Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud

Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting —mMerlan

Schar — Limande

Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat

Hondshaai — Rousette

Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel

Engelse poon — Grondin rouge
Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Borsme

Kongeraal — Congre

Leng — Lingue

Schartong —-Cardine

\rj>|llehharing— areng .
e haring — Hareng guai

Haringshaai — Latour

Steenholk — Tacaud

Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon

Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Hondstong — Plie cynoglosse

«HE* VISSERIJBLAD »

0.142 10 120 — 63.070
0.281 10 170 — 84.170
Z.420 11 80 700 91.580

Veel minder vis dan gisteren. Al-
leen van de Noordzee bleef de aan-
voer gelijk. De prijzen waren voor
praktisch alle soorten beter dan
gisteren. Er werden dan ook lonen-
de opbrengsten geboekt.

Woensdag 4 maart

WITTE BAN

0.147 40 600 43.030

Z.290 10 40 700 53.600

CLYDE

Z.425 11 400 — 263.200

KANAAL

0.82 12 200 300 148.970

7.581 12 150 1000 162.970

WEST

0.196 140 70.330

0.192 150 67.370

0.184 68 100 54.100

0.185 1 100 70.990

KUST

0.111 30 11.43C
Zeer weinig vis op de markt

waardoor de prijs op hetzelfde peil
blijft van de vorige dagen met da-
lende prijs voor kabeljauw. Bevre-
digende resultaten uitgenomen
voor de Witte Bankers.

26-2-1958  272-1958  28-2-1958

350— 3,20 350- 3 340- 3—
350— 3,20 350- 3, —  350- 3
4— 320 350— 3,20 3.60- 3.20
350— 3.— 350— 3.— 360— 2.70
220-2— 2.70- 2.20 3— 225
310 2.50 290 2.50 350— 2.50

h—&b— 86—

27— 20— 30— 25— — 20—
35— 20—  38.— 25— — J)—
43.— 30 — 55— - = _—
45— 35— 55— J)— _
45— 25— 55.— 20.— — lo—
75, — 60.— - —

75— 55— %—%; — §8—
65— 45— —— — ol—

% =5

30.-28—
77— N—

Fo B2

R .

5—0—

.50—13.50

30.— 22—

50— ]5 70

I—B— D—-I—

REDERS en VISSERS,
Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging v

Hand in Hand

BESTUURSGEBOUW VISMIJN ZEEBRUGGE
Tel. 541.17
Na de uren : Joz. De Roose - tel. 517.40

Voor schrale aanvoeren hebben de
trawlers, trawlloggers en kotters
deze week en in de tweede helft
van vorige week te IJmuiden ge-
zorgd. Vooral van rondvis werd
weinig aangevoerd; de prijken ste—

2—-3-1959 3-3-1959 4-3-1959
3,20— 3.10 340- 3. — 3.80— 3.20
3.30—- 3.10 3.30— 3.— 3.40- 3.20
350- 3.— 350- 3.— 3.80— 3.50
2.80—- 2.60 3.20—- 2.70 3.30—- 3.10
2.30— 2.— 250— 2.— 2.40- 2.20

3.50—- 2.60

—%—
0—20—

aa;S 2.—
I—20-

P—ii-

5—B— P=A-
29-21— B—-3—

3—23-
H—3\

sen aanzienlijk. Deze week woens-
dag ging de schelvis zelfs van de
hand voor f 95 tot f,50, wanneer het
‘rove soort betrof. De export was
lier de afnemer van, evenals van
ong voor tamelijk hoge prijs, gro-
ve schol (Engeland) en kabeljauw
(Belgié). De totale aanvoer van vo-
rige week donderdag tot en met de-
ze week woensdag bestond uit 26.0CO
kisten vis, waarbij 2200 kisten tong,
6500 schol, 4000 verse haring. 1025
makieel, 1850 schelvis, 3800 wijting,
2025 kabeljauw en gul en 2200 kool-
vis. Naast de schelvis, waarvoor dus
buitenlandse belangstelling was,
werd ook de wijting weer voor hoge-
re prijzen afgenomen. Deze week
noteerden we prijzen van f 25 tot f
8 naar gelang de kwaliteit. De ha-
ring en makreel, waarv .n niet veel
aan de markt komt, blijft goed be-
taald. Goede kwaliteit 1is echter
schaars, zodat de prijzen uiteenlo-
pen: van f 30 tot f 13 voor de verse
haring en van f 36 tot f 24 voor de
makreel. Ook de koolvis haalde weer
een iets steviger prijs bij teruglo-
pende aanvoeren. De zwarte kool za-
gen we nu van de hand voor f 35 tot
f 30 per kist van 50 kg. gemiddeld.
Voor de rijen kabeljauw bleef Bel-
gié flink betalen. De regels van tien
stuks noteerden van f 115 tot f 40
in deze week per 50 kg.

AANVOER en BESOMMINGEN
DONDERDAG 2800 kisten vis,
waarbij 50 tong, 250 schol, 525 ver-
se haring, 350 makreel, 350 schelvis,
400 wijting, 450 kabeljauw en gul en
350 koolvis. Besommingen Haar-
lem f 27.000, Job Gouda f 23.000,
1IJM. 28 Amsterdam f 24.300.
VRIJDAG : 3600 kisten vis, waar-
bij 275 toug, 850 schol, 1200 verse
haring, 150 makreel, 75 schelvis, 425
wijting. 200 kabeljauw en gul en
225 koolvis. Besommingen Emma
f 23.700, SCH. 52 f 17.300.
ZATERDAG 5100 Kkisten vis,
waarbij 600— tong’, 2100 schol, 500
verse haring, 125 makreel, 50 schel-
vis, 500 wijting, 500 kabeljauw en
gul en 200 koolvis. Besommingen
SCH. 171 20.700, W. 87 17.100.'
MAANDAG : 8000 kisten vis, waar-
bij 900 tong, 2600 schol, 375 verse
haring, 200 makreel, 450 schelvis,
800 wijting, 350 kabeljauw en gul
en 750 koolvis. Besommin gen : SCH.

117 21.300, KW. 153 16.900, I1JM. 211
9600.
DINSDAG : 3500 kisten vis, waar-

bij 250 tong, 550 schol, 400 verse
haring, 100 makreel, 400 schelvis,
1000 wijting, 250 kabeljauw en gul

en 375 koolvis. Besommingen : I1JM.
20 13.400, KW. 81 15.700, KW. 135
16 300. VL. 7 14.600.

WOENSDAG 2750 kisten vis,

waarbij 100 schol, 1000 verse haring,
100 makreel. 500 schelvis, 650 wij-

ting, 275 kabeljauw en gul en 225
koolvis. Besommingen Vios | en
Herman (VEM) 48.500, I1JM. 10
26.800, VL. 153 16.500.
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i>atur» \angsten Kgr K Min Max. Gem
VISAANVOER TE OOSTENDE
2-3 435.400 4.420.295
33 15 191.000 2.344.980
4-3 10 68.800 945.990
Tot. 61 695.200 7.710.265
TOTAAL GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
24-2 2 49 2.324 46,— 48— 47,42
252 1 18 1.026 57— 57— 57,—
262 2 118 5.837 49,— 50,— 49,46
2712 6 156 7.315 44— 51,— 46,89
28-2 7 338 14.414 40,— 47, — 42,93
2-3 8 275 12.417 40,— 48,— 45,15
33 19 571 24.748 39,— 48,— 43,34
SPROTAANVOER OOSTENDE
242 24 9.828 42.966 3.88 5— 4.51
262 14 3.290 15.470 4.09 4.88 4.70
272 8 1.720 8.862 4.97 5.35 5.15
23 2 1.000 4.920 4.92 4.92 4.92
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
2-3 16 29.027 280.086
4-3 7 18.612 216.692
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
262 1 35 1.960 56,— 56,— 56,—
2712 2 68 3.380 49,— 52,— 49,70
28-2 3 122 5.814 42— 51,— 47,65
2-3 5 281 13.574 46,— 50,— 48.30
33 13 641 23.320 29.— 40.— 36.38
4-3 40 1.695 42— 43— 42.37
GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
2662 11 1.447 72.106 45.— 55.—
2712 15 2.428 120.986 45.— 53.—
282 30 3.438 160 555 41.— 50— ...
2-3 13 1.690 78.984 44— 51.— -
33 12 1.503 72.025 42— 51— ...
4-3 21 2.748 106.792 35.— 42—
VIS ZEEBRUGGE
262 PR 15.000 206.790
28-2 —_— 5.600 73.280
2-3 — 41.040 485.020
33 — 56.430 646.250
4-3 54.820 788.560
L]SLAND heilbot 22-50 ; koolvis 570-9 ; zee-
wolf 7.40-10.8
Maandag 2 maart ABRADOR
Grote schelvis 13.40-21.90 mid- Maanda 2 maart
delmatige schelvis 11-18 kleine g R
schelvis 6.80-14 kabeljauw 620- _Kabeljauw 7 ; gul 520-6.80 ; Klip-
13.40 ; gullen 6-10.80 ; wijting 560- Vis 26 : Heilbot 7.40-24 ; honds-
8.80 schaat 4*15.60 zeebaars 4- tong 6.40 ; zee&cﬁN?.ﬁO F
8.80 leng 7.20-10 ; schartong 5.40— |
7.60 ; heilbot 22-42 ; koolvis 580—- yAN 21 TOT 27 FEBRUARI 1959
7.40 hondstong 5-9.40 zeewolf % grote tongen 75; v/klleine ton-
5.40-9.40 F. gen 65; middelmatige tarbot 60;
Dinsdag 3 maart kleine tarbot 40; kleine griet 38;
Grote schelvis 22-25.40 ; middel- grote iek 28; iek 3e slag 20; mid—
matige schelvis 16.80-22 kleine de'matige schelvis 45; rog 45; ka-
schelvis  10.80-14.60 kabeljauw beljauw 32-55; hozemondhamme
1180-17 gullen 6.60-11.60 schaat beljauw 32-55; gullen 18-22; wij-
17.40 ; zeebaars 5 leng 12-14.80 ting 18; makreel 22; ijle haring 17—

g i
i i e

hoe emeP Petjte s Ie
elne. to g petite sole
Gte tarnot — TUrho

iddelm. tarbot — Tur ot moyer
arla — Pivers

Itet — Barb

I

Kellro a|e radiee

% eép\fvtaarten
elne 9(] %Oatmrﬁer an

i .
l%“'ﬁ%te mer.
din rou*e
an — rondn

g:
=

20; heilbot 80; kooivis 30 F per kg.

NIEUWPOORT

23 43
3743 37-40
50-54 49-51
52-55 5054
53-54 53-51
40-38 42-41
50 48-53
43 41-45
34 35
24-30 30-33
40 42

57 8
13-15 14

6-8 8-12
18—-20 18-20
14-16 17-14
- 16-17
13 12-11
10 89

85 7-6
10-12 12-13

4-5 56

13 12
13-9 10-12
....... 7

8 78

20-13

6 7
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FRANSE TREILER TEWATERGELATEN

Zaterdagmiddag had op de wer-
ven Béliard Crighton en Co de te-
waterlating plaats van de Franse
treiler «<Margot» voor rekening van
de «Société de Péche a Moteur» van
Boulogne.

Talrijke Franse en Belgische
mensen uit de maritieme en visse-
rijwereld hadden er aan gehouden
dit nieuw meesterwerkje van een
onzer beste scheepsbouwwerven te
komen bewonderen welke voorzien
zal worden van een motor Deutz
van 1500 PK, zoals zijn voorganger
de «Pierre» van dezelfde rederij.

Opmerkenswaardig is het tevens
te melden dat deze treiler, de elfde
is van zijn soort op deze werven
gebouwd en dit voor Boulonese fir—
mas. wat een bewijs is van de grote

V%RWACHTINGEN
Zﬁtfr a% nd% ! (300 bennen)
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2-3 32 4-3
36-38 36-38 37-3B
445  43-44 4446
48-50  49-50  52-53
4951  52-53  52-53
48-49  49-50  49-50
50-51  48-50 5253
42-44  44-45  28-30
3031 27-28 2-23
P-34 2829 28-30

2-4 35 _

7-9 7-8 12—
10-12  14-15  17-18

810 10-11  14-15
17-18 1820 20-21
113 1415  14-15
17-18  17-18  17-19
112 12-13  12-13

9-11 89 1-12
10-11 9-10  11-12

6-8 67 6-7

7-8 6-7 7-8

i-2 2" V2

7-8 6-8 89

6-7 57 6-7

6-7 57 6-7

waarde die men er aan hecht.

Thans heeft men opnieuw twee
bestellingen geboekt voor Franse
rederijen en ene voor een Belgische
rederij van een kleiner type.

Deze pracht treiler zal voorzien
worden van een Renk keerkoppe—
ling, die gekend zijn voor hun zeer
hoge kwaliteit.

Te dezer gelegenheid bracht de
heer Emile Senechal hulde aan het
werk der firma en in het bijzonder
aan de heer Chardome, die in alle
opzichten het bewijs geleverd heeft
van kunde en knappe leiding. Het
weze gezegd dat inderdaad de wer-
ven Béliard en Crighton vissers-
vaartuigen bouwen, waarvan de
kwaliteit en de afwerking de ganse
wereld door mogen gezien worden.

ZEEBRUGGE

Opening van een
tentoonstellingszaal

De motorenfabriek « Bolnes »
open! vanaf 7 maart te Zeebrugge
een tentoonstellingszaal, gelegen
Tijdokstraat, Zeebrugge.

In deze afdeling zal de firma
Bolnes ook alle beschikbare reser-
vestukken voorhanden hebben.

De p’echtige opening heeft plaats
te 11.30 uur.

UITBREIDING
VISSERSHAVEN

Tijdens de laatste gemeenteraads-
zitting deelde het Schepenkollege
mede dat de plannen waren aange-
nomen voor het graven van een
tweede dok voor de vissershaven,
a’smede voor de oprichting van een
derde slipway.

Verwacht mag bijgevolg worden
dat binnen enkele jaren deze be-
loften van jaren geleden eindelijk
werkelijkheid zu'len worden en dat
de vaartuigen over de nodige ruim-
te zullen beschikken voor herstel
en onderhoud.
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VAN 21 TOT 27 FEBRUARI 1959

% grote tongen 80; bloktongen
90; v/kleine tongen 80; grote tar-
bot 172; middelmatige tarbot 110;
kleine tarbot 44; kleine griet 45;
k’eine iek 27-30; platjes 10; mid-
delmatige schelvis 53-65; rog 40-54
en vlerken 70; kabeljauw 34-65 ;
repen gullen 54; hozemondhamme
70; wijting 11-24; hondshaai 35;
arend (pietrman) 38; makreel 19—
26; rode knorhaan 28-45; repen zee-
baars 58; ijle haring 19-24; kool-
vis 34.



VUII'DAG, 6 MAART 1959

VIS In ge

(VERVOLG)
Groei
7-23 weken
ENHBG 1E 260
(calorie/kilo
levend gewicht
HIw 1TTEN 22

(percent in
drooggewicht)

Natrium chloride max. 0,5 %

Calcium 0,4
Fosfor 0,4
Verhouding Ca/P 0,75-1,2
Vitaminen

(mg/kg droog —

voedsel)

572 mg

Vit. A of 1716
Vit. Bl 1,10 mg
Vit. B2 1,90 mg
Panthoteenzuur 7,9 mg
Vit. PP 9,9 mg
Vit. B6 1,10 mg
Acide Folique 0,11 mg

Laten we nu €ens nagaan wat zeevis ons bieden kan.

Vocht
Rog—soorten 82,2 -76,8
Grote Smelt 79,0
Haring 75,3
Wijting 80,04
Kabeljauw 82,6 —80,3
Schelvis 84,1 —-79,1
Steeripost
Vlaswijting
Heek 80,0
Zoetcmondje 78,77
Vervloekte Tong 76,7
Poor of horsmakreel 77,93-73,82
Grauwe Poon 83,26
Rode Poon 79,14
Engelse Soldaat 77,21-74
Gestreepte Knorhaan 79,89
Zonnevis 78
Schol 80,8
Bot 81,3
Schar 79,1
Tongschar 78,9
Tong 77,9
Dwergtong

Met uitzondering van haring is
vis doorgaans samengesteld uit 75—
80 % water, 15-24 % eiwitten en
0,1-22 % vetten. Die wisselende sa-
menstelling hangt samen met de fi—
siologische toestanden afhangend
van seizoen en van de voortplan-
tingsprocessen.

Gepaaide haring heeft ongewoon
veel vet en eiwitten verloren. Het
eiwit—gehalte daalt tot 10 % dat is
een beetje lager dan het gehalte van
een kippenei. Doch ijle haring is zo
goedkoop, dat gerust een dubbele
portie kan gegeven worden. Het ho-
ge watergehalte van vis zal U wel-
licht verwonderen, slagersvlees be-
vat er minder (00—70%), doch vlees—
afval bevat er zelfs soms meer dan
vis (75-85%). Het eiwitgehalte van
visvlees is volwaardiger dan vlees—
afval: alle amimozuren zijn volgens
fisiologisch evenwicht  vertegen-
woordigd.

Volgens Nutrient Requirements
heeft de nerts een eiwitbehoefte
van 22 % in drooggewicht. Jonge
dieren beneden de 4 maand kunnen
wat meer gebruiken. Met het laag-
ste eiwitgehalte van 15 % dekt 100
gr vis reeds voor 68 % de eiwitbe-
hoefte van de nerts, de rest mag,
of liever moet, dan als plantoordig
eiwitten toegediend worden.

Hoe voedzaam vis op stuk van
eiwitten is kan door een kleine ver-
gelijking tussen melk en vis bewe-
zen worden. Melk bevat 3,4 % eiwit/
100 gr, vis op zijn minst 15 %. Om
100 gr vis te vervangen door melk
moet er 435 gr melk gedronken

«HET VISSERIJBLAD »

De 0.318 en zin niewe
Deutz Motor

Nertsvoeding

23 weken tot +

270 290
16
05 0,5
0,4
0,4
0,75 —-1,2
572 mg
I1.E. of 1716 |.E.
1.10 mg 1,10 11
1.9 mg
79 mg
9,9 mg
1,10 mg
0,11 mg
®3)
Eiwitten Vetten
24,2 -182 1,6 - 0,1
18,5 0,30
19,2 -101 22,0 —-2,0
19,0 -16,4 0,6 —0,2
19,0 -15 0,9 -01
20,3 -14,6 0,6 —0,1
19,1 -181 0,8 — 0,6
17,8 39 -1
18,23 2,27
31 -11
20,16-18,91 517— 0,47
14,54 1,39
18,06 1,85
18,33-17,5 6,3 —3,42
17,2» 2,28
18,4 1,3
17,8 -15,7 36 -11
16,8 0,3
18,2 12,8 1,2 -0,5
18,4 -164 3,8 —-05
19,2 -18,8 2,28— 1,8
worden.

Het lysine—gehalte (4) van vis ligt
voor 10 % hoger dan dit van het
kippenei, het blijft lager dan bij
vlees. U weet dat lysine—gebrek pel-
lagreuse uitwerkingen kan hebben.

Wat de mineralen betreft is vis
van een hogere biologische waarde
dan vlees.

Vis is rijker aan koper (0,10-0,60
mg) dan ijzer. Het gehalte is dus
vergelijkbaar met dit van vlees. Ko-
per is noodzaikelijk in de bloedvor—
ming. Koper is ook een keratinise—
rende faktor.

lodium.

Vis is hieraan zeer rijk, maar
vooral de vishuid. lodium regelt in
de eerste plaats het basaal metabo-
lisme langs hormonale weg (schild—
klierhormoon) nl. als activator van
de zuurstof-opname. Gebrek leidt
tot storingen in de warmteregeling,
tot spierweekheid, tot dwergvormen,
want iodium speelt ook een rol in
de beendergoei.

(3) Alle cijfers omtrent de samenstel-
ling v. d. vis werden overgenomen uit
«Congreés International d’Etude sur le
role du poisson dans JAlimentation »
(Paris, oet. 1950), behalve deze van de
heek, ontleend aan F. De Clercq, over
de scheikundige samenstelling van
verscheidene vissoorten, Botanisch
Jaarboek, Gent, 1933.

(4) Lysine is één der onmisbare ami-
nozuren waaruit eiwitten opgebouwd

zijn en waaraan tekort bestaat in
—graan, mars, rijst.
(VERVOLGT)

Wij lezen in Wandelaar

Op 18 maart 1947 greep op de
reede van Oostende de officiéle
proefvaart plaats van een gloed-
nieuwe, merkwaardige diepzee—mo—
tortreiler, n.l. de 0.318 Belgian Sai-
lor van de rederij Zeevisserij en
Handelsmaatschappij, te Oostende.
Te dezer gelegenheid werd het
vaartuig rekordhouder van de Bel-
gische visserijvloot, met een snel-
heid van 12,7 mijl/uur.

De Belgian Sailor werd in staal
gebouwd op de hellingen van de
Ateliers de Réparations et Chan-
tiers Béliard, Crighton en Co, te
Oostende, en bleek van meetaf een
revelatie. De boot weerlegde de tot
dan geldende bewering als zou de
1Jslandse visserij het specifieke ter-
rein zijn van de stoomtreiler, en
het ook blijven. De dieselmotor
bleek niet alleen geschikt voor dit
werk, maar werkte dan nog heel
wat zuiniger dan de brandstofslik—
kende stoom installatie.

De Belgian Sailor is 'ook al jaren
lang de promotor van de kleine,
gedrongen bovenbouw voor diepzee—
treilers in de Noordelijke gebieden.
De recente, jammerlijke verliezen
van enkele grote moderne treilers
met fraaie indrukwekkende dekop—
bouwen, door kapseizen wegens ijs—
vorming, heeft de houwers genoopt
tot grotere soberheid en drastisch
snoeien van het gewicht en de op-
pervlakte boven dek.

De hoofdafmetingen van de Sai-
lor zijn

Lengte over alles 40,00 m
Lengte tussen loodlijnen 36,25 m
Breedte 7,30 m
Holte 3,90 m
Diepgang achter 4,40 m
Nettotonnemaat 65,81 T
Brutotonnemaat 185,95 T
Laadvermogen visruim 7T
Inhoud visruim 148,5 m3

Na ruim 11 jaar intens en hard
bedrijf op de IJslandse visgron-
den, is de propulsie—installatie niet
meer in staat om het hoofd te bie-
den aan de huidige eisen en besloot
de rederij tot de inbouw van een
sterkere voortstuwingsmachine.

De oorspronkelijke, motor was
een 6-ciunder 2-takt Crossley—die—
selmotor, type H R L 6/36, welke
bij 34A omw/min een vermogen van

450 pk ontwikkelde. Daar deze di-
rekt omstuurbare machine 66k aan
de voorzijde de tréter door mid-
del van een riem aandreef moest
de machine van™ de schroefas ge-
koppeld kunnen worden. Daarom
was tussen de motor en de 25 : 1
reduktor een Handbediende koppe-
ling opgesteld.

De nieuwe hoofdmotor is een 6
cilinder 4Ttakt Deutz-dieselmotor,
type S B V 6M536,.werkende met
turbokompressér is een V. T R 250-
uitvoering van het bekende Zwit-
serse Brown-Boveri—fabrikaat. Bij
het verlaten van de kompressor
wordt de warme drukvullucht eerst
door een warmte—uitwissela™r, Zim-

merman en Co, Ludwigshafen,
Rhein, geleid waarin de lucht ge-
koeld wotdt? ‘feh dus een Kkleiner

volume inneemt, iwat de wullings—
graad van de cilinders ten goede
komt.

Het motorvermogen wondt via
een hydraulisch bediende Renk-—
keerkoppeling, welke 2 snelheden
vooruit én achteruit toelaat, bewo-
gen. Op de tandwielkast wordt door
middel van eiikele V;snaren een
ACEC-shuntgéené'rator van 17,5 ikwWw
—115 V. aangedreven.

In de machinekamer werden nog
een paar elektrisch gedreven pom-
pen opgesteld 6m 7Té voldoen aan
de laatste eisen van 'de Zéevaart—
inspektie.

De Belgian SaildT kreeg tevens
een nieuw brugkomplex, iets rui-
mer dan vroegei:, zodat de uitge—
breide nautische uitrusting, o.a.. de
Marconi-radar, 2 dieptemeters, ra—
dio—zender/ontvanger, een meer
do'elinatige opstelling kon krijgen.

Een reservehut in de dekopbou-—
wen kreeg ook een andere bestem-
ming. Daar werd het W.C. en een
traaninstallatie opgestéld waardoor
het mogelijk werd de keuken enig—
zins uit te breiden, zonder de om-
vang van het geheel te wijzigen.
Een en ander werd zodanig ge-
schikt dat het komfort van de be-
manning opgevoerd kon worden.

Begin november kon de up—to—
date uitgeruste Belgian Sailor naar
zee om het bedrijf heraan te vat-
ten.

Sedertdien heelt die motor het
bewijs van zijn groot kunnen gele-
verd.
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LAATTIJDIGE
VISS'I ATISTIEKCN

Op het ogenblik dat wij nog zit-
ten te sukkelen met statist:eken en
die cijfers pas van oktober binnen
zijn gekomen, publiceert men in
Nederland reeds de jaarcijfers voor
1958.

Wij zijn dus maar eventjes twee
maand later dan andere visserijlan—
mien en zeker — minstens vier
maanden te laat met statistieken.

Als >? van een officiéle dienst
moeten komen, mag men zeker re-
kenen op vertraging. Statistieken
die door'privaat initiatief bijgehou-
den worden kan men reeds op min-
der dan een week bekomen.

Hoe wil men dan na vier maanden
nog konklusies trekken over een af-
gelopen periode alswanneer men er
zich niet schijnt om te beijveren
voor een spoedige en degelijke me-
dedeling van nuttige en belangrijke
gegevens.

MEER SCHEEPSJONGENS
IN DE VLOOT

Voor de laatste maanden van het
vorige jaar werd een zeer belang-
rijke vermeerdering vastgesteld van
het aantal scheepsjongens dat in de
zeevisserij werd te werk gesteld.

Dit verschijnsel dat zich voordoet
na het schooljaar, is zeer bemoedi-
gend en is heel zeker te danken aan
het feit dat aanmoedigingspremién
worden uitgedeeld. Vooral daar de
aanwerving van scheepsjongens in
grote mate gebeurt in de familiale
bedrijven. Een zekere kategorie jon-
ge vissers is hierdoor bijgevolg ge-
wonnen voor het bedrijf en wel bij
die mensen die het het meest nodig
hebben.

RESULTATEN VAN DE
BEDRIJFSBOEKHOUDING

De resultaten van de aktie be—
drijfsboekhouding zijn thans ge-
kend. De betrokken diensten hebben
per kategorie de gemiddelde op-
brengsten en onkostenberekeningen
gemaakt. Deze zullen ter vergelij-
king medegedeeld worden aan de re-
ders die hun bedrijfskosten hebben
ingediend.

We moeten niet zeggen dat ze
waar zullen krijgen voor hun geld,
ze krijgen waar EN geld, vermits
voor ieder ingediehde boekhouding
een premie werd uitgekeerd.

Met een weinig overleg zullen de
reders zelf kunnen nagaan, aan de
hand van deze vergelijkingen in hoe-
verre ze hun uitbating moeten aan-
passen. De openbare diensten zullen
tezelfdertijd kunnen nagaan hoe de
toestand is van elke scheepsklasse
en wat er kan en moet gedaan om
ze uit de penarie te helpen als het
nodig is.

GEEN TAKS OP
TEWERKGESTELD
VAREND PERSONEEL

Deze dagen ontvingen de reders de
formulieren tot aangifte van het te
wer kgesteld personeel. W7ij moeten
er hun aandacht op vestigen dat ze
op dit formulier liet varend perso-
neel NIET moeten aandu'den en er

«HET VISSERIJBLAD»

LOGBOEK van een WALSCHIPPER

hm t:veils aan herinneren dat het
drr!v zij het Verbond der Belgische
Zeevisserij is dat op deze kategorie
personeel GEEN BELASTING MOET
BETAALD WORDEN.

T. V. EN VI3

Voor twee weken was de Vlaamse
televisie te Oostende op bezoek bij
de groep Motorvisserij.
| De uitzending bestond uit drie de-
en.

Het eerste gedeelte was een be-
zoek aan :le diepvries'nstelling van
die groep. Daarna werd een kijkje
genomen bij de ijsfabrikatie. Waar
deze uitzendingen minder goed wa-
ren en een indruk gaven van aan—
eengekriutseld te zijn zonder dege-
lijke voorbereiding, was het derde
gedeelte van de uitzending, hoewel
volledig geTmproviseerd: een recht-
streekse uitzending aan boord van
de 0.293 «Van Eyck» terug van de
bonengronden op Labrador, veruit
ie beste.

Herman Vereist, reporter — dank
zij het feit dat hij reeds op lIjsland
gevaren had, — stelde vragen over
het tu'g aan boord die de luisteraars
wel konden interesseren, terwijl al-
les aanschouwelijk getoond werd.

Volgde een verhaal over de nieu-
we visgronden en het sobere, doch
indrukwekkende verslag van de
schipper Brackx over zijn jongste
avontuur in het pakijs en de drei-
ging van het pakijs.

DE WEEK VAN DE HULP VOOR
DE VISSER IN FRANKRIJK

In Frankrijk wordt een week in-
gericht voor hulp aan de familie-
leden van op zee verongeluke vis-
sers.

Per toeval kon 'k de radiouitzen—
ding beluisteren die gewijd was aan
de gevaren op zee en de moeilijk-
heden die de achtergebleven fami-
lieleden hebben wegens het ontbre-
ken van een officiéle hulp.

Men moet beroep doen op de
openbre liefdadigheid om een
fonds te verzamelen tot ondersteu-
ning van weduwen en wezen van de
vissers.

Dank zij de Gemeenschappelijke
Kas voor de Zeevisserij zijn wij in
osn land meer dan 25 jaar vooruit.
Er wordt degelijk gezorgd voor na-
bestaanden van slachtoffers der' zee.
Voor die tijd moesten allerlei hulp-
middelen in het leven geroepen wor-
den en door middel van de Hulp- en
Voorzorgskas ook de openbare lief-
dadigheid aangesproken. Door de G.
K.Z. moet niet meer geschooid wor-
den, maar krijgt het beroep van vis-
ser een zekere standing bij ar-
beidsongeval 's hun brood en/of dit
van hun familieleden verzekerd.

Havensiatistiek
ZEEBRUGGE

In januari 1959 zijn 172 zeesche-
pen metende 219 428 ton, de ha-
ven binnengelopen ,tegen 163 zee-

schepen, metende 227.289 ton in
januari 1958.
De ’adingen in januari 1959 be-

droegen 7(1184 ton bij de aanvoer
en 47.882 ton bij de uitvoer, tegen
respektievelijk 57.364 ton en 40.077
ton in januari 1958.

De algemene goederenbeweging
gedurende de 'maand januari 1959
bedraagt 170.184 ton tegen 124 823
ton gedurende de maand januari
1958. — Z.
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Over de levende zift

SR AS el e

Beste Makkers,

Sinds 14 januari zift het staats—
visserijschip «De Hinders» onder
water. Bij de tweede sleep van de
proefvaart op 14 januari zifte hij
88 pet, ttz. van 9 kleine garnalen
bleven er 8 in leven en slechts één
werd vernield. Als het een beetje
tijd heeft gevraagd vooraleer met

«De Hinders» te kunnen ziften,
zijn de oorzaken daarvan

— hogere planken ;

— grotere snelheid ;

— kuilmazen 24 spaan (verschil

in waterverspeling) ;
tevens moet «De Hinders» zijn
net te water laten ter plaatse
blijven, zijn planken moeten 5
vadem in het water hangen eer
hij wvooruit mag, zoniet slaan
de planken tegen het schip en
komen er slagen in het net.
Wat eveneens de oorzaak is dat
de zift op «De Hinders» in
evenwicht moet worden ge-
bracht met 6 ballen (opdat ze
niets zouden wegen) en zoals
het net wegdrijft, anders zakt
de zift loodrecht en daar de
planken 5 vadem gezakt wor-
den, kan de grondpees op de
zift vallen en ze meesleuren.
Op een garnaalbootje waar het
net al varend in het water kan ge-
bracht worden, vraagt de zift langs
weerszijden 1 bal om te zinken, zo-

als ze moet werken, zo zift de
Z.117.

De zift spaart ook de kleine
tongen, zelfs tot 14 cm lengte,

maar niet zo regelmatig als de gar.
naaltjes.

In plaats van uit een deel, zoals
wij ziften met de Z.117, bestaat de
zift nu uit 2 delen de stoel die
in het net gewerkt is en waarin de
eigenlijke zift geplaatst wordt, die
kan veranderd worden (6, 5 of 7
mm). Tevens is er nog een ande-
re versie van een zift in de maak,
om nog beter de kleine tongen
trachten te sparen, indien dit niet
zou hinderen aan het ziften voor
garnaal.

Nu, beste vrienden, die uitslag is
schitterend. Als wij het gemiddel-
de nemen van die officiéle tests,
komen wij aan 75 pet.

Proeftest van 20 september 58
62 pet.

Test voor de Vlaamse Televisie
op 4 oktober 58 : 75 pet.

Met De Hinders op 14 januari
1959 : 88 pet.

Totaal : 225 pet : 3 is 75 pet.

En dat brengt gij op 90 pet in-
dien gij 24 uren zift, want de in-
trest van u allen is, zo goed moge-
lijk te ziften, en daar het regelen
gaat met een kettinkje van 20 cm
en 70 gr min of meer te plaatsen,
komt dat vanzelf. Als gij samen
begint, maak ik de kettingbelas—
ting van het minste tot het meeste
op een tiental ziften die gelijk vis-
sen. Bij het binnenkomen weet
men onmiddellijk met welke belas-
ting er het best gezift wordt.

Wat kan er gespaard worden
met ziften ?

Uitslagen van dezelfde dagen

— 20 september 8 kleine voor 1

volwassene ;

— 4 oktober : 8 kleine voor 1 vol-
wassene ;

—e 14 januari : 4 kleine voor 1 vol-
wassene.

Men mag dus zeggen gemiddeld
6 kleine voor 1 volwassene.
Die cijfers kunt gij zelf gemak-

kelijk kontroleren bij uw eerstvol-
gende sleep. Meet met een emmer
de massa volwassenen en de massa
kleine (bijna het dubbel). Neem
vervolgens uw koffiebeker vol met
volwassen garnaal en tel ze, doe
hetzelfde met de kleine. Alzo zult
ge er dan ongeveer 4 kleine hebben
voor 1 volwassen garnaal.

In september is dat nog verdub-
beld 8 voor 1, dus gemiddeld 6
kleine voor 1 volwassene.

In 1957 was er 1.004.000 kg gevan-
gen. Dus 1.004.00 kg X 6 of zes mil-
joen vierentwintig duizend kg nut-
teloos vernietigd, waarvan met de
zift 4 tot 5 miljoen kg tot volwas-
sen zou kunnen groeien.

In 1958 was er 794.599 kg zeggen
we 800.000 kg gevangen en dus
800.000 kg X 6 of vier miljoen acht-
honderdduizend kg vernietigd,
waarvan er met de zift 3 a 4 mil-
joen kg tot volwassen zou kunnen
groeien. Ja, beste vrienden, dat is
werkelijkheid, dat zag ik in 1951
en nu kunt ge begrijpen waarom
ik zoveel gedaan heb om de zift op
punt te krijgen. Nu is ze op punt
en het is de redding van de kust-
visserij, ndet alleen voor Vlaan—
ren maar voor de ganse wereld.

En ware het lastig van met de
zift te vissen, dan moet het toch
gebeuren als onze kustvisserij wil
leven. De grote last is echter ge-
lukkig achter de rug, daar kan L.
Dewitte van spreken die de eerste
in Vlaanderen gezift heeft en mij
daardoor toeliet al de ongemakken
weg te schakelen. Hij is werkelijk
de doordrijver van de zift. Eens de
zift op punt. was ze voor hem. Een
maand heeft hij met de zift ge-
werkt en zou er nog mee vissen
indien ik ze hem niet had gevraagd
om op de Hinders te ziften. Zijn
antwoord was «Ja, Mr V.d.B.,
alleen ziften helpt toch niet veel en
anders moet u nog geld en tijd ver-
spelen om op de Hinders te ziften,
en het is te belangrijk.»

Nu als de grondpees en de bo-—
'«nriees aan boord zijn, kunt gij
alleen de zift met de kuil aan
boord halen, dat is een niet te on-
derschatten voordeel in de winter
en laat u eveneens toe van de gan-
se vangst op te halen op normale
wijze in delen van 800 a 1000 liter,
zonder de minste last ook als ge
vol blauwers loopt tot aan de 150
mazen, wat wij voorhadden tijdens
onze reis met de TV. Van pijpjes is
er ook geen spraak meer met de
zift.

Daarbij komt dan ook nog de
grote massa kleine garnaal, die
niet meer door 2 of 3 handziften
moet worden gezift. De zift spaart
de sleet van het net, dat door de
zift 0,15 m van de bodem geheven
wordt. Gij kunt geen volwassen
garnalen verspelen, daar gij het
kontrole kuiltje hebt achter de
zift dat open blijft, maar dat ge
kunst sluiten als de vangst abnor-
maal is. De zift komt achter uw ge-
wone kuil en bij het minste abnor-
male kunt gij ze gewoon afnemen
en verder vissen zoals nu.

Dat alles kan voor U, vissers, van
een slavenleven, een mensenleven
maken. Nu, wat kost de zift ? En
hoe allen gelijk in gang gaan ?
(want enkele ziften helpt niet),
daarover geef ik u mijn gedacht
volgende week.

Van den Broeck Benoit.
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(VERVOLG)

Ik had eveneens de gelegenheid een versie van het lied
het strand stH en verlaten», te Nieuwpoort op te tekenen.

« HET VISSERIJBLAD »

«Aan

Zestig vresell
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ke uren

visgronden van Lalorador

OF HET LEVEN VAN ONZE VISSERS

(Vervolg van vorige week)

De tweede werkdag werd hervat
om negen uur in de morgen, maar
inoeil.jkheden van mekanische
aard deden de schipper besluiten
eerst stil te liggen en te pogen
het defekt te herstellen, wat niet
te best vlotte, zodat koers gezet
werd naar St. John op New—-Found-
land, om er tot verdere herstel-
lingen over te gaan. Na een uur
varen evenwel was het defekt voor
zover hersteld, dat het binnenlo-

De vijfde werkdag (dertiende
reisdag) werd gepoogd terug te vis-
sen, maar het ijs bedekte steeds
meer de zee, zodat alle werk onmo-—
geMjk werd en de schipper besloot
naar huls terug te keren.

Op 19 februari liep het schip te
Oostende binnen met 900 bennen,
die samen 260.000 F opbrachten.

Voor wie zich ook aan 't sociale
aspekt van de =zaak interesseert,
even de rekening van een matroos:

maandloon 2.750.— F
pen nutteloos bleek en er rechts- vyisserijlloon 0,65% op verkoop
omkeer gemaakt werd naar de vis- 1.690.— F.
serij gronden. De wind was even- kordeel geld 1/20% van 1.690
wel met 180J gedraaid en kwam nu 84,50— F.
Aan het strand, stil en verlaten, uit Noord-West met een zware
Bij het klimmen van de maan, sneeuwstorm aanzetten. De wind- totaa! 4.524,50 F

Ziet men daar een aardig paartje
Zeer van weemoed aangedaan.

Liefste, ik moet je gaan verlaten,
Morgen ga ik weer naar ze\e,

En dan trouw ik als ik thuiskom
Hier op Holland stil alleen (f)

Maar zij sprak, ach liefste mijne,
Spreek zo ver niet in 't verschiet,
Want de zee ligt vol met mijnen

En die dingen zie je niet.

Dobb’rend op de woeste baren,
Zeilt het scheepje eenzaam voort,
Maar opeens, wat er gebeurde,
Een ontploffing werd gehoord.

't Schip verging al in de diepte,
Angstig keek hij om zich heen,
Nergens kon hij redding vinden,
Grote God, waar moest ik heen.

Terwijl hij worstelt met de baren,

En de dood voor d’ogen ziet,

Smeekt hij : God, heb toch erbarmen,
'k Heb haar lief, '’k vergeiet haar niet.

Aan het strand stil en verlaten.
Ziet men daar een meisje staan,
Die, vol kommer en vol smarte,

Wacht op de komst van haar minnaar.

Hij zou immers wederkeren,
Hij beloofde 't mij zo trouw,

En dan krijgt ze zo’n verlangen,
Wordt ik toch zijn lieve vrouw.

Maar hij keerde nimmer weder,
Bleef zo ver in het verschiet,
Want die zee ligt vol van mijnen
En die dingen ziet men niet.

kracht groeide aan tot 10 en er
bleef de schipper alleen over op
de deining te blijven liggen. Het
schip kwam aldus in het pakijs te-
recht en de zware golven wierpen
het ijs aan boord van het schip,
dat in weinige (ongeveer twaalf
uren )met minstens een meter ijs
overdekt was, door het aanvriezen
van ijs en sneeuw. Een van de ge-
volgen hiervan was dat alle water
aan boord bevroor, zowel drink—
als badwater. De schipper moest
bevel geven om onophoudelijk het
ijs met alle middelen, sleutels,
tangen, hamers, bijlen, los te kap-
pen, zonder zijn mannen enige ver-
pozing te kunnen geven. Intusssen
dreef het schip verder in het pak-
ijs af.

De derde werkdag, rond 16 uur,
werd gepoogd het schip te draaien
om uit het ijs te geraken maar
het schip maakte hierbij 60° slag-
zij naar bakboord, zodat alles er
moest op gewaagd worden om het
weer recht te krijgen, waar men
in lukte door bij wvolle stoom bij
te draaien.

Intussen werd het ijs steeds
maar losgerukt en gekapt, en
kwam er onophoudend weer vers
ijs aan boord. Niemand kon zich
een sekonde verpozing gunnen, de
schipper nog minst van al. Tegen
half elf ’'s avonds kwam het schip
los uit het ijs, maar de storm
bleef aanhouden, zonder sneeuw
evenwel.

De storm duurde in totaal zestig
uren onverminderd voort, en toen
hij geluwd was, kwam men tot de
bevind.ng dat, niettegenstaande de
koers steeds op het goede punt
bepaald gebleven was, de zee en
de wind het schip zeventig mijlen
uit de koers gedreven hadden en
er zes uren nodig waren om de
visserijgronden terug te vinden.

REDERS en VISSERS,
Voor Uw

Waarvoor deze mensen 22 dagen
van huis zijn, na drie dagen weer
moeten varen en van hun loon nog
moeten aftrekken sociale lasten,
mondvoorraaad en kosten van kle-
dij.

Inderdaad moeten
mondvoorraad meedoen om het
boordmenu aan te wvullen, anders
kunnen zij niet voldoende gevoed
worden, is een deel van de radio—
installatie van het schip ten hun
laste en moet hun uitrusting, ttz.
laarzen, oliegoed, zuidwester, war-
me kledij, enz. steeds in orde zijn
en hebben zij een flinke reserve
hiervan nodig om bij ongeval of
verlies te kunnen vervangen.

Trouwens zit er nog een fout in
onze rekening, aangezien het
maandloon over een volle maand
gaat hebben zij nog 8/30 % van
2.750 F minder.

Bij de reizen op lIjsland kregen
zij hetzelfde loon, maar hier voeg-
de zich traangeM aan toe, wat
soms een aardig sommetje was, en
moesten zij niet zoveel aanvullen-
de mondvoorraad meedoen, gezien
zij vanaf de vijfde dag konden vis
ieten, wat hier slechts vanaf de
negende dag kan gebeuren (de reis
naar IJsland duurt maar vier da-
gen) en zou een storm van zestig
uren hen niet belet hebben heel
wat meer te vissen, aangezien zij
daar in plaats van zes, twaalf tot
veertien dagen konden vissen.

Geen fabriekswerker, geen mijn-
werker zou voor het zelfde loon
dezelfde gevaren trotseren. Wij
zijn in plaats van drie dagen per
maand e’ke avond thuis en ieder
week—end een dag en half a twee
dagen volledig vrij en we moppe-
ren dat de vis te duur is en de
vissers «maar zwatelaars» zijn.

Zou het U verwonderen als de
vis.serij uitsterft?

deze mensen

Sociale lasten en boekhouding

wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

hand In hAno

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel. 716.89

Dit lied had, zoals ik het een vorige maal reeds mededeelde,
een groot sukses bij de vissersbevolking, onmiddeMijk na de laatste
wereldoorlog, toen het mijnengevaar voor onze vissers nog zeer groot

(VERVOLGT)
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PRODUKTSCHAPS-
PR1JZEN WORDEN
WEER UITGEREIKT

Tijdens een bijeenkomst in de
zaal van de Dierentuin te ’s Graven-—
Inge zullen de prijzen en extra
wimpels van het Produktschap voor
Vis en Visprolukten op 23 maart of-
ficieel worden u'tgereikt. Overeen-
komstig de traditie zijn deze prij-
zen weer toegekend aan de schip-
pers van Nederlandse vissersvaar-
tuigen, die de best verzorgde zee-
vis en of hiring in 1958 hebben aan-
gevoerd. Voor de eerste maal is
thans ook een prijs toegekend voor
de best verzorgde verse zeevis en
verse haring, aangevoerd door een
kotter.

De Produktschapsprijzen vlelen
ten deel aan schipper F. Schaap
van de KW. 28 van de rederij We-

duwe Schaap te Katwijk aan Zee
voor de best verzorgde zeevis en
verse haring, die met een trawler
te IJmuiden werd aangevoerd.

Schipper A. Dubbelaar van de
1JM. 59 van de rederij n.v. Zeevis-
serij maatschappij «De Hoop I» te
IJmuiden voor de best verzorgde
zeevis en verse haring, die met een
kotter te IJmuiden is aangevoerd.
Schippér P. v. d. Plas van de KW.
23 van de rederij n.v. Katwijkse Re—
derrij en Haringhandel v. h. A. den
Duik te Katwijk aan Zee voor de
best verzorgde verse zeevis en verse
haring, die met een logger te 1Jmui-
den is aangevoerd.

Schipper T. van Schoor van de
VL. 97 van de reder j n.v. De Dog-

ger maatschappij te Vlaardingen is
aangevoerd.
Schipper L. Rog van de SCH. 134

van de rederij n.v. v.h. Frank Vro-
lijk te Scheveningen voor de best
verzorgde gezouten haring, die met
een logger te Scheveningen werd
mnangevoerd en schipper J. van Bee—
len van de KW. 73 van de rederij’
n.v. Katwijkse Rederij en Haring-
handel v. h. A. den Duik voor de
best verzorgde gezouten haring, die.

met een logger te Katwijk —
IJmuiden werd aangevoerd.
Verder zal de extra produkt—

sclnpsw’mpel worden uitgereikt aan
schipper D. Roeleveld van de 1JM.
283 van de rederij n.v. visserijon—
derneming v. h. J.C. Pronk te
IJmuiden voor de best verzorgde ge-
zouten haring, die met een te
IJmuiden thuisbehorende logger te
IJmuiden Katwijk wkerd aange-
voerd.

PLANNEN VOOR
VLAGGETIJESDAG
KRINGEN VORM

Te Ilnuidan. heeft het komité
Vla*getjesdag'viering ?1 weer de
c'rstg ‘besprekingen gehouden
over de Vlaggetjesdag 1959. Het
I'igt in de bedoeling de vloot ge-
durende de Pinksterdagen te be-
vlaggen, Binnenkort zal het pro-
gramma definitief worden vastge—
steOd. Kannelii'k wordt weer een
optocht igehouden.

«WITTE! GEBOUW»
NU CAFETARIA

Het bekende Witte Gebouw,
vroeger van de Centrale Bond van
Zeevarenden en thans eigendom
van de Redersvereniginig te IJmui-
den, heeft weer een 'goede bestem-
ming gekregen. De heer Wilderern
uit IIJmuiden heeft er een cafeta-
ria en kantine in gevestigd, zodat
da vissers en werknemers van de

« HET VISSERIJBLAD »
Nieuws uit 1Jmuicien en Nederland

Zudzij er weer een onderkomen
kunnen aantreffen. Ook voor de
ai. i.yd.n van vlssars, die ko—

u twuiven, is de vestiging van
d 't cafetar.a een hele u tkomst,
d”ar mer. tot nu toe al.ijd in wee;
ea wind buiten moest bii.ven tot
hst sch.p naar zea Da ..o
venverdieping van het ge',ow z.1
waarschijnlijk door de redersver—
eniging worden gebruikt wvoor— de
/cit—g.ng van kantoren.

MINIMUMPRUS EN
OPVANGREGELING
VOOR SARDIJN

Het bestuur van het Produkt—
schao voor Vis en Vispiodukter
heeft tijdens haar laatste vergade-
ring gunst g beslist op het ver-
zoek van de Nederlandse Vissers-
bond om een minimumprijs in te
stellen voor sardijn. Hieraan zal
echter binnen drie maanden een
opvamgregeling gekoppeld moeten
worden, aldus een voorwa.arde van
het bestuur.

De aanvoer van sardijn in Ne-
derland is, na jarenlang niet meer

dan rond 500 ton te hebben be-
dragen, sinds <1055 zeer sterk toe—
genomen. In 1965 werd 710 ton

sardijn aangeveerd, in 1956 1118
ton en in 11957 2922 ton. In het af-
gelopen jaar werd zelfs 4906 ton
sardijn in de havens aangevoerd.
Deze sardijn werd voor een ge-
middelde prijs van f. 020 per kg
i F) verkocht. De stng'img van
deze aanvoer maakte het volgens
de Nederlandse Vissersbond nood-
zakelijk om een minimumprijs van
f. 020 per kg sardijn vast te stel-
len.

Door het opstellen van een deugl
delijke opvanigregelimg wil hat be-
stuur van het Produktschap als-
nog gewaarborgd zien, dat niet
konsumiptiewaardige vis en vis,
dlie om andere reden de minimum-1
prijs op de markt niet haalt, be-
slist naar de vismeelfabriek gaat.

WERKEN TEGEN DE
ONTZANDING VAN
ONZE KUST

Tijdens de bespreking van de
‘begroting van Openbare Werken;
in de Senaat, heeft de minister van'
Openbare Werken verklaard dat
op het hoog strand, na elke storm,3
nog steeds strandvermageringen
tegen de dijkglooiingen werden,
vastgesteld. De ontschoeiingen voort
de te steile zeeweringen geven dan
telkens de indruk van een zeker!
zandverlies. Dit fenomeen betekent;;
echter alleen maar een zandver—
plaatsing naar het lager strand. Bij
kalm weer komt dit aznd snel naar
het hoger strand terug.

Volgens de minister hebbeii,
nauwkeurige opmetingen aange-
toond dat niet alleen het ontzan—
dingsproces werd gestuit, doch dat
reeds een natuurlijke zandaanwinst
van 1800.000 m3 werd verwezen-
lijkt. Samen met de kunstmatige
opspuiting van 1.200.000 m3 maakt
dit dus ongeveer 3 miljoen m3, wat

reeds een gevoelige verbetering
uitmaakt.
Het blijft nochtans nodig het

voorziene programma van strand—
verbetering te voltooien en daar-
om zal te Knokke eerlang met het
verbouwen van de strandhoofden
nrs 5 en 15 een aanvang gemaakt
worden.

Te Heist wordt de mogelijkheid
onderzocht om de toestand te ver—
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O TEMPORA, O MORES

Aan dit Latijnse spreekwoord «O
tijden o zeden» dachten we deze
week, en we! naar aanleiding van
het overlijden van de laatste, al-
thans hier woonachtig, van de fa-
milie de Korte.

De overladene was de
dochter van «Meester» de
destijds hoofd van de Openbare
School alhier. Een door en door
nette en fatsoenlijke familie. Van
waar ze kwamen weet ik niet, maar
wel herinner ik mij de achting van
vrijwel de gehele gemeente die dat
gezin genoot. Voorkomend, hulp-
vaardig en beleefd, zijn nog altijd
de eigenschappen die eerbied af-
dwingen. Hierbij kwam nog dat in
die tijd w'aarover we schrijven (la—
ten we zeggen 50 tot 60 jaar ge-
leden) de meer ontwikkelde perso-

jongste
Korte,

nen veel hoger werden aangesla-
gen dan tegenwoordig. D't ver-
schijnsel is ons inziens logisch,
want het ontwikkelingspeil ligt nu

zoveel hoger bij velen dan toen.
Wat dat nu allemaal te maken
heeft met oesters, mossels en an-
dere visserij— en handelsaangelegen-
heden? Wel, reeds van ouds werden
van hieruit zaken gedaan met het
buitenland, zij het dan slechts met
oesters en mossels. En dat bracht
althans voor de oesters moeilijk-
heden die een niet meer dan ge-
woon onderwijs genoten hebbende,
niet aan kon Werden de mossels
vrijwel altijd verhandeld naar Ant-

werpen, Mechelen, Gent en Brus-
sel, waar de taal geen moeilijk—
beteren door het aanleggen van

een verhoogd strand voor de be-
staande dijk. Dit strand zou kunst-
matig moeten opgespoten worden
en zou steunen op een in zee on
der water aangelegde langse dam.
Daar deze werken afhankelijk zijn
van het aanleggen van een ooste-
lijke dam in de rede van Zeebrug-—
ge, dient gewacht op de uitslag van
de laboratoriumproeven betreffen-
de Zeebrugge.

EXPORT VAN
HARING DAALDE
TIUDELNK

Tijdens de openbare vergadering
van het bestuur van het Produkt-
schap wvoor Vis en V.sprodukten
heeft drs. D J. van Dijck, de voor-
zitter, meegedeeld, dat de export
van gezouten haring uit Nederland
naar Frankrijk en Noorwegen nog
vrij goed verloopt. In januari is
die export echter iets gedaald. De
uitvoer naar West—Duitsland loopt
trager dan werd verwacht, wat in
hoofdzaak een gevolg is van de on-
gunstig liggende prijs. In de na-
bije toekomst wordt echter een
verbetering verwacht. Wel wordt
veel koolvis en verse haring naar
West—Duitsland uitgevoerd. Tevens
gaat naar Engeland veel gefileerde
schol. Er gaat— nog steeds regelma-
tig sprot naar Belgié en Duitsland.
In de eersté week van februari was
dit 13 ton naar Belgié en 90 ton
naar Duitsland. Er wondt thans
meer garnaal aangevoerd dan in
vorig jaar. Tot 21 februari van dit
jaar bestond de garnaalaanvoer in
Nederland uit 247.000 kg tegen
69.000 kg garnaal in de overeen-
komstige periode van vorig jaar.

De opbrengst was in 1959 f.
741.000 groot.

VRT'JDA'G, 6 MAART 1859

uitt Yerseke

hed'n opleverde; met de oesters
was dit' niet het geval. Die vonden
hun bésteinming ook naar Frank-
rijk (voor 1914 een goede klant),
evenals Duitsland en Engeland.
Xaar die 'anden deed de taalmoei-
lijkheid zich geklenJ3n het is
daardoor dat toen vooral de «bo—
vanmeesters» een zo voorname rol
speelden.

Tegenwoordig, met het verbeter-
de en verlengde onderwijs heeft

vrijwel ieder zakenman indien hij
zelf niet «ter tale» is, wel een
zoon, dochter of bediende in, die

in staat om een eenvoudige brief
te kunnen vertalen of er een te
sehr jven Toen moest ieder brief
door «de meester» worden behan-
deld. 't Is dan ook niet te zeggen
hoeveel mensen meester de Korte,
meester van Noppen en later mees-
ter Rietveld hebben geholpen en
zodoende ook, zij het dan indi-
rekt, nog hebben meegewerkkt aan
de opbouw van de oesterhandel.

We zien ze nog voor ons allen
in jacuet met zwarte broek, dito
bolhoed en hoge witte boord over
ons dorp stappen, beleefd gegroet
door vrijwel iedereen, terwijl ieder
burger op een beleefd,e tegengroet
kon rekenen.

We achtten het niet ongedienstig
eens een greep terug te doen naar
de tijd die van zoveel betekenis
was voor de.opbfmw van de handel
niet het buitenland en we hopen
dat de weinigen van hen die nog
leven, en toen reeds in de handel
zaten, met dankbaarheid mogen en
blijven terugdenken aan die zo def-
tig uitziende, maar toch zo in
goede ouderwetse «meesters».

JOB GOUDA N.V.
BESTAAT 50 JAAR

Te IIdmuiden zou de Zeevisgroot—
handel Job Gouda n.v. vrijdag 6
maant) het vijftig jarig bestaan

vieren, ’'s Middags zou een receptie
worden gehouden in hotel Royal te
IJmuiden. Hier was dan tevens ge-
legenheid de heer G. van de Plas,
die vijftig jaar in het bedrijf
werkzaam is, te komplimenteren.
Ter gelgenheid van het jubileum is
door het bedrijf een boekje uitge-
geven, waarin de historie van de
bn.v. staat beschreven".

HAVENGELD VOOR
NIET-VISSERIJ-
SCHEPEN

Er 's door de regering aan de
Tweede Kamer een regeling voorge-
steld, waarbij havengeld te IImui-—
den zal worden geheven in de ha-
vens van het Staatsvissershavenbe—
drijf. Tot op heden werden alleen
rechten geheven voor het gebruik
van installaties in deze haven en
voor door het SHB bewezen dien-
sten. Het havengeld zal uitsluitend
worden geheven, zo vernemen wij,
van niet—visserijschepen.

Tot enige jaren geleden maakten
alleen visser:jschepen gebruik van
de Visserij— en Haringhaven van het
SHB. Nu komen er ook vele kust-
vaarders voor het oberslagbedrijf
van d Koninklijke Zout Industrie.
Het kwam de vregering onbillijk
voor, dat dit nieuwe scheepvaartver—
ke r (enige honderden coasters per
jaar) zonder betaling van enige ver-
goeding gebruik maakt van haven-
werken, waarvan de aanlegkosten en
oi derhoudskosten bestreden werden
en worden uit nkomsten, die van
het visserijbedrijf worden verkre-
gen.
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ghanuarl 13 uwr - LOFC,
Inche.

Manier van berei'ken trein.

Inrichting van het lokaal laat
ie wen.sen over.

Begrip en belangstelling wei-
nig.

Aantal deelneemsters 16.

Pedaiqoglsch

tige vragen.

EXGhomiseh

Enkele goed verzorgde viswin-
ke's

7 januari - 10 u. - Huishoud-

?Chtf)mlékKalmthoutsesteenweg, Ach—

Manier van bereiken trein, 30
minuten gaan.

Inrichting van het lokaal re-
delijk.

Begrip en belangstelling be-
vredigend.

Aantal deelneemsters : 34.

UITSLAG
Pedagogisch

ET(eOnnorn%?sléﬂe :.bij de leerlingen.

Soms een

indelE L W, el Mari

Manier van bereiken
tram.

Inrichting van het lokaal

Begrip en belangstelling

Aantal deelneemsters

UITSLAG
Pedagogisch

Interessant gesprek na het proe-
ven.

Ekonomisch :

Enkele goed verzorgde viswin-
kels.

Eéﬁg?gr%arkwar]t% USters r%%ntl,“qﬁ

Manier van bereiken
tram.

Inrichting van het lokaal

Begrip en belangstelling

Aantil deelneemsters 18.

UITSLAG
Pedagogisch

Gesprek nopens

" Ohomisch

leurder.

trein en
: goed.

veel.
23.

trein en

: goed.
veel.

de voedende

Veel viswinkels.

13 januag - 13 uur - LOFC.
Bram” Eomte.

Manier van bereiken : trein

Inrichting van het lokaal

goed.

Begrip en belangstelling veel.

Aantal deelneemsters : 29.

UITSLAG

Pedagogisch :

FEkkele nuhtlge vragen.

Enkel op vrijdag verse \vis.
(groentenwinkel ).

14\< nuari - 1% Beroe ssc@?ql
Ke raa 95, Dendermonide

Manier van bereiken: trein.

Inrichting van het lokaal : goed.

Begrip en belangstelling veel.

deelneemsters : 34.

UITSLAG

Pedagogisch
Nuttige en praktische vragen.
Ekonomisch

Enkele viswinkels,

Aantal

vismarkt.

netim, jgnu%rénditfﬁary,' 1SR, Athe-

Manier van bereiken trein.

Inrichting van het lokaal zeer
goed.

Aantal

deelneemsters : 34.

UITSLAG

Pedagogisch
Geen reaktie.
Ekonomisch

Op vrijdag verse vis.

16 ianuari —13 u.

— Beroepsschool
Hoogstraat,

Oudenaarde. C3-1.

trein.
: goed.
veel.

Manier van bereiken

Inrichting van het lokaal
Begrip en belangstelling
Aantal deelneemsters : 44.

UITSLAG

Pedagogisch
Leerlingen schenen heel wat ge-
leerd te hebben.
Ekonomisch
Viswinkel en

SCﬁOOfl #ospltaafls?traat 3, MSH].OUd

leurder.

Manier van bereiken trein.

Inrichting van het lokaal : goed.

liegr'p en belingstelling veel.

Aanta' deelneemsters : 54.
UITSLAG

Pedagogisch

Geen kontakt met de leerlingen.

Ekonomisch
Viswinkels.

ol Wil . Al

Manier van bereiken trein.
Inrichting van het Ilokaal re—
de':jk.
Begrip en belangstelling veel.
Aantal deelneemsters 18.
UITSLAG
Pedagogisch :
oroordelen - buitenkinderen.
onomisch

Op vrijdag verse Vvis.

tlgr%fitudem@%ehs?réjat,‘ ﬁgpc&aa ria

Danier van bereiken autobus.

Inrichting van het lokaal be-
vredigend.

Begrip en belangstelling veel.

Aantal deelneemsters : 28.

UITSLAG
Pedagogisch :

Enklb?]lnguﬁlge vragen.

Viswinkels.

Manier van bereiken
tram.

Inrichting van het lokaal : goed.

Berip en belangstelling : veel.

Aantal deelneemsters : 34.

trein en t

Manier van bereiken trein en

tram.

Inrichting van het lokaal laat
te wensen over.
Begrip en belangstelling geen.

Aantal deelneemsters : 43.
UITSLAG
Pedagogisch UITSLAG
tt.ge vragen. .
EKonomiscR”™ Pedagogisch
Viswinkels. Geen reaktie.
. . Ek isch ;
27 januari - 13 U. - LOF.C. Ath. j  viswinkels.
1 . .
i bereik in. 8 - 1230 u. - LOFC
i ehting van het tokast  aoea. - HECGertGIBEdnies:
Begrip en belangstelling veel.
Aantal deelneemsters : 43. Manie rvan bereiken trein.
Inrichting van het lokaal : goed.
UITSLAG Begrip en belangstelling veel.
. Aantal deelneemsters 19.
Pedagogisch
kuti ij b idi .
IEE HOII'ﬁ SEHUS; en bereidingen UlTSLAG
Viswinkels en leurder.
Pedagogisch
an ar| 10 Interessant gesprek.

3| Glijstiaa %\n'twe%%%psff 9ol

128,

Ekonomisch
Leurder.

BERICH TEN AAN
LEEVARENDEN

BELGIE

Zeewaartse schietoefeningen.
Zie B a.Z. 1—(13-1959.

Gedurende de weken van 2 tot
en met 14 maart 1959 zullen
schietoefeningen uitgevoerd wor-
den door artillerie in de grote
sektor.

(Deze oefeningen worden gehou-
den op de werkdagen van 0700 tot
1030 GMiT (0800 tot 1130, plaatse-
lijke tijd) tot zonsondergang. Zij
worden ’s zaterdags geschorst om
1130, plaatselijke tijd.

De schikkingen van B.a.Z. 1-12-59
zijn van kracht.

(Med. SS.A.M
—50. — H ..29315.)

Nieuwpoort 20-2

Van 9 tot 13 maart 1959 zullen
schietoefeningen uitgevoerd wor-
den op zeedoel door eenheden van
hst Zeekorps van 0800 tot 1700
(plaatseiijke tijd).

Deze oefeningen zullen gehou-
den worden binnen de zone be-
paald door de volgende punten,
zoals vermeld in B.aZ. 1-15-1959.

o
20

31°21°00”N 2°05’00”E punt A.
51“21°00”N 2»13'00”E punt B.
3° 51&®2’00™N 2n900”E punt C.
4“ ea®28 00”N 219°00"E punt D.
5" S1°29°1S"N 2°0500”E punt E.
De schikkingen van B a.Z. 1-15-
1959 zijn vank raoht.

(Reg. Mar Com. Oostende 18-2—
59. — H 29303.)

5/32 Belgische Kkust. Haven
van Nieuwpoort. Nautofoon ver-
plaatst.

Zie Ba.Z.
1951.

19-12471958 en 16-20—

Eerstdaags en zonder nader be-
richt zal de nautofoon terugge-
plaatst worden op het E-staketsel.

werking gesteld worden op het W—
staketsel.

%gﬁom JW?S%UIdeqaaﬁj 27{&@ ||]a|eDe mistklok zal terug normaal in

(Zie Belg, krt. «Vlaamse Ban-
ken» en Lichtenlijst 1957 —Nrs 37
en 38.)

(Med Loodswezen Oostende 19—
2-59 — H.29®12.)

NEDERLAND

5/33 Westerschelde. Walsoor-
den. Betonning. Ochtsektoren.

1] In het Schaar van Walsoor-
den zijn verlegd naar

a. 511°22’44”N 4°02°4A7"E WZHS
lichtboei W.Z.—-ZG.
b. 51°22'27"N  4»03'32"E zwarte

lichtboei nr 59.

‘D 3 minste diepte, in dim bij gem.

1,1,WS. bedraagt
Middenvaarwaters 91.
Spitsetonskant 91.
Stompetonskant 56.

2. Even be-S de positie sub 1b
is de zwarte spitse ton nr 5 van
de Bocht van Walsoorden opgeno-
men.

3 Positie ca 5122°.4N 4»Q2.5E.
In  het lage licht Groenendijk
(Afk. : 0 gn r en w) zijn de Sek-

toren gewijzigd ; het licht is nu
zichtbaar : rood van onder de wal
(1417°) tot in 161°; wit tot in 164°;
groen door S tot in 222°; wit door
W tot in 27®¢ rood tot in 284°,
dekkende het Schor van Baalhoek
overigens verduisterd.

4 Positie : ca 51°22’BN 4°04’.7E.
In het licht van Baalhoek (Afk.:
0 ign r en w) is de grens tussen
de W-lijke rode en witte sektoren

verlegd van Uil0 naar 107°, dek-
kende de zwarte lichtboei nr 59.
(Zie Belg. krt «Schelde» en

Tjichtenlijst 1957 —Nrs 219 221, 222
eu 223.)
(Ned.

Baz. 37/513 ——-H.29283.)

(DRINGENDE BERICHTTEN
(D.B.Z ) van kracht op 25-2-1959.
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