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EN paar weken geleden kwamen er ons verschillende belangrijke
verslagen in handen.

Het eerste verslag is dit over de toestand en de evolutie van de vissers-
vloot op 31-12-11958. Dit verslajg wordt prompt ieder jaar door het Be-
stuur van het ZeeWezen afgeleverd en geeft een duidelijk beeld over
de toestand van rederijen, vloot en bemanning.

Het beeld wordt des te duidelijker als we het vergelijken met de voor-
gaande jaren en dat is eveneens mogelijk aan de hand van de
verslagen voor de vorige jaren.

Zo stallen we bijvoorbeeld vast dat de gemiddelde ouderdom van de
rompen geleidelijk vermeerdert van 13 jaar 2 maanden in 1948 tot
19 jaar 3 maanden in 1958.

En in. deze algemene tabel

vinden we cijfers die ,nog veel treffender

zijn de kleinste klasse vaartuigen verouderde langzaam maar zeker
van 14 jaar 3 maanden (1948) tot 24 aaar en 4 maanden in 1948. De
klasse 11 van lil jaar en 10 maanden tot 19 jaar en 4 maanden.
Klasse 11l verouderde van 14 jaar 6 maanden 'tot 18 jaar in 193)—,

waarna verjonging tot .1957 (15 jaar en 8 maanden) maar een stilstand
voor 1958.

Klasse 1V : veroudering van 10 jaar 2 maanden tot 17 jaar 6 maanden,

klasse V : van 5 jaar 8 maanden tot 19 jaar 7 maanden. De grootste
motoreniklasse : van 10 jaar 9 .maanden in 1948 tot 17 jaar 7 irnaanden
in 1S58.

Voor de motoren is de achteruitgang niet zo sterk omdat nog tijdig
nieuwe motoren gestoken worden. Maar het is opvallend hoe de klein-
ste twee klassen met steeds ouder wordende motoren werken.

We hebben ook eens een kijkje genomen bij de vorm van de rederijen
en daar valt het op hoe de familiale verenigingen en feitelijke ven-
lijden hebben onder de krisisdruk en ver-
zodra het slecht begint te gaan.

nootschappen het meest te
dwijnen

D E vorige minister van Landbouw besloot een subsidie itoe te kennen

cxn de reders die hun boekhoudingsgegevens indienden bij de
zeevisserijdienst. Men deed het voor de 2,000 premie die er aan
verbonden was, maar men haalde zijn schouders op wat sou daar
uit geworden ?

En nochtans heeft de zeevisserijdienst aan de hand van deze gegevens
een klaar beeld gemaakt van de toestand van elke klasse vaartuigen.

De gegevens werden in verschillende kategorién ingedeeld en aan de

hand van de gemiddelden., gevolgtreihkingen gemaakt die een goed
beeld geven van de ernstige toestand. s
Voor de kleine kustvisserij werden vier klassen genomen 40, 50, 60

en 70 P.K. Voor 1957 werd vastgesteld dat deze klasse een slecht jaar
kende. De middenslag kustvisserij m(schepen van 80, 90 en 100 P.K.)
kende in 1951 goede uitslagen, vooral omdat dezei scheepsklassen niet
gebonden waren aan het (slechte) garnaalseizoen en ook vis op kon-

den varen.

De kleine middenslag (120 P.K.) kende zeer afwisselende opbrengsten,

het gemiddelde was échter
uitslagen hadden gekend.

laag door dat enkele schepen zeer slechte

Voor de middenslagvaartuigen (150, 200 en <240 P.K.)
geschat worden dat slechts een 30 %
70 % vaarden bijgevolg met verlies.

kon voor 1957
een bevredigende winst maakte,

De klasse 300 P.K. gaf, op enkele uitzonderingen na, een onbevredi-
gende uitslag voor de kleinere schepen, tervnjl de grootste zeer goede
resultaten behaalden.

De grote middenslag (ongev. 400 P.K.) kende in 1951 een goed jaar.

E studie, in 1957 pas begonnen, kon in 1958 voortgezet worden en
uit de eerste resultaten voor 19581 kan reeds voligende vastgesteld
worden.

Een gevoelige verslechting voor de kleine visserij, de grote kustvaar-

tuigen hefcbsn hun voordalige
vaartuigen van 240 P.K.

poaitie verloren en de toestand der

is nog verslecht.

Er kwam een
150 P K.

lichte verbetering voor bij de kleine .middenslag, vooral

Maar, en dat merkt het verslag duidelijk op er werd geen rekening

gehoudenlmet afschrijvingen en interesten op het gernvesteerde; kapitaal.

En hier komen we terug op de statistieken van het Bestuur van het
Zeewezen. Da reders verdienen amper genoeg om te leven er blijft niets
over r a tot verbetering of tot modernisatie over te gaan of de verou-
derde schepen te vervangen. En met dergelijk produktieapparaat
moeten we de Euromarkt in en staan we in volle konkurrentie met
Nederland in de Benelux.

We zijn bevoordeeld door de groiere werkkracht van onze bemannin-
gen, maar deze faktor k uitgeschakeld door de verouder-
de vaartuigen, met kostelijk ondeihoud en de verder afgelegen vis-
gronden dan die van de andere landen.

Maar daar komt nog iets anders uit het hoekje Kkijken. Gezien de
moeilijke toestand van het bedrijf doen talrijke reders beroep op het
Krediet aan de Nijverheid om de zo nodige herstellingen of verbeterin-
gen uit te voeren. Ze verbinden zich tot het afbetalen van een schuld
gedurende een bepaald aantal
kapitaal.

is onrniddeil

.iaren, samen met de interesten op dit

Deze verbintenissen gebeuren aan de hand van de aktuele toestand en
vooral —ri® hoop op beter. Wanneer we nu zien dat de opbrengsten niet
meer voldoende zijn om afschrijvingen en interesten op het geTnves-
teerde kapitaal af te betalen, dan betekent dit, dat voor 70 of meer %
net kapitaal door de Maatschappij voc Krediet aan de Nijverheid niet
meer kan betaald worden en dat de eigen reserve welke in de werken
gestoken is verloren is.

Dan moet het ons niet verwonderen dat de vloot geleidelijk veroudert,
dat rederijen, vooral familiale ondernemingen verdwijnen en dat sche-
pen aan de ketting gelegd worden en openbaar verkocht om de schul-
den (zoveel mogelijk) af te betalen



DE ZATERBAGMARXT

Het eerste en ook praktisch het
enige wat over de zaterdagmarkt
te schrijven valt is het aanstippen
en onderlijnen van de formidabel
hoge prijs die betaald werd voor
kreeftjes die door de Z.539 van de
Kreeftenput werden binnenge-—
bracht. De totale vangst bedroeg
12 bennen maar bracht meer dan
20.000 F op. Voor de grote kreeftjes
werd dan ook niet minder dan
1.890 F betaald hetgeen neerkomt
op 63 F pér kilo. Voor de kleine
werd 1.360 F betaald of ca 46 F per
kilo. Men moet daar echter nog de
aankooptaks van 7,5 pet bijdoen en
de winst van— de verschillende tus-
senpersonen vooraleer de verbrui-
ker de prijs voor zijn heus Kkrijgt.
Laten we dan ook niet kwaad wor-
den en de handelaar voor woeke-

raar uitmaken als zijn kreeftjes
meer dan 100 F per Kkilo kosten,
want ook het koken brengt nog
heel wat gewichtverlies mee. Al
met al werd het voor. de Z.539 een
lonend reisje want ook nog een
mooie vangst tong en een 30-tal
bennen vis werden gelost. De
tongen kregen een behoorlijke

prijs die toch wel iets hoger was
dan deze van woensdag. Tenslotte

werd na een reis van 10 dagen
11.020 F besomd hetgeen lang niet
slecht is.

TE VEEL VIS-MAANDAG

Eens de vastenperiode voorbij is
de maandag niet langer de gunstig-
ste verkoopdag aangezien het
zwaartepunt van de verkoop naar
de vrijdag verschuift en de woens-
dag als visdag niet zo veel meer te
betekenen heeft. Het is dan ook
geraadzaam op deze maandag—
markt niet te veel vis aan te voe-
ren opdat de prijzen na de eerste
verkoopdag niet al te laag zouden
gedaald zijn. Eens een zeker peil
bereikt gaat het niet meer zo ge-
makkelijk om dit peil opnieuw
omhoog te krijgen. Zo iets gebeur-
de maandag laatst toen er niet
minder dan 25 schepen aan de af-
slag waren met een gezamenlijke
vangst van circa 6.100 bennen vis,
tong en kreeftjes. Deze aanvoer
was daarenboven nogal eenzijdig
en bestond hoofdzakelijk uit ronde

vis. Er waren vijf IJslanders op
de markt en de direktie van de
vissershaven besloot dan ook op
twee plaatsen te verkopen waar-

door dus voor het eerst het aller-
nieuwste verkoopsysteem werd
toegepast. Men begon dus om 7 u.
de IJslandse vis te verkopen
waarbij terzelfdertijd ook de
kreeftjes door een andere ploeg
verkocht werden. Klokslag 7.30 u.
werd dan terug overgeschakeld

naar het oude nieuwe systeem
waarbij I1Jslandvis en andere Vvis
samen verkocht worden. Eens de

IJslandvis verkocht kwam men te-
rug aan het aanvangspunt van alle
systemen de gewone verkoop op
een plaats met grote en kleine vis
of afzonderlijk. Vandaag dus wer-
den de drie methoden tot één me-
thode verwerkt of wat er al niet
kan gebeuren in de vismijn om 11
uur 30 was alle vis verkocht en zal
men wel een groot uur hebben in-
gewonnen dan indien alleen de
oudste methode gebruikt geworden
was. Het doel, de verkoop eindi-
gen véo6r 12 uur (of is het 12u30)
was dus bereikt.

In verhouding tot de aanvoer
waren de prijzen nog betrekkelijk
goed al was de markt dan ook da-
lend. Vooral tongen kenden een
neergaande prijs. IJslandse Vvis-
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ostendse Vismijnecho's

soorten waren van begin af aan
niet duur en vooral kabeljauw,
schelvis en koolvis kenden een

weinig dure dag. Alleen de schaar-
se soorten waren natuurlijk in
trek en dit waren bonen, heilbot
en ook wel schartong. De vangsten
van deze visgrond waren niet erg
omvangrijk (de grootste bevatte
750 bennen) waardoor ook de op-
brengsten niet erg hoog waren.
leder vaartuig van deze visgrond
zette kreeftjes op de markt zij het
dan in zeer kleine hoeveelheden.
De hoogste besomming was voor
de 0.89 die 257.435 F opbracht ter-
wijl de 0.269 genoegen moest ne-
men met 173.000 F.

Lonende vangsten
Noordzee op één na,
0.215 die zowat de helft van de
andere loste. Witte kabeljauw be-
hield de ganse markt een rende-
rende prijs. De andere soorten wa-
ren weinig in trek met vooral
kleine schelvis en totten goedkoop.
De 0.215 bereikte een opbrengst
van 87.365 F en was hiermee de
laagste van de vier. De 0.278 lukte
een opbrengst van 169.450 F en was
hiermee van de Noordzee de beste
besommer.

Nogal veel Kanaalschepen, de
meeste met eerder geringe vang-
sten. Een viertal vaartuigen losten
grotere tongenvangsten waarvoor
echter maar matige prijzen beko-

van de
deze van de

men werden, prijzen die lager
werden naarmate de markt vor-
derde. Rogsoorten werden aan
weinig lonende prijzen verkocht.

Schotse schol was schaars en duur.
Eens te meer was het de Z.543 die
met het hoogste cijfer uit de bus
kwam 145430 F. Het laagste re-
sultaat was voor de 0.132 die
59.400 F besomde. Middelmatige
Westvangsten werden door vier
schepen op de markt gezet. Bijna
alle soorten waren goedkoper dan
verleden week en de hoogste op-
brengst die gelukt werd beliep dan

ook maar 43.600 F dit voor de
0.192. De 0.349 haalde slechts
25.030 F en boekte hiermede het

laagste resultaat van de dag. Voor
de Z.412 van de Kreeftnéput was
het nogal een mooi reisje. Er kon
inderdaad een mooie vangst tong
op de markt gezet worden, bene-
vens een kleine vangst kreeftjes
die evenwel zeer goed verkocht
werden tot 1.200 F de ben. De op-
brengst van 91.720 F was dan ook
renderend. De Z.514, de andere
Kreeftenputter, besomde 52370 F
maar was ook drie dagen minder
in zee.

B£ GARNAALVISSERI]
IN MAART

Het is zeker al een paar jaar ge-
leden dat in de maand maart nog
54.975 kg garnaal aangevoerd werd.
Dit was dit jaar dan wel het ge-
val waardoor meteen meer dan
het dubbele van vorig jaar werd
binnengebracht en dit niettegen-
staande er de ganse maand een
tiental schepen op sprot bleven vis-
sen te Oostende. Te Zeebrugge
werd zoveel aangevoerd als in
twee andere havens samen zodat
ook daar de grootste verhoging te
noteren is. Oostende was noch-
tans de haven waar de vangst per
schip het sterkst steeg. De hoogste

prijs werd te Zeebrugge betaald
(43,28 F per kag), de laagste te
Oostende (39,38 F). Gemiddeld
werd een prijs bereikt van 40,57 F
wat een daling betekent van
1548 F. De gemiddelde vangst
steeg echter van 44 naar 61 kg,
waarbij te Zeebrugge. de grootste
vangsten binnengebracht werden

(86 kg). In die haven werden dan
ook de hoogste opbrengsten beko-
men (3.624 F). Gemiddeld was de
opbrengst per schip iets hoger dan
verleden jaar, 2.481 tegenover 2.478
frank. Het aantal vangsten was
echter beduidend groter zodat de
garnaalvloot in haar geheel zeker
heel wat beter uitgekomen is dan
in maart 1958. De totale 'opbrengst
beliep in 1958 1.264.224 F tegenover
2.230.548 F dit jaar.

DRIE MAANDEN
GARNAALVISSERI
IN 1959

Eevenals in maart alleen tekent
zich de toestand gunstiger af voor
onze gamaalvissers. Gedurende het
eerste kwartaal 1959 dan in de
overeenkomstige periode van 1958.
Ook hier is een verdubbeling van
de aanvoer waar te nemen zonder
dat daarom het aantal vangsten
verdubbelde. Dit aantal vangsten
verhoogde echter wel aanzienlijk
en wel van 853, naar 1.367 voor
gans de kust. Dit wijst echter ook
op een gunstiger weer waardoor
dezelfde schepen meer konden uit-
varen en aldus een hogere op-
brengst bereiken. De totale aan-
voer steeg van 41.249 naar 92.024
kilo waarbij ongeveer 3/5 te Zee-
brugge geland en verkocht werd.
Het was ook te Zeebrugge dat de
grootste vangsten per schip gelost
werden namelijk 96 kg hetgeen een
verbetering geeft van 15 kg. De
gemiddelde vangst voor gans de
kust steeg van 48 naar 68 kilo. De
totale opbrengst vermeerderde met

1.476 duizend F en bedroeg nu
3.881.086 F. Het enige wat daalde,
iets wat overigens ook normaal

was, was de prijs.
echter nogal aanzienlijk en ging
van 58.29 F naar 4217 F. Toch
werd nog een lichte verbetering
van de gemiddelde opbrengst be-
reikt waarbij vooral te Oostende
de uitslagen beter waren (plus
79 F). In totaal ging de opbrengst
stijgen met 200 F en beliep nu
2839 F. Laten we hopen dat het
dit jaar eens een garnaaljaar
wordt waarmee onze kleine visserij
de kans mee zou krijgen om zich
uit het slop omhoog te werken.

STIJGENDE
DINSDAGMARKT

Een 1500 bennen vis minder op
de markt dan op de maandag—
markt. Ronde vis was er nog meer
dan voldoende aangezien van
Noorwegen en Noordzee maar dan
vooral van IJsland telkens een gro-

De daling was

te vangst wérd aangevoerd. 1Js-
landvis was dan ook verre van
duur. De andere vis was eerder

schaars en de meeste soorten wa-
ren dan ook duurder dan gisteren.
Tongen bleven evenwel goedkoop
en kregen nog lagere prijzen dan
gisteren. Over het algemeen dus
wel iets betere markt dan gisteren.

De 0.80 was vandaag de enige
IJslander op de markt en zette
een vangst van bijna 1.800 bennen
op de markt. Het grootste deel
van deze vangst bestond echter uit
koolvis en gullen die zeer goedkoop
verkocht werden. Ook kabeljauw

was niet duur en schelvis werd
matig verkocht. Dit waren zoal de
enige soorten die van deze vis-
grond aangevoerd werden. Ook

van Noorwegen werd er.door de
0.294 niet veel anders op de markt
gezet. De gemiddelde prijs per
ben was dan ook niet erg hoog en
bedroeg voor IJslandvis ca 300 F
de ben terwijl voor de vangst van
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Noorwegen een gemiddelde prijs
van 310 F werd bereikt. Beide op-
brengsten waren dan ook verre
van lonend 542.000 F voor de
0.80 en 435.000 F voor de 0.294.

Een nogal grote vangst van de
Noordzee waarvoor goede prijzen
betaald werden. Witte kabeljauw
werd duur verkocht en tenslotte
kon 204.360 F besomd worden. Op-
nieuw kleine vangsten van het Ka-
naal die zelfs nog iets kleiner wa-
ren dan gisterren. De meeste rei-
zen waren ook korter. Rogsoorten
vooral heilrog, waren duurder dan
gisteren terwijl soldaten, staartvis
en rare soorten eveneens beter
verkocht werden. Tongen en wij-
ting bleven evenwel goedkoop. De
laagste opbrengst was voor de
0.147 die een zeer kleine vangst
aanvoerde en na 11 dagen 29.120 F
opbracht. Voor de Z.419 werd het
hoogste cijfer genoteerd: 116.700 F.
De rest van de aanvoer werd op
de markt gezet door de West-—sche—
pen die evenmin als gisteren grote
vangsten binnenbrachten. De prijs
was echter beter voor rog en waar
ook voor haai en zehond goed
werd betaald konden toch nog re-
delijke opbrengsten bereikt wor-
den, deze waren begrepen tussen
24 en 63.370 F, respectievelijk voor
de Z.556 en voor de N.722.

DE GARNAALAANVOER
GEDURENDE_DE
LAATSTE WEEK

Deze week werd opnieuw een
stijging van de garnaalaanvoer
waargenomen waarbij ook de prijs
op hetzelfde peil bleef en zelfs ge-
middeld iets beter was dan verle-
den week. Ook de vangst per
schip is opnieuw toegenomen en
zo werd het tenslotte de beste
week sedert het begin van dit
jaar. Maandag 11. werd de tot hier-
toe grootste aanvoer per dag van
dit jaar verkocht. Deze  beliep
1.925 kg en werd door 42 schepen
op de markt gebracht. Van 31
maart tot 6 april werden aldus
8.498 kg verkocht door 179 schepen.
De opbrengst hiervan bedroeg
346.217 F hetgeen een gemiddelde
prijs geeft van 40.74 F tegenover
vorige week 39,91 F. De vangst
per schip steeg van 44 naar 47 kg
en zodoende ging ook de gemiddel-

de opbrengst verder stijgen. Deze
beliep deze week 1934 F tegen-
over 1781 F vorige week. Toch

worden er nog steeds vangsten van
minder dan 20 kg en zelfs nog een
van 8 kg gelost, dit door de 0.75,
schip dat meteen ook de laagste
opbrengst van de week noteerde
424 F. Voor de 0.271 werden de
maximumcijfers van deze week
geboekt 117 kg voor 3.948 F.

De gamaalvissers deden het zelfs
zo goed dat ze deze week betere
opbrengsten lukten dan de sprot-
vissers. De sprotvisserij loopt on-
dertussen ver ten einde en zo zou
maandag laatst de laatste sprot
van het seizoen binnengebracht
zijn. Er zou immers niet meer uit-
gevaren worden, dit wegens het
feit dat de kopers geen sprot meer
kunnen gebruiken. In elk geval
zal het wel een rekord zijn dat tot
6 april nog sprot aangevoerd
wordt. In de voorbije week was
het niet veel bijzonders meer. Al-
leen de prijs ging nog stijgen
maar wegens een al te sterke da-
ling van de vangsten waren de op-
brengsten veel minder dan verle-

den week. In totaal werd nog
9.318 kilo aangevoerd door 28
schepen. De prijs die hiervoor be-

taald werd beliep 480 F en de to-
tale opbrengst was 44.798 F groot.
In plaats van 505 kg werd nu nog
slechts 332 kg aangevoerd. De op-
brengst per schip verminderde
van 2.314 tot 1.599 F.
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Het komt niet veel voor dat vis-
sers soldaat zijn geweest, vermits
ze automatisch uitstel en uiteinde-
lijk definitieve vrijstelling krijgen
van de soldatendienst wanneer ze

Het komt echter wel

tendienst aanmonsteren aan boord
van vissersvaartuigen en dan be-
ginnen pas de moeilijkheden.

Zo deed zich vorig jaar het vol-
gende geval voor. Een vaartuig
lag binnen voor de jaarlijkse kuis.
De motorist bleef werken aan
boord om de motor te kuisen. Hij
was echter afgemonsterd en werk-
te dus in gewone daghuur bij de
reder.

De motorist had echter zijn mili-
taire dienst vervuld en kreeg op
dat ogenblik een bevel tot weder—
oproeping voor één maand. Waar

de zeelieden ter koopvaardij die,
na hun soldatendienst aanmonste-
ren, vrijgesteld worden van we—

deroproepingen, is dit voor de vis-
serij nog niet het geval.

Onze motorist diende een vraag
in tot vrijstelling die hij evenwel
niet kon bekomen. Dan werd ge-
vraagd om uitstel te bekomen en
als antwoord bekwam men dat wel
uitstel kon bekomen worden op
voorwaarde dat de motorist aange-
monsterd was. Vermits het schip
nog niet kon in zee gaan daar de

kuis nog niet gedaan was, moest
de motorist op een ander schip
aanmonsteren om zijn uitstel te

bekomen en zijn schip verder in
orde te brengen om een paar da
gen later in zee te gaan.
Tenslotte betekende dit echter
een «uitstel» zoSat de moeilijkheid
zich bij een nieuwe oproeping we

der zal voordoen.
Volksvertegenwoordiger Dries

Claeys heeft tengevolge hiervan

een parlementaire vraag gesteld

aan de Minister van Landsverde

diging.

«Als ik goed ben ingelicht wor-
den de personen, die hun militaire
dienstplicht volbracht hebben, en
nadien aangeworven worden op
schepen van koopvaardij, van alle
verdere wederoproepingen ontsla-
gen. De personen evenwel, die na
hun dienstplicht vervuld te heb-
ben .aangeworven worden op

schepen van de zeevisserij, worden
van de wederoproepingen niet ont-

slagen. Zij kunnen wel uitstel van
wederoproeping bekomen, maar
naderhand moeten ze dan toch

binnen gaan.

Daar waar de vissers ontslagen
worden van de dienstplicht, even-

6atdaat z

af en toe jvoor een kampperiode van
voor dat vissers pas na hun solda- ; é¢én maand. Uitstel
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als de andere zeevarenden, zien
wij niet in waarom er een ver-
schil van behandeling is voor de

bijkomende wederoproepingen ?
Het geval heeft zich reeds voor-
gedaan dat een motorist van een
vissersschip opgeroepen wordt
bijna
werd gevraagd
maar niet toegestaan omdat op de
gestelde datum het schip waarop
hij wvaarde in herstelling was...

voor nog enkele dagen !
De Minister gelieve mij mede
te delen of er voldoende reden

bestaat om die betreurenswaardi-
ge houding ten overstaan van onze
vissers te handhaven en zoniet, of
hij een wijziging in de huidige re-
glementering voor de militairen
met onbepaald verlof wil doorvoe-
ren in de door de vissers gewenste

Is de Oostendse
Vissershaven
een dok voor
te verkopen

schepen ?

Ons blad en de bevoegde reders—
kringen hebben reeds dikwijls de
lamlendige toestand aangeklaagd
waarin de vissershaven zich be-
vindt, waar het om gaat cnze la-
dende vaartuigen plaatsruimte te
geven.

We vernemen dat het Schepen-
college thans kordaat is opgetre-
den en aan de belanghebbende
middens heeft laten weten dat
thans aan de reders van de aldaar
voor verkoop liggende schepen
een schrijven werd gezonden wel-
ke een laatste waarschuwing bete-
kent.

Mochten zij thans naar een an-
der dok niet verplaatst worden,
dan zullen ze ambtshalve op hun
kosten verplaatst worden.

Brevetten» diploma's* certifikaten en

vergunningen

in de koopvaardij, de

zeevisserij en de pleziervaart

De volgende brevetten en diplo-
ma’s zijn in de loop van februari
1959 toegekend.

Brevet van kapitein ter lange
omvaart Dispas J.J.; Van Dyck
R.H.; Clement A.M.

Brevet van luitenant der lange
omvaart Van Reeth F.U.; Her-
mans K.J.

Brevet van tweede luitenant ter
lange omvaart Deschepper E.A.

J.; De Schepper R.H.; Kint J.P.E.

Caudron C.H.M.; Houthof G.P.D.

Kerger A.C.L.; Van Havre J.G.H.

Wyndaele 0.V Dethier F.J.G.

Vander Mijnsbrugge J.K.C.; De
Vos J.W.J.; Bouton P.L.M.; Wind-
molders P.; Demeij C.J.G.; Raekel-
boom U.J.F.; Wellens J.A.M.; De-—
beer F.M.J.; Barischew MA.; Van
Steenkiste F.L.C.; Magnoli F.0.A;
Vermorgen F.H. K H Blanquaert P
R.S.; Lorent J.P.R. De Man J.
W.P.; Gassee F.C.L Vynckier J.
M.G.; Piette S.D.A.; Fraidherbe C.
A.; Van Gaever G.L.; Durand A.
P.; Bedert R.R.; Goossens J.L.;
Pauwels L.A.; De Maeyer A.H.J.;
Guyaux P.V.E.; Holthof P.J.L.;
Maes R.P.L.; Aubry J.J.S.; Jacobs
J.D.M.; Vlietinck R.M.L.; Meurant
G.L.R Naesen L.L.; Philippart
R.B.J.; Azaert A.P.J.; Van Laeken
0.G.K.; Gibon A.P.E.; Levaque R.
0.G.; Peerrs H.A.; De Ruyter J.

A.; Deseck P.M.P.; Roderbourg J.
M.H. Van Brempt W.L.J.

Diploma van aspirant-officier ter
lange omvaart De Clerck K.F.E.;
Heris J.; Deseck P.M.P.; Petit J.C.
E.; Hiroux J.E.L.; Durand A.P.G.;
Biltjes P.M.C.; De Bruyne W.G.;
Delaide H.Z.G.; Duerinck L.F.C.;
Backes' G.L.V.; De Meulder F.X.
V.; Vervaecke G.C.M.; Daneels L.
G.; Soggin R.L.R.; Schmit R.J.M;

Christiaen N.A.C.; Thiery J.F.R.;
Bernimolin J.N.E.; Vlaisloir G.G.
M.; Va nLaeken 0.G.K.; Demeule—
meester R.D.G.; Gunst R.l.; Deha-—
reng G.E.G.; Van Caenegem J.M.
B.; Brieven 1.; Ghys R.C.; Van
Vlierberghe R.C.Y.; Stas A.J.M.;
Thys K.V.; Verstappen J.E.W.;
Van Belle H.J.E.; Berteloot E.C.;
Seghers L.H.; Belpaeme M.M.; Ma—
ryns G.A.M.; Henrotin L.N.J.; Van

den Broeck L.L.J.; Wygaerts LM.
G.; Massart J.P.M.; Deckers J.J.L.;
Guyaux P.V.E.; Geers H.S.; Dasse—

ville J.E.H.; Dhondt F.MA.; Re-
nier R.J.; Pison H.A.C.

Brevet van schipper ter Kkust-
vaart : Declercq R.J.

Brevet van machinist voor moto-

ren met inwendige verbranding
Broeckaert L.G.

Brevet van schipper ter visserij
tweede klasse : Vandierendonck E.
R.; Vandierendonck L.H.

ALS IEDEREEN VEEGT
VOOR ZIJN EIGEN DEUR
IS DE GANSE STRAAT

SCHOON

Benoeming van
Waterschout

Bij koninklijk besluit van 14
februari 1959, werd de heer Van-
den Dorpe F.G., waterschout 3e
klasse bij het Bestuur van het
Zeewezen, bevorderd tot water-
schout 2e klasse met uitwerking op
1 september 1958.

Zeevaartinspectie

Met ingang van 1 april heeft de
heer R. Vancraeynest zijn functie
van directeur van administratie
bij het hoofdbestuur van het Zee-
wezen te Brussel opgenomen.

Dhr hoofdingenieur—directeur P.
Muyldermans werd van dezelfde

datum af aan het hoofd van de
diensten van de Zeegroep der
Kust geplaatst en zal tevens de

functies van Districthoofd van de
Zeevaartinspectie, Oostende, ver-
vullen.

N.V. PECHERIES A VAPEUR
Maatschappe”ke Zetel :
Oostende, 1 Baglskaai

Handelsregister Oostende nr 172

De gewone algemene vergade-
ring wordt gehouden op dinsdag
21 april 1959 te 16 uur te Oostende,
ten maatschappelijke zetel, met
volgende dagorde

Verslag van de Beheerraad
van de kommissaris ;

en

Goedkeuring van de Balans en
Winst en Verliesrekening afgeslo-
ten op 31 december 1958 ;

Ontlasting van de Beheerders en
Kommissaris ;

Statutaire benoemingen ;

Benoeming van een bedrijfsrevi-
sor.

Nederlegging van de titels : 5
vrije dagen voor de vergadering
bij de Bank van Brussel te Oost-
ende en te Brussel.
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Prijsverhoging op brandstoffen

Vanaf maandag 6 april werd een
nieuwe (de hoeveelste ?) verho-
ging toegepast op de verkoopsprij-
zen van gasolie en fuel oil. Dit als
gevolg van een verhoging der for-
faitaire taksen op deze brandstof-
fen, terwijl thans de fuel eveneens
onderworpen wordt aan een ac—
cijnsrecht van 100 F per 100 kg.,
waar er vroeger geen accijnsrecht
was.

Voor zone 2, waartoe
Vlaanderen behoort, zijn de
koopsprijzen de volgende

West-—
ver-

Gasolie 2,28 F (vroeger 2,54)
Lichte Fuel 2,17 F (vroeger
1,97).

In de b»

Te Oostende in plenaire vergade-
ring bijeengekomen onder voorzit-
terschap van de heer H. Smissaert,
bestendig afgevaardigde van de
provincie West—Vlaanderen, heeft de
Bedrijfsraad voor de Visserij enke-
le belangrijke vraagstukken over de
visserij behandeld.

De Raad hechtte vooreerst zijn
goedkeuring aan het Inle‘'dend Ver-
slag over de problemen van het vis-
serijbedrijf in de Europese Ekono-
mische Gemeenschap.

In dit Inleidend Verslag wijst de
Raad er vooraf op dat het moeilijk
is reeds bij de aanvang van de ge-
meenschappelijke markt nauwkeuri-
ge stellingen te formuleren over de
aanpassingsproblemen die de EEG
voor het v’sserijbedrijf zal mee-
brengen. Naarmate de problematiek
duidelijker zal worden en de stu-
dies zullen worden aangevuld,
meent de Bedrijfsraad beter gewa-
pend te zijn om beperkte en ge-
detailleerde adviezen uit te bren-
gen over de tijdens de overganspe-—
riode gerezen vraagstukken.

Door de ontleding van de diverse
aspekten van de visserij, alsmede
van de ontwikkeling van de nor-
male vooruitzichten van het be-
drijf in het kader van de E.E.G.,
heeft de Raad nochtans enkele al-
gemene richtlijnen naar voren kun-
nen brengen. Het eerste deel van
het verslag bevat een analyse van
liet visserijbedrijf in de E.E.G. Ach-
tereenvolgens worden bestudeerd de
samenstelling van de vloot in de
landen van de E.E.G.. de uitbatings—
vormen, de bemanningssterkte en
produktiviteit, de aanvoer, de aan-—
voerprijzen, de distributie, de vis—
verwerkende nijverheden, het ver-
bruik en de handelsbetrekkingen
van de partnerlanden.

In een tweede deel worden enkele
tendensen onderzocht in het licht
van de nieuwe elementen die zich
door de geleidelijke tot stand ko-—
ming van de E.E G., zullen voor-
doen. Daartoe worden in dit deel
de toestanden en de vooruitzichten
van de afzetverhoudingen van de
belangrijkste zeeprodukten geana-
lyseerd.

Tenslotte wordt in een derde deel
een opsomming gegeven van enkele
belangrijke vraagstukken, waarvoor
het Belgische \visserijbedrijf zich
in de E.E.G. geplaatst ziet. Deze
problemen hebben zowel betrek-
king op de produktie en de aanvoer
ials op de binnenlandse distributie
en de buitenlandse betrekkingen.

Vervolgens keurde de Bedrijfs-
raad eenparig het advies over de
slooppremie goed. Dit advies werd
opgesteld ingevolge de vraag van de
Minister van Landbouw, en omvat,
behalve de doelstelling van een

Extra Zware 1,41 F (vroeger
1,24).
Gezien deze verhoging uitslui-

tend het gevolg is van wijzigingen
van taksen en rechten, zijn voor de
visserij de verkoopsprijzen dezelf-
de gebleven.

Het is spijtig aldus te moeten
vaststellen dat Belgié zijn naam
eer aandoet van een duur land te

zijn, gezien aldus de prijsverschil-
len met de naburige landen steeds
vergroten, vooral dat deze brand-
stoffen een belangrijke factor zijn
bij de fabricatie van talloze Pro-
dukten.

id vow de
visserij

slooppremie. de kriteria van toe-
kenning, het bedrag en de budgé-
taire weerslag' van dergelijke finan-
ciéle overheidstussenkomst.

De Raad ging eveneens akkoord
over een memorandum betreffende
keuring van zeeprodukten. Dit me-
morandum werd uitgewerkt op
vraag van de Minister van Volks-

gezondheid en van het Gezin. In
het memorandum heeft de Raad
vooraf rekening gehouden met de

wettelijke schikkingen met betrek-
king tot de keuring, o.m. het de-
creet van 16-24 augustus 1790 over
de gemeentelijke bevoegdheid en de

wet van 15 mei 1870 die belet de
vishandel te belemmeren.

Verder is de Raad van oordeel
dat de keuring in hoofdzaak af-

hangt van de bekwaamheid van de
keurders en suggereert o.m. in dit
verband dat bekwaamheidsproeven
door een enige en vaste jury zou-
den worden afgenomen. Het memo-
randum houdt verder rekening met
de speciale aspekten bij de orga-
nisatie van de Kkeuring.

Tenslotte behandelde de Raad een
reeks administratieve vraagstuk-
ken.

DRUKKE DAGEN
VOOR DE
VISSERIJ-

LEIDERS

Sedert enkele weken komt er be-
roering in de Visserijkringen en
naarmate de nood het grootst is,
wordt de noodzakelijkheid meer en
meer gevoeld alle persoonlijke be-
langen op zij te zien schuiven op-
dat het mogelijk zou worden te
redden wat erlnog te redden is.

Vrijdag jl. werd door de besturen
van V.B.Z. en Unie het ontwerp van
Opvangregeling van vis, garnaal en
sprot uitgewerkt en goedgekeurd.
’s Namiddags had te Breskens een
lang onderhoud plaats tussen de
heer Vandenberghe, Klausing en de
voorzitter van de reders aldaar, dat
zeer nuttig was voor wat de op-
vangregeling van garnaal en sprot
betreft. We kom»n hier later op
terug.

Maandag vergaderde de propa-
ganda Commissie voor vis op het
stadhuis te Oostende en heden don-
derdag had een belangrijke verga-
dering plaats van de bedrijfsraad
en de vissershavenkommissie, en
morgen vrijdag, zal het gaan over
de aanvoerverwachtingen, zodat de-
ze drukke week veel nuttigs kan
bijbrengen.

iIVRUDIAG, 10 APRIL 1959

WANDELAER
ET SUR L'EAU

Mosselzaadzoekers
te Nieuwpoort

Zoals telken jaar wordt ons ha- Het maandschrift voor april is
venhoofd bezocht door vaartuigen verschenen met zijn gewone inte-
van vreemde nationaliteit op zoek ressante rubrieken over nieuwe
naar mosselzaad die hier te Nieuw- koopvaardijschepen, een artikel
poort in grote hoeveelheden te vin- over het moderne schip, kroniek
den zijn. Zopas werd de haven van Kongo, Nieuws van’de kust,
aangedaan door 2 vaartuigen met de Red Star Line, de zee (gezien
als thuishaven Boulogne sur Mer. door de schilders, en talrijke in-
Beide vaartuigen waren opgehou- teressante artikels over yachting
den door de mist van de laatste waarin M.C. Pauwaert uitmunt.

dagen en moesten enige tijd schui- Dit mooi tijdschrift is verkrijgbaar

len te Nieuwpoort alvorens met in Noordzee Boekhandel, Vindicti—
hun lading mosselzaad naar velaan 22, Oostende, en ten zeerste
Frankrijk te kunnen varen. Voe- aanbevolen.

gen wij er bij dat ook Nederland-
se sloepen hier telkenjare mossel-
zaad komen trekken. — N.

BELGISCH-
NEDERLANDSE

N.3 verloor schroef VISSEIRIJALMANAK

De N.3 «Rita» van schipper Jules

Rathé die in de nabijheid van de

Westhinder aan het vissen was, VOOR 1959

had met moeilijkheden af te re-

kenen. Plotseling stelde men vast UITVERKOCHT

dat het achterschip aan hevige Het sp:jt ons onze lezers te moe-
schokken onderhevig was. Onmid- ten melden dat vanaf heden de Bel-

gisch Nederlandse visserijalmanak
voor 1959 zo’n groot sukses heeft
gekend, dat tengevolge van talrijke
vragen uit Nederland en Belgié, dit
zo nuttig werk is uitgeput.

dellijk werd de schroef stilgelegd
en werd het schroefwater onder-
zocht. Niettemin werd niets vast-
gesteld. Na het onderzoek werd de
motor terug aangezet, maar deze
draaide nu onbelast. De schipper
die meende dat zijn schroef verlo-
ren was, riep de hulp in van de
N.740, van schipper Hoornaert Ro-
ger die in de nabijheid viste. De
N.740 nam de N.3 op sleeptouw.
Zonder ongelukken of last werd de
thuishaven bereikt. Onmiddlelijk
werd de N.3 door de motorrede—

DE 0.128
OPGESLEEPT

De 0.128 van reder Verleene,
moest in de nacht van maandag op
dinsdag door de 0.135 naar Cuxha-

boot naar de kuisbank gc—:-sleept.\\k/en o;_)gezleepth W(;rden detO 13;

Bij laag water werd alsdan vast- orrde n I? schroet, we::ar el .t t

gesteld dat drié bladen van de ©P e slipway mO?S geplaats
worden, waar na nazicht het vaar-

schroef verdwenen waren. Men tui R K Ki

meent dat de schroef aldus met tY!9 Opnieuw zee kon kiezen.

een onder water stekend voorwerp
in botsing is gekomen. — N. f

Opslepingen
Zeebrugge

Toen de Z.812 schipper—eigenaar
Louis Vliet!nek ter visvangst was
leed het schip motordefekt. Op een

Gemerkte pladijs
opgevist

Toen de bemanning van de Z.511
de vangst aan het sorteren was,

d K ladii gegeven ogenblik viel de motor
von mden een gemerkte p32a 'JS‘dDe_ stil, alhoewel niets abnormaals kon
(Zﬁ v‘\:/er ghi-:‘\:jangein dopk vak em_ gevonden worden, kon de motor
tepte en had volgende Kenmerken: njet meer op gang gekregen wor-
EB8482. — Z. -

den. De hulp werd ingeroepen van

de Z.493 schipper Devent Camiel,
die het vaartuig op sleeptouw nam
naar de thui haven.

De Z.502 schipper Vantorre René,
was ter garnaalvangst. toen de mo-
tor al vissend onregelmatig begon
te draaien. Men stelde vast dat de
flenskoppeling van de brandstof-
pomp gebroken was. De Z.538 van
schipper De Gioote Raymond sleep-
te het defekte vaartuig op naar :e
thuishaven.

De Z.465 van schipper Calus Leo-
pold was ter garnaalvangst toen de

NA OOSTENDE...

Vismijnrechten
te Zeebrugge
van 125F op 7— F

Er is deze week verheugend
nieuws voor de Zeebrugse reders.
Na de actie te Oostende door het
Verbond der Belgische Zeevisserij
om de vismijnrechten van 1,25 pet

op 1,— pet te brengen, heeft Hand kor in het schroef terechtkwam. De
in Hand Zeebrugge het verzoek hulp werd ingeroepen van de Z.50B
ingediend bij het Gemeentebe- schipper Bodijn Achiel die in de
stuur te Brugge om de mijnrech- nabijheid viste en het vaartuig op-
ten eveneens op 1 pet terug te sleepte naar de thuishaven.

brengen.
Het ging heel wat gemakkelijker
te Zeebrugge dan teOostende, want

het Gemeentebestuur van Brug- Vllegtulgmotor
ge, hierin gunstig geadviseerd .
door het Schepencollege, besloot OpgeV|St

eveneens de mijnrechten terug te
brengen op 1 pet. Dit moest echter
nog goedgekeurd worden door de

Toen de Z.454 ter visvangst was
op ongeveer 28 mijl NW van Zee-
brugge en men de kor wilde inha-

Bes_tendige Deputatie. De Heer on pleek het dat een zwaar voor-
Sl_ﬂl'ssaert_ deelde zopas mede dat werp in de kor stak. Met man en
dit'besluit van de gemeenteraad | 5cht werd de kor bijgehaald en

van Brugge door de Bestendige {an tenslotte met veel moeite aan

Deputatie goedgekeurd werd zo- poord gehesen. Een 12 cylinder mo-
dat de Zeebrugse reders in hun tor stak in het net, van een vlieg-
thuishaven ook het verminderd tuig. De eigenaardige vangst woog

tarief zullen genieten. ongeveer 800 Kkg.
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Een belangrijke bevordering
VOOr ex-walerschout

AH.

Het Staatsblad heeft enkele da-
ger» geleden de benoeming bekend
gemaakt van kapitein Anatole J.
De Mulder, thans inspecteur van
het Belgisch Loodswezen te Vlis—
singen, tot Scheepvaartkundig ad-—
viseur—directeur bij het Bestuur
van het Zeewezen.

Vele Oostendenaars en in het
bijzonder de reders en vissers wel-
ke tijdens de oorlog aan onze kust
verbleven, kennen nog zeer goed
de heer De Mulder en weten in
welke moeilijke en delikate om-
standigheden deze knappe ambte-
naar zijn taak als adjunct—water—
schout te Oostende vervulde.

Hoevelen hebben het terugkrij-
gen of terugbrengen van hun schip
aan hem niet te danken, zowel uit
geallieerde als uit Duitse handen ?

Hoeveel honderden vissers en
reders werden tijdens de oorlog
door hem niet geholpen ? Alleen
zij die hier bleven kennen de
waarde van de onschatbare dien-
sten door deze knappe ambtenaar
aan ons land en aan onze visserij
toen bewezen. «Nautilus» het
maandtijdschrift van het Kon.
Belg. Zeemanscollege, schrijft in
zijn nummer van april dienaan-
gaande het volgende

«Bij K.B. wvan 3 februari 1959
werd H. A. J. De Mulder, kapitein
dienstchef van het Belgisch loods-
wezen te Vlissingen, tot scheep-
vaartkundig adviseur—directeur bij
het hoofdbestuur van het Zeewe-
zen benoe

Hij werd fe Ledeberg op 26 ju-

DE MULDE R

li 1909 geboren. Na het voleindigen

van zijn middelbare studies aan
het Koninklijk Atheneum van
Gent, zocht hij zijn toekomst op
zee. In 1926, na te Oostende aan
boord van het opliggend school -
schip «Comte de Smet de Nayer»

zijn eerste maritieme opleiding te

hebben genoten, scheepte hij, als
kadet in aan boord van het
schoolschip «L’Avenir». Van 1928

tot 1938 voer hij in de verschillen-
de functies van luitenant in dienst
van de «Purfina» gevestigd te
Gent. Ondertussen, in 1932, op 23-
jarige leeftijd, slaagde hij in het
examen van kapitein ter lange om-
vaart. Einde 1938 trad hij in staats-
dienst als zeeloods.

Gedurende de oorlogsjaren 1940-

1945 deed hij te Oostende dienst
als adjunct-waterschout. Onmid-
dellijk na de vijandelijkheden

werd hij belast met de repatriéring
van de in Frankrijk en in Spanje
achtergebleven staats— en vissers-
schepen. Deze kiese taak wist hij
ter algemene voldoening in een
rekordtijd te volbrengen. Het =zal
de Oostendenaars nog voor ogen
liggen hoe kapitein De Mulder er
telkens in slaagde, met een ware
kudde schepen, de enen op sleep-
touw, de anderen in een meer dan
twijfelachtige staat van zeewaar-
digheid, veilig in de haven te bren-
gen.

Na deze bewogen oorlogsjaren
en zijn niet te onderschatten
prestaties hernam hij zijn functies
als zeeloods. In 1949 slaagde hij in

VISSERS !

N.V. Eug. HERBOSCH

4, Van Meterenkaai .

Antwerpen Tel. 33.79.50

levert, zoals vroeger

SCHEEPSMOTOREN

tegen de laagste prijzen

Agent voor de Kust

A. VERSLUYS

Tel. 746.56

2071V

18, Zegelaan - Bredene

Visgroothandelaars van Oostende
zijn niet tevreden

en secretaris een schrijven gericht
naar hgt schepencollege.

In dit schrijven protesteren ze
dat v66r de aanvang van de dis-
cussie omtrent het niet meer ver-
kopen op staal van ijle haring, de
voorzitter al een standpunt nam,

Naar aanleiding van de vergade-
ring van de vissershavencommissie
van 20 maart, heeft deze vereni-
ging bij monde van hun voorzitter

het overgangsexamen, voorzien in zodat alle discussie in dit raadge-
staatsdienst, tot de loopbaan der vyend lichaam overbodig is gewor-
categorie der ambtenaren. Hier- den.

mede verkeerde hij in de voor-

waarden om aanspraak te maken In dit schrijven wordt gemeld dat
op leidende functies in de schoot de groothandel met spijt vaststelt
van het Bestuur van het Zeewe- dat met de nieuwe politieke sa-
zen. In februari 1950 werd hij tot menstelling alle aanvragen van de
inspecteur—dienstchef van het Bel- reders systematisch worden inge-
gisch loodswezen te Vlissingen be- willigd terwijl de rechtmatige be-
noemd. langen van de groothandel volgens
Zijn benoeming tot scheepvaart- hen systematisch worden gene-
kundig adviseur—directeur ver- geerd.
heugt ons des te meer daar wij
weten en overtuigd zijn dat zijn In dit schrijven woérdt tevens
zeer uitgebreide vakkennis, zijn geprotesteerd tegen het feit als
rechtschapenheid en zijn dyna- ZOU de produktie voorgesteld heb-
misme ten goede zullen komen ben opdat in deze commissie ook
aan het Bestuur van het Zeewe- Vvertegenwoordigers van de Kklein-
zen, aan onze rederijen en onze handel en de leurders der vishalle

zouden opgenomen worden, alsof
het nog niet volstond, in tegenstel-
ling met wat in alle andere grote
vissershavens gebeurt, die mensen

zeelieden zowel ter koopvaardij als
ter zeevisseerij. Kortom is hij de
right man on the right place.

Totdaar «Nautilus». toelating te geven tot kopen wat
reeds een groot deel van onze
X X X klienteel afneemt, aldus dit schrij-

ven.

De ganse visserij en ook ons Dit schrijven houdt tevens de
blad wensen hem var_1 harte gel_Lfk bedreiging in dat, zo dit gebeurt,
met deze bevordering en zijn §o,e peroepsgroepering nooit meer
overtuigd dat de minister geen in de vissershavencommissie zal
beter keus kon gedaan hebben, atelen.
daar de heer De Mulder een zeer
bevoegd en knap ambtenaar en Dit is natuurlijk de zienswijze

zeeman is. van deze groepering.
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Virstalba”™s Schroivcn

Een schroef moet een goed resultaat geven wat de snelheid betreft,

maar ook voor het korren |le

beste schroef voor snelheid

is echter

niet de beste vooi' het korren. Een gewone schroef laat U dus nooit toe

voor beido de gunstigste resultate.i

te geven.

Een Seffle verstelbr.re

schroef daarentegen geeft het maximum rendement onder alle omstan-

digheden. Vraagt eens
dingsdok Antwerpen, tel.

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — 3/4 sole
Bloktongen — Sole moyenne
Voor—kleine — Petite

Kleine tongen — Toute pettie
Tarbot, grote — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte

Platjes — Toute petite
Schelvis grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon

Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel

Rode knorhaan

Keilrog — Raie radiée

Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.

Lom — Brosme
Kongeraal — Congre
Leng —eLingue
Schartong — Cardine
Volle haring — Hareng
Ijle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan
Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Koningsvis

Pilchard

Hondstong — Plie cynoglosse

inlichtingen
(03) 3119.60.

bij MARINE

4-4-1959
36,60—-45,40
48,60
50,80-52,—
51,40
45,—

44,70 35,— 39,40

6—-4-1959
34,20-37,20
39,60-45,80

6,— 8,80
11,— 13,20
11,-14,80

8,50-14,70
2,80— 9,40
10,-10,80

6,40— 8,—

2,60— 4,60
23,—

12—
11—
8,60
3.80

5,80
6,— 11,60
10,-11,—
1,80- 5,20
6,60—-17,20
5,40-12,40
18,50—-26,—
2,40—- 4,80

16,50

3,807

9,40-14,—
3,50— 8,60
9,— 950

8,40

4,50-15,20

10,— 17,80
12,50-40,—

10,60-17,50

45,30—-63,—

6,60— 7,60
14,— 23—

1,90- 2,20
35,— 47,60
3,80— 8,—

7,60— 9,—
8,— 9,80

MOTORSVerbin-—

5

7-4-1959
35,40-39,—
35,80-46,—
42,60-48,80
45,40-51,40
43,50-45,40
32,— 42,—
28,— 30,—

25—

9,— 10—
13,20
14,40
13,-14,60
6,60
9’7
540— 8,—
4,— 7,30

7,-14,50
18—

3,80—- 5,70

6,80-21,80

4,20-12,40
25,— 27,—

3,60— 5,60

8,-14,—
4,60— 9,70
7,70—- 8,—

6,20—-20,50
11,— 17,40

Marktoverzicht

Opnieuw 3 verkoopdagen deze
week en veel grotere aanvoer dan
verleden week. Vooral ronde visvan
Jsland en Noorwegen werd in rui-
mere mate aangebracht, en ook
.Voordzeevis was meer op de markt.
Van de Witte Bank was de aanvoer
geringer en ook kanaalvis was in
iets mindere mate voorhanden.
an 1Jsland waren de vangsten
vooral maandag nogal klein en dins-
dag het grootst. De Noordzeevang-—
‘ten waren meestal omvangrijk ge-
noeg om een lonende opbrengst te
aarborgen, hetgeen van de Ka—
laalvangsten niet kan gezegd Wor-
ten. Ook de Westvangsten waren
over 't algemeen niet groot en waar
voor enkele Kanaalvongsten .de gro-
te tongenvangst nog redding bracht
nas dit voor :le West-vaartuigen 't
geval niet.

De prijzen waren maandag voor
alle soorten laag, zelfs schelvis ont-
kwam niet aan de algemene prijs-
daling. Roggen werden aan redelij-
ke prijzen ingezet maar daalden
in prijs naarmate de markt vorder-
de. Tongen kenden eveneens een
goedkope markt. Kleine vis, vooral

8-4-1959 9-4-1959

34,— 39,60
41,——46,50
44,-49,20
51,— 58,50
47,— 49,50
36,-42,—
32,-32,50
24,—
11,— 11,40
14,——18,—
16,— 18,—
14,50

9,40

9,—

6,—

6,60

7,— 15—

9,— 21—
16,80—-23,80

4,80— 7,—

5— 8,—
22,-25,—

2,60— 5,60

9,60-20,50

7,70-10,40

6,20— 8,60
10,-19 —
12,— 18,50
..30,— 45,—
16,— 19,—

5,60— 6,—

6,20

2,— 2,20

5,60— 8—
29,40
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wijting werd goedkoop verkocht.
Dinsdag trad voor enkele soorten

prijsvemoging in, dit was onder
meer het geval voor rogsoorten,
kleine vis met uitzondering voor

wijting, witte kabeljauw, tarbot en
de meeste Kanaalvis. Tongen even-
wel bleven goedkoop en daalden
zelfs verder in prijs.

Zoals de vorige weken waren ook
nu de grootste soorten de goed-
koopste en de meest aangevoerde.
Dit was deze week nog meer het
geval wegens het feit dat de meeste
tongen door Kanaalschepen ge-
bracht werden. Als gemiddelde werd
dan ook nauwelijks 40 F perlkg be-
haald. lJslandvis was d.nsuag even-
eens goedkoper, alhoewel moet ge-
zegd dat deze soorten beperkt ble-
ven tot drie a vier koolvis, ka-
beljauw, gullen en nog eens gullen,
koolvis was hiervan het goed-
koopst. Woensdag was de aa.nvoer
zeer beperkt en it deed de prijzen
aan ook verder stijgen voor bijna
alle soorten, ‘longen gingen die dag
ook in prijs stijgen, soorten die
goedkoper waren schelv s en wij—
ting.

Ue totale aanvoer bedroeg 12450
bennen vis, ca 2.).000 kg tongen
eil 7.U00 kreeftjes. Deze aanvoer
werd door 54 schepen binnenge-
bracht.

Door de 7 IJslanders werden 5800
bennen op de markt .gezet met 6.400
kreeftjes. Maandag werden betere
prijzeji betaaltl dan dinsdag, maar
woensdag was voor deze sooiten de
beste dag. De opbrengsten waren
niet allemaal lonend. De kwaliteit
was goed en in eik geval beter dan
de vorige wgken. De gulden tijd
voor de schelvis lijkt vooruij, in
elk geval was deze soort erg goed-—
Koop.

Grotere Noordzee—aanvoer door 6
schepen aangevoerd met in totaal
1.760 bennen vis van doorgaans
goede kwaliteit. Witte kaueijauw
kreeg de gan”e week een goede prijs
met stijging van maanaag naar
«oensuag. tfier over het algemeen
lonende resultaten.

21 danaaiscnepen voorzagen de
markt van 2.520 bennen vis en ca
18.000 kg tongsortering. Maandag
werd voor deze soorten de laagste
prijs betaald, met stijgmg op dins-
dag en sluitingsmarkt. Wijting
bleef evenwel de ganne week goed-
koop. Niet alle opbrengsten zijn lo-
nend, vooral niet op de laatste ver—
Koopdag. Slechts 1 wVitte lianker na
een korte reis met een redelijke
tongenvangst. De bijvangst was
zeer klein en de besomming bleef
dan ook onder peil.

4 vangsten van de kreeftenput
brachten 90 bennen vis en 4.70U kg
tong op de markt. Mooie vangsten
tong, waarvoor iets meer betaald
werd dan voor Kanaaltongen.
Kreeftjes werden schaars gevangen
en waren pepeiiluur. iNiet evenveel
West—-vis door 14 schepen aange-
voerd. In totaal 1885 hennen vis en
1.650 kg tong. Meestal kleine vang-
sten en met hoog oplopende resul-
taten.

Zaterdag 4 april

KREEFTENPUT
Tongen

Z.5539 9 25 1300 110.020

Een mooie vangst van de Kreef-
tenput met nogal veel tong. Platvis
is goedkoper dan vorige week.
Tongen krijgen zoal dezelfde prijs.
Kreeftjes zijn zeer duur.

Maandag 6 april

IJSLAND

TCvppffpn
0.269 16 500 600 173.866
0.217 19 600 1500 249.520
0.89 20 750 900 257.435
0.286 16 550 1500 208.990
0.285 15 550 1500 196.133
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NOORDZEE

0.331 17 330 ——— 137.810
0.88 17 400 ——— 138.925
0.215 16 200 ——— 87.365
0.2788 15 400 —— - 169.450
KANAAL
Tongen

Z.543 16 220 900 145.430
Z.581 14 70 24400 133.535
0.132 13 150 300 59.400
Z.405 15 100 2000 119.850
0.156 16 180 1600 126.575
0.140 13 80 2000 111.290
0.246 15 100 1000 92.720
0.220 15 220 200 74.145
0.254 15 200 ——— 72.170
Z.444 14 90 800 72.715
KREEFTENPUT
Z.514 7 15 900 52.370
Z.412 10 10 1200 91.720
WEST
0.77 8 70 ——= 28.635
0.192 8 100 ——— 43.600
0.349 7 70 == 25.030
0.267 4 80 —_ 37.230

Nogal veel vis op de markt.
Meest ronde soorten. Tongen dalen
in prijs en zijn nogal goedkoop.
Voor de meeste andere soorten
worden evenmin hoge prijzen be-
taald. Lang niet allemaal lonende
opbrengsten.
N.B. — De prijzen in vetj ge-
drukt zijn opgegeven per kg.
Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — Sole 3/4
Bloktongen — Sole moyenne
Voor—kleine — Petite
Kleine tongen — Toute petite
Tarbot, grote — Turbot, gros
Middel — Moyenne
Kleine — Petite
Griet — Barbue
Middel — oyen
Kleine — ﬁleﬁlt
Schol — Plie
Grote iek — Grosse
Kleine iek — Petite
lek 3e slag —+ 3e sorte
Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Ifeek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Rog — Raie
Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan
Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Engelse poon — Grondin rouge
Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine

Schaat — Plotte
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.

Lom — Borsme
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine
Volle haring — Hareng
1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan
Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre

Hondstong — Plie cynoglosse

[(HEi
Dinsdag 7 april

NOORWEGEN

0.294 17 1400 — 435.990
0.80 16 1800 — 542.095
IJSLAND
NOORDZEE
0.231 17 400 204.864
KANAAL
0.244 16 130 900 102.970
Z.419 14 100 1000 116.700
0.147 10 20 400 29.120
0.223 16 120 1000 112.540
0.281 13 70 1000 75.400
WEST
0.225 10 60 53.370
0.276 11 60 300 41.980
0.184 10 40 500 50.210
Z.556 6 25 250 24.250
0.327 5 80 ——— 30.500
N.722 7 120 ——— 63.370
Woensdag B apri
IJSLAND
0.83 18 1100 ——— 368.385
WEST
0.532 6 40 16.920
0.15 5 50 36.050
N.819 5 50 200 33.610
N.211 6 40 400 52.920
NOORDZEE
Z.212 6 30 ——-— 33.520
KANAAL
0.174 16 140 ——— 66.395
2-4-1959 3-4-1959 4-4-1959
3.10- 3,— 3,20— 2,90 3,10- 2,90
3.10— 2,90 3,10- 2,80 3,— 2,60
4.10- 3,40 3.60— 3,20 3.40—- 2,90
3.40- 3,10 4,— 3,40 3,80- 3,10
3.10- 2,70 3.60— 3 — 3,60- 3,10
3.40- 3,10 3,30— 2,70 3.40- 2,60
B 57— es-ss— 66—48—
— v 46,— 42,—
— — 51,——43,—
— — 57,— 47,—
— 51,——42,—
R VA 46— 14—
,_ ’_ ) ’_ ...........
,_ 7_ ’_ ,_ ...........
'1 30,— 12,— — —
1 ’ 5
T 20,— ,'1 -_
1

2—

23— 14—
B 6
40— 28—

P 5

2— 15—

8= 9=
3— 28—

25—
20— 15—
B=10—

I—17—

VISSERIJBLAD»

28—

0.102
0.292
0.240
Z.546
0.82

WITTE BANK

0 165

KKEEFTEKPUT

Z.540

Nog minder
Kleine vangsten van de
lende visgronden.
voor bijna alle soorten. Vooral
gen zijn duur.

11 180 100 75.39C
13 150 ——— 78.07C
11 100 ——— 60.751
14 60 600 94.430
13 40 1000 70.870
12 25 1500 78.010
11 40 1100 102.870
vis dan gisteren.
verschil-

Weinig

Betere prijzen

rog-
lonende op-

brengsten wegens te kleine vang-

sten.

DE VERKOOP
VAN HET
VISSERIJBLAD
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6—4-1959
3.10- 2,80
3,— 2,60
33,0— 2,90
3 9%0- 3,10
3,80—- 2,90
? — 2,30

h

i 50,
46,— 37,—
55,—--38,—
57,— 42,—
57,— 40,—
48,— 15,—
62,— 40,—
61,— 27,—
59,— 17,—

e
)
e

—55,—
24— 8—
266,— 10,—

16—

22&‘ ]22
73

aan de p
7—-4-1959

3,20— 2,80
3— 2,80
3,50- 3,20
3.70—- 3,50
3.70— 3,20
2.70— 2,—

5— 15—

3—2—
%5~ 15—
3211~
T

IeCEiVE a
r

Irj vanS%‘

8-4-1959

3,40—- 3,—
3,—-2,70
3,60— 3,20
4.20— 3,60
4.20— 3,60

1[3&"_ 8-

18—12—

28— 16-

N""N"muiden

Bijna 30.000 kisten vis weiden op
de 6 marktdagen van vorige week
ionderdag tot en met deze week
N\oen dag te IJmuiden aangevoerd.

De noteringen van de vis liepen
door kwaliteitsverschil nogal wuit-
een. De besommingen van de traw-

lers en trawloggers waren aan de
matige kant. Bj de aanvoer waren
2.250 kisten tong en 4.700 Kkisten
schol van de kustvloot. De trawlers
zorgden voor de rest. nl. 4550 Kis-
ten verse haring, (i.400 makreel,
3.200 schelvis, 4.400 kabeljauw en
gul en 2.100 koolvis.

Van haring en makreel werden
flinke partijen aangevoerd. De kwa-
liteit was echter vaak niet al te
best. De prijzen varieerden dan van
f. 30 tot f. 10 voor de afgelopen
marktdagen. De gemiddelde prijs
was ca f. 20 per Kkist.

De export nam kabeljauw, grove
schelvis, tong en schol. De schelvis—
prijs lag door de magere kwaliteit
aan de middelmatige kant. Prijzen
van f. 45 tot f. 15 kwamen voor in
de vorige week. Deze week trokken
de rondvisprijzen iets aan. Er werd
van f. 60 tot f. 25 betaald voor een
kist. De koolvlis werd vooral deze
week weer wat beter gehonoreerd.
Duitsland was een van de afnemers.
Er werd f. 25 tol f. 15 per 50 kg
betaald.

De schol- en tongpr'jzen bleven
ongeveer gelijk aan die van vorige
iveek. Per kg noteerden de tongen
van f. 3.10 tot f. 2.60 voor de grove
soort. De middel tongen maakten
van f. 3.90 tot f. 3 per kg.

AANVOER EN BESOMMINGEN

Donderdag : 4.800 kisten, waarbij
140 tong, 435 schol, 1.00 verse ha-
ring, 825 makreel, 775 schelvis, 6#0
wijting, 225 gul en kabeljau, 575
koolvis.

Besommingen SCH.27 10.000,
SCH.117 10.100, KWw.123 6.800,
Claesje 12.900.

Vrijdag 3.000 kisten vis waar—
Vj 200 ionsi, 750 schol 300 haring,
t75 makreel. 600 schelvi”, 450 wij-
ting, 60 kabeljauw en gul en 125
koolvis.

Besommingen Elie 17.200, H.D.
108 11.250.

Zaterdag : 4.400 kisten vis. waar-

bij 875 tong, 1.575 schol. 450 haring,

"00 makreel. 35 schelvis, 425 wij-
ting. 100 kabeljauw en gul en 175
koolvis.

—r, ,m:nueij ; Postboy 13.300,
K.w.8 15.530.

Alaandag 7.750 kisten vis waar-
bij 950 tong, 1.550 schol, 1.125 ha-
ving. 1.450 makreel. 500 schelvis,

1.200 wijting, 300 kabeljauw en gul,
*50 koolvis.
Besommingen
Polderman 13.600,
21 13.200,
16.700.
Dinsdag

Medan 13.900,
Ada 13.400. VI.
K.W.101 14.400, K.W.4

3.200 kisten vis. waar—
Mj 50 tong, 135 schol. 525 haring,
~00 makreel 500 srhelv!s. 800 wij-
ting. 100 kabeljauw e t gul en 200
koolvis.

RAsommingen
K.w.80 16.000,
153 7.800.

Woensdag 6.500 kisten
waarbij 75 tong, 200 schol,
haring. 2.300 makreel, 700 schelvis.
850 wijting. 200 kabeljauw en gul
en 500 koolvis.

Besommingen : Job Gouda 18.100,
SCH.196 16.500, K.W.82 15.600, SCH.
153 13.000 en Arianne 18.100

Be-*t ce

: 16.100,
K.W.122

17.600, VI.

vis,
1.200
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Vangsten K*r F Min Max
VISAANVOER TE OOSTENDE
4-4 1 2.550 110.020
64 25 308.450 2.905.909
7-4 14 226.600 1.883.359
84 14 107.150 1.168.190
Tot. 54 644.750 6.067.478
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
31-3 24 1.113 49.679 41,— 48,—
1-4 32 1.710 64.124 31,— 46,—
2-4 31 1.583 59.107 32,— 44,—
34 18 796 36.929 41,— 51,—
4-4 32 1.371 63.745 37,— 60,—
6—4 42 1.925 72.633 32,— 48,—
SPROTAANVOER OOSTENDE
31-3 10 4.216 20.008 4,40 5,07
14 6 2.260 11.884 4,96 5,65
2-4 8 2.242 10.506 3,97 4,82
6-4 4 600 2.400 4,— 4,—
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
2-4 7 4.587 100.482
64 18 30.845 435.429
84 11 11.542 250.050
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
24 16 649 24.205 34,— 41 —
3-4 3 125 6.181 46,— 54,—
4-4 16 684 38.655 47 ,— 63,—
64 17 785 31.196 35— 45,—
GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
24 18 1.527 44.932 39,— 48 —
34 8 649 33.920 45 — 57,—
4-4 27 1.413 73.401 45,— 63,—
64 10 920 40.187 38,— 48,—
VIS ZEEBRUGGE
24 3 3.040 50.730
4-4 7 9.250 184.130
6—4 17 25.800 461.470
74 26 44.170 870.240
84 23 45.500 854.130
J H Grote schelvis 9,80-13,40; middel-
Maandag 6 april matige schelvis  6.20-7.80
Schelvis grote 10,80-15,80; mid- schelvis 4,80-7,80; kabeljauw 840—

delmatige schelvis 7,40-9,80; kleine
schelvis 3,80-9,80; kabeljauw 6-9,40
gullen 5,40-6,80; wijting  3,20-7,40
schaat 15-18; zeebaars 4,80-10,80
leng 6,60-7,20; scharotng 8-9; heil-
bot 24,50-47; koolvis 4,40-7,20; honds—

n —9; zeewodf 6-9F.
fintdag 74l
13,60-18,40;
schelvis 7,20-8; kleine
schelvis 7,80; kabeljauw 6,20-10;
gullen 5,80-6,30; wijting 4; zee-

baars 3,60-7,40; leng 5,60; schartong
10; heilbot 28-43.20; koolvis 3,60-4,60;

(oensaag & apiif ™" °

Grote schelvis mid-

delmatige

Cirote tong —.Grosse sole
Bloktong — Sole moyenne
Fruittong — Sole 3/4

Schone kleine tong — Petite sole
Kleine tong — Toute petite soie
Grote tarbot — Turbot gros
Middelm. tarbot — Turbot
Varia — Divers

Griet — Barbue

Pieterman — Grande vive
Grote pladijs — Grosse plie
Middelm. pladijs — Plie moyenne
Kleine pladijs — Petite plie

moyer

Deelvis — Portion
Kabeljauw — Cabillaud
Gui — Petit cabillaud
Keilrog — Raie radiée
ftog — Raie

Tilten

Scherpstaarien
Halve man

Grote wijting — Gros merlan
Kleine wijting — Petit merlan
Bot — Flet

Schar — Limande

Zeehaai — Aiguillat

Zeehond — Chien de mer
Robaard — Grondin rouge
Knorhaan — Grondin

12,20; gullen 5,60-7,80; wijting 3,80—

7; schaat 10.40;

38;

zeewolf 8,60 F.

NOORWEGEN
Dinsdag 7 april

Grote schelvis 7-10.70; middelma-
tige schelvis 5,40-6; kleine schelvis
kabeljauw 6,20-9,60;
zeebaars
8; heilbot 25-49; koolvis 4-4,40;

5.40-6;

5.40-6,20;

wolf 5 F.

zeebaars 7-7,90;
5,80-7,80 schartong 6;

koolvis 4-4,80;

«HET VISSERIJBLAD »

leng
heilbot 33—
hondstong 7;

4,40-9,40;

NItUWPOORT

2-4
38-43
50-53
56.57
59-55
48-47
50
45
40
38

13

18-21

12-14

23-16

16-14

13-11

20-24
18-14
18-20
10-12
89

44,63
37,49
37,34
46,39
46,49
37,73

4,74
5,25
4,68
4,—

37,29
49,44
56,51
39,74

kleine

gullen
leng
zee-

GARNAALAANVOER

De

vorig jaar, wat te verbeteren en

VRIJDAG, 10 APRIL 1959
- Maart 1958-1959

garnaalaanvoer schijnt, vergeleken bij dezelfde maand van
is zelfs meer dan verdubbeld. Hier

dient aan toegevoegd dat niet alleen het getal vangsten bijna verdub-

belde,
dan vorig jaar.

Voor de eerste drie maanden van het jaar

maar dat ook de gemiddelde vangst per schip 40 pet hoger

lag

is de totale aanvoer

ook meer dan verdubbeld maar de gemiddelde prijs van 58 F op 42 F

gevallen.
Alhoewel

zij in 1956 was,

gen van een opvangregeling,

nen verbeteren moest ook de aanvoer

deze verbetering nog de helft niet betekent van wat
toch stemt zij hoopvol

en zou met het tot stand bren-

de toestand van de kustvissers veel kun-

in dezelfde mate stijgen.

De maanden april en mei zullen zulks uitwijzen.

MAART 1958
§)

(1) @

Oostende 162 4.114 225.369
Zeebrugge 147 10.850 625.357
Nieuwpoort 201 7.591 413.498
TOTAAL 510 22.555 1.264.224
MAAKT 1959

Oostende, 348 15.240 598.863
Zeebrugge 317 27.464 1.148 871
Nieuwpoort 234 12.271 482.814
TOTAAL 899 54.975 2.230.548

3MAANDEN 198
Oostende 279 7.888 458.371
Nieuwpoort 330 13.515 753.715
Zeebrugge 244 19.846 1.192.580
TOTAAL 853 41.249 2.404.666
3MAANDEN 1959

Oostende 487 20.671 838.169
Zeebrugge 575 55.603 2.407.196
Nieuwpoort 305 15.750 635.721
TOTAAL 1.367 92.024 3.881.086

angsten.
prijs;

BRUSSEL

h)[%m %25) %aen

Van 28 maart tot 3 april 1959

3/4 tongen 80-95; voorkleine ton-
gen 68-75; kleine tongen 52-60; gro-
te tarbot 86; middelmatige tarbot
110; kleine tarbot 44-51; kleine
griet 50; grote iek 28-39; kleine iek
27-30; platjes 10-18; middelmatige
schelvis 48-55; rog 40-55; rogvler-
ken 70-85; kabeljauw 36-60; repen
gullen 54; hozemondhamme 70 80;
wijting 18-25; gepelde hondshaai
35-50; arend 3845; makreel 20-28;
rode knorhaan 38-42; repen zee-
baars 42-60; ijle haring 20-25 heil-
bot 90; koolvis 28-40; garnaal 80—

 ZEEBRUGGE

64 7-4 84
36-38  34-38  34-36
38-40  38-40  36-37
44-45  44-43 3637
50-51  49-50  42-43
47-48  50-51 48-49
40-41 39-40  34-35
36-37  32-33  24-25
26-27  24-25  25-26
27-28 25-27  26-27

7-8 9-10 '8—9
12-13 12-13 8-9
14-15 15-16 13-14
12-13 11-12 11-12
15-16 18-19 16-17

9-11 12-13  12-13

18-19 15-16
T2-i4 13-14 12-13
11-12 9-10 11-12
10-11 9-10 9-10

7-9 8-9 7-8

5-6 45 4-5

1-2 i-2 1-2

6-7 10-11 9-10

7-8 7-8 6-7

7-8 7-8 6-7

@ ®) ®) (72
35,— 76,— 54,78 2
41,— 78,— 57,63 74
40,— 81,— 54,47 37
35— 81,— 56,05 44
25— 57,— 30,28 43
28,— 58,— 43,28 86
26,— 61,— 39,42 52
25,— 61,— 40,57 61
35— 79,— 58,60 28
41,— 78— 60,09 81
40,— 81,— 55,02 40
35— 81, — 58,29 48
21— 65,— 40,54 42
27,— 65,— 43,29 96
26,— 65,— 40,36 52
21,— 65,— 42,17 68

G ] el R P O

GENT
Van 28 maart tot 3 april 1959

3/4 tongen 75; voorkleine tongen

60; middelmatige tarbot 55; kleine
tarbot 48; kleine griet 45; grote
iek 30; iek 3e slag 22; middelmati-

ge schelvis 40-44; rog 45; kabeljauw
32-50; gullen 18-22; wijting 18; ma-
kreel 22; ijle haring 17; koolvis
25-30; garnaal 80-90 F.

VERWACHTINGEN

Maandag 13 april
lgslan .%2?0 BZ%EZ
23 L
%Séan 0.155 0.170 0.122
0.196

00rdzé > 0.108 0326 0.94
Dinsdag 14 april

e 2?1?203‘1%5 0345 0112
WWQ » 0.127 0.227 0.277
Woensdag 15 april

% 0.131 0.243 0.256

Oﬁgg?BS

r zee ?6 ca&%z ’
e Qa. eca{?

Orf

e eBp/L}

Vermoedelijk ;

%- : 0.30
&%%
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De zienswijze van dhr De Kinder

VOLK

ERTEGENWOORDIGER

EGRSTE SCHEFEN TE OOSTENDE

In ons vorig nummer hebben
we de vraag gesteld in onze titel
weergegeven.

We hebben daarin verscheidene
argumenten aangehaald opdat in
de toekomst in het ganse vissers—
havencomplex meer eenheid zou
kunnen gebracht worden en opdat
aan geldverspillingen zoals we die
tijdens het vroegere beheer ge-
kend hebben, een einde zou gesteld
worden.

De heer De Kinder, Schepen van
Financién der Stad Oostende, heeft
ons thans, naar aanleiding van ons
artikel van vorige week ,een schrij-
ven laten geworden, welke we
hierna volledig inlassen.

Daaruit menen we te mogen be-
sluiten dat het bouwen van een
tweede vissersdok noodzakelijk is.

In verband hiermede ware het
dan ten zeerste gewenst dat voor
wat de drie slipways en de
scheepswerven betreft, men alles
daarheen leidde, zodat het huidige
dok alleen voor de bevoorrading
en het lossen zou blijven.

Het overbrengen van de
scheepswerven en herstellingen
zou ten andere de mogelijkheid
toelaten het huidig dok van 150 m
te verlengen en het wansmakelijk
uitzicht van het ganse plein achter
de werven gelegen, te doen ver-
dwijnen.

We kunnen ons voor de rest vol-
ledig verenigen met de zeer prak-
tische opvatting van de heer De
Kinder en hopen dat er gezamen-
lijk zal gewerkt worden opdat in
de loop van het beleid van het
huidig stadsbestuur het niet Dbij
woorden zal blijven maar dat deze
plannen in het belang van nijver-
heid en handel praktische werke-
lijkheid zouden worden.

HET SCHRIJVEN VAN
DE HEEK DE KINDEK

Mijne Heren,

Ik heb met zeer veel interesse
kennis genomen van het artikel
verschenen in uw blad onder de
titel «ls een tweede vissersdok
te Oostende noodzakelijk ?»

Om geen misverstanden te laten
ontstaan, houd ik er aan U hier-
na uiteen te zetten hoe ikzelf dit
probleem zie.

Toen ik het bestaande dossier in
deze zaak heb overgenomen bleek
daaruit dat inderdaad in het ver-
leden reeds voetstappen werden
aangewend door het Stadsbestuur
om van het Ministerie van Open-
bare Werken te bekomen dat een
tweede vissersdok zou worden ge-
graven achter het Fort Napoleon.
Mijn eerste reactie was gelijkaar-
dig met de uwe. Mijn overtuiging
inderdaad is dat dit tweede dok
niet aan een onmiddellijk dringen-
de behoefte beantwoordt, maar dat

integendeel het bouwen van een
derde slipway van 2.000 T wel
dringend en onontbeerlijk is. Deze

derde slipway moet toelaten niet
alleen de bestaande clientele niet
te verliezen, maar moet bovendien

een aantrekkingskracht vormen
voor buitenlandse rederijen om te
Oostende de onderhoudswerken
aan hun schepen te laten uitvoe-

ren. Na echter grondig de inplan-
ting van deze derde slipway te
hebben ingestudeerd, is het mij

nochtans duidelijk
het onmogelijk is op een rationele
wijze deze derde slipway in het
huidig dok te bouwen. Wel te ver-
staan, technisch is altijd alles mo-
gelijk ; de uitgaven die hiervoor
echter zouden nodig zijn, zouden
niet opwegen tegen de resultaten
ervan.

In die gedachtengang is het dat
het project is gegroeid deze derde
slipway te plaatsen in een nieuw
te graven dok. De meer—uitgave die
hier zou uit voortvloeien om aan-
vankelijk slechts een gedeelte van
dit nieuwe dok te bouwen, vol-
doende om de derde 'slipway er in
te planten, is volledig gerechtvaar-
digd door de toekomstmogelijkhe-
den die bij dit project behoren. In-
derdaad, enerzijds is er het feit
dat de twee bestaande slipways
een merkelijke graad van slijtage

geworden dat

vertonen en dus over afzienbare
tijd zullen dienen vernieuwd te
worden ; anderzijds is er het feit

dat de plaats waar zij op dit mo-
ment zijn. niet gelukkig is om ver-
scheidene redenen — te beperkte
manoeuvreerruimte voor grote
eenheden, aanslibbing van de \oet
van de slipways door hun emplace-
ment voor de sluis, enz... — Hun
verplaatsing bij de vernieuwing
zou dus nuttig zijn. Subsidiair mag
hier worden aan toegevoegd dat
dit tweede dok zeer gemakkelijk
te bedienen is zonder bijkomstige
kunstwerken. Een tweede overwe-
ging is dat nu reeds het bestaande
vissersdok, zelfs als men het naar
de Koninklijke Baan toe uitbreidt,
onvoldoende is en het meer en
en meer zal worden naarmate de
vloot zich kwalitatief en kwanti-
tatief uitbreidt. Dit betekent dat
het een goede oplossing zou zijn
moest alles wat betrekking heeft
op het lossen van vis en het inne-
men van bevoorrading in het be-
bestaande dok kunnen geschieden,
bij uitsluiting van ieder andere
operatie. In dit verband zou een
tweede dok niet alleen het eerste
ontlasten, maar zou het bovendien
een aantrekkingspool kunnen vor-
men voor de nevenbedrijven van
de visserij, gezien de plaats waar
het moet worden gegraven omge-

ven 1is door brede stroken nijver—
heidsgrond.

Dit tweede dok, waarvan aan-
vankelijk de reden van bestaan

zou te vinden zijn in het bouwen
van een onontbeerlijke derde slip-
way, zou bijgevolg voor de toe-
komst belangrijke en gunstige ge-
volgen kunnen hebben voor de te-

werkstelling in het algemeen in
onze streek. Naar mijn oordeel
maakt men zich dikwijls illusies

over de mogelijkheid van oprich-
ting van nieuwe grote bedrijven.
De initiatieven voor de oprichting
van dergelijke bedrijven zijn eer
stens zeer raar en de resultaten op

de tewerkstelling zijn bovendien
beperkt, gezien de verhouding tus-
sen de te investeren kapitalen en
het aantal tewerkgestelden. In het
kader van de Gemeenschappelijke
Markt dienen m.i. initiatieven ge-
nomen ten voordele van kleine en
ambachtelijke ondernemingen.

Welnu, het is een enige gelegen-
heid om een gespecialiseerde am-
bachtelijke bedrijvigheid aan te
trekken en eventueel haar aan te
moedigen.

Zoals U ziet is het een geheel
van redenen die pleiten voor deze

werken. Tot hier toe heeft men
naar mijn oordeel de zaak te veel
beschouwd onder het oogpunt

openbare werken en niet voldoen-
de met haar economische implica-
ties niet alleen voor de visserij,

maar ook voor andere bedrijven.

Ik beweer niet dat deze zienswij-
ze ne varietur dient te worden
aanvaard. Ze moet trouwens nog

besproken woorden in de schoot
van het Schepencollege, maar ik
meen te weten dat er een akkoord

zou kunnen bereikt worden in die
zin.

Wij zijn nog niet in het sta-
dium van uitvoering, want heel wat
vooringenomenheden dienen nog
overwonnen. Inderdaad, te Brus-
sel antwoordt men ons nogal dik-

wijls dat tijdens de laatste jaren
veel investeringen te Oostende
werden gedaan. Als argument kun-
nen en zullen wij zeker gebruiken
het feit dat het hier gaat om een
uiterst renderende investering die
in het kader van een moderne eco-
nomische politiek meer dan haar
plaats vindt.

Ziedaar, Mijne Heren, in het
kort mijn standpunt ter zake,
waarvan ik dacht dat het nuttig
was U in kennis te stellen in ant-

woord op uw artikel.
Met de meeste hoogachting,

R. DE KINDER.

Rechtstreekse Invoerders : MATINAUTO p.v.b.a.
Steenweg op Waver, 1072, Brussel 16

Tel. 33.97.25 -

33.17.21 (5 1.
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DE HANDELSHAVEN

In de handelshaven liepen drie

zeeschepen van Duitse national!
teit binnen. Twee ervan brachten
een lading kunstmeststoffen uit
Polen aan wal. De derde vracht
bestond uit hout. De totale aan-
voer van de drie vaartuigen be-

droeg 837 Ton.
Anderzijds kwamen tien binnen-
schepen de haveninstellingen aan-

doen. Al deze vaartuigen brachten
kolen aan, voor een plaatselijke
firma.

DE VISISEItS'JIAVEN
Over het aligemeen mag de aan-
voer voor deze eerste drie maan-

den 1959 goed worden genoemd
Dit is vooral te danken aan de
zeer weinige stormdagen. Vooral
dank zij heit mooi weder in janua-

ri kon een betere ‘'‘besomming ge-

boekt worden, dan in dezelfde pe-
riode 1958,

Globaal verkoopcijfer (vis, gar—
nal, sprot)

1QCR 1Q2Q

Januari 1.953222 2.509.243
Februari 2.215 115 2.110 058
Maart 2882655 2.881.089

Totaal 7.005.992 7.1,50.390

DE SHIAQIVISSEIIl]

Het mag gezegd worden dat het
sprotseizoen dit jaar over gans de
lijn een mislukking is geworden.
Zelfs in het hoogseizoen (novem-
ber—December) kreeg men voor
uitstekende kwaliteit maar 3 P het
kg. De vangsten waren daarbij
zeer onregelmatig en klein. Men
kende een lichte opfiakkerinig ein-
de januari begin fe'bruari.

‘Het wonderlijke was, dat na het
sprotseizoen (einde februari)
Oostendse groothandelaars te
Nieuwpoort de sipro'tvissers hebben
aangezet opnieuw de dubbelspan—
sprotyisserij uit te oefen. Met de
belofte 4 a 5 F het kg te betalen
Deze toestand hebben onze vissers
sedert mensengeheugenis nog
nooit gekend.

Aldus kregen enkele vissers die
opnieuw sprot visten, voor ma.?ere
kwaliteit 5 F het kg, waar zij in
het hoogseizoen met moeite 3 F
kre'gen.

Naar het schijnt was deze sprot
bestemd voor afzetgebieden in
Duitsland.

GARNAALVISSERN

—met de sprot—
visserij kenden de garnaalvisers
een uitstekend seizoenbegin. Aan-—
gemoediig—d door dit sukses scha-
kelden meerdere sprotvissers over
naar dit bedrijf. Dank zij het mooi
weder kenden men goede vanigsten
die daarbij een mooie besomming
boekten. Aldus konden talrijke vis-
sers de finan'tiéle ontgoocheling
van de sprotvisserij, enigzins goed
maken door de garnaalVangsten.

Typerend is wel dat Kkleinere
schepen even goede vangsten
maakten als de grotere vaartuigen,
die nochtans verdere visgronden

In tegenstelling

bezochten Daardoor hebben de
kleinste slag van vaartuigen die
tweemaal per week verkopen, heel

goed gewerkt in deze drie maand

De prijzen schommelden van 20
tot 60 F. Het hoeft niet gezegd dat
de maksimumiprijzen met de Paas-
dagen werden bereikt.

NG
NTEUWPOORT

Druk eerste kwartaal

«HET VISSERIJBLAD»
LOGBOEK van een WALSCTffiPPER

DE HAVEN
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1959 1958
. Kgr Kgr
Januari 1823
Februari 1656
Maart 12 271
Totaal 15.750 13.000
TOESTAND VAN
DE VLOOT
Dj N 210 van eigenaar Cloet
Maurice werd verkocht aan Mar-
cel Vercouter. Da N.2HO blijft

Nieuwpoort als thuishaven behou-
den.

Da N.7 van de eigenaars Verlee-

ne Engel uit Nieuwpoorc en De
flantsetter uit Diksmusde ging
vroiladig in handen van De Hant-

seiter.

De N.719 van eigenaar Blondeel
Mounts ging verloren tijdanj de
sprotvisserij in de nacht van 25-2-
1959. De voltalLge bemanning
v/ierd echter gered door de N. 103.

Door Arnoys Richard werd te
Zeebrugge een eenheid aangekocht
d:e onze vloot zal vervoegen onder
ie kenl—etters N.298.

Door Puystiens André werd
eveneens te Zeebrugge een eenheid
aangekocht die onze vloot zal aan-
vullen onder de kenletters N 498,

CDe N.708 wordt door de gebr.
Zwertvaagfaer uit De Panne ver-
kocht aan Moeiyaert Jules, even—
aens uit De Panne.

NISDnE LIOTOR

Het vissersvaartuig N.707 van
eigenaar Vand-enabeele Julien
werd van een nieuwe motor, merk
Diesel, voorzien. De oude motor

was nog een Industrie van 22 PK
met 1 cylinder en gloeilamp.

GEVAAR VOOR DE
VISSERNJ

‘De N.803 die een drietal jaren
geleden door ijsgang werd inge-
drukt en water maakte, vormt nog
steeds een bedreiging voor onze
haven.

Nt dat men tevergeefs had ge-
probeerd h 't schip vlot te maken,
werd het vaartuig zo goed als mo-
gelijk op de helling getrokken en
met kabels vastgelegd. Nu zijn die
kabels door weer en wind zodanig
verweerd dat zij elk ogenblik kun-
nen afknappen met het gevolg, dat
het wrak uiteen zou vallen in het
water, wat meteen een bedreiging
zou zijn voor andere vaartuigen.

‘Djarbij komt nog het feit dat
het wrak voor de jeugd een ideaal
speelterrein schijnt te zijn. Verder
zijn er bij laag water steeds
vreemdelingen en toeristen die
mosselen trekken die aan de romp

gegroeid zijn en daarbij alle ge-
vaar uit het oog verliezen.
Zo er iets voorvalt, dan zal de

eigenaar alle verantwoordelijkheid
dragen. Het verwondert ons dat de
Hogere Overheid hem hier nog

niet heeft op gewezen.

DE NIEUWE KIELBANK
IN° GEBRUIK

De nieuwe kielbankrooster is zo-
danig hersteld, dat over een lengte
van 38 m de kielbank volledig

nieuw is. Alle vaartuigen die dus
werken uit te voeren hebben, mo-

VIS IN DE SCHOLEN
1k heb een tentoonstelling be-
zocht waarop werken van school-

kinderen, tekeningen en schilderij-
tjes te bekijken waren. De meester,
zelf artist—schilder, heeft waarlijk
zijn leerlingen degelijk onderwijs
gegeven. Maar wat mij vooral ge—
iroffen heeft, waren de voorstel-
lingen in verband met de vis. Na-
tuurlijk waarom niet?
Zo waren er tekeningen
band met de visvangst netten,
scheepjes en vissen. Maar, hoewel
ik gaarne die vistekeningen zag,
sloeg het me tegen de borst bij de
tekeningen met motief «vasten»
niet anders te zien dan voorwerpen
voor boetedoening en versterving,
inbegrepen vis. De meester had

in ver-

nochtans gemeend mij een plezier
te doen met zoveel mogelijk vis te
verwerken in zijn klas. Hij heeft

een verkeerd effekt bereikt, want
als de jongens van kleins af begin-
nen leren dal vis eten een verster-
ving is, dan zullen ze later even
«veigerachtig en skeptisch blijven
staan tegenover een visschotel, hoe
lekker en voedzaam die ook moge
wezen.

1S

WHAT IN A NAME?

Men heeft mijn aandacht getrok-

ken op de namen die gewoonlijk
gegeven worden aan redersvereni—
gingen en inderdaad, ze klinken
heel mooi namen als vlaggen. Bij

ons hebben we (of hebben we ge-
had) : Hand in Hand, Hulp in Nood,

't Zal wel gaan, in Nederland heeft
men namen als: Ons Belang, onze
Toekomst, Welbegrepen Eigenbe-
lang, enz...

Wat zit er in een naam? Wanneer
men die namen alle dagen gebruikt
denkt men er niet meer aan dat dit
allemaal namen zijn van verenigin-
gen die geboren zijn uit een nood-
zakelijkheid, met een weloverwogen
doel. Die namen worden gebruikt
in het dagelijks leven, zoals men
de naam van een ding gebruikt. En
nochtans, moest men er meer op
denken, zou men niet zo licht mo-
gen vergeten wat die namen en
vooral die verenigingen betekenen
voor onze bedrijfsmensen en voor
het bedrijf.

NOOD AAN
PROPAGANDAMATERIAAL ?

Een Oostendse groep vishande-
laars geeft thans op eigen houtje
een blad uit dat ze kosteloos ver-
delen onder hun kliénten. Het is
een bescheiden stukje papier, en-
kele raadgevingen aan de ene zijde,
cen paar recepten op de keerzijde.
Maar toch een bewijs dat er op ge-
bied van vispropaganda nog heel
wat te doen is en dat men niet
moet blijven zitten aan gewoonten
en theorién van dertig jaar geleden
om doelmatig te werken en vooral
de belanghebbenden mee te hebben.

gen van nu af de bank gebruiken.
Het 1is eveneens reeds zeker dat
zodra de nieuwe kredieten komen
(en die zijn er) de bank volledig
op punt zal gesteld worden. Onder
meer zal onder de rooster een
vloer in ruw beton worden gego-
ten. Verder zullen een drietal
schutspalen in de dijk worden ge-
bouwd, waardoor de vaartuigen
rechtop zullen kunnen gezet wor-
den. Uitein'delijk worden vier
meerpalen voorzien dit om alle on-
heil te voorkomen. — N.
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HET 1s ALTIJD HETZELFDE
REFREIN

Deze week zat ik te bladeren in
visserijtijdschriften die al vijf en
zeventig jaar oud zijn. Tussen deze
datum en thans ligt een hele visse—
rijgeschiedenis. Maar het Voor<—
naamste onderwerp in die bladen?
De overbevissing, de uitmoording
van de visstapel door de voortdu-
rende toenemende visserij met treil-
netten, stapels beschuldigingen op
de uitmoording van de jonge Vvis,
enz. Mits een paar woorden te ver-
anderen zouden deze artikels gerust
nu kunnen overgenomen worden en
als onderwerp gebruikt worden op
de eerstvolgende overbevissingskon—
ventie.

Intussen hebben de vissers van
alle landen hun bedrijf verder uit-
geoefend zoals ze het dachten te
moeten doen, is er meer en meer
vis aangevoerd geworden en spreekt
men nog altijd van overbevissing.

ZUIDPOOLEKSPEDITIE

De eerste ploeg Belgen die aan
de Zuidpoolekspeditie hebben deel-

genomen is met grote (verdiende)
praal en luister terug in ons land
ontvangen.

Deze mensen hebben pionierswerk
verricht, in samenwerking met an-
dere landen en de uitslag van deze
opzoekingen zal binnen afzienbare
tijd gunstige gevolgtrekkingen toe-
laten voor de gehele wereld.

Ook voor de zeevaart, vooral in
verband met de weersvoorspelling,
radioverbindingen, en wat weet ik
al, zal men praktische uitslagen be-
komen.

Misschien zullen velen in de vis-
serij hun schouders opgehaald heb-
ben voor die ontvangst en de pu-
bliciteit welke aan deze ekspeditie
werd gegeven. We moeten toch on-
ze hoed afdoen voor die mensen
die gedurende 17 maanden koude en
ontberingen hebben getrotseerd om
aan de wereld iets nutigers te
schenken dan atoombommen en sa-
tellieten.

BRUGGE EN DE VISSERIJ

Deze week gaf ik een kleine cau-
serie te Brugge over visserijaange—
legenheden. Het was voor een
groepje mensen die een zekere we-
tenschappelijke ontwikkelingsgraad
bezitten. Op dergeliike ogenblikken
beseft men dan pas hoe de eenvou-
digste zai;en, dingen die wij als de
gewoonste zaken ter wereld bekij-
ken, voor een leek nog ingewikkeld
zijn en een hoop uitleg vergen.

Overbevissing voor ons zegt veel,
voor een leek is een uitleg nodig
van verschillende minuten en zo
gaat het voort.

En dat was dan nog te Brugge,
zoveel dichter bij de zee dan gelijk
waiar !

WIE_OP DE HOOGTE WIL
BLIIVEN VAN HFT
VISSERIJBEDRIJF
neemt een abonnement op
HET VISSERIJBLAD
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DE REGERING EN DE
ZEEVISSERIINIIVERHEID
IN GROOT-BRITTANNIE

(VERVOLG)

Het bedrag van deze taks is ver-
anderlijk, ze mag echter niet hoger
zijn dan 5 % van de totale waarde
der haring. Voor het ogenblik wordt
een taks geheven die 1 penny per
stone bedraagt. Deze taks bracht
in 1954 iets meer dan 136.000 Pond
Sterling op! De Board kan ook, met
welbepaalde doeleinden, speciale
taksen heffen, dit is echter tot nu
toe niet gebeurd. Wanneer de Board
iemand een vergunning geeft wordt
er een gering recht geheven, de op-
brengst hiervan bedraagt reeds 2
tot 3.000 Pond Sterling per jaar.

Deze taksen en rechten worden ge-
stort in het «Herring Industry
Fund».

Nochtans wordt de grote massa
der kredieten welke de Borrd nodig
lheeft, geleverd door de Centrale
regering onder vorm van subsidies
of leningen. Van augustus 1944 tot
mei 1963 mag de regering aldus aan
de Board sommen verstrekken die
echter niet hoger mogen zijn dan
3.509.000 Pond Sterling, met een
verhogingsmarge van 250.000 Pond
Sterling.

peze SUDSIdies moeten gebruikt

worden : «O an
ripg €N afg I“enfe Pr qkul?f)en 18 e
vorderen, 8 ntW| mg
aan (€ wakkeren winterharin
visserij aal te moedjgen sehepén
te liopen en visinateriaal.om ze te
verhuren, pzoekin

ok-
ken of 26T to ve?wezenltken de

(haring e rwerken tot olle of
andere PtrOdUT(ten.»

lien supplement van 750.000 Pond
Sterling staat verder ter beschik-
king tot in 1963 ten einde de Board
toe te laten subsidies uit te delen
aan de vissers voor de aankoop van
nieuwe vaartuigen en visserijmate—

REDERS en VISSERS,
Voor Uw

rialen. De aan de Board verstrekte
kredieten worden ieder jaar door
het parlement bepaald, de jaarlijk—
s'e stortingen zijn veranderlijk,
naar ze bedroegen de laatste jaren
van 500.000 tot 750.000 Pond Ster-
ling.

Een nieuwe wettelijke regeling
zal noodzakelijk zijn voor 1963 zo
de betalingen op deze manier moe-
ten voortgezet worden, in ieder ge-
val moeten de kamers een nieuwe
wet stemmen wanneer de subsidies
na 1963 moeten blijven aanhouden.

De Board kan bij de centrale re-
gering leningen aangaan tot ieder
doel, mits voorafgaande toestem-
ming van de betrokken ministers.
Voorschotten mogen in die 10 jaar
gedaan worden welke echter niet
hoger mogen bedragen dan 35
miljoen Pond Sterling.

Ook op de vrije markt mag de
Board leningen afsluiten, mits toe-
stemming van de Ministers. Deze
rno ;en echter in totaal niet hoger
zijn'dan 4.000.000 Pond Sterling.

Al deze bedragen worden gestort
in het «Herring Marketing Fund»,
welke bestuurd wordt door de Mi-
nisters. Voor 1955/1956 werden
r 1.000 Pond Sterling kredieten be-
komen.

De opbrengst van de bandelsver-—

riehtingen van de Board vormen
wel een inkomen, maar in werke-
lijkheid zijn de operaties Olie en

Vismeel een zware verFespost, die
echter gedekt wordt door de sub-
sidies van de centrale regering.
Hierover zullen we het meer hebben
in Hoofdstuk IX.

(Wordt vervolgd)

Sociale lasten en boekhouding
endt,U in volle, vertroywen tot dg Beroepsvereniging

101N

all 0
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A FSCHEIDSLIEDTEREN

Waar de liederen der kleine visserij zich beperken tot grote
scheepsrampen en af en toe een ballade op het harde werk van de
visser, het onzekere bestaan en het gevaarlijk leven, waren de liederen
gewijd aan de grote visserij we vermelden hier speciaal de zoute
visserij, de visserij die gedurende verscheidene weken, maanden zelfs,
uitgeoefend werd over 't algemeen veel romantischer.

in ons nummer van 20 maart twee Nederlandse lie-
IJsland, die in elk geval wat romantiek
kunnen geplaatst worden,

We gaven
deren van de verre vaart op
betreft, naast andere
het kunstlied.

liederen zelfs naast

Ter vergelijking geven we hier een
tekend door E. de Coussemaker,

HET AFSCHEID

Het windetje die wit den oosten waait,
Lief, en waait niet ten allen tijde.

Ais ik in mijn zoete liefs armen lag,
Hot was zo bedroefd om te scheiden.
Liefste, wonder eenling zoet !

Het was zo bedroetfd om te scheiden.

liedje uit Duinkerke, opge-
dat hetzelfde thema behandelt

’s Nachts, het was omtrent middernacht,
Ik ging kloppen aan mijn zoete liefs deure
Slaapt gij of waakt gij, mijn overzoete lief,
Staat op en laat er mij toch binnen.
Liefste, wonder eenling zoet !

Mij denkt ik hoore uw stemme.

'’k En slape noch 'k en wake niet vast,
Noch 'k en lig in geen zware dromen.
Gij zoude veel beter naar huis toe gaan,
Naar huis al om tei gaan slapen.
Liefste, wonder eenling zoet !

Want laten.

ik en zal u niet binnen

Staat er een ander lief in
en word ik door U versteken f

Dat gij maar wiste wat ween het mij doet,
Ik zoude het zo dikwijls verweten.

Liefste, wonder eenling zoet,

Ik heb menig tijd voor U versleten.

't hert van u,

Jongman, schept er moed ende bloed,

't Is een matroos zeev jong van jaren ;
Hij ligt er te Rotterman op de ree,
Naar staat moet hij gaan varen.
Liefste, wonder eenling zoet,
En zijn jong hartje die leeft in bezwaren.
Die dit liedeken heeft gedicht,

't Is een zeeman, jong van jaren,

En als de liefde van een komen moet,
Het is zo zwaar om te dragen.

Liefste, wonder eenling zoet,

Ja het is zo zwaar om te dragen.

Dit lied is waarlijk zeer romantisch van inhoud en zeer schoon.
(Het vertelt van een visser die ’s nachts niet slapen kan. Hii denkt er
aan dat nu wel de wind uit het oosten waait, maar zodra die wind
moet hij weer

keert, ien dat kan heel

lief verlaten.

spoedig gebeuren, in zee en zijn

Hij sact '3 nachts kloppen aan haar deur, maar het meisje wil
hem niet jir.nen laten. Daarop krijgt hij vermoeden dat er een ander
zijn plaats moet ingenomen hebben en het meisje bevestigt dit : 't is

een matroos ter koopvaardij die met zijn sohip te Rotterdam ligt.
Het lied besluit met een weeklacht van de zantger dat het lastig is
om iemand te beminnen, zonder dat die liefde wederkerig is.

(VERVOLGT)
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Nieuws uit IJmuiden en Nederland

UITBREIDING
VISHAL

Op maandag 13 april zal, de on-
derhandse aanbesteding plaats
vinden van de uitbreiding van de
vishallen van het Staatsvissersha-—
venbedrijf te I1Jmuiden. Een Belgi-
sche en acht Nederlandse firma’s
hebben toegezegd te zullen in-
schrijven. Om ruimte te krijgen
voor de nieuwe hallen is een aan-
tal oude houten pakhuizen reeds
gesloopt. Op de Tegeltjesmarkt zal
nu een hal van ruim honderd me-
ter lengte worden opgetrokken.
Wanneer deze nieuwe ruimte,
hal F, gereedgekomen is( zal hai
E worden gesloopt dit is een
voorlopige hal die kort na de twee-
de wereldoorlog is gebouwd en
worden vervangen door een defi-
nitief gebouw.

VLAGGETJESDAG
OP 16 MEI

Dit jaar zal de viering van Vlag-
getjesdag plaats hebben op 16 mei.
Op 17 en 18 mei zullen de kijkda-
gen worden gehouden en op jlb mei
vertrekt na zes uur ’s ochtends de
eerste groep loggers ter haring-
vangst. De trawlers beginnen op
20 mei, 's morgens na 10 uur, aan
de haringrace. Aldus is besloten
in de vergadering van het pro-—
duktschap voor vis— en visproduk—
ten, welke verleden donderdag te
Den Haag werd gehouden. De
voorzitter van het Produktschap
drs D.J. van Dijk, verklaarde
voorts in deze vergadering, dat het
dit jaar niet al te best gaat met
haringuitvoer, tengevolge van de
slechte vangstresultaten. Vorig
jaar was de export van haring
door Nederland aanzienlijk hoger.

«BRITTENBURG»
TER VISSERIJ]

Aan de Nederlandse trawler—
vloot is woensdag 8 april een
nieuw schip toegevoegd. Het is de
«Brittenburg» KW.121, die op de
scheepswerf «De Dageraad» te
Woubrugge werd gebouwd voor
de rederij D. Ouwehand te Kat-
wijk, en die woensdagnamiddag
de proefvaart maakte vanuit de
Wilhelminahaven te Vlaardingen.
De trawler heeft een lengte van
41,71 meter, is 7,30 meter breed en
3,80 meter hol en is uitgerust met
een Smit—-Bolnes motor van 875 pk.

OPTOCHT IN
IJIMUIDEN

Ter gelegenheid van de viering
van Vlaggetjesdag zal op 16 mei te
IJmuiden een feestelijke optocht
worden gehouden. Hiertoe heeft de
Vlaggetjesdagcommissie een aan-
tal organisaties uitgenodigd om
spreekwijzen die ontleend zijn aan
de zeevaart en meer in het bizon—
der de zeevisserij uit te beelden.
De toeschouwers zullen dienen te
raden, welke spreekwijzen zij te
zien krijgen. Voor deze wedstrijd
zijn fraaie prijzen uitgeloofd.
Voorts zal ’s avonds op het IJmui-
dense Stationsplein worden gezon-
gen en gedanst, terwijl de Chr.
Gymnastiekvereniging «lJmuiden»
demonstraties zal geven. De leiding
van de avond berust bij de heer
C. de Jong. Het spreekt vanzelf
dat evenals voorgaande jaren de
vissersvloot feestelijk versierd in

de haven =zal liggen.
Pinksterdagen wordt
aantal kijkers verwacht.

UITBREIDING VAN
VISSERIJSCHOOL

De

Tijdens de
een groot

uitbreiding van de Gemeen-

telijke Visserijschooi te I1Jmuiden
vindt goede voortgang. Men is
reeds gedurende anderhalve
maand bezig met de bouw van
twee nieuwe leslokalen en hoopt
daarmede eind volgende maand
gereed te zijn. Eind mei kan dan
worden begonnen met de bouw

van een kantine. Tot nog toe aten

de «overblijf» leerlingen tussen de
middag hun boterham op in het
jeugdhuis «De Brulboei» aan de

Kanaalstraat. Nu zullen twee be-
staande lokalen bij elkaar getrok-
ken worden en verbouwd worden
tot kantine. Wanneer deze verbou-
wing gereed kan zijn is nog niet
bekend.

CKV TEGEN PLAN
VAN REDERS

De commissie onderwijszaken
van de Scheveningse redersvereni—
ging heeft een voorstel het licht
doen zien om jongens uit het tweg-
de leerjaar der Visserijschooi op a
loggers mee ter visserij te zenden
voor het opdoen van de nodige
praktijk. De Centrale voor,Zeeva-
renden ter koopvaardij en ter Vis-
serij heeft zich thans echter uitge-
sproken tegen dit voorstel, daar
van mening is dat leerplichtige
jongelui niet naar zee behoren te
worden gezonden. Men heeft im,-
mers geen enkele zekerheid ,dat
de jongens op de vloot ook inder-
daad als leerlingen zullen worde
behandeld. Het schooljaar Van (ﬁ

Visserijschooi zal in het vervolg
aanvangen op 1 september. Vroe-
ger was deze datum 1 ;april en
1 september teneinde d nieuwe
jonge vissers bij het h°gin van de
»ceit naar Zee ije ZendEﬁ

De CKV heeit gecu bezwaar

tegen het vormen in de praktijk,
maar wil dit  uitsluitend doen
plaats vinden aan boord van een
varend schoolschip.

REDDINGBOOT
HIELP MATROOS
AAN WAL

Omstreeks drie uur in de nacht
van donderdag op vrijdag vroeg
de schipper van de kotter «Leen-—
dert» SCH.10 via de radiotelefonie
dringend om medisch advies voor
de 28-jarige matroos Willem Kor-—
ving uit Scheveningen. De symp-
tomen wezen op blindedarmontste-

king en de dokter adviseerde de
schipper dan ook zo snel mogelijk
de dichtstbijzijnde haven op te

zoeken. Het schip bevond zich in
het vaarwater van Den helder,
doch daar er een dikke mist hing,

werd de hulp gevraagd van een
reddingboot. De «Prins Hendrik»
vertrok onmiddellijk na de Op'
roep uit Den helder met aan

boord de marine—arts
l«Leendert», 0 8 mijl

*noord” Van

Deze stelde bij aankomst bij de
lhet lichtschip Texel, een maag-—
perforatie vast. Matroos Korving
Iwerd aan boord van de redding-

Iboot genomen en tegen zeven uu
werd Den Helder bereikt, Waar dre
telefonisch gewaardschuwde zie
kenauto al gereed StOﬂ ' Een UUT
later was de operatie, die in het
ziekenhuis «Parkzicht» werd ver-
richt, geslaagd.
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Brief uit verseke
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«Ze dronken een glas. Ze p... een’

plas. En 't zaakje bleef zoals het
was».

Aan deze twee regels hier althans

overbekend, moesten we denken
toen we lazen van het bezoek
i T de minister van Verkeer en

iVaterstaat deze week aan Yerseke
bracht. Hij wenste zich persoonlijk

op de hoogte te stellen van de
vraagstukken waarmee Yerseke te
maken krijgt door de uitvoering
van het Delta-plan.

Weer werden allerlei wensen en
verlangens van de betrokkenen bij
oester— en mosselkweek naar voren
gebracht met de bedoeling althans
de oesterkultuur te behouden. Met
een geperforeerde dam de Ooster—
schelde afsluiten was weer aan de
beurt en hoewel men weet dat de
uitvoerders van 't genoemde plan
dit 6nmogelijk, in ieder geval on-
doenlijk achten, toch kwam men er
op een «gedegen» en soms «bewo-
gen» wijze op terug.

En nu in verband met de boven-
staande twee regels we begrijpen
niet dat de betrokkenen nog niet
inzien, althans door bun wijze van
doen lijkt het zo, dat men hier te
doen heeft met iets waar niets meer
aan te doen valt. Dit moge bard en
beroerd zijn, maar niemand is er
die werkelijk gelooft, dat nog iets
(behalve de onuitvoerbaarheid van
de afsluiting) verandering zal
brengen in 't geen dreigt. Voor ons

I en voor ieder ander, staat vast, dat

de Oosterschelde met een gewoiu’
dichte dam wordt afgesloten en dat
daardoor of daarmee de mogelijk-
heid verdwijnt om oesters— en mos-
selkweek op de gewone wijze te
blijven voortzetten.

Wat er zal terecht komen van le
kunstmatige kweek staat nog niet
heel vast, al is het ook, dat in die
T.ihting reeds grote vorderingen
werden gemaakt wat evenwel nog
niet wil zeggen, dat op die wijze
straks zelfs maar een deel van het
tegenwoordige aantal kwekersbij

Verder wordt nog gesproken over
de schadeloosstelling. Men vond
het gewenst de waarde van de be-
drijven nu maar te schatten, eer
dit door een geleidelijke verslechte-
ring reeds door de nu uitgevoerde
werken, later niet meer zo gemak-
kelijk en minder juist zou zijn. Dit
is in 't algemeen bezien waar, maar
men diene in het oog te vatten dat
veel bedrijven en bedrijfjes toch
ten dode zouden zijn gedoemd, ook
zonder het Delta-plan.

Na de buitengewone omstandighe-
den, namelijk die de schelpziekte
veroorzaakte, zijn verdwenen, is al-
le bedrijf dat alleen op de kweek
is aangewezen, met pannen als
broedvangers de ondergang nabij,
enkel en alieen door het feit, dat
die kwekers eenvoudig geen bestaan
kunnen hebben bij prijzen waar-
voor schelp-oesters nog met goede
winst kunnen worden gekweekt.

Kapitein J. LENIERE op rust

Kapitein \] Leniere werd gebo-
ren te Oostende op 3 april 1888.

Door de zee aangetrokken en ge-
roepen, betekende dit natuurele-
ment voor hem zijn verlangen en
zijn toekomst.

Op 12-jarige leeftijd, juist gezien
op 14 mei 1900, kreeg hij zijn eer-
ste opleiding aan boord van het
opliggend schoolschip «Ville de
Bruges». Acht reizen met afwisse-
lend de «Ville dOstende» en de
«Ville d’Anvers» zouden deze eer-
ste opleidingsperiode afsluiten in
1903.

Van 1905 tot 1910 voer hij in hoe-
danigheid van 2e en 1ste officier
en op 23-jarige leeftijd, t.t.z. op
1 mei 1911, behaalde hij het diplo-
ma van Kapitein ter lange om-
vaart. In de eerste wereldoorlog
droeg hij zijn steentje bij tot de
eindoverwinning. Daarna voerae
hij jarenlang het bevel over het
ss. «<Emmanuel Nobel», «Spidolei—
ne», «Alexandre André» en andere
«Lubrafol»’s. Een detailopgave zou
ons werkelijk te ver voeren, On-
dertussen behaalde Kapitein J Le—
niere ook nog het «Rijkscertificaat
voor Radiotelegrafist 1ste klasse»
en het «Certificate of sperry com-
passer».

In 1946 zegde hij vaarwel aan de
zee doch zou verder de zaak van
de zeevaart blijven dienen als Di-
recteur van het Aanwervingsbu-

reel voor zeelieden te Antwerpen
waar de zeelieden hem hebben le-
ren kennen en waarderen. Plicht-

besef en nauwgezetheid zijn hem
gedurende gans zijn loopbaan als
leiddraad geweest.

Op .28 februari 1959 legde Kapi-
tein J, Leniere deze laatste functie
neer om thans van een welver-

diende rust te gaan genieten.
Kapitein Leniere is een geboren

Oostendenaar en er zeer goed ge-
kend.

Ons blad wenst kapitein Leniere
nog vele jaren een gezonde rust.

Onverantwoordelijke

nalatigheid

van curators
Sedert talrijke maanden liggen
vissersvaartuigen in de vissersha-
ven als gevolg van een faillisse-

ment stil en zouden die schepen
ofwel openbaar ofwel uit ter hand
moeten verkocht worden.

Talrijke leveranciers hebben
hoge bedragen tegoed en de advo-
katen—curators van deze schepen
schijnen zich daar weinig of niet
over te bekommeren.

Integendeel !
Die curators laten nieuwe er in
geplaatste motoren roesten, laten

die schepen onverzekerd en doen
niets om van die schepen geld te
maken.

De leveranciers en in failliet
verklaarde reders staan hier on-
bevoegd en onbekwaam om op te
treden.

Zou de bevoegde handelsrecht-
bank deze heren advokaten, die
het maar al te gemakkelijk opne-
men, hen eens op hun plichten wil-
len wijzen, nl. de belangen van de

benadeelden zoveel mogelijk te
behartigen.
Of bestaat een faillissement al-

leen om de onkosten en erelonen
van sommige advokaten te dek-
ken ?

Een beetje meer eergevoel voor
het ambt dat men bekleedt en
voor de centen van de schuldei-
sers, ware korrekter.
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REDER : zorg voor het leven van Uw bemanning

Koop een ELIOTT-vlot bij

HOOGWATER

ZEE
TE OOSTENDE
APRIL
10 vrij 02.15 50 08.58 4
14 39 49 21.11 4
11 za 02 50 50 09 29 5
15.10 48 21.43 5
12 23 03 23 49 09.58 6
15 40 47 22.16 6
13 ma 03 56 47 10 28 7
16.11 46 22.49 7
14 di 04.29 45 11.01 9
16.44 43 23 27 9
15 wo 05 10 43 ,11.43 10
1726 41 _ —
16 do 06.03 42 00.18 11
18 28 39 12.42 12
17 wvrij 07.18 41 0125 12
19 55 39 13.56 13
18 za 08.45 42 02 45 12
21.17 41 1519 13
19 ZzO 09.59 46 04 00 11
22 22 44 16 29 11
20 .ma 10 59 47 05 05 8
23.14 47 17.25 7
21 d: 11.48 49 05 57 4
23 58 49 18.13 5
22 wo — — 08.44 2
12.31 51 18.59 3
23 do 00.40 51 07 29 0
13.12 52 19 44 1
24 vrij 01.22 53 0814 1
13 55 53 20 3 1
25 za 02.07 54 09.00 1
14.37 53 21.17 2
26 20O 02.56 53 09 45 2
15.22 61 22.03 3
27 ma 03.44 52 10.29 4
16.10 49 22.51 4
28 di 04.38 49 11.16 6
17.02 47 23.45 5
29 wo 05.37 46 _
18.01 43 12.10 8
30 do 06.46 44 00.46 6
19.13 41 13.13 10
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27 H. Baelskaai - Oostende

Alle types verkrijghaar

DIESEL MOTOREN A.B.C.
VAN 4 TOT 750 PK

.. ANGLQ BELGIAN COMPANY SA,
W|edauwl<\‘aa| 99 Gent — Tel. 23.4541 (5 lijnen)

AGENTEN : H. Boydens, Velodroomstraat 4, Oostende. Tel. (059) 721.56
P, Do Coker, Rederskaai 33, Zeebrugge. Tel. (050) 542.66
2049V

VAN HET
| elefoon : 729.51 VISSERIIBLAD

AIzonderItjke nummers van_ dit

, o vakblad dat’ wekelijks verschijn J J

s PV zunéalllekeﬁ vgrﬁ(n badartm (iNO r22-
z6e Boekhandel», Vindictivelaan

REDERS, LEEST Qostende ol ter drukkerij, Sint Jo-

UW VAKBLAD ! risstraat 18, aan de prijs van 5 F.

REDERS en VISSERS,
Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

Hand inHand

BESTUURSCEB(%Ul\N %’JfM“N ZEEBRUGGE
e
Na de uren : Joz. De Roose - tel. 517.40



LEON VAN EESSEL

Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen

Tel. 3 8%61nen

ANT W%E RPEN
Leoneesse )iwerpen 20

R U S.S E

oS0 o
15, PIacLFeffa'z\é%&yeujean

Korrespondeten in :
Londen, Parijs, New-York, Rotterdam

185V

ADVERTEERT IN

REDERS EN VISHANDELAARS,

BESTE

IJS

WORDT GELEVERD DOOR

Froid
Industriel

Telefoon : 71.791

HET VISSERIJBLAD

Uw VAKBLAD !

SCHEEPS-
MOTOREN

VALCKE GEBROEDERS.NV. OSTEND E



