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KLEINE AANKONDIGINGEN

2)  Motorvissersvaartuig in noute G vraa% PKnede eigenaar  in

gebouwd in 1943, voorzien van een
motor Deutz van 130 pk van 1956.
Geschat 1400 000 F. Te verkopen

¥R 758f° g wan een coﬁeg

raw ten tegen
Q&S}Vpnjzen FIEVven™ onaer nr
ie I€ kOOp . 0145, ouderdom :

1942. Motor GM, Kracht 40 pk.
Z.w. Franeiscusstraat 2 Oostende.
2067V

Voor

Gebeurlijk schip-

per of motorlst Zeer voordelige

voorwaarden. Adres bur. blad on-

der nr 2060V.
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in hout gebouwd in 1942. 30
Br. T. Motor AW A 120 pk van 1942.
Geschat 1.200.000 F. Verkoopprijs
600.000 F. 2050V

Nieuwbouw en

Herstelling van schepen
N.V.

BELIARD-CRIGHTOMC

Weaqens sterfgeval
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2070V

Stadie van Notaris
Jan—-B. de GHELDEIfcE

te Heist—aan-Zee

ENIGE ZITDAG VOOR
TOEWIJZING

Op DINSDAG 12 MEI 195S

om 15 uur stipt te Zeebrugge, in
het café gehouden door de heer
Alfons Casier, Werfkaai, van :

HOUTEN
MOTORVISSERS-

VAARTUIG

bouwjaar 1922, Z432; bruto 19,45
zeeto .; .i3tto 5,E7 zeeton; lengte
13,22 rn; breedte 4,51 m; motoi

Deutz 70 PK; bouwjaar 1936, als-
mede inventaris.

Cleutels te bekomen bij Alfons
Casier te Zeebrugge, Werfkaai.
2074V

VOOR UW

nv. AGENTUUR en
HANDEL

Maatschappij

[JMULDEN
Telefoon 4527

Voor alle visserijpenodlgdteden
81
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REDAG*~ EN BEHEER :
St Jorisstraat, 18, Oostende
Tel. 7523 — P.CR. 418987

Verant. Druk.-Uitgeefster
Simonne BOLLINNE
Vindictivelaan, 22, Oostende

bij een

ZE week ds het grote nieuws
publiek geheim was,

in de visserij, dat sinds langs een
de aanbouw van vier grote treilers.

Het heeft in alle bladen gestaan en wij geven het deze week eveneens
met de nadere bijzonderheden die we kunnen bekomen heibben.

Bijna op hetzelfde ogenblik —kreeg ik van de stichting Lddewijk de

Raet de tekst van de spreekbeurten die gegeven werden tijdenslde
visserijstudiedag, vorig jaar in oktober.

Dhr Michielsen had het over de uitbreiding van de territoriale wate-
ren rond IJsland en de gevolgen hiervan voor onze produktie. Hij
sloot zijn uiteenzetting met de woorden

We kunnen echter besluiten met een meer optimistische noot : de
visserij is een uiterst soepel bedrijf. Ze heeft al voor zoveel moeilijk-
heden gestaan, ze is al zoveel wanhopige situaties te boven gekomen,
dat we gerust kunnen aannemen dat ze zich ook door deze 'nieuwe
: beproeving wel zal heenslaan.

Sinds vorig jaar september hebben we gezien hoe de visserij gezocht
heeft naar een uitweg. De grote middenslag keert terug naar de

Noordzee, de grootste schepen beproeven hun geluk op Labrador of
de Witte Zee.

Dit is wel een teken dat er ,nog wil
altijd 'de gewenste uitslag opleveren
van de inspanning, wel
gen — die niet speciaal

in zit, maar dat de proeven niet
is niet de schuld van de wil, noch
gedeeltelijk aan het materiaal — de vaartui-
gebouwd werden voor die visgronden.

De vier nieuwe treilers zijn een bewijs van
sing aan de nieuwe toestanden.

levenskracht, een aanpas-

Er rijst echter naast deze vaststelling een vraag en wel deze : of door
het bouwen van deze vaartuigen niet definitief afgezien wordt van de
eisen op het vissen in de IJslandse territoriale wateren. Voor de vroe-
gere vangplaatsen zullen deze schepen wel te groot zijn, zodat ze,

zelfs bij een voor ons bevredigende regeling van het konflikt, deze
wateren niet meer zullen kunnen opzoeken.

Is deze uitbreiding dan de definitieve opgave van de IJslandse vVis-
gronden ? Deze vraag stellen we terecht nadat we gezien hebben hoe
onze schepen, bij gebrek aan voldoende bescherming — in tegenstel-
ling tot de Engelse vissersvaartuigen — IJsland
voorlopig hebben opgegeven.

de visgronden nabij
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is een andere vraag die oprijst onmiddellijk na de eerste. Zijn
die vaartuigen er nodig f

E R

Ze zullen zeker werkgelegenheid schaffen voor honderden Belgische
arbeiders op scheepswerven, motorenfabrieken en verwante nijverhe-
den. Maar eens deze schepen in de vaart, vragen we ons af waarheen
we met de grotere vangsten zullen moeten.

In de grote Europese visserijlanden Engeland, Nedeirland, Duitsland
is de krisis in het visserijbedrijf, misschien wel niet zo erg als bij ons,
maar toch alarmerend.

Er is niet veel te vangen en ondanks deze verminderde aanvoer, doen
de reders steeds groter inspanningen en heeft men toch altijd mest
dalende visprijzen rekening te houden.

Er is een verminderde belangstelling voor vis bij de verbruikers.
Mat het mogelijk te maken verder afgelegen visgronden op te zoeken,
zal er heel' zeker een toename van de aanvoer te verwachten zijn.
Maar wat zal men met die vis doen, wie zal ze verbruiken. Dat is een
belangrijke vraag die men beslist moet stellen en waarop zij moeiten
antwoord geven die het probleem gesteld hebben.

EZE aanbouw van vier uiterst moderne schepen,
de beste treilers ter wereld — wat heel goed
anderzijds een noodzaak geworden voor ons land.

men spreekt van

imogelij'k is — is

Bij de komende Euromarkt moeten we met materiaal kunnen werken
dat opgewassen is tegenover de vloot van de andere landen. We moe-
ten vooral goedkoper kunnen werken en het verschil in afstand tot
de visgronden overbruggen. Dat zal kunnen geschieden met de nieuwe
schepen.

Maar Iret is niet alleen deze kategorie van vaartuigen die moet gemo-
derniseerd worden, het is vooral de middenslag en Kkustvisserij die
zal te lijden hebben onder de eerste stoot van de Euromarkt, zoals het

dezelfde klassen zijn die de weerslag hebben ondergaan van de Bene-—
lux—unie.

En voor deze klasse schepen
Zij hebben met dezalfde,
de diepzeevisserij.
tot viermaal

is nog niets gedaan, nog niets bereikt.
zo niet groter moeilijkheden te kampen als
Maar zij werken bovendien met vaartuigen die drie
ouder ziin als de diapzeevloot.

Dat deze kategorién thans het ergst te
druk in de visserij

lijden hebben onder de krisis—
is in hoofdzaal: hieraan te wijden.

De middenslagvisserij heeft ook gebruik gemaakt van de bestaande
kredietmogelijkheden, maar een uitzondering, zoals voor de bouw van
de nieuwe schepen werd nog niet toegestaan. En toch is voor deze
kategorie de aanpassing en modernisatie meer dringend en meer

noodzakelij'k. En zouden hierdoor ook honderden arbeiders aan het
werk gesteld kunnen worden.



SLECHTE ZATERDAGMARKT

Alhoewel slechts twee kleine
Kanaalvangsten werden aange-
voerd waren de prijzen ook deze
zaterdag weer beneden alles en dit
zowel voor tong als voor vis. De
duurste tongen werden verkocht
aan 46 F per kilo en de goedkoop-
ste (lappen) kregen slechts 35 F
per kilo. Er moest dan ook al een
flinke vangst gelost worden voor-
aleer 100.000 F bereikt kan worden.
De Z.542 bleef er zelfs met 1.500 kg
tong en een 80-tal bennen vis nog
5.000 F onder en besomde 95.000 F.
De vis was dan ook buitengewoon
goedkoop en slechts heek, keilrog,
tarbot, steenschol en staart kregen
meer dan 500 F de ben. Wijting
was zeer goedkoop evenals kabel
jauw, schaat, vlaswijting en pos-
ten. De prijs voor kreeftjes was
eveneens lager dan verleden week
en zo werden de 10 bennen grote
kreeftjes verkocht aan 1.080 F de
ben tegenover 1.890 F verleden
week. De kleine sortering was ook
goedkoper dan vorige zaterdag en

werd aangekocht aan 660 F per
ben tegenover meer dan 1.000 F
verleden week. Dat is zeker nog

een mooie prijs voor kreeftjes en

het is ook normaal dat de prijs
beter is dan verleden jaar aange-
zien de aanvoer tot hiertoe veel

kleiner was vermits vooral van
IJsland veel minder omvangrijke
vangsten kreeftjes binnengebracht
worden die vorig jaar soms tot
400 bennen bedroegen en dit jaar
nog geen enkele maal de 100 ben-
nen benaderde.

De Z.547 het ander vaartuig dat
verkocht, kreeg 17.000 F voor on-
geveer 24 bennen kreeftjes maar
besomde in totaal slechts 75.000 F
wat wel wat te weinig is. Behalve
voor de kreeft was het dus een
zeer goedkope markt.

TRIESTIGE
MAANDAGMARKT
Dit was vandaag onder alle op-
zichten waar. Eerst en vooral wat
de prijzen betreft. Deze waren nog
een stuk lager dan verleden week.
Alleen kleine tong, midden—schel -

vis en Schotse schol kregen een
ietwat hogere prijs. Kabeljauw,
steenschol, steenholk en wijting

kregen zowat dezelde prijs als vo-
rige week, de rest was min of meer
goedkoper. Roggen vooral kenden
een uitgesproken prijsverminde-
ring en de grote tongen kregen van
hetzelfde laken een broek. Wat
IJslandvis betreft, geen enkele van
deze soorten kreeg een gelijke
prijs als verleden week, laat staan
een hogere. Een tweede «triestig
makende» element van deze ope—
ningsmarkt, was de kwaliteit. Voor

het ene schip was ze minder
slecht dan voor het andere maar
van mooie vis was geen sprake.
Vooral de I1Jslander zette grote

partijen minderwaardige vis op de
markt, een gedeelte werd zelfs
rechtstreeks aan de vismeelfabriek

toegewezen. Voor deze fabrieken
is het de laatste tijd wel druk,
vooral de maandagen. Dat voor

zulke vis lage prijzen betaald wer-
den is normaal,” spijtig dat ook de
betere waar er dan moet aan gelo-

ven, terwijl ook de volgende ver—
koopdagen een invloed hiervan on-
dergaan. Voor de 0.293 werd het

dan ook eens te meer een niet lo-
nende reis van 650 825 F dit niette-
genstaande een vangst van rond de
2.500 bennen. De lonende reizen
van I1Jsland zijn vooral voor de
grootste schepen de laatste maan-
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den en zelfs het laatste jaar, zeer
zeldzaam. En nochtans zullen met
hulp van de Staat nog vier derge-

lijke schepen gebouwd worden.
Waarom ? De 0.236, de tweede
IJslander, kreeg voor ca 600 ben-

nen vis en een 3.000 kg kreeftjes,
273.880 F wat evenmin vet is maar
toch in verhouding beter dan zijn
grotere collega. De drie Noordzee—
schepen konden het geen van allen
tot zes cijfers brengen. Kabeljauw

was de enige van de door deze
schepen aangevoerde soorten die
aog een iet of wat redelijke prijs

kreeg. Voor gullen, leng, schelvi?
en vooral voor totten en wijting
waren de prijzen zeer laag. Hel

hoogste cijfer was dan ook maar
96 890 F (0,108) en de laagste op
brengst beliep 88.350 F (0.326). Var
le Kanaalschepen valt evenmir
iets goeds te vertellen. Ook hier
werden meestal te lange reizen en
allemaal te lage opbrengsten ge
boekt, 89.755 F kan immers be—
zwasrl’jk een mooi resultaat ge
noernd worden voor een schip al?
de 0.214 en nochtans was dit het
hoogste cijfer dat opgetekend
werd van de 14 schepen die var
deze visgrond hun vangst kwamer
verkopen. Geen enkel ander schip
kon zelfs nog de 80.000 F bereiken
en de Z.290 moest zich tenslotte te-
vreden stellen met 47.025 F op eer
na de laagste opbrengst van deze
dag. Alleen de N.715 die van de
West circa 100 bennen vis aanvoer-
de en meteen de enige was om van
deze visgrond op de markt te zet-
ten, moest met nog minder tevre-
den zijn 43.390 F.

Voor de Witte Bankers werd het
in zekere zin nog een bevredigende
dag. Er konden redelijk grote ton-—
genvangsten gelost worden (1500
a 1.600 kg). De bijvangsten waren
niet erg groot. Spijts de lage prijs
voor tongensortering betaald, wer-
den nog betere resultaten geboekt
dan de Kanaalschepen waarbij de
opbrengsten schommelden van
78550 F voor de 0.122 naar 92910 F
voor de 0.227. Platvis was nogal
schaars en kreeg een in verhou-
ding tot de andere vis, goede prijs.

Twee Oostschepen waarvan de
Z.420 een grotere vangst tongen
aanvoerde en dan ook na een kor-
te reis een mooi resultaat lukte
85.600 F.

Alles samen dus Wel degelijk een
zwarte dag voor de reders en Vis-
sers, niet alleen door de reeds ge-
noemde oorzaken, maar ook nog
wel door een wat te grote “anvoer,
De vasten is immers voorbij en
dan is 6.400 bennen vis wel wat te
veel.

FLAUW VOORZIENE
OINSDAGMARKT

Gisteren 27, vandaag 12 schepen.
De aanvoer was dan ook beduidend
kleiner en door de aanvang ver-
koop om 7 u. was de mijn reeds
uitverkocht om 9 wu.

Over het algemeen waren de prij-
zen beter dan op de maandagmarkt,
hetgeen ook begrijpelijk is. IJsland—
vis vooral kende een betere markt,
de kwaliteit was ook beter. Noord-
zeevis, vooarl kabeljauw werd duur
verkocht. Ook roggen, tongen en
Kanaalvis gingen aan hogere prijzen
van de hand. De resultaten waren
dan ook beter. Zij het in de mees-
te gevallen nog niet renderend.

De 0.299 besomde voor bijna 2000
bennen IJslandvis 664.802 F en be-
kwam dus bijna 350 F de ben .het-
geen merkelijk beter is dan giste-
ren. Vooral kabeljauw en schelvis

werden duurder verkocht. De 0.242
bracht een vangst van ca 3.000 kg
kreett en 700 bennen vis op de
markt en besomde hiervoor 244.116
F. Geen overgrote Noordzeevangst,
welke evenwel van goede kwaliteit
was. De prijzen waren ook beter en
witte kadeljauw kreeg tot meer dan
1.000 F per ben. Na een korte reis
werd dan ook 184.110 F besomd,
wat wel lonend is.

Opnieuw allemaal
van bet Kanaal
een paar

kleine vangsten
met vandaag echter
giotere tongenvangsten.

Voor deze tongen werden iets bete-
re prijzen betaald, terwijl ook de
andere vis beter verkocht werd.

foch was ook vandaag geen enkele
besomming van deze visgrond bo-
ven de 1U0.U00 F. De beste uitslag
was voor de 0.266 die 95.530 F be-
somde. De 0.342 bracht wel niet
de kleinste vangst binnen, maar had
het ongeluk de eerste verkoopbeurt
te treffen. Voor deze vis werden
dan ook de laagste prijzen betaald,
zodat dit schip tenslotte 67.580 F
nesomde.

Ken normale vangst van de Witte
Bank met ca 1.500 kg tong, de bei-
de andere vangsten waren al te
klein. Het was dan ook alleen de
0.127 die nog enigszins een reis kon
maken met 81.180 F na 13 dagen.
Voor de beide andere schepen wer-
den opbrengsten genoteerd van 50-
en 41.000 F. Ook vandaag zeer wei-
nig platvis, die dan ook lonende
prijzen kreeg. West-vis werd maar
door de 0.142 alleen binnenge-
bracht. Dit schip lukte een op-
brengst van 36.760 F, wat nog niet
erg schitterend is na 9 dagen.

VRIJDAG, 17 APRIL, 1959

DE SPROTAANVOER
IN MAART 1959

In maart 1959 werd door 140
schepen of 70 spannen een totale
sprotaanvoer bereikt van 82.082 kg
dit in tegenstelling met vorig jaar
toen in maart geen enkel schip nog
op sprot viste. De omstandigheden
waren dit jaar ook anders. Er was
immers nog grote vraag naar sprot
zodanig zelfs dat enkele handelaars
de vissers aanzetten verder de
sprotvisserij uit te oefenen hen
hierbij een zeer lonende prijs ver-
zekerend. Zo is het dit jaar dan
ook voorgekomen dat alleen in no-
vember 58 een hogere prijs beko-
men werd, de aanvoer was die
maand echter ook 20 Ton kleiner.
Hoe een dubbetlje rollen kan en
wat in—- en uitvoer kunnen veroor-
zaken op een vismarkt in Belgié.

De gemiddelde prijs beliep 4,58 F
per kg en de totale opbrengst be-
droeg 376.390 F. De vangsten per
schip waren de ganse maand zeer
goed en bevatten gemiddeld 686
kg, cijfer dat alleen in oktober 58
en januari 59 overtroffen werd.

Ook de opbrengst per schip was
in de laatste maand nog lonend en
beliep gemiddeld 2.688 F, cijfer dat
beter was dan in het volle sprot—
seizoen. Te Nieuwpoort werd in
maart geen sprot meer aangevoerd.

HAVENSTATISTIEK ZEEBRUGGE

Franse treiler Notre Dame de Bou-
logne op ballast van Boulogne, gela-

den met 111 ton fuel-ail naar Boulog-
ne.

Noors ss Selbo op ballast van Ca—
sabllanca, gelladen met 100 fuel—oil

naar Stocktonteech.

Frans treiler Jean Vauquelin op bal—
las,t van Boulogne ,geladen met 29 ton
fuel—oil naar Boulogne.

Deens ss Kristine Toft op ballast
van Antwerpen, geladen met 200 ton
fuell—oil naar Setubal.

Panamees ss Agean Sailor gelladen
met 80 ton fuel-ail naar Cardiff.

Deens ss Elisabeth Nielsen op bal-
last van Casablanca, geladen met 101
ton fuel-oil naar Helsingborg.

Engels ms Grangefield geladen van
Port Talbot met 712 ton steenkolen,
op ballast naar Antwerpen.

Nederlands ms Nottingham geladen
van Newport met 408 ton steenkolen,
op ballast naar Dover.

Nederlands ms Isis op ballast van
Londen, geladen met 386 ton glas naar
Londen.

Engels ms Cato geladen van Barry
me,t 115 ton stukgoederen, op ballast

REDERS en VISSERS,
Voor Uw

naar Antwerpen.

Zweeds ss Seivick geladen van Lon-
den met 227 ton glasafval, op ballast
naar Zelzate.

Nederlands ms Deo Juvante gela-
den van Kisnich met 475 ton grint,
op ballast naar Wessem.

Franse treiler Nicolas Apport op
ballast van Boulogne, geladen met 80
ton fuel-oil naar Boulogne.

Nederlands ms Feducia op ballast
van Maassluis, geladen met 242 ton
aardappelen en 10 ton wortelen naar
Boston.

Engels ms Cato op ballast van Ant-
werpen geladen met 102 ton stukgoe-
deren en 84 ton aardappelen naar Bar-

Engels ms Pluto, geladen van Barry
met 237 ton stukgoederen, op ballast
naar Antwerpen.

Duits ss Gravesunde op ballast van
Amsterdam, geladen met 366 ton stuk-
goederen naar Cindad Trujillo.

Franse treiler Printemps op ballast
van Boulogne, geladen met 84 ton gas-
oil naar Boulogne.

Sociale lasien en boekhouding

end'tAl\J in vollg, vertrouwen tot d

I

Beroepsvarenjging
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H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel. 716.89
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e
onderdag van™ 16 to

V.B.Z. zitdag te Nieuwpoort
op zaterdag 9 mei van 15 tot
17 uur in de vismijn.
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In de Oostendse Vissershavenkommissie
Sluis- Dok- en Slipwayrechten

worden verhoogd
Standplaatsvergoeding voor auto’s verhoogd ?

Mijnrechten op de ingevoerde vis ?

Vorige week donderdagnamid-—
dag werd de Vissershavencommis—
sie dringend bijeengeroepen om
de verhoging der sluis—, dok- en
slipwayrechten te bespreken.

EEN UITEENZETTING VAN
SCHEPEN EDEBAU

De voorzitter schepen zette voor-
af uiteen dat de stad Oostende een
tekort op zijn begroting van meer
dan 25 miljoen frank heeft te dek-

ken en dat in alle sectoren naar
besparingen worden uitgezien en
daar waar het mogelijk is, de in-

komsten dienen verhoogd te wor-
den.

Hij wees er op dat, waar de
mijnrechten vroeger één miljoen
frank meer opbrachten, deze in

1958 van 1,25 F op één frank terug-

gebracht werden tengevolge van
een actie van het Verbond der
Belgische Zeevisserij, welke van
het bestaande reglement gebruik

gemaakt heeft om deze verminde-
ring te bekomen.
Wanneer men de tarieven voor

sluis—, dok—- en slipwayrechten na-
gaat, dan werden deze in geen
tien jaar aangepast en laat deze
sector een tekort van ongeveer
2.200.000 F.

Vermits de sluis—, dok—- en slip-

wayrechten slechts 3.182.000 F op-
brachten en een stedelijke uitgave
vergen van 5.400.000 F, moet dit te-
kort aangevuld worden.

De visserij moet dit tekort hel-
pen dragen tot een beloop van
900.000 F, zijnde het bedrag door
de mijnrechten destijds opge-
bracht, hetgeen voor elk vaartuig
gemiddeld neer zou komen op 4 a
6.000 F per jaar.

Door deze tariefwijzigingen zul-
len niet zozeer de kleintjes maar
de grotere vaartuigen worden ge-
troffen.

Hij bacht talrijke voorbeelden
aan van kleine en middenslagvaar—
tuigen welke minder of ongeveer
hetzelfde zullen betalen.

Daarenboven zegt hij, zal het
tarief berekend worden op de bru-
to tonnemaat en niet op de netto
tonnemaat, wat rechtvaardiger zal
zijn.

Hij hoopt dat de commissieleden
die toestand zullen begrijpen en
dat ze zich hierbij zullen neerleg-
gen.

EEN SCHRIJVEN VAN
DE MEER BAUWENS

De heer Bauwens, niet kunnen-
de aanwezig zijn, meldt in een
schrijven dat hij akkoord gaat dat
de berekening op de bruto tonne
maat geschiedt, wat rechtvaardi-
ger zal zijn, maar is voor de rest
van oordeel dat de visserij geen
hoger lasten meer kan dragen en
die inkomsten in andere sectoren
dienen gezocht te worden. Hij be-
sluit daarom deze verhoging niet

te k dk
" (zde vervolg bladz. 10)
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DOE WEL EN ZIE NIET OM

Grote uitbreiding bij de

BELANGRIKE

Vrijdag nam de kabinetsraad een
voor de hoogzeevisserij belangrijke
beslissing. Op voorstel van Minis-
ter P. W. Segers werd besloten
opnieuw uitzonderlijke kredieten
toe te staan voor de hoogzeevisse-
rij en dit onder meer met het doel
de scheepsbouw in onze gewesten
door een moeilijke periode te hel-
pen.

Nadat, enkele maanden geleden,
‘en eerste uitzonderlijk Kkrediet
werd verstrekt voor de bouw van
een grote treiler door de maat
schappij «Noordvisserij» op de
werf Beliard Crighton en Cie, kre-
gen twee grote rederijen, Motor—
visserij en Pécheries a Vapeur, elk
dezelfde faciliteiten voor de bouw
ivan twee zeer grote treilers elk.

De bouwkosten worden op 144
miljoen geraamd, waarvoor de

Schikkingen voor de verkoop in de

Vismijn ie Ooslende

Ingevolge de laatste zitting van
het schepenkollege te Oostende,
werden volgende voorstel’en van de
vissershavenkommissie goedge-
keurd inzake de verkoop op twee
plaatsen

TIJDENS HET HARINGSEIZOEN

Te 7 u. begin van de verkoop
van haring of makreel, onmididel-
lijk gevolgd door de verkoop van
IJslandse vis.

Te 7.15 u. verkoop van kreeft-
jes.
Te 7.30 u. aanvang van de ver-

koop van alle andere vissoorten
en voortzetting van de verkoop van
IJslandse vis.

BUITEIN HET HAKINGSE1ZOEJN

Te 7 u. aanvang van de ver-
koop van IJslandse vis.

Te 7.15 u. verkoop van kreeft-
jes.

Te 7.30 u. : aanvang van de ver-
koop van alle vissoorten en voort-

zetting van 1Js-
landse vis.

Onder 1Js’andse vis moet wor-
den verstaan alle vis die van IJs-
land of van verder afgelegen vis-
gronden (Witte zee, Labrador,
Noorwegen, enz.) wordt aange—
voerd.

Teneinde de kopers en reders
(voor het beginnen lossen) tijdig
in te lichten, werd besloten op 2
p’aatsen te beginnen verkopen zo-

de verkoop van

dra een IJslander op de markt ge-
meld wordt. Zijn er geen IJslan—
ders, dan begint de verkoop nor-

maal te 7.30 u. voor de vis en op
één plaats. Is er wel een IJslander,
dan begint de verkoop automatisch

te 7 u. voor de IJslandse vis. Op
deze manier zal iedereen gemakke-—
lij;)k en tiijdig ingelicht zijn en

wordt er gehoopt dat geen opmer-
kingen meer zullen gemaakt wor-
den en dat ieder van deze schik-
kingen voordeel zal hebben.

Deze regeling is van maandag 12
april in voege.

Verkoop van
Ijle haring

Het Schepenkollege heeft beslo-
ten, in zitting van 31 maart 1959
de verkoop van ijle haring niet
meer op staal, doch vooraf gelost
en per 10 bennen te verkopen.

De kopers hebben het
veelvouden van 10 bennen
ganse vangst bij te nemen.

Aldus is de knoop doorgehakt van

recht
tot de

het konflikt. tussen reders en ko-
pers.

Deze beslissing zal pas waarde
krijgen van het nieuwe ijle ha-

ringseizoen af.

diehiz)zeevisseri'
INISTER

IELE BESLISSINGEN

staat, langs de nationale maat-
schappij voor krediet aan de nij-
verheid om, 85 pc¢t voorschiet, te-
rug te betalen in 15 jaar tijd en
aan de interest van 1 pet.

VOOR MEER WERK -
VERSCHAFFING
IN DE PROVINCIE

Ofschoon de werf Beliard, Crigh-
ton en Co tot ver in het buiten-
land bekend staat om de diepzee—
treilers die de laatste jaren ge-
bouwd werden, (verscheidene trei-
lers werden gebouwd voor Frank-
rijk), treilers die tot de beste van
de wereld mogen gerekend wor-
den, ging het sinds enkele maan-
den niet al te best met de nieuwe
bestellingen.

In plaats van de normale bezet-
ting : 750 arbeiders, waren er hoop
en al nog geen derde hiervan te
werk gesteld, en men vreesde dat
de helft hiervan binnen afzienbare
tijd zou moeten afgedankt worden.

De buitengewone kredieten wer-
den in de eerste plaats toegekend
om de werkgelegenheid bij Be-
liard, Crighton en Co opnieuw op
normaal peil te, brengen.

AANPASSING VAN DE
DIEPZEEVLOOT

Een andere reden tot verlening

van deze buitengewone tussen-
komst is te zoeken in de maatre-
gel door I1Jsland genomen om de

territoriale wateren uit te breiden.

Tengevolge hiervan moeten onze
diepzeetreilers andere visgronden
apzoeken die verder afgelegen
djn Labrador, Witte Zee en an-
dere. Voor deze visgronden zijn de
bestaande vaartuigen niet ge-
jouwd, zodat een aanpassing van
de vloot moet geschieden.

De nieuwe treilers zullen op de
/erre visgronden aangepast zijn.
~o zullen de twee vaartuigen voor
Te Motorvisserij bestemd een leng-
te hebben van 62’50 m met motor
van 2.000 PK en visruim van 675
ti3, alsmede een diepvriesinrich—
ting aan boord om de vis tot 29°
inder nul af te koelen.

Deze rederij moet twee vaartui-
Tn verkopen.

Ds twee schepen bestemd voor
de Pécheries a Vapeur zullen een
engte hebben van 55 m met een
/isruim van 450 m3 en motor van
1.600 "PK.

Ook de Belgische motorenfabrie—
cen zullen voordelen halen uit dit
krediet, vermits de motoren van
Belgisch fabrikaat zullen zijn.

(zie vervolg bladz. 10)
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Belgisch Visserijwachtschip
op lJsland

Het Belgische visserijwachtschip
de Van Haverbeke is thans op
kruistocht in de lJslandse wateren.

Nu het visserijwachtschip daar
te vinden is, hebben onze vissers
er meer .moed op gekregen en

wordt er drukker gevist waar Vvis
te vinden is. De bedoeling van de-
ze tocht van het wachtschip was
nu wel niet van onze vaartuigen
te beschermen die in de door IJs-
land verboden zone vissen, maar
wel om technische, medische en
andere hulp te geven waar het
nodig en mogelijk is.

Nu stelt zich de volgende moei-
lijkheid. Wanneer een Belgisch
vissersvaartuig dat binnen de
twaalf mijl vist tot op drie mijl

van de kust, moeilijkheden hier-
over heeft met een IlJslandse kust-
wachter, is ons wachtschip ver-

plicht tussen te komen. Ons land
heeft immers nog geen enkele van

de nieuwe territoriale eisen op
IJsland erkend.

ilen ander vraagstuk dat zou
kunnen oprijzen is wat er zal ge-

beuren ingeval een of ander Bel-
gisch schip defekt heeft of een zie-
ke aan boord en een haven op 1Js-
land moet binnenlopen, nadat het
zelfs onder bescherming van de
Van Haverbeke binnen de 12
mijl gevist heeft.

De Van Haverbeke moet op het
einde van zijn Kkruistocht een be-
leefdheidsbezoek afleggen te Reik-
javik. Hoe zal dat bezoek afloper,
wanneer intussen de Van Haver
beke zich gesteld heeft als schuts-
engel tussen een Belgisch schip en
een IlJslandse koolbak ?

We hebben intussen nog geen
IJslandse reakties vernomen, maar
al gehoord dat op één nacht tot
750 bennen vis konden aan boord
gezet worden van een schip van
onze vissersvloot.

De visserij op het
Ministerie van
Landbouw

Dinsdagnamiddag werd een af-
vaardiging van de visserij door de
kabinetschef van de minister van
landbouw ontvangen.

Deze afvaardiging werd door de

heer Bauwens geleid en bestond
verder uit de heren Menu, kap.
Pierloot, Vandenberghe en Klau—
sing.

Aan de kabinetschef van de Mi-
nister werd het memorandum
overhandigd van de wijze waarop
de steun van tien miljoen frank
zou kunnen gebruikt worden.

Gewezen werd op de grote nood
waarin de visserij zich bevindt en
de dringende noodzakelijkheid
maatregelen te treffen om te red-
den wat er te redden valt.

Uiteengezet werd hoe de

op—

vangregeling van garnaal, sprot en len de bootstoel

De kabinetschef stelde aan de
afvaardiging talrijke vragen en
beloofde de kwestie onmiddellijk
bij de minister aanhangig te ma-
ken, welke op dat ogenblik in het
parlement vertoefde en belet moest
geven.

Hopen we voor de visserij dat
spoedig maatregelen getroffen
worden om de toestand der visse-
rij gezond te maken.

Z\WARE
STORMSCHADE

Dinsdag is de Z.422 van Felix
Degroote de haven van Oostende

binnengevaren met zware storm-
schade. De boot was weggerukt
vernield; de be-

vis zou werken en welke middelent 'zaanboom gebroken en het roer en

er dienden aangewend om de vis—
serij uit haar netelige toestand te
redden.

MOTOR VOOR DE
STEDELUKE
VISSERIJSCHOOL

Door tussenkomst van de Heer
R. Bauwens heeft de firma CA-
ROLS uit Gent een driecilindei*
dieselmotor ten geschenke gegeven
aan de stedelijke visserijschool
John Bauwens.

Nieuwe Ste eliike
Visserijscnoo

Vernomen wordt dat binnen kor-
te tijd een aanvang zal kunnen ge-
maakt worden met de bouw van
een nienwe stedelijke visserij-
school.

Hogere ambtenaren van het Mi-
nisterie van Openbaar Onderwijs
en het Ministerie van Openbare
Werken hebben deze week kennis
genomen van de stukken 1in ver-
band met de nieuwe bouwwerken.

De bouwkosten zouden een
twaalf millioen frank bedragen.

‘de verschansing beschadigd.
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ZEEBRUGGE

ONGEVALLEN

Leon Jonckheere, schipper van
de Z.458, werd bij het opwinden
van de korre gekneld tussen het
roer en de trui met de linkerarm.
Zijn arm vertoonde drie open won-
den en hij moest dringend worden
verzorgd.

Leopold Savels, schipper van de
Z.409, werd gekwetst aan de linker-
arm door glasscherven. Het schip
kwam terecht in een storm en door
een zware stortzee werden de rui-
ten van het stuurhuis verbrijzeld
zodat die op zijn hand terechtkwa-
men.

André Van Torre .motorist van
de Z.520, bezeerde zich de linker-
duim bij het opleggen van de riem
van de dynamo.

OPGESLEEPT

De Z.466 van de Wwe Frans Se-
rie moest met defecte keerkoppe-—
liag door de Z.60 van Bogaert Mau-
rice. naar de haven van Zebrugge
gesleept worden.

OUD STOKANKER
OPCEVIST

Door de Z 552, schipper Romain
Degroote werd een stokanker op-
gevist. Het schip bevond zich toen
10 mijl ten noordwesten van het
lichtschip Goeree. Deze -eigenaar-
dige vangst werd aangegeven op
het Locds'.vezen. Na weging werd
vastgesteld dat het anker een ge-
wicht had van 700 kgr.

AANVARING

De Z.417, schipper Francgois Van
Massenhove, manoeuvreerde in de
vissershaven toen plots een schok
het schip dooreenschudde. Na on-
derzoek werd vastgesteld dat de
schroefbladen beschadigd waren en
het schip op een onder water zit-
tend voorwerp was gevaren.

SCHROEFDEFEKT

In volle zee werd defekt aan de
schroef waargenomen van de
Z.546, schipper—eigenaar André Van-
dierendonck. Na vaststelling van
de schade werd in de mate van het
mogelijke geprobeerd verder te
varen. Toen men overtuigd was
dat het schip zonder bijstand de
thuishaven kon bereiken, werd op
eigen krachten terug gevaren.

MOTORDEFEKT

De Z.24 bevond zich in volle zee
toen defekt aan de motor werd
vastgesteld. De Z.24, schipper—eige-
naar Henri Cogghe, moest de hulp
inroepen van de Z.201, schipper
Louis Van Massenhove die het
schip behouden naar de thuishaven
terugbracht.

ROND HET
PRINS ALBERT DOK

De verlenging van de vissershaven
naar het oosten toe werd aangelegd
om de talrijke vissersboten te kunnen
meren. Waar echter dit dok enkel
werd gebouw voor vissersboten moeten
wij vaststellen dat deze laatste daar
bijna —geen plaats meer kunnen nemen
daar deze wordt ingenomen door bak—
‘ken, pontons, e.d.. Wij hopen dat aan
deze toestand een einde zou komen
en de vissershaven in de eerste instan-
tie zou dienen voor het aanleggen van
vissersboten. — Z

BOOT VERLOREN

De 0.153 was ter hoogte van
Chicken Rock in de lerse Zee,
toen een zware zee reling en gal-
gen ontzette en de boot met draag-
stoel over boord sloeg. Ook het
bakboord zijdelicht en ,het stuur-
boord buitenboordlicht werden
stuk geslagen.

Het schip maakte licht water aan
de waterspiegel. Ook de viskorre

welke vastgeslagen was, ging to-
taal verloren.
Ondertussen deed de 0.153

maandag de Oostendse haven aan.

Van de 0.59 der Wwe Huysseu—
ne is de korre vastgeslagen. Bij
het manoeuvreren om de korre
los te krijgen, werd de B-Boord-—
galg gebroken.

Ter gelegenheid van de uitreiking van nijverheidseretekens aan talrijke personen van de «Industrielle des

Pécheries», had in het lokaal

het nijverheidsereteken,
Eeckman, Gustaaf Devriendt,

Lier. Ontvingen heit nijverheidsereteken, tweede klas :

Marcel
Onze beste gelukwensen aan allen.

«Acht Uren Huis»
gevaardigde—beheerder, enkele woorden van
eerste klas

Hoste, Pierre Bauwens, André Pottier, Karei

een plechtigheid plaats,
lof uitsprak ten overstaan van de 18 vereremerktén. Ontvingen

tijdens dewelke dhr Londes, af-

René Vanbaelenberghe, Alfred Elegeert, Albert Elegeert, Lucien
Karei Heinderson, Alfons Vanbavinckhove René Vergracht en Jozef van
Isidoor Coopman, René Luyens, Frans Tratsaert, m
Devriendt, Leon Tratsaert en Henri Vincke.

(Foto Michael)
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De Belgische vissersviloot in 1958
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V0or de Gag.

De toestand van de vissersvioot
was op 31 december 1958 als volgt :

(1) klasse; (2) totaal langs de
kust; (3) Oostende; (4) Zeebrug-
ge; (5) Nieuwpoort; (6) Blanken-
berge.

441 198 180 61 3
@ @ 3) 4) 5) (6)
| 127 54 41 31 1
I 71 14 44 13 —
11 144 46 80 17 1
1v 68 56 12 — —
\Y; 17 14 3 — —
Vlia 8 8 - - -
Vib 6 6 - - -
Tot 441 198 180 61 2

Via motor — VIb stoom. ,

Er kwamen 8 nieuwe vaartui—
gen in de vaart in 1958, en één
vaartuig dat hersteld werd. Zes
eenheden gingen verloren door
schipbreuk terwijl er acht ge-

schrapt werden. Acht schepen gin.
gen over naar een hogere klasse
daar een sterker motor ingezet
werd.

betekent dit een verlies
van 5 eenheden vergeleken bij
1957. Vooral de kleinste klasse ken-
de verlies : 7 ee”neaen, masse #=* :

In totaal

één eenheid minder, klasse V : één
eenheid minder. Aanwinsten per
klasse klasse 111 één, klasse
1V : twee, klasse VI : één eenheid

bij de motoren.

In de vergelijkende tabel stellen
we vast dat klasse |
klein is geweest en ieder jaar ge-
leidelijk aan eenheden vermin-
dert. Klasse 11 is ook aan de lage
kant, doch het verschil is niet zo
groot als met de eerste Kklasse.

Klasse Il neemt nog voortdurend
toe in aantal, evenals klasse IV en
VI. Klasse V is ongeveer gelijk

gebleven, de klasse grote motor—
treilers neemt toe, de grote stoom-
schepen blijven op hetzelfde peil
hangen.

300! ONKERRAT

In totaal zitten 73.872 PK in
onze scheepsmotoren, 209 PK meer
dan in 1957. Dit betekent een ge-
middelde van 167,51 P K per vaar-
tuig.

Oostende met 44,86 pet van het
aantal vaartuigen, bezit 45.274 P K
of 61,28 pet en telt 19.481 Bruto
Ton of 66,94 pet.

Zeebrugge volgt hierop met 40,79
pet van het totaal, 23.107 PK of
31,27 pet en 7.802 BT of 26,81 pet.

Nieuwpoort heeft 13,91 pep van
het aantal vaartuigen, 5.241 K of
7,11 pet van 1.742 BT of 5,98 pet.

Blankenberge 0,44 pet van het
totaal, 250 P K of 0,34 pet en 80 BT
of 0,27 pet.

Hierbij dient opgemerkt dat de
P K wvan onze vloot nog nooit zo
hoog is geweest als thans, dit
vooral door de verzwaring van de
grote klassen want klassen | en
Il zijn dalend inzake PK.

Met een totaal van 29.105 Bruto
Tonnemaat inhoud is onze vloot
124 BT achteruit gegaan bij 1957.

OUDERDOM VAN ROMP
EN MOTOR

De ouderdom van de scheeps-
rompen schommelt tussen 1 en 50
jaar, gemiddeld 19 jaar en 3 maan-
den per schip tegen 18 jaar en 10
maanden in 1957. Een veroudering
van 5 maanden. Slechts 96 scheeps-
rompen, of 21,76 pet is van 1 tot 10
jaar oud. 234 rompen of 53,09 pet
zijn van 1 tot 20 jaar oud.

De oudste rompen vindt men in
klassen I en Il, dan volgen klassen
Il en IV.

Gemiddelde ouderdom per scheeps—
klasse :

Klasse | 24 j 4 m; klasse Il
19 j 4 m; klasse Ill ; 15 j 8 m; klas-
se TV 17 j 6 m; klasse V 19 j
7 m; klasse VI motor 17 j 7 m;
klasse VI stoom 6 j 6 m.

‘De motoren zijn jonger, tussen
1 en 35 jaar en slechts 4d (9,88 pet,
zijn ouder dan 25 jaar. De zes
stoommachines zijn van 1 tot 9
jaar oud.

De gemiddelde ouderdom van de
motoren is 11 jaar en 10 maanden
tegenover 11 jaar en 8 maanden in
1957. 226 motoren, of 51,96 pet zijn
van 1 tot 10 jaar oud en 6 zijn tus-
sen 31 en 35 jaar oud. Het zijn dan

ook de motoren van de kleinste
klasse die de oudste zijn gemid-
deld 14 j en 2 m, klasse 11 10 j
en 2 m, klasse 111 11 j en 2 m;
klasse IV : 10 j en 3 m ; klasse V

7jen 4 m,; klasse VI :4 j en 10 m.

De waarde van deze vloot (ver-

vangingswaarde verzekerd door
VOOOR) bedroeg 957.352.500 F.
Oostende bereikte hiervan 70,09
pet; Zeebrugge 24,97 pet; Nieuw-
poort 4,68 pet en Blankenberge
0,26 pet.

nog nooit zo '

BEMANNINGEN

Einde '58 waren 398 schepen be-
mand van de 441 met 1.572 vissers,
tegenover 1.818 in 1957.

1952 : 168; 1951 ; 138.

Er waren 171 vissers beneden de
18 jaar aangemonsterd, waarvan
83 als scheepsjongen, 39 matrozen,

46 lichtmatrozen en 3 als machine—
personeel.
Er is een lichte achteruitgang in

de aanmonstering van vissers be-
neden de 18 j vergeleken bij 1957
toen er 185 waren. Evenwel zijn de
resultaten van de aanmoedigings-
premie voor scheepsjongens merk-

baar, wanneer we de cijfers der
vorige jaren nemen 1956 151;
1955 149; 1954 155; 1954 134;
1952 :'168; 1951 : 138.

Er zijn 170 meevarende reders
143 als schipper, 20 als motorist en
7 als matroos. Deze zijn vooral in
de kleinste klassen. 17 eigenaars
zijn gemonsterd op schepen van

klasse IV en 2 op vaartuigen van
klasse V.

Oostende telt 921 gemonsterde
vissers, Zeebrugge 650, Nieuw-
poort 174 en Blankenberge : 7.

De gemiddelde ouderdom van
het varend personeel bedraagt

33 jaar en 3 maanden.
— schippers : 39 j 7 m

— dekpersoneel 29 j en 5 m
— motoristen en machinisten
38 jen5m

— hulpmachinepersoneel 34 j en
5m.

De gemiddelde ouderélom per
scheepsklasse is als volgt

Klasse | 37 j4 m

Klasse Il : 33 jJ en 1 m
Klasse 111 : 31 j en 10 m
Klasse 1V 33 jen 5m
Klasse V : 32 j en 1 m

Klasse V1 28 j en 9 m
zodat in verhouding de oudste vis-
sers op de kleine vaartuigen aan-
gemonsterd zijn.

Volgende brevetten en vergun-
ningen waren in het bezit van de
vissers :

— 79 brevetten van schipper ter
visserij le klasse
— 356 brevetten van schipper ter

visserij 2e klasse

— 119 vergunningen van schipper
— 339 diplomas van leerling—schip—
per

— 103 getuigschriften van scheeps-—
leerjongen

— 188 brevetten van motorist tot
500 P K

— 516 vergunning van motorist tot
80 P K

— 11 brevetten van machinist.

REDERIJEN

Er waren op 31-12-1958 393 re-
derijen : 325 persoonlijke onderne-
mingen, 51 feitelijke vennootschap-
pen, 11 personen vennootschappen
met beperkte aansprakelijkheid en
6 naamloze vennootschappen.

363 rederijen bezaten één vaar-
tuig ,23 rederijen hadden 2 vaar-
tuigen, 2 rederijen hadden 3 en 4
vaartuigen, dan was er telkens één
rederij met 5 6 en 7 schepen.

BESLUIT

Er zit opnieuw weer veel «eten
en drinken» in deze altijd zeer
merkwaardige statistiek.

W e stellen vast bijvoorbeeld dat
de kleinste klasse geleidelijk maar
zeker uitsterft, dat de vloot stil-
aan veroudert, zowel voor wat
romp als motoren betreft, dat het
aantal gediplomeerden ter visserij
ook stilaan afneemt en meer der-
gelijke dingen.

In feite moesten al lang maatre-
gelen getroffen worden om aan dit
alles te keer te gaan. Het is niet de
eerste maal dat dergelijk verslag
uitkomt en dat er mogelijkheid

bestaat te zien wat er juist ge-
beurt met onze nijverheid.

Het vraagt misschien te veel
moeite bij sommige personen om

deze zaken eens grondig te bestu-
deren en te veel moed om beslui-
ten te trekken.

Laat dit verslag dan de zoveelste
verwittiging zijn !

Filmavond in de
Rijksvisserijschool
te Heist

Gezien het verzekerd succes van
onze vorige filmavonden, heeft de
Bond van Vrienden en Oudleerlin—
gen eraan gehouden nogmaals een
succesfilm voor te stellen en dit op

Woensdag 22. april 1959 te 20u30 in
de school zelf.
Onze keus is gevallen op de

prachtige film «Moedige Kapiteins»
met de bekende artisten Spencer
j/racy en Mikey Rooney.

De film behandelt het leven van
een verwende rijkemanszoon wel-

ke tijdens een zeereis overboord
gaat. Opgepjkt door vissers, leert
hij onder een ruwe schors hun

gouden hart kennen en dit brengt

oij hem een volledige ommekeer
teweeg.
Het is een diep—-psychologische

film welke zeker de moeite loont
gezien te worden.

Wij doen een warme oproep aan
alle oudleerlingen, vrienden en
sympathisanten van de school om
zo talrijk mogelijk op te komen en
een paar gezellige uurtjes samen
door te brengen.

De toegang is als naar gewoonte
volledig kosteloos.

ledereen is welkom.

Deuren open te 19u45.

OVERBOORD GEVALLEN

De h. Roger Gezelle, kapitein aan
boord van een mazoutboot, viel over-
boord, ten gevolge van onpasselijk-
heid, toen de boot zich in de schuil-
haven ter hoogte van de ijsfabriek
rechtover de vismijn bevond. Dit on—
geval werd opgemerkt door de heer
Germain Gheleyn, die onmiddellijk in
het water sprong om de man van een

gewisse dood te redden. De h. Ger-
main Gheleyn, die concierge is bij de
«Zeebrugse |ljsfabriek» kon de man

boven water houden en hem naar de
kant van de mazoutboot brengen, daar
de h. Gezelle echter te zwaar woog,
kon zijn redder hem niet alleen aan
boord brengen. Daarom haakte deze
de h. Gezelle vast aan de boord van
de boot en ging hulp halen. Toen hij
iemand gevonden had gingen ze beide
aan boord en konden de geredde vei-
lig aan boord brengen. Wij wensen
de h. Germain Gheleyn proficiat voor
zijn daad van opoffering die hij ge-
steld heeft om een mens van de dood
te redden. — Z.

WIE_OP DE HOOGTE WiL
BLIOVEN VAN HET
VISSERIJ BEDRI|F
neemt een abonnemen op
HET VISSERIJBLAD

VOCR HET SCHILDEREN VAN UW KUIZEN
VOOR HET VERFRAAIEN VAN UW WONING

cEBRUK EININVA VERVEN en LAKKEN

"\AIB( PLASTIEKVERF

VERVEN FABRIEK
H. BAELSKAAI 34

ENIMA !

OOSTENDE



«HLT VISSERIJBLAD »

GARDNER

MET EEN REDELIJKE LEVERTIJD

EINDELIJUK WEER

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — 3/4 sole
Bloktongen — Sole moyenne
Voor—kleine — Petite

Kleine tongen — Toute pettie
Tarbot, grote — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte

Platjes — Toute petite
Schelvis grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit
Heek, grote —
Middel —
Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon

Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande

Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette

Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel

Rode knorhaan

Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte

Merlu, gros
Moyen

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.

Lom — Brosme
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine
Volle haring — Hareng
1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin
Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Koningsvis

Pilchard

Hondstong — Plie cynoglosse

*o

MARINE

11-4 1959
35— 36 60
36,50—37,40
42,— 4320
44 40-46,40
42,— 4360
33,20-36,—
30,— 31,—
26,40

23,—

150

960

5 60— 7.80
22,— 23,—

2 40- 3,60

7,20-15,—
6.50
6,—

340

8 — 12.40

f*~

4,—

190

6,50

LEVERBAAR

MOTORS

Verbindingsdok (Londenstraat)
Tel. 311960 (+ 5 andere)
ANTWERPEN

13-4-1959
32.— 3650
34.20 38,—
37,60—-42 —
43 — 47,—
42,— 45 80
28,— 31,40
20,— 27 —

10,20 13,—
9,60-14,—
9,60-13,—
10,——-12,—
4,20- 6 —

5 20-10,—
2 80— 5—

3 20-10,40

2,— 5,60
9,— 17,40
5.40-11,—
17,60-25,—
2,40 4,20

7,40-17,—
8 60

6,— 7,70

3.80-10 —
8.— 14 —
12,— 31,—
14,60-16,—

2,50— 4,20
5— 6,20
24—

180- 2,20
25,-41,—
3,20—- 4,40

7,80— 8,80
8,— 9,40

14-4-1959
31,— 3460
34,80-39,20
37 4C-47,—
45,40-49,—
44,— 45—
28,— 32,50
28,50—30,—
13,—
16,—
16,—
15—
6,— 7,40
5,——5,80
3,70— 5,80
20.—
13—
7,— 15—
11,—
3,— 420
9,— 20,—
6,40— 8,40
27,— 27,50
3,— 6,50
9,40-11,20
9,50—11,—
8,40
6,20-17 —
8,-16,—
15.— 33,—
15—
4,— 550
7,80
1,90— 2,40

&obdtende

Marktoverzicht

lets kleinere aanvoer dan verle-
den week met minder vis van het
Kanaal en van de West. Van de an-
dere visgronden werd ongeveer de-
zelfde hoeveelheid aangevoerd of
meer. Alleen van de Witte Bank
werd aanzienlijk meer vis en tong
aangebracht. Dit zal in de komende
weken nog vermeerderen want er
mag verwacht worden dat de meeste
Kanaalschepen opnieuw naar de
Witte zulllen trekken nu er eerst-
genoemde visgrond ,maar zeer wei-
nig meer te vangen is. Normaal zou-
den er dan ook meer tongen moe-
ten gebracht worden want ook de
vangsten zelf zouden nu moeten
groter worden vooral alls het weer
warm blijft. Toch schijnen de vang-
sten niet zo groot te zullen worden
alls vorig_ jaar, toen vangsten van
3, 4 en 5.000 kg tong aangevoerd
werden. Waar ook in Nederland wel
meer tongen zullen gevangen wor-
den moet er op een prijsverbetering
maar niet te veel meer gehoopt
worden, integendeel.

De kwaliteit van de aangevoerde
vis, was zoals het een weinig lof—

15—-f-1959
35 2040 10
32,— 37,60
37,60—47 —
42 60—48,60
37 40-44,—
30,40—3450
28,— 33,—

14,—
15,—
15—
15—

5—

1520
19—
17,—
16,—
10 60

7,60
2.40— 4,80
20 —

7.60—16 40
5,80—-19,—
3,20—- 6,—
17 80—-22 —
5,40-17.20
23,-27,80
1,80—- 4,20

11.60-23,40
13 50
10,60-12,20
6 60— 6 80
5 20-16,—
16,— 23,—

13.— 2360
6 —

6,80— 7,—
16 50

VRIJDAG, 17 APRIL 1-3®

felijke gewoonte schijnt te worden
op {le maandagmarkt weer van een
pover gehulte, en tweede kwaliteit
was dan ook aan de orde van de
dag. Vooral de grote IJslandvangst
was niet erg fameus. Ook de Ka-
naalschepen maakten veel te lange
reizen, wat evenmin bevorderlijk
was voor de hoedanigheid van de
vis. De prijzen waren die dag dan
ook het laagst en waar ook de
vangsten eerder klein waren was
er van lonende reizen niet veel
sprank.

Dinsdag was de markt veel min-
der bevoorraad maar de vis was
van betere kwaliteit daar de sche-
pen kortere reizen maakten. De
prijzen waren die dag dan ook ho-
ger dan op de openingsmarkt. De
resultaten waren echter weinig be-
ter want de vangsten waren meest-
al te klein. De vraag was voor geen
enkele soort bijzonder groot want
ook in het buitenland werd vol-
doende vis aangevoerd. Alleen de
zeer schaarse soorten gingen vlot
van de hand.

Woensdag werd de kleinste hoe-
veelheid vis van deze week aange-
voerd maar ook de beste kwaliteit.
De prijzen stegen van het begin
naar het einde van de markt. Voor-
al roggen, kabeljauw, zeehond en
haaien kregen betere prijzen. Ook
de andere vis was duurder dan de
voorbije dagen. Alleen wijting bleef
zeer goedkoop. De resultaten waren
dan ook in verhouding die dag het
best.

De totale aanvoer beliep 11.780
bennen vis, ca 36.A00 kg tong en
7.500 kg kreeftjes. 60 schepen wa-
ren hiervoor nodig.

Vier IJslanders waarvan twee met
grote vangsten. Dinsdag betere kwa-
liteit dan maandag. Ook betere
prijzen op de dinsdagmarkt en be-
tere uitslagen, zonder dat deze
daarom lonend waren, vooral voor
de grootste schepen. In totaal 6.100
bennen vis en ca 6.000 kg kreeftjes.

6 Noordzeeschepen met zowat de-
zelfde vangsten als verleden week
wat de omvang betreft. De soorten

verschilden echter en deze week
werd veel kleine vis aangevoerd,
vooral woensdag.

De kwaliteit was maandag het
minst, ook de kabeljauwprijs het
laagst.

Dinsdag en woensdag vooral werd
witte kabeljauw duur verkocht. Van
een vangst kan slechts gezegd wor-
den dat ze een renderende op-
brengst gaf, deze van de 0.237. In
totaal werden van deze visgrond
1.730 bennen vis aangevoerd.

Meer Kanaalschepen dan verleden
week. De meeste vangsten waren
klein en waar de eerste dagen ook
de prijzen zeer laag waren werden
zeer weinig lonende vangsten ge-
boekt. Alleen op de sluitingsmarkt
kon dank zij de betere prijzen door
een paar schepen een renderend
cijfer geboekt worden. In totaal
werden door 24 schepen 2.880 ben-
nen vis, ca 15.000 kg tong en 1.200
kg kreeftjes aangevoerd.

Dat de beste tijd in het Kanaal
voorbij is, kan men merken aan het
groter aantal Witte Bankers dat de-
ze week aan de afslag was. De
meeste vangsten waren echter nog
zeer klein, dit vooral op de laatste
verkoopdag. ue lonende opbreng-
sten waren dan ook voor deze sche-
pen zeer raar. lu totaal 14 schepen
met 510 bennen vis en ca 17.000 kg
tong. Tongen waren maandag goed-
koopst, kregen dinsdag iets betere
prijzen en werden woensdag duurst
betaald. Slechts 2 Oost-vangsten
deze week die samen 70 bennen vis
en ca 2.000 kg tong aanvoeren.

Van de West was er de beide
eerste verkoopdagen zeer weinig
vis op de markt. Woensdag was de
aanvoer groter, alhoewel nog mid-
delmatig. De prijzen stegen van de
eerste naar de laatste verkoopdag
met vooral dure roggen op het ein-
de van de markt. Samen werden
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door 9 schepen 450 bennen vis en
ca 1.700 kg tongsortering aange-
voerd.

Tenslotte kwam op <le woensdag-
markt nog een kreeftenputter ver-
kopen, de enige van de ganse week.
De vangst bestond uit 50 bennen vis
en 90 kg tong.

Zaterdag 11 aprii

KANAAI

Tongen
3 542 13 70 1500 95.340
Z.547 13 80 o 75.155

Twee nogal kleine vangsten van
het Kanaal met nochtans een
mooie hoeveelheid tong door de
2.542. Lage prijzen voor alle soor-
ten. Kreeftjes zijn goedkoper dan
vorige week.

Maandag 13 aprii

IJSLAND

Kreeften
0.236 17 700 3000 273.880
0.233 23 2500 — 650.825
MOOEDZEE
0.108 17 300 — 96.890
0.94 15 250 —  92.490
0.326 16 260 — 88.350
KANAAL

Tongen

0.232 15 200 — 56.210
0.214 15 240 200 89.755
0.284 10 120 -— 54.310
0.345 11 80 600 56.405
0.247 13 140 — 64.100
0.279 11 100 400 56.270
N.B. — De prijzen in vetjes ge-

drukt zijn opgegeven per 50 kg.

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — Sole 3/4
Bloktongen — Sole moyenne
Voor—kleine —Petite

Kleine tongen — Toute petite
Tarbot, grote — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte

Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kléine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande

Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Engelse poon — Grondin rouge
Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Borsme

Kongeraal — Congre

Leng — Lingue

Schartong — Cardine

Volle haring — Hareng

1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud

Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon

Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Hondstong — Plie cynoglosse

0 155 15 100 800 78.640
Z 290 12 50 800 47.025
0.151 15 @ 1000 06.810
Z 53/ 15 50 700 69.050
0.87 15 200 — 71.700
0.187 15 30 -—— 74.560
j.510 15 60 900 WL420
Z 562 * 15 70 jiaoo  7/.810
WITTE BANK
0.122 15 40 1500  78.550
5.170 15 40 1600 85.270
0.193 14 30 1500 82.600
0.227 B~ 50 1500 92.910
0.155 16 40 1400 90.270
WEST
N.715 9 100 — 43.390
00ST
13.598 12 50 700 55.339
Z.420 10 20 1200 85,600

Nogal veel vis. De kwaliteit kan
over het algemeen beter zijn. Zeer
lage prijzen voor alle soorten. La
ge en ontoereikende opbrengsten.

Dinsdag 14 april

IJSLAND
Kreeften

0.242 17 700 3000 244.116

0.299 17 200 — 664.802

NOORDZEE

0.237 300 — 184.110

KANAAL

Tongen
0.342 15 150 500 67.580
Kreeften
900 .
Tongen

0.69 15 80 1500 82.020

941959 10-4-1959 11-4-1959
3,10- 2,80 2,90— 2,70 310- 2,60
28~ 2,70 2,80— 2,50 2.90- 2,40
330- 3— 310 2,9 310- 2,70
380- 330 370—- 330 390- 3,20
370—- 3.30 360- 3,30 390- 3.20
2.80— 2,30 240~ 2,— 230~ 1,90

81,— 68,— 76— 57 — 68,— 56,—

124 —

41— 42— 33— 47,— 38—
—— 52,— 34,— 43, — 37—
— 84— 77,-32 — 50,— 36,—
e 58,—39 — 42, — 40,—
— b 56— 26 — 2,— 17—
—0— 41— 36— 32,—
— W 46, — 45,— 36,—31,—
— Ll— 46,—20 — 29,— 20,—

45— 24 — 17,— 14,— 22.-15,—

82,— 50,— 75— 44 — 69,— 38,—

62— 37,— 60,— 36,— 51,— 27,—

19— 8- 18— 8 18— 8,—

32,— 15— 38— 15— 26,— 11—

94,— 104,—

32— 16— 22,— 14— 27,— 10—

40,— 43,— 38,——32,—

26,— —16,— 24,— 14— 27— 14—

330— 280 320— 2.20 320- 2,50

30,— 25— 32— 26,— 26,— 18—

41, —40,— 49,— 45— 37,—
......... 36.— 31,— 36,-22,—

VISSERIJBLAD »

2.745 12 50 500 56.020

O 266 15 80 1600  95.530

0 28 16 120 300 71.200

WITTE BANK

0.127 13 40 1300 81.181
n 20 800 504i

J.277 nw 40 700  41.00,

V.EST

0.112 8 80 — 36.760

iA/oer.sdag 15 a pril

NOORDZEE
0.250 14 220 — 129190
0.335 14 400 — 11166t
WITTE BANK
0.243 13 50 1200 97.26C
0.131 1 40 800 57.140
0.256 13 50 1100 59.97C
2.274 12 30 1100 80.96C
0.348 n 20 1000 59.36C
2.422 1 20 900 61.880
KANAAL
0.235 12 100 1000 86.080
0.112 11 160 600 96.360
0.120 13 220 — 139.730
WISST
0.196 8 50 300 34.610
0.148 8 50 300 50.530
0.532 4 10 100 13.400
0.185 10 50 200 41.330
N.762 4 40 200 42915
N.209 4 30 400 38.880
N.211 4 40 200  47.850
kreeftenput
Z.549 10 50 900 71.360
Minder vis nog dan gisteren. Al—

lemaal korte reizen en goede kwa—
liteit Stijgende prijzen voor alle

13 4-1959. 14-4-1959 1541959
310- 270 310- 2,80
3— 240 2,90- 2,70 270— 2,4P
320—- 2,70 3— 29— 2.70
37~ 320 3.30- 2,60 2,80— 2 6f
3601- 3.20 290~ 260 270- 2,ir
250 1,80 230— 1,80
92,— 57,—
40.— 35—
46 —— 75— 55— 54,— 46—
46,— 30,— 58,— 52,— 52,—
46,—— 32,— 57.— 47,—
52,-17,— 55— 16 — 41,— 23—
36,— 31,— 31— 26— 32,— 27—
25— 24,— 31,— 21— 26— 30—
28,—-14,— 26,— 10 — 25— 14,
32,-25— 19—
et— 12, 104,— 43— 68,— ,—
50,— 32— 57— 23—
™__ 8- 16— 8— 32,-17,—
24— 12, 18— 8-
35— 16— 32— 15— 20,— 13,
30,—-26,— 28,——22,— 58,——-55,—
24,-16,— 23 15— 19— 22 —
330 2,60 330- 2200
31— 22— 30,— 22,— 27— 23—
52— 44,— 40—
38— 27— 30,— 26,— 31— 29—

1

zijn
onge-

vissoorten. Rog en
zeer duur. Tongen
veer gelijk in prijs.

platvis
blijven

J"muiden

De «aiivoer te I|Jmuiden is van
vorige week donderdag at niet al
te groot geweest. Tot en met dins-
dag werden 19.000 kisten vis aan-
gevoerd, waarbij waren 1.750 Kisten
tong en 3.000 kisten schol van de
kustloggers en kotters. De schepen
uit de Noordelijke Noordzee voer-
den alls vangst aan 3.800 kisten ver-
se haring, 4.600 makreel, 3.300
schelvis, 3.100 wijting, 800 kabel-
jauw en gul en 650 koolvis.

Met de prijzen was het over het
algemeen niet al te best. Er was
weinig vraag uit het binnenland en
van de export, en bovendien viel
de kwaliteit van de aangevoerde
visserij—produkten vaak tegen. Van
haring en makreel stond er weinig
goeds in de markt. De export nam
voornamelijk tong, grove schol en
kabeljauw af. De tongprijzen ble-
ven wel aan de hoge kant : er wa-
ren noteringen tussen de f. 3.60 en
f. 240 per kg. Engeland nam de
grove schol af voor prijzen tussen
de f. 40 en f. 50 per kist van 50 kg.
De kabeljauwnoteringen lagen even-
eens niet hoog door geringe belang-
stelling.

Dinsdag noteerden we per regpl
van f. 125 tot f. 50. Van goede ha-
ring en makreel was er dus weinig.
De verse haring zagen we weggaan
voor f.18 tot f. 20 per kist en de

makreel noteerde van f. 15 tot f.
20 per Kkist.
De schelvisaanvoer bestond uit

ruim 3.000 kisten, waarvoor prijzen
tussen .30 en f. 12 in deze week
werden gemaakt. Lage noteringen
die geen goed deden aan de besom-
mingen. Verwacht w'erd dat de aan—
voeren in de loop van deze week
iets zouden toenemen door grotere
vangsten — vooral makreel — om
de Noord door de trawlers en trawl—
loggers.

AANVOEREN EN BESOMMINGEN

Donderdag : totale aanvoer 1.480
kisten vis, waarvan 249 tong, 370
schol, 1.415 haring, 695 makreel,
085 schelvis, 465 wijting, 85 koolvis,
35 gul en kabeljauw.

De trawler Curacao besomde f.
16.500, de KW.153 f. 22.700 en de
Kw .32 f. 15.100.

Vrijdag : totale aanvoer 2.070 Kkis-
ten vis, waarvan 373 tong, 435 schol
100 haring, 500 makreel, 175 schel-
vis, 285 wijting, 30 koolvis en 80
gul en kabeljauw. De 1JM.15 besom-
de f. 18.500.

Zaterdag totale aanvoer 5.070
kisten vis, waarvan 580 tong, 1.370
schol, 585 haring, 1.175 makreel, 280
schelvis, 495 wijting, 170 kabeljauw
en gul en 120 koolvis. De R0.46 be-
somde f. 8.320, de KW .81 f. 16.700
en de SCH.242 f. 20.350.

Maandag : totale aanvoer : 6.470
kisten vis, waarvan 528 tong, 775
schol, 880 haring, 1.115 makreel,
1.415 schelvis, 1.040 wijting, 255 ka-
beljauw en gul en 210 koolvis. Be-
sommingen trawlers Herman en
Allanwater f. 44.000, Maria van Hat—
tem f. 15.500, de SCH.171 f. 23.400
en de VL.85 f. 8.000.

Dinsdag totale aanvoer 4.000
kisten vis, waarvan 10 kisten tong.
50 schol, 800 haring, 1.100 makreel,
700 schelvis, 825 wijting, 200 kabel-
jauw en gul en 250 koolvis, de RO.
53 besomde f. 18.870, Kw.87 f.
22.600 en de VL.131 f. 19.200.

Woensdag totale aanvoer 5.000
kisten vis, waarvan 535 schelvis, 570
haring, 2.110 makreel, 775 wijting,
125 gul en kabeljauw, 215 koolvis,
515 kleine haring, 300 schol en 100
tong. Besommingen : 1IJM.36 f.
22.800, SCH.210 f. 19.300, K.W.99 f.
15.700.
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6
Datum Vangsten Kgr F Min Max Gem
VISAANVOER TE OOSTENDE
14 2 u.Jw 1/0.495
1334 27 326.300 2.745.429
144 12 203.100 1.674.738
154 19 91.800 1.302.465
Tot. 60 631.500 5.893 127
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

844 4 170 8.643 48 — 53,— 50,72
104 40 1.641 38.627 + 44— 54,— 48,16

94 22 802 61.288 32— 44,— 37,34
14 37 1.545 60.739 34,— 45— 39,31
13-44 39 1.659 57.259 29— 39,— 34,51

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
104 1 272 2.362
134 14 11.723 192.853
154 12 25.797 342.939
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

94 12 612 24.088 34,— 44,— 39,35
104 17 1.150 42.189 34,— 43,— 36,68
n-4 16 837 32.137 34,— 43— 38,39
134 18 697 18 789 24,— 35— 26,95
144 16 506 13.970 25— 30— 27,60
154 9 302 11.120 31— 45,— 36,85

VIS ZEEBRUGGE

94 5 11.020 154.420
14 3 7.600 148.800
134 19 17.700 337.590
154 28 42.370 112.530
144 3 5.000 770.470

IJSLAND

Maandag 13 april
Grote schelvis 6,20-13,40; middel-

matige schelvis 4,40-6,80; kleine
schelvis 4,80-6,40; kabeljauw 3,60—10;
gullen  2,80-6,80; wijting 340-6;

schaat 5-13; zeebaars 2,60-9,40; leng
3,80-7,60; schartong 4,70-10; heilbot

15-40; koolvis 1,70-4,40; hondstong
4-8; zeewo I2,60-7 F.
Dinsdag 14 april

Grote schelvis 5,80-15,40; mid-
delmatige schelvis 5-8,60; kleine
schelvis 4,40-7,40; kabeljauw 7-11,40
gullen 4,20-6,40; wijting 340-7,20
schaat 7,50-12,50; zeebaars 5,60—8,60
leng 4,20-840; schartong 5-920
heilbot 20-40; koolvis 3 604,60

hondstong 4,20-9; zeewolf 6,608 F

Grote tong — Grosse sole
Bloktong — Sole moyenne
Fruittong — Sole 3/4

Schone kleine tong — Petite sole
Kleine tong — Toute petite sole
Grote tarbot — Turbot gros
Middelm. tarbot — Turbot moyeD
Varia — Divers

Griet — Barbue

Pieterman — Grande vive

Grote pladijs — Grosse plie
Middelm. pladijs — Plie moyenne
Kleine pladijs — Petite plie
Deelvis — Portion

Kabeljauw — Cabillaud

Gul — Petit cabillaud

Keilrog — Raie radiée

Rog — Raie

Tilten

Scherpstaarten

Halve man

Grote wijting — Gros merlan
Kleine wijting — Petit merlan
Bot — Flet

Schar — Limande

Zeehaai — Aiguillat

Zeehond — Chien de mer
Robaard — Grondin rouge
Knorhaan — Grondin

VAN 4TOT 10APRIL 1959
3/4 tongen 80-90; kleine tongen
52-60; grote tarbot 110; middelma-
tige tarbot 86; kleine tarbot 44-55;

kleine griet 51; grote iek 28-35
kleine iek 27-30; platjes 10-18; mid-
delmatige schelvis 55-65; kleine
schelvis 48-52; rog 40-55; rogvler-
ken 6-75, kabeljauw 36-65, gullen
repen 54-60 ; hozemondhammen 55—
10, wijting 18-25; gepelde honds-
haai 40; arend 40; makreel 20-28;
rode knorhaan 30-40; repen zee-

baars 35-56; ijle haring 20-25; heil-
bot 95; koolvis 28-40; garnaal 76—
100 F.

NIEUWPOORT

104 134 154

36-37 30-33 30-3R
31-37 40-39 3H-36
40-41 244 40-43
4041 48-49 44-38
R-33 2-47 3843
40 36
38 38
32 32
30 28-30
42
- 67" 89
- 1012 1215
7-9 89
24
1214 1714
20-21
9 13 1012
67 9 10
67 69 7-10
10-9 -8’
4-3 42
12 1-2
....... 139 138
....... 10
8 911
.............. 18
....... 7 6-3

VERV

Ral
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ENeLAKKEN

13

34 H. BAELSKAAI, 34

Tel. 715.23

TOTAAL

OOSTENDE

SPROTSEIZOEN

OOSTENDE
SEIZOEN 1957-1958

) @) ®3) “ G & O 6 O
le kwartaal
Okt., nov., dec. 57 878 402.198 1.867.968 046 1220 4,64 457 2127
2e kwartaal
Jan. febr., mrt 58 972 789.880 2.301.475 105 6,49 291 812 2367
TOLAATI, 1.050 1.192.078 4.169.443 0,46 12,20 3,49 644 2253
SEIZOEN 1958-1959
le kwartaal
Okt., nov., dec. 58 10.85 4,37 510 2.230
2e kwartaal
Jan, febr., mrt 59 530 327.560 1.313.250 1,89 7.96 401 618 2477
TOTAAL 1.036 585.906 2.441.701 058 10.85 4,11 566 23
NIEUWPOORT
SEIZOEN 1957-1958
le kwartaal
Okt., nov., dec. 57 230 80.323  490.510 — 6.10 388 2132
Jan., febr., mrt 58 210 150.783 455.014 — - 301 718 2.166
TOTAAL 440 231.106 945524 — 4,09 525 2149
SEIZOEN 1958-1959
le kwartaal
Okt., nov,, dec. 58 302 147.066 6845908 — 4,65 487 2.266
Jan., febr. mrt 59 167 116.415 488 946 — — 420 698 2927
TOTA'I 469 263.481 1.173.544 — — 445 561 2502

(1) Kwartaal; (2) Vangsten;

(3) Aanvoer;

(4) Opbrengst (5) Minimum

prijs; (bj maximum pnjs; (8) Gemiddeld kg; (9) Opbrengst.

GENT
VAN 4TOT 10APBIL 1959

3/4 tongen 60-75; voor—kleine ton-
gen 60; middelmatige tarbot 55;
kleine griet 40; grote iek 30; kleine
iek 24; middelmatige schelvis 40—
45; kleine schelvis 20; rog 40-45;
kabeljauw 28-50; gullen 18-20; wij-

ting 18; makreel 18-22; ijle haring
16-18; heilbot 75; koolvis 24-30;
garnaal 60-90 F.
ZEEBRUGGE
134 144 154
R-HA R-33 R-3
6-37 . 637 37-38
4041 4142 4041
4344 2445 4546
48489 4849 4445
31-32 3B-39 H-3H6
29-30 0-R 31-32
20-21 20-21 21-2
2-23 2-23 24-25
7-8 > 9-10 89
10-11 11-12 10-11
14-15 021 14-15
12.13 16-17 1-12
14-15 18-19 16-17
12-13 1314 12-14
89 - 19-20
6-7 14-15
-8 ... 13-14
56 - 11-12
45 34 56
i-27 112
6-7 67 7-8
7-8 10-11 12-13
7-8 1011 12-13

REDERS, LEEST

UW VAKBLAD !

« - e —

VERWACHTINGEN

MAANDAG 20 APRIL
IJsland : 0.288 0.239
Witte Bank 0.128 0.166 0.218
Z.421 0.119 O 289 Z.327 Z.539
Noordzee : 0.268
Kanaal : 0.287
West : 0.184 0.327

DINSDAG 21 APRIL

IJsland : 0.92 (1200 b) 0.318
(1200 b) 0.282 0.228

Witte Bank 0.109 0.191 0.135
0.249

Kanaal ; 0.151 0.312

Noordzee : Z 459

West 0.349

WOENSDAG 22 APRIL
Kanaal : Z.405 Z.581 0.331
Witte Bank Z.514 Z.546 Z.412
0.154
Noordzee 0.215 0.278
West : 0.346 0.77
VERMOEDELIJK

94 : 0.192 0.225 (West le cat)
7-4 : 0.160 (Kan. 2e cat.)
114 : O 276 0.267 (West le cat.)

134 : 0.15 (West le cat.)
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Schippers alle

De « Lips-HMf »

Naast de reeds tot het produk—
tieprograrmma van Lips N.V. beho-
rende «Lips—Schelde» verstelbare
schroefinstallatie is sinds kort ook
de «Lips—HMF» verstelbare schroef
in produktie genomen. iDe «Lips—
Schelde» schroef bleek namelijk
voor de kleinere schepen en Ver-
mogens te kostbaar. De nieuwe
schroef is mekanisdh verstelbaar
en zeer sterk, doch kan door zijn
veal eenvoudiger konstruktie aan-
merkelijk goedkoper geleverd wor-
den.

Da voordelen van een verstelba-
re schroef ‘zijn :

A Elk gewenst vermogen,
tot het volle motor-
vermogen toe, onder alle
omstandigheden
beschikbaar-

Een gewone schroef kan slechts
ontworpen worden voor één be-
paalde kombinatie van vermogen,
toerental en scheepssnelheid. Ver-
anderen de toeren, dan verandert
het vermogen met de derde
mac'ht van ‘de toeren, waardoor de

motor direkt over— of onderbelast
zal worden.

Ook bij verandering van
de scheepssnelheid zal het niet

langer mogelijk zijn het volle mo-
torvermogen te benutten. Bij een
verstellbare schroef kan de spoed
steeds aangepast worden aan de
omstandigheden.

Duidelijke voordelen geeft de
verstelbare schroef bijvoorbeeld
bij s'leepiboten, vissersschepen,
loodsboten, mijnenvegers, bagger—
vaartuigen, maar ook voor bijna
alle and’ere scheipen zijn de belas—
tin'gsveranderingen zodanig, dat
toepassing van een Vverstellbare
schroef voordelig is.

B Een zeer korte remweg
van het schip.

De spoed van de verstelbare
schroef 1is verstelbaar tot volle
kracht achteruit. De schroef be-
hoeft dus niet te worden stilgezet
alvorens hij achteruit kan slaan.

Zodra de spoed eni'ge ‘'graden
naar achteruit is verdraaid zal de
schroef reeds gaan remmen.

De remweg met een verstelbare
schroef is een derde a de helft van
dle met een vaste schroef.

C Geen omkeerbeweging
meer nodig.

Doordat de schroef niet meer
van draairichting verandert, is
geer. omkeerbare motor of keer—
koppeling nodig. Bij kleinere mo-
toren welke met een keerkoppe—
ling werken geeft het weglaten
hiervan een aanzienlijke ‘bespa-
ring, waardoor de totaalkosten
met een verstelbare schroef niet
veel hoger worden dan bij de
orthodokse uitvoering.

D Minder slijtage
en brandstofverbruik

van de motor.
Door ook bij lagere dan het ma-
ximale motorvermogen toch het

gunstigste askoppel te blijven ge-
bruiken, zal de motor een lager
brandstofverbruik hebben en min-
der vervuiling en slijtage vertonen
door langdurige overbelasting zo-
als bij normale schroeven soms
het geval is.

E Grote mogelijkheden
met meer motoren op één
schroefas gekoppeld.

Door meerdere motoren op één
schroefas te koppelen kan men
één van die motoren, indien ge-
wenst, uitschakelen ofwel gefcrui—
ken wvoor het aandrijven van
hulpwerktuigen.

Met een normale schroef wordt
de overblijvende motor dan vol-
komen foutief belast. Bij een ver-
stelbare schroef kan— de spoed
steeds aangepast worden.

Als voorbeelden kunnen gelden
vissersschepen (trawlwinch), ber—
gingsvaartuigen en sleep'zuigers
(aandrijving van pomipen), rijn—
schepen (stroomopwaarts op één
motor varen).

Bij het slaan van de door ons
gemaakte verstelbare schroeven
op zich onder water bevindende
voorwerpen zal hoogstens het
schroefblad beschadigd worden,
dodh voor het mekamisme bestaat
geen gevaar daar dit altijd sterker
is dan de bladen.

DE WERKING EN
'KONSTRUKTIE
VAN DE «LIPS-HMF»
VERSTELBARE SCHROEF

iDe schroef wordt bediend met
jehulp van een in de stuurhut
langebracht handwiel. Via een of
neer stangen drijft dit handwiel
een worm welke op zijn ibeurt een
lang wormwiel, dat rond de as
loopt aandrijft. Dit wormwiel is
ian de binnenzijde voorzien van
een vierkante draad welke in de
draad van een vast in de verstel-
tast bevestigde bus grijpt.

Wordt nu het wormiwiel rondge-
draaid, dan schroeft dit zich over
de 'bus heen in wvoor- of achter-
waartse richting langs de schroef-
as.

Aan het achtereind van een
yormwiel zijn 2 kogellagers asn—
gebracht waartussen ‘zich een ring
oevindt. Door de ring is een pen
gestoken. De schroefas is hol. Erin
bevindt zich een verstelstang. De
reeds genoemde pen is door de ver-
stelstang gestoken, en kan door 2
gleuven in de schroefas glijden.
Verschuift men dus het worm-
wiel, dan neemt dit de pen, en bij-
gevolg ook de verstelstang mee.

De naaf is 'hol en ‘'bolvormig,
naar voor uitlopend in een cylin—
drisch 'gedeelte waarin het conisch
eind van de holle as past.

De verstelstang eindigt in de
naaf in een lagering. Op de ver-
stelstang is een driehoek vastge—
schroefd. In de hoeken van deze
driehoek zijn pennen bevestigd,
welke uit de driehoe'k steken, en
daar in vierkante bronzen bussen
steken. De bronzen bussen passen
in sleuven in de bladvoeten. Wordt
nu de verstelstang voor— of ach-
terwaarts bewogen, dan wordt de-
ze beweging via de pennen in de

ongevallen en schaden
verstelbare schroef moeten gemeld !

STRAFFEN VOORZIEN

In de laatste maanden werd
reeds verschillende malen opge-
merkt dat schippers, bij het oplo-
pen of veroorzaken van ongevallen
op zee of in de havens, verwaarlo-
zen daarvan aangifte te doen bij
de waterschouten.

Door het distriktshoofd en de
hoofdwaterschout der kust werd
op 16 mei 1958 daaromtrent een
omzendbrief aan alle reders en de
dagbladen gezonden, welke velen
uit het oog verliezen en nooit gele-
zen hebben.

Volgens een Besluit 1S ELKE
SCHIPPER VERPLICHT BIN-
NEN DE 24 UUR NA BINNEN-
KOMEN MET ZIJN SCHIP in een
Belgische haven kennis te geven
aan de waterschout van de op de
afgelopen reis voorgekomen ave-
rijen en ongevallen.

Krachtens artikel 147 zie pagina
2 van het K.B van 12-112-19%7 (Bel-
gisch Stbl. 2(M2n1957 blz. 8951) is
de schipper verplicht binnen de
24 uur na binnenkomst met zijn
schip in een Belgische haven ken-
nis te geven aan de Waterschout
van de op de afgelopen reis voor—
gekomen averijen en ongevallen.

‘Geschiedt de binnenkomst in een
buitenlandse haven dan moet de
kennisgeving gedaan worden ‘bij
de Belgische Konsul aldaar. Inge-
val de schipper wegens onvoorzie-
ne omstandigheden in de onmoge-
lijkheid verkeert binnen de voor—

sleuven omgezet in een draaiende
beweging van de schroefbladen om
hun radiale draaiTngsas.

In de normale uitvoering zijn de
bladen ongeveer over 60“ verdraai-
baar.

'De naaf bestaat uit twee delen
welke met tapeinden met elkaar
zijn verbonden. '‘Door de naaf te
delen kan een reserveblad zeer ge-
makkelijk worden aangebracht.

DE SCHROEFASLEIDING

In de verstelkast zijn, ter 'gelei-
ding van de schroefas, twee rol
lagers »angebracht. Het achterste
lager is zo zwaar gemaakt, dat het
tegelijkertijd de stuwkracht vNii
de schroef opneemt, waardoor
geen stuwfolok nodig is.

De schroefas bestaat uit twee
delen, welke 'door een moffenkop—
peling zijn verbonden.

Bij houten schepen wordt ge-
woonlijk een bronzen schroefasko—
ker, welke uit drie delen bestaat
en in lenjte nog ieti te korrigeren
is, meegeleverd.

Dezelfde askoker kan ook op
stalen schepen worden gebruikt,
doch meestal is het verkieslijker
in dat geval de schroefaskoker
door de werf te laten maken vol-
gens hun ervaringen.

AFDICHTING
EN SMERING

De standaardafdichting is met
vet, hetwelk tussen de schroefas-

koker en de schroefasvoering
wordt geperst.
De schroefnaaf wordt gevuld

met een bepaald soort kogellager—
vet. De verstelkast is tot 'het merk
op de peilstok igevuld met olie.

BI1J

NIET VERMELDING

ziene termijn van 24 uur monde-
ling verslag uit te brengen bij de
Waterschout, dient in voorkomend
geval geueurlijk hetzij door de re-
der hetzij door de schipper steeds
de Zeevaartinspektiedienst ten
spoedigste ingelicht, (zelfs telefo-
nische mededeling kan desvoorko—
mend volstaan) in afwacnung dat
het «Bewijs van deugdelijkheid»
kan worden ingébracht.

De 'bijzondere aandacht van de
schippers wordt dan ook gevestigd
op de wettelijke bepalingen ter
zake, onder meer artikelen 1, 3, 9,
25 en 27 van de 'Wet van 25-8-1920,
alsmede artikel 4 — 3e en artikel
5 —Se van het K.B. van 12-12-1957.

Hoeveel schippers verwaarlozen
tegenwoordig met die voorschrif-
ten na te leven.

Anderen verzwijgen opzettelijk
wat voorgevallen is om te vermij-
den dat ze voor de Onderzoeks-
raad zouden imoeten verschijnen
en nog anderen doen het uit een-
voudige broeKvagerij.

D.ergelijke nalatigheden kunnen
erge gevolgen hebben.

De schippers en imotoristen mo-
gen nochtans niet vergeten dat
hun reders verzekerd zijn en dat
daardoor voor hen allerlei moei-
lijkheden kunnen ontstaan.

Er zijn er die averij aan ande-
ren in de haven veroorzaken zon-
der het aan te melden en de per-
soon waarvan het schip eigenaar
is eenvoudig onwetend laten, zodat
deze schade DOOR ONBEKEN-
DEN door de verzekering niet
wordt betaald.

Het is nochtans igeen grote moei-
lijkheid de waterschout en de eige-
naar daarvan in te lichten.

Wij kunnen onze schippers niet
genoeg aanraden zulks te doen.

Doen ze het niet dan komt het
toch uit met de vervolgingen die
er het gevolg van zijn.

Wij hebben vernomen dat van
overheidswege daartegen strenger
en strenger zal opgetreden worden.

wij kunnen het de overheid niet
ten kwade duiden.

HOOGWATER
TE OOSTENDE

17 wvrij 07.18 41 0125 12
1955 39 1356 13
18 za 08.45 42 0245 12
2117 41 15 19 13
19 ZzO 09.59 45 0400 11
2222 44 16 29 11
20 ma 1059 47 0505 8
2314 47 17.25 7
21 d: 11.48 49 0557 4
2358 49 1813 5
22 wo - m— 0644 2
1231 51 18 59 3
23 do 00.40 51 0729 0
13.12 52 19 44 1
24 vrij 0122 53 0814 1
1355 53 2031 1
25 za 0207 54 09.00 1
1437 53 2117 2
26 20 02.56 53 0945 2
1522 51 22.03 3
27 ma 0344 52 10 29 4
1610 49 2251 4
28 di 0438 49 11.16 6
1702 47 2345 5
29 wo 0537 46 - -
1801 43 1210 8
30 do 06.46 44  00.46 6
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LOGBOEK van een WALSCHIPPER  S|iis- Dok- en Sli

BOND TEGEN DE DURE
VIIPRIJZEN

Het is eigenlijk al 76 j:aar gele-
den en het gebeurde in Engeland.
In juni van het jaar 1883 werd in
dit land van bonden en verenigin-
gen een Vis-liga opgericht, welke
tot doel had te protesteren tegen
de overdreven visprijzen.

Dat de vishandelaars — in Enge-
land — toen al de verkoopprijzen
aan verbruiker opdreven, zodanig
dat onder het publiek openlijk pro-
test kwam, pleit niet voor de vis-
handel en bewijst anderzijds dat
toen reeds vis in het Verenigd Ko-—
ninkr'jk een zeer gevraagd produkt
was.

De bond heeft het uitgehouden tot

juli 1884. Intussen is het verschil
in visprijs tussen producent en
verbruiker nog artijd overdreven,

de vishandel behoudt zijn winst, de
verbruiker reageert anders hij
koopt geen vis meer als ze te duur
iIs en de visser betaalt het gelag.

DE GROOTSTE
SCHEEPIRAMP
ALLER THDEN

Op dinsdag 14 april was het
juist 47 jaar geleden dat de Titanic
onder zeer tragische omstadigheden
vergaan is. Een spektakulaire
scheepsramp welke in onze moder-
ne tijd nog altijd zijn aktualiteit
behouden heeft vermits een paar
jaar geleden nog een boek over
de ramp verscheen en onlangs een
Amerikaans  journalist, uit be-
trouwen .waardige dokumenten nog
een zeer nauwkeurig verslag over
de ramp heeft uit gegeven. Ook de
film behandelde onlangs nog het
thema van het vergaan van de Ti-
tanic.

Uit die tijd zijn erlnog verscha-
lende liederen bewaard gebleven die
hier en daar bij oudere mensen nog
gekend zijn.

De zee heeft altijd op de land-
mensen een diepe indruk gelaten en
nog altijd trekt de zee aan. Hoe-
wel de verovering van de lucht
door het vliegtuig en zelfs de ruim-
te sinds lang de mogel'jkheden van
de scheepvaart overtroffen heeft,
blijft de zee — zo dicht bij ons —
het steeds geheimzinnig wezen
waarvan alle geheimen nog niet
doorgrond zijn geweest.

HOOG BEZOEK UIT KONGO

De drie burgemeesters uit Bel-
gisch Kongo — Leopoldstad — die
bij de opstand zeer nauw betrokken
waren en thans op «studiereis» zijn
in ons land, hebben op woensdag
15 april de vismijn en de vissers—
haveninstellingen van Oostende be-
zocht.

Wie denkt dat de reis voor deze
mensen een plezierreis is, heeft het
verkeerd voor, want toen ik het ge-
zelschap een paar keer ontmoette
bij Ir'n bezoek, kw'am het me voor
dat de heren tamelijk verveeld al-
les bekeken, terwijl ze van het ene
einde van de haven naar het an-
dere geloodst werden.

ER IS NIETS NIEUWS
ONDER DE ZON

Dat hebben we al verschillende
keren geschreven en het zal mis-
schien nog talrijke malen uit onze
schrijfmachine getikt worden.

We lezen in een oud visserijvak—
blad dat op 5 januari 1884 de vis-
handelaars uit Brixham trachtten 't
monopolium van de vi'aankoop te
behalen door het verbod de vis in
kleine partijen te verkopen. De re-
ders van die plaats kwamen hierte-

«HET VISSERIJBLAD »

gen protesteren, het hielp allemaal
niet. Wat de doorslag gaf was het
feit dat de reders hun vaartuigen
niet meer te Brixham lieten verko-
pen, maar wel naai' Plymouth stuur-
den. Het konflkt heeft bijgevolg
niet lang geduurd.

75 jaar later hoort men hetzelfde
liedje fluiten te Oostende wanneer
de groothandel zich verzet tegen
een andere manier van verkopen
van de ijle haring.

Dat deze mensen hun brood ver-
dedigen is logisch, maar' ge kunt
ook — en misschien even goed —
uw brood verdienen als iedereen
éen gelijke kans krijgt om te wer-
ken en er niemand verplicht is uit
uw hand te eten. Er zal misschien
harder moeten gewerkt worden dan
wanneer men voortblijft werken
volgens methodes die overgeérfd
zijn, maar dat is nu eenmaal de
gang van de wereld.

GROTE
UITBREIDING
BlJ DE
DIEPZEE-
VISSERIJ

(vervolg van bladz. 3)
HOOP TOT HEROPLEVING
VAN DE SCHEEPSBOUW
Evenals de eerste reeks schepen,
door Beliard, Crighton en Co ge-
bouwd voor Belgische rederijen
Tohn, Duchesse de Brabant, Bel-
gian Skipper de voorlopers waren
van een serie treilers die vooral
in Frankrijk aangekocht werden
hoopt men thans een nieuw type
treiler op stapel te zetten die in
Het buitenland belangstelling zal
vinden en zodoende de werkgele-
genheid in het scheepsbouwbedrijf
voor enkele jaren te verzekeren.
Ook de grote rederijen zullen er
wel bij varen, vermits ze uiterst
moderne schepen in uitbating zul-
len krijgen aan zeer voordelige

voorwaarden.

Intussen doet de kust en mid—
denslagvisserij voort met verou-
derde schepen, zonder dat vooruit-
zichten bestaan om die vloot, die
nochtans meest te lijden heeft van
de buitenlandse concurrentie, niet
uit te breiden, maar te vervangen
door moderne schepen en dit aan
even gunstige voorwaarden.

Wij menen dat op dit gebied ook
iets zou kunnen gedaan worden
en wachten met belangstelling de
verdere oogmerken van de rege-
ring af in verband met de zo
noodzakelijke hulp aan de kleine
en middenslagreders.

DE VERKOOP
VAN HET

VISSERIUBLAD

Afzonderlijke nummers van_dit
vakblad dat wekelljks verschg (5
zijn alleen verk ru\g aar in «No
z6e Boekhandel», Vindictivelaan 22,
Qostende of ter drukkeru Sint_Jo-
risstraat 18 aan de prijs van 5 F.

Vel

(vervolg van bladz. 3)

PEAC O Bl

De heer Vandenberghe, namens
de kleine en middenslagreders,
neemt daarop het woord en ver-
klaart dat hij ten volle de toestand
begrijpt waarin de stadsfinanties
verkeren tengevolge van de roeke-
loze en grote verkwistingen van
het vroeger gemeentebestuur. Dit
wil daarom niet zeggen, meldt
spreker, dat de redding dient ge-
zocht in een verhoging der lasten
voor diegenen welke aan de stad
de meeste taksen opbrengen en
zich thans in een zeer kritische
toestand bevinden.

De visserij is de voornaamste
nijverheid van Oostende en geeft
zeker werk aan tienduizend men-
sen.

Inkomsten kunnen verhoogd en
besparingen moeten verwezenlijkt
worden.

Volgens de begroting voor het
jaar 1959, zal de vissershaven een
winst opleveren van 2.720.000 F.

De uitbating van de vissersha-
ven vormt een geheel en als men

in de sector sluizen, dokken en
slipway beweert een verlies te
boeken van 2.200.000 F, dan is het

een teken dat de uitbating door
de stad gedaan, slecht is en dient
herzien te worden.

Aan de vissershaven werken op
het ogenblik in de vismijn 34
stadsbedienden en werklieden en
op de sluis en slipway 22.

Zeebrugge, waarvan de op-
brengst der mijnrechten ongeveer
twee vijfden van deze \gan Oost-
ende is, heeft er slechts J

Wanneer we de toestand ontle-
den, dan zijn er volgens spreker
minstens een derde van de perso-
neelsleden te veel.

Uit de herinrichting en de ver-
smelting van de diensten van han-
dels— en vissershaven, kunnen ver-
schillende plaatsen’ afgeschaft,
waaronder die van de bestuursse—
cretaris, onder hall-chef, nachtwa-
kers (er zijn er nu vier), dokman—

nen, een paar handlangers, dok—
kuiser, enz...

Verschillende andere posten
kunnen verenigd worden, zodat

hier op zijn minst een besparing
van twee miljoen kan verwezen-—
liikt worden. De heer Vandenber

ghe is van oordeel dat, moest de
vissershaven door een private
maatschappij uitgebaat worden,

de onkosten van de helft zouden
verminderen.

Maar om die hervormingen te
verwezenlijken, is er moed nodig,
zegt hij, omdat ze onaangenaam
zijn.

ANDERE INKOMSTEN

Spreker is van oordeel
veel andere inkomsten
verwezenlijkt worden.

In de vissershaven wordt er veel
gestolen en gesmokkeld. (Dit lokt
protest uit van de directie), zegt
spreker en een systematische or-
ganisatie van de verkoop en de
kontrole op wat er ’s nachts ver-
dwijnt, bestaat praktisch weinig.

Spreker is van oordeel, dat het
kuisen van de slipway in aanbeste-
ding zou dienen gegeven, dat de
kuisers de schepen zouden moeten
helpen dokken en tewater laten,

dat nog
kunnen
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Fr])wayrechten worden

0ogd

wat ook hier twee man zou sparen,
dat de ontvangerij van de vissers-
haven en handelshaven één bedie-
ning zou moeten worden en dat
bij doordrijving van een coopera—
tieve organisatie, de stad er veel
vaQrdgel zou Rij hebben.
BeNerds” DUm6R s Quaghe-

r zijn van oordeel dat er geen
personeel te veel is en dat er in
de vismijn geen vis buiten de of-
ficiéle verkoop verkocht wordt,
wat bij de heer Vandenberghe het
antwoord uitlokt dat hij hun ziens-
wijze niet deelt en zijn standpunt
handhaaft.

MIINRECHTEN OP
INGFVOERDE
VISSE RIJPRODUKTEN

Spreker wijst tenslotte op het
feit dat, wanneer de reders hun
vis of garnaal aanbieden, zij mijn-
rechten moeten betalen.

Zij moeten dat ook doen in de
vreemde en worden er daarenbo-
ven met allerlei zware onkosten
belast. In Engeland en Frankrijk
moeten ze daarenboven van 10 tot
25 pet (Frankrijk) verkooprechten
betalen.

In Belgié komt alle vreemde vis
in de vismijn zonder lasten te be-
talen. Hij herinnert er aan dat in
1935 de vreemde vis in de vismijn
gebracht van 050 F tot 2 F moest
betalen en stelt voor dat voortaan
een mijnrecht zou geheven worden
op alle vreemde vis in de vismijn
binnengebracht.

Dit kan geschieden op het be-
drag of per kg, 't zij door openbare
verkoop na de Belgische vis, 'tzij
anders.

Spreker is voorstander per kg
te taxeren en een onderscheid te
maken tussen fijne en gewone
vreemde vis.

Hij vraagt dat die kwestie drin-
gend zou behandeld worden, daar
zulks slechts een bestaande on-
reghtyaard zou goed maken.
eD heer E’He aU beagamt tenvolle
de zeer belangrijke uiteenzetting
van de heer Vandenberghe, maar
wijst er op dat hij het thans be-
noemd personeel niet zal verplaat-
sen, maar naarmate er plaatsen
openkomen, deze niet meer zullen
worden aangevuld worden om
door een herinrichting van het
kader besparingen te verwezenlij-

ken.

De heer Menu wenst ca e
vreemde auto’s een standplaats—
recht van 20 F per dag zoudne
betalen en verklaart zich ook niet
akkoord met de verhoging der
sluis— en dokrechten.

ilij vraagt dat er een Vvijfde
categorie schepen op het tarief
zou voorkomen welke gaat van
250 tot 499 Ton om het tarief niet
te veel te verzwaren

De heer Vandenberghe st zicn
bij hem aan voor zover het belgi-
sche vissersvaartuigen ALLEEN
geldt en dat voor wat de auto’s
betreft, geen taks zou geheven
worden op de kopers welke reeds

P shuu betalen hebben.
Efje heer E zal met deze
opmerkingen rekening houden,

maar wijst er nogmaals op dat de
stad de sluis—, dok— en slipwayrech-
ten zal moeten verhogen in de zin
in het ontwerp voorgesteld. Met
de gedane voorstellen zal nochtans
rekening gehouden worden.

Na deze bespreking wordt de
zitting te 17 uur geheven.
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(VERVOLG)
WHITE FISH
AUTHORITY

De meeste aktiviteiten van de
Herring industry Board vinden
hun piaats in het kaaer van een
algemeen wericpian welke opge—
steid werd na raadpleging van de
mjverneid. Dit programma werd
in impi goedgeKeurd door de rege-
ring en net is hierop voortgaande
dat de .board de meeste van zijn
wettenjke macnten uitoefent.

De macnten van de White Fish
Autnoriiy gelijken in het algemeen
op deze van de jnerring Industry
Board, gezien de wet weiKe de
Autnonty oprichtte aan dit orgaan
tevens een zeker aantal taken en
specmeke macnten opiegde, was
het niet meer noodzaKeiijk een al-
gemeen werkplan op te maken om
de normale lunKtie uit te oeienen.

In ieder geval heeft de Authority
tot op neden nog niet alle machten
uitgeoefend die naar door de wet
toegekend werden. Het werkter-
rein van de Authority werd meer
gedetailleerd uitgestippeld dan
voor de nerring industry Board.
De Authority heeft ais opdracht :

«herinncnten, ontwikkelen en re-
glementeren van de bodemvisnij—
verheid en in het algemeen de
vraagstukken welke op deze nij-
verheid betrekking hebben te vol-
gen.»

In haar werking moet ze

«de rechten van de verbruiker
op overvloedige visaanvoer, aan
redelijke prijzen, eerbiedigen, te-
zelfdertijd als de rechten van de
verschillende takken der bodem-—
visnijverheid.»

Bovendien, voorzien zijnde dat
de ministers richtlijneh kunnen ge-
ven aan de Authority, zoals ze er
kunnen geven aan de Herring In-
dustry Board, 1is het voor de
Authority voorzien dat de minis-
ters «onder de vorm die zij wen-
selijk achten, elke richtlijn die
zal gegeven worden, te publiceren,
behalve wanneer ze deze publica-
tie in strijd met de nationale be-
langen zouden achten.»

De leden van de W.F.A. worden

benoemd door de Minister van
Landbouw, Visserij en Voedsel-
voorziening, de Staatssekretaris

voor Schotland en de Sekretaris
voor de Binnenlandse Zaken.

De W.F.A. bestaat uit een voor-
zitter, volledig ten dienste van de
instelling ,een ondervoorzitter die
slechts gedeeltelijk in dienst is en
drie leden die eveneens gedeelte-
lijk in dienst zijn. Deze leden mo-

gen geen enkel financieel noch
handelsbelang hebben in de bo-
demvisnij verheid.

Ze werden benoemd voor een

bepaalde periode en, onlangs nog,
werd een stelsel ingebracht — zo-
als bij de Herring Industry Board
— waarbij de mandaten van de le-
den achtereenvolgens vervallen.
De zetel is te Londen, voor
Schotland en Noord-lerland be-
staat er evenwel een comité, inge-
steld door de wet, waarvan de le-
den benoemd worden door de mi-
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DE REGERING EN DE
ZEEVISSERIINIJVERHEID
IN  GROOT-BRITTANNIE

nisters en welke over het
meen te Uidmburg zetelt.

De ondervoorzitter van de W.F.
A. Is tevens voorzitter van dit
laatste comité welke bestaat uit 0
leden ten gedeeitenjKe titei. Wed—
den en kosten van de leden van
de W.xi"A. en het comité voor
ocnotiand worden gedragen door
ae centrale regering.

+iet hoger personeel van de
W.—tF.A. bestaat uit een uitvoerend
directeur, een administratieve Se—
kretans—generaal, een administra-
tie diensunooid ,een ambtenaar be-
last met de betrekkingen met het
puDiiek ,een amoteuaar van de ii—
nanties en een hooxdboekhouder,
een ambtenaar belast met de prij-
zen en een dienstnoold voor de
nandeisdiensten. re juUdinburg be-
staat het hoger personeel uit een
admimstratiex sekretaris ,een amD—
tenaar belast met de nandeisdien-
sten en een boejmouder. Piaatsenj—
Ke demstnooiden zijn te ADerdeen,
«jrranton, juossiemouth, Lowestoxt,
jYiiliord Haven, .North Snieids,
<>Dan en Plymouth, itir zijn in-
specteurs te Aberdeen, Fleetwood,
urimsby en Huil.

De geldmiddelen van de Autho-
rity zijn ongeveer dezelfde ais die
van de iiernng Industry Board, er
is enkel verscnii In omvang en en-
kele bijkomstigneden.

De Autnonty houdt zich bezig
met alle zeevissen (inbegrepen
schaal- en schelpdieren) met uit-
zondering van haring en andere
jjciagiscue vissen, ue eerste ver-
koop van bodemvis is onderwor-
pen aan een algemene taks van
1/4 penny per stone, behalve voor
schaal— en schelpdieren omdat der—
gelijke taks niet overeenstemt met
de administratieve moeilijkheden
en de kosten van innen. De taks
mag niet hoger zijn dan 1 penny
per stone, aanvankelijk werd ze
gebracht op 1/2 penny per stone.

Speciale taksen mogen opgelegd
worden, maar dat is nog niet ge-
beurd. In 1954-1955 leverde deze
taks alleen reeds meer dan 130.000
Pond Sterling op. De Authority
maakt gebruik van haar recht om
de groot— en kleinhandelaars in
een register op te tekenen en legt
hiervoor een registratierecht op
welke meer dan 5000 Pond Ster-
ling opbracht in 1954.

Tot nu toe heeft de Authority
nog niet zelf de vishandel uitge-
oefend en houdt ze zich niet be-
zig met de visverwerking. Haar

alge-

overige inkomsten komen van de
centrale regering. De ministers
kunnen, in de loop van de jaren

1951-1963 subsidies voor een totaal
bedrag van 1 millioen Pond Ster-
ling toestaan om toe te laten op-
zoekingen te doen.

In de jaren 1953-1963 kunnen
verder nog voor 9 millioen Pono
Sterling subsidies worden uitge-
keerd om toé te laten de reders te
helpen door subsidies of leningen
om nieuwe schepen te bouwen of
nieuwe motoren in te bouwen. De-
ze kredieten moeten ieder jaar ge-
stemd worden door het Parlement.

(Wordt vervolgd)
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(VERVOLG VAN VORIGE WEEK)

Voor de getrouwe

lezers van onze rubriek zijn er deze week

enkele belangrijke nieuwtjes mede te delen.

In de eerste plaats zal het N.I.R.

in de loop van de maand mei

een reeks opnamen komen doen van oude vissersliederen langs de kust.
Er zijn voorzaker nog talrijke mensen die oude liedjes in verband met
de visserij en de zeevaart kennen. En er zijn heel zeker lezers van onze
rubriek die dergelijke personen kennen.

In verband met de optekening van deze liederen, vooraleer ze
zouden kunnen verloren gaan, zouden we alle bereidwillige lezers zeer

dankbaar zijn
mensen,
voor ons te zingen.

indien ze ons wilden op de hoogte brengen van die
oude of jonge, die bereid zouden zijn een of meer liederen

‘De zangers zullen ter plaatse komen opgenomen worden. Alle
nededelingen hieromtrent kunnen rechtstreeks gezonden worden aan :

J.H. Klausing,

Eeen tweede nieuws

in verband met de vissersliederen

Plantenstraat, 91, Oostende.

is dat dit

jaar, zoals nu zes jaar geleden, over gans de kust een «festival van het

visserslied»
zullen selektieavonden

in'gericht wordt. Op verschillende plaatsen langs de kust
ingeritoht worden die alle zullen opgenomen

word:ik voor latere uitzendingen, door het N.I.R.

De finale zal

te Oostende plaats grijpen en wel

op zaterdag,

6 juni. De zes finalisten zulen optreden ter gelegenheid van een groots

visserijfeest dat

medewerking van het stadsbestuur van Oostende.

ingericht wordt door de Vlaamse Televisie en met

Het feest zal in

open lucht plaats vinden en wel op de visserskaai, aan de nieuwe gar—
naalmijn. Talrijke folkloristische ‘groepen van de kust zullen hieraan

hun medewerking verlenen.

Deze folkloristische gebeurtenis zal

worden door de Vlaamse Televisie.

We
programma.

komen

hierop binnenkort terug

rechtstreeks uitgezonden

,met het definitieve

Stierman Leeze
en zijn paarden

(vervolg)

Mijnheer, zegt de schipper, als ge
zo een motor op zijn kop kunt tik-
ken, dan moet ge geen ogenblik
meer twijfelen. Daar zit pit in en
je haalt er alles uit wat ge maar
wilt. Ge moet mij nu niet ge’oven,
maar vraag het ook eens aan de
anderten. Daar liggen de jongens
van Lub met hun drie kotters bin-
nen : URK.57, URK 202 en URK.67.
Dat zijn alle drie Bolnesscheepjes
en hun vierde kotter die ze nu aan
het bouwen zijn krijgt ook een
Bolnesmachientje.

Maar er lagen noga! wat scheep-
jes tussen de UK.126 en die van
Lub en daar was er een tussen dat
me bijzonder opviel, de UK.104
«Vriendschap Il», mooi en goed on—
dlerhouden, fijn in de verf. Een
Scheepje om op uw knieén voor te

zitten. lk stond effenaf te gapen
toen iemand me op de rug sloeg.
sWel man, daar sta je te kijken,

wat zegt ge van dit schippie?»

«ls dit uw schip, makker», vroeg
ik, «proficiat, het is fijn verzorgd».
«Ja, daar maak ik mijn werk van»,
zei hij, «ge zijt Belg zeker? Ik ben
Louw de Boer.»

We kwamen spoedig goed over-
een en ik mocht eens een Kkijkje
namen op die schuit. Zuiver en
mooi afgewerkt van binnen en er
stond warempe! een Bolnes vijf ci-
linder in 250 pk. En of Louw
kontent was van schip en motor !
Ik zou zelf wel een voet groeien
met zo een schip onder mijn voe-
ten.

«En Je motor», zei Louw de Boer,
«daar ben ik meer dan tevreden
over. Ge weet wat een volkswagen
is, zo een van die kleine auto’s die
ge met honderden op ‘de baan ziet
en met honderdduizenden verkocht
worden omdat ze zuinig zijn in
verbruik, goedkoop en gemakkelijk
in onderhoud en betrouwbaar en
sterk! «Welnu», zei Louw, «ik kan
de Bolnesmotor best _ vergelijken
met zo een motor in uw schip zit
ge precies met een volkswagen op
zee. Ge doet er al mee wat ge wilt
en ge kunt er op rekenen als op
uw eigen zelf.»

Ik bleef lange tijd bij Louw de
Boer, ik heb het me niet beklaagd
en toen ik verder wilde lopen om
de scheepjes van Lub van dichtbij
te bekijken, zag ik al dat ze in het
midden van de haven, richting zee,
afvaarden.

(vervolgt)
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Nieuws uit IJmuicLen en Nederland

VLOOTNIEUWS

Na een proefvaart op de
Nieuwe Rotterdamse Waterweg is
aan de Katwijkse trawlervioot de
Brittenburg KW.121 van de rede-
rij D. Ouwehand toegevoegd. Vele
genodigden waren tijdens deze
proefvaart aan boord. Ook de wet-

houder J. v.d. Pas en W. Poort
maakten de reis mee. Het schip
werd door de heer Boot van de

Scheepswerf De Dageraad te Wou-—
brugge overgedragen aan de rede-
rij. Schipper Kees Dubbelaar' en
zijn mensen hebben aan deze Brit-
tenburg een bijzonder fraai en mo-
dern schip de hoofafmetingen
41.71 X 7.30 X 3.80 meter. De Brit-
tenburg wordt voortgestuwd door
een 875 pk Smit-Bolnes—motor. Het
schip heeft akkomodatie voor 18
personen.

Bij de scheepswerf De Dage-
raad te Woubrugge is thans in aan-
bouw een trawler voor de b.v. vjs—
serijmaatschappij Kennemerland te
Katwijk aan Zee. In dit schip komt
een 1.000 pk motor te staan. De-
zelfde scheepswerf heeft van de
N.V. Rederij Parlevlliet jr. uit Kat-
wijk aan Zee opdracht ontvangen
voor de bouw van een motortraw—
ler met een 900 pk Bronsmotor.
Donderdag is aan de 1Jnmi—
dense kottervloot na een officiéle
proefvaart ook de Paul 1IJM.67 toe-
gevoegd. Het schip maakte van
Vlaardingen uit deze proefvaart. De
Paul behoort tot de rederij Klaas
jr. te 1IJmuiden en heeft als voor-
naamste afmetingen : 254.40 x 3.60
X 2.20 meter. D:t scheepje, dat door
de bouwers, D. en Joh. Boot te 41—
phen aan de Bijn werd overgedra-
gen aan de teder, de heer K. Rote,
heeft een 275 pk motor en ligt ge-
durende de Jaarbeursdagen bij de
Jaarbeurs te Utrecht ter bezichti-
ging.

HARINGHAVEN
BIJNA GEREED

De nieuwe havenuitbreiding van
het Staatsvissershavenbedrijf te 13-
muiden in de Haringhaven is bijna
gereed. Begin mei zal 200 m kade—
lengte aan de bestaande kaden in
de Vissershaven kunnen worden
toegevoegd. Vooral vissersschepen,
m\aaraan reparaties moeten worden
verricht of die moeten worden uit-
gerust voor een volgende reis, kun-
nen aan deze kademuur ligplaats
kiezen. Vooral het feit, dat de ha-
ven nog voor het uitvaren van de
loggervloot in gebruik kan worden
genomen, is zeer welkom voor de
havenautoriteiten. In vorige jaren
lag de Vissershaven altijd volge-
propt met schepen. Thans is enige
spreiding mogelijk.

AANWOER EN
OPBRENGST VIS
TE IIMUIDEN
TERUGGELOPEN

De aanvoer van verse Vis te
IJmuiden is in de maand maart
van dit jaar, vergeleken met de-
zelfde maand in 1958, anderhalf
miljoen minder gebleken. De tota-
le hoeveelheid vis, die het Staats
vissershavenbedrijf in maart 1959
te verwerken kreeg, bedroeg
6.169.469 kg. Ook iIn de maand ja-
nuari van dit jaar bestond een der-
gelijk verschil met januari 1958,
maar door de grote aanvoer in de
maand februari kon de achterstand
worden ingelopen tot 3557 632 kg
Nu de vangsten in maart weer zo
veel schraler zijn gebleken, is de

vangst van het eerste kwartaal
thans 1.914.064 kg minder dan in
bat eerste kwartaal van 1958.

Wat de financién betreft, bestaat
er nog steeds een voorsprong, doch
deze is wel zeer klein, namelijk
bijna f 300. In januari was er ten
opzichte van januari 1958 een ach
terstand van f 87.302,70, doch dt
maand februari maakte alles goec
met een voorsprong van f 381.047,65
Daar In maart 1959 weer een ach
terstand van f 380.750,02 ontstond
bedraagt de totale voorsprong nu
log f 297,63.

De hoofdoorzaak van deze ach-
terstand is te wijten aan de zeer
Kleine aanvoer van verse haring
in maart 1959 werd slechts 614 15.
cg van deze vissoort aangevoerc
iegen 2.728.467 kg in maart 1958
.lierdoor liep de opbrengst terug
van f 857.435,85 tot f 247.703,03. Ook
de makreelaanvoer daalde aanzien-
lijk, van 626.617 tot 384.887 kg, maai
door de stijging van de prijs, was

ar slechts een gering verschil in
opbrengst. De aanvoer van de
schol liep sterk omhoog, er werd

in maart van dit jaar 1.333.992 kg
aangevoerd, waarvoor f 816.898,87
werd betaald.

VLOOTSCHOUW

BlJ HAVEN
VAN URK

In de nacht van 15 op 16 april is
de jacht op de IJsselmeerpaling in
Nederland weer geopend. Aangezien
de vloot van het IJselmeer in de
nabije toekomst zal worden inge-
krompen, heeft de vissersvereniging
van Urk een vlootschouw gehouden,
waaraan een honderdtal versierde
Urker vissersscheepjes hebben deel-
genomen. Tal van autoriteiten wa-
ren uitgenodigd om dit reisje mee
te maken. Ook de Urker visserska—
pel was bij de vlootschouw' present.

EXCURSIE
TE IJMUIDEN
VOOR AANVANG
TECHNISCHE
JAARBEURS

Op de Technische Jaarbeurs, wel-
ke te Utrecht wordt gehouden,
wordt dit jaar in de afdeling
scheepsbouw grote aandacht be-
steed aan de Nederlandse visserij.
Dp zaterdag 18 april zal een spe-
ciaal congres worden gehouden,
genaamd «Visserij en Techniek».
Dp vrijdag 10 april gir.g aan dit
congres reeds een uitgebreide pers-
conferentie vooraf, die te 1Jmui-
den werd gehouden en waardoor
het visserijbedrijf meer dan tot
dusver het geval is geweest, in de
sfeer der algemene belangstelling
kwam. De genodigden leerden er
onder andere, dat Nederland jaar-
lijks voor ongeveer 125 miljoen
gulden aan vis en visprodukten
uitvoert.

De heer D. J. Gouda vertelde
tijdens een rondgang door zijn
diepvriesbedrijf Interfrosta, dat in
de laatste vijf jaar voor 50 mil-
joen gulden is geinvesteerd in 505
nieuwe trawlloggers. Het ligt in de
bedoeling dat de vloot nog met
omstreeks 20 dergelijke vaartuigen
zal worden vergroot. De investe-
ring in het distrbutieapparaat is
echter veel te laag, nauwelijks vijf
miljoen gulden. De afnemers zul
len vooral bekend dienen te wor-
den gemaakt met de mogelijkhe-
den voor de consumptie van diep—

»

Brief ult

Nr 737 Yerseke, 11-4-1959
NA VEEL RUMOER EN
GISSINGEN
Zo is dan eindelijk de met zo-

veel spanning verbeide toewijzing
van nieuwe gronden voor de mos—
selkweek in de Waddenzee begon-
nen. Zoals we rjclj eerder schre-
ven, had het nogal wat voeten in
de aarde om zover te kunnen ko
men. Onderhandelingen van aller-
lei aard waren daartoe nodig
naar door wat geven en nemer,
van de twee partijen, namelijk de
garnalenvissers van ginder en de
Teeuwse mosselkwekers, werd het
mogelijk gronden waarop ongeveer
1550 nieuwe percelen, konden wor
den gevormd, beschikbaar te krij-
gen. Dit veroorzaakte nogal wat
rumoer en hoe de grond zou wor-
den verdeeld, maakte veel gissin-
gen gaande. Zo konden we als laat-
ste nieuws hieromtrent (van kwe-
kers zijde) vernemen dat eerst zij
die bepaald zo veel verslechtering
van hun in gebruik zijnde gronden
konden aanwijzen, dat het onmo-
gelijk was hun kwantum er op te

produceren, eerst en vooral voor
toewijzing in aanmerking zouden
komen. En eigenlijk zij nog niet

het eerst. Wel wat de
kwekers betreft, maar
voorwaarden om de grond te be-
komen was, dat een bepaald aan-
tal Waddenzeevissers zou worden
toegelaten tot de mosselkwekerij.
Hoe groot dit aantal is, weten wij
niet. We hoorden een getal van 12
maar ook van slechts 7 nieuwe
kwekers noemen. Wat er ook van
zij, de nieuwe kwekers hebben

Zeeuwse
een der

gevroren vis. In het laboratorium
van het Rijksinstituut voor Visse—
rijonderzoek gaf de directeur van
het instituut een uiteenzetting over
de taak van zijn instelling. Biolo-
gische en chemische onderzoekin-
gen plaats en wanneer de vis dan
eenmaal gevangen is, wordt het
instituut  voor visserijprodukten
TNO ingeschakeld, waarvan ir. J.
van Mameren de leiding heeft. Na
het bezoek aan het laboratorium
kon het gezelschap aan boord gaan
van de visserijonderzoekingstraw—
ler «Willem Beukelszoon», om tij-
dens een tocht van drie uur op de
Noordzee kennis te maken met de
methoden, waarop vis gevangen
wordt. Tot slot van de excursie
heeft de voorzitter van de reders—
vereniging, de heer J. C. Pronk
het woord gevoerd. Hij verklaarde
dat er uiteraard in het Nederland
se visserijbedrijf moeilijkheder
voorkomen, doch dat hij daar niel
te diep op in wilde gaan, omdat
het bedrijf, dat zich sedert het ein-
de van de tweede wereldoorlog
eerst nu goed aan het ontwikkelen
is, een waardige bijdrage levert
aan een gezodne economie van het
land.

RUSSISCH

VRACHTSCHIP
TE ZEEBRUGGE

Momenteel ligt aan de Cokesfabriek
een Russisch vrachtschip gemeerd dat
op ballast kwam van Duinkerke en
naar Zweden zal vertrekken, na aan
de Cokesfabriek een lading cokes te
hebben opgenomen. Het schip heeft
als thuishaven Moermansk. De Rus-
sische boot werd gebouwd in 1957, en
is zeer modern ingericht. Zo is in ie-
dere kabine een Iluidspreker voorzien
waardoor muziek uitgezonden wordt
door middel van een bandopnemer.
Nochtans baart het verwondering als
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Yerseke

voorrang op alle andere. Zouden
dan volgen zij die de laatste jaren
ondanks alle nodige inspanningen
toch minder goede resultaten be-
kwamen, terwijl zij die de laatste
jaren hun volle 100 procent kod-
den leveren, weinig kans hebben.
Nu weten wij niet hoeveel kwe-
kers aan de 100 procent kwamen
en welk aantal daar beneden bleef.
Wel weten we, dat zij die 100 en
meer procent leverden de laatste
jaren, toch nog wel grond willen
oij hebben en dat ook die gelukki-

gen wel altijd iets bij de hand
hebben dat hun verlangen rede-
lijk moet maken. We lezen nu

vandaag in ons streekblad dat de
meest gedupeerden, 17 in getal, een
perceel werd toegewezen. In zover
Tchijnt dus waar te zijn wat we
hoorden zeggen. We moeten nu
maar afwachten hoe het verder
7al verlopen. Niet naar ieders zin,
dat staat wel vast. Maar dat is
geen reden om zich ongerust te
maken. Alleen als geen te stuiten-
de bevoordelingen of benadelingen
zijn aan te wijzen (en dat nog wel
op aannemelijke gronden) kan
men zeggen dat de zaak tot een
goed einde werd gebracht. Want
de verdelers toewijzers zullen wel
ervaren dat de waarheid van het
hieronder volgende versje nog
steeds en onaantastbaar de waar-
heid bevat :
«Om het ieder naar z'n zin te
maken,
«en om te zijn van elk bemind,
«Dat zijn de moeilijkste zaken
«Die men op heel de wereld
vindt !

men verneemt dat het schip wordt
voorgedreven, door middel van kolen.
Aan boord bevinden zich ook 4 vrouw-
en die koken en de klederen herstellen
van de bemanning. Ben deel van de
bemanning speelde een voetbalmatch
op het terrein van Univerbel, waarna
ze rechtstreeks aan boord terugkeer-
den zonder een verder bezoek te bren-
gen aan Zwankendamme of het nabij
gelegen Zeebrugge. — Z.

V.T.B. :
VIS EN BAL

Te Gent werd zondag een specia-
le visdag ingericht voorlde V.T.B.,
door de h. Terryn. Een honderdtal
leden waren opgekomen met telloor,
vork en mes om een Breughelfeest
met vis mee te maken. Er was ge-
zorgd voor brood, bier — flesjes en
een grote ton — en vooral voor ver-
schillende lekkere visschotels, klaar-
gemaakt en voorgesteld door de h.
Terryn, die onvermoeibaar blijkt en
steeds nieuwe en jonger gedachten
krijgt.

Er werden enkele toespraken ge-
houden, waarna de h. Terryn de
groep «Dulle Griet» als blijk van
waardering voor de belangstelling
dekoreerde met de orde van de ge-
rookte haring. De groep zelf zorgde
voor een huldebetoon aan de heer
en mevrouw Terryn voor alles wat
ze gedaan hebben en er werd hen
een passend geschenk overhandigd.

Volgden een paar' filmen die af-
gedraaid werden en een danspartij-
tje dat tot middernacht heeft ge-
duurd.

De jonge mensen van de groep
Dulle Griet zullen heel zeker dit
feest — en hopen we vooral : de
vis — niet vergeten.



«Hulp

IN Nood»

VERZEKERT

aan zeer goede

voorwaarden de

VISSERSVAARTUIGEN

voor

Schade aan Derden — Eigen Schade
aan romp en motor — Brandschade
—  Opsleping — Totaal verlies en

voor Bouwrisico.

(45V)

BERICHTEN AAN ZEEVARENDEN

FRANKRIJK

844 — Haven KanD In erken
Baggerwer zaam
De zandzmger «j atier»,
werkende en varende le dag en
bij nacht in de voorhaven en op
de rede van Duinkerke, zal vanaf
2 april 1959 voorrang hebben op
de volgende vaartuigen
— vissersvaartuigen
sleepboten
hulpvaartuigen (dreggen, viot-
tende kranen, bebakeningsvaar—
tuigen, enz.)
— plezierboten en redeboten.
Bijgevolg dienen deze vaartuir
Een zich te verwijderen van zijn

BELGEE

Zee\;&v%‘réqge schle?oe?ehlngen

Zie B.a.Z. 1-13-19%.

Gedurende de weken van 13 tot
en met 25 april 1959 zullen schiet-
oefeningen 00I artillerie uitge-
voerd worden als volgt :

Grote sector : van 133 tot en met
18 april 1959.

Midden sector
met 25 april 1959.

Deze oefeningen worden gehou-

s S (BRI

ke tljd) en van 1230 (133
plaatselijke tijd) tot zonsonder—
gang. Zij worden zaterdags e-
schorst om 1130, plaatselijke tijd.

De schikkingen van B.a.Z. 1-12-
1959 zijn van kracht.

M@es Of iciéle r

VOOI’

BELANGRIJK De gezagvoer-
ders van de koopvaardijschepen
zullen er voor zorgen dat een
exemplaar van dit bericht aan de
officier—radiotelegrafist zal over-

handig WorT(

T st van de para. 1 tot
6 van het Bericht aan Zeevarenden
nr. 1-2-199 wordt geannuleerd en
dogr volgende tekst vervangen:

o Rigemesn

van 20 tot en

el’IC ten

a. Dit bericht geeft een beschrij-
ving van het systeem dat bestemd
is om de officiéle berichten over te
zenden aan de Belgische koopvaar-
dijschepen via de radiotelegrafie
en de radiotelefonie.

b. Deze officiéle berichten zullen
orders en-of aanwijzingen omvat-
ten door het Gemengd Maritiem
Comité gegeven namens de Belgi-

sche Regering; zij zullen overge-
zonden worden door de Chef Mari-
nestaf van de Belgische Zeemacht
(BELNAV BXL).

c. Dit systeem wordt het BEL-
MAR-systeem genoemd en wordt
van kracht op het ogenblik van
het uitzenden van het BELMAR -

bericht nummer EEN bestemd
voor alle Belgische koopvaardij-
schepen (zie para. 3). Het BEL-

MAR-bericht zal uitgezonden wor-
den in overeenstemming met het
verbindingsplan vermeld in para 7.

d. In het BELMAR-systeem Kko-
men de volgende twee soorten be-
richten voor :

(i) algemene berichten bestemd
voor alle Belgische koopvaardij-
schepen;

(if) individuele berichten be-
stemd voor één of meer Belgische
koopvaardijschepen.

2. Vanaf het ogenblik dat het
BELMAR-systeem in voege treedt
is het aan te bevelen dat de gezag-
voerders van de koopvaardijsche-
pen de volgende maatregelen ne-
men die in grote mate zullen bij-
dragen tot de veiligheid van hun
schip en de bemanning :

a. luisteren naar één van de ra-
diostations vermeld onder para. 7
die de uitzendingen van de officié-
le berichten zullen verzekeren;

b. hun radiouitzendingen tot het
strikt noodzakelijke beperken.

Iﬁjennﬁcermg van de officiéle

beric
a. Al de officiéle berichten die
via de radio aan de Belgische

koopvaardijschepen zullen worden
medegedeeld, zullen voorafgegaan
worden door het woord BE'LMAR.

b. Ten einde het de gezagvoer-
ders van de koopvaardijschepen
mogelijk te maken te controleren
of zij alle BELMAR-berichten heb-
ben ontvangen zullen deze een se-
rienummer dragen bestaande uit
één of twee cijfers van 0 tot 9 dat
onmiddellijk het woord BELMAE
voglt. Al de BEIUMAjR-berichten
van welk soort ook, zullen door-
lopend genummerd worden.

c. De verzamelroepnaam zal ge-
bruikt worden voor het uitzenden
van de BELMAR-berichten.

d. Al de berichten zullen onder
de volgende vorm worden uitge-
zonden :

@
duele roepnaam (namen) (volgens
de soort van bericht).

Verzamelroepnaam of individen

REDERS en VISSERS,

Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding

wendt U in volle vertrouw

Hand T

en tot de Beroepsvereniging

nHand

BESTUURSCEBOUW VISMIJN ZEEBRUGGE
Tel. 541.17
Na de uren : joz. De Roose - tel. 517.40

(if) BELMAR.
(iif) Serienummer samengesteld
één of twee cijfers.

(iv) Tekst.

(v) Datum-tijdroep.

benchﬁet uitzenden van de officié

a. Algemene schikkingen De
uitzendingen van de BELMAR.-—
berichten door de stations weerge-
nomen in para. 7 zullen zich als
volgt vertonen :

(i) Eerste uitzendinge der nieu-
we BEDMAR-berichten;

(ii) Herhaling va nde BELMAR —
berichten welke in de laatste 24
uren werden uitgezonden.

ui

(iii) De BELMAR lijst. Deze
lijst geeft de BELMAR-berichten
met uitzondering van deze in (i)
en (ii) hierboven genoemd, weer

welke steeds van kracht zijn; ze
begrijpt voor ieder bericht welk
gerangschikt wordt volgens afne-
mende nummerrang:

1 Het BELMAR numme.

2. Voor de individuele berichten,
de oproepnaam of namen.

3. De datum-—tijdgroep.

b. Voorbeeld van een uitzending
van BELMAR-berichten.

Ziehier als voorbeeld een uitzen-
ding welke plaats nam op 080QZ de
12 januari.

: ONXA
— 120631 Z

(i) Eerste uitzending
BELMAR 15 —TEKST

(1i) .Herhaling : ONXA —-BEL-
MAR 14 —TEKST -112327 Z

OA5BC —ODG6E1F .
TEKST —110953 Z

(iii) BELMAR lijst
BELMAR 12 —081243 Z
ONXA —BELMAR 11 —070931 Z
0G3HK —-BELMAR 10 —061311 Z

ONXA

ONXA —-BELMAR 9 -05820 Z
OL2MN . OP4QR -BELMAR 6-
041213 Z.

Deze uitzending geeft dus :

1 het nieuw BELMAR bericht
15;

2. de herhaling van de BELMAR
berichten 14 en 15 welke voor de
eerste maal uitgezonden werden
tussen 11 januari te 0800 Z en 12
januari te 0800 Z;

3. de BELMAR lijst welke
lijst weergeeft van de
berichten nog van
geval de berichten
&

een
BELMAR

acht,, An , dit
729109 B

c.
le berichten door de radio—omroe—
pen zullen voorafgegaan worden
door de volgende inleidende woor-
: «Uitzending van BELMAR-

berichten bestemd voor alle Belgi-
sche koopvaardijschepen».

BELMAR 13 —

De uizendingen van de officié-

I d. Al deze uitzendingen
«blind» uitgesproken.

Het is dus verboden via de radio
navraag te doen naar een BEL-
MAR-bericht dat niet werd ont-
vangen.

5 Het reeds nu geregeld luiste-
ren naar een of ander van in para.
7 genoemde uitzendingen zal

a. de radiotelegrafisten in staat
stellen de stations te kennen die
het best kunnen worden gehoord

worden

e

op welke willekeurige plaats ter
wereld;
b. de radiotelegrafisten »ver-

trouwd maken met de diverse uit-
zendingen;

c. veel bijdragen tot de veilig-
heid van schip en bemanning.

6. Het is van groot belang dat de
Chef Marinestaf van de Belgische
Zeemacht beschikt over gegevens
waaruit hij kan vaststellen in wel-
ke gebieden géén van de hierna
vermelde uitzendingen kan worden
ontvangen. De gezagvoerders wor-
den daarom verzocht, door tussen-
komst van hun rederij, aan de
Chef Marinestaf van de Belgische
Zeemacht, ZGN 36, Prins Boude-—
wijn Kwartire, Daillyplaats te
Brussel, schriftelijk opgave te doan
van de datum en plaats waarop zij
gedurende 24 uur geen uitzendin-
gen van de stations weergenomen
in para. 7 hebben kunnen ontvan-
gen-..

1.

Para. 7 is afgeschaft alsook

— de kaart in bijlage

111 Para. draagt nummer 7.

i) el e

Positie ca 51°24’.7N 3°35'.1E.

De zwarte spitse ton Nr 1 is, bij
wijze van proef, voorzien van een
radarreflector.

Zie Belg. kaart «Schelde».

[?Blgl ENDE BE ICP%TES
.BZ)"van kracht op

87. Oostende. NW Nadering — Po-
sitie 51°1530”"N  2°52°00”"E. Licht-
boei «0.2» tijdelijk opgenomen.

WIE VAN HET
VISSERIJBEDRIJF

OP DE HOOGTE

WIL BLIJVEN,

NEEMT EEN
ABONNEMENT OP
HET VISSERIJBLAD
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