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SAL 514 en SAL 614
D e luchtgekoelde moto­
ren van dit type worden  
gebouwd in 2 - 3 - 4 - 6 - 8  
en 12 cylinders met of 
zonder oplading. D aa r­
mee zijn de luchtgekoel­
de motoren aangeboden 
met 25 P K  bij 1550 toeren 
tot 190 P K  bij 1550 toe-

SAM 517
Deze motoren zijn wa- 
tergekoeld, bestaan met 
4 -6  en 8 cylinders met of 
zonder oplading en heb­
ben van 70 P K  tot 230 
P K  bij 1350 toeren.

RBTM 233
Deze 2-takt motoren in 
V  vorm worden als 
scheepsmotoren aangebo. 
dea met 700 P K  bij 500
torren.

RBVM 366
Deze motoren worden  
met en zonder oplading 
gebouwd in 6 en 8 cylin­
ders hebben met 6 cy- 
ii ïdérs 1500 P K  bij 275 
toeren en met 8 cylinders 
2000 P K  bij 275 toeren. 
Die motoren zijn voorna­
m elijk  verkocht voor de 
zeevaart, de kustvaart als 
w e l voor de hoogzeevis- 
cerij.

VM 545
Die motoren worden 6 en 
8 cylinders gebouwd met 
en zonder oplading. De  
motor 6 cylinder heeft 
ee!ï kracht van 500 P K  
M i 380 toeren en tot 
1000 P K  met oplading. 
De motor 8 cylinder heeft 
660 P K  bij 380 toeren en 
1320 P K  met oplading.

AM 428 en 528
Deze motoren die zeer 
verspreid zijn in de vis­
serij, de binnenscheep­
vaart en de R ijnvaart, 
hebben 4 -6  en 8 cylin­
ders bij de 428 met 40 
P K  per cylinder aan 600 
toeren en hebben bij de 
528 met of zonder opla­
ding bij 750 toeren een 
maximum kracht van  
620 P K .

V A L C K E OOS T E NDE
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o n z e  v i s s e m ij

DOOR RIDDER P. VAN OUTRYVE D’YDEWALLE 
GOUVERNEUR DER PROVINCIE 
WEST-VLAANDEREN

H et w as m ij steeds een w elkom  iets tot onze W est- 

vlaamse v issers het woord te kunnen rich ten . Volgaarne grijp  

ik dan ook de gelegenheid die «H et V isse rijb lad »  m ij aan­

biedt. om m ij eens te meer tot hen te wenden.

leder jaa r, op Kerstavond , roep ik onze vissers op zee 

=>3n in naam van al degenen die , aan wal gebleven, op dat 

Ogenblik m et hun gedachten bij hen ve rw ijle n . H erhaa lde lijk  

reeds m ocht ik onze v issers spreken over de m aatregelen die 

ts hunnen voordele getroffen w erden en omdat ik durf v e r­

onderstellen dat z ij w el en igszins het'oor neigen naar w a t ik 

hen voorhoud, daar wou ik thans hun aandacht vestigen op 

de Dagen der Z eevaart en het b ijzonder voordeel dat voor 

de zeevisserij in deze gebeurtenis besloten ligt.

In een land li jk  het onze , w aar de zee doorgaans ve r­

eenzelvigd w ord t m et ve rlo f- en strandgenoegens en w aar de 

v isse rij a ls bestaansm iddel en de zeevaart a ls b ed rijf de b re­

dere lagen van de sam enleving eerder onbekend z ijn , daar 

d ient m et vreugde een in it ia t ie f begroet, dat er toe s tre k t de 

edele m aar zw are  taak van v isse rs en zeelieden meer bekend­

heid te bezorgen en degenen die haar ve rvu llen , de w aard ig­

heid waarop z ij aanspraak m aken kunnen.

Staat de tegenwoordige tijd  in het teken van een 

allesveroverende p u b lic ite it , m et al de invloed d ie  daarvan 

naar onze m oderne ,m ensen u itgaat, dan kom en deze Dagen 

van de Z eevaart zeke r n ie t ongelegen. Im m ers, naast vele a n ­

ders voordelen zu llen  z ij een ru im e en tre ffen d e  p u b lic ite it 

geven aan het v isse rijb e d rijf  en z ijn  no od zake lijkhe id .

M ochten a llen  die zodoende bere ik t w orden , de velen 

w ie r interesse z ich  a ldus gew eKt z ie t  en al degenen die de 

weg tot deze dagen vinden zu lle n , een open oog hebben voor 

het belang van de v is se r ij, haar nut en ve rd ienste , haar m oei­

lijkheden  en noden, haar behoefte vooral aan de hulp en de 

steun van ieder sociaafvoelend m ens.

Ook daar lig t het belang van ons land, d it van W est-  

V laanderen en n ie t in het m inst, dat van z ijn  bevo lk ing !

C at m ijn  goede, trouw e v issers m ij deze nuchtere 

taai n ie t k w a lijk  n e m e n ...

De moderne p u b lic ite it  w il de dingen onomwonden 

en za k e lijk  voorgesteld en w anneer z ij daar baat bij hebben, 

dan w il ik het ook w el aldus aanpakken , in de ste rke  hoop 

dat z ij beseffen hoe zeer ik m et hen voel en hoe m ijn  w e n ­

sen steeds vér op de w e rk e lijk h e id  voo ru itsne llen  !
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Zeevaartonderwijs
D O 'ü ü  R. DE KINDER, 

VOLKSVERTEGENWOORDIGER en le SCHEPENE

A ls  Voorzitter van de Raad tot V erbeterin g  van het Z eevaarto n ­
d e rw ijs  u itgenodigd een b ijd rage te leveren  voor dit spciaal num m er van  

«Het V isserijb lad »  kan ik niet anders dan beginnen  met er op te w ijzen , 

dat tijdens de laatste jaren  de bekom m ernissen  van  de O verhe id so rg an en  

voor a lles w at verband houdt met koopvaard ij en v isserij in ve rsch illend e  
b elang rijke  p rin ciep sb eslissing en  tot uiting zijn  gekom en. D eze vastste l­
ling is des te ve rh eu g en d er omdat tot vóór korte tijd w e in ig  interesse  
w erd  betoond voor deze problem en.

de p laats te b ek led en  w aaro p  het recht heeft. Bij d e ze  w et w erd  de  
oprichting vo orzien  van  een Raad tot V erb ete rin g  van  het Z ee va a rt­
on d erw ijs . D e w e tg e v e r heeft w ille n  ve rm ijd en  dat de centra le  adm in istra­
tie zonder tussenkom st van  de ve rteg en w o o rd ig e rs d er betrokken m id­

dens in abstracto de sp ec if ie ke  p roblem en  e ig en  aan het zeevaarto n d er­

w ijs  zou regelen . D e Raad tot V erb ete rin g  van  het Z ee vaarto n d erw ijs  

dient de M in ister van  V e rk e e rsw e ze n  hetzij op d iens ve rzo ek , hetzij uit 

eigen  b ew eg in g , van  ad v ies o ver a lle  vraag stu kken  met betrekking  tot 

dit o n d erw ijs  en over a lle  vraag stu kken  met betrekk ing  tot de op leid ing  
tot het zeem an sbero ep . De Raad is sam engesteld  uit leden die én de  

k oopvaard ij én de v isse r ij verteg en w o o rd ig d en , uit red ers en uit a fg e ­
vaard ig d en  van  de zeevarend en . O p g erich t in de loop van  verled en  jaar, 

w erd en  reeds heel w at b e lan g rijke  punten  door de Raad b ehan de ld , de  
algem en e b ekom m ern is z ijn d e  van  een  zo goed aangep ast o n d erw ijs  

m ogelijk  te verstrekken  aan dezen  d ie  zich  tot het zeevaartb ero ep  aan g e­
trokken voelen .

W ij zijn  de m ening tocg ed aan  dat a! w at gedaan  w ordt in het 

belang van  het o n d erw ijs , ten vo o rd e le  u itvalt van  het beroep. H etzelfde  

geldt tro uw en s voor het so cia le . En kele  tientallen  jaren  g e led en  w erd  het 

b eroep  van ze eva a rd er b esch o u w d  als een avo n tu rie rsb ero ep  en w aren  

het vooral heethoofden die  naar zee  trokken. V an d aag , dank zij het 

sociaal statuut van  de zeem an, is het een  beroep  g ew o rden  w a a r een ieder  
die aantrek heeft voor de zee , fatsoen lijk  en in m en se lijk e  vo orw aard en  
zijn  brood kan verd ien en . De gepaste beroep svorm in g  moet er toe 

b ijd ragen  de w a a rd e  van  het beroep  te ve rho g en  en moet aan diegenen  

die ze doorm aakt, de g e leg en h e id  b ieden  om , ind ien  hij op  een bepaald  
o g en b lik  om een  of an dere reden het b eroep  w il ve rla ten , z ijn  brood te 

verd ien en  aan land.

Sedert en ke le  tijd  w erd  echter het roer om gegooid, de zeevaart-  

problem en hebben burgerrecht ve rw o rv en  en de belangstelling  voor deze  

problem en en voor de m ensen van  het beroep  heeft zich onder v e rsch il­
lende vorm en geuit. Eén aspect echter b leef lang vergeten : dit van  de  

vorm ing der toekom stige zee lied en . Sedert jaren besch ikken  w ij in 

Belg ië over u itstekende scholen w a a r een uitgelezen  leraarskorps zich met 
hart en ziel inspant om de leerlingen  het best gesch ikte on d erw ijs  te 

verstrekken . Het zeervaarto n d erw ijs  b leef echter verstoken van een  
aangepast algem een adm inistratief kader. Het is om h ieraan  te verhelp en  

dat op 11 ju li 1957 door de W etg even d e Kam ers een w et tot regeling  

van het zeevaarto n d erw ijs  w erd  goedgestem d. D eze w et zegt hoe het 
o n d erw ijs moet gesch ieden  en vorm t het raam in hetw elk  het zeevaart­

o n d erw ijs tot v o lled ig e  ontplooiing met kom en en toelaten in ons land
D e  éch te  O osten d en a ar v o e lt  z ich  v a n  jo n g s  a f  aan to t  de zee aanye- 
tro k k e n , ((Foto R o la n d )

D e  a tm os fee r va n  de éch te  v issershaven  ! OFoto R o la n d )

Men hoort nog te d ik w ijls  bew eren  dat ons land geen land is 
van zeevaard ers. A ls  daarm ede w ordt b edoeld  dat het aantal zeevarenden  

op ve rre  na niet het aantal tew erkg este ld en  in andere sectoren bereikt, 

strookt deze  b ew ering  met de w e rke lijkh e id . Echter verko nd igen  dat 

Belg ië geen zeevaarttrad itie  heeft is b lijk  geven  van  grove onkunde en 

een verg issin g  d ie  vooral door de kustb evolk ing  b ijzon der w ordt aan g e­

voeld , om dat deze  b evo lk ing  de tol kent d ie aan de zee w erd  betaald.

Ik m een dat het in dit b ijzo n d er num m er paste o ver dit, voor  

zeevaart en v isse r ij vitaal p robleem , d e ze  en k e le  a lgem een  b esch o u w in ­

gen naar voor te b rengen .
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Wie zal onze visserij 
uit haar noodtoestand 
helpen 1

DE H UID IG l n o o d t o e s t a n d

Dat e r  in onze v isserij een noodtoestand heerst is een algem een  
gekend feit. In de laatste dagen kreeg ik daarvan  w e e r  het overtu igend  
b ew ijs . Tw ee firm a's w e lk e  levering en  aan de v isserij moeten doen of 
onderhoud en herste llin g , w orden  met fa illiet b edre igd . H etgeen zij 
tegoed hebben is vee l hoger dan hetgeen zij schu ld ig  zijn . M aar zij 
hebben tegoed van v issers-red ers w e lk e  niet betalen kunnen. Indien die  
firm a's fa illiet verk laard  w orden , kan de curator de vo lgend e stap zetten: 
de achtersta llige betalers oproepen en... ook fa illiet doen verkaren  ?  En 
dan zouden en k e le  schepen verkocht w o rd e n ? A an  w e lk e  p rijs  ?  W ie  
heeft er dan nog w at aan ?  Het fonds van de scheep sb o u w  is zijn  geld  
kw ijt, de reder is zijn  spaarcenten k w ijt  en de sch u ld e ise r heeft ook al 
niot vee l m eer...

De noodtoestand is er, dat lijdt geen tw ijfe l.
De oorzaken daarvan  zijn  zo versche iden  en u iteenlopend dat er 

w ellich t n iem and is d ie  het vraag stuk  IN Z IJN  G EH EEL kan overschouw en .

VOERT MEN TE VEEL VIS IN ?

M en zegt : «De Belgen eten geen v is  genoeg, ze zijn te u itslu itend  
verp lich te vis-eters» ... Is dat voor een groot stuk de w aarh e id , w ij stellen  
toch vast dat D A A R  de reden van de noodtoestand niet kan gezocht 
w orden.

Im m ers: er w ordt V EEL M EER V IS IN G EV O ER D  dan er D O O R
O N Z E V ISSER S A A N G E V O E R D  W ORD T. W ann eer w ij de konserven
terzijde laten, dan stellen w ij vast dat de in vo er ze lf met 50%  de eigen  
aanvoer overtreft in de laatste jaren , zodanig dat onze eigen  v isserij nog 
niet de helft b innenbrengt van hetgeen in ons land verb ru ik t w ordt. 
Bovendien  zit in onze eigen  aanvoer nog een ho eveelhe id  v is d ie  
m inderw aard ig  is en rechtstreeks naar de vism eelfab rieken  gaat.

In andere w oo rd en : w ij lijden  niet aan overproduktie , EERDER  
IN TEG EN D EEL.

IS DE VISINVO ER DE OORZAAK  
VAN O N ZE NOODTOESTAND ?

M en zal m o eilijk  d e rg e lijk e  b ew ering  kunnen staande houden. 
H oew el ve len  m enen dat de en ige op lossing  voor onze v isse rij zou 
liggen in het stopzetten of g ro te lijks ve rm ind eren  van onze in vo er ! N aar 
mijn bescheiden  oordeel moet men niet zozeer zoeken om de in vo er van  
v is zonder m eer te treffen, m aar ve e lee r  zien of d ie  v is in vo er w e l G O ED  
G EREG ELD  is. Het gaat niet op dat men v is in v o er zou trachten te beletten  
als er een groot tekort aan v is  van eigen  aanvoer is.

M aar het is echter even  onaan vaardb aar dat men v is in v o er laat 
toenem en ju ist op hetze lfde  o g en b lik  dat de eigen  aanvoer stijgende is. 
W elnu: de aard van de v isse rij is zodan ig , dat er bij slecht w ed e r w e in ig  
KAN  aan gevoerd  w orden . En het w e e r  is dan niet a lleen lijk  slecht voor 
onze eigen  v issers, m aar even zeer voor de v issers uit d ie landen die  
eksporteren naar ons land.

Stijgt onze aanvoer dan stijgt de hunne ook en m eteen hun  
eksportm ogelijkheden . D erha lve  moet er een politiek  van Invoer gevoerd  
w orden die  A N D ER S b ep aald  w ordt dan de in- en uitvoerpolitiek  van  
andere goederen .

M en heeft destijd s een land- en tu in b o u w ka len d er u itgedoekt om 
de in- en u itvoerp olitiek  van  land- en tu inbo uw p rod ukten  te regelen , er  
zou een sp ec ifiek  systeem  van v is in vo erreg e lin g  dienen tot stand gebracht 
w elk e  aangepast is aan de eigen  noden van de v isserij in behoeften  
van het v isverb ru ik .

Een betere v is in vo erreg e lin g  is dus n oo dzakelijk , niet zozeer om 
de h o eveelheden  in gevoerd e v is te verm ind eren , m aar om de tijdstippen  
w aaro p  ze  nodig zijn , beter in 't oog te kunnen houden.

DRINGENDE M AATREGELEN

Er ging dit jaar praktisch geen w e e k  voorb ij zonder dat ik de  
m inister van Land bouw , Baron De V leesch o u w er, gesp roken  heb over

door : D R I E S  C L A E Y S ,  
VOLKSVERTENWOORDIGER

de v isserij en haar p roblem en , ik heb van b egin  af vastg este ld  dat hij 
inderdaad niet a lleen  met w oo rd en  m aar ook MET D A D EN  iets doen w il 
en ook doet voor de v isse r ij. In de v isse rijk rin g e n  is men dan ook o ver  
't a lgem een van  oordeel dat op 't M in isterie  van  Lan d b o uw , een  zeer  
goede geest aan w e zig  is. M aar m eerd eren  in de v isserijm id d en s denken  
dat het vooral op het departem ent van  Ekonom ische Z aken  zou z ijn  dat 
er een m inder goede geest ten opzichte van  de w a re  v isse rijb e la n g en  zou  
heersen . Ik p ersoo n lijk  ge loo f niet dat er a ldaar een  slechte geest zou  
zijn , m aar dat het m isschien  v e e le e r  een k w e stie  van  v e rv reem d h e id  is ten 
opzichte van de v isserij-b eh o eften  en noden ze lf.

In e lk  g eva l zu llen  w ij in 't kort g e leg en h e id  hebb en , om op het 
D epartem ent van  Ekonom ische Zaken  met een  M in ister d ie  onder a lle  
opzichten ons ve rtro u w en  m eer dan w a a rd  is, de eigen  vraag stu kken  die  
daar te stellen  zijn , d u id e lijk  te b esp reken . Ik heb reeds in p ersoo n lijke  
g esp rekken  met de M in ister van  Ekonom ische Z aken , goed kunnen  ervaren  
dat h ij ook een man is van  aan pakken  en doorzetten. Zo zal een  b etere  
sam enw erk ing  tussen  «Landbouw » en «Ekonom ische Zaken »  toch betere  
resultaten breng en . M aar dit a lles b lijft toch on voldoende.

EEN GROOTSCHEEPS PLAN IS NODIG !

W at ik in de laatste tijd  aan e n k e le  le id en de personen  uit de  
v isserij heb herh aa ld  en ook getracht heb aan de M in ister van  Land­
b ou w  als overtu ig ing  m ede te g even , is het vo lg end e : er moet EEN  
G EH EEL PLA N  O P G E M A A K T  W O R D EN  V O O R  G E Z O N D M A K IN G  V A N  
DE V ISSER IJ.

O o k  a ls de h u id ig e  noodtoestand zou verh o lp en  of grote lijks  
gem ilderd  z ijn , zou de v isse r ij toch een gezo nd m aking  nodig hebb en  om 
haar lee fb aarh e id  in de toekom st te ve rzek eren .

Daarom  Z O U  DE V ISSER IJ ZELF en Z O U  DE O V ER H EID  een G EH EEL  
V A N  M A A TR EG ELEN  M O ETEN  V O O R Z IEN  W A A R IN  DE H U ID IG E N O O D ­
O P LO S S IN G EN  ALS FR A G M EN TEN  V A M  EEN  S A N ER IN G S P LA N  V O O R ­
K O M EN  I

D aarin  moet voorzien  w o rd e n  :
11 A lle s  w at ve rb an d  houdt met de V ER B ETER IN G  V A N  O N Z E  

V LO O T  ze lf. De aanm oed ig ing  van  de b o u w  van  schep en  d ie  de m eeste  
kansen op rendem ent b ieden. G e en  grote u itb reid ing  van de vloot, m aar 
vervan g in g  van  an dere door n ie u w e  en b eter b estud eerd e en u itgeruste  
schepen, m oderner v ism ateriaa l d ie  v e rn ie u w d e  m ethodes m ogelijk  
m aken.

2) A lle s  w at ve rb an d  houdt met DE V E R H O G IN G  V A N  DE 
KW ALITEIT V A N  O N Z E  A A N G E V O E R D E  V IS . De b ehan d e ling  aan boord , 
de b ew arin g , da aan vo er, de tententoonstelling en de verko op , de ve rd ere  
kontrole in de sektor van  de ve rd e lin g .

3 ) A lle s  w at ve rb an d  houdt met de D ISTRIBU TIE V A N  DE V IS . 
De snelle  en d e g e lijk e  toep assin g  van  de n ie u w e  v e st ig in g sw e t ; de  
regeling van de in vo er op de eigen  aanvoer; ve rb an d  leggen  tussen  vis-

4) A lle s  w at ve rb an d  houdt met DE P R O P A G A N D A  V O O R  V IS ­
V ER BR U IK . H ierin  zou o n ze g g e lijk  m eer kunnen  gedaan  w o rd en  op  grote  
schaal en met de h u lp  van  sp ecia listen . O n ze  h u id ig e  p ropag and ist doet 
u itzonderlijk  lo fw a a rd ig e  pog ingen  m aar de w e rkm id d e len  zijn  te 
beperkt. Een k le in e  heffin g  op de in g evoerd e v is  zou het fonds m eer 
m ogelijkhed en  b ieden.

5) A lle s  w at ve rb an d  houdt m et de V IS V E R W ER K IN G . O n ze  eigen  
kon serven n ijve rh e id  zou m eer aktiv iteit m oeten ondernem en en m eer 
kansen geboden w o rd en . V oo r de stab ilisatie  van  de m arkt is dit van  
o n zeg g elijk e  w aard e .

6 ) A lle s  w at ve rb an d  houdt met C ? L E ID IN G , V O O R LIC H T IN G , 
IN LICH TIN G , V O R M IN G  EN  TECH N ISCH E V O O R U IT G A N G  van  onze v issers  
en reders ze lf. W ij hebb en  in onze v isse r ij, ju ist zoals in de m eeste  
an dere takken van ekonom ische b ed rijv ig h e id  een achterstand opgelopen  
inzake m oderne techniek. Stud ie in het b u iten land  is drin gend  nodig en 
prijs van v e rb ru ik er en p rijs  aan de v isser! Kontrole o ver de kw alite it 
der v is  op de ve rsch ille n d e  standen van  de d istrib utieketen , 
m ededelen  van  d ie  op g edane ken n is aan onze sch ip p ers en v issers. O ok  
de o p le id ing  der toekom stige v isse rs  d ient nog met m eer zorg te g e b e u ­
ren.
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De haven van Oostende
r ïa o r  HENRI EDEBAU

SCHEPENE DER HANDELS- en VISSERSHAVEN

A )  i H A N ' J E H S H A V E N
De Oostendse Handelshaven met 

haar kaaien in diep water biedt, dank 
zij haar geographische ligg in g  de 
meeste voordelen voor een snelle 
en gem akkelijke verhandeling van 
koopwaren bestemd voor de Britse 
eilanden en de Noord-Franse havens, 
alsook voor deze ingevoerd uit de­
ze gewesten.

Ze lig t op de route van een zeer 
intens scheepvaartverkeer en heeft 
een spoorwegverbind ing m et B el­
gië en de rest van Europa.

Z ij bezit verder een uitstekend 
kanaal dat haar m et het h interland 
verb indt en dat verdere w aterver­
bindingen m ogelijk  maakt. Met de 
vo ltoo iin g  van de autostrade be­
schikt Oostende over een baanas 
zoals wein ig havens er een hebben.

De haven van Oostende is b ijg e ­
volg de schakel van de in en uit­
voerhandel tussen Groot-Brittannië 
en België, h oofdzakelijk  wat be­
treft het vervoer van koopwaren, 
in acht nemend dat de spoed en 
de herverzending h ier van kapitaal 
belang zijn . De bestaande handels­
tra fiek  van de haven, de m aritiem e 
betrekkingen met het Britse B ijk , 
gevesligd  op een eeuwenoude tra­
ditie, z ijn  zovele faktoren welke 
Oostende aanw ijzen voor het ver­
vullen van deze rol.

Het lijd t  anderzijds geen tw ijfe l 
dat de verscheping langs Oostende 
de kortste weg vo lg t van en naar 
het zuiden van de beide Vlaande­
ren, de provincie Henegouwen en 
Frans-Vlaanderen.

IN V O E R :

Kolen, zout, Noors hout, uitheems 
hout, kasseistenen, dwarsliggers, 
telegrafen, stukgoederen, verse en 
gezouten vis, auto’ s, landbouwma­
chines, enz...

U ITV O E R :

Bakstenen, cokes, dakpannen, hop, 
fru it, aardappelen, machine-onder- 
delen enz...

De haven van Oostende legt zich 
bovendien op zekere specialisaties 
toe, zoals verhandeling van hout, 
bakstenen, dakpannen, cokes, voer­
tuigen, enz...

De haven van Oostende kan sche­
pen aanvaarden van 120 m lang, 
17,20 m breed, en 7,25 in diepgang.

De volgende statistische gegevens

betreffende de beweging der koop­
vaardijschepen in de haven van 
Oostende, z ijn  een bew ijs  dat, n iet­
tegenstaande de buitengewoon grote 
schade aangebracht tijdens de oor- 
'og 1940-45, en de m oeilijkheden 
die gepaard gingen met de herstel­
lingen, de haven van Oostende terug 
gaaf naar haar vóóroorlogse b ed r ij­
vigheid.

1954 930 320.929 930 325.054
1955 820 259.389 827 261.106
1956 855 271.116 864 275.065
1957 843 269.778 842 269.247
1958 887 321.852 881 318.011

(1 ) Jaar
(2 ) Aantal schepen

ING E VAR E N U ITG E V AR E N

(1) (2 ) (3 ) (4) (5 )

1935 761 351.965 763 348.866
1936 784 376.689 782 375.753
1937 858 467.789 850 467.377
1938 830 496.167 832 496.364
1939 642 469.561 644 469.247
1952 590 210,012 '586 206.078
1953 791 308.673 782 303.857

(3 ) tonnemaat
(4 ) aantal schepen
(5 ) tonnem aat

Indien er echter nog een verschil 
bestaat dan is zulks te w ijten  aan 
het fe it  dat er praktisch geen bun- 
kerschepen, d ie zich met kolen be­
voorraden, de haven van Oostende 
nog aandoen.

Door de mechanische evolutie ver­
dw ijnen ten ander de «koolbran- 
ders» m eer en m eer u it de vaart 
en worden deze vervangen door 
stookoliebranders o f door m otor­
schepen.

De haven van Oostende, kan in 
haar huidige toestand een belang- 
r ijk e r  ro l vervu llen  die ekonomisch 
gezien te verdedigen is. Daarom zou 
echter :

1. een verb inding tot stand dienen 
gebracht tussen de kust en de 
streken van K ortrijk , Poperinge 
en Doornik, door het graven van 
een verbindingskanaal Boeselare- 
P lassendale;

2. het ta rie f op het vervoer per 
spoor voor alle Belgische havens, 
hetzelfde dienen te z ijn  ;

3. iedere haven zijn  b ijzondere  rot 
d'enen te vervullen haar aange­
wezen door de dichtste nab ijheid  
van n ijverheids- en handelszonen, 
die z ij kan bed 'enen zonder 
schadelijke overschepingen.

4. het kanaal Oostende-Brugge dient 
u itgediept en verbreed  ten 
einde e r gro ter zeeschepen toe te 
laten en aldus het vestigen  van 
industries langs d it kanaal mo- 
ge lijk  le maken;

5. de westkaai van de Voorhaven 
vo lled ig  dienen hersteld  en langs 
deze kaai op de diepte van - 10 m 
gebracht.

Door het toedoen van de lokale 
Kam er van Koophandel werd  boven­
dien een voorp ro jek t op punt ge­
steld voo r het uitbreiden van de 
Handelshaven, ten einde de m oge­
lijkheid  to t opvoeren van de ha­
venbedrijv igheid  in grote mate in 
de hand te werken.

D it p ro jek t bestaat in het graven 
van een tweede toegangsgéul, het 
bouwen van een nieuwe zeesluis van 
250 m x 40 m met een diepte-peil 
- 10 m (schepen toelatend to t ca 
30.000 ton ), het aanleggen van nieu­
we dokken met een oppervlakte van 
70 hektaren en een kaailengte van 
9 km, die in verb inding zouden 
stfnn met het kanaal Ooslende- 
Brugge ter hoogte van Zandvoorde.

Het is te hopen, in het belang 
van onze nationale ekonomie, dat 
de voorbereidende werken to t de 
verw ezen lijk in g  van d it groots p ro ­
jekt, met spoed doch zonder over­
haasting voortgeze t worden

De oplossing die u itendelijk  zal 
aangenomen worden, m oet geld .g 
z ijn  voo r tien ta llen  jaren  en niet 
alleen een m iddel vertegenw oor­
digen om voorlop ig  aan de huidige 
toestand van de haven van Oosten­
de te verhelpen, die, indien m en zich 
de noodzakelijke u itgaven getroost, 
een toekom st voo r  zich h ee ft die 
de g lorie  van haar verleden  zal 
overtreffen .

B.) VISS ERSLtï A VEN
Het v isser ijb ed r ijf maakt thans 

een zware krisis door, zow el in  haar 
interne struktuur als in haar re la­
ties met het buitenland.

D it is geen nieuw versch ijnsel 
want reeds van oudsher hebben on­
ze vissers een verbeten  s tr ijd  m oe­
ten vechten om hun bestaan te ver­
zekeren.

T er  gelegenheid  van de opening 
van de «V eertiendaagse voo r de 
Scheepvaart» te Brugge past het 
dan ook de aandacht van de publie­
ke opinie en van de overheden te 
trekken op de zeer netelige toe­
stand waarin deze, voo r ’s lands 
ekonomie, uiterst b elangrijke  n ij­
verheid verkeert.

De faktoren  welke aan de basis 
liggen  van deze krisis, zoals over- 
bevissing, te rr ito r ia le  wateren, p rijs  
vorm ing, sociale lasten, personeels­
tekort, enz. wensen w ij h ier n iet 
te ontleden. Deze problem en zijn  
trouwens te v ee lz ijd ig  om in deze 
b ijdrage behandeld te worden.

Enkel wensen w ij een kort o v e r -1 
zicht te geven van de ak tiv ite it  van  , 
de Oostendse V issershaven.

I
Oostende te lt thans 198 vaartu i­

gen, z ijn de  28 d iepzeetreilers, J02 
m iddensJagtreilers en 68 kustvaar­
tuigen, m et een gezam en lijke ton­
nemaat van 19481 Br. T. en een 
inach inedrijfk rach t van 45275 P K  
en met een bem anning van circa
1.000 vissers.

Haar v loo t is enig in  haar sa­
m enstelling daar ze bestaat u it al 
de scheepssoorten die het m oge lijk  
maken a lle  v isserijgronden  van 
W est Europa to t Ijs lan d  ja  ze lfs  tot 
Labrador te bew erken  en w aardoor 
dan ook een zeer grote  verscheiden­
heid in de m arktbevoorrad ing ge­
schiedt.

Jaarijks w ord t ca 50 m iljoen  kg 
allerhande visserijprodukten  ter 
v ism ijn  aangebracht die ca 400 
m iljoen  F  opbrengen. O ngeveer 10 
duizend schepen varen per jaa r de 
haven n  en uit, te rw ijl m eer dan 
600 vaartu igen  gebru ik  maken van  
de beide slipways.

Naast de v ism ijn  z ijn  a l de neven- 
bedrijven  van de v isserij opgericht 
Zt a. scheepswerven, ijs fabrieken , 
v ism eelfabrieken , d 'epbevriezings- 
fabrieken  brandstofdepots herstel- 
Lngsw’ erkhuizen, koperslagerijen , 
touw- en nettenm agazijnen, enz...

Het ganse vlssershavenkom plex 
ondervindt thans echter m eer en 
m eer m oeilijkheden  om aan a lle 
noodwendigheden van het b ed r ijf  
te kunnen voldoen  daar o.m. de 
beide sKpways totaal ontoereikend 
z ijn  geworden om op gepaste w ijz e  
gevo lg  te kunnen geven aan de me­
n igvu ld ige aanvragen om gebruik 
te rw ijl de noodzakelijkheid  van de 
u itbreid ing van het V lo tdok  zich 
m eer en m eer opdringt gezien  het 
veel te k lein  geworden is.

Het ware dan ook te hopen dat 
de Hogere O verheid eerstdaags deze 
zaa'; zal w illen  behartigen .

Het stadsbestuur van Oostende 
wenst deze korte  b ijd rage  te slui­
ten m et een oproep to t de bezoe­
kers van deze Ten toonstellin g opdat 
z ij door m eer verbru ik  van v is  het 
hunne zouden b ijd ragen  om onze 
v isn ijverh e id  uit haar nete lige  toe­
stand te redden.

Onze m oedige vissers zu llen  er 
hen dankbaar om zijn .

Visserij brengt ook werkverschaffing in andere nijverheden. D e  0.296 

op de slipway, voor de jaarlijkse schoonmaak en herstelling

(Foto Roland)



I  ZAL ONZ1 VISSERIJ UIT HAAR 
NOODTOESTAND HELPEN ?

(Vervolg van blz. 5)

7 ) A lle s  w at verband houdt met DE S O C IA LE  TO ESTA N D  EN  
M O G ELIJK H ED EN  V A N  DE B EM A N N IN G . G ro ter ve ilig h e id , hoger ren d e­
ment met m inder inspanning . (H o o rd e  ik  niet b evestig en  dat b u iten ­
landse v issers op dezelfd e  visgronden  h e rh a a ld e lijk  b ew eze n  dat zij met 
min dan de he lft van  onze in spann ing en  in o n ze g g e lijk  kortere tijd , G O ED  
G ELA D EN  konden vertrekken  naar de th u is h a v e n ? )  W aarom  e in d e lijk  
ook eens geen kom af m aken met een n ieu w  p en sioenste lse l vo or onze  
v is se rs?  V oo rb ee ld  : de m ijn w erk er I

8 ) A lle s  w at verban d  houdt met DE O P EN B A R E D IEN STEN  W ELK E  
MET DE V ISSER IJ TE M A KEN  H EBBEN . Er moet niet a lleen  g ereo rg an iseerd  
w orden  m aar vooral ve rn ieu w d  en verbeterd . N iet a lleen  trad itio ne le  
b uree lm en sen  m aar ook ekonom isten en tech n iekers d ie  niet a lleen  stud ie  
m aken van cijfers en statistieken m aar ook van  v isse r ijte ch n ick ers  en 
scheepstechn iek . M annen d ie  de v isse rij kennen  en dan e ld ers kunnen  
b estuderen  en beoefenen  om hier terug te kom en bij onze m ensen v e r­
tro uw d  te m aken met de vooru itgang e ld ers... O o k  op  het sted e lijke  plan  
zijn  er m aatregelen te voorzien.

BESLUIT

De v isse rij is geen b edrijfstak  d ie  ten dode is o p g esch reven  m aar 
een b ed rijf dat mits ernstige en g ro n d ig e  m aatregelen  o p n ieu w  kansen  
moet geg even  w orden.

D atgene w a t w ij schetsten is een  program m a dat niet in één  jaar  
kan ve rw e zen lijk t m aar w a a rv o o r m eerd ere  jaren  nodig zijn .

MEN M O ET EV EN W EL D A D ELIJK  B EG IN N EN  !
W A T M EER IS : W il men dat d e rg e lijk  program m a van lan ger d u u r  

dat niet on m id d ellijk  vruchten  kan op leveren  s lag e , dan M O ET ER NU 
en D A D ELIJK , een stel t ijd e lijk e  noodm aatregelen  getroffen  w o rd en  
d ie  onze v isserij op en igszins g ew ro n g en , kunstm atige w ijz e  helpt de  
hu id ig e  m oeilijkheden  te overkom en.

Een redding van  de v isse rij kan niet het w e rk  z ijn  van  de o verhe id  
a lleen , m aar is vee l m eer nog het w e rk  van  de v isse r ij ze lf.

D eze mag als lijfsp re u k  vo oropstellen  :

D O O R  EIG EN  W ER K , STERK I I !

Waarom geen Mijnrecht 
voor ingevoerde vis ?

In ons vor ig  nummer hebben we 
gewezen op de onverklaarbare 
houding van ons stadsbestuur, aan 
w ie gevraagd was ook een m ijn ­
recht voo r ingevoerde vis in de v is­
m ijn  van Oostende in voege te 
brengen ; wat als gevo lg  had dat 
het kollege eerst b ij het m in isterie 
van Ekonomische Zaken in lich tin ­
gen zou inw innen waar het in fe ite  
anders zou moeten gaan.

Am btenaars u it de stedelijke v is ­
m ijn  schenen in dat opzicht n iet 
te weten dat het m in isterie van 
Eknomigche Zaken daarmede geen 
uitstaans had.

W e  vernemen thans dat schepen 
Edebau ondertussen niet b ij de 
pakken was b lijven  zitten  en dat 
lii j op 13 april b ij de Hogere in­
stanties zich h ee ft vergew ist wat 
in dat opzicht kon gedaan worden.

Sedert vorige  week laten de in­
gewonnen in lichtingen toe te m el­
den dat de schepen der vissers­
haven de zaak reeds aan het oordeel 
van de eerstkomende zitting  van 
de gemeenteraad zal onderwerpen, 
wat laat verhopen, dat b innenkort 
ook h ier een rechtvaardige oplos­
sing zal geschieden.

In 6 maanden t ijd  h ee ft schepen 
Edebau ten  andere al getoond, dat 
h ij voo r de Belgische v isser ij al za l 
doen wat m oge lijk  is om  deze op 
lokaal plan te helpen redden.

Belangrijk bericht 
aan de 

motoristen 
ter visserij

De H oofdw aterschout d er Kust 
brengt ter kennis aan de m otoris  
ten, dat de kursus van w erk tu ig­
kundige ter d iepzeev isserij in  de 
Zeevaartschool te Oostende za l h er­
nomen worden, vanaf 1 septem ber 
a.s.

De kandidaten worden verzoch t 
hun in sch rijv ing  zo m oge lijk  reeds 
begin der maand augustus b ij het 
Sekretariaat der Zeevaartschool in 
te dienen.

Veertiendaagse 
der Scheepvaart 1959 

te Brugge
H e t N a tion aa l Com ité voo r Zee- 

vaartp ropagan da rich t sinds 1955 
ieder ja a r  een «W e e k  van de 
S ch eep vaart» in. die thans is u itge­
g roe id  to t een «V eertien d aagse ». 
D eze  m an ifesta tie  w o rd t ieder jaar 
in een andere stad georgan iseerd  
en thans kom t, na An tw erpen , 
Lu ik , G ent en Brussel, ook B ru g­
ge  aan de beurt.

O'm d iverse  redenen  verh eu gt 
het ons dat deze ten toonstellin g te 
B ru gge  doorgaat :
—  B ru gge  is één der oudste ha­

vensteden  van  het vasteland, nog 
v o o r  de zeesch eepvaart ooit tot 
het b innen land kon  doordringen, 
was B ru gge  reeds een zee r drukke 
havenstad  en h ee ft deze gem eente 
geschiedenis gem aakt in de reeks 
der zo beroem de «H an zasteden ».
—  B ru gge  k lim t thans, dank zij 

de a c tiv ite it  van  haar dynam ische 
burgem eester, de heer P, Van 
D am m e, w e e r  op tot een b loeiende 
haven, w aar w e lisw aa r de b ed rij­
v igh e id  nog n iet «ten  top » is g e ­
voerd , doch w a ar de herleving, sa­
men m et de haven  van Zeebrugge, 
«v o e lb a a r »  w ord t.
—  O p deze m anier hebben ook 

w ij, van  de v isserij, een betere 
kans om eens van  d ichtb ij te gaan 
piepen  en e r ook een b ee tje  te to ­
nen «d a t w e  e r nog z ijn ».

D eeln em ers aan de tentoonstel­
lin g zijn  :
—  H e t N a tion aa l scheepvaartm u­

seum van  A n tw e rp en ;
—  D e Belg ische Zeem acht;
—  H e t N a tion aa l C om ité voo r 

Zeevaa rt-p ropaganda ;
—- H e t B es iu u r van  het Z e ew e ­

zen;
—  H e t havenbestuur van  A n tw e r ­

pen ;
—  H e t havenbestuur van G ent;
—- H e t  havenbestuur van  B ru gge

en Z eeb ru gge ;
—  H e t  havenbestuur van Brussel;
—  D e rede r ij «C om pagn ie  M ariti- 

m e B e ig e »;
—  D e rederij «D ep p e »;
—• D e  rederij «B e lg ian  F ru it  L i ­

nes» ;
—  D e red erij «H erm an s »;
—  S A IT  (S oe ié té  A n on ym e de 

T é lég raph ie  sans F i l ) ;
—  S A  « L ’ 31ectro N a va le  et Indus- 

t r ie l le » ;
--------S A  «V a lck e  F rè re s »;

—  S A  «U n ion  de R em orqu age  et 
de S a u ve ta ge »;
—  S A  «SSM -CARm O LS»;
—  D e v isserijscholen  en de v isse­

r ij in  het a lgem een.
H e t  N a tion aa l C om ité voo r  zee- 

vaartp ropagan da ves tig t in het b ij­
zonder de aandacht op de zeem ans. 
loopbaan in de koopvaard ij, te rw ijl 
het bestuur van  het zeew ezen  
voo ra l de dienst O ostende-D over 
naar v o o r  brengt.

D e v isserijscholen  leggen  voora l 
de nadruk —  dat kunt U  best ra­
den —  op het v isserijon derw ijs , 
te rw ijl  het o ve r ig e  van de stand 
der v isserij voo ra l als p ropagan ­
dam iddel v o o r  het v isverb ru ik  zal 
aangew end w orden .

H e t  program m a z ie t er als vo lg t 
u it :

Z a terdag  18 ju li om 11 uur : aca­
dem ische zitting. W oord voerd e rs  : 
de h eer P .W . Segers, m in ister van 
V e rk ee rsw ezen ; d e  h eer P . Van  
Dam m e, bu rgem eester van B ru g ­
ge.

15u30 : opening der ten toonstel­
lin g in de stadshallen door de heer 
M inister.

15u45 : concert door de Zeem acht 
op de markt.

D e tentoonstelling b li j ft  voo r het 
publiek  v r ij to egan k elijk  tot 3 au­
gustus. —  V.

Betrekking van 
agent der 

Zeevaartpolitie
Vergielijkend overgangseksamen 

met het Nederlands als voertaal, 
naar de betrekk ing van agent der 
zeevaartpolitie, u itslu itend toegan­
k e lijk  voor het personeel van het 
Bestuur van het Zeewezen (M in is ­
terie  van V erkeersw ezen ). —  Sa­
m enstelling van de eksamenkom- 
m issie :

V oorz itter : de vaste wervings- 
sekretaris.

B ijz itte rs  : de hh. Deknuydt W., 
lesgever aan de Zeevaartschool te 
Oostende; Gheys M., leraar aan de 
R ijkshogere  Handelsschool te Aa lst; 
Söhaubroeck F., lesgever aan de 

Zeevaartschool te Oostende; Van­
den Abeele M., leraar aan het Sint- 
Jan-Baptist de la Salle-Instituut te 
S int-G illis-Brussel.

Sekretaris : de h. Medaer J., di­
rekteur van adm in istratie b ij het 
Vast W ervingssekretariaat, o f  z ijn  
a fgevaardigde.

NATIONAAL 
PARITAIR KOMITE 

VOOR DE 
ZEEVISSERIJ

Vervanging van 
ontslagnem ende leden
B ij Kon. Besluit van 22 jun i 1959 

wordt :
a ) eervo l ontslag, op z ijn  aan­

vraag, verleend aan de h. D egrijse 
A., te Antwerpen als e ffek tie f lid 
van het Natonaal P a rita ir  Kom ité 
voor de zeevisserij.

b ) eervo l ontslag op z ijn  aan­
vraag, verleend  aan de h. Reynaert 
Al., te Oostende, als p laatsvervan­
gend lid  van d it Kom ité.

B ij h etze lfde  beslu it w ord t :

a ) de h. Reynaert M „ te Oostende 
tot e ffek tie f lid, werknem ers-verte- 
ger.woordiger, van d it kom ité be­
noemd ter vervanging van de heer 
D egrijse A., w iens mandaat h ij zal 
voleindigen .

b ) de h. P ierre  G., te Oostende, 
tot p laatsvervangend lid, werkne­
m ersvertegenwoordiger, van d it ko­
m ité benoem d te r vervanging van 
de h. Reynaert M., w iens mandaat 
van p laatsvervangend lid  h ij zal 
voleindigen.



Visprijzen in het binnenland
EEN STEM UIT DE DUIZENDEN IN HET BINNENLAND

20 a 30 duizend kg filets van Rode Bonen 
ingevoerd terwijl 400  bennen van eigen

vloot naar de vismeelfabrieken 
dienen verwezen

Mijnheer,

Met verontw aardig ing heb ik  vast­
gesteld dat m ijn  dochter heden voor
1 kg kabejauw 50 F  diende te be­
talen. ik  durf te beweren dat deze 
p rijs  fe l overdreven is en steun m ij 
op de p rijzen  gepubliceerd in de 
«Standaard» verm eldene dat de ka­
beljauw  te Oostende verkocht werd 
aan een p r ijs  die ging van 6,40 F 
tot 9,50 1'.

Ik  v ind  het dan ook maar logisch 
dat er «zo  w e in ig » vis verbru ikt 
wordt in  het binnenland.

De kuststreek en de vissers in 
het b ijzon der liggen  ons allen  nauw 
aan het hart en als w ij hun vis 
eten is het omdat w ij hen w illen  
steunen. Helaas, zo kan het n iet 
b lijven  voortduren. W aarom  ver­
koopt ge Uw vis n iet ze lf?  Voora l 
op het p latteland waren de p rijzen  
e ffen a f schandalig en d it betekent 
een groot nadeel voo r  onze vissers.

Ik  hoop in  voorgaande tekst niet 
alleen m .jn  persoon lijk e  opin ie u it­
gedrukt te hebbec m aar ook deze 
van alle visverbru ikers die het 
slach to ffer z ijn  van dergelijke  
praktijken.

Mijn beste vissers,
Uw toestand kan vee l roosk leuri­

ger zijn . R ich t een vennootschap 
op ! L evert Uw vis aan de opkopers 
van de verschillende steden die ze 
verder zullen verdelen  aan de ver­
bruikers.

Stuur ze lf  de vis rechtstreeks aan 
ons, verbru ikers, b ij m iddel van een 
ze lf opgerichte transportatiedienst. 
Veel hulp zal U gegeven worden 
door vrouw en kifiders, die het in ­
pakken vo l i jv e r  zullen bespoedigen.

Bedenkt w el dat de treinen 2 
maal daags a lle  Belgische gemeen­
ten aandoen. R ich t een k o llek tie f 
schrijven  aan de diensten van de 
N.M.B.S. en eist een speciale ver- 
voertarie f. W eet dat de p rijs  van 
één kg kabeljauw de tegenwaarde 
vertegenw oord igt van 33 eieren, 1 
kg gehakt vlees zonder a fva l, nage­
noeg 1 kg bou illie. Denkt U niet 
dat deze voedingsw aren de vis n iet 
langzamerhand op de achtergrond 
zullen verdringen, voora l in de 
werkersklasse, die zich  dergelijke  
prijzen  niet kunnen veroorloven .

Dat alle vissers zich groeperen tot 
één organisatie die, dat durf ik  U 
garanderen, in w ein ig  t ijd  to t een 
der m achtigste werkcentrales der 
kuststreek zal u itgroeien.

Het zal zow el ons als onze v is ­
sers ten goede komen. Laat ons de 
toestand klaar inzien  en een spoe­
dige en totale om m ekeer betrachten.

En to t beslu it nog dit. Laat de 
syndikaten er buiten. H ier is geen 
plaats voo r politieke aangelegenhe­
den die slechts kunnen leiden tot 
afbraak en  ten ietdoen ing wat 
g ij met eerijke  noeste arbeid  hebt 
opgericht.

Dat uw leuze weze : vissen te 
'ande als op zee.

Een O ost-V lam ing die m edeleeft 
m et onze vissers.

Nota der Redaktie :
W ij z ijn  het eens dat moesten de 

reders ze lf  een sterke kooperatieve 
organisatie to t stand brengen z ij op 
gebied van verkoop  een reuzezaak 
zouden kunnen inrichten. Maar dan 
moet het reglem ent te r v ism ijn  v er­
anderen en de reders rechtstreeks 
van u it het schip naar de verbru iker 
kunnen leveren.
Had men tien jaa r geleden de ka­
pitalen  besteed aan d iepvriezing, 
w illen  besteden aan dergelijke  or­
ganisatie, dan waren de reders al 
heel wat verder.

Voeg daarbij het slu.ten van over­
eenkomsten m et leger, gevangenis­
sen, gemeenschappen, grootw aren­
huizen, scholen en... het vo lk  zou 
goedkoper, verser en veel m eer vis 
eten.

Maar wie pakt het aan?

OPGESLEEPT
De 0.254 van John Lauwereins 

moest zondag j.l. te M ilfo rd  haven 
door de Z.545 van reder Eu. V lie ­
tinck binnengetrokken worden met 
gebroken nokkenag.

De Z.543 kon daarna zee kiezen.
De Z.321 werd deze week door de 

Z.543 naar Oostende gesleept m et 
m otordefekt.

De 0.614 moest door de 0.19 met 
schroefdefekt naar de haven ge­
sleept worden.

De 0.59 van de W w e Huysseune 
moest met kuiltouw in het schroef 
door de 0.133 van R eynaert Julien 
naar de haven van Oostende w or­
den opgesleept.

Van de 0.759 sloeg de korre, vast 
aan de grond, waardoor het roer 
tegen de hennegatskoker sloeg en 
een lekkage ontstond, zodat de ha­
ven terug diende aangedaan.

FAILLISSEMENTEN 
VOLGEN ELKAAR OP

Dat het in de v isserij zeer slecht 
gaat b e tw ijfe lt niemand. Dat er van 
overheidswege nog geen e ffek tieve  
maatregelen genom en zijn  om paal 
en perk te stellen aan een te grote 
invoer, is ook een feit.

Thans werd de reder van de 0.57 
en de 0.230 in fa illie t verk laard en 
inag aangenomen worden dat deze 
kustvijsersvaartu igen  voo r een 
spotprijs zullen verkocht worden, 
zodat de schuldeisers er aan zijn  
voor hun te goed.

Hoelang nog zu llen  e ffek tieve  
maatregelen u itb ijven?

Is de slipway 
voor de visserij ?
Nu ta lrijk e  schepen opliggen  voo r 

herstel en kuis, w ordt veel geklaagd 
over het fe it  dat verschillende 
schepen lang moeten wachten voor­
aleer ze gebruik kunnen maken van 
de slipway.

Terecht w ordt opgem erkt dat veel 
te veel. andere schepen de plaats 
innemen van de slip op een ogen­
b lik  dat zulks m inst geschikt is.

Deze slipway werd gebouwd in de 
vissershaven voor de visserij.

Het kom t ons voor dat in dat op­
zicht, wanneer herstellingen  o f  na­
zicht dient gedaan, de vissersvaar­
tuigen voorrang zouden moeten 
hebben op deze welke n iet van de 
v isserij zijn . Ook voor de d irektie 
van de vism ijn , is deze toestand 
niet gem akkelijk .

Een derde slipway is dringend 
nod ig ; m aar o f deze er in de eerste 
v i j f  jaa r zal komen, hangt a f van 
de kredieten welke h iervoor zullen 
ter beschikking gesteld worden en 
dit zal in elk geval in 1959 niet ge­
schieden.

In de loop van vorig week-end 
en maandag is het de invoerders 
die nochtans wisten dat er 4 IJs­
landers op de markt zouden zijn, 
er in gelukt 20 a 30 duizend kg 
filets van rode bonen in te voe­
ren, uit Duitsland^ waar deze vis­
soort praktisch N IET  mag ingevoerd 
worden.

V ijf weken geleden werd deze 
kwestie door het invoerkomité be­
sproken en stelde men vast dat 
tengevolge van een naamverwarring 
deze vis toch ingevoerd werd.

Onderrichtingen zouden aan de 
douanediensten gegeven worden.

Deze onderrichtingen liggen al

Dat de opvangregeling een p ro e f­
kon ijn  is voo r reders en handelaars, 
is thans du idelijk  bewezen.

Sommige handelaars menen noch­
tans dat hen alles toegelaten  is en 
zo zijn  er d ie  eerst de vis laten 
opvangen en daarna trachten deze 
vis te bekomen aan de opvangprijs.

Er is ze lfs  meer. D insdag heeft 
een handelaar geen vo ldoen ing be­
komend, gemeend van de korte  a f­
w ezigheid  van een am btenaar van 
de rederscentrale, gebru ik  te moeten

G em eenteraad te Oostende
H AVENRE CH TEN  G O ED G E KE U R D

B ij Kon. Besluit dd. 18 m ei 1959, 
genomen krachtens a rtik e l 76 van 
de gem eentewet, is goedgekeurd de 
beslissing dd. 14 m aart 1959, w aar­
b ij de gemeenteraad van Oostende 
de havenrechten, m et ingang van
1 april 1958 verhoogt.

DRIE weken gereed ergens (n  minis­
teriële departementen en nog wor­
den er filets van rode bonen in­
gevoerd en... weten de douanedien­
sten van niets.

Straffer kan het niet! 
Ondertussen voert men In aan 

dumpingsprijzen en laat men te 
Brussel begaan.

Zal men dan werkelijk eisen dat 
vjssers en reders alles stil leggen 
en enkele spektakulaire betogingen 
houden, zoals de mijnwerkers?

’t ls naar het schijnt het enige 
middel om die heren te Brussel 
wakker te schudden.

maken om enkele bennen toch weg 
te nemen.

Het gevo lg  daarvan is dat door 
de Bederscentrale tegen hem klacht 
werd ingediend voor d ie fs ta l en 
proces-verbaal werd opgemaajst.

Anderzijds werd  vastgesteld  dat 
bepaalde soorten vis w elke opge­
kocht werden, achteraf on m iddellijk  
hoger p rijzen  noteerden.

U it deze nuttige leerschool kun­
nen de reders even interessante 
gevo lgtrekk ingen  halen.

«DE BROUWERS» NAAR PORTSMOUTH AFGEVAREN
H et kust-escortevaartuig «D e 

B rou w er» is zondagavond uit Oos­
tende naar Portsm outh  afgevaren  
m et com m odore R ob ijn s  en kapi- 
te in -ter-Zee P etitjean , h oo fd  van de 
algem ene s ta f resp. ad junkt-sta f- 
chef van de m arine, aan boora.

Deze zu llen  maandag een o f f i ­
c iee l bezoek brengen aan de geal­
lieerde opperbevelhebber in  het Ka­
naal.

Ingevoerde gepelde garnaal voor 
industriële doeleinden verdwijnt 

in de verse handel
Het spelletje van de invoer van 

vis voor industriële doeleinden wel­
ke in de verse handel verdween, 
heeft zich overgezet op de garnaal.

Sommige Zeebrugse firm a’s heb­
ben niet beter gevonden dan thans 
Duitse garnaal voor industriële 
doeleinden in te voeren onder het 
moto dat ze over een diepvries­
instelling beschikken.

Deze zelfde garnaal in plaats van 
in dozen iof konserven verwerkt te 
worden, verdwijnt eenvoudig in de 
verse handel naar restaurants, w in­
kels, enz., zodat konkurrenten die 
zo’n vergunning niet krijgen, erg 
benadeeld worden.

Deze gepelde garnaal brengt aan 
deze invoerders een winstmarge van 
40 a 50 F per kg.

Als men aanneemt dat deze men­
sen van onze heerschappen in eko­
nomische zaken, zo maar 5.000 kg 
per vergunning krijgen, dan kan 
men zich inbeelden wat er tegen­
woordig door de laksheid van onze

ministeriële diensten, gebeurt.
W aar biijtt die bescnerming ? 

Waar bljven de maatregelen om ge­
zonde toestanden in ’t leven te 
roepen?

Hoe lang nog zal er gepalaberd 
worden, zonder dat werkelijk iets 
nuttigs en praktisch redding 
brengt? W ij stellen een6 te meer de 
vraag.

G em eenteraad  te  Nieuwpoort
K A D E R R E C H TE N G O EDGEKEURD

B ij Kon. Beslu it dd. 18 mei 1959, 
genom en krachtens a r tik e l 76 van 
de gem eentewet, is goedgekeurd de 
beslissing van de gem eenteraad van 
N ieuw poort dd. 14 oktober 1958, 
strekkende tot het heffen , voor een 
te rm ijn  eind igend 31 decem ber 1963, 
van kaderrechten.

DE OPVAr^REGELBNG EN DE 
HANDELAARS



Nieuws uit IJmuiden en Nederland
?isseHjsnippers
®  Aan de Katw ijkse v loo t is don­

derdag na een o ff ic ië le  p ro e f­
vaart op de Nieuwe Rotterdam se 
W aterw eg een nieuwe traw ler toe­
gevoegd : de «A n t je »  KW - 49 van de 
rederij Kennem erland, die werd ge­
tou w d  door de scheepswerf «  De 
Dageraad »  te W oubrugge. De 
'traw ler is b ijna  44 m eter lang, 7.30 
m eter breed en 3.80 m eter hol- De 
Voortstuwing geschiedt door een 
1000 pk. motor, ’s Avonds kwam de 
nieuwe eenheid onder bevel van 
schipper Cor Bal te IJmuiden aan.

Binnenkort gaan nog drie traw ­
lers en kotters proefvaren. V oor 

de rederij IJmond van W . Goos te 
IJmuiden is de kotter M aria L o v :a 
IJM. 16 tewatergelaten b ij Ton Bo- 
dewes te Franeker. De kotter, die 
w ordt voortgestuwd door een 301 
pk. m otor, is 25-90 m eter lang, 6.40 
m eter breed en 3.15 m eter breed. 
Voorts z ijn  in afbouw de trawlers 
«Jan M aria » K W . 171 voor de rede­
r i j  P arlev lie t en Van der Plas te 
Katw ijk-aan-Zee en de Onderne­
m ing I SCH. 2fil voor Corn- Vro- 
Ii jk ’s V isserij Maatschappij te 
IJmuiden. Be’de schepen worden ge­
bouwd b ij de scheepswerf D. en Joh  
Boot te Alphen aan de R ijn . De On­
dernem ing I is 40.95 m eter lang, 7.30 
m eter breed en 3.80 m eter hol en 
zal worden voortgestuwd door een 
750 pk. m otor. De traw ler werd ge­
bouwd ter vervanging van de SCH. 
135 «Cornelia M aria», die door een 
aanvaring met een Duitse traw ler 
aan de Ierse Zuidkust in het begin 
van het jaa r zonk.

®  Een nieuw schip werd besteld 
door de N.V. V isserij O n V u ie -  

m 'ng J.C. Pronk te IJmuiden. Deze 
maatschappij, die ook de IJM. 36 
«Jacoba G ezina» en de IJM- 72 «Bea- 
trice » in de vaart heeft, za l in het 
voorjaar van 1960 een zusterschip 
van de IJM. 36 in de vaart brengen. 
De traw ler wordt ongeveer 40 me­
ter lang en 800 pk- sterk. Bouwers 
zijn  de N.V. Scheveningse Sleepliel- 
lin g  Maatschappij te Scheveningen.

Flinke aanvoer 
in maand juni

In de afgelopen maand juni werd 
te IJmuiden aan het Staatsvissers- 
haven b ed r ijf  m eer v is aangevoerd 
dan in de overeenkom stige maand 
van vor ig  jaar. De aanvoer bestond 
uit 5.9 m iljoen  kg. vis tegen 5.1 m il­
joen  kg. in juni 1958- De opbrengst 
steeg ook iets, al was dit gering : 
tot f  3.3 m iljoen  te rw ijl het vor ig  
jaar juni f  3.1. m iljoen was. Vooral 
de aanvoer van m akreel nam toe : 
van 0.34 m iljoen  kg makreel in juni
1958 tot 118 nr'Ijoen kg in juni van 
dit jaar. Ook de haringaanvoer 
steeg, De aanvoer van gezouten ha­
ring  daalde te IJmuiden echter. B ij 
schelvis en tong moest ook een da­
lin g  in de aanvoer worden gekonsta- 
teerd. Van zandspiering werd in de 
maand jun i 93-000 kg aangevoerd in 
IJmuiden.

Twee rederijen 
willen fuseren

Tussen twee van de grootste 
IJmuidense traw lerrederijen , de n. 
v. V isserij Ondernem ing De VEM en 
de N. V . V isserij Ondernem ing v. 
h. J C. Pronk zijn  besprekingen 
gaande om beide bedrijven  samen 
te voegen. Men w il aldus tot een 
betere b ed rijfsb ezettin g  geraken. De 
VEM heeft thans drie grote m otor- 
traw lers en drie stoom trawlers in de 
vaart- Eind van d it jaa r zullen deze 
kolenstokers uit de vaart worden

genomen. O ver vervanging van de 
d rie  stoom traw lers is nog niets be­
kend.

W at de andere ondernem ing be­
tr e ft  : deze heeft twee traw lers en 
twee v leetloggers  in de vaart. Een 
derde m otortraw ler werd een dezer 
dagen besteld  b ij de Scheveningse 
S leephelling Maatschappij.

Ministerie 
onderzoekt 
hoge haringprijs

Een onderzoek  w ord t ingesteld 
door het M in isterie  van Ekonom i­
sche Zaken in Nederland naar de 
prijsvorm in g van de nieuwe haring. 
Het is een ieder in Nederland opge­
vallen, dat de konsum entenprijzen 
voo r gezouten haring in het alge­
meen een geringe f le x ib ilite it  ver­
tonen. Veranderingen  in de a fs lag- 
p rijzen  d !enen in voldoende mate 
tot u itdrukking te komen in de kon­
sum entenprijzen. D it is thans niet 
het geval. B ij een onderzoek bleek, 
dat de haring van f  0.25 tot f  0.35 
per stuk kostte, te rw ijl a fs lagp rij- 
zen van f  0.10 tot f  0.13 werden 
vastgesteld . De m inisters delen 
voorts mee, dat z ij n iet kunnen in­
zien waarom  de konsum entenprijs 
in  Am sterdam  hoger lag dan in an­
dere steden.

MARKTOVERZICHT 
IJ MUI DEN

(VERVOLG)

POLDERMAN ..................  18 800 f
CORNELIS VROLIJK .......  22.000 f
HD. 79 .............................. 8.500 f

D INSDAG : 6.300 kisten vis, waar­
b ij 4-400 verse haring, 1.350 makreel, 
100 schelvis, 300 w ijt in g , 100 kabel­
jauw  en gul.

BESOMMINGEN :
CLAESJE ...........................  17.000 f
IJMUIDEN 32 ................  9.900 1
UMUIDEN 211 ................  5.000 f
VLAARD ING EN  84 .......... 9.400 f
VLAARDING EN 121 .......  12.600 f
KATWIJK 99 ..................... 9.300 f

W O ENSD AG  : 5.250 kisten vis, 
waarbij 25 ton f, 2.300 verse haring, 
900 m akreel, 325 schelvis, 275 w ij­
ting, 100 kabeljauw  en gul.

BESOMMINGEN :
DEINING ..........................  19.700 f
ALBATROS ...................... 11.800 f
V A N  KATTEM ................  13.500 f
CU RACAO  ....................... 15.100 f

BLIKSEM  IN CESLACEN
Toen de Z.417 schipper Francois 

Van M assenhove, in een storm weder 
terechtkwam  sloeg de b iksem  in op 
de top van de voorm ast. 50 cm mast 
werden afgerukt. Ook de isolatoren 
van radio en van Decca w erden  v e r­
nietigd.

SCHROEFBREUK
Toen  de Z.274 schipper eigenaar 

René Savels ter visvangst was werd  
op het achterschip plots een hevige 
schok waargenom en. H et schip had 
een onderw ater z ittend  voorw erp  
aangevaren.

B ij het terugkeren van de vangst 
wérd het schip nagezien en w erd  
vastgesteld  dat een blad van het 
schroef was afgerukt. Ook de keer- 
koppeling was defek t.

Brief uit Yerseke
DE G RO TE  W A R M TE  

EEN STR O P

Dit kan althans voo r allen die 
in mossels en vis handelen zonder 
vrees v oo r  tegenspraak worden ge­
zegd. Het m osselverbru ik  was m i­
niem zo gerin g  zelfs, dat velen  van 
de toch niet grote aankopen nogal 
wat hebben m oeten weggooien. Ook 
voo r  de vis ge ld t dit, maar w at er 
van de verse-vissek tor voorva lt, is 
van niet d irekt belang voor de 
Yersekenaars. Maar ook de mossel- 
ieverancies zullen w el m inder be­
stellingen hebben gekregen, zodat 
nogal wat mossels die b ij norm aal 
weer in de magen der konsumenten 
zouden z ijn  verdwenen, nu nog op 
de verw aterp laatsen  deels nog op de 
percelen liggen.

Valt het dus e igen lijk  voo r n ie­
mand mee le  doen te k rijgen  met 
een h .tte die b ijna  ondrage lijk  was, 
toch z ijn  we vo lled ig  akkoord met 
hetgeen een kollega deze week op­
merkte, zeggende : « ’ t Is w el jam ­
m er en schadelijk  die h itte  maar 
die b i j f t  n iet duren ; laten we b lij 
z ijn  mossels die nu reeds prim a z ijn  
in handen te k r .jg en ». D ie  h itte  zei 
h ij, gaat w el over, m aar die goede 
kw a lite it za l b lijven . Ja, want goed 
zijn  de mossels. M ijn  geheugen 
nooit sterk en nog verm indert b ij 
’t k lem m en der jaren  laat me m is­
schien in de steek m aar toch meen 
ik dat we na de oorlog  nooit zulke 
goede mossels hadden in ’ t begin 
van ’t  seizoen. Hopen we maar op 
spoedig w at m atiger weer, dan kom t 
het wel w eer in orde.

VEEL BRO ED VAL?

W as de hitte voo r  de mosselmen­
sen bepaald schadelijk, voo r de oes- 
terkwekers was ze integendeel wel 
gewenst, ’ t W aterpe il steeg to t 22° 
en de aanwezigheid van veel en 
rijp e  larven wees erop  dat de zaak 
vlot verliep . Reeds zouden de eerste 
broedjes m et het b lote oog zicht­
baar zijn .

Schelpen en pannen z ijn  zo on­
geveer alle te water dus afwachten 
maar. Een enkele bedreiging vorm t 
die grote h itte  en hoge watertem ­
peratuur echter wel.

W atertem peratuur van boven de 
20° maakt (o f  m aakte) het optre­
den van de schelpziekte m ogel.jk .

A ! zouden w ellicht de meeste pan­
nenboeren er n iet over rouwen, 
toch achten we het in ’ t algemeen 
verre van gewenst een herhaling 
te k rijgen  van ’ t geen enkele jaren 
geleden schering en inslag was.

ZEELAND  PR E SEN TE ER T

Vast staat dat op 3 septem ber 
(w eer een donderdag, dus een m oei­
lijk e  dag voo r al wat vinshandelaar 
is ) d it feest zal worden gevierd , ’ t 
Za l vanze lf w eer wat anders moe­
ten z ijn  dan vorige jaren  en ’ t zal 
ook wel anders zijn .

Kaal Mossel voorheen de ster van 
’ t feest kom t n iet terug. Het zijn  
deze keer «oester-pare ls» die glans 
aan ’ t feest zullen geven. Die pa­
rels v r ij  schaars overigens, zullen
6 in geta l gezocht worden onder de 
Yerseekse jeugd. Ze zullen w el ge­
vonden worden niettegènstaande 
Vondels woord : «D e schaergheid 
maakt ze d ier».

SCHROEF OPGEVIST
Toen  de Z.500 schipper Francois 

V lie tin ck  op ca 70 m ijl . Noord 
noordwest van Zeebrugge vaarde 
w'erd toen de sleep werd  binnenge­
haald een eigenaard ig voorw erp  op­
gem erkt in het net. B ij nazicht 
werd vastgesteld  dat het h ier een 
schroef van een v lieg tu ig  b etro f 
met ee;n gew icht van 100 kg. D e d ia­
m eter bedroeg 4 m, het schroef 
dat in alu.min.um was vervaard igd  
had drie vleugels.

GEM ERKTE VIS
De laatste t ijd  doen heel wat ge­

m erkte vissen hun intrede in het 
net van de v issersvaartu igen . On­
langs werd opnieuw een exemplaar 
opgfevist door de Z.201, schipper 
Louis Van Massenhove. Het b etro f 
een gem erkte p ’ ad ijs  die werd ge­
vangen nabij de Heddoch Bank en 
waarvan de lengte 28 cm bedroeg. 
De nummers waren ED 6468 en ED 
6469.

Wanneer is een 
reddingvlot en een 

vlot nodig
M e n  stelt o n s  de v r a a g  of het 

j juist is dat  w a n n e e r  m e n  e e n  re d ­

dingvlot heeft m e n  n o g  e e n  boot 

; 'm oet h e b b e n  en  daareniboven een  

j plat vlot.

| 'O n s  a n tw o o r d  is, dat ingevolge 

j het h u id ig  re g le m e n t  een  schip 

' v a n  200  P . K .  d u s  h e b b e n d e  een  b e ­

m a n n i n g  v a n  5 a  6 m a n  alleen 

m o et  voo rzien  zijn  v a n  een  red- 

dimgvlot v a n  6 m a n  en  het aan  

b o o rd  h e b b e n  v a n  een  redd ingb oot  

v a n  6 a  10  m a n  d a a r n a a s t , ook  

j g o e d  is m a a r  w a n n e e r  m e n  deze 

t w e e  a a n  b o o rd  heeft, 'het v o l­

strekt niet n o d ig  is, te eisen  dat 

n o g  een  derde  vlot a a n  d e k  zo u  

staan . Zij die zu lke  eisen stellen, 

g a a n  h et  n i'euw  reg le m en t  te b u i­

ten  e n  zijn  te ijverig

SAINT JEAN-DE-LUZ
DE VISSERS BOUWDEN  

HUN EIGEN CONSERVE- 

FABRIEK
V rijd ag  3 ju li ontvingen de to- 

n ijnvissers de h. G ilbert Granval, 
sekretaris-generaal van het depar­
tement voor koopvaard ij.

Dit gebeurde b ij gelegenheid van 
de opening d er konservenfabriek, 
door hun kooperatieve opgericht.

U it de spreekbeurt van de voo r­
z it te r  hunner kooperatieve, de h. 
Basurco, b lijk t dat deze fabriek 
vo lled ig  door de  vissers ze lf  werd 
gebouwd, w aarb ij z ij allen, in zo ­

verre hun t ijd  het toe liet metser, 
timmerman, loodg ie ter enz. speel­
den. (T eru g  naar de heroïse t i j ­
den.)

De kooperatieve hee ft er sinds 
haar oprichting in 1954, dank z ij 
de daadwerkelijke m edewerking der 
vissers en reders, heel wat weg 
a fge legd  :

Z ij kochten eerst de inkoop- en 
verkoopm aatschappij op, installeer­
den daarna hun eigen koelkamers, 
en bouwden hun ijs fabrek . V e rvo l­
gens werd een d iepvries schip in­
gericht om de lad.ngen der vissers 
over te nemen en beh oorlijk  te be­
waren. Thans openen z ij hun eigen 
konservefabriek.



Overweldigende voorkeur 
in Engeland voor 

GARDNER MOTOREN

63,3 % IN 1956

65,7 % IN 1957

89,0 % IN 1958

D e  jaarlijkse lijst der schepen zenden wij U  gaarne op aan­

vraag toe (met opgave van de schepen en de nam en en model­

len der motoren vin  alle fabrieken). Marine Motors, Veirbin- 

dingsdok, Antwerpen. Tel. (03)31.19.60 —  Telex A N T W J ,8 8

Marktoverzicht

W aar ook vorige  week reeds veel 
IJslandse vissoorten  werden aange­
voerd  waren er deze week nog meer.

N oordzee-vis kwam  m inder op de 
markt. Ton gsorterin g  was de ganse 
week schaars. K ree ftjes  waren even­
min voorhanden. Kanaalvis werd 
op de drie verkoopdagen in  eerder 
kleine hoeveelheid  aangebracht. De 
kw alite it was zoals gew oon lijk  
mingt op de openingsm arkt, d it in 
tegenstelling m et wat het zou m oe­
ten zijn . De v is  d ie maandag ver­
kocht w ordt m oet immers ’ t langst 
bewaard worden, aangezien  het 
grootste deel slechts ’ s vrijdags  ver­
bru ikt wordt.

Ook de p r ijzen  waren op de ope 
ningsm arkt m inst van al. Dat w il 
daarom n iet zeggen dat ze de andere j 
dagen goed waren.

Vhnzelfsprekend waren de IJs­
landse soorten de goedkoopste waar­
b ij voora l kabeljauw, gullen, leng, 
w ijtin g , schotse schol en hondstong 
aan zeer lage  p rijzen  w erden  a f­
gezet. H et is a l maanden geleden

Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 tongen —  3/4 sole
Bloktongen —  Sole moyenne
Voor-kleine —  Petite
Kleine tongen —  Toute pettie
Tarbot, grote —  Turbot, gros
Middel —  Moyenne
Kleine —  Petite
Griet — Barbue
M iddel —  Moyen
Kleine —  Petit
Schol —  Plie
Grote iek —  Grosse
Kleine iek —  Petite
lek  3e slag —  3e sorte
Platjes —  Toute petite
Schelvis grote —  Aiglefin, gros
Middel — Moyen
Kleine —  Petit
Heek, grote —  Merlu, gros
Middel —  Moyen
Kleine —  Petit
Rog —  Raie
Rode poon —  Perlon
G rauw e poon —  Grondin
K a b e lja u w  —  Cabillaud
Gullen —  Petit cabillaud
Hozemondhamme —  Baudroie
W ijting —  M erlan
Schar — Limande
Steenschol —  Sole limande
Zeehaai —  Aiguillat
Hondshaai —  Rousette
Arend (Pieterm an) —  Gr. vive
Makreel —  M aquereau
Horsm akreel —  Saurel
Rode knorhaan
Keilrog —  Raie radiée
Zeekreeft —  Langoustine
Schaat —  Flotte
Zeebaars (k lipv.) —  A ig le de Nor.
Lom  —  Brosm e
Kongeraal —  Congre
Leng —  Lingue
Schartong —  Cardine
Volle haring —  H areng
IJle haring —  H areng guai
Haringshaai —  Latour
Steenholk —  Tacaud
Heilbot —  Flétan
Koolvis —  Colin
Steur —  Esturgeon
Zeew olf —  Loup de M er
Pollak —  Lieu jaune
Zonnevis —  St P ierre
Koningwvls
Pilchard
Hondstong —  P lie cynoglosse

11-7-1959 

43,— 49,20 

45 20 47,—  

45,— 54 80 

43,— 48,60 

40,— 41,20 

28,— 37,—  

19,— 29,20 

10,— 17,—

13-7-1959 

45 ,8048  —  

464,— 49,80 

46' — 49,60 

42.40-46,—  

39,— 43 —  

30,— 38 —  

26,— 28,—  

14,— 16,—

14-7-1959
45,80-57,—
50.40-56,—
52.40-60,—  
49,— 54,—  
34,— 38,—  
27,20-42,—  
21,— 34,—  
14,— 20,—

15-7-1959 

50,50-60 —  

60,20-67,—  

61,40-66 —  

53,60-66 —  

43,— 55,50 

39,— 44,—  

30,— -36,—  

21,— -27,—

16-7-1959

9,40 10,50 
8 80
7,50- 8,40 
4 80- 6 —
4,—  5,—

11,— 
10,20-11,20 
9,40-11,50 
8,60- 8,80 
4,—  5,40

10,50 
13,—

18,—
7,40

4,—  4,60 
13,— 16,—  

6,60- 9,20 
4,50- 7,80

10,— 16,50 
1 0 ,-13 ,—  
10,60-15,—  
9,— 11,—  
4,—  6,60 

1 5 ,-16 ,—  
8 - .-3,—  
4,—  6,20

7 ,-1 1 ,—

........... 5,80-10,50 5,— 10,60

3,75- 5,80
4,— 14,— 12,— 13 — 5,40-16 —
4,—  8,— 4,----- 4,60 4,—  8,—

23,— 27,— 21,— 27,— 20,— 28,—
4,—  4,20 4,—  4,60 4,—  5,60

10,— 7,— 15,—
5,10 7,70-11,— 5,20- 7,50
4,60 5,70- 7,30 5,—  6,—

22,—

1 0 -
-33,—
-14,—

7,60-16,—  
11,— 30,—

6,40-12,—

3,70-'5,80 
9,80-17,—
4 20-10,60 

24,50-29,—
4,—  6,—  
6,—
8,20-13,50 
55,30- 9,10 
6 .60- 7,10

4,—

3,40-15,20 
7,— 18,—
9.20-27,50
7.20-19,—

5,80

12.30-23,

4,—
4,20- 5,-

5.40
5,60- 6,40 

15,— 25,—

dat voo r deze soorten 11 og eens ren­
derende p rijzen  geboekt werden.

Een soort d ie  de laatste weken 
duurder w ordt, is k o o lv is ; Duit- 
sland’s belangstellin g w ord t waar­
sch ijn lijk  groter. V oo r tongsortering 
wei d _n p r-jzen  betaald d ie voortdu­
rend onder het p e il van verleden 
week b leven, d it n iettegenstaande 
esn stijgende m arkt van maandag 
naar woensdag. Koggen  kenden 
evenals verleden  week w ein ig  be- 
langsteling. H et warm  w eer doet 
h ier zeker geen goed aan. Ook de 
b elangstellin g van de verbru iker zal 
v oo r  het ogenb lik  w e l n iet zeer 
groot zijn .

De to ta le  aanvoer bedroeg 12.570 
bennen vis, ca 11.000 kg tong en 
37.600 kg k ree ftjes. 53 vaartuigen 
waren h iervoo r nodig.

Acht IJslanders voorzagen  de 
m arkt van 8650 bennen v is  en 21.300 
kg k ree ftjes. Op de drie  verkoopda­
gen waren de p r ijzen  even laag, 
ze lfs  m et grote vangsten konden 
geen renderende uitslagen bereik t 
worden. Kabeljauw  was b ijzon der 
goedkoop, schelvis kreeg eveneens 
lagere p rijzen  dan gew oon lijk . 
K ree ft je s  waren dinsdag duurst.

Van de Noordzee was de aanvoer 
kleiner. W oensdag werd voo r  w itte  
kabeljauw  de beste p rijs  betaald. 
K oo lv is  kreeg een bevredigende 
p rijs . Daarentegen was leng goed­
koop en kreeg de schaars aange­
voerde schelvis een zeer m iddelm a­
tige  p rijs . D oor deze 5 schepen w er­
den 1.190 bennen vis aangevoerd. 
Dank z i j  nogal grote  vangsten wa­
ren de meeste resultaten bevred i­
gend. De Kanaalsoorten werden de­
ze week door 6 schepen aangevoerd.

De totale aanvoer van deze vis­
grond bedroeg 760 bennen vis, 700 
kg tong en 6.300 kg k ree ftjes . Schot­
se schol was een van de enige 
soorten die duur was. Doorgaans te 
k leine vangsten om renderende uit­
slagen m oge lijk  te maken.

De W itte  Bankers waren deze 
week zeer gering in aantal. Slechts 
9 schepen kwam en van deze vis­
grond hun vangst verkopen. De 
vangsten van deze v isgron d  waren 
err; k lein . Tongen  kregen  woensdag 
de hoogste p rijzen . Toch  waren de 
opbrengsten van al deze schepen 
vee l te laag. Tarbot was ook woens­
dag het duurst. In totaal 350 ben­
nen vis en ca 8.000 kg tong.

De kreeftenputters kwam en deze 
week m et 12 verkopen. Ook van de­
ze v isgrond  waren de vangsten al­
lem aal erg klein. De k ree ftenvang­
sten waren n iet lonend. De p r ijzen  
die er voo r betaald werden niet 
zeer hoog, voora l woensdag niet. 
In totaal werden door deze schepen 
630 bennen vis, 10.000 kg k ree ftjes  
en 1000 kg tong aangevoerd. Geen 
enkel vaartu ig lukte een lonende 
reis.

D oor 11 W eg t^sch epen w erden  
880 bennen vis en 600 kg tong aan­
gevoerd . Roggen  waren de ganse 
week goedkoop. D oor tw ee Oost- 
schepen werden tenslotte  nog 130 
bennen vis en ca 1000 kg tong op 
de m arkt gezet.

16,— 20,—

4,—  6,60

14,— 19,—  
4,—
27,— 43,—

13,60-25,—
4,—
30,— 45,—  
4,20- 9,—

4 , - 4 ,8 0  
4,40- 5,—

25,— 50.50 
4,40- 9,20

9,—
4,60- 9,—

5,20

Zaterdag 11 juli
K A N A A L

K ree fte n
0.25 15 150 1800 89.315
K R E E 1 f E N P U T
0.256 10 50 600 31.495
0.185 10 35 1000 33.340
0.154 10 70 900 54.520
0.312 9 80 1000 56.720
Z  539 8 45 1000 54.260
W IT T E B A N K

T on gen
0.227 14 15 1100 58.710
0.204 13 40 50(0 53.080
0.193 14 50 600 59.480
Z.290 12 30 800 53.220

N o ga l v e e l 
terdagm ark't.

schepen
T on gen

op deze za- 
z ijn  goedko-



per dan verled en  week. K re e ft je s  
w orden  goed verkocht. T e  k leine 
vangsten  en te lage  opbrengsten.

Maandag 1 3 juli
IJ S L A N D

K ree ften
0.296 19 1700 ------------ 452.765
0  286 19 800 4000 295.160
K A N A A L

Tongen
K ree ften

3.516 15 70 700 
900

80.985

0.300 6 10 600 23 210
W IT T E B A N K
0.115 15 50 900 68.170
0.283 15 35 1000 65.440
K R E E F T E N P U T

Tongen
Z.537 15 40 400 

K ree ften  
900 

Ton gen

69.345

0.187 9 40 300 
K ree ften  

300 
Tongen

46.230

Z.745 12 60 300 
K re e fte n  

600 
K ree ften

55.230

Z.540 9 60 900 53.000
W E S T
0.77 6 5 0 ------ 27,062
0.532 5 30 ------ 15.170
0.128 7 70 ------ 29.340
0.349 8 70 ----- - 27.400

N .B . —  D e prijzen in vetjes ge­
drukt zijn opgegeven per 50 kg.

Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 tongen —  Sole 3/4
Bloktongen —  Sole moyenne
Voor-kleine —  Petite
Kleine tongen —  Toute petite
Tarbot, grote —  Turbot, gros
Middel —  Moyenne
Kleine —  Petite
Griet —  Barbue
Middel —  Moyen
Kleine —  Petit
Schol —  Plie
Grote iek —  Grosse
Kleine iek —  Petite
lek  3e slag —  3e sorte
Platjes —  Toute petite
Schelvis, grote —  Aiglefin, gros
M iddel —  Moyen
Kleine —  Petit
H eek , grote —  Merlu, gros
Middel —  Moyen
Kleine —  Petit
R og —  Raie
Rode poon —  Perlon
G rauw e poon —  Grondin
K abe ljauw  —  Cabillaud
Gullen —  Petit cabillaud
Hozemondhamme —  Baudroie
W ijting —  Merlan
Schar —  Limande
Steenschol —  Sole limande
Zeehaai —  Aiguillat
Hondshaai —  Rousette
Arend (Pieterm an) —  Gr. vive
M akreel —  Maquereau
Horsm akreel —  Saurel
Engelse poon —  Grondin rouge
Keilrog —  Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat —  Flotte
Zeebaars (k lipv.) —  A igle de Nor.
Lom  —  Borsme
Kongeraal —  Congre
Leng —  Lingue
Schartong —  Cardine
Volle haring —  Hareng
IJle haring —  H areng guai
Haringshaai —  Latour
Steenholk —  Tacaud
H eilbot —  Flétan
Koolvis —  Colin
Steur —  Esturgeon
Zeew olf —  Loup de M er
Pollak —  Lieu jaune
Zonnevis —  St P ierre
Hondstong -— P lie cynoglosse

N o g a l een z ijd ige  aan voer van  
IJsland. K le in e  vangsten  van  de 
W itte  B an k  en van  de K ree ften p u t. 
G edaalde ton gp rijzen . B ijn a  a lle­
maal on toereik en de  opbrengsten.

Dinsdag 14 juli
IJ S L A N D

K ree fte n
0.318 19 900 2100 265.675
0.86 17 400 3200 152 570
0.294 20 2200 ------- 495.020
0.269 17 400 6000 191.170
0.282 18 400 6000 191.480
W E S T
0.806 7 100 ------ 37.880
0.148 8 110 ------- 48.420
0.184 10 50 400 39.490
N.33 9 190 ------ 38 850
K A N A A L

K ree fte n
0.69 16 200 ------ 85.700
0.132 11 100 3000 77.580

W IT T E  B A N K
Tongen

Z.419 14 25 700 60.280
0.348 13 50 500 49.770
N O O R D Z E E
0.329 13 400 --------  152.830
Z.212 11 400 --------- 163.820

k r e e f t e n p u t
K ree fte n

Z.510 9 40 900 42 040

V e e l m eer vis dan gisteren. Een-

9-7-1959 10-7-1959 11-7-1959

4,40- 4,—  4,20- 3,80 4,20- 3,70
4 20- 3,80 4,20- 3,30 3,40- 3,—
4*20- 3 90 4,— ■ 3,30 3,20- 3,—
4 20- 3 80 3,70- 3,30 3,60- 3,—
4,20- 3,20 3,80- 3,20 3,60- 3 —
2,70- 2,10 2,70- 2,—  2,20- 1,70

110,— 96,—  .......... 96,----85,—
95,— 75—  .......... 80,----50,—

26,— 52,— 32,— 50,— 40,—
52,— 28,— 40,— 36,— 50,---- 40,—
42,— 30,— 40,— 34 — 50,— 30,—
42,— 30 — 42,— 30,— 48,— 30,—
38,— 18,— 36,— 12,— 36,— 10,—
32,— 28,— 30,—

°8 ’ 5 26 -24,
28,— 10, 25,— 10,— 24,— 16 —

30,__ 22.-— 14,— 15,—  8,—
9 - 10,----  8,—

62,— 28,— 48,--2 8  — 42,— 28,—
28,— 12,— 30,-- 10,— 36,—  8,—

14,---- 8 — 14,--■ 8,— 14,-
20,— 12,— 20, - -  8,— 22,—  8,—

18,— 16,— 16,—  8,—

96,__ 90,— 80,—
24,— 12,— 20,-- 12,— 17,—  9,—

22 —

18,— 10,—  .......... 14,-10,—

3,30- 3,—  3,10 3,10- 3,—
30,— 15,—  .......... ..........

30,—

zijd ig e  aan voer h oo fd zak e lijk  be. 
staande uit IJs landvis . T on gen  zijn  
duurder en erg  schaars. V o o r de 
andere soorten  w o rd en  lage  p rijzen  
betaald. O n renderende resu ltaten 
v o o r  b ijna  a lle  schepen.

Woensdag 1 5 juli
IJ S L A N D
0.92 20 850 ------ 250.680
N O O R D Z E E
0.94 12 170 ------ 83.184
0.278 U 260 ------ 115.575
0.215 6 60 ------ 54.280
K A N A A L
O 284 14 230 ----- 105.460

K R E E F T E N P U T
K ree fte n

0.191 11 50 1000 48.920
Z.528 8 60 900 45.800
W E S T
0.214 11 150 100 75.150

Ton gen
N.211 4 70 100 41.930
0.277 10 80 ------ 42.430
O O S T
0.152 10 60 500 51.540
Z.583 11 70 250 60.250

W IT T E  B A N K
0.183 13 35 1000 56.790

V e e l k le in ere  aan voer dan g iste­
ren. T on gen  z ijn  v e rd e r  in prijs  
gestegen . IJs lan dvis  b lee f zeer 
goedkoop . K re e ft je s  k regen  lagere  
p r ijzen  dan g isteren. P la tv is  was 
duurder. K le in e  vangsten  en m eest­
al te lage  opbrengsten.

13-7 1959 14-7 1959 15-7-1959

4,20- 3,40 ........... 4,—  3,80
3,70- 3,—  '  ........... 3,90- 3,50
3 40-, 3 10 ........... 4,—  3,60
3,90- 3,40 3,40 3,50- 3,30
4,—  3,20 3.70- 3,50 3,50- 3,20
2 50- 1,70 2,30 2,—  ...........

100,— 85,—  .......... ..........
90,— 70,—  .......... ..........

52,— 40„—  ..... 50,— -44 —
55,— 38,—  ....  50,----- 14,—
52,— 35,—  ..... 49,— 42,—
45,— 30,—  ....  48,— 14,—
40,—  15,—  ....  42,— 26,—
52— 33,—  ....  42,-----36,—
42,— 26,—  42 — 38,—  42,— 36,—
38,— 20,—  42 ,-25 ,—  46,— 28,—

18,—  .......... ..........
16,—  8,—  8 ,—  ..........
68,— 28,—  44 — -25,—  78,— 38,—
42,— 12,—  37,— 16,—  52,— 26,—
112,— 78,—  .......... ..........
25,---- 10,—  26,— 12,—  26,— 20,—
25,----15,—  .......... ..........

22,— Ï 2,—  26,— -22,—

gg __
22,’— 10,—  1 7 , - 8 ’—  2 0 ,-1 2  —

27,---- 25,—

24,-10 ,—  20 ,-10 ,—  22 ,-12 ,—

3,30- 2,90 2,60 ...........
37,— 20,—  24,— 22,—  36,— 10,—

3-t,---29,—  ........V ".’!!!!!!
32,— 30,—  .......... ..........

_ Een ruime aanvoer, voora l van ha­
ring —  het seizoen voor bet verse 
traw lprodukt komt op gang ! — 
was de afgelopen dagen in IJmuiden 
waar te nemen. Er werden van vo r i­
ge week donderdag tot en met deze 
week woensdag 35.000 kisten yis 
aangevoerd. H ierb ij waren 15.500 
kisten verse haring en voorts van 
de traw lerv loot 4.800 kisten makreel, 
2.250 schelvis, 1.900 w ijtin g , 1-800 
kabeljauw en gul. Van de kustvloot 
stonden in de hallen 1.275 kisten 
tong en 3-fi00 kisten schol.

De belangstelling is door <le 
warmte in de vorige  week aan de 
zeer flauwe kant geweest. De be­
sommingen werden echter voor de 
meeste schepen goed gemaakt door 
flinke aanvoeren vaten gezouten ha­
ring. Verse haring bracht op de 
meeste dagen slechts van f  15 tot f
10 per kist van 50 kg op. Ook de 
m akreelprijs had met deze warmte 
te kampen; z ij daalde tot f  16 tot 
f  10 per kist. Deze week trokken de 
p rijzen  weer iets aan door het koe­
le r  weer. Er kwamen toen w eer no­
teringen voor van f  20 per kist, zo­
wel voo r haring -als voor makreel. 
Tongen hebben niet veel van de 
warmte te lijd en  gehad, want in de 
vorige  week en ook deze wéék gin­
gen vele  kilogram m en tong van de 
hand voor prijzen tussen f  4 en f  3. 
De grove tong noteerde ze lfs  boven 
de f  4 per kg.

Ook de vraag uit hel buitenland 
naar kabeljauw (B e lg ië ) en schol 
(E ngeland ) was gering. De kabel- 
jauwnoteringen varieerden van f  50 
tot f  25 per 50 kg. en waren daar­
mee dus laag. Engeland nam wat 
grove schol a f ;  de p rijzen  lagen tus­
sen f  50 en f  40. Schelvis en w ijt 'n g  
gingen het binnenland in- De p rij­
zen waren voora l in de vorige  week 
laag: van f  28 tot f  10. Deze week 
trokken deze noteringen aan tot f 
50— f  30 per kist.

BESO M M IN G EN  - A A N V O ER EN

DONDERDAG : 5.050 kisten vis, 
waarbij 125 tong, 250 schol, 3.050 
verse haring, 275 makreel, 525 schel­
vis, 400 w ijtin g , 325 kabeljauw en 
gul.

BESO M M IN G EN  :
PO STB O Y ....... ......................  16.600 f
IJM U ID EN  28 ...................  19.000 f
K A TW IJK  153 ...................  12.100 f

VRIJDAG : 2 100 kisten vis, waar­
b ij 35 tong, 800 schol, 350 makreel, 
275 schelvis, 100 w ijt in g , 175 kabel­
jauw en gul.

BESO M M IN G  :
HD. 87 .................................  5 .500 f

SATERD AG  : 5.600 kisten vis,
waarbij 675 tong, 1150 schol, 2.300 
verse haring, 675 makreel, 150 schel­
vis, 300 w ijt in g , 275 kabeljauw en 
gul.

BESO M M IN G EN  : 
TO R O N TO  en
TH O R IN A  .............................  35 .200  f
IJM UID EN  54 ...................  5 .300 f

M AAND AG  : 9.100 kisten vis.
waarb ij 425 tong. 1.425 scol, 3.400 
verse haring, 1.325 makreel. 825 
schelvis, 525 w ijtin g , 800 kabeljauw 
en gul.

BESO M M IN G EN  :
H A A R LEM  en
A LLA N W A TER  ................... 52 .500 f



Datum V angsten Kgr F Mir. Max ‘iem

GARNAALAANVOER T E  O O STEN DE
7-7 38 2.063 81,903 34,— 46.— 39,65
8-7 35 1,557 56 885 30,— 45,— 36,53
9-7 34 1.235 56.500 37,— 53,— 45,76

10-7 28 1.210 68 229 50.— 64 — 56 38
11-7 36 1.319 66.180 43,— 58 — 50,15
13-7 14 526 34.947 60,— 77,— 66,43

V I3AANVOER T E  OOSTEN DE
11-7 10 37.550 544.140
13-7 14 166.0500 1.308.507
14-7 16 361.550 2.092.575
15-7 13 111.100 1.031.989
Tot. 53 676.250 4.977.211

VISAAN VO ER T E N IEUW POORT
9-7 7 5.371 73.864

13-7 13 11.590 113.570
15 7 9 22.437 231.164

GARNAALAANVOER T E  N IEUW POO RT
9-7 20 566 30.141 46 — 57,— 53,25

10 7 9 303 18.422 55,— 68,— 60,79
11-7 16 403 24.119 48,— 67,— 59,84
13-7 3 207 14.847 70,— 74,— 71,72
14-7 18 642 40.796 57,— 70,— 63,54
15-7 20 683 30,919 39,— 50,— 45,27

V IS Z E E B R U G G E
9-7 28 16.400 264.850

11-7 34 11.200 192,190
13-7 27 16.750 238.040
14-7 27 37 300 461.290
15-7 36 54.400 693.790

GARNAALAANVOER T E  Z EEB R U G G E
9-7 28 1.172 53.014 40 — 48,— _

10-7 20 892 53 803 52,— 68,— _

11-7 25 1.132 65.289 49,— 64,— _
1J-7 22 1.019 57.173 46,— 62,— _
14-7 28 1.532 65,121 37,— 48,— _

15-7 19 1.365 59.598 38 — 50,—

Z e & & c h e l p . e n  e n  ’t u g g . e u i e i u e l t

In  de «H om e As tri d» te B rede-
ne h ee ft to t 17 augustus de tw eed e  1 
tentoonstelling «D S  E O D 3 M  D J E  | 
Z3 (E »  plaats. D it  b lijk t  een ten- . 
toonstelling te z ijn  die te B reden e 
trad itionee l za l w orden  en het eer- ; 
ste dat w e  h ierb ij w illen  onderlij- 
nen is dat de heer G ese lle  z ijn  
collectie  sinds verled en  jaa r heeft 
w eten  uit te breiden  op een zeer 
in teressante m anier. N ie t  alleen 
vanuit de N oord zee , m aar ook van 
de G o lf van  M ex ico , van C a lifor- 
nië en e lders v inden  w e  er prach­
tige, u itheem se schelpen. D e  u it­
b reid in g  is dusdanig opm erke lijk  
dat de zaal die v erled en  ja a r  als 
uitstallingsplaats diende, thans n iet 
volstond en e r een tw eed e  zaal b ij­
genom en diende te w orden.

IJSLAND

M aandag 13 juli
G rote  schelvis 7,20-18,80; m iddel­

m atige schelvis 5,80-13,20; k leine
schelvis 4-6,60; kabeljau w  5,80-8;
gu llen  4,20-5,20; w ijt in g  4-5,80;
schaat 1150; zeebaars 4-6,40; leng
4.20-7,40; sohartong 4-4,80; heilbot 
4-40; koolv is  4,20-7,20; hondstong 
4-5; ze ew o lf 4-4,40 F.

Dinsdag 14 juli
G ro te  schelvis 6-16.60; m iddelm a­

tige schelvis 5,80-7,40; k leine schel­
vis 460-5.60; kabeljau w  4,60-9,40; 
gullen 4,20-5,80; w ijt in g  4-5,40;
senaat 7,40-19,20; zeebaars 4-6; leng
4.20-8; schartong 4-5; heilbot 17-40; 
koolv is  4-8,40; hondstong 4-5,40; zee­
w o lf 4-6 F.

W oensdag 15 juli
G rote  schelvis 5,80J12; m iddelm a­

tige schelvis 4,60-5.40; k leine schel-

Grote tong —  Grosse sole
Bloktong —  Sole moyenne
Fruittong —  Sole 3/4
Schone kleine tong —  Petite sole
Kleine tong —  Toute pet’.te sole
Grote tarbot —  Turbot gros
Sliddelm. tarbot —  Turbot moyer
Varia —  Divers
Griet —  Barbue
Pieterman —  Grande vive
Grote pladijs —  Grosse plie
Mkldelm. pladijs —  Plie moyenne
K'eine pladijs —  Petite plie
Deelvis —  Portion
Kabeljauw —  Cabillaud
Gul — Petit cabillaud
Keilrog —  Raie radiée
Rog —  Raie
Tilt on
Scherpstaarten 
Halve man
Grote w ijting —  Gros merlan  
Kleine w ijting —  Petit merlan 
Bot — Flet t
Schar — Limande 
2eehaai —  Aigulllat 
Zeehond —  Chien de mer 
Hobaard —  Grondin rouge 
Knorhaan —  Grondin

D~ rangsch ikk ing gebeurde zéér 
w .; .schappelijk  : van a f de tw ee- 
tn.ic'.-ge schelpen, o ve r  de mossel- 

ntigen, m e i on derverd e lin g  in 
■ .veek lepp igen, scliaarhorens en to- 
i’3 1 vorm ige.

D :  n eer G ese lle  g e e ft  op de hem 
e igen  en bescheiden m anier toe, 
H ierbij f lin k  geholpen  te w orden  
door h e i In stitu u t v o o r  W e ten ­
schappelijk  O nderzoek . Som m ige 
van zijn  stukken, o.m. de «N au tilu s  
C en tra lis» z ijn  on geveer  45 m iljoen  
ja ren  oud. (W a t  n iet b ew ijs t  dat 
men in d ie t ijd  reeds o ve r  de N a u ­
tilus sprak ). A n d eren  z ijn  histo­
risch gezien  van  g roo t belang, zoals 
ae Spaanse vazen  die in de N o o rd ­
zee  w erden  opgep ikt, de m am oet- 
tand, C-.z. W ie  m eteen  belangstel-

vis 4; kabeljau w  6,80-12; gu llen
4,20-5,80; zeebaars 4-5,20; leng 4,80; 
h eilbot 18-29; koolv is  4,20-620; zee­
w o lf 5 F.
G E N T

VAN 4 TOT 10 JULI 1959

3/4 grote tongen 75 ; k leine ton­
gen 65; grote tarbot 90; m iddelm a­
tige tarbot 55; m iddelm atige grie t 
53; grote iek 27-30; iek 3e slag 25; 
m iddelm atige schelvis 45; rog 40-50; 
kabeeljauw 25-55; gullen 19-22; w ij­
ting 18; makreel 19-24; i jle  haring 
17-19; heilbot 75; koolvis 24-27 F 
per kg.

B R U S S E L

VAN  4 TOT 10 JULI 1959
3/4 grote tongen 82-95; kleine ton­

gen 75; grote tarbot 110; m iddel­
m atige tarbot 86; k leine tarbot 44- 
60; k leine grie t 44-55; grote iek 28- 
39; kleine iek 27-32; p latjes 14-20;

Op de tentoonstelling «D e  Bodem, der Zee» stelt dhr G-ezelle een zeer 

rijke kollektie schelpen, van vreemde oorsprong, tentoon (Foto Roland)

m iddelm atige schelvis 54-65; repen 
rog 70-80; rog 40-52; kabeljauw  
29-60; repen gu llen  54-60; w ijt in g  
18-29; hondshaai 35-55; arend (p ie ­
term an 38-56; m akreel 20-30; rode 
knorhaan 38-45; repen zeebaars 42- 
60; i jle  haring 20-28; h e ilbo t 90 ; 
koolvis 28-55 F  per kg.

NIEUW POORT
9-7 13-7 15-7

53-57 47-49 50
58-60 51-53 58-60
60.58 55.57 61-63
62j56 57-59 59-61
43-44 ■ 38-40 44
....... 41-43 43-44
38-35 38-40 40
32 32-34 27
....... 32-33 30

ïó - ï i 13-14 13-14
12-14 14-16 10-14
9-4 6-9 4-7

V.'.-'V. 4-12 12

5-6 ” 7-8" lri-8"
5-6 7-8 7-8
4.5 6-7 8-6

....... 10-11 "8-9"
....... 3-4 4-5
....... 1
4-8 7-11 ïl-4 '

....... 5-6 7-8
7 4-5 6-7

....... "4 ' " "4

ZEEBRUGG2

13-7 14-7 15-7
42-48 44-45 48-52
47-52 49-51 49-53
50-53 51-52 50-56
52-56 53-55 52-<57
50-52 52-53 52-55
36-38 37-38 37-39
32-35 31-33 32-37
27-32 30-31 31-36
28-34 30-32 32-36

8-10 ïó - i ï iiï-12
9-11 9-10 9-10

10-12 8-10 8-12
8-9 6-7 4-6

. . . . . . . 16-18 16-19
6-8 7-8 7-9

. . . . . . . . . . . . . . 21
8 9-11 12-13
6-7 7-9 10-11
6-7 8-9 9-10
4-5 5-6 6-8
4-5 4-5 4-5

. . . . . . . . . . . . . . 34

" 4-5 ’ 4-5’ 4-5
8 7-8 . . . . . . .
7 6 . . . . . . .
3-4 3-4 . . . . . . .

. . . . . . 3 . . . . . . .

lin g koestert v o o r  natuurkennis 
kan in ’ t voo rb ijga an  de bouw  van  
de D o lfijn -w e rv e lk o lo m  o f van een 
w a lv is w e rv e l bestuderen.

W ie  zich v o o r  d e rg e lijk e  d ingen 
in teresseert m ag zich gerust naar 
B reden e  begeven , en w ie  bepaalde 
stukken m oest bez itten  o f opv is­
sen, d ie in d e rg e lijk e  co llectie  thuis 
horen, kan zich a lt ijd  in  ve rb in ­
d ing stellen  m et de h eer K am ie l 
Gesella N u kk ers traa t 34, B redene.

H UGO .

VERWACHTINGEN
Zaterdag 18 ju li

Kanaal : t.543 (180 b. vis en 80 b.
kreeft)

W itte Bank : 0.135 
Kreeftenput • Z.321

i l a a d a g  20 juli

Ijs lan d  : 0.299 (2600 b. vis)
IJsla id : 0  239
Kanaal : 0.265 0.109 0.232 Z.581 
W itte Bank : 0.140 0.243 0.254 
Kreefienput : 0.345 
West : 0.196

Woensdag 22 ju li

Kanaal : 0  262 0.174 0.249 
Ijs lan d  : 0.124
Witte Bank : 0.166 0.119 0.5 
W est ; 0.327 0  77 
Noordzee : 0.326 0.108



Oostendse Vismijnecho’s
DALENDE TONG­
EN VISPRIJZEN

W a a r  vor ige  w eek  de tongen- 
aan voer n iet b ijzon der g ro o t was 
(in  gans de w eek  on geveer 8.000 
k g ) was er ook  op de za terdag- 
m ark t slechts een k le in e  h oevee l­
heid  voorhanden. N o rm a a l zou 
m en dus m ogen  verw ach ten  dat 
de p rijs  op h etze lfd e  peil zou b li j­
ven  o f s tijgen  m aar in elk  geva l 
n iet dalen. Toch  w as het d it laa t­
ste w a t gebeurde. A lleen  voor 
b lok ton gen  w erd  noig m eer dan 
50 F  per k g  betaald. In  v e rg e lij­
k in g  m et de v o r ig e  za te rd agm ark t 
w as er aldus een da lin g  van  m in ­
stens v i j f  fra n k  per kg. O ok voor 
de andere soorten  w erden  m inder 
gunstige p rijzen  geboekt w aarb ij 
voora l p la tv is  goedkoop  verkoch t 
w erd. B ij de k leine soorten  was er 
v oo r  w ijt in g  m aar gerin ge  b elang­
stelling. .K ree ftjes  w aren  in v e r ­
houd ing to t de aan voer n iet erg 
duur en m et de vangsten  die per 
schip ge lost w erden  kon  van  goe­
de opbrengsten  geen  spraak zijn , 
evenm in  voo r de W itte  Bankers.

ONRENDERENDE 
OPBRENGSTEN

D o o r  geen  enkel van  de 10 v e r ­
kopende vaa rtu ig en  kon op de z a ­
te rd agm ark t een lonende re is  ge ­
boek t worden. Geen enkel schip 
kon  m et z ijn  opbrengst a lle  kosten 
betalen, m isschien m et voorbehoud 
van  de 0.25 die 89 315 F  besomde, 
d it evenw el na een lange reis.

B ij de W itte  Bankers  kon geen 
enkel vaa rtu ig  de 60.000 F  b ere i­
ken  w an t de 0.193 boekte m et 
59.480 F  het hoogste c ijfe r . D e
0.204 brach t er het .minst van  te ­
rech t : 530.080 F. D e K ree ften p u t­
ters  deden h et deze k eer n iet beter 
in tegendeel. A l w aren  de re izen  
korter, toch  zal ook  h ier geen  en­
k e l sch ip vee l hebben overgeh ou ­
den. B est van  al deed het de 0.312 
d ie na 10 dagen  56.720 F  besomde 
w a t w e l1 beter is dan hetgeen  door 
de W itte  B ankers  kon  w orden  be­
re ik t. H ie r  was de laagste  u itslag 
v o o r  de 0.256 d ie slechts 31.405 F  
opbracht.

VAN ALLE VISGRONDEN 
KLEINE VANGSTEN

EENZIJDIGE AANVOER 
OP DE MAANDAGMARKT

Zoa ls  de laatste w eken  nogal 
d ik w ijls  voo rk om t w as e r ook  op 
deze m aan dagm ark t een zee r  een­
z ijd ig e  aanvoer. Eens te  m eer be­
stond het g roo ts te  deel er van uit 
IJs landse vissoorten. D it  is w el 
en igszins norm aal in die zin  dat 
zovee l m o ge lijk  k le in ere  schepen 
het zo  aan leggen  dat ze op de 
d insdag en de w oen sdag  kunnen 
verkopen . D ie  dagen  z ijn  de p r i j­
zen im m ers doorgaans w a t h oger 
a lh oew e l de versch illen  de laa tste 
paar w eken  n iet zo g ro o t waren. 
V oo r som m ige soorten  m ag  dit 
ze lfs  in het geh ee l het g e va l n iet 
zaak  voo r  rog. D eze soort is de 
laa tste w eken  e rg  goedkoop  en 
k r i jg t  van w ege  de kop ers geen 
g ro te  belangstellin g . M et d it w a r­
m e w ee r is d it w e l te verk laren . 
R o g  is inderdaad  n oga l rap  aan 
bederf onderhev ig . V an d aa g  w a ­
ren  v o o r  a lle soorten  de p ri zen 
e rg  la a g  b ijzon der voo r IJ s lan d ­
v is  en W es tv is  (ro g g e n ).  T on gen  
die in beperk te  hoevee lheid  in  de 
a fs la g  stonden (o n geveer  4 000 k g ) 
daalden  verd e r  in prijs, ten op­
zich te  van  za te rd ag  In  v e rg e li j­
k in g  m et de voo rgaan d e  m aan dag­
m a rk t beliep  h et versch il to t 500 F  
per ben en m eer. W a a r  de va n g ­
sten hoegenaam d n iet g ro te r  w a ­
ren  kon  van  lonende opbrengsten  
eens te  m eer geen  sprake zijn .

MINST SLECHTE 
UITSLAG VOOR DE 

IJSLANDERS
E n  dan bedoelen  v.’e voo ra l de

0  286. D an k  z ij een o m va n gr ijk e  
v an gs t kon d it schip een nog ren ­
derende besom m in g boeken van 
295.160 F  V o o r  de 0.296 w as het 
inderdaad  m in der goed  w an t dit 
g ro te  v a a r tu ig  kon slechts 452.765 
fra n k  besom m en w a t nogal een 
f l in k  b ed ra g  te  w e in ig  is. V o o r 
geen  enkele  van  de IJslandse soor­
ten w erd  een goede p rijs  betaa ld  
Z e lfs  schelvis  w erd  goedkoop  v e r ­
kocht. B enevens het fe it  dat het 
m aan dag wos, was daar ook  nog 
het bord  m et de aa n voerverw ach ­
tin gen  w aarop  n og  zeven  IJ s lan ­
ders voorkom en . N ie t  dat de p rijs  
n og  zal verbeteren , in tegendeel. 
D e  o p van grege lin g  zal w ee r  heel 
w a t m oeten  kopen. A ls  het zo 
v oo rtga a t zu llen  de voo rz ien e  sub­
sidies dan ook  rap  u itgepu t zijn  
zodat het t ijd  w o rd t dat er aan 
een v isser ijfon ds  gedach t b eg in t 
te w orden .

ROGGEN 
SPOTGOEDKOOP

B ij  de W es t v issers w as e r van­
d aag  ook n iet vee l op te rapen. 
D e van gsten  w a ren  n iet e rg  groot, 
de p rijzen  beneden alles. W aa r 
geen  enkel van  de v ie r  schepen 
een beetje  ton g  b ij de vangst had 
b leven a lle  oporen gsten  onder de
30.000 F . D e 0.128 brach t het to t 
29.340 F  te rw ijl  de 0.532 het m aar 
to t 15.170 F  kon  brengen. A lles  
b ijeen  dus n iet v ee l b ijzonders. 
V o o r haa i en zeehond w erd  nog 
een b eh oorlijk e  p r ijs  betaald.

VEEL MEER GARNAAL 
DEZE WEEK

S lechts één d ag  kon  n iet re ge l­
m a tig  u itgeva ren  w orden. Zodoen­
de w as  de aa n voer v ee l g ro te r  dan 
verleden  w eek. D e  vangsten  per 
schip w a ren  z e lf  ook  g ro te r  zoda­
n ig  dat de aan voer s teeg  van  4209 
n aar 7910 kg. D it  had to t gevo lg  
dat de p r ijs  nogal m erk e lijk  daal­
de. D eze  p r ijs  w as ech ter nog zeer 
lonend en bed roeg  48.08 F . D e op- 
orengst p er sch ip daalde ech ter 
toch en w e l van  2371 naar 1971 F, 
w a t overigen s  n og  n iet s lecht is. 
D e to ta le  opb ren gst beliep 364.644 
fran k , h et aan ta l vangsten  be­
d roeg  185. P e r  sch ip bedroeg de 
vangst 42 k g  tegen ove r  40 k g  de 
v o r ig e  w eek. A lles  b ijeen  w erd  het 
voo r  de ga rn aa lv is se r ij nog niet 
zo ’n s lechte week. D e hoogste en 
de laagste  gem iddelde p rijs  werden  
m aandag en w oen sdag betaald.

RUIME AAN VOER OP DE 
DINSDAGMARKT

W a s  de aan voer om van gr ijk , ze 
was w ee r w e in ig  geva rieerd . N ie t  
m inder dan v i j f  IJs landers  v e r ­
koch ten  van d a ag  hun van gst het­
geen  ook  n iet van  aard  was om  de 
p rijzen  te bevorderen . D eze  w aren  
dan ook  v oo r  IJs lan dvis  nog lager 
dan g is te ren . O ok  N oord zeev is  
w erd  n oga l goedkoop  verk och t zo­
dat a lleen  dank  z ij g ro te  vang- | 
sten  een m in  o f  m eer renderend 1

ENGELAND
VUURSCHOTEN

W oen sd a g  8 dezer lie t te Londen  
het b erich t b innen dat de IJs lan d ­
se kustw ach ters  op tw ee  B ritse  
tre ile rs  gesch oten  hadden die zich  
b innen  de tw aa lf-m ijls zon e  be­
vonden. D e B ritse  tre ile rs  wa.ren 
n iet n ader ge ïd en tifice e rd . D e  IJ s ­
landse ku stw ach ter «A e g ir »  g a f  
toe  een schot m et los poeder te 
heibben a fg e vu u rd  n aar een B ritse  
tr e ile r  aan de noorderkust van 
Ijs la n d , te rw ijl  de «A ïb e r t »  tw ee  
losse en vo lle  schoten zou a f g e ­
vuurd hebben  in  de r ich tin g  van 
een B ritse  tr e ile r  aan de zu id ­
westkust.

BOETE VERHOOGD
Sch ipper John H e n ry  H oga rth  

u it H u il w e rd  in  1957 door het 
H o g e  G erech tsh o f van  I js la n d  v e r ­
oordee ld  to t een boete van  74.000 
kronen.

H i j  v is te  b innen  de v ierm ijlszo - 
ne. Thans h ee ft h e t G erech tsh of 
deze boete  verh oogd  n aar 100.000 
kronen, on der voorw en dse l dat de 
koers d er  IJslandse K ronen  intus­
sen even red ig  w as gedaald.

c i j fe r  kon  w orden  bereik t. V o o r  de 
rest van de schepen was h e t w eer 
een tr ies tige  dag  aangezien  geen 
enkele lonende reis kon gem aakt 
w orden. V oo ra l van de W itte  Bank 
was het zeer erg.

ZEER WEINIG TONG 
OP DE MARKT

E r  w aren  inderdaad  m aar tw ee 
W itte  B ankers aan de a fs lag . Deze 
beide schepen losten dan nog k le i­
ne hoeveelheden  ton g  zod an ig  dat 
m et de aan voer van  de W es t en 
het K an aa l b ij zo iets van  2 000 k g  
m oeten op de m ark t gew ees t zijn . 
D e p rijs  v o o r  ton g  was h ierdoor 
h oger dan gisten, zon der dat even ­
wel het peil van  verleden  w eek  
w erd  bereik t. P la tv is  w as erg  
schaars en k reeg  betere p rijzen  
dan g isteren. O ok  ta rb o t w as iets 
duurder. N ie ttem in  was de hoogste 
opbrengst van  de W itte  Bank  
slechts 60.280 F . V o o r  de K a n a a l­
schepen w as h e t iets  beter d it 
ech ter a lleen  d oo r de g ro te re  om ­
van g  van  de vangst. K re e ft je s  van  
het K a n a a l k regen  een (betere p rijs  
dan gisteren . S chelv is  w as go ed ­
koop evenals a lle  andere ronde 
soorten. Schotse schol w as daaren ­
boven zeer duur. D e  0  63 boekte 
van  deze v isgron d  het h oogste  re­
su ltaat : 85.700 F.

TRIESTIGE UITSLAGEN 
VOOR DE IJSLANDERS
Geen enkele  van  de v i j f  IJs lan ­

ders die van daag  verkoch ten  zal 
kunnen zeggen  dat ze  een lonende 
reis gem aakt heeft. H e t hoogste 
c i j fe r  w as voo r de O 294 die voo r
2 000 bennen v is  slechts 455.020 F  
besomde. V oo r zu lk  schip is d it 
m instens 250 000 F  te  w ein ig . Van  
de v ie r  andere w as alleen  da 0  318 
die nog boven  de 200.000 E bleef. 
D e laagste  u itslag w erd  geboek t 
door de 0.86 m et 152.570 F  A lle  
soorten  van  deze v isgron d  v a re n  
zeer goedkoop  zodan ig  dat de op­
va n g rege lin g  d ik w ijls  m oest tus­
senkom en. D e  beide N oord zeesch e­
pen deden het nog b etrek k e lijk  
goed m aar m oesten daarom  grote  
vangsten  lossen. D e Z  212 m aakte 
de kortste  re is  en boekte de h o og ­
ste opbrengst : 163.820 F.

DIEP­
VRIESINSTALLATIE

D e tr e ile r  M arb e lla  u it H u il 
werd, op  laboratorium schaal, m et 
een vries -in sta lla tie  u itgerust, ten ­
einde h ierm ede proeven  in zee te 
kunnen nemen.

NOG DE 
WALVIS KOMMISSIE

D e W a lv iskom m iss ie  h ee ft een 
sub-kom m issie aangesteld , belast 
m et de studie van  de versch illende 
m ethoden om  w alvissen  te  doden. 
D e leden m oeten tevens de d iverse 
m ethoden  onderzoeken , de beste er 
uit k iezen  o f  eventueel n ieuwe 
m ethoden voorste llen  d ie a lg e ­
m een zouden kunnen aanvaard  
en toegepast worden. D e leden z ijn  
tevens akkoord  gekom en  d a t in  de 
Zu idpoolgeb ieden  m aksim um  15 000 
eenheden gevan gen  m ogen  w orden  
tijd ens  vo lgen d  seizoen. I n p r in c i­
pe z ijn  de leden akkoord  neutrale 
w aarn em ers  aan te  stellen . D e  dé­
ta ils  dienen nog u itgew erk t door 
het V eren igd e  K o n in k r ijk  (E n g e ­
land ), Japan en Rusland.

V an  geen  enke le  van de drie 
v isgronden  kon za te rd ag  een g ro ­
te  vangst op de m a rk t g eze t w o r ­
den. Zow e l tongenvangst, k ree f­
ten van gst a ls  b ijvan gst waren 
nogal g e r in g  een paar n iet te na 
genom en. A ls  er dan nog eens een 
ie t o f w a t gro tere  van gst kon g e ­
lost w orden  deden .de  lage  prijzen  
de strop om  zodat u ite in d e lijk  van 
m ooie re izen  niets kon  in  huis k o - , 
m en. A ls  dat zo nog een paar 
m aanden m oet doorgaan  za l er a l­
gau w  geen  enkele reder m eer z ijn  
zon der schulden. D e schepen die 
tegen w o o rd ig  nog m et w inst varen  
kunnen voo rzek er op de v in gers  
ge te ld  w orden. H e t is dan ook 
h oog  t ijd  dat er in grijp en de  m aat­
rege len  genom en  worden, als daar 
z ijn  de re ge lin g  van  de kw estie  
van de invoer, h et in voege  b ren ­
gen van  een v isserijfonds, de rege ­
lin g  van  de reg iekw es tie  e.a.

WEINIG ZAAKS VAN DE 
WITTE BANK EN VAN 

DE KREEFTENPUT
A lle  van gsten  van  deze v isg ron ­

den w a ren  e rg  k lein  zodat aan de 
p rijzen  zoa ls ze van daag  w aren  
aan geen  hoge c ijfe rs  m oest g e ­
dacht w orden . B enevens de ton ­
gen w a ren  ook  de k ree ft je s  goed ­
k op er dan za terdag. P la tv is  k reeg  
iets  b etere  p rijzen , w ijt in g  m oest 
n ie t zo v ee lvu ld ig  w orden  opge- 
vangen. D e  p r ijs  b lee f ech ter laag. 
D e beste u its lag  van  de W itte  
B an k  w as deze van  de 0.115 m et 
68170 F . V a n  de K ree fte n p u t was 
h et h oogste  c i j fe r  v oo r  de Z  537 
m et 69.345 F . E r  w as ech ter ook 
een lan ge  re is  v o o r  nodig. D e  m in ­
ste u its lag  g in g  n aa r de 0.187 die
462,30 F  besom de. D oe daar mee 
voort.
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BELIARD-CRIGHTON SC

Onderzoeksraad 
voor d, Zeevaart

Dinsdagnamiddag kwam te Oos­
tende de onderzoeksraad voor de 
zeevaart b ijeen  onder voo rz itter­
schap van de h. Anthonis. R ijks- 
kommissaris was de h. Bentein.

HET VERGAAN VAN DE 
Z.446

De Raad behandelde eerst in 
voortzetting  het vergaan van Z.446 
«Sm arapaan». D it vaartuig liep op 
26 februari 1958 op de rotsen van 
Kaap Blanc Nez en verg ing nadat 
de bemanning door een reddings­
boot en de seepboot Jean Bart in 
veiigheid  kon worden gebracht.

Reeds werd de schipper Godderis 
door de Raad onderhoord. Thans 
ward het onderzoek voortgezet met 
de ondervraging van matroos Maes 
Marcel.

Deze is oprecht in z ijn  verk la­
ringen. H ij gee ft toe dat de schip­
per hem order had gegeven te 
waarschuwen wanneer het schip in 
ondiep water kwam. H ij heeft dit 
niet gedaan en w ein ige ogenblikken 
later liep het schip vast. Maes houdt 
daarnaast staande dat h ij de op­
gegeven koers is b lijven  volgen ver­
trekkende van ongeveer 1 m ijl van 
het lichtschip Varne. Op d it laatste 
punt is h ij evenwel niet form eel. 
H ij steunde zich h iervoor eerder 
op verk laringen  van de voorgaande 
wathtmannen.

Volgens de Raad kan de schipper­
de boei Colbert voor de Varne heb­
ben genomen. Vandaar een slechte 
koersopgave met het gekende nood­
lottige -gevolg.

Het is echter algemeen gekend

NOORWEGEN
NIEUWE GOUDMIJN

E en  D eense krafblbenvisser .meld­
de enkele dagen geleden, o ver z ijn  
boordzender, dat h ij in  één enkele 
trek  1.200 k g  van  de beste diepzee- 
kra'bben gev is t had. D e Noren , die 
het ter oren  kwam en, keerden  om  
en vonden  op de F laden  een enor­
me buit p rach tige  en goede k rab ­
ben. E r  konden to t ze lfs  vangsten  
van  2.200 k g  per trek  geboekt 
worden. Verscheidene netten, n iet 
voor d erge lijk e  vangsten  bere­
kend, scheurden ze lfs  b ij ’t boven ­
halen. D e van gsten  zijn  thans zo

dat schipper Goderis een uitstekend 
en zeer oppassend visser en schip­
per was.

De Raad zal op 28 ju li de twee 
voorgaande wachtmannen Ver- 
haeghe en Van Massenhove onder­
vragen ten einde volled ige klaarheid 
te k rijgen  in  het onderzoek dat nu 
reeds anderhalf jaa r aansleept.

DE AANVARING VAN DE 
Z.209 EN DE Z.545

De Raad hoort vervolgens schip­
per Vantorre André van Z.209 Tony. 
T ijdens de v isserij werd d it vaar­
tuig vooraan aan stuurboord aange­
varen door de Z.545 onder bevel van 
schipper Cockuyt Fernand. U it de 
ondervraging van Vantorre b lijk t 
dat de Z.545 de Z.209 in tw ijfe l 
bracht door eerst naar de Z.209 
te varen, dan a f te houden en dan 
terug naar de Z.209 te zwenken.

Vantorre gee ft toe dat h ij geen 
waarschuwingssignalen h ee ft gege­
ven. H ij h ee ft evenwel nog tijd ig  
achteruit geslagen ten einde een 
zwaardere aanvaring te verm ijden .

De Raad hoort nog getuige Van­
torre Emmanuel. Op 28 ju li zal 
schipper Cockuyt onderhoord w or­
den.

DE STRANDING VAN DE 
0 . 1 1

Tot slot onderzoekt de Raad de 
strandingsoorzaak van de 0.11 Ray- 
mond Maurice ten westen van de ha­
ven van Oostende op 31 maart 1959.

Sch'pper Everaert b lijk t door de 
mist te z ijn  m isleid  en een onvoor­
zichtige koers te hebben gestuurd.

r ijk e li jk  dat de aankoopcoopera- 
tieven  beperk in gen  hebben moeten 
stellen  en de aankoophoeveelheid  
p er sch ip op voorhand  m oeten be­
palen, daar de m a rk t op onver- 
w ach tte w ijz e  zo r i jk e li jk  van 
kraJWben voorz ien  is dat de v e r­
koop ervan  eerst georgan iseerd  
d ient te  w orden. M en h ee ft ze lfs  
krabben  m oeten  in vr iezen  om  ze 
te  kunnen bew aren , en nu w eet 
n iem and w a t men m et in gevrozen  
krabben kan aanvangen . D e  kon- 
serven fab rieken  höbben dusdanig 
veel keuze van  verse krabben  dat 
z ij e r  n ie t aan  denken de in g e v ro ­
zen krabben  te verw erken .

In tussen  v liegen  a lle  vissers op 
de krabben-goud-ader af.

REDERS ! 

D IT IS UW  VA KBLAD  !

REDERS en VISSERS,

Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

Iw iö  in  h a n ó
H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel. 716.89

S - BENZM

DIESEL motoren 

van 20-3.000 PK

Spaarzaam
Zuinig 

en
Bedrijfszeker



* - maRine
öieselm otORen

P3M
30/37 P K  

P4M  

43 P K  

L4M  

58 P K  
P 6M  

65/79 P K  

R 6M  
89 P K

S6M  

100/120 P K

TW IN  L4M - 2 x 58 PK 
TW IN  R6M - 2 x 89 PK

Twee motoren op één schroefas 
A LG EM EN E V ER TEG EN W O O R D IG ER S  V O O R  BELG IE  :

Ets H U N T E R en Cie
M. G E H E N I A U  L.  H U N T E R
Lange Lozanastraat 215 Antwerpen

Tel. 37.31.52 - 37.22.31
V ER TEG EN W O O R D IG ER  V O O R  W ES T -V LA A N D ER EN  :

Ets J. S P I L L I E R
Vredelaan 4 —  Torhout —  Tel. 222.45

2095V

REDERS EN VISHANDELAARS,

H E T  B E S T E

I J S
WORDT GüLEVEüD DOG?,

Froid 
Industriel

Telefoon : 71.791

Iets nieuws voor de visserij

T A L U R I T
de moderne SPLITSING 

besparing van TUD en GELD

VRAAGT ZONDER U ITSTEL  

IN LICH TIN G EN  EN VOORW AARDEN AAN

S C H E E P S M E T A A L W E R K E H
H. Baelskaai 72 Tel. 755.84-85 OOSTENDE



KLEINE AANKONDIGINGEN

m m  -  C ABELS
S ch eeps- D ie s e lm o to re n

van 200 tot 15.000 pk 

11

D
42 D O K  — G E N T

ï K

R. B A U W E N S  & C °
14, HENRI BALLSKAAI 
O O S T E N  Ij E 

Algemene vertegenw oordigers van de 
SEM-CARELS DIESELMOTOREN

T E  K O O P :

1) Een HOUTEN MOTORSCHIP, 
gebouwd te La Rochelle in 1941, 
twlee masten.
Afmetingen: lengte 15 m 48-
Grootste breedte buitenwerks
5 m. 35.
Ruimte onder het ineetdek
108.170 m3.
Scheepstonnen : 38,22.
Uitgerust met 120 PK Sulzer die­
sel.

2103V
2) Een HOUTEN MOTORSCHIP, ge­

bouwd in Engeland in 1944. Twee 
masten.
Afmetingen: 75’ x 19’ x 9’.
Bruto tonnemaat : 75.
Uitgerust met 4 cyl. 150 PK  
Blackstone-Lister motor- 
Te bezichtigen te Antwerpen. 
Schrijven voorw.: Bureel blad.

2102V

*  T e  koop : 0.11, gebouw d in 1934, 
w e r f H illebrandt. M oto r D eutz 
30 pk. L en g te  11,50 m. Gans v e r ­
n ieuwd deze w in ter. Z.w. A . L ie- 
baertstraat 76.

2093V

*  T e  koop : a llerhande redding- 
tu ig v oo r  p lezierboten , redd inggor- 
dels en boeien, kurk, v laggen  ankers 
bellen  alsook 2 scheepsloggen, als 
nieuw. Z. w. A. De Vos, Oester- 
bankstraat 18 Oostende.

7860N-2076V

ie Gevraagd m ede-eigenaar in 
vaartuig 300 P K . G ebeu rlijk  schip­
per o f m otorist. Z eer  voo rd e lige  
voorw aarden . A d res  bur. b lad on­
der rir 2060V.
ie A anbieding van een collectie 
nieuwe traw lnetten tegen voorde­
lige prijzen . B rieven  on der nr 
2068V.

V IS W IN K E L
ge legen  langs de kust 

O V E R  T E  L A T E N  
Ga.:s m odern  geïnsta lleerd  
ia  van  m ateriaa l voorzien .

K lien tee l verzekerd . 
V o o r alle in lich tingen  zich 

wenden  bureel blad onder ur 
2078V

W egens sterfgeval 
CA M IO N  - H A N O M A G  
F R IG O W A G E N  1.100 kg 

U itstekende staat.
44.000 km.

E N IG  A A N B O D  
m et koelinstallatie. 

Inlichtingen bureel blad.
2070V

Duitss firm a  in Chili, w il v e r ­
kopen wegens uitscheid ing 
van b ed r ijf  :

4 M O D E R N E  N IE U W  G E ­
B O U W D E  V IS S E R S V A A R ­
T U IG E N , m et o f zonder ma­
teriaal. U itgerust m et d iep te­
m eter, fishloupe en radio. On- 
derscheidelijk  300 H P , 240 
H P , 240 H P  en 150 H P , m et 
Belgische w inchen  «B russel- 
le ».

G ein teresseerden  kunnen 
sch rijven  aan «V isserijb e - 
d r ij l» ,  Casilla 1936, Valpara i- 
so (C h ili).

2083V

DIESEL MOTOREN A.B.C.
VAN  4 TO T 750 PK

A N G L O  B ELG IA N  C O M P A N Y  S.A. 
Wiedauwkaai 39, Cent —  Tel. 23.45.41 (5 lijnen)
AGENTEN : H. Boydeni, Velodroomstraat 4, Oostende. Tel. (0 5 9 ) 721.56

P. De Coker, Rederskaai 33, Zeebrugge. Tel. (0 5 0 ) 542.66
2049V

F I R M A

R. Huysseune
Z E E B R U C C E

Export Import
T E L E F O O N  : P r iv . 540.06

M ag. 541.41 - 541.42

Vis & Garnalen in ’t Groot
Specialiteit van verse 
g e p e l d e  garnalen

T h u i s b e s t e l l i n g  
I n d e  g r o t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
in gans het land

ADVERTEERT 
IN HET VISSERIJBLAD, 
UW VAKBLAD!

: REDERS en VISSERS, |

Voor Uw g

Sociale laslen en boekhouding |
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging ||

H a n d  in  H a n d
BESTUURSGEBOUW  VISM IJN ZEEBRUGGE 

; Tel. 541.17
Na de uren : joz. De Roose - tel. 517.40
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