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B ru to  : 22,15 T g eb ou w d  inh ou t jaar 1927. M otor B o ln es  1936 v er n ieu w d  1955. V oor­w aarden  te  b ev ra g en  : V an-
d erstich e len la a n  64, S ten e
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R. Huysseune
Z E E B R U C C E

Ex p o n  Import
TxCI.EFOON : P riv . 540.06

Mag. 541.41 - 541.42
Vis & Garnalen in ’t Groot
S p ec ia lite it  van  v erse  
g e p e l d e  garnalen

T h u i s b e s t e l l i n g  
i n d e  g r o t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
in gans bet land

TE KOOP 
MOOI G ARN AALVAARTUIGin  zeer  goed e staat. 20 T on. M otor B en z. Z ich  w en d en  : 
P ark straa t 27, H eist-a an -Z ee. T el. 514.12. 2145V

Wegens faling uit 
ter hand te koop 

Z.490
van 21 Br. Ton, voorzien van een 
motor Mac Laren van 80 PK  van
1950. Varensgereed. Voorwaarden 
en prijs : bur. blad nr 2139V.

W EGENS STERFG EVAL

Vissersvaartuig
in de vaart met alle vistuig aan 
boord. Gebouwd in 1944, voorzien 
van een motor Industrie van 80 
P K  van 1944. Voorwaarden : bur. 
blad nr 2140V.

Te koop 
0.36

M ET OVERNAM E VAN 
K R E D IE T OP 12 JA AR 

Bruto T  23,14, gebouwd in 
1956 in hout, voorzien van een 
motor Bohn-Kahler van 90 
pk van 1956.
Voorwaarden : schrijven bu­
reel blad nr 2117V.

Z.455
M ET OVERNAM E VAN 

H YPOTH EEK  AF TE 
LOSSEN IN INTERESSANTE 

VOORW AARDEN 
Gebouwd in 1948 uit staal 
voorzien van motor GM 150 

pk van 1948 
Voorwaarden schrijven bu­

reel blad nr 2118V

Studies van Notarissen 
J. G H YO O T  

te Oostende, H. Serruyslaan, 68, en 
R. CA LLEW A tRf 

te Diksmuide

Openbare verkoping 

bij faling
van

MOTORVISSERS- 

VAARTUIG  

« JO N G E  FRANS III » 

N.801
gemeerd te Oostende, 

Vlotdok der Vissershaven

NAAMLOZE
VENNOOTSCHAP

P E S C A T O R

Maatschappelijke Zetel : 
Rederijkaai 14, Oostende 
Handelsregister Oostende 

nr 175D e H e r e n  a a n d ee lh ou d ers w or­den  verzoch t, d ee l te  n em en  aan de a lg em en e v erga d erin g , op zaterd ag  31 o k tob er 1959 te  11 uur, ter  m a atsch a p p e lijk e  ze te l. 
DAGORDE :1. V erslag  v an  B eh e erd e rs  en  C om m issarissen;

2. G o ed k eu rin g  van  b alan s en  w in st , en  v er lie sr ek en in g  p er  
30 ju n i 1959;3. O n tla stin g  aan B eh e erd e rs  en  C om m issarissen ;4. S ta tu ta ire  b en o em in g en .

D e  a an d elen  m o eten  n eerg e leg d  w ord en  te r  m a a tsch a p p e lijk e  ze­te l o f bij de B a n k  v an  B ru sse l, b ijh u is O osten de, v ij f  v o lle  dagen  v ó ó r  de verga d erin g .D e R aad  v an  B eh eer .
2141V

M E R C E D E S - B E N Z

DIESEL motoren 

van 20-3.000 PK

N otar is  J. G H YO O T, te  O osten ­de, za l, m et tu sse n k o m st v an  zijn  a m b tgen oo t N otaris R. CALLE- W AERT, te  D ik sm u id e , op n a g e­m eld e z itd ag  o verg aa n  to t d e op en ­bare v erk o p in g  van :
I. Het MOTORVISSERS V A AR­

TUIG «Jonge Frans III», nr 801, g e­m eerd  te  O osten d e, V lo td o k  der  v isser sh a v e n , g eb o u w d  in h ou t in  1942 m et n etto  to n n em a at v an  12,41; m et m otor 80 H P , A .W .A . en  m et  de in b o ed el, a lles in  d e s taa t w aar­in  h et zich  b ev in d t.B esch ik b a ar m et de g e ld te llin g .
Slechts INGESTELD : 2.000 F.

II. Een GANGVVISSEL van een 
schip (g e w ic h t o n g ev e er  2.000 k gr)  lig g en d e  en  ter  b ez ich tig in g  in  de sta p e lp la a ts  v an  Mr. C. V erm eesch ,
H. B a elsk aa i en  J a cob sen stra at, O osten de.

T O E W I J Z I N G

DONDERDAG, 29 OKTOBER 
1959, om 15 u u r te r  h erb erg  «Prins  B ou d ew ijn » , S t. S eb a stiaa n stra at, 22, O osten de. 8298N—2144V
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zal öe « oostenöse oesteR » 

öe zeeuwse veRvanCjen

Zaterdag 17 oktober bezocht 
baron De Vleeschouwer, minis­
ter van landbouw en zeevisserij,
— samen met Ridder P. van 
Outryve d’Ydewalle, gouver­
neur der Provincie, de leden 
van de West-Vlaamse Ekono­
mische Raad, de heren burge­
meesters en schepenen van 
Oostende, Bredene, en tal van 
andere West-VIaamse gemeen­
ten — de oesterkwekerijen aan 
de Spuikom te Oostende. Ook 
de plaatselijke en nationale 
pers was er vertegenwoordigd. 
Tal van andere personaliteiten 
uit de kulinaire middens alsook 
uit de diverse nijverheidstak­
ken van het land waren uitge­
nodigd en hadden eraan gehou­
den hierbij tegenwoordig te 
zijn.

H et w as dan ook een ta lr ijk  en  b elan gste llen d  gezelschap dat d it bezoek bij w oonde om  de u iteen zet­
tingen van de heren m in ister  en  gouverneur, a lsm ede van de beer H alew yck u itb ater van de kw ekerij te aanhoren.D it bezoek ging door op in it ia tie f  van de heer gouverneur a ls voorzit­ter van de W est-V Iaam se Ekono­m ische Raad, en had to t doel de genodigden aan te tonen  hoe groot het belang is van deze kw ekerij, de enige in  B elgië, w elke haar to e­k om stm ogelijkheden  zijn  en  w elke  m oeilijkheden  d ienen  opgelost te  worden a lvorens deze kw ekerij u it­breid ing kan nem en.Van belang is  h et fe it  dat in  h et kader van de u itvoerin gs-w erk en  van h et «Delta-plan» de Zeeuwse oesterkw ekerijen  to t v olled ige ver­dw ijning veroordeeld  w erden, zodat de B elgische kw ekerij een  zeer  grote kans h ee ft, ind ien  m en haar

p annen, enz. B ovendien  b esta at de m ogelijkh eid  n iet a lleen  te  Oost­ende, m aar —  na grond .g  onderzoek  —( Ook te  N ieuw poor en  in  ’t Zwin  oesters te  kw eken, zodat wij h ier w erk elijk  voor een ekonom isch-be- lan grijk  b ed rijf staan.
W ij z .jn  dan ook de m ening to e­gedaan dat w ij b est h ier een over­zich t geven b etreffen d e d it b ed rijf, z ijn  m ogelijkheden  en  m o eilijk h e­den.

GESCHIEDENIS
V oor de oorlog van 1914 w as de faam  van de O ostendse oester  zo  verm aard dat de m eerderheid  d er

toestaat zich  te  ontw ikkelen , om  ! geleverde oesters in  deze periode
een m eer dan belangw ekkende u it­breid ing te  nem en.

O, OESTER  
ONZE ENIGE HOOP !

Naar de heer gouverneur bew eert , staat een dergelijke u itroep in h et | testam en t van T yl U ilen sp iegel. Deze u itspraak is zeer to ep asselijk , aangezien  de O ostendse oester voor  heel w at m en sen  hun en ige h oop  b lijft  om h et b ed rijf te  la ten  voort­bestaan, w ant n ie t a lleen  de kw e­kers, ook andere m ensen  zijn  h ier­b ij betrokken, zoals de firm a die de

verkocht w erden onder deze naam  D eze oesters d ie overal sterk  konkurreerden, ze lfs  in Frankrijk, waren gezocht v oo r hun grote f ijn ­h eid  van smaak, hun  sappig v lees  en m ooie voorste lling . D eze kw ali­te iten  waren te w ijten  aan de vruchtbaarheid  der w ateren van de 
B elgische kust, rijk  aan p lankton , 
waar die oesters van E n gelse oor­
sprong in  teeltparken opgeslagen, 
die f ijn e  sm aak verw erfden die de 
fijn p roevers ten vo lle  w aardeerden. 
Ze w aren in grote hoeveelhed en  naar D uitsland, F rankrijk, R usland  en andere landen  uitgevoerd, w aar  ze jaarlijk s 30.000.000 van onzeton n etjes levert, de leveranciers van oesters invoerden.

G edurende de oorlog 1914-’18, w a­ren al de oesterparken  van de B el­g isch e k u st (on geveer een  tw in tig ­ta l gelegen  tu ssen  N ieuw p oort en  Zeebrugge) vern ietigd , en d e E ngel­se o esters door een ep edem ie ver­n ield . De B elg isch e oesterkw ekerij g in g  ten v o lle  ten  gronde. In tussen  hadden de Z eeuw se oesterkw ekers  hun ku itu u r gedurende de oorlogs­jaren  u itgebreid  en bem achtigden  ze de m arkten . Zo verdw een  de «O ostendse oester» v an  de sp ijs ­kaarten.E n kele jaren  later, rond  1933 w erd een k om m issie  voor oester- te e lt  sam en geste ld , onder d e  b e­scherm ing van h et B estuur van het Z eew ezen, m et doel de B elgische  oesterk w ek erij terug to t stan d  te  brengen. Er werden gronden ter. 
b esch ik k in g  gesteld  aan d 'egene  die proeven  w ilden w agen in  h et v oo ru itzich t van een n ieuw e oester- te e ll, en zo werd de Spuikom  van  O ostende m et een u itgestrek th e id  van 84 Ha ter b esch ik k in g  gesteld  van de S.A, O esterputten  H alew yck  en C °, O ostendse ondernem ing, g estich t in 1856, d ie de eerste  proe­ven deed tot h et kw eken van oes­ters.Na ta lr ijk e tegen slagen  w erden in  1938 w aardevolle resu ltaten  b ek o­m en en de eerste  produktie van  O ostendse oesters g ing op de m arkt kom en gedurende de periode 1940- '41, m aar de produktie die m iljo e­
nen oesters om vatte werd door de o o r o g g fe ite n  v ern ietigd  en  de Spuikom  door de b ezetter m et een  d .jk  g eslo ten  en a ls b asis voor w a­terv lieg tu igen  gebruikt.

TOESTAND NA 1945
H et is m aar in  1956, dank zij de tu ssen k o m st van de M in isterlële- P rovincia le- en G em eenteoverheden  

dat de w erken to t h et verw ijderen  van  de door de d u itsers aangelegde  d ijk  geeindigd  w erden en  dat de slu izen  terug in  goede staat w erden  gebracht ten ein d e voortdurend  vers  zeew ater te kunnen  verzekeren. De o ester tee lt in  de Spuikom  te O ost­en d e kon herbeginnen .Daar gedurende 16 jaar de kom  n iet m eer geb ru ik t w erd, en  deze  v erslijk t w as, m oest m en n ieuw e  m ethodes opzoeken  en  zo kw am  de te e lt  op stokken to t stand. D eze  m eth od e door dok ter Leloup, V oor­zitter  van h et Z eew etenschappelijk  In stitu u t aanbevolen , w erd voor de eerste  m aal gedurende h et jaar 1956 m et oorsp ron k elijk e h o llan d se  oesters beproefd . D eze b estaat u it

h et vasth ech ten  op stokken m et cim en t van o esters 2 a 3 jaar oud. D eze stok k en  bestaan  u it «green  heart» h ou t van een zwaarder d en s ite it dan h et w ater, h etgeen  h et d rijven  b elet. Deze stokken op de v ier  zijd en  m et oesters bedekt, w orden vervo lg en s aan een ste llin g  in  de Spuikom  gehangen, zodat ze onder w ater gedom peld  zijn  en  voortdurend  bew ogen worden door h et w ater, h etgeen  d e oester een rijke voedin g  verzekerd en hun  toestaat vrij te  ontw ikkelen , van  alle  s lijk  gevrijw aard.

N iettegen staan d e de koude en  regen ach tige zom er, w aren de u it­s lag en  voldoende. De oesters waren  n ie t v ee l gegroeid, doch in  tegen ­deel hadden ze de sappige en fijn e  sm aak aangew orven, die eert jd s de verm aardheid  van de «O ostendse oester» m aakte. Het is b elangrijk  voor de kw eker onafh an kelijk  te w erken en n ie t verplich t te  zijn  b u iten lan d se zaden aan te sch affen . Ook werd de kw eek van broedoes- te r s  in  deze kom  ondernom en zoals  ze ten  andere reeds in praktijk  was vóór 1940. In 1956 werd de produk­tie  b elan grijk  en op h et ein de van  de zom er werden de kollgkteurs  b estaande u it gekalkte pannen, dienen de om de jon ge o esters op te vangen , reeds bedekt. D eze eerste  o ogst «O ostendse oesters»  te  O ost­ende geboren, zal in  1960 op de markt worden gebracht.



ZAL DE « OOSTENDSE OESTER » 
DE ZEEUWSE VERVANGEN
TO ESTA N D  IN  DE  

LENTE 1959
Sinds h et verdw ijnen  van d e dijk  en h et h erste llen  der slu izen  w er­den de p roefnem .n gen  voortgezet. D iverse m oeilijk h ed en  belem m er­den deze p roefnem in gen  w aaronder.1. De s lecü te b od em gestelh eid  der kom , d ie de bevordering der p arasieten  veroorzaakt en  b e­voord eelt;2. H et tek ort aan ervaring  van  de nieuw e m ethode voor h e t te­

len  van oesters op stok k en . H et is enkel de p rak tijk , h e t onder­zoek en de oestërv in d in g , d ie 
m et de lijd  de toestan d  zaï ver­beteren.Een le it  staa t vast, h e t produkt dat sed ert 3 jaar, ja a r l.jk s  u it de Spuiüom  voortgeuracnt w ordt, is  van bu-teïigew one m ooie k w alite it. H et gen ie t de bew ondering en  h et  gen ot van de fijn p roevers. Zij z ijn  zo gevraagd dat de produktie reeds  op voorhand verkocht is , n ie t en k el in  B elgië  m aar ook  in  D u .tslan d . Maar h et ster ftec ijfer  bedraagt jaarlijk s 40 ii 50 % van h et to taa l der oesters in  de Spuikom  te w ater  gedaan. Om d eze reden kan een u it­b reid ing van deze tee lt op kom m er- ciele voet n .e t in  ’t  z ich t genom en  w orden, ten zij w erken to t h e t ver­d iepen van de Spuikom  onderno­m en w orden. Inderdaad, een  b e­lan grijk  n ad eel b estaat in  h et over­v loed ig  ontw ik kelen  der p arasieten , zoa-s : crepidulen . pokken, p o ly - dora, enz., d .e z ich  per m iljoen en  verm enigvuld igen  en d ie in  de aktu ele staa l van de kom  onm oge- lij't kunnen verdw ijnen. De oor­

zaak lig t  in  een  d iepe k u il in  h et  m .dden  van dei Spuikom  (voorp lan - tingscen tru m  van deze p a ra sie ten ), d ie b ij laagw ater n ie t  kan w orden  geled igd. D aarom  zou er  een  geu l m o eten  w orden gegraven  van af de 
slu izen  to t d eze k u il om  b ij laag  w ater g eh ee l de kom  te led ig en  en  droog te la ten  (b ij v oorb eeld  ge­durende de v r .e s lijd ) om  e r  al w at 
le e f t  te  vern ietigen  en van n u l h er­b eg in n en . R eeds b ij aan b evelin g  
van de E erste M inister h ee ft  de M inister van O penbare W erken in - 
stru k ties gegeven  aan de Speciale  D ien sten  der K ust te  O ostende, ten ein d e aan de ak tu ele  toestan d  een  o p lossin g  te  b estu d eren . D eze w erken w erden sin ds 12 oktober  aangevangen .Indien  deze w erken de verhoopte  resu lta ten  leveren  zu lien  h ee l w at kogten  verm eden  w orden en  kan m en o.m . w ellich t de te e lt op stok ­ken  u itsch ak elen , w aardoor e t te ­lijk e  k ap ita len  zouden gespaard  b b jv en  en  zu llen  de o es ter s, b-j gebrek aan p arasie ten , sn e ller  ge­re in igd  kunnen w orden.De re in ig in g  dezer oesters  vergt inderdaad o n geveer 30 m ann en  en  d it gedurende 6 m aanden per jaar. Daar 1 m an p er  dag 800 o esters  re in ig t, tegen over 6000 in  H olland. Ook zouden verm eden  w orden h et bouw en van ste llin g en , h e t  vervaar­d igen van tra lie - en  touw w erk  enz. H et is  onb etw istb aar dat d e  ek on o­m isch e kant van  deze ondernem ing  van  groot belang is  en  dat de hu lp  aan deze in d u str ie  m eer w erk zal vergen dan zekere grote w erken die10 en  h on d erd ta l m illio en en  kos­ten ! !

EEN TO ELAGE VAN EEN MILJOEN FRANK 
VOOR  DE OPVANGREGELING

Westvlaamse Provincieraad 
dringt aan op meer 

bescherming voor de Visserij

ülr-
m HERLEVING ?

W e m oeten  eveneen s n oteren  dat de proefnem in gen  van d e oester- tee lt in  de Spuikom  te O osten de de aanvang is  van de h erlev in g  van  deze tee lt in B elgië, w an t v ersch il­len de andere p laatsen  zouden aan  de B elgisch  k u st in  aanm erking  kunnen gebracht w orden, ten ein d e  deze tee lt te bevorderen nl.1. H et h andelsdok  van N ieuw ­poort waar vóór 1940 m erk­
w aardige resu ltaten  bekom en  w erden, m aar daar ook is  a lle s  t)e herste len  daar door oor- lo g sfe iten  slu izen  en inrich­tingen  vern ietigd  zijn .2. De H alve-m aan aan de ingang  der haven van  O ostende, tegen ­w oordig n ie t gebruikt.

De v ijvers gelegen  nabij de zee tu ssen  B lan ken berge en  Zee­brugge.
H et «Zwin» w aar «Claires» zou­den  gem akk elijk  kunnen  in ge­rich t w orden zoals te  M arennes in F rankrijk .

OVERTUIGEND
n op en s de fijn h e id  van  sm aak w as  h et «oesterhapje» dat de g en od ig ­
d en  w erd aangeboden  en  dat deze zich  terdege lie ten  sm aken. Laat ons hopen dat de heer m in ister, a lsm ed e de h eer gouverneur, hun  b elo ften  zu llen  kunnen houden, zodat de B elgische o ester tee lt w er­k elijk  een n ieuw e, sch itteren d e  toek om st kent.

In haar laatste z ittin g  van vorige  w eek, h ee ft de P rovincia le Baad  van W est-V laanderen eenparig een  n otie  aangenom en u itgaande van j b u rgem eester d e  G heldere van  H eist en  gesteund  door de b esten ­dig afgevaardigde H enri Sm issaert van O ostende ter bescherm ing van  de v isser ij.De P rovincia le Raad h ee ft daar­m ee bew ezen n ie t a lleen  op de a oo gte  te  z ijn  van de grote nood  welke in  deze n ijverh eid  h eerst, naar h ee ft door h et stem m en van jen  krediet van één m iljoen  frank  /o o r  de opvangregeling, getoond  ia t  zij b egrijp t dat van h et bestaan• an de v isser .j, h et leven  van 23.000 m isgezinn en  afhangt.We brengen dan ook graag hulde  lan de stan d vastige w il om  de v is ­serij te  h elpen  door onze kustm an- datarissen  in d ie raad betoond.De m otie door burgem eester de G heldere inged iend, werd aan de heer m in ister  van Landbouw over­
gem aakt en  lu id t :

Aan de Heer Voorzitter,«O ndergetekenden, P r o v i n c i a l e  
s> B aadsleden , hebben de eer, de » Heer V oorzitter eerbiedig te  » verzoeken, volgend e w en s voor  » goedkeuring aan de P rovincia le  » Baad voor te  leggen  :» B ew ust van h et belang van de » Z eevisser ij-n ijverh eid  w elk  ons  » onon tb eerlijk  voorkom t als be- 
» lan grijk e faktor in  h et ekono- » m isch  leven  van W est-V laanderen  » en ook van geheel ons land.
» B ew ust van de steed s akuter

Voor een de 
op de H .

Nu de w in ter nadert, stellen  we vast dat de douane w elke in  fe ite  b.jn a  al hun werk op de H. B aels- | kaai te  verrichten hebben, nogI steeds hun burelen gevestigd  heb­ben in  de v ism ijn .
V erschillende m alen werd door de R eders c e n t r a l e  nam ens de re­ders en  de leveranciers aangedron­gen opdat de stad , een  bureau ter  besch ikking  zou stellen  van de douane, der gebouw en aan de firm a  W illem s gekocht.
H et M inisterie van Openbare W erken te Brugge h ee ft echter  zeer veel tijd  nodig om deze kw es­tie in  orde te brengen.Nu de w inter nadert is  de taak  van de douane in  regenachtig  én koud w eder ver van aangenaam .
W aar deze burelen  reeds op 15 april w erden aangevraagd en  de stad reeds lang haar toestem m in g  gaf, zien  we n ie t in  w aarom  zolang  d ien t getalm d.
M oesten de d ien sto versien  van  O penbare W erken te Brugge z e lf in  weer en w ind  hun w erk m oeten  doen, ze zouden er m issch ien  w at

» w ordende n ood toestand  waarin  » de Z eevisserij verkeert, m et de » jam m ere gevolgen  w elke h ieruit » voortsp ru .ten , n iet enkel voor de 
» bedreigde zeev isserij, m aar ook  » voor de ta lr ijk e n evenbedrijven .» D oordrongen van de noodzake- 
» lijk h eid  de verdw ijn ing van onze » Z eevisser ij-n ijverh eid  te m oeten  » b eletten , m et dringende beper- 
» kende m aatregelen  te  nem en op » h et stuk  van de in voer van  » vreem de v is gedurende de tijd - » perken van voldoende aanvoer  » door onze n ationale v issersv lo o t. » O vertuigd van h et verder u itb lij- » van van reddende m aatregelen , » een latere sanering zu llen  onm o- » gelijk  m aken, daar gezegde n ij-  » verheid thans m arginaal gewor- » den is, le tter lijk  aan ’t verdw ij- » nen is ;  dat W est-V laanderen  » dergelijke n ijverh eid , m et a l haar » n evenbedrijven  n ie t mag la ten  
» verdw ijnen , w anneer zoveel in- 
» span nin gen  gedaan w orden om  » n ieuw e n ijverheden  in  onze ste- » den te  z ien  on tstaan .» Om deze redenen drukt de Pro- 
» v in cie  Raad van W est-V iaanderen  » de form ele w ens u it, dat de » regering o nm idd ellljk  de dringen- 
» de m aatregelen zou nem en, w elke  » door de R ederscentrale sinds  » m aanden voorgesteld  w erden, om  » nadien, eens h et b estaan  verze- » kerd, de w eten sch ap p elijk e sane- » ring van d it b ed rijf aan te van- » gen.

get. Jan B. de Gheldere
Burgemeester van Heist
o/voorz. Provin. Raad»

Baelskaai
vlugger b ij zijn  om deze zaak te regelen.

DE K R ISIS IN  DE 
VISSERIJ

U O O D M A A T R E G E L E N  
G E V R A A G D

D e  W e stv la a m se  E k o n o m isc h e  R aad , v erga d erd  te  O osten de, o n ­der v oo rz itter sch a p  v an  ridder P . ran O u tryve d ’Y d ew alle , gou v er­
neur, h e e ft  -de m in is te r s  v a n  [Land­bou w  en E k o n o m isch e  Z ak en  ver­zo ch t te n  spoediig-ste de tijd e lijk e  n ood m aa treg elen  te  nem en, d ie  de 
in sta n d h o u d in g  van  de zeev isser ij  m oeten  verzek eren .

D e  W estv la a m se  E k on o m isch e  R aa d  w ijst e r  op d at on d er druk  v an  d e h u id ig e  n oo d to esta n d  de  sch u ld en la st van  deze b ed rijfsta k  steed s  to en e em t en  o n d raa g lijk  
w ord t en  verzo ek t de b etrok k en  m in isters  een  g em een sch a p p elijk  plan op  te  m ak en  w a a r in  h e t g e ­h ee l v an  m aatregelen zou voorzien  .-/orden om  d e lee fb a a rh eid  van  de v isser ij te  b ev eilig en .



MINISTER DE VLEESHOUWER 
HAD ONDERHOUD MET DE VISSERIJ

In tegenwoordigheid van 
Volksvertegenwoordigers en Gemeentebesturen

Minister Baron de Vleeshou­
wer had zich zaterdag de 
moeite gedaan om de oester- 
velden aan het vlotdok te 
Oostende te bezoeken, wat een 
bewijs is dat hij er veel 
belangstelling voor toont.

Die b elan g ste llin g  g in g  ten slo tte  
veel verder dan aanvankelijk  ver­m oed en zo vernam en we dat, om  zich terdege op de h oogte te  ste l­len  van de h u id ige toestan d  der visserij, h ij ach teraf een delegatie  
o ntv ing  om m et hen in  de salons van de kursaal van gedachten  te  w isse len  over de problem en.

Aan die besprek ingen  nam  h et schepenkollege van O ostende deel, b urgem eester de G heldere van  
H eist, volksvertegenw oordigers De K inder en D ries C laeys, b estend ig  afgevaardigde Sm issaert a ls  voor­

zitter van de bedrijfsraad  m et z ijn  sekretaris dhr H ovart, en  een  a f­vaardiging van de reders bestaande  u it de hh. Menu en Vandenberghe.U it de lan ge ged ach ten w isse ling  w elke p laats had, kwam  m en to t de k onklusie dat de m in ister van  
landbouw , n ie t a ltijd  over de ju iste  toedracht van de zaken  w ordt in ­gelich t, maar dat h ij een zeer  
knap ek on om ist is , d ie n ie t b eter  vraagt h et b ed rijf te helpen  zonder  nochtans de geiden van de Staat te verkw isten .H et is  im m ers aan hem  te danken  dat de opvangregeling er gekom en  is, w at n iet a lleen  een verbetering  van de p rijzen  maar ook van de k w alite it h ee ft tew eeg gebracht.

In betrokken b ed rijfsk ringen  is  m en overtu igd  dat m in ister de V leeshouw er thans ook de behar­tig ing  van de belangen  der k lein en  ter studie h ee ft genom en en  h ij

b in n en k ort ook vóór deze sektor, w elke in  de tw ee la a tste  jaren  veel h ee ft  geled en , a l h et nod ige zal doen  om  h et b ed rijf er  b ovenop  t t  . helpen.
H erinnerend  aan de w oorden door j hem  op 10 februari in de senaat 

u itgesp rok en , w aar h ij een b u iten ­gew one steu n  van tien  m iljoen  b eloofd e, nadat onderzocht werd  
hoe deze b est kunnen  gebruikt w orden, tw ijfe len  de v isser ijm id - d en s er n ie t aan dat m in ister  de V leeshouw er zijn  b e lo fte  za l ge­stand houden, daar a lleen  deze steun  redding kan brengen  in  een  toestan d  w elke enkele m aanden  geleden  a ls h op eloos werd b estem ­peld en  thans ten gevo lge van de m in isterie le  m aatregelen , lich tp u n ­ten g eeft, waarop a lle  hoop is  ge­vestigd .

Visverzendingen 

per spoor 
op 

11 november
11 n ovem b er is een o ffie ie le  fe e s t­dag zodat er  d ie dag in  de v ism ij­nen van de kust n iet verkocht wordt.D ie dag is n ochtans de dag w aar­op de v ish an delaars al hun vervoer per spoor verzenden.Zo h et spoor n ie t w erkt, is  het voor de v ish an del een zeer m oei­lijk e zaak en een grote schade.
D oor de rederscentrale werd aaD de betrokken  O verheid van de spoorw eg een schrijven  gezonden  

om op h et groot belang van een  norm ale v isverzen din g  op — novem ­ber te w ijzen .T hans werd door de h an d els­d ienst aan de rederscentrale geant­woord dat deze vraag m et gunstig  advies aan de centra le d irekt e werd  overgem aakt. In v isser ij en  v ish an - d elsm id d en s hoopt men dat deze belan grijke zaak zal geregeld  w or­den in  ’t voordeel van a llen .

De opvangregeling sprot gaai door 

spijl alle boycot
Door een visser welke woensdag 

zee koos, werd per radio uitgeseind 
dat het gedaan is met de opvangre­
geling sprot.

Niets is minder waar ! De op­
vangregeling sprot blijft doorgaan 
tot einde seizoen, alle tegenkanting 
van zekere leden van het stadsbe­
stuur en handelaars welke er belang 
bij hebben, ten spijte.

De Rederscentrale

OOX NEDERLAND  
VAN WAL GESTOKEN
We vernemen dat de Nederlandse 

vissersbond eenzelfde opvangrege­
ling in gang steekt. Heden vrijdag 
hebben tussen vertegenwoordigers

van de rederscentrale en leden van 
de vissersbond besprekingen plaats 
dienaangaande.

Hopen we dat in ’t belang van 
de Hollandse en Belgische vissers, 
beide partijen het groot nut van 
die opvangregeling zullen inzien.

Alle vissers en reders zullen aldus 
de vervelende gevolgen van een on­
gezonde markt uit de weg ruimen 
en de kwaliteit van het produkt 
dat verkocht wordt alsook de mini­
mum prijzen helpen verhogen.

Rerders en vissers laat U niet 
verleiden door allerlei praktijken 
welke thans aan de dag worden 
gelegd om een zeer gezonde maat­
regel te niet te doen in ’t belang 
van enkele profiteurs.

WERDEN DRIE VISSERS DOOR 
KOELBLOEDIGE MATROOS 

GERED ?

EEN GELEIDE HOND 
VOOR EEN DLINDE

De Z.512 van eigenaar Frans 
Gheselle uit Heist was ter gar­
naalvangst op enkele mijlen 
buiten de haven van Zeebrugge, 
toen drie van de vier aan boord 
zijnde bemanningsleden over 
boord gevallen waren.

T ijdens de nach t om streek s 24 uur werd de kor ingehaald  die 
zw aar geladen b leek , b ij h et opha­len van de kor is m atroos Armand D eschacht w égens een ongekende oorzaak over boord gevallen . On­m id d ellijk  riep  h ij om hulp  en toen  schipper Leon G heselle zoon van de reder, een h elpen de hand over boord h ield , v iel h ij eveneen s in h et koude nat. B eiden verkeerden in  nood en door de d u istern is werden  de reddingspogingen  erg bem oei­lijk t. Toen sch eepsjon gen  Fernand  B ouckaert z ijn  b eide m etgezellen  hoorde schreeuw en boven h et k lo t­sen der golven, reik te h ij hen  een  helpende hand, doch v ie l ongelu k ­

kig eveneen s in h et w ater. Stuur­m an G heselle en m atroos Armand  D eschacht konden zich  drijvende  h ouden. De m otorist A lbert De­schacht, broeder van Armand, was nog alleen  aan boord en  op h et  geroep van de schipper om eerst de sch eepsjon gen  aan boord te  krijgen , gelukte h et hem  de jon gen  
die ondertussen  reeds tw eem aal onder had gew eest aan boord te h ijsen . O nm iddellijk  g ing h ij dan 
op zoek naar de stuurm an en  de m atroos die h ij een lijn  kon toe­werpen om ze daarna aan boord te h ijsen . H ierna werd de v isvangst gestaakt en sterk onder de indruk  keerde h et vaartuig, waarvan de 
drie m an gelukkig konden gered  w orden, naar de th u ishaven  terug. 
A'daar brachten  zij relaas u it over hun tragische w edervaren die dank  zij h et k oelb loed ig  optreden van  
m otorist A lbert D eschacht een  ge­lu kkige a floop  kende. —  Z.

H et n ie u w e  in it ia tie f  van  ons blad, om ten  m in ste  één  b lin d e een  g e le id eh o n d  te  k u n n en  sch en k en , is w aa r lijk  g ee std r ift ig  b ea n tw oord  g ew o rd en .P as tw e e  w ek e n  g e led en  h eb b en  w ij de in sch r ijv in g slijst geo p en d  en  
th an s o n tv in g en  w ij reed s in  to ta a l o n g ev e er  8.000 F. E en  g e le id eh o n d  voor een  b lin d e k ost o n g ev e er12.000 F. W e h eb b en  dus n og  4.000 F in  te  za m elen  en  dan k u n n en  w ij reed s een  eers te  hond sch en k en  aan  een  b lin d e.

A ls ied ereen  nu een s zijn  goed  hart toont, als ied ereen  nu  een  g ift  naar zijn  v erm o g en  d oet, dan zul­len  w ij spoed ig  m eer dan één  hond  k u nn en  sch en k en . En w ie zou er  zijn  m ed e w e rk in g  w eig eren  aan d it m ooie in it ia tie f, d at s lech ts  to t doel h ee ft h e t le v e n  van  de b lin d e w a t  d raag lijk er te m aken  ?A lle g iften , hoe k le in  ook , w or­den  m et d an k b aarh eid  aan vaard  en  k u n n en  m et dit doel g esto rt w or­den  op P .C .R . N r 41.89.87 van  h et « N ieu w sb lad  van  de K ust» o f «H et V isserijb lad»  m et v erm eld in g  van  h et b edrag.
H ierna dan de v o lled ig e  lijs t  van  de g iften  :

E.M.K.A. De Ridder -
A n tw e r p e n ........................ 500 F

« Nieuwsblad van de Kust » 500 F 
«Hulp in Nood»,

Verzek. v. Vissersvaart. . 1.000 F 
Verbond der Kust- en 
Middenslagvisserij . . . 1.000 F

S.C.A.P. Coöperatieve
van R e d e r s ........................ 1.000 F

Emiel V r o o m e ...................• 100 F
Cassetto Phil. Oostende . . 20 F
Alb. C o n s ta n d t ...................  100 F
Charles A c k e in ...................  250 F
Froid In dustrie l...................  500 F
C a z a u x .................................  100 F
Bank van Brussel N.V.

Oostende ........................ 100 F
Adv. Heymans A .................  200 F
Cadron J u l i e n ...................  150 F
Verpoucke Jules . . . .  100 F
Verschelde R., Brussel . . 100 F
Unie - A a l s t ........................ 500 F

Restaurant «L ’Huitrière»
B la n k en b erg e ................... 200 F

R e d e rsce n tra le ...................  1.000 F
«Hand in Hand», Oostende 500 F

TWEE ZEEBRUGSE  
VISSERSVAARTUIGEN  

IN  STORM

Zondag deed de Z.454 «Carpe Diem » m et sch ipper M aurice Van­torre de haven  van Zeebrugge aan, na in  de storm  van vorige w eek  in  de N oordzee gezeten  te  hebben. De v isser ij m oest stilge legd  worden. E en sterke w ind van 80 a 100 km  per uur w aaide in tu ssen  voort en  bracht schade aan bak- en  stuur­boord, w aar dekplanken w eggesle- gen w aren. R eddingsboot en vlot gingen  over boord. H et bazaanzeil werd afgeru k t en v ern ield . D oor h et v ele  w ater dat over boord sloeg  was m en verplicht de len s- en  
handpom p te  gebruiken en  kwam  m en te n s'o tte  zonder verdere m oei­lijk h ed en  de haven  b innen .

Ook de Z.149 van schipper R o- m ain Depaepe leed  storm schade en  m oest zoals a lle  andere schepen de v isser ijb ed rijv igh eid  s til l e g g e n .  Tw ee d ek lich ten  werden vern eld  alsook  h et karn avallich t en enkele  plan ken  van de verschansing . Een  paar lekken ontston d en , zodat h et  w ater in het ruim  en de m achine­kam er kw am  en m en verplich t was te pom pen om  h et schip v e ilig  naar de haven  van Z eehrugge te loodsen .De la a tste  b erichten  h ierom tren t verschenen , m ogen als fe l  overdre­ven w orden beschouw d, daar de v is­sers aan d ergelijk e storm en gew oon  z ijn  en  m eer dan de h e lft van de v lo o t een storm  zoals vorige w eek  m eegem aakt h eeft.



Tekort aan motoristen in de Zeevisserij
Teneinde te verhelpen aan 

het tekort aan motoristen in 
de zeevisserij, heeft de heer 
Minister van V erkeerswezen 
mij toelating verleend om, mits 
naleving van de hierna gestelde 
voorwaarden, bestendige of tij- 
del.jke vergunningen uit te 
reiken aan zekere vissers, mo­
toristen of machinisten, die de 
nodige waarborgen bieden in­
zake veilige navigatie.

V olgende kriter'a d ien en  in  achtgenom en :
a) le motoristen of le  machines- 

ten aan boord van vissersvaar­
tuigen meer dan 500 PK.

— Aan de thans in  d ien st zijn d e l e  m otoristen  o f l e  m ach in esten  in  b ezit van een b revet to t 500 PIv, d ie op 1 oktober 1959 ten m in ste
35 jaar oud zijn , en  sed ert de laa tste  5 jaar ten  m in ste  2 jaar  d ienst hebben in  deze h oed an ig­heid  zonder een straf te hebben  opgelopen van de O nderzoeks­raad voor Scheepvaart, zw aarder dan een verm aning, kan een be- stend  ge v r ijste .lin g  w orden ver­leend .

— De ander in d ien st zijn d e le  m otoristen  of l e  m ach in esten  kunnen een v r ijste llin g  bekom en  tot 1 augustus 1960.
b) Assistent-m o t o r 1 s t e n aan 

aan boord van grote eenheden 
(400 PK ot meer)

— Aan de thans in  d ien st zijn d e  a ss isten t-m otor isten  die n ie t ge-

DE REGIE 
IN LIKWIDATIE 

GESTELD ?
E lkeen w eet dat de R egie van h et  

Zeew ezen gedurende de oorlog veel vissersvaartu igen  in  leen  h ee ft  gegeven aan de E n gelse adm ira lite it  en in  v ele  gevallen  h et beheer van  die vaartuigen op zich  had  gen o­m en.Thans h eeft m in ister P.-W . Seghers de R egie in  lik w id a tie  ge­steld . Onze lezers w eten  dat de R egie van h et Z eew ezen nog aan­spraak m aakt op ongeveer voor 8 m iljoen  frank prem ies aan  de visser ij. Vooral k le in e reders van  H eist en  O ostende z ijn  die som  schuldig.Het Verbond der B elgische Zee­v isser ij had d est.jd s  de verded i­ging van d ie reders op zich  geno­m en en op de rechtbank van 1ste aanleg werd de R egie voor v erja ­ring afgew ezen . De R egie van Zee­brugge was h iertegen  in  beroep  gegaan, dank zij de tu ssen k om st van m .n ister Seghers en volksver­tegenw oordiger D ries C laeys, en  de zaak zal op 11 decem ber in beroep  worden gep le it sam en m et h et geval Frans V antorre van de Z.502.
W ij hopen voor de k le in e m ensen  dat ook in  beroep h et standpunt van h et Verbond, vroeger verdedigd  door m eeste S ix  en  thans door m eester H eym ans, door de rech t­bank zal gedeeld  worden.

T E W A T E R L A T I N G

H eden zaterdag h ee ft om 12 uur op de werven B eliard-C righton en  Co. de tew aterlatin g  p laats van de Franse treiler  B.2834 «Serge-M arie»  gebouwd voor rekening van de rederij W we L.M. Bourgain te Le P ortel. De m eter van h et vaartuig  zal zijn , m evrouw Jean  Coppin.

breveteerd  zijn , kan een b es te n ­d ige v r ijste llin g  w orden v er­leen d  in d ien  zij op  1 oktober  1959 de ouderdom  van  35 jaar  hebben b ereik t.— Aan d e jo n geren  : v r ijste llin g  tot 1 augu stus 1960.
c) Bedienen van motoren tot 

maksimum 250 PK.

Een b esten d ig e v r ijste llin g  aan  de kandidaten  die volgend e voorw aar­den vervullen  :1) ten m .n ste  40 jaar oud z ijn  op 1 oktober 1959;
2) h et b ew ijs  ervan leveren , in  de la a tste  tien  jaar, ten m in ste  4 jaar d ien st te  h ebben  gedaan  als m o to rist ter v isser ij , waar­van tw ee jaar op vaartuigen  u itg eru st m et een m otor van  80 pk o f meer.
3) vanw ege de onderzoeksraad  van  de scheepvaart, sed ert d e la a t­ste  v ier jaar, geen  stra f te  h eb ­ben  opgelop en , zw aarder dan de verm aning.41 houder z .jn  van —  ten  m in ste—  de vergunning  to t 80 pk.V oor de jon geren  kunnen  even ­een s tijd e lijk e  v r ijste llin g e n  ver­leen d  w orden. Ieder geval za l noch ­tans a fzo n d erlijk  onderzocht w or­den.

B edoelde vergu n nin gen  zu llen  door m ij worden a fgeleverd  aan a lle  in aanm erking kom ende betrokk e­nen, op hun verzoek en  m its  voor­legg in g  van de vo lgen d e b ew ijsstu k ­ken :
1) de id en tite itsk aart.2) een  verklaring a fgeleverd  door

AVERIJ
De 0 .2 5  der. rederij Lam bregt h eeft b ij het aan leggen  aan d e H. 

B aelskaai de ach tersp ieg el van de0.312 aan b akboordzijde b esch a­digd en v ijf  p lanken  gebroken.

de heer H oofdw aterschout der Kust, waarbij w ordt b evestigd  dat er voldaan is aan de ge­ste ld e  kriteria  inzake vaarttijd , teven s de l.j'st opgevend van de s tra ffen  opgelopen bij de On­derzoeksraad voor de Scheep­
vaart.3) h et brevet o f de vergunning  waarvan zij houder zijn .V oor h et bekom en van d e ver­gun n in gen  kunnen de betrokkenen  zich  w enden to t de Z eevaartin- spektie , N ieuw  Zeew ezengebouw  ( l e  verd iep in g) Natiënkaa*, 1, O ost- ende-K aai, ieder werkdag van 9 to t12 uur u itgenom en  de zaterdag.Ik m oge U verzoeken de b elan g­

h ebbenden  te w ilien  aansporen zich  zo spoedig  m ogelijk  in  regel te  stellen .Ten s lo tte  m oge ik  in h et b ijzon ­der op uw bem iddeling  beroep doen  om de jon geren , d ie  verder w ensen  
le  varen op schepen waarvan de paardekracht groter is  dan deze op nun brevet o f vergunning, te w illen  aansporen  van de kom ende eksa- m en zittin gen  in  de Z eevaartschool gebruik te m aken om zich  m et de w e t te ljk  voorsch riften  in  regel te  steL en  tegen 1 augustus 1960, U iter- 
lijk  op deze datum  zullen  itnm ers  a lle  thans bestaande tijd e lijk e  vrij­s te llin g en  vervallen . B ovend ien  zal ik  vanaf 1 augustus 1960 nog slechts  in  u itzon d erlijk  gerechtvaardigde  om stan d ighed en  v rijste llin gen  kun­nen verlen en  en dan nog voor een  beperkte duur.

De Hoofdingenieur- 
Direkteur 
Distrikthoofd 
P. MUYLDERMANS

poogde inen de sch roef te  b ev rij­
den doch m en gelukte er n ie t in . De hulp  werd ingeroepen  van de Z.496 sch ipper-eigenaar R osseel G. 
d .e h et vaartuig behouden naar de th u ish aven  sleep te. —  Z.

Een duidelijke ken tering  in  ,de aan ­
voer van  vis was deze dagen te IiJmui- 
den w aar te  nem en. Van de 80.400 kis­
ten , die van  vorige week donderdag tot 
en m et deze week woensdag werden 
aangevoerd, w aren er nog slechts ruim  
Xbügevuld m et verse haring . Voor de 
traw lers is er dus w eer voor enige we­
ken een e ind gekom en a an  de haring- 
produktie. De aanvoer was n u  weer 
meer gevarieerd. Zo sto nden  e r  naast 
de 6000 kisten  h arin g  in de hallen  ook 
6800 kisten m akreel, 3850 schelvis, 2800 
w ijting , '11400 kabeljauw  en gul,, en '1000 
koolvis. De kustvloot zorgde voor 1750 
kisten  tong rond h e t weekeinde en 
voor 'S'oöü kisten schol.

W at de h arin g  en  m akreel betreft 
kw am en er goede p rijzen  u it  de bus, 
de kw alite it in  ogenschouw genomen. 
Over h e t algem een lagen de prijzen 
door de geringe aan  voeren beter dan in  vorige weken. H arin g  noteerde 
woensdag nog van  f.125 to t f.16 per 
k ist; m akreel ging weg voor f.27 to t 
f:20 per kist.

Ook de schilvis w erd flink  betaald. 
W oensdag lagen de p rijzen  nog tussen 
f .75 e n  f.35 p er kist. iHet bu iten lan d  
nam  d aarvan  de grove soort. De kleine 
braadschelvis was eveneens prijz ig  .door 
vraag u it he t bu iten land . M et grove 
schelvis voor flinke prijs  ging ook ka­
beljauw  m et Belgische vraag  de grens 
over. iFlinke no teringen  kw am en d aar­
bij voor, die vaak boven de f.'lOO per 
50 kg als gem iddelde lagen.

'W at de platvis-aanvoeren betreft, ook 
d aar bestond vraag. 'De tongenprijzen 
bleven goed en liepen rond  h e t  week­
einde bij aanvoeren van b ijn a  600 kis­
ten per dag zelfs nog op. 'Van schol 
stonden  rond  he t weekeinde ook enige 
duizenden kisten in  de m ark t. E nge­
land  nam  de grove e n  m iddelsoort voor 
f.50 to t' f.40 per kist van 50 kg. De 
tongenprijzen lagen m aandag  (tussen
i.4iS0 en f.2:20.

AANVOEREN EN BESOMMINGEN :
‘DOIND'ERDA'G : 2700 kisten, w aarbij

20 tong, 180 schol, 950 verse h arin g , 450 
m akreel, 500 schelvis, 12(7*3 w ijting , 50 ka- 
oeljauw en  gul en 75 koolvis. [Besom­
m ingen : «IiJ iM '20» 0MIOO, WIL .113!'»
11.900, «KW j4» '12.000, «WR.58» Ü1-.300.

VRIJDAG : 5800 kisten, w aarbij 475 
tong, '875 schol, 11225 h arin g , 850 m akreel 
950 schelvis, 850 w ijting, 200 kabeljauw  
en '1125 koolvis. Besom m ingen : «IJIM. 
I'S:.* 2iS.'20D, «KW .82» HU'.aOO, «SOH.261'» 
10j6>3O.

ZIAITE'RDAO : 5550 k isten  vis, w aarbij 
575 tong, 1200 schol, '14'75 haring , '1025 
m akreel, 150 schelvis, 475 w ijting , 226 
kabeljauw  e n  gul, en  '150 koolvis. Be­
som m ingen : «SC/H.1I17» 21.000, «RW  .81» 17.100.

iMjAlAINiDlAG : 9000 k isten  vis, waarbij 
575 tong, 11500 schol, 425 h arin g , 1675 
m akreel, 0450 schelvis, 750 w ijting , 500 
kabeljauw , 325 koolvis. B esom m ingen : 
«RO.46» 18.900, «RO.53» 11.500, «RW .80» 
16.750, «KW .32» 23.300.

DINSDAG : 5800 kisten vis, waarbij 
30 tong , 50 schol, 1600 verse h arin g , '2500 
m akreel, 500 schelvis, 300 w ijting , 225 
kabeljauw  en  gul, en  300 koolvis. Be­
som m ingen . «ÜJIM 70» 2*0.290, «IJM  .72» 
H3.500, «IJ1M.I28» 123.600, «RW .1120» 19.100, 
«KW .171» 19.400.

WOENSDAG : 1750 kisten , waarbij 
500 verse h arin g , 300 m akreel, 300 schel­
vis, 1125 w ijting, 175 kabeljauw  en gul, 
en 35 koolvis. Besom m ingen : «IJM.3I2»
22.200, «KW .49» 24.600.

ü ilA N D  OP DE 0 .92
W oensdagm orgen  ev en  na acht uur brak brand u it in  h et lo g is  van de O 92 «Graaf van  V laanderen»  toebehorende aan de «Pecheries a Vapeur». De brandw eer w as spoedig  ter p laatse inaar w egen s d e  v erstik ­kende rook m oesten  de brandw eer­lied en  hun gasm asker op zetten  om  in  het lo g is  te kunnen  a fd alen . De brandw eer b leef ruim  an d erh a lf uur ter p laatse n ie ttegen sta a n d e de brandschade tam elijk  beperkt b leef. N aar h et sch ijn t zou de brand te wij ten zijn  aan de onvoorzich tig ­heid van een  b em a n n in g slid  d ie er  de nach t doorbracht en brand aan  de in b oed el stich tte . G elukkig o n t­snapte h ij ze lf aan v erstikk ing .

OEFENM IJN MET STOEL  
O PGEVIST

De Z.793 onder b evel van sch ipper  C ouw yzer R ichard w as ter  garnaal­vangst op 2,5 m ijl van Z eebrugge en  toen  de korre in geh aald  w erd  kwam  b ij h et in h a len  een oefen - m jn  m et s to e l te  voo rsch ijn . D eze o efen m ijn  d ie nog op een  s to e l 
ru stte  had een len gte  van 2,50 m  op een  d iam eter van 0,40 m. H et ge­w icht was cirka 1.000 kg. D e e ig e­naardige vangst w erd a fgegeven  op h et loodsw ezen  te  Zeebrugge. —  Z.

KOR IN  SCHROEF
T oen de Z.104 sch ip p er R aym ond  Snauw aert ter garnalen van gst was onder de kust, kwam  de korre in  de sch roef terech t. B ij h et in h a len

GEMERKTE VIS 
GEVANGEN

T oen de Z.408 van sch ipper-eige­naar Germ aln Ackx ter  v isser ij was en m en de gevangen v is sorteerde, w erden vier gem erkte p lad ijzen  op­gem erkt d ie de v olgend e ken tek en s  droegen : een p lad ijs van 32 cm  m et kenm erken ED 7065/66, tw ee  van 31 cm m et k en tek en s ED 6866/ 68 en ED 7963/64, een la a tste  van 28 cm m et EC 7691. De gem erkte v issen  werden overgem aakt aan de b evoegde d iensten .
Ook de Z.447 van  sch ipper-eige- naar J ozef W elvaert bem erkte tu s­sen  zijn  van gst een gem erkte tong  die een leg te  had van 33,5 cm m et k en letters ED 5846. Ook deze v is  werd afgegeven . —  Z.

MOTORDEFEKT
De Z.802 schipper-eigenaar E m iel Derudder was ter  garnaalvangst toen  er zich m otord efek t voordeed. B ij nazicht ste ld e  m en v ast dat de pakking van de carter u itgev logen  w as en al de o lie  verloren  w erd. De hulp  werd ingeroepen  van  de Z.12, sch ipper-eigenaar C ornille Jerom e  die h et schip behouden opsleep te  naar de th u ish aven . —  Z.

VISSERIJNIEUWTJES



O o s te n d s e  V ism ijn ech o ’s
KALM VERLOOP VAN 
DE SPROTVERKOOP

Sedert donderdag van vorige w eek  begon de opvangregeling voor sprot zijn w erking. V olgens de laatste  schikkingen m oet a lle  sprot van m eer dan 110 stuks in  een k ilo  aan  de v ism eelfabrieken  w orden a fge­staan ten ein d e te  verm ijden  dat kleine sprot nog in  d e verse h andel kom t. De sprot van  m inder dan  110 in  een k ilo  is een prijs van 4 fr. per k ilo  verzekerd. N a h eftig e  d ebatten  op de kaai m oesten  de kopers ten slo tte  zw ichten  voor de een sgezin d e aktie van de reders waarbij deze overeenkw am en geen  sprot m eer uit ter hand te  verkopen  h etgeen  trouw ens ook verboden is  door h et v ism .jn reg lem en t dat b e­paald dat de ganse van gst in  de v ism ijn  m oet verkocht w orden. Ook de b es lis te  houding van de le id er  van de verkoop oefende een  g u n sti­ge in v loed  u it zodat na tw ee dagen  alles zeer kalm  verliep en n ie t de m in ste m oeilijk h ed en  m eer w erden  ondervonden.
O ndertussen  m o est m en  vrijdag  de reeds m ooie sprot opvangen aan4 fr. p er k ilo . De opgevangen hoe­veelh eid  bedroeg ongeveer 2700 k ilo  en b estond  uit sp rot van 96 stuks in  één k ilo . Voor de v issers d ie er  de ganse dag aan g ez ift hadden was h et zeker een  tr iestige  indruk deze m ooie sprot naar de v ism eelfa b r ie­ken te  zien vertrekken. H et is in ­derdaad erg sp .jtig  dat zulke m ooie  w aar m oet verw erkt w orden to t  eten  voor dieren. Zaterdag m oest geen sprot worden opgevangen a l­hoew el de p rijs  som s m aar even  boven de v ier frank b leef. V oor een  zatrdag is  d it al een flin k e prijs  a l m oet gezegd dat de van gsten  n iet groot waren.

GEEN TWEEDE 
KW ALITEIT MEER

Sedert h et in w erking treden van  de opvangregeling in  m ei van d it  jaar werd de v is van tw eede kw ali­te it u it de m arkt genom en en rech t­streeks toegew ezen  aan de v ism eel- fabrikanten . D .t w il n iet zeggen dat er sedertd ien  geen v is van m indere k w alite it m eer op de m arkt is. Imm ers, om de v is  te  kunnen af­keuren m oet ze ongesch ikt bevon­den w orden voor m en selijk  ver­bruik, er z ijn  echter nog versch il­lende graden vooraleer m en aan  eerste k w alite it kom t. T ussen  goed  en n ie t goed om te eten  is  er dus een redelijk  groot versch il. Zo kan 
h et dan voorkom en dat v is n iet rechtstreeks afgekeurd werd maar toch van m indere k w alite it is . Er b lijft  voor de handelaars dus nog  a ltijd  een m ogelijkh eid  om  hun  koop m inderw aardig te la ten  ver­klaren. Zo ontstaan  er dan d ik w ijls  disku ssles die m en gem akkelijk  had  kunnen verm ijden  m its een  w at strengere keuring toe te  passen  en  dit voor a lle  schepen gelijk . N iet alleen  de koper ook de reder zou  er wel bij varen a lh oew el op som ­m ige dagen  evenveel kan betaald  worden voor slech te a ls  voor m ooie  vis.
EEN GOED JAAR VOOR 
DE GARNAALVIS SERS
Voor één kategorie vaartuigen  zal 1959 b eter gew eest z ijn  dan de voorgaande jaren, we bedoelen  h ier  de garna len visser ij. De vangsten  zijn  vee l gro ter dan verleden  jaar

en ook  dan in  1957. De p rijzen  z ijn  de la a tste  m aanden ie ts  lager m aar over h et ganse jaar zal h et p r ijs ­versch il zeker n iet groot zijn . D at w il n ie t zeggen dat de k u stv isserij gered is  en er opnieuw  bovenop, in tegen d eel. Er w erd aan  de m eeste  reders a lleen  een jaar u its te l ver­leend en  de m ogelijkh eid  gegeven  een deel van hun  schuld af te  lo s ­sen . E nkelen  konden h et ze lfs  zo ver n ie t brengen en m oesten  h u n  sch ip  verkopen om een  deel van  hun schulden te  kunnen  b eta len . De prijzen  die tegenw oordig  betaa ld  worden bij d ergelijke verkopingen  is een  goede waarde m eter om  de toestand  van de v isser ij te  peilen . De m eeste geraken n ie t verkocht of b lijven  ver onder hun  w erkelijke  waarde. Nu m en ook in  Nederland  geneigd  sch ijn t om  de p u fv isser ij  op te geven, nadat jaren lang  van  onze zijd e h ierop  w erd aangedron­gen, za l h et m issch ien  zo zijn  dat we de s lech tste  tijd  gehad hebben . Laten we echter geen  m osselen  roepen vooraleer aan lan d  te  z ijn .

OMVANGRIJKE  
AANVOER OP DE 
M AANDAGMARKT

In tegen ste llin g  m et de voorgaan­de w eken waar op de eerste  ver­koopdag nau w elijk s een m ijn  v is  werd aangevoerd kregen we deze w eek b ijn a  tw ee m ijnen  v is . De aanvoer d ie door 30 vaartuigen op de m arkt m arkt w erd gebracht w as  goed gevarieerd m et lich t overw icht vau IJslandse v issoorten  en  rog- soorten . R onde v is van de N oordzee  was zeer schaars. W aar ook de vangsten  van IJsland n ie t zeer  groot w aren w erd voor kabeljauw  en gullen  een zeer renderende p rijs  
betaald die steeg  naarm ate de m arkt vorderde. T ongen w erden  eveneens lonend  verkocht aan s t ij ­
gende p rijzen  die bij de m arktinzet gunstiger w aren dan verleden  w eek. Voor roggen w erden d alende p rij­zen genoteerd  ev en a ls  voor p latv is . Som m .ge vaartuigen m aakten lange  reizen  en  h ierdoor w aren de vang­sten  n iet a lle  van eerste kw alite it. De opbrengsten  van de m eeste  sche­pen waren bevredigend.

VIJF IJSLANDERS MET 
W EINIG OM VANGRIJKE  

VANGSTEN
D e IJslanders hadden deze reis  a f te rekenen m et veel slech t w eer en konden dan ook n iet v issen  zoals  h et hoorde. V erschillende schepen  w aren reeds v ele  dagen voord ien  van  de IJslandse v isgronden  w egge­varen om  nog en k ele trekken te doen op N oop Head. V oor deze  

schepen werden dan ook geen grote  v angsten  opgetekend, h etgeen  oor­zaak was dat er flin k e  prijzen  be- 
taald w erden voor deze van gsten  I  waardoor de reizen nog m in of m eer lonend w aren. B ijzond er ka­beljauw  kreeg een flin k e p rijs  ter­w ijl ook len g, rode zeebaars, gul en  h on d ston g  aan renderende p rijzen  verkocht werden, De opbrengsten  schom m elden h ier van 239.280 fr. naar 491.380 fr. d it voor de 0 .282  en de 0 .316. Van de Moray F irth  werd  maar één vangst gelo st. Zonder b e­paald om vangrijk  te  z ijn  kan m en  toch  zeggen d at de van gst een  ren­derende opbrengst gaf die 174.280 fr. beliep . W itte kabeljauw  kreeg  to t 1050 fr. p er hoop en  m ooie m eid

was duurder dan v is. Men m ag zeg­gen dat van deze v isgron d  a lle  vis  zeer duur was.

M INDER  
KANAALSOORTEN DAN  

VERLEDEN WEEK
Van h et k anaal w erden  vandaag  maar v ier v an g sten  op  de m arkt gebracht, geen en k ele was b ijzonder  om van grijk . W el w erden een  paar grotere ton gen van gsten  g e lo st zodat nog bevred igende u .ts la g en  geboekt w erden dank zij de lo n en d e prijzen  betaald  voor de m eeste  andere 

soorten . Een soort was vandaag  goedkoper, roggen . Van deze soort w aren er veel op de m arkt. De op­b rengsten  door de kanaalschepen  b ereikt schom m elden  van 67.120 fr. naar 110.310 fr. en  w aren n ie t a lle ­m aal renderend.
'ZEER GROTE AANVOER  

VAN DE WEST
N iet m inder dan 16 vaartuigen  kw am en vandaag van de W est hun  van gst verkopen. De m eeste reizen  duurden van 8 to t 12 dagen zodat de van g sten  nogal om van grijk  wa­

ren. H et g ro otste  deel b estond  u it roggen. H et spreekt v a n ze lf dat deze roggen  goedkoper w aren dan  verleden  w eek, m aar toch  h ie ld en  z.j n og  red elijk  goed hun  p rijs. D uurst van  a l w aren n atu u rlijk  de k eilrog  d ie to t 850 fr . p er  ben  werden verkoch t. E nkele vaartuigen  konden  ook  nogal w at tong lossen  
en b esom den  dan ook de b este  u it­slagen . D eze w aren begrepen  tu ssen  19.360 fr. voor de 0.327 en  84.520 fr. voor de Z.201.

BEVREDIGENDE  
UITSLAGEN VOOR DE 

W ITTE BANKERS
S lech ts drie W itte  B ankers aan  de a fslag , ied er vaartuig lo s te  een  redelijke van gst die u ite in d elijk  een bevredigend, resu ltaa t m ogelijk  m aakte. T ongen w erden verkoch t van  35 naar 52 fr . en w aren duur­der dan verleden w eek. Tarbot is  nog steeds w ein ig  in trek en  k rijg t steed s d ezelfd e p rijzen . De b ijv a n g ­sten  waren voor de drie schepen  n ie t te’ verw aarlozen en  w erden  

goed verkocht. V ooral k le in e  v is  w as in  trek, m et h oge n oter in gen  voor p la tje s  en w ijtin g . De u its la ­gen ze lf w aren begrepen tu ssen  91.690 en  128.295 fr ., d it voor de Z.321 en de Z.537.
M INDER VIS OP DE 

DINSDAGM ARKT
Van alle v isgronden  werd dinsdag  m inder v is b in n en geb rach t, m et u itzond erin g  voor de h arin gvan gst. De reizen  w aren ta m elijk  kort en de k w alite it b eter dan m aandag. V oor de m eeste  v isso o r ten  werden  

hogere p rijzen  b etaald , vooral voor  ronde soorten  van Ijslan d  en  de Noordzee. T ongen vertoonden  eer­der een  n eig in g  tot dalen  even a ls  tarbot. V oor roggen werd een iets  hogere p rijs  b etaald . De m arkt w as over h et a lgem een  gu n stig er dan m aandag, a lh oew el n iet mag gezegd  dat a lle  vaartuigen  renderende op­b rengsten  boek ten . D aarvoor w aren  som m ige van gsten  al te  k lein .

IN DE HAVENGEUL
A l is h et m et een  zek ere  vertra ­g in g  toch  voo r de v issers  b em o e­d igen d  v a st te  s te llen  dat de bag­g erm o len  lan gzaam  v o rd ert in  de r ich tin g  v an  de K aai. H et b ag g e­ren g eb eu r t to t op h et norm aal v oo rg esch rev en  d iep tep eil. D e oor­zaak v a n  d e v ertra g in g  is  to e  te  sch r ijv en  aan  h et fe it dat d it jaar  een  n ie u w e  aan b ested in g  d iend e  u itg esch rev en  voor h et u itv o eren  van  b a g g erw erk en  in de h a v en s. — N.

DE GULLENVISSERIJ 
OP HET STAKETSEL 

IN 1959
Z ek er za l h e t jaar 1958 in  h e t ge­h eu g en  b lijv e n  van  alle lijn v issers . U it a lle h oek en  van  h et land d ie de k a b e lja u w v isser ij b ed rev en  h eb b en  in  de h a v e n g e u l van  N ieu w p o ort  tijd en s  de m aan d en  septem ber-ok- tob er . D e k ilo m eter  la n ge h av en ­geu l, la n gs b eid e z ijd en  b ezet m et lijn v isser s  v a n  alle n a tio n a lite it, b o ek ten  in d iv id u e le  v a n g sten  van  50 a 60 kgr g u llen  en  d it m et een  h an d lijn . A l d eze  m en sen  zijn  in1959 teru g g ek o m en  in  de hoop op­n ie u w  r ijk e  v a n g st op te  doen . A l­len  z ijn  ech ter  m oed eloos en  zon­d er g u lle n  h u isw a a rts  gegaan . D e  k a b e lja u w  lie t  op zich  w a ch ten . D e  a an h ou d en d e o osten w in d en  zijn  d en k elijk  er  d e oorzaak  van . D oor  de k le in e  v a a rtu igen , d ie de gar- n a a lv isser ij b eo efen en , w erd  v a st­g este ld  d at ter  h oo g te  van  K oksij- de to t w e s t van  D e P an n e er  scho­ne v a n g ste n  aan g u llen  w erd  ge­daan d ie som s to t 400 kgr p er vaar­tu ig  b er e ik ten . Zich steu n en d e  op d it fe it, k eren  de g u llen  h op elijk  teru g  om  h u n  v o ed se l te  zo ek en  la n gs de s ta k e tse ls . — N.

TIJDENS 
STORMWEER

Een v issersvaartu ig  m et 18 opva­renden is  m aandagavond ter h oogte  van de noord k u st van Japan ver­m ist.H et sch ip  had een  S.O.S u itg e­zonden  w aarin m eegedeeld  werd dat h et in  storm w inden  van de ta ifoen  «Cbarlotte» was verzeild .Een vaartuig  dat ter a ss isten tie  is u itgevaren  h ee ft op de door h et sch ip  aangeduide p laats n iets  an­ders dan een o liev lek  aan getroffen .

RECHTBANK VAN 
KOOPHANDEL 
VAN BRUGGE

FA ILLISSEM EN T

B ij vorm is van  13 o k to b er 1959, heeft de  re c h tb a n k  van koophandel van 
B ru g g e  Souvage, W illy , en M aertens, 
H edw ige, v ishande l, K a lv a rieb e rg - 
s t r a a t ,  68, B rugg e, fa illie t v e rk laa rd .

A an geste ld e  re c h te r :  M. V anneste,Jozef.
C u ra to r: M r C aste rm an s, A rm and, 

a d v o k aa t te  B rugge, S in t-Ja c o b s tra a t.
O nderzoek n a a r  d e  ech the id  d e r  

sch u ld v o rd e rin g en  op do nd erd ag , 9 no- 
v m eber 1959, te  9 u u r  ’s  m orgens.

V erhande lingen  d e r  gesch illen  over 
de sch u ld v o rd e rin g en  op d o n d erd ag , 3 
decem ber 1959, te  10 u u r  ’s m orgens.

D atum  van op ho u d in g  d e r  b e ta lin ­
gen : 13 a p ril  1959.

V oor g e lijk v o rm ig  u itt re k se l :  De
g riffie r. H . M estdagh .



(Ocótende
GARDNER/MM HULPGROEPEN

A lle  M M  h u lp g r o e p e n  m e t  G a r d n e r  m o to r e n  k u n n e n  m e t  d e  h a n d  
g e s ta r t  w o r d e n .  N a t u u r l i j k  k a n  m e n  Tiaar k e u z e  m e t  l u c h t  o f  e le k ­
t r i s c h  s ta r te n ,  m a a r  h e t  i s  e e n  g e r u s t s t e l l in g  d a t  m e n  o n d e r  a lle  
o m s ta n d ig h e d e n  e e n  G a r d n e r  m o t o r  m eit d e  h a n d  k a n  a a n s la a n .  
I e d e r e e n  b e g in t  t e  w e te n  d a t  b e te r e  m o t o r e n  n u  e e n m a a l  n i e t  te  v in d e n  
z i jn .  G a a r n e  m a k e n  w i j  e e n  v o o r s t e l  v o o r  d e  d o o r  V  b e n o d ig d e  h u lp ­
g r o e p . M a r in e  M o to r s ,  V e r b in d in g d d o k ,  A n tw e r p e n .  T e l. (0S)S1.19.60  
—  Teleac A N T W .  488. 8

19-10 1959 20-10-1959 21-10-1959T ongen , g ro te  —• S ole , grosse 43,— 48,— 44,— 48,60 45,— 49,603 /4  to n gen  —  3 /4  so le 43 40-49,80 46,60-51,20 48,20-53,—B lo k to n g en  —  S ole m o y en n e 46,40-51,40 48,20-52,— 50,60-56,20V oor-k lein e —  P e t ite 47,80-50,— 46,— 51,60 48,— 53,—T arbot, g root —  T u rb ot, gros 34,40-37,— 36,60 39,— 41,— 43,—M iddel — M oyen ne 30,— 39,80 29,— 39 — 35,80-41,—-K le in e  —  P e tite 28,20-33,— 24,— 31,50 2 6 , - 3 3 ,—G riet — B arb u e 16,20-19,— 2 0 , - 2 2 ,— 20,— 22,—M id d el —  M oyenK le in e  —  P e titS ch o l —  P lie 9,40-12 80 8,80-13,— 9 , - 1 2 ,—
G rote iek  —  G rosse 1 0 ,-1 5 ,5 0 9,20 14,20 11,— 13,—K le in e  iek  —  P e t ite 10,— 13,— 1 1 ,-1 4 ,2 0 11,— 14—le k  3e slag  —  3e sorte 10,40-13,— 9,60-12,— 12,— -13,20P la tje s  —  T ou te  p etite 4,—  8 20 4,—  7,20 5,80- 8,—S ch elv is  g ro te —  A ig le fin , gros 10,— 15,20 13,— 23,— 2 4 ,-2 4 ,8 0M iddel — M oyen 8.80-12,20 14,40 16,40 1 8 ,-2 1 ,2 0K le in e  —  P e t it 9,20-10,— 6,60-10,20 14,60H ee k , grote — M erlu, gros 17,50-25,— 25,—M id d el — M o yen 11,50-18 —K le in e  —  P e t it 5,40 8,50/Rog — R aie 4,20-11,40 7,20-12,— 7,40-13,—R o d e  poon  —  P er lo n 1 0 , - 1 1 ,— 6,60- 8,20G ra u w e poon — G rondin 3,------5,— 3,— 10 — 4,—  6,—K a b e lja u w  —  C ab illau d 14,— 21,— 18,— 24,80 25,— 29,80G u llen  —  P e t i t  cab illaud 5,20-11 40 10,20-17,80 7,80-18,80H ozem o n d h a m m e —  B a u d ro ie 18,— 27,— 22,— 27,40 31,— 32,—W ijtin g  —  M erlan 6,—  8,60 7,80-10,— 7,60-11 80S ch ar —  L im ande 4,80- 9 — 5,40- 8,—S teen sch o l —  S o le  lim an d e 11,40-17,— 25,—Z eeh aa i —  A ig u illa t 6 —  9,— 9 — 7,—H o n d sh a a i -— R o u se tte 4,60- 6,— 7,—  8,— 9 , - 1 0 ,—A ren d  '(P ie term a n ) —  Gr. v iv e
M a k reel —  M aqu ereau 6,70-7,40H o rsm a k reel —  S au relR od e k norhaan 5,60- 7,— 9,60K eilrog  —  R a ie  radiée 7,— 17__ 17,— 18,—Z eek ree ft —  L an g ou stin e 4,60-15,— 21,—S ch a at — F lo tte 18,80Z eeb aars (k lip v .) — A ig le  de N or. L om  —  B ro sm e  K o n g eraa l —  C on gre  
L en g  —■ L in gu e  Sch arton g  — C ard in e  V olle  h arin g  —  [Hareng 
IJ le  h aring — H a ren g  guai H a rin g sh a a i —• L atou r  S te en h o lk  —  T acaud  
H eilb o t —  P lé ta n  K o o lv is  —  C olin  S teu r  —  E stu r g eo n  
Z eew o lf — L ou p  de M er  P o lla k  — L ieu  ja u n e  Z on n ev is  — S t P ier re  K o n in g sv is  
P ilch ardH o n d sto n g  —  P lie  cy n o g lo sse

10,80-22,
6,—  6,80 

12,—  
8,80-12,40 5,14- 7,84

4,—  4,20 
26,— 40,—

5,—
4,—  4,40 43,—  6,20-10,60

12,— ......
11,50-13,80

6,40- 7,20 39,—

10,20

Marktoverzicht
Merkbaar k lein ere aanvoer deze w eek op de v ism arkt. De belang­r ijk ste  verkoopdag was deze week  de eerste dag. D insdag was de aan­voer reeds vee l geringer en  w oen s­dag mag gezegd dat veel te  w einig  vis op  de m arkt was. Ook de slo t­som  van de ganse w eek is  dat de aanvoer vee l te  gering is . Van de m eeste v isgron d en  w erd m inder  

b innengebracht m aar m eest daalde  toch  de aanvoer van IJslandse soor­ten en  ronde v is  van de Noordzee. H et waren dan ook deze soorten  
die h et duurst w aren en  in  prijs  steg en  van  de eerste naar de laatste  verkoopdag. Tongen werden op de 
m aandagm arkt reeds duurder ver­kocht dan de voorgaande w eek, ste­gen b ij de in zet van de d insdag- m arkt verder om  op h et einde lich t­jes  te  dalen en  w oensdag opn.euw  duurder te worden. V erschillen d e  faktoren  werken deze dure m arkt on g etw ijfeld  in de hand. E erst en  vooral h et v e le  s lech te  w ed er op  de versch illen d e visgron d en  w aar­door de v isser ij sterk  belem m erd  werd, daar w aar de vangsten  op zich zelf w ein ig  om van grijk  w aren. V ervolgens h et stop zetten  van de  invoer u .t andere landen dan N eder­land w egens de u itp u ttin g  van de in voerk ontin gen ten  u it deze landen. H opelijk  houden de N ederlanders  zich  aan h et akkoord en la ten  geen  vreem de v is a ls N ederlandse naar B elgië u itvoeren . Een strenge kon­trole van de oorsp ron gsattesten  is  dus^ vere.st. Een der reden is onge­tw ijfe ld  ook h et fe it  dat v ersch il­len de schepen naar E ngeland hun  van gsten  gaan verkopen waardoor de eigen  m arkt m inder bevoorraad  w ordt en de aanvoer w el een s te  klein  w ordt vooral van som m ige  soorten  zoals kabeljauw  en f i le t  vis. Aan onze reders dus de m arkt 
zoveel m ogelijk  van eigen  produk­ten te voorzien  om de .nvoerders  geen w apens in  de handen te geven  in  de vorm  van te geringe aanvoer.Een van de en ige soorten  d ie deze  w eek werd aangebracht was rog. Voor.il m aandag was aan deze soort geen gebrek verm its n ie t m inder  dan zestien  schepen van  de W est hun v an gst kw am en verkopen. De laagste rogprijzen  w erden d an ’ ook  m aandag genoteerd. W itte  kabel­jauw  w erd op de drie dagen aange­voerd m aar ook te lk en s in  te  gerin ­ge m ate. Met de dag werd deze soort 
dan ook duurder evenals IJslandse  soorten  d ie w oensdag trouw ens  n iet m eer op m arkt w aren. Zoals gew oon lijk  was de aanvoer op de slu itin gsm ark t van de b este  kw ali­te it  gezien  d ie dag de reizen  h et  korst w aren. Over h et algem een  w as de aanvoer ech ter  ook de an­dere tw ee dagen goed verzorgd. Over de opbrengsten  kan gezegd  worden dat zoals de zoals de andere  w eken ook deze week enkele sche­pen  er  n ie t in  slaagden  een rende- rende u itslag  te bereiken, d it was 
ech ter h oofd zak elijk  te w ijten  aan  te  k le in e  van gsten . De to ta le  aan­voer bestond  ten slo tte  u it 8.965 B vis, 32.000 kg tong, 5000 kg m akreel 12.000 kg h aring en  3000 kg k reef­tjes, ketgeen  door 63 schepen w erd  binnengebracht.

H iervan w aren er  zes IJslanders  w elke de m arkt voorzagen  van 3.870 bennen v is en  3000 kg k reeftjes  H et overgrote deel h iervan (3.30Ó b en n en ) werd m aandag aangevoerd. Ieder van deze zeg van gsten  was  | gering m aar gaf dank zij de rende­ren d e p rijzen  toch  goede opbreng-



sten  m et u itzondering  voor de g rootste IJslander.D insdag w as d e m arkt voor deze s'oorten h et h est m et zeer h oge no­teringen  voor kabeljauw  en  sch elvis. Van de N oordzee was de aanvoer  zeer gering en de p rijs  w as voor deze v is  dan ook zeer h oog  b ijzo n ­der w oensdag toen  to t 30 fr. werd  betaald  voor een kg kabeljauw . Door drie schepen w erden 730 ben­nen aangevoerd terw ijl van  de Moray even een s nog 325 bennen  werden gelost. De opbrengsten  wa­ren voor de schepen renderend.Zeer w ein ig  kanaalvis gezien  sljechts zeven schepen  van  deze  visgron d  h u n  v an g st verkochten , w aardoor 990 b ennen  v is en  5000 k ilo  ton g  op de m arkt kwam en. V oor deze soorten  w erden rende­rende prijzen  betaald  die eveneens  vooral w oensdag zeer h oog  w aren, w ijtin g  kreeg tot 570 fr. per ben, p la tjes stegen  to t 400 fr ., gullen  ze lfs  k le in e g ingen  v lo t en  duur van de hand. De u itslagen  voor de m eeste  van  d ez e  schelpen w aren  dan ook bevredigend. N ogal veel W est-vis, soorten  die b ijzonder  m aandag in  grote h oeveelheid  ge­lo st  w erden. R oggen k enden  een  stijgen d e m arkt van de eerste naar de la a tste  verkoopdag. V oor de tongen werd deze w eek doorgaans m eer b etaald  dan verleden w eek. De van gsten  van de W itte  Bankers waren n ie t zeer groot, vooral w at de tongen b etreft. O verigens waren  som m ige b ijvan gsten  rede l i j kgroot, vooral w at d e tongen b etreft. O verigens waren som m ige b ijvang­

sten  redelijk  groot en  zo kwam  er toch nog w at bij. De opbrengsten  w aren dan ook m eestal w el b evre­digend m et u itzondering voor enke­le  a l te k le in e vangsten . De Oost vangsten  gaven eveneen s nogal vangsten  aangezien  door 5 schepen  300 b en n en  v is en  3000 kg tong  w erden gelost. Tarbot was n ie t zo  duur en  volgde de a lgem ene p r ijs ­s tijg in g  eerder schoorvoetend. Van  de k reeften p u t w aren som m ige  vangsten  veel groter dan andere  waardoor ook de opbrengsten  nogal veel versch ilden . D oor v ijf  vaartui­
gen werden ook 300 b en n en  v is  en  3000 k ilo  ton  gelost.T en slo tte  werd nog een h arin g­v an gst gelo st. D eze was op zich zelf nie tgroot, zodat a lleen  dank zij een  grote vangst w ijtin g  en  to tten  die duur verkoch t w erden een  nog  en igzin s b evred igende u its la g  werd  bekom en. V eel haring m oet er van  de grote schepen n ie t m eer ver­
w acht worden. De van gsten  z ijn  im m ers steed s te k le in  en b oven ­d ien zijn  de v isp rijzen  nu in teres­santer dan d eze voor haring. Als b eslu it kunnen we zeggen d at de m arkt deze w eek gun stig  w as voor­a l voor ronde v issoorten  d ie nogal schaars w erden b innengebracht, w oensdag vooral w erden deze soor­ten aan top p rijzen  a fgezet. Daaren­tegen  w erden de f ijn e  v isso orten  als tong en tarbot n ie t zo vee l duur­der verkocht. Toch daalde de p rijs  n iet voor deze soorten  h oew el de aanvoer groter was dan verleden  
w eek. P la tv is  kreeg een  goede door­snee die w ein ig  versch il vertoon d e

op a e  arie v erscm u en u e vertvuup- dagen. De opbrengsten  w aren voor  de m eeste  schepen  bevred igend .
Maandag 1v oktober

IJSLAND

0 .316  0 .236  0  286 0.282  
O 224 
M ORAY 
0.108  
KANAAL

K re eften  
17 1000 — 491.38017 500 274.03018 620 1500 299.30019 550 300 239 28018 500 — 325.080
16 325 174.280

N .B . —  De prijzen in vetjes ge­
drukt zijn opgegeven per 50 kg.

T on gen , g ro te  —  Sole, grosse3 /4  ton gen  —  3 /4  soleB io k to n g en  —  S o le  m o yen n eV oor-k lein e —  P e tite
T arb ot g root —  T urbot, gros(Middel —  M oyen n eK le in e  — P e titeG riet —  B arb u eM iddel —  M oyen
K le in e  —  P e t itS ch o l — P lieG rote iek  —  G rosse
K le in e  iek  —  P e tite
le k  3e slag  —  3e sorteP la tje s  —• T ou te  p e t iteS ch e lv is  g ro te —  A ig le fin , grosM iddel —  M oyenK le in e  —- P e t itH eek , grote —  M erlu, grosM iddel —  M oyenK le in e  —  P e t i tR o g  —  R aie
R od e poon  —  P er lo nG rau w e poon  —  G rondinK a b elja u w  —  C abillaudG u llen  —  P e t i t  cab illaud
H ozem on d h am m e —- B au d ro ieW ijtin g  —  M erlanS ch ar —  L im an de
S teen sch o l —  S o le  lim an d eZ eeh aai —  A ig u illa tH o n d sh a a i —  R o u setteA ren d  (P ie term a n ) — Gr. v iv eM akreel —  M aqu ereauH orsm a k reel —  S au relR od e k norhaanK eilrog  —  R a ie  rad iée
Z eek ree ft —  L an g ou stin eS ch aat —  IFlotteZ eebaars (k lip v .) —  A ig le  de N or.
Lom — BrosmeK on geraa l —  C ongreL en g —  L in g u e
S ch arton g  —  C ard in eV olle  h arin g  —  H a ren gIJ le  h arin g  —• H a ren g  guai
H arin gsh aai —  L atou rS teen h olk  —  T acaudH eilb o t —  F lé ta nK o olv is  —  C olinS teu r  —  E stu rg eo nZ eew o lf —  L ou p  de M erP olla k  — L ieu  jau n e
Z on n ev is —- S t  P ier reK on in gsvisH o n d ston g  —  P lie  cy n og lo sse

15-10.1959 16-10-1959 17-10-1959

4.50- 4,10 4,—  3,60 3,90- 3.60 3,70- 3,402.50- 2,20 3,— .  2,50

4.50- 4,—3.60- 3,203.50- 3,10 3,40- 3,—  2,40 -2.—
2.60- 2,—

4.40- 3,70 
3,70- 3,103.40- 3,—3.40- 2,90
2.40- 2,—

77,—
50,—62,—

Aa in
48 ,-3 8 ,— 
5 0 ,-3 5 ,— 
45,— 30,— 
45,— 19,— 
3 8 ,-3 7 ,— 
37,— .31,— 
35,— 22,—

49,----46,—
55,----50,—
51,— 33,— 
51,— 38,— 
42 ,-2 6 ,— 44,— 18,—

4 5 , - 4 3 ,—
46,— 41,—  
50,— 18,—  
39 ,-3 0 ,— 
37,— 25,— 
,32,—  8,—

T on g en
Z 542 17 100 1800 110.310
0  220 16 200 ___ 95.340
Z 405 16 100 1200 95.747
0 .25 12 140 800 67.120
W ITTE BANK
0  243 16 50 1600 92.210
Z 537 15 50 2200 128.295Z.321 12 40 1500 91.690
OOST
O 175 12 90 300 49.010
W EST
0.327 8 30 — 19.360
N.730 6 80 200 57.5200.349 6 60 — 24.810
0 8 0 6 6 80 — 46 2400 .77 6 30 — 32.250N.715 8 140 600 79.2900.142 9 120 — 51.2000.160 9 90 — 49.210
0 .109 6 80 — 35.940N.762 8 90 200 57.970N.210. 8 100 — 70.610

19-10-1959 20-10-4959

4.60- 4,— 4,103,80- 3,40 3,703,90- 3,40 3,70- 3,503,50-3,20 3,202,70- 2,20 2,60- 2,302,60- 2,—
84,—
48,—

47,— 38,—  
46,— 36,—  
46,— 37,—  68,— 41,—  51,— 22,—  
56,— -36,—48,— 22,—  
44,— 13,—

28,— 27,—  52,— 46,—  40,— 30,—  
34,— 21,—

73,—
72,— 46,- 
35,— 40,-

22,----10,— 12,—  8,— 10,—  8,—
16,—  8,— 16,—  8__ 13,—
112,— 27,— 82,— 40,— 91,— 44,—
61,— 30,— 46,— 13,— 43,----17,—
96,— 76,— 100,----81,—
34,—  8,— 18,—  8,— 24,—  8,—
34,— 18,— 30,— 18,— 28,— 16,—

15,— 15,— 13,— 20,—

29,— 21,— 2 7 , - 1 1 , - 23,— 13,—

20,—  8,—  
14,—  8,—  
120,— 50,—  
42,— 18,—  
126,— 86,—  
38,—  8,—  
36,— 21,—  
7 7 ,-2 5 , - 1 5 ,—

92,— 48,- 
43,— 22,-

145 ,-60 ,- 
61,— 30,-

25,— 17,—  31,— 27,-

30,— 15,— 27,— 19,— 2 7 ,-2 2 ,—

35,— -30,— 31,— 26,— ...........

28— 16,— 24,— lij— 2 1 ,-1 1 ,-

4,—  3,- 
32,— 26,-

31,— 27,— 30,— 27,-

46 ,-1 3 ,— 4 2 ,-1 8 ,-

33,— 31,— 

2 5 ,-1 6 '—

3,40- 3,~ 
30,— 21,-

3,70 ............  ............
31,— 26,— 3,60- 2,40 ............

..........  3 8 ,-2 1 ,— 3 1 ,-2 1 ,-

0.152 9 40 700 54 5200  345 12 70 500 48 980
Z.201 9 110 600 84.520
Z.528 10 90 500 68.2480.191 10 110 — 55.780
Dinsdafg 20 oktober

41,— 40,— 43,— 40,—
4 2 ,-3 5 ,- 40,— 37,—

3 4 ,-3 0 ,—

5 4 , - 4 1 , -

IJSLAND

O 217 17
NOORDZEE 0 .326  110.295 16
K AN AAL 0 .266  14
W ITTE  BANK

0.166  16
0 .170  14Z.290 10Z.745 13
K REEFTEN PU T

K re eften  500 600 242.480
110
300

200

82.790232.800
128.210

T on gen  30 1600 88 32040 1800 110 39050 1000 46.96040 1500 83.010
Z 514 
Z 540 Z.510 
W EST 0.184  0.267  0.196  Z.420 0.147  Z.558 
NOORDZEE

0 .9 2

9
13
9

103610
1010

409050
6020
607060100

400 44 880
900 113.790 600 59.565
500200
400500600

50 930 18.660 
30.910 63.790 62.450 72.180

11 M akreel 250 5000 205.267 H arin g  
12000

Woensdag 21 oktober
NOORDZEE0.247 13 320 ___
KANAAL

T on gen0.155 13 150 5000.254 10 100 500
W ITTE BAN K0.122 13 70 13000.165 13 20 11000.135 10 20 800
OOSTZ.422 10 50 500Z.93 10 40 600Z.554 11 70 800Z.186 9 40 800
W EST
0.154 11 40 5000.148 7 40 2000 .15 4 40 -----
KREEFTEN PU TZ.511 12 50 700Z.549 10 80 700

aan voer

257.488

112.38073.860
92.62073.14059.340
74.55081.45591.70063.650
56.25038.56026.090
79.07595.240vooralZ eer  sch aarse __ r ____  ______van  ronde v is. D ez e  is  dan ook nog  d u urd er dan de vor ig e dagen, v oo ra l k a b e lja u w  en gu llen . T on ­

gen  en  p la tv is  b lijv en  op h e t p rijs­p eil v an  de v oorgaan d e dagen. D e  op b ren gsten  k u n n en  als b evred i- b estem p eld  w orden .

VERWACHTINGEN
Maandag 26 oktober

IJsland : 0.299, 0.250, 0.228 
Noordzee : 0.235, 0.268, 0.237, 

Z.425, Z.262 
Witte Bank : 0.66, 0.183, Z.421,

0.119 
Oost : Z.547
Kanaal : 0.265, 0.102, 0.348,

0.174, 0.300, 0.287 
Dinsdag 27 oktober

IJsland : 0.297, 0.331, 0.88, 0.285, 
0.324

Kanaal : Z.543, 0.132, 0.204, 0.187 
Noordzee : 0.94, 0.329 
Witte Bank : 0.115 
Kreeftenput : Z.412

Woensdag 28 oktober 
Witte Bank : 0.105, 0.218 0.244, 

0.256, Z.539 
Noordzee : 0.278 
West : N.762, 0.210. 0.77 
IJsland : 0.86 
Kanaal : 0.232, 0.87, Z.581



üatum V angsten Ker Mu- .\lax
GARNAALAANVOER T E  O O STEN D E13-10 27 3.625 45.727 lO,— 15,— 12,6114-10 30 4.945 48.824 6,— 14,— 9,8715-10 27 4.019 38.011 6.50 12,— 9,4516-10 22 3.696 39.918 8.50 14,— 10,8017-10 23 4.179 36.720 6,— 14,— 8,7819-10 16 1.992 27.474 11,— 16,— 13,79

V ISA A N V O E R
19-10 30 303.75020-10 18 131.100
21-10 15 64.300T ot. 63 499.150

GARNAALAANVOER

T E  OOSTENDE3.369.4301.737.382
1.285.3986.392.210
T E  NIEUW POORT15-10 11 1.360 15.852 9,80 15,— 11,6516-10 10 1.267 17.931 11,— 16,— 14,1517-10 10 897 15.001 14,— 19,— 16,7219-10 7 935 14.691 14,50 17,— 15,6120-10 5 710 12.442 15,50 19,— 17,5221-10 12 1.868 29.231 13,50 18,— 15,64

V ISA A N V O E R  TE N IE U W P O O R T15-1016-10 
19-10 21-10
15-1017-1019-1020-10 21-10

61
143

11.118 256 
15.815 4.430 

V IS10 15.8903 2.880
15 18.09018 29.6508 21.150

G A R N A A L A A N V O E R

122.530 3.182 
242.050 60.010 

Z E E B R U G G E  211.270 46.860 308.800 496.550 401.980
TE  Z E E B R U G G E155-10 36 7.471 91.119 9.— 16,— . . . . .

16-10 36 6.955 105.049 12,— 17,—17-10 39 6.632 75.724 6,— 16,—19-10 30 4.035 75.099 15,— 22,— . . . . .

20 10 33 6.838 104.562 12 — 19,—21-10 37 6.347 116.890 14,— 22,—
SPROTAAN vOER N.EUW POORT16-10 12 17.850 10.79717-10 12 6.700 74.008

19 10 8 1.558 33.11120-10 12 5.300 16.49715-10 12 2.058 29.053
IJSLAND

M aandag 19 oktob erG rote sch e lv is  14-19; m id d elm a­tig e  sch e lv is  7,20-13; k le in e  s c h e l­v is  4,80-8 60; k ab e lja u w  9,80-13,80; gu llen  5,60-11,20; w ijtin g  5,20-9; 
sch aat 7,20-14,50; zeeb a ars 6 20- 
10,20; len g  8-11,40; sch arto n g  8,40; h eilb o t 20-39; k oo lv is  5-7,60; h on d s­ton g  4,80-9,40; z e e w o lf  7,40-9,20.
D in sd a g  20 oktob erG rote sch elv is  21; k le in e  sch el­
v is  6,20; k ab e lja u w  17,80 18.60; g u l­len  12,50; w ijtin g  5,80-9,20; sch aat 
6,50-17,40; zeeb aars 9,60-10,20; le n g  9-13; sch arton g  6,50-7,40; h e ilb o t  27,60-39 20; k oo lv is  8,60; h on d ston g  
4,80-9,80; ze ew o lf  11,60 F .

iG  E N TVAN 10 TOT 16 OKTOBER 1959T ongen, 3 /4  in  kg 75 fr  en  v /k le i­ne 60 f r . ; T arbot grote 90 fr . en  m idd. 65 fr .; G riet m idd. 54 f r . ; Grote iek  30 fr .; S ch elvis 54 fr .;  S ch elvis m idd. 40 f r . ; Rog 40 fr. en vlerken  54 f r . ; K abeljauw  44-62 
f r . : G ullen 19-22 fr .; H ozem ond­ham m e 40-22 f r . ; W ijtin g  16 fr ;  H ondshaai 40 f r . ; M akreel 16 f r . ; Zeebaars repen 40-54 f r . ; IlJe ha­ring 16-18 f r . ; K oolvis  30 f r . ; V erse  garnalen  70-80 fr.
B R U S S E LVAN 10 TOT 16 OKTOBER 1959T ongen, 3 / 4in  kg 80-85 fr . en  v /k le in e  75 f r . ; Tarbot grote 110 fr  en k le in e  51-(H) f r . ; G riet m idd. 51 f r . ; Grote iek 29-40 f r . ; P la tje s  15 f r . ; S ch elvis m idd. 52 fr .;  Rog

Aanvoer sprot
OOSTENDE

DONDERDAG, 15 OKTOBER 1959
0 .5 970 4,43 4.29/O.Ö14 9 /0 4,43 4.2970 .1 7 7 1.425 4.35 6.1990 .628 1.425 4.35 6.1990.91 603 5,07 3.0570 .234 603 5,07 3.057O.ad 750 4.98 3 /3 5o.lOO 7o0 4.98 3.735O.iÜ 2(0 4,89 1.3200.84 2Y0 4,89 -1j ü 2 v
y j . 4 0 1.000 4,09 4.090O .18O 1.000 4,09 4.U90
0.31 1.050 4,99 5.2400.261 1.050 4,99 5.240
± o ta a l 12.1aó 55.876
VRIJDAG 16 OKTOBER 1959
0 .20 2.125 3,2» 6.9/0
< J .1 80 2.125 3,28 6.9700 .31 2.750 3,21 8 8280.261 2.750 3,21 8.828o j m 1.005 4,73 4.7540 8 2 8 11.005 4,73 4.7540.177 1.325 4,— 5.3000.628 1.325 4,— 5.3000.49 275 4,02 1.1060.100 275 4,02 1.1060  91 1.160 4,05 4.6980.234 1.160 4,05 4.698
T o taal 17.280 63.312
ZATERDAG, 11 OKTOBER 1959
0.177 375 4,67 1.7510.628 375 4,67 1.7510.49 460 4,02 1.8490,100 460 4,02 1.8490 .9x 4 ï5 4,03 1.9140.234 475 4,03 1.9140.20 760 4,02 3.0550 .7 8 0 760 4,02 3 055O 31 600 4,57 2.7420.261 600 4,57 2.7420.10 570 5,01 2.8560  84 5 .0 5,01 2.8560 .3 9 210 4,04 8480.70 210 4,04 848
0 .19 865 4,87 4.2130 1 2 8 865 4,87 4 2130 .5 470 4,13 1.941

4,60

40 fr  .en v lerken  62 f r . ; Kabeljauw  42-72 f r . ; G ullen repen 54 f r . ; H o­zem ondham m e 68 f r . ; w ijtin g  20-24 f r . ; H ondshaai 54 fr .; Arend (P ie ­term an) 38-50 f r . ; Makreel 24 f r . ; R ode K norhaan 38 f r . ; Zeebaars repen 55-70 f r . ; IJle haring 20-28 fr. H eilb ot 95 f r . ; K oolvis 32-40 fr. en  verse garnalen 80-90 fr.
NIEUWPOORT

G rote ton g  —  G rosse soleB lo k to n g  —  S o le  m o y en n eF ru itto n g  —  g o le  3 /4S ch o n e k le in e  ton g  —  P e t ite  soleK le in e  ton g  —  T o u te  p e tite  sole
G ro te  tarb ot —  T u rb ot grosM iddelm . ta rb o t —  T u rb o t m oyen
V aria  — D iv er sG riet —  B arb u eP ieterm a n  —  G ra n d e v iv eG rote p lad ijs —  G rosse p lieM iddelm . p lad ijs  —  P lie  m o y en n e
K le in e  p lad ijs —  P e t ite  p lie
D e e lv is  —  P o r tio nK a b elja u w  — iCabillaud
G ul —  P e tit  cab illaudK eilrog  — R a ie  rad iée
R og  —  R aieT iltenS ch erp staa rten  
OHalve m anG rote w ijtin g  —  G ros m erlan  K le in e  w ijtin g  —  P e t i t  m erlan  
B o t —  F le t  S ch ar —  L im an de  Z eeh aa i — A ig u illa t  Z eeh on d  —  C h ien  de m er  R obaard  —  G rondin  rou ge  K n orh aan  —  G rondin

15-10 16-10 19-10 21-1039-42 39-40 40-44 32-4442-45 39-40 4346 5046-44 42-43 48-52 5046-43 42-43 46-52 5035-37 41 36-39 4340 . . . . . . . 38 40-3535 . . . - 35 3730 16-17 30 3120 . . . . . . . 24 . . . . . . .

8-10 7-8 12 ” 14 "8-13 8-9 14 17-206-11 9-10 8 10-14

16-5 . . . . . . . 14 18
. . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 216-7 . . . . . . . 10-12 166 . . . . . . . 7-8 106-4 . . . . . . . 5-7 9-7
"7 6-7" ÏÓ 144 6-7 4-5 10
10-12 8-14 Ï2.ÏÖ 10-125 . . . . . . . 4 116 . . . . 6-7 910 6-7" 13 222 . . . . . . . 6 5-6

■ÊEEBRUGGE
19-10 20-10 21-1045-46 45-46 45-4746-48 46-48 45-4948-52 51-55- 54-5849-53 49-57 57-6048-51 51-54 54-5836-38 36-44 46-51
31-36 34-40 39-4323-28 23-28 26-30
22-25 22-27 23-2832 . . . . . . . . . . . . . .
12-14 12-15 13-1612-15 13-16 12-1613-15 13-16 15-18
10-13 12-13 13-1618-21 22-23 23-2614-18 14^18 13-20
13-15 10-13 . . . . . . .

8-10 8-11 . . . . . . .8-10 8-11 . . . . . . .6.7 7-8
6-9 7-10 10-13

” 7-9" 8-11 ÏÓ-12
4-7 5-8 . . . . . . .5-6 6-7 . . . . . . .

10-14 10-16 15-19

0 .6 14 470 4,13 1.941ro ta a l 9.570 42.338
MAANDAG, 19 OKTOBER 1959
0 .2 0 125 7,19 8990 .7 80 125 7,19 8990.49 215 7,90 1.69-90.100 215 7,90 1.6990 .5 75 8,15 6110 .614 75 8,15 6110  1/7 225 8,57 1.9280.628 225 8,57 1.9280  31 57 8,93 5090.261 57 8,93 5090.91 250 12,31 3.0780.234 250 12,31 3.0780 .19 435 7,99 3.4760.126 435 7,99 3.476O 10 215 10.15 2.1820 .84 215 10,15 2182Totaal 3.194 28.764
DINSDAG 20 OKTOBER 19590.5 72 4,49 3230.614 72 4,49 3230 .49 545 5,31 2.8940.100 545 5,31 2.8940.19 850 6,05 5.1430 1 2 6 850 6,05 5.1430.31 925 5,95 5.5040  261 925 5,95 5.5040.10 500 4,28 2.1400.84 500 4,28 2.1400 8 1 1.175 4,58 5.3820.234 1.175 4,58 5.3820.177 1.350 4,76 6.4260  628 1 350 4,76 6.4260.70 637 4,25 2.7070 .39 637 4,25 2.707O 20 288 4,96 1.4280.780 288 4,96 -1.428T otaal 12 684 12.684
WOENSDAG, 21 OKTOBER 19590 .31 475 5,66 2.6890.261 475 5,66 2.6890 .49 270 5,19 1.4010.100 270 5,19 1.4010  91 465 6*03 2.8040.234 465 6,03 2.8040 .7 0 150 5,46 8190.39 150 5,46 8190 .5 250 6,26 1 5650.614 250 6,26 1.5650.19 430 6,20 2.6660.126 430 6,20 2 666O.10 325 5,92 1.9240.84 325 5,92 1.9240 .2 0 385 5,94 2 2870.708 385 5,94 2.2870.177 1.125 6,96 7.8300.628 1.125 6,96 7830T otaal 7.750 47.968

9 —

NIEUWPOORT
WOENSDAG, 14 OKTOBER 1959 
N.&12 en  N.721 2.600 4,65'N.702 e n  N .27 2.200 4,55

en 450 2,30N.735 e n  N.423 2.000 3,90N.7-1 en  N.146 1.500 4,00‘N.70o en  N .726 1.550 3,95
T ot. : 10.300 k g  van  2,30 a  4,65 F  voo r 43.058 F , g-amidd : 4,17 F  
DONDERDAG, 15 OKTOBER 1959 
(-begin opvangregelim g  N.71 en  N.146 
N.735 e n  N.423 N.788 e n  N.790  N.812 en N.721  
'N.706 en N.726 N.702 en N .27  T o t .. 2.058 k g  van  4,65 a  
10.797 F , gem id d . 5,25 F  
VRIJDAG, 16 OKTOBER 1959

450 5,35240 4,65118 5,<—500 6,—300 4,55450 5,156, F voor

N.735 en  N.423 N.788 en  N.790
N.706 en  N.726 N.812 en  N.721 N.702 e n  N .27  N .71 en N.146  T ot. 17.850 k g  v a n  4 _
74.008 F , igemidd. 4,14 F,

2.700 1.100 en  1.350 
3.850 4.350 3,450 1.050 a  4,30 F

4,—
4.25 4,—  
4,—4.25 4,30 4,20voor



Onderzoeksraad voor de zeevaart

Bemanningsleden van de 
0.281 «Jenny» leggen zeer 

tegenstrijdige verklaringen af
DE 0 .246  VISTE IN EEN ONTM IJNDE VAARGEUL

y O R I G E  w e e k  d o n d e rd a g  h e e f t  de o n d e r zo e k s r a a d  v o o r  d e  
Z e e v a a r t  o n d e r  v o o r z itte r s c h a p  v a n  d h r  V a n d e r  G ru y sse n  J- 

e n  m e t  d h r  B e n te in  W . a ls  a d j. r i jk s k o m m is s a r is ,  h e t  o n d e r zo e k  
a a n g e v a t n a a r  d e  o m s ta n d ig h e d e n  e n  o o r za k e n  v a n  h e t  v e r g a a n  
v a n  de 0 .2^6  « F r a n s -E lz a  » d ie  in  de n a c h t  v a n  24 s e p te m b e r  
v e r g in g  n a  a a n v a r in g  m e t  h e t  N e d e r la n d s  v l ie g d e k s c h ip  « K a r e i  
D o o r m a n  ». B ij d eze  r a m p  lie te n  v i j f  O o s te n d se  v is s e r s  h e t  
le v e n .

De zittin g  werd b ijgew oond  door de reder Frans Legein, enkele fam i-l.eled en  en b elan gstellen d en .
De Raad hoorde drie bem annings­led en  van de 0.281 «Jenny» d ie in  b ew uste nacht achter de 0 .246 kor­de. Van d ie  m en sen  werden b elan g­r ijk e verklaringen verwacht. Schip­per V iaene, m atroos D esw elgh  en stuurm an Vercnocke legd en  inder­

daad in teressan te  getu igen .ssen  a f m aar d ie getu igen issen  waren, h e­laas n ie t eenslu idend. A-le drie leg ­den ze in  fe ite  een zeer v ersch illen ­de verklaring a f w aaru.t ten slo tte  w einig  klaarheid doorschem erde.De Raad zal h et verslag van de Karei Doorm an m oeten  kunnen in ­zien  om w ellich t tot een klaar beeld  van de aanvaring te kom en.W elke de ju is te  koers was van de «Karei D oorm an» zal pas dan kunnen worden uitgem aakt.E venw el is nu toch  kom en vast te staan waar de 0.246 aan h et v is­sen was. D it gebeurde in  een o n t­
m ijnde vaarpas. H et v issen  is  er n iet verboden doch een v issen d  vaartuig m oet ten  a llen  tijden  het 
vaarw ater vrij houden voor andere koopvaardij- o f oorlogsschepen.Vooraleer to t h et getu igenver­h oor over te gaan gaf de adj. rijk s- kom m issar.s een sam envatting  van h et rapport van de w aterschout en hing zodoende een schem atisch  beeld  op van de geb eu rten issen .

SCHIPPER R. VIAENE
Schipper V iaene, de 17 jarige  m atroos D esw elgh  en stuurm an O. V ercnocke, die ongeveer tezam en  m et de schipper de brug verlaten  h eeft, werden m eer dan d rie  uren ondervraagd.U it de stren ge ondervragingen is  tevens anderm aal geb leken  —  zoals  trouw ens zo vaak voor de onder­zoeksraad d u id elijk  w ordt —  dat vissers vaak w einig  acht saan op h el kom pas, dat zij vaak de b ete­ken is van de boeien  n iet kennen  en dat zij som s een  treurige zor­geloosh eid  aan de dag leggen . Nu m oet m en w eten dat de «Jenny»  geenszins betrokken is  in  die ramp 

doch d it schip is h et en ig  B elgisch  vaartuig dat vlak in  de buurt van  de ramp was en m et spanning werd  
dan ook u itgezien  naar d e verkla­ringen van de b em anningsleden  die m ogelijk  en ig  lich t zouden kun­nen w erpen op de om standigheden  waarin de ram p zich  voorgedaan  h eeft.

U it de ondervraging van schipper V iaene b leek  dat h ij to t zow at23.45 uur op de brug geb leven  was. Z ijn schip volgde de richting O ost- zuiden en de «Frans-Elza» lag  toen  zow at een paar m ijl voorop. Voorts bevestigd e h ij dat zij tu ssen  de 2

b oeien  P.10 en P . l l  b leven  v issen . H ij verklaarde w el te w eten  dat d ie boeien  een vaarpas aanduiden, doch h ij b leek  n ie t te  w eten  hoe  breed die vaargeul was (n am eh jk  drie m ijl).
De raad ondervraagt de schipper  m et grote n auw gezetheid  over de vastste llin g en  d ie h ij gedaan h eeft loen  h ij de brug ver lie t om streeks23.45 uur. Uit z ijn  antw oord b leek  dat h.j enerzijds aan stuurboord­zijde voor hem  de «Frans Eiza» zag op zow at 2 m ijl, terw ijl h ij achter­waarts aan bakboordzijde een  drietal schepen zag die w itte  

top lichten  voeren en waarvan h ij ook h et rood b akboordlicht kon  zien. D it nu is  in  flagran te teg en ­spraak m et de andere getu igen  die eveneens de drie vaartuigen  achterw aarts gezien  hebben doch  niet hun rode bakboordlichten. Maar dit is nu ju is t van groot b e­lang om te  w eten  van w elke kant de drie schepen kwam en én w elke  r.chting zij volgden. T ussenin  w ees  de raad op versch illen de verklarin ­gen van de kap itein  d ie in  tegen ­strijd  waren m et zijn  vroegere 
verklaringen tegenover de w ater­schout.

Hij bracht ech ter  spoedig  een  aanvaardbare rechtzetting . Een  l d van de raad d ie zeer b eslagen  is in zeevaartkunde en een grote er­varing achter de rug h eeft, bew ees echter dat de opgegeven a fstan d en  n ie t k loppen m et elkaar zodat o f  het een o f h et ander o n ju ist is. Schipper V iaene replikeerde dat veel-berust op sch attin gen  d ie  op zee en vooral bij du istern is zeer m oei­lijk  zijn.
V oorts verklaarde schipper V iaene op vragen van d e  raad dat hij om streeks 3.30 uur ’s nachts ver­nom en h ee ft dat ie ts  gebeurd was , m et de «Frans Elza». H ij had toen  seinen  opgevangen van radio O ost­ende die herhaald  d e 0 .246 «Frans Elza» (w elke in tussen  reeds gezon ­ken w as) opriep. Later nog vernam  hij via radio O ostende dat de D uitse  radiozender N oordeich om geroepen  had dat d e O ostendse «Frans Elza» gezonken  was.N adat de «Jenny» in tu ssen  via  

de radio nog gesproken had m et de Zeebrugse boot Z.554, h ee ft z ij pas  om streeks 5.15 uur de v isser .j  
stop gezet en  koers gezet naar de  «Karei Doorman» die toen  voor  anker lag en d ie helem aal n ie t in  
kon tak t gekom en is m et de 0.281.D e bem an ningsled en  van de «Jen­ny» zagen toen ook dat de tw ee  schepen die de «Karei Doorm an»  b egeleid d en  nog steed s b ezig  w aren  m et rond te  cirkelen  en  m et hun  sch ijnw erpers de zee b estrek en , doch z .j z e lf hebben geen enkel 
oproep van a ss isten tie  ontvangen  van  de N ederlandse schepen.

Ten s lo tte  w ees de raad schipper V iaene nog op tegen str ijd igh ed en  m et de verklaringen  m et de andere  getu igen  vooral waar h et gaat om  de lich ten  van de N ederlandse  schepen  d ie h ij opgem erkt h ee ft.
Ook de rijK skom m .ssaris ste ld e  n og en k ele  vragen w aaruit toen  b leek  dat de b em an n in gsled en  van  de «Jenny» in  de buurt ook nog  andere boten  opgem erkt hebben  w at zeer b eg rijp elijk  is , gez ien  zij zich  toen  in een  vaarw ater b evon ­den. Of d ie anderen ev en tu eel de b ew egin gsvrijh eid  van de «Karei D oorm an beperkten  konden  zij n iet zeggen.

RODE OF GROENE  
LICHTEN ?

H ierop was h et de beurt aan de  jo n ge m atroos R em i D esw elg h  die om  23.45 de w acht overnam  van  
sch ip p er V iaene.H ij verklaarde w at h ij vroeger  reed s gezegd had, nl. dat de sch ip ­per had gew ezen op de «Frans Elza»—  doch n ie t op de drie schepen die achteraan aangevaren kw am en —  en  h em  b evolen  had  de «Frans Elza» te v olgen  ook, w an n eer d eze rech ts­om keer m aakte. H et roer la g  vast 
m et een  koord.M atroos D esw elgh  gaf to e  dat h ij h et kom pas p rak tisch  n ie t bekeken  h e e ft  en zeker n iet w eet w elke koers zij v olgd en . Hij h ie ld  a lleen  de «Frans Eiza» in  het oog. W at nu de schepen b e treft d ie achteraan  aan b akboordzijde aangevaren  kwa­m en, verklaarde h .j  in  tegen ste llin g  m et zijn  k ap itein  dat h ij n ie t de rode bakboordlichten  doch w el de groene stu urb oord lich ten  gezien  h eeft. D eze b ijzond erh eid  is van  zeer groot b elan g  om  te  w eten  w elke koers de n ed erlan dse vaar­tu igen  volgd en . En stuurm an Oscar V ercnocke (27 ja ar) d e  nadien  ondervraagd werd, m aakte de ver­w arring nog groter m et te  verkla­ren d at h ij achteraan  n ie t a lleen  
aan bakboordzijde schepen  gezien  h ee ft —  m et groene lich ten  —  doch  ook  iaan stu urb oord zijd e —  m et rode lich ten  —  en  vo lgen s h em  w a­ren deze la a tsten  het N ederlands  k on vooi, terw ijl de b oten  d ie hij achteraan aan b a k b o o rd zjd e  gezien  h eeft, andere koopvaard ijschepen  waren.Verder verklaarde m atroos De­sw elgh  dat om streek s 24 uur de «Frans Elza» een bocht m aakte en  blijkbaar terugkeerde. Intussen  w as de «Karei Doorm an» gevolgd  door twee b egeleid ingssch epen , zeer dicht 
genaderd — h ij verklaart zow at 300 m eter doch d e  a fstan d en  die hij opgaf werden in  tw ijfe l getrokken— en benam  hem  het z ich t van de «Frans-Elza». Hij dacht toen  dat de 0 .246 om de «Karei Doorm an»  heengedraa!d was, doch zoals later zou b lijk en  had h et N ederlands  v liegd ek sch ip  in tu ssen  reed s h et O ostends vaartuig  in de grond ge­lopen.Een b elan grijke getu igen is  van  m atroos D esw elgh  is ook dat h ij p lo tse lin g  tw ee rode 1 chten  zag aansteken op de m ast van de «Karei D oorm an». E en drieta l m in u ten

later zijn  die lich ten  w eer u itg e­doofd en kort daarop begon h et v liegd ek sch ip  m orsesein en  u it te  zenden  naar de begeleidende sche­pen, d it verm oedelijk  om hen op de h oogte brengen  van de ramp en  aan te zetten  to t opsporingsm a- n oeuvers. W at d ie rode lich ten  be­treft, d ie aanduiden dat een schip  niet m anoeuvreerbaar is , wordt aangenom en dat de m ogelijkheid  b estaat dat h et v liegd eksch ip  deze norm aal had m oeten  voeren  en  pas toen  de ram p gebeurd is en nala­tigh e id  opgem erk t, deze h aastig  aan gestok en  werden.
Ook stuurm an V ercnocke werd  gew ezen op tegen str ijd igh ed en  m et vorige verklaringen , doch h ij ver­klaarde dat h ij zich ongetw ijfeld  bij zijn  eerste  verklaringen vergist had.

Zo aangenaam!

Vraag niet zo maar een 
lamp... Vraag een Super 
Lucia - haar licht is zo 
aangenaam en zo zacht 
voor uw ogen

<̂ u p e ï£ u d a

PHILIPS
s steeds betrouwbaar!

2112V

SPROT 
NIEUWPOORT

(vervolg  van blz. 8)

ZATERDAG, 17 OKTOBER 1959 
N  706 en  N.726 760 4,45N .812 en  N.721 1.450 5,15N.716 en  N.106 1.270 4,95N  735 en  N.423 800 5,10N .702 en  N .27 1 150  4,60N.788 en  N .790 1.270 5,20T ot. : 6.700 k g  van  4,45 a  5,20 F  v o o r  33.111 F , geimidd. 4,94 F .

MAANDAG, 19 OKTOBER 1959
N .788 en N .790 550 9,95N.721 en  N 8 1 2  400 11 —
N.708 en  N .726 216 11,25N  735 en N.423 392 10,70T ot. : 1558 k g  van  9,95 a  11,25 F  
voor 16.497, igeimidd. 10,58 F .

DINSDAG, 20 OKTOBER 1959
N.706 en  N.726 1.150 6,75N  735 en  N  423 1.600 5,—N  812 en. 'N.721 600 5,20N  702 en  N .27 800 5,05N .71 e n  N 146 300 4,85N  788 en  N .790 850 5,50T ot. : 5.300 k g  v an  4,85 a  6,75 voor  
28.053 F , gem id d . 5,48 F .



NIEUWS II 
IJMUIDEN

Voorlichtingstournee 
voor de zeevisserij

D e V isserij In sp ectie  en  h et  R ijk s in stitu u t voor V isserij O n d er­zoek  in  N ed erla n d  b lijv e n  g rote  a ctiv ite iten  ontp loo ien . E e n  g rote  v o o rlich tin gsto u rn ee  v o o r  de z e e ­v isser ij in h et w in te rse izo en  1959-
1960 is zo ju ist sa m en g este ld  en  openbaar gem aak t. D esk u n d ig en  
van  naam  in  h et v isser ijb e d r ijf  zu llen  d it seizoen  in  to ta a l 32 le ­z in gen  en  film a vo n d en  v erzo rg en  voor p la a tse lijk e  v isser ijv e re n i-  
g in gen  en  voor de le er lin g en  van  N ed er la n d se  v isser ijsch o len .M en  k rijg t v e e l en  v an  v e le r le i 
aard te  horen. M ogen w ij U  e n k e ­le  o n d erw erp en  n oem en  ? « O ver  sch ep en  en  sch ro ev en  d oor de 
ee u w en  h een  », « M otor bij dev is  », « In d u str iev isser ij », « F o-
ru m v isserij p rob lem en  », « V ra ­gen  rond de m o sselp a ra siet », « D e  o v erb ev issin g  van  de N o o rd zee  », « H arin g v isseer ij b u iten  de N oo rd ­zee  », « H et ged rag  van  de ha­ring », « (Het w ee rb er ic h t v oo r de N oo rd zee  », « D ep ress ie s  », « O r­g a n isa tie  in  de v isser ij  », « P ro-d u k tiv ite it  van  de ze e  » en  « E le k ­tron isch e h u lp ap p araten  v oo r de 
v isser ij ».D e  in le id ers ? H ie r  z ijn  en k ele  n am en  : J .A . van  A k en , Ir. H . F . 
de Jon ge, D rs. M. R o e ss in g h , D r. P . K orringa, D rs. J . J . Z ijlstra , Drs. K. P ostu m a, D r. G. H . K la- m er, Dr. H. A. H . K ra n en b u rg  en  
de h eer J. H u m m el.N .B . —  Zou h et n ie t  een s aan­b ev elin g  verd ien en  een  v an  deze  b io logen  Of g e leerd en  voo r  een  v oord racht n aar B e lg ië  te  n od en  ? 

W e lk e  v eren ig in g  neeim t e e n s  co n ­
tact op m et h et R ijk s in st itu u t v oo r  arbeid bespaard en  zal de lo ss in g  aan zien lijk  sn eller  verlopen.
Aanvoer visserij- 
produkten in juli : 
31,7 miljoen kilo
TOTALE MAANDOMZET 

BEDROEG  
13 MILJOEN GULDEN

DE TOTALE AANVOER van 
visserijprodukten bedroeg in 
juli 31,7 miljoen kilo met een 
waarde van 13 miljoen gulden, 
tegen 26,4 miljoen kilo (10,5 
gulden) in de overeenkomstige 
maand van 1958.

De rondvisproduktie verm inderde  in  verband m et k lein ere van gsten  van sch elvis en  k oo lv is . De p lat- vlsp rod u k tie b leef on g ew ijz igd , de waarde steeg  ech ter m et 0,3 m iljo en  gulden.Van verse haring w erd 0,6 m il­
joen  k ilo  m eer aan land  gebracht dan in  1958. De produktie van ge­zouten  haring steeg  van 8,7 to t10,9 m iljoen  k ilo . D e aanvoer van  m akreel g ee ft een  stijg in g  van  0,4 m iljoen  k ilo  te  zien .B ij de garnalenaanvoer v a lt een  sterk e stijg in g  w aar te  nem en van  0,2 to t 0,4 m iljoen  k ilo . G em iddelde prijs  daalde ech ter van  266 to t 227 cent per k ilo . De aanvoer van  kon- sum p tiev ls u it h et IJselm eer w as bevredigend te noem en, a ls  gevog  van de grotere p a lin gvangsten .

Januari-juliIn de periode ja n u ari-ju li bedroeg

EN NEDERLAND
d e to ta le  aanvoer 113,2 m iljo en  k ilo  m et een w aarde van 57.2 m iljo en  gulden, tegen  115,2 m iljo en  k io  ter  w aarde van  57,7 m iljo en  gu ld en  in  de overeen k om stige p eriod e van  ’58.De aanvoer van ron d vis steeg  van16.2 to t 17,4 m iljo en  k ilo  a ls  gevolg  van d e  grotere aan voeren  v an  ka­beljauw , k oo lv is  en w ijtin g . Bij p la tv is  va lt een  gerin ge toen em in g  ,n  d e  produktie w aar te  nem en, in  
verband m et grotere aanvoeren van  schol.Aldus de m a a n d sta tistiek  van  h et  C entraal Bureau voor de S ta tistiek , 
dat de h arin gvan gsten  zow el voor  verse a ls  gezouten  h aring van  ja ­n uari-ju li te leu rste llen d  n oem t. 
D ank zij de hogere p rijzen  steeg  de w aarde van gezouten  h arin g  van10.3 to t 11,6 m iljoen  gulden.De garnaalaan voer s teeg  van  1,1 to t 2,0 k ilo . De verzen d in g  van  m o s­
selen  w as te leu rste llen d  e n  daalde  van  22,9 to t 14,8 m iljo en  k ilo .

Prijsindekscijfers

H et p rijs in d ek sc ijfer  voor de v is ­serij (1950-1952 is  100) bedroeg  144 tegen  136 in  ju li en  181 in  ju n i 1959.De daling  ten  o p zich te van  ju n i h an gt sam en m et p rijsd a lin g en  v oo r rond vis, m akreel, v erse  en  ge­zou ten  haring, sch aa ld ieren  en  zou tw aterv is.H et p rijs in d ex c ijfer  voor de k os- ten fak toren  steeg  in  ju n i ten  op­zich te van m ei van  132 to t  135.In verge/lljking m et ju n i 1958 steeg  h et in d ek sc ijfer  van  125 to t  135 a ls  gevolg  van  de h ogere p rij­zen  van onderhoud v istu ig , b ed r ijfs ­k osten , loon  en h yp oth eek ren te.

Groots onderzoek­
programma voor 
produktiviteits- 
centrum

B in n en k ort za l h et n ie u w e  Pro- d u k tiv ite itsce n tru m  v o o r  h e t v isse ­r ijb ed r ijf — h et h o o fd b estu u r  van  dit cen tru m  zal op 11 n o v em b er  te  D en  H aag door d e m in ister  v an  L an d b ou w  en  V isserij w ord en  g e­ïn sta lleerd  — aan en  o m va n gr ijk  research p rogram m a b eg in n en . H et  p rogram m a is in  drie u rg en tiek la s-  sen  v erd ee ld . In  de ee rste  k la sse  k om t zeer  b elan g rijk  w erk  v o o r  h et  N ed erla n d se  v isser ijb e d r ijf  voor. M en w il n agaan  o f er  m o g e lijk h e ­den  b esta an  to t h et v er h o g en  v an  de d oe lm a tig h eid  v a  n d e R ijk sv is-  h allen  te  IJm u id en . H ierb ij za l in  h et b ijzo n d er  w ord en  g e le t  op h et  m a teriaa l, w a a rv a n  d e v isk iste n  in  de h a llen  k u n n en  w o rd en  v er v a a r­d igd . G ed ach t w ord t v er d e r  aan  de in r ich tin g  v an  ee n  cen tra le  spoel- p laats v oo r g eb ru ik te  v isk iste n , aan h et sta p e len  v an  d e v o lle  k is­ten , aan een  m ech an ism e afslag- sy stee m  in  IJm u id en  en  aan  een  sy s tee m  v an  cen tra a l e n  m ech a­n isch  v er v o er  v an  d e g ek o c h te  v is  u it de h a llen  n aar d e p ak h u izen  v an  de groot-h an d elaren .In  d eze eers te  k la sse  h oo rt ook  th u is een  on d erzoek  n aar een  m e- to d e  v an  h e t m ach in aal re in ig en  en  sorteren , v erp a k k en  en  te lle n  v an  o esters  en  n aar een  m etod e  v o o r  h et m a ch in a al re in ig en  en  lo s­m a k en  v an  to t trossen  sa m en g e­gro eid e  m o sse len . Er za l een  gar- n alen p elm a ch in e  w o rd en  o n tw o r­p en  en  er w o rd t v oo rts  g ed ach t  aan een  m ach in e v o o r  h e t sorteren  v a n  v er se  v is , v er se  en  g ezo u ten  h arin g .
In  de tw e e d e  u rg en tiek la sse  h oo rt on d erm eer th u is  een  onder-

Brief nit
Brief uit Yerseke nr 763 

VERBETERING

In  h et num m er van vorige w eek  staat a ls h et u itg ezette  kw antum  m o sselsch e lp en  1400 kubieke m eter. D it m oet z ijn  14 duizend m3.
NAAR DE CHAOS ? OF?

V orige w eek kwam  in ons streek ­blad een b erich t voor u it B runisse, w aarboven in  grote le tters  : «Door­lo p en d e aanvoer van  m osselen  naar Z eeland. A lgem een V issersbelan g  vreest ch aotisch e situatie». U it 
h etgeen  verder in  d it b erich t voor­kwam , w as op te  m aken, dat over­w ogen werd o f p lan nen  bestond en  m osselen  u it de w addenzee over te  brengen  naar de Z eeuw se banken. B ij nadere in form atie b leek , dat door kwekers h oofd zak elijk  van  Y erseke en  P hilip p in e getracht w erd to t datgene te  kom en, w at op B ru n isse zozeer werd gevreesd  en d at dreigde h eel de (m o sse l)s i-  tu atie  te ontredderen. Maar w at is  h et geval ? De Zeeuwse perselen  gaven d it seizoen -b egin  veel betere  resu ltaten  dan reeds lang ’t geval w as. De m o ssels  er vandaan w aren  m ooi van stuk en  van prim a v is-  k w allte it. 160.000 ton n en  werden  afgeleverd  m aar nu zijn  ze op, a l­thans op de p ercelen  in  de O oster- Schelde die in  h oofd zaak  d oor Yer- Sekse kwekers en d ie van P h ilip p in e  w orden  bew erkt. N u is  d e  v isk w ali- te it  van de m o ssels  op de W adden­zee lang n ie t zo goed en  ook is  de groei m inder. R edenen w aarom  ge­

zoek  n aar de m o g e lijk h ed en  to t m e­ch an iser in g  van  de w erk za am h ed en  in  de h arin gpak k erij en  h e t u itw e r­k en  van  een  sy steem  van  g em eten  ta r iev en  voo r  h arin gp ak k ers, ha- rin gk a k ers en  k u ip ers. D e d erde  
u rg en tiek la sse  om va t h et d oen  van  o n d erzoek in gen  naar n ie u w e  v er­p a k k in g sm id d elen  en  m etod en  voor  
v er se  en  b ew erk te  v is. V oorts zal w o rd en  g ezoch t n aar d e b este  m e­to d e to t h et h oudbaar m ak en  V an g arnalen .

Opvarenden van 
traw ler « Haarlem » 
vrijgesproken

De tw aalf opvarenden van de stoom traw ler «Haarlem» IJM 9, die door de H aarlem s rechtbank to tf.50 boete w aren veroordeeld , om ­dat zij op 5 februari 1959 w eigerden  naar zee te  gaan w egens h et storm ­w eder, z ijn  door h e t gerech tsh of te A m sterdam  vrijgesp rok en . Toen  op  d ie  b ew uste dag  de «Haarlem» eigendom  van de rederij de VEM te  IJm uiden, m oest u itvaren, ston d  er een  h ev ige storm  m et w indkracht10 to t 11. D e door de CAO in ge­ste ld e  w eerskom m issie oordeelde  h et w el verantw oord om naar zee te gaan. De v issers  w eigerden  en  
w erden in eerste in sta n tie  d oor de H aarlem se rechtbank veroordeeld . In h oger beroep volgde daarna b e­h an d elin g  in A m sterdam . Daar ver­k laarde een  d eskundige van  h e t  KNMI te  De B ilt, d a t de w eerkom - 
m issie  de w eersom stan digh ed en  n iet goed h ad  beoordeeld  en  dat u itva­ren op die dag w el d egelijk  onver­antw oord was gew eest. De verded i­ger van de schepelingen  voerde b oven d ien  aan, dat de led en  der k om m issie  n ie t te bereiken  waren  gew eest, zodat m en h et w eer had  la ten  beoordelen  door p laatsvervan ­gers. De kon k lu sie van h et gerech ts­h o f lu idde : vrijspraak.

Yerseke
dacht werd aan de m ogelijkheid  m o ssels  van g inder naar h ier  over te brengen om op die m anier v lug­ger k on sum p tie-m osse ls ter b e­schikking te  k rijgen  groot genoeg  e n  b eter van v is . Gezien steed s nog  grote partijen  b u iten lan d se m osse­len worden ingevoerd , zou m en den­
ken d at ieder h et in overeenstem ­m ing ach t m et h et a lgem een  belang  alles te doen w at m ogelijkheden  biedt d ie invoer te kunnen  verm in­deren. N iet a lzo  de B runisser kwe­kers. W ant w at is  ’t geval ? De B runissers hebben v rijw el (a lthan s  in  Z eeland) hun banken in  Greve- lingen  en daar groeide h et n ie t zo goed a ls op d e O oster-schelde waar­door zij nog n ie t konden leveren. Slechts door de in sch ak elin g  van de 
k le in e  (te  k le in e «D -m ossel») w erd  dit pas m ogelijk . Maar u it de han- delaars-kringen  w ordt de a fnam e  
van «D-m ossels» to t h et u iterste  be­perkt om dat de a f zet ervan veel te  veel m oeilijk h ed en  geft. Dus b et  geval lig t  zo (a ls w e goed zijn  in ­g elich t !) dat bij h et geven van  gelegen heid  to t h et overbrengen  van m o ssels  u it de W addenzee naar Zeeland, de B ru n issers b ij gebrek  aan lege grond, om dat nog w einig  of n iets  werd geleverd, er  n ie t van  kunnen p rofiteren  m aar anderen  m et lege percelen in  de O oster- Schelde w el. En dat zou dan leiden  to t een «chaotische situ atie» . Zou  h et n ie t m eer z ijn  : Ik n iet, (er  van p ro fiteren ) een ander ook  n ie t ?In de «leiding» staat m en even ­eens verdeeld  tegen over deze k w es­tie. Laten w e hopen dat h et gezond  verstand  het zal halen .

«De Hoop» met 
twee gewonden 
binnen

M aandagm iddag is  h et h osp ita a l­kerkschip  «De H oop» de Scheve­n ingse haven  b in n en gelop en  m et tw ee zieke opvarenden aan boord. H ierbij w as de sch ipper van de Sch 275 die zondagm iddag op de N oordzee tijd en s de v isser ij een  hoofdw onde opliep. V ia de radio  werd aan de opvaren in stru k ties  gegeven  hoe de gew onde kon w or­den b ehandeld  to t «De Hoop» bij de logger aangekom en zou  z ijn  om  hem  over te nem en.

Raad voor de 
Scheepvaart bestaat 
vijftig jaar

T ijdens een recep tie in  h et B ijks- m useum  te A m sterdam  is  verleden  w eek w oensdag h et 50-jarig bestaan  herdacht van de Baad voor Scheep­vaart. De voorzitter van de Raad, dhr A D irkzw ager en de sekretaris  dhr A. B oosm an, w erden door H.M. benoem d to t resp ek tievelijk  ridder  in  de Orde van de N ederlandse  Leeuw en  o ffic ier  in de Orde van  Oranje N assau. Dhr D irkzw ager  gaf in  zijn  toespraak een  boeiend  overzich t van  de w erkzaam heden  van de Raad, d ie tijd en s haar 50- jarlg  bestaan b ijn a  4.300 gevallen  behandelde. H ierna deed de sekre- taris-generaal van h e t m in ister ie  van Verkeer en W aterstaat de heer  A.H.C. Gieben, m ededeling van de k on ink lijk e onderscheid ingen. T en­s lo tte  sprak de inspekteur-generaal voor de scheepvaart, dhr C. M olen- b u rsh , d e de hoop uitsprak dat d e Raad h et in  de kom ende v ijftig  j-iar n ie t druk za l krijgen , h etgeen  dan in h oud t, dat de N ederlandse  v lo ot gelukkig  en  v e ilig  za l varen.



De steun aan de Visserij in Nederland 

en West Duistland
(Vervolg van vorige week)

U it deze laa tste  tab el kan a fg e­le id  worden dat b ij a lle  onder de algem ene regeling  te bouw en sche­pen slech ts 25 % van de bouw som  m et eigen  m iddelen  worden g efi­nancierd, zodat h et m aksim aal door  ■de O verheidsgarantie te dekken be­drag f  17,5 m ln bedraagt ( f  13,7 
mln p lu s f  3,8 m ln ).(1) In b ijzondere gevallen  kan  d it de H erstelbank  z ijn  (z ie  voet­nota f).

In de b ijlage V en  VI b ij h et  Memorie van A ntwoord R ijksb egro­tin g  voor h et D ienstjaar 1958 w or­
den volgende resu ltaten  van  de W et op de M ateriële O orlogsschaden en  van de R egelin g  voor de B ijzondere  V isserij F inanciering  (V isserijn o ta) verm eld  :

N ieuw houw  M otorkotters - zeev is­serij per 1 novem ber 1957.
O m schrijving

In vaart gebracht

Tot. aantal 
vaartuigen

W etM.O.S.

W aarvan
RegelingB.V.Z. Vrije

sektor

bouw jaar 1948 71949 161950 91951 14» 1952 9» 1953 111954 21
» 1955 18» 1956 171957 5

T otaal per 1.1. 1957 127In aanbouw op opdrachtper 1 novem ber 1957 7
16
2

108
5

U it deze tabel b lijk t, dat ter ver­vanging van tijd en s de oorlog ver­loren  gegane vaartuigen er 16 m o­tork otters (1) werden gebouwd op grond van de W et op de M ateriële O orlogsschaden. Verder w erden 3 k otters gebouwd m et toep assin g  van  de regeling  voor de B ijzondere

V isserijfin an ciering , terw ijl door  de zgn, vr.je sek tor 108 vaartuigen  werden gebouwd.
(1) E inde 1957 was d it c ijfer  17 (z ie  V isser ijv loo t per 1 januari ’48).
Nieuwbouw Motortrawlers en 
loggers per 1 november 1957.

Omschrijving Tiot. aantal 
vaartuigen

W aarvan

W etM.O.S. R egeli n g B.V.F.
vaart gebrachtbouw jaar 1948 3 2» 1949 4 3» 1950 2 1» 1951 1 1» 1952 3 1» 1953 2 1» 1954 3» 1955 9 6» 1956 11 5» 1957 10 6 1

Totaal per l / l l / ’57 48 26 1aanbouw  op opdrachtper 1 novem ber 1957 8 26 1

Vrije
sektor

V oor d e m otortraw lers en  log­gers w erden 26 vaartuigen  gebouwd  op grond van de W et op de Mate­
riële O orlogsschaden, 1 krachtens  de R egeling voor de B ijzondere V is­serijfin an cier in g  (1) en  21 door de zgn. v rije  sektor.

U it o ffic ië le  bronnen w erd verder  vernom en dat u it h oofd e van de W.O.M., sed lrt d e oorlogsschade  werd geleden  aan de nieuw bouw  van de zeev isser ijv loo t, d oor de  overheid in  de vorm  van bijdrage  a fonds perdu een steun  werd ver­leend  van f  27.000.000 en aan h et h erste l en  de verbetering een be­drag van f. 30.000.000; daarnaast werden voor de nieuw bouw  kredie­ten verstrek t van ongeveer f  8 m ln .
(1) E inde 1957 was d it c ijfe r  3

21
21

W E S T - D U I T S L A N D
W egens h et voed seltek ort en  vooral w egens h et gebrek aan goed­koop d ierlijk  e iw it onm iddelL jk  na de la a tste  oorlóg, w aren de over­

heidsm aatregelen  inzake v isser ij  h oofd zak elijk  gericht op de aan­voer d .w .z. op d e heropbouw  van  de vloot.
Na de heropbouw  evolu eerd e de overh e’d sp o litiek  m eer in  d e rich­

ting  van de p rod u k tiv ite it van  d e  vloot, n l. vervanging van  oude  vaartuigen door n ieuw e, techn ische  verbetering van de apparatuur, verbetering van de k w alite it enz.
XXX

D oor de tw eede w ereldoorlog ver­loor W est-D uitsland  een belan grijk

deel van  z ijn  v lo o t (1 ) . D e b ezetten ­de m ogendheden  lie ten  eerst in1947 to e  om  v issersvaartu igen  te  bouw en. T ot 1950 m ochten  s lech ts  schepen  to t 400 B.T. gebouw d w or­d en ; na de op h effin g  van d eze be­perking g in g  m en in  W est-D uits-  land in  een versn eld  tem po over  to t de bouw  van grotere vaartuigen .De cijterg eg even s voor 1938 en1948 ton en  d eze toestan d  d u id elijk  
aan  :1938 : 373 treilers, gem . ouder­dom  van  12,7 j., B.T. 123.300.1948 : 181 tre ilers, gem . ouderdom  van 21,8 j„  B .T . 60.484.1938 : 168 loggers, gem . ouder­dom  van 18,9 j„  B.T. 28.000.1948 : 116 loggers, gem . ouderdom  
van 23,7 j„  B.T. 20.105.Van de k otters z ijn  geen  c ijfe r s  gekend.

De reders k onden  ech ter n ie t ten  v o lle  de n od ige k ap .ta .en  voor deze  sn e lle  v lootu itb reid in g  verstrekken , 
zodat ru im  beroep op kapitaalm arkt en op de overheid  (d e B on d srege­rin g  en de L ander) n ood zak elijk  
is  geb leken .

L en in g en
D e B on d sregerin g , de Lander en  h et E .R .P .-fond s k ennen  len in gen  to e  v oo r n .euw b ouw  o f om bouw  van vaartuigen  tegen  een g u n stige  .n trestv oet. Van de m u ntsanering  (20 ju n i 1958) to t 31 m aart 1958 w erden voor 61,5 m .ljo en  DM le­n in gen  toeg esta a n  aan h et produk- tieap paraat; 41,5 m iljo en  DM wer­den opgenom en door de treiler-  v lo ot (1 ) , 5,3 m iljo en  DM door de lo g gerv lo ot (2 ) en 14,7 m iljo en  DM door de k otterv lo ot (3 ).
(1) 15,9 m iljo en  DM w erden  d oor  de B ondsregering  verleend, 5 m il­jo en  DM u it h et E .R .P .-fonds en  20,6 m iljo en  DM door de Lander.(2) 1,1 m iljo en  DM w erden door  de B ondsregering  verstrek t, 4 m il­jo en  DM uit h et E .R .P .-fonds en  0,2 m iljoen  DM door de Lander.(3) w .v. 10,4 m ilj. DM door de B on dsregering w erden verleend, 1,8 m ilj. DM u it h et E .R .P .-fonds  en 2,5 m ilj. DM door Lander.

W aarborgen
De door de Lander verleende  w aarborgen bij opgenom en len in ­

gen  voor nieuw bouw  en ombouw  vorm en eveneen s een belangrijke  Steunm aatregel voor de v is s e r ij ; van 20 ju n i 1948 to t 31 m aart li)58 
w erden voor 39,9 m iljoen  DM w aar­borgen  verleen d, w aarvan 21,5 m il­jo en  OM voor de treilers, 16,8 m il­
jo en  DM voor de loggers en 1,6 m il­jo en  DM voor de k otters.

B o n if ik a tie  v a n  de 
in tr e s t

Een o verh eid stu ssen k om st ten  gungte van  b et produütieapparaat vorm t ook  de b on ifik a tie  van  de in trest.Een in trest-b o n lfik a tie  van 2 % w ordt ver leen d  voor len in gen  die  w orden opgen om en  op de vrije  K apitaalm arkt voor (1 ) de n ieuw ­bouw en (2) d e om bouw van vaar­tu igen , die een  m odern isa tie  o f een  ra tio n a l.sa lie  van d e  v lo o t m ede­brengen.De duur van de b on ifik a tie to e-  k en n in g  varieert van 7 jaar (b ij om bouw ) to t 10 jaar (b ij n ieuw ­b ou w ). Om van een b on ifik a tie  te  g en ie tten  m oet de opgenom en le­n in g  m inim um  5.000 DM bedragen; de b o n ifik a tie  h ee ft echter slech ts  betrek k in g  op m aksim um  70 a 80 % van de to ta le  fin an cier .n g .Van h et systeem  van in trestb on i fik a tie  g en ieten  zow el de treilers  a ls  loggers en  k otters.
(1) 15 9 m iljo en  DM w erden door  de B ondsregering  verleend, 5 m il­jo en  DM u it h et E .R .P .-ionds en  20,6 m iljo en  DM door de Lander.(2) 1,1 m iljo en  DM w erden door de B ondsregering  verstrek t, 4 m il­jo en  DM uit h e l E .R .P .-fonds en  0,2 m iljo en  DM door de Lander.

F isk a le  m a a tr e g e le n
In de w et op de in k om sten belas­ting  voorzag sek tie  7 d (z.g .n . 7 de  g eld en ) zekere g u n stige f .sk a le  te­gem oetk om in gen . B .j n ieuw bouw  of om bouw  van  b oten  konden te ver-

(Vervolg toekomende week)

REDERS en VISSERS,

Voor U w

Sociale lasten en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

Hand in Hand
BESTUURSGEBOUW VISMIJN ZEEBRUGCE 

Tel. 541.17 
Na de uren : Joz. De Roose - tel. 517.40



LEON VAN EESSEL
Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen

A N T W E R P E N  :
Oudaan, 26 

Tel. 32.38.55 (8 lijnen) 
Telex :

Leoneessel Antwerpen 277 
★

B R U S S E L  :
Keizerinlaan, 66 

Tel. 12.21.30 — 12.11.37 
★

L U I K  :
Uoulevard de la Sauvenière 24 

Tel. 23.33.93

★
H A M B U R G  :

Leon Van Eessel & Co 
Amelungstrasse 5 

Tel. : 34.27.00 
Telex 021 - 4236 
Leoneessel, Hamburg

Korrespondenten in : 

Londen, Parijs , N ew -Yo rk , Rotterdam
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H E T  B E S T E

I J S
WORDT GELEVERD DOOR

Froid 
Industriel

Telefoon : 71.791

ADVERTEERT IN

H E T  V I S S E R  IJ B L A D

UW VAKBLAD !

V A L C K E  G E B R 0 ED E R  S.  H.Y. 0 S T E N D  E

SC H E E PS -  
M O T O R E N



«Hulp in N ood »
VERZEKERT

aan zeer goede voorwaarden de 
V I S S E R S V A A R T U I G E N  

voor
Schade aan Derden —  Eigen Schade 
aan romp en motor —  Brandschade 
—  Opsleping —  Totaal verlies en

voor Bouwrisico.
143.VSV)

maRine
ö ie se lm o to R en

P3M 
30/37 PK  

P4M 
43 PK  

L4M  
58 PK  
P6M 

65/79 PK  
R6M 

89 PK  

!36M 
100 120 PK

TWIN L4M - 2 x 58 PK 
TWIN R6M - 2 x 89 PK 

Twee motoren op één schroefas
ALGEMENE \, ERiEGENWOORD!GERS VOOR BELGIE :

Ets H U N ï  E R en Cie
M. C E H E N I A U  L. H U N T E R
Lange Lozanastraat 215 Antwerpen

Tel. 37.31.52 - 37.22.31
VERTEGENW OORDIGER VO OR WEST-VLAANDEREN •

Etis J. S P I L L I E R
Vredelaan 4 —  Torhout —  Tel. 222.45

2095V

REDERS en VISSERS,

Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

h a n ö  in  h a n ö
H. BAELSKAAI. 27, OOSTENDE. Tel. 716.89

Voor Nieuwbouw en 
Herstelling van schepen

N.V.

BEL1A R D -C R M T0N flC° _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ : i _

ADVERTEERT 
IN HET VISSERIJBLAD,
UW VAKBLAD 1

N I E U W  !

VLOTTERS IN PLASTIEK

S i C i A i P isv.
27 H. Baelskaai - Oostende - Tel. 729.51
LIC H T ! DUURZAAM ! GOEDKOOP !

DIESEL MOTOREN A.B.C.
VAN 4 TOT 750 PK

ANGLO  BELGIAN COMPANY S.A. 
Wiedauwkaai 39, Gent —  Tel. 23.45.41 (5 lijnen)
AGENTEN : H . Boydens, Velodroomitraat 4 , Oostende. Te l. ( 0 5 9 )  721.56

P. üe Coker, Rederskaai 33, Zeebrugge. Tel. (050) 542.66
2049V



H A C R e e o v r

Inlichtingen : N.V. MACHINEFABRIEK «'BOLNES», Krimpen a.d. Lek. Tel. 341.
Hoofdvertegenwoordiger voor Nederland en België.

H. ZW ART - Tel. 5459-5110 H. ZWART
IJMUIDEN - HOLLAND ZEEBRUCCE - BELCIE - Tel. 542.78

B
H


