
I

*
4
4
*
4
4
4
4

Blankenbergse
Visserstype

L ouis A Z A ER T  
« ’t Z eik ertje  »



KLEINE AANKONDIGINGEN

F I R M A
R. Huysseune

Z E E B R U C G E
E xp ort Im p ort
TELEFOON : Priv. 540.06

M ag. 541.41 -  541.42
Vis & Garnalen in ’t Groot
Specialiteit van verse 
g e p e l d e  garnalen

T h u i s b e s t e l l i n g  
i n d e  g r o t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
in gans het land

T E  K O O P  :
0.486

B ru to  : 22,15 T  g eb o u w d  inh ou t jaar 1927. M otor B o ln es  1936 v ern ieu w d  1955. V oor­w aarden  te b ev ra g en  : V an-d erstich e len la a n  64, S tene .2137V

TE KOOP 
MOOI G ARN AALVAARTUIGin  zeer  goed e staat. 20 T on. M otor B en z. Z ich  w en d en  : P ark straa t 27, H eist-a an -Z ee. 
T el. 514.12. 2145V

HOOGW ATER  
TE OOSTENDE

30 vrij 11.38 48 05.48 7
----------- - — 18.21 4

31 z a 00.06 50 06.32 5
12.18 50 19.04 2

NOVEM BER

1 ZO 00.46 51 07.14 3
12.58 52 19.47 1

2 m a 01.26 52 07.59 3113.42 53 20.31 2
3  di 02.08 52 08.45 3

14.28 58 21.16 34 w o 02 53 52 09 32 4
15.16 52 22.01 4

5 do 03.41 50 10 22 4
16.08 50 22.47 6

6 vrij 04.31 48 11.13 6
17.06 48 23.39 8

7 za 05.29 45 12.15 7
18.11 45 ------------ —

8 ZO 06.38 42 00.40 1019.27 42 13 29 8
9 .ma 07.58 41 0155 12

20.49 43 14.48 8

Voor U w

Sociale lasten en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

Hand in Hand
BESTUURSGEBOUW VISMI|N ZEEBRUGGE 

Tel. 541.17 
Na de uren : Joz. De Roose - tel. 517.40

10 di 09.16 41 0315 12 14 za 00.18 47 06.4622 00 44 16.05 8 12,30 47 19.0911 w o 10.21 43 04.27 11 ®  15 ZO 00.52 47 07.1922.50 45 17.10 7 13.03 48 19 4112 do 11.13 44 05.23 9 16 m a 01.21 48 07.5523 36 46 18.00 6 13.37 49 20.1113 vrij 11.55 46 06.08 8 17 di 01.54 48 08 31
-------- — 18.36 5 14.1,1 49 20.44

Wegens faling uit 
ter hand te koop 

Z.490
van 21 Br. Ton, voorzien van een 
motor Mac Laren van 80 P K  van 
1950. Varensgereed. Voorwaarden 
en prijs : bur. blad nr 2139V.

W EGENS STERFGEVAL,

Vissersvaartuig
in de vaart met alle vistuig aan 
boord. Gebouwd in 1944, voorzien 
van een motor Industrie van 80 
PK  van 1944. Voorwaarden : bur. 
blad nr 2140V.

Te koop 
0.36

M ET OVERNAM E VAN 
K RED IET OP 12 JA A R  

Bruto T  23,14, gebouwd in 
1956 in hout, voorzien van een 
motor Bohn-Kahler van 90 
pk van 1956.
Voorwaarden : schrijven bu­
reel blad nr 2117V.

Z.455
M ET OVERNAM E VAN 

H YPO TH EEK  AF TE 
LOSSEN IN INTERESSANTE 

VO O RW AARD EN  
Gebouwd in 1948 uit staal 
voorzien van motor GM 150 

pk van 1948 
Voorwaarden schrijven bu­

reel blad nr 2118V

REDER : zorg voor het leven van

Koop een ELIOTT-vlot bij

S .C .A .P .  s .v .
27 H. Baelskaai - Oostende

Alle types verkrijgbaar Telefoon : 729.51
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V I S S E R I J B L A D

R E D A C T IE  E N  B E H E E R  : 
S t Jor isstraa t 18, O ostende  
Tel. 725,23 — P .C .R . 41.89.87

V e r a jt . D ru k -U itg e e fste r  
S im onn e B O L L ÏN N E

V indiotivolK cn 22, O osten de

A B O N N E M E N T  : 1 J A A R  B IN N E N L A N D  : 250 F  Zes m a an d en  : 125 F  D rie  m aan d en  : 75 F
B U IT E N L A N D , 1 jaar : 275 F  
N ed erla n d , 1 jr  : 19 Gld of 250 F  
B elg isc h  Kongo,. 1 jaar : 250 F

DE OPVANGREGELING SPROT EN ZiJN MOEILIJKHEDENW.ÜJ
BOYCOT —  PUFOORLOG —  IS ER GEBREK AAN BEGRIP VOOR EEN GEZONDE MARKTREGELING ?

Op het ogenblik dat deze regels verschijnen, zal het juist een 
maand geleden zijn, dat de sprotvisserij is begonnen en 15 dagen dat de 
opvangregeling sprot in voege is getreden.

Het hoeft niet ontkend, dat deze opvangregeling hoe goed ook 
bedoeld, aanvankelijk gebrek kende aan begrip van Overheidswege en 
tevens met alle middelen bestreden wordt door ENKELE mensen in de 
visgroothandel zonder te spreken van de oppositie w elke zekere indus­
triële firmas er tegen voeren.

In korte tijd echter, hebben velen onder ons leren begrijpen, dat 
ze er nodig w as en nuttig blijft.

De visser brengt w aar van betere kwaliteit aan, de ekonomische 
ongezonde sprot van meer dan 110 stuks in een kilo verdwijnt uit de 
markt en gaat naar de vismeelfabrieken. De rokerijen beamen meer en 
meer het gezonde van de genomen maatregel omdat ook in de handel 
het braderen aan prijzen van allerlei aard daardoor verdwijnt en een 
gezonde markttoestand ontstaat.

De vastgestelde minimaprijs van vier frank is deze w elke vorig 
jaar GEM ID2ELD genoteerd werd, zij laat too te zeggen, dat ze de visser 
zekerheid geeft van zijn minimum verdienste wanneer hij soms na hard 
zwoegen een duizend kg aanvoert.

Die opvangregeling zou nog veel beter zijn nut hebben bewezen, 
moest er vanwege de Oostendse administratie wat meer goede wil 
betoond zijn en moest men er zoals te Nieuwpoort en Brugge zijn onvoor­
w aardelijke steun aan hebben verleend.

Men schijnt te gem akkelijk te vergeten dat de belangen van de 
visserij ook een levensbelang is voer de staql.

De moeilijkheden w elke echtor in de weg werden gelegd, tonen 
aan dat al d V  muggezeefderij de zaak van het gezondmaken van het 
bedrijf niet dient.

Aanvankelijk liet men de puf uit ter hand verkopen, voor drink­
geld, waardoor groot gevaar ontstond dat dit ekonomisch niet gewenste 
produkt in de verse handel terecht zou komen, is het niet geheel dan 
toch gedeeltelijk.

Achteraf, na het stadsbestuur gewezen te hebben op die onge­
zonde praktijken die tevens in strijd waren met het visserijreglement, 
verplichtte men alle sprotpuf openbaar te verkopen in plaats van ze af 
te keuren voor menselijk verbruik en ze met formol of een ander produkt 
te overgieten en de Rederscentrale toe te Icten ze voor vismeel te ver­
kopen.

Mn ging zelfs zo ver dat, zonder de schijn van boycot er aan re 
willen geven, men de formol, w elke moest dienen om het opgevangen 
produkt onschadelijk te maken, tot drie maal toe in de kelders van het 
bestuursgebouw der vismijn opsloot, aldus de regelmatige werking van 
de centrale belettend en grote schade berokkenend aan de visserij zelf.

Deze ondoordachte vitterijen gaven aanleiding tot felle diskussies 
en gedachtenwisselingen in het Oostends Schepenkollege, w aar men 
tenslotte begreep, dat zo'n toestanden niet mogen voortduren wil men de 
visserij verder helpen.

Dat er een puf-oorlog ontstond, waardoor sprotpuf aan allerlei 
prijzen werden afgenomen, zal niemand verwonderen, als men weet dat 
de vism eelfabrieken w elke aanvankelijk slechts 0,75 F w ilden geven, 
tenslotte de prijs op één frank brachten.

Een handelaar die puf kon uitvoeren aan hoger prijzen, deed een 
vraag en bekwam toelating om de opgevangen puf uit te voeren aan 
een prijs die 30 t.h. hoger lag dan de eerste.

Het is het belang van de visser w elke primeert.

Groot w as de verwondering dat een dezer vismeelfabrieken nu 
plots meer kon geven met als gevolg een prijzenoorlog in puf.

De Rederscentrale stelde ook hieraan een einde omdat daardoor 
de kontrole ontsnapte op het produkt en men tenslotte niet wist of deze 
sprot w el w erkelijk tot vismeel zou verw erkt worden.

Voortaan zal elke w eek ('s zaterdags) een aanbesteding uitge­
schreven worden en zal de puf voor een volle w eek aan de meestbie­
dende verkocht worden.

Aldus hopen w e, dat zo het stadsbestuur van Oosïeïide, haar goede 
w il verder betoont, deze opvangregeling een gezonde weg zal opgaan, 
zonder dat zij aan de Staat veel geld zou kosten.

Het is immers een feit, dat de Minister aan deze nochtans gezonde 
regeling zijn goedkeuring nog niet heeft verleend omdat hij van oordeel 
is, dat zolang het kan, geen beroep dient gedaan op de Staatskas en de 
vissers door hun ordening van die verkoop, zelf naar een gezonde uit­
bating moeten streven.

Er dient hier aan toegevoegd, dat de opgevangen sprot dus nog 
door de kas van de Rederscentrale dient betaald.

A lles zal dus afhangen van het seizoen zelf en van de maneuvers 
die gebruikt worden om de opvangregeling te kelderen, of staatstussen- 
komst zal noodzakelijk zijn.

We zijn nochtans vast besloten deze tot het einde door te voeren, 
w elke moeilijkheden er ons ook berokkend worden omdat het voor de 
kleine visserij een levenskwestie is.

W ij zijn overtuigd dat met de steun van de stedelijke Overheid, 
de Provincie en de Staat, een weg is geopend om het bedrijf naar gezon­
der toestanden te leiden. W e moeten er een oordeelkundig gebruik van 
maken.

W e menen het dan ook niet ongepast deze enkele overwegingen  
te sluiten met onze dank te betuigen aan de overheden, volksvertegen­
woordigers en organismen, die ons in deze ondankbare taak met raad en 
daad ter zijde stonden en hopen voor onze kieine visserij, dat ze het 
groot nut van deze opvangregeling zullen begrepen hebben.

In een volgende bijdrage hopen w e een overzicht te zullen kunr.en 
geven van de resultaten w elke bereikt w erden met de opvang-egeling  
vis, die w e te danken hebben aan het doorzicht van de Minister van 
Landbouw en zijn kabinet, w elke hiermee heel zeker de visserij een 
onschatbare dienst hebben bewezen.



O osten d se  V ism ijn ech o 's
OM EN ROND DE 
S^ROTVERKOOP

H et is  hoop en al een  paar dagen  goed gegaan m et de verkoop  van  sprot. D ie paar dagen w aren deze iwlaarop door de stad  toegelaten  w erd dat de p u f rech tstreek s aan  de v ism eeltabrieken  werd toegew e­zen, .e ts  waarm ee de reders akkoord  w aren. Op deze m anier w erd sprot d ie  voor h et g ro otste  deel onkom - m ercieel is , u it d e h an d el gen om en  h etgeen  dus zeker een goede m aat­regel was om de m arkt gezond te m anen. W oensdag kw am  dan h et ber.cht dat al e sprot in h et sprot- 
k o t m oest verkocht w orden, o ok  de puf. D it is  overigens v o lled ig  vol­gens h et v .sm ijn reg lem en t dat 
bepaald dat a lie  v is d ie een van gst bevat o ffic ie e l m oet verkocht, w or­den. Ook puf m aakt d eel u it van  de vangst van deze sprotvaartu igen  en m oet dus op staa l verkoch t 
worden. D it brengt ech ter m ee dat iedereen deze puf kan kopen h et­geen lo t gevolg  had dat de p rijs  van deze puf steeg to t b oven  de 2 fr. op zaterdag. Voor de v issers  is  h et o n g etw .jle ld  zeer goed op zich- ze-f. H et brengt ech ter m ee dat deze m inderw aardige k w a lite it de m arkt van deze goede sprot kan  bederven waardoor deze een  m in ­dere p rijs  bekom t. H et is  dan ook  w en selijk  dat ied ereen  d ie er ie ts  kan aan doen z .jn  v eran tw oord elijk ­heid opneem t om de m arkt voor  onze sprotvissers gezond te h ouden  en dat iedere gelegen heid  w ordt te  b aal genom en stok k en  in  de w ie len  te steken, zoals h et de la a tste  dagen  gebeurd. T en slo tte  za l n iem and  m eer w eten  waar h ij zich  m oet aan  houden en zal de sprotverkoop  een  echt cirkusvertoon  w orden waar niem and b j gebaat is  en  zeker onze  
v issers  n iet d ie te n slo tte  toch  de voornaam ste betrokkenen  zijn .

OOK BIJ DE VERKOOP  
VAN VIS  

NIEUWE W ETTEN
W at er a l voor n ieuw igheden  gebeurd zijn  sed ert de aan k om st van de n ieuw e d irek teur in de v .s-  sershaven van O ostende, zou zeker  te lang zijn  om op te noem en. Iets waarm ee hij zich  zeker de sym p a­th ie  van vissers, h andelaars, lo ssers  en anderen n iet za l verw erven , is  de n euwe m aatregel d ie vanaf m aandag werd ingevoerd . Er .mag geen d eeiv is m eer verkocht worden  b u ilen  de o ffic ië le  verkoop. Als en ig  nadeel w illen  we h ier slech ts  

verm elden dat h et een flin k  tijd ver­lies  zal betekenen b ij de verkoop  a ls  m en al deze k le in e b eetjes  a f­zonderlijk  za l m oeten  verkopen. H et ware veel b eter  zo m en  w at dringender m aatregelen  nam  om  de verkoop w at ord elijk er te la ten  ver­lopen. M oesten de kopers w elke  steeds in de weg staan  o f op een  of andere w ijze de verkoop storen, in  overtreding, genom en w orden, zou het a l heel w at b eter zijn . W at h ee ft men er ten slo tte  aan om en ­kele m ensen w at drinkgeld  a f te  nem en. Neen, een gelukkige v on d st kan het a 'lerm in st genoem d worden. M issch en denkt m en op deze w ijze  het verdw ijnen van v is tegen  te gaan, doch daarvoor zal m en ech ­ter m eer p o lie toezich t m oeten  h eb ­ben.
DEZE WEEK OPNIEUW  

VIS OP DE ZATERDAGM ARKT

en k el vaartuig  op de zaterdagm arkt z ijn  v an gst kwam  verkopen  w as  deze w eek  zaterdag één  W itte  B an­ker aan de a fs la g . Van v ee l v is  was er dus a b so lu u t geen  sprake. N ochtans w aren er geen  h oge p rij­zen te noteren . T on gen  w aren goed­koper dan de vor .ge w eek en  kregen  rond de 50 fr. per kg., m et u itzon ­dering voor de k le in ste  sorter in g  die even  boven  de 40 fr . per kg- kreeg. W aar de v an gst van de Z.421 n ie t zeer groot was w erd te n slo tte  een  zeer besch eid en  u its la g  geb oek t die 73.810 fr. bedroeg. D e andere  v isjes  die verkoch t w erden kwam en  van tu ssen  de sprot en w aren n oga l ger.ng in  aanta l. De b etaa ld e p r ij­
zen w aren anders w el goed.

GEEN VERKOOP  OP 2 NOVEMBER
D oor de d irek tie  van  de v ism ijn  w ordt m edegedeeld  d at op 2 n ovem ­ber, A llerzielen d ag, geen verkoop  zal gehouden  w orden. D it d oor h et fe it  dat 1 novem ber d it jaar op een  zondag valt. Ook sprot za l er  aanstaande m aandag n ie t verkocht worden terw ijl ook de garnaalv is­sers hun vangst d ie dag n ie t kun­nen verkopen . Een ru st op a lle  fron ten  dus.OM VANGRIJKE EN 
GOED VERSCHEIDEN  

AANVOER OP DE  
M AANDAGMARKT

E ven als verled en  w eek zu llen  w e  ook  vandaag de g ro otste  aanvoer  gehad hebben . H et aan ta l IJsland- vaarders dat vandaag verkoch t w as  even  groot, de van gsten  even  k le in . D ank zij renderende p rijzen  k on d en  ech ter toch  nog bevred igen d e op­
brengsten  b ereik t w orden d oor de m eeste van  deze schepen . Ook van  de N oordzee w erden geen  te  grote  van gsten  g e lo st. Som m ige reizen  w aem  hier n oga l lan g  h etgeen  n ie t  ten goede kwam  aan de k w a lite it  w at dan w eer een in v lo ed  had  op de b etaalde p rijs. K anaalvis w erd  v lo t  verkocht m et sch otse  sch ol steed s  m inder in  trek w at ten  andere b e- g rijp elij k is. K leine v is  van de ver­sch illen d e visgron d en  kreeg goede  pr-jzen  van h et ogen b lik  dat de k w alite it er  door kon. B ijzonder  w ijtin g  vond grote b elan g ste llin g . Voor de W itte B ankers w as h et  een  m id d elin at.ge dag m et red elijk e  p rijzen  voor ton  en p la tv is . W est v ariëteiten  g in gen  v lo t van  de hand  zodat over h et a lgem een  van  een  g u n stige m arkt m ag gew aagd w or­den, enke:e u itzond erin gen  m et de k le in e v a n g sten  d aargelaten .

KLEINE VANGSTEN  
VAN IJSLAND

De v ij f  IJslanders, zonder h et be­paald slech t te doen , boek ten  toch  geen al te  b este  u its la g en . V ooral de g ro otste  IJslander m o est om  een  renderende opb ren gst te  ku nn en  b e­som m en  ongeveer honderdduizend  fr  .m eer optek en en . V ooral dat de reizen  a llem aal nogal lan g  waren. De w eersom stan digh ed en  w aren op Ijslan d  im m ers van zu lke aard dat van v issen  n iet v ee l in  h u is kwam  w aardoor de v an g sten  dan ook a lle ­maal nogal b eperkt w aren. De u it­
slagen van de k le in ere IJslanders  w aren evenw el b evred igen d  en  schom m elden  van  210.790 naar 269.420 fr. d it voor de 0 .250  en de 0 .228 . K abeljauw  en sch elv is  w aren  duurder dan verled en  w eek , b onen  
w erden goedkoper verkocht even a ls  k oo lv is. V olgen s de k w a lite it van  som m ige van gsten  w as de p r ijs  die

er  voor betaald  werd ech ter  zeer  goed.
ZEEK BEPERKTE  

N O O R D S E  VANGSTEN
Ook in de N oordzee w aren de w eersom stan digh ed en  w einig  gun­stig  en zodoende w erden ook van  deze v isgrond  n oga l schrale vang­sten  b innengebracht. V oor kabel­jauw  w erden hoge prijzen  betaald , sch e lv is  was darentegen goedkoper dan de IJslandse. A lle reizen  waren  ook van  deze v isgron d  lang zodat de opbrengsten  am per bevredigend  waren. De 0.235 boekte d e  laagste  u its la g  m et 121.590 fr ., de Z.212 165.290 fr. K unaalsoorten waren in voldoende m ate voor handen. Som ­m ige schepen m aakten korte reizen, andere m erk elijk e langere. Er was dus ook nogal w at v ersch il van  k w alite it. Voor al deze soorten  

werden evenw el renderende prijzen  betaald , m et vooral voor k eilrog  en roggen  zeer m ooie n oter in gen . De 
o pbrengsten  schom m elden  dan ook  van 56.185 naar 34.143 fr. d it voor de 0 .102  en  d e 0.287. Schotse schol w as opnieuw  goedkoper dan ver­leden w eek, terw ijl s teen k oo l duur w erd verkocht.

BEVREDIGENDE  
UITSLAGEN VOOR DE  

WITE BANKERS
De v an g sten  door de W itte  B an­kers op de m arkt gezet w aren van­daag groot genoeg om bevredigende  u its la g en  te verzekeren. A lle sche­pen besom den boven  de 90.000 fr. h oew el geen enkele de 100.000 fr . b ereik te. V oor tarbot w erd vandaag  ie ts  m eer betaald  dan vorige w eken. Ook van deze v isgron d  w aren de reizen  nogal lang om goed te  zijn . De 0.183 boekte a ls  laagste b esom - m er 90.290 fr ., de Z.547 w as naar 

lo ffe lijk e  gew oon te de h o o g ste  m et 98.840 fr. Ook de van gst van de O ost gaf een renderende u itslag , de Z.199 besom de inderdaad 74-500 fr. na een nogal korte reis.
ZEER GERINGE  
AANVOER VAN 

DE W EST
In tegen ste llin g  imet verleden  

w eek w aar 16 schepen van deze v is ­grond hun van gst kw am en verkopen  w aren er  vandaag s lech ts 2 W est- schepen  aan de a fslag . Ze w aren  afw isse len d  groot en  k le in  zo ook  de opbrengsten . De N.211 boekte  
een  zeer m ooi resu ltaat m et 91.360 fr. De N.819 m oest h et m et vee l m inder ste llen  en  bracht h et slechts  to t 23.190 fr. De v an g st van de kreeften p u t was zeer m in iem  in  verhouding to t de duur van de re is . Na tien  dagen w erd inderdaad  slech ts 34.000 fr. besom d.
GARNAALAANVOER TOT 

DE HELFT GEDAALD
E nkele dagen slech t w eder en  steed s m eer schepen d ie  op sprot gaan varen, w aren de oorzaak dat de garnaalaanvoer to t m inder dan  de h e lft teru gviel bij verleden  w e e k .  Ook de van gst ze lf was nogal w at k le in er en  daalde van 154 naar 123 kg. per schip. Gelukkig, ging de 

p rijs stijgen  en werd nu gem iddeld  17,72 fr. betaald  tegen over 10,53 fr. verleden  w eek. Dank zij deze h o ­gere p rijs  steeg  de opbrengst per sch ip  van 1632 naar 2.195 fr. zo­danig  dat d iegenen  d ie  sp ijts  h et ongure weder u itvoeren  een b evre­digende w eek hebben gekend. De to ta le  aanvoer ten slo tte  bedroeg  10.395 kg. en  w erd verkocht voor  184.199 fr.

3.000 BENNEN VIS 
M INDER OP DE 

DINSDAGM ARKT
Slechts 2 IJslanders en zeer ge­ringe van gsten  van  de N oordzee waren oorzaak van d e aanvoer op de tw eede verkoopdag veel geringer  was dan m aandag. Ook tongen  w a­ren veel m inder ta lrijk  op de .markt. Het gevolg  hiervan was dat alle  v isp rijzen  in  m eer of m indere m ateg .ngen  stijg en  zodanig dat som - mijge soorten  u itzon d erlijk  duur gingen . W e bed oelen  h ier kabel­jauw , gullen, p la tv is  en tongen. N iettegen staand e m aar w ein ig  gro­te van gsten  gelo st w erden konden  

de opbrengsten  toch  doorgaans b e­vredigen.

EEN GROTERE VANGST  
VAN IJSLAND

Iets w at zeker n ie t d ik w ijls  voor­kom t en in  elk  geval a l een  hele  tijd  n iet m eer werd w aargenom en  op de O ostendse v ism arkt, was dat 
voor IJslandse kabeljauw  to t 1150 fr. p er ben  w erd betaald . Schelvis  was ie ts  goedkoper dan g isteren  maar b ijn a  a lle  andere soorten  w aren duurder. De 0.297 d ie een  vangst van zow at 1500 bennen  lo ste  b esom de h iervoor 792.351 fr . nadat eerst m eer dan 800.000 fr. w erd be­som d. Door de gebrekkige keuring  van de vis m oesten  echter tal van  aftrekken worden gedaan. D at dit voor d iegenen  die er h et slach to ffer  van zijn  verre van aangenaam  is  kan m en gem akkelijk  begrijpen . W aarom  bij; de eerste keuring voor de verkoop n ie t w at drastischer  optreden. Men kan im m ers voorzien  werke soorten  er na de verkoop  zullen  terug gebracht worden. Dat en dan ook w el eens v is  van daags voordien onder de a f te  keuren  vis wordt aangeboden zal w el waar zijn  terw ijl m en ook n iet a ltijd  m et 
zekerheid kan zeggen van w elk  schip de vis a fk om stig  is . A lzo on t­staan er dan d isk u sssies die er m its  een keuring zoa ls er zou m oeten  gebeuren, n iet zouden zijn. Men zou niet m ogen toelaten  dat, een s dat de vis in het pakhuis is gew eest, deze nog wordt gekeurd. De kopers  m oeten zich  m aar vergew issen  van de k w alite it van h etgeen  ze kochten  vooraleer h et te  la ten  b innendoen .De opbrengst van de 0 .285 , de andere IJs'ander w as eveneens  renderend en bedroeg 310.677 fr.

ZEER KLEINE  
NO ORDZEEVANGS TEN 

DURE KABELJAUW
De hoge prijs voor w itte  kabel­jauw  die vorige w eek w oensdag  betaald  werd (1490 fr .) , is  vandaag  nog een  flin k  stuk  overtroffen . 'Voor deze soort w erd a ls  topi- prijs  1660 fr. betaald . Ook de an­dere N oordzee soorten  w erden erg  duur verkocht zodanig dat u ite in ­delijk  toch  nog  red elijk e opbreng­sten  bereik t werden. D eze schom ­

m elden van 69.575 fr . (90 ben n en )  naar 168.600 fr ., d it voor de 0 .94  en de 0.215. Ook de kan aalvissers  m ochten vandaag n iet k lagen. B og- soorten  werden w elisw aar iets goed­koper verkocht dan g isteren  maar bleven toch  nog renderende prijzen  bekom en. T ongen gingen van bij de eerste  beurt aan hogere prijzen  van  de hand als g isteren . S taartvis, sch elvis , steen kool en  kabeljauw  waren duurder. De u itslagen  voor deze schepen zijn  tu sen  118.350 fr- en 155.710 fr. begrepen d it voor  de Z.562 en  de 7.543.



NOG DE MOEILIJKHEDEN BIJ 

DE GARNAALVERKOOP TE ZEEBRUGGE
Vervolg van bijlage 1

» groothandelaars w eigeren  zijn  » overschot te kopen.» W ij w eten  w el dat w ij door U ook  » verdacht w orden van zulke prak- » tijk en  m aar a ls m en op bepaalde  » personen  kan v itten , dan kan m en  » des te  b eter over anderen zw ijgen . » W ij hebben er ech ter genoeg van  » als u itb u iters a fgesch ild erd  te  » worden en zu llen  deze fe iten  b ij » alle in sta n ties  bekend m aken en  » m issch ien  k rijgen  ze dan een  an- » dere k ijk  op de k risistoestan d . » Dat ieder reder de hogerverm ede  » 10 a 20 % bij z ijn  eindbalans  » voegt en de k risis  zou  w el een  » m inder «acuut» u itz ich t hebben».
Ons antwoord :

W ij hebben n ie t gew acht op d it  schrijven  om  de gelaakte fe iten  aan te k lagen en  hebben er vroeger  reeds op gew ezen dat sommige reders b u lten  de m ijn  verkopen en  daardoor aan de toestand  van de  visserij en  v ish an del v ee l kwaad  berokkenen. D it w il daarom  n iet zeggen dat ze a llem aal over dezefde  kam dienen geschoren te  worden, w ant h et z ijn  a ltijd  dezelfden  die  zich aan dergelijke p raktijken  ver­

grijpen en d ie kunnen op de vin­gers geteld  worden. W ij m oeten er  ech ter grif aan toevoegen  dat, m oes­ten  er geen kopers zijn , d ie gereed  staan om  die v is en  garnaal te ko­pen, die reders b et n ie t zouden  kunnen doen . Ook die kopers zou­den m oeten  u it de v ism ijn  geslo ten  worren.Anderzijds is  de grootste  schuld  van d it gebeuren b ij de d irektie van  de v ism ijn  gelegen , waar gebrek aan  kordaat optreden a l deze m isb ru i­ken in  de hand, werkt.W at onze grieven b etreft tegen  de kopers, ze b lijven  bestaan.
W ij vragen n ie t b eter dan d at in  ’t belang van de ern stige  handelaars  m isbruiken , zow el bij in - aan- a ls  

uitvoer zouden  u it de weg geruim d. Ons kan m en n ie t ten  eu v el duiden  als we h et schrom elijk  v ersch il in  
p rijs tu ssen  deze aan d e v isser  en  deze aan de verbruiker aankagen-W ij hebben n oo it bew eerd d at deze m istoestan d  bij de g ro ssist  lig t. D eze toestan d  is  een  ziek te  w elke n ie t a lleen  in  de v is  en  de garnaal v astgesteld  w ordt, m aar in  tarijk e andere sektoren  van h et  voedin gsbed rijf. H et z ijn  de o ff i­c ië le  in sta n ties  die d it probleem  in  ’t belang van  de producent en  de verbruiker m oeten  oplossen .

De storm richtte schade aan
REDDINGBOOT VERLORENDe Z.777 van D obbelaere E. zou  tijd en s de laatste zeereis storm ­schade opgelopen hebben , waar­door h et sch ip  lek  geslagen  werd, de b ootlich ten  en de reddingboot over boord g ingen. Naar h et sch ijn t werd h et dek ontzet, is h et bazaan- zeil w eggeslagen  en ook de reling  beschadigd. H et vaartuig deed d ins­dagnam iddag de haven van O osten­

de aan in  d ie toestand.

De Z.412 van Savels G. leed  even ­eens zware schade en kreeg zondag­

avond rond 18 uur een  zw are zee op  bakboordzijde, waardoor de reling  
over een len gte van 7 m. ingedrukt werd. G elukkig kon d it sterk  vaar­tuig m et zijn  ijzere stu tten  verder  stand houden en b ereik te h et m aan­dag de haven  van O ostende.

De Z.529 van B egijn  N., onder­g ing eveneens storm schade aan bak­boordzijde en aan de reddingboot.De Z.422 van reder D egroote F-, 
deed de haven van Zeebrugge aan  m et lekkage in gevolge zware s lag ­zeeën.

SEVERIN 

DE MEERSMAN 

IS NIET MEER

We vernemen het overlijden 
in de ouderdom van 58 jaar, 
van Severin De Meersman, 
groothandelaar in garnaal en 
vis.
Severin De Meersman was aan 
de kust en in 't bijzonder in 
visserij- en vishandelsmiddens 
zeer goed gekend. Ook in 
sportmiddens was hij een 
zeer graag geziene sportman, 
die veel aan liefdadigheid deed 
en steeds op de bres stond om 
ongelukkigen te helpen.
Hij was oorlogsinvalied en is 
overleden te Bern in Zwitser­
land, waar hij sedert maanden 
verbleef hopende te kunnen 
genezen van een slepende 
ziekte.
Hij werd heden donderdag te
10 uur in de kerk van St Pie- 
ter en Guido te Anderlecht 
begraven.
Talrijke sportlieden en mensen 
uit het visserijbedrijf woon­
den de plechtigheid bij.
Ons blad biedt aan mevrouw 
De Meersman en haar familie 
zijn diep medevoelen aan in 
de zware rouw welke hen komt 
te treffen.

Zo aangenaam..!

Vraag niet zo m aareenlam p...

Vraag Super-Lucia Bol en 
Super-Lucia Vlam-hun licht is 
20 aangenaam en zo zacht 
voor Uw ogen. Er bestaan 
geen betere lampen voor Uw 
lusters en wandlampen.

Qupek/luaa.
PH IL IPS
steeds betrouwbaar I

EEN GELEIDE HOND 
VOOR EEN BLINDE

N og een  p aar du izen d  fran k  en  w e k u n n t.i reed s een  g ele id eh o n d  sch en k en  aan een  b lin d e ! Zou  iem an d  d u rv en  w e ig e re n  ee n  k le i­n ig h eid  te  g ev en  om  d it ed e l w erk  m o g e lijk  te  m ak en  ? E en  g e le id e ­hon d  is v o o r  ee n  b lin d e h et m ooiste  g esch en k  d at m en  h em  k an  g ev en , m et d eze hon d  kan  hij zoa ls ied er­een  op stra a t w a n d elen , gaan  w aar  hij w il, kan  hij w ee r  ie ts  m eer g e­n ie ten  van  h et le v e n . Wij rek en en  er op dat o n ze lezers  hun goed  hart zu llen  to n en . Zij zu llen  dan  ook  d elen  in  h e t g ro te  g e lu k  v an  de b lin d e, w a n n ee r  hij z ijn  g e le id e­hond in  o n tv a n g st za l k u n n en  n e­
m en !A lle  g iften , h oe k le in  ook , w or­den  m et dank  aan vaard  en  k u n n en  m et d it d oe l g esto rt w ord en  op P.C .R . 41.89.87 v an  h e t «N ieu w sb lad  van  de K ust»  o f «H et V isserijb lad» , O o sten d e: m et v erm eld in g  van«Voor een  ge le id eh o n d  v oo r een  blinde».H ier dan de lijs t  van  de g iften , die to t nu to e  op ons b lad  b in n en  k w am en .
E.M.K.A. De Ridder -

A n tw e r p e n ........................ 500 F
«Nieuwsblad van de Kust» 500 F 
« Hulp in Nood »,

Verzek. v. Vissersvaart. 
Verbond der Kust- en 

Middenslagvisserij .
S.C.A.P. Coöperatieve 

van Reders . . . .  
Emiel Vroome . . . 
Cassetto Phil. Oostende 
Alb. Constandt . . . 
Charles Ackein . . . 
Froid Industriel . .
C a z a u x ........................
Bank van Brussel N.V.

O o ste n d e ...................
Adv. Heymans A. . . 
Cadron Julien . . . 
Verpoucke Jules . . 
Verschelde R., Brussel 
Unie - Aalst . . . .  
Restaurant « L ’Huitrière 

Blankenberge . , 
Rederscentrale . .
«Hand in Hand», Oostende
A n on iem ...................
Valcke Frères N.V. 
Dedrie Louis . . .
E N T E ........................
Jan Piers, burgemeester 
Timmermans André 
Lingier Julien . . 
Schockaert Roger .
Leon Van Eessel . 
Scheepswerf Deweert & 

Zonen ............................

1.000 F
1.000 F

1.00010020100
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500100
100200
150100100
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50200
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100 F

V ISSE R SV A A R T U IG  
Z IN K E N D  IN  
O O STEN D SE HAVEN

BRANDWEER KON VAARTUIG 
VLOT POMPEN

In de nach t van d insdag op w oensdag is  h e t v issersv a artu ig  0 .83  «Prince de Liège» van de P êcheries  a V apeur de haven  van O ostende  b in n en g elo p en . H et vaartuig  had  
ten gevo lge van de zware storm  een  lek opgelopen en  de b em anning  w erkte m et a lle  pom pen  aan boord  om h et sch ip  v lo t te houden . Ze slaagden daar evenw el n ie t in  en  de hulp van de O ostendse brandw eer m oest gevraagd w orden. Met de zware pom pen van de brandw eer slaagde m en ten  s lo tte  er  in  h et vaartuig drijvend  te houden. H et werd op de slip  gezet, w aar vastg e­steld  werd dat een  lek w as ont­staan  onder de w ater lijn  ten gevolge  van h et zwaar w eder w elke m en  m eegem aakt had.

Z eeb ru gs v isse r sv a a r tu ig  
von d  o n b em a n d  ja c h t  

in  zee
OPGESLEEPT NAAR OOSTENDE

B ii de teru g k eer  van  de v isser ij h e e ft  h et Z eeb ru gs v issersv a a r tu ig  Z. 581 (U ra n u s) van  sch ip p er A ndré  V in ck e tu ssen  de S a n d ettieb a n k  en  onze k u st, een  on b em an d  y ach t a a n g etro ffen  in  zee . H et v a a rtu ig  w erd  op s leep to u w  g en om en  en  g is­te r  b in n en g eb ra ch t te  O osten de.H et b e treft een  m o to ry a ch t w aar­van  m en v erm o ed t d at een  B rits  v a a rtu ig  is, g ez ien  een  E n ge lse  sch eep sv la g  aan boord g ev on d en  w erd . V oor h e t o v er ig e  droeg  h et y a ch t n ie t de m in ste  aan d u id in g, ze lfs  g een  naam  of naam  v an  th u is­h av en . A an  boord w erd  g een  en ­k ele  aan d u id in g  g ev o n d en . H et y ach t is 15 m . lan g  en  sch ijn t goed  zeev a ard ig  te  z ijn . M ogelijk  w erd  h et tijd en s de jo n g ste  storm  er  g en s in  een  B ritse  h a v en  lo sg e sla ­g en . V ia  de m aritiem e d ien sten  van  O osten de w erd en  de B ritse  autori­te ite n  op de h oo g te  geb rach t.

TOMBOLA  
STEDELIJKE 

VISSERIJSCHOOL
Op donderdag 3 decem ber, ter  gelegen heid  van  h et St N ik laasfeest zal de tom b ola  getrokken worden  van de «O nzijd ige Bond van Oud- leer lin gen  en  V rienden van de S te­d elijk e V isser ijsch oo i J oh n  Bau- 

w ens» te  O ostende.
De opb ren gst van deze tom bola  k om t ten  goede aan b eh o eft ge jon ­

gens, d ie  op h et einde van hun  stu d ies hun zeegoed n iet kunnen  aankopen.
De in rich ten d e bond doet d an  ook  een oproep om  deze tom bola te  steu n en  door h et schenken van  prijzen , o f h et storten  van een g ift  op P.C.R. 4303.60 van dhr B oels F., D irekteur van de S tedelijk e Vak­school, M eibloem pjeslaan, 14, O ost­ende m et de verm eld in g , «Steun  Tom bola V issersjongen s».

SCHADE
M aandag yaarde d e 0 .102 naar de slip w ay . B ij h et achteru itvaren  w erd de sch roef op achteru it gezet en vaarde m en langzaam  terug. De0.81 w elke z ijd elin gs op sleep tou w  w as genom en door een sleep bootje , kwam  in aanraking m et de 0 .102’, m et h et gevolg  dat deze schade op­liep.

RO EIBO O T G EVO NDEN
G evonden op zee v óó r de kursaal van O ostende, een  roeiboot d ie aan de vo lgen d e besch rijv in g  b ean t­w oordt :
M odel : p latbodem  
L engte : ongeveer 4,50 m. B reedte : ongeveer 1,50 m.K leur : zw art.



Komt er een verbreding 
van de O ostendse H avengeul?

Een vraag van de heer C laeys
De to egan k elijk h eid  van onze  haven wordt b eïn v loed  door m eer­dere elem enten . H ierin kom en o.m. v oor : de strom .n gen  in  h et w ater, w elke versch illen d  zijn  naar gelang  h et g e t i j ; de d iepte van de u itge- buggerde vaargeu len ; de ligg in g  

van  en de breedte tu ssen  de h av en ­stak etsels .Sedert jaren w ordt gesproken  over de n oodzakelijkheid  om  de to e­gangsw egen to l op 7 m eter d iepte  
bij laag w ater te brengen  en te h ou ­den. Sedert jaren  w ordt eveneen s  aangedrongen op de u .tv o er in g  van  h et «projekt T im m erm ans» dat de verbreding van de h aven geu l voor­ziet door h et verleggen  van h et  O oslerstak etsel. D it p rojek t werd  reeds m eer dan tien  jaar geled en  door uw d iensten  aangevraagd  en  als een noodzakelijke verbetering  van de h aventoegang beschouw d.Ik heb echter v a stg este id  dat in  de la a tste  tien  jaar m en ige aanva­ring door een staa tsp ak etb oot of ander sch p, met het O o slerstak et­sel is gebeurd. B ovend ien  s te l ik  vast dat de u itb aggerin g , van  de haven van O ostende te w en sen  overlaat om dat de b aggerschepen  te  veel voor andere h avens opg eë ist  w orden. Zo is h et m ij opgevallen  dat b ij laagw ater h et tijd ok  aan de v ism ijn  prakt sch n ie t in te varen  is door eenvoudige garnaalschepen . K ortge eden heb ik zulk sch ip je  zien  vastlop en  in h et s lijk  toen  h et  nog ver van h alfw eg  h et dok in  w as 
gaan gevaren.H et g elieve de heer M inister m ij te  w illen  m ededelen  :1° of h et projekt T im m erm ans, m et verp laatsin g  van h et O oster- 
stak etsel spoedig zal in u itvoerin g  gelegd worden ? W at z ijn  de voor­u itz ich ten  ;2° of h et baggerprogram m a n ie t  kan opgem aakt w orden op zulke

w ijze dat fe ite n  als deze van  h et  tijd ok , in  de toek o m st voorkom en  worden en vervo lgen s o f d it pro­gram m a n ie t kan u itgew erk t wor­den zodanig dat een k on stan te d iep ­te  der toegan gsw egen  7 m eter zou  bedragen b ij laagw ater ?
ANTWOORD :

Ik heb de eer h et geacht Lid te  la ten  w eten dat d e w erken to t h et verbreden van de toegangsgeu l, door verp laa tsin g  van  h et O oster- stak etse l en van de o o ste lijk e  la g e  
havendam , deel u itm aken  van  een  reeks w erken die m oeten  u itgevoerd  w orden om de h aven  van  O ostende  
te m odern iseren  en  to eg a n k e lijk  te  m aken voor grotere zeesch epen  dan  degene die thans de h aven  aandoen .B edoelde w erken zu llen , sam en  m et de u it te voeren  baggerw erken  
om de toegangsw egen  v an u it de zee  op een k on sta n te  d iepte van  —  7 m. te  brengen, opgenom en w orden in  h et ontw erp van a lgem een  in v es­teringsprogram m a, w aarvan gewag  in  m ijn  antw oord  op de vraag (nr  101) van h et geacht Lid m et b etrek ­k ing to t de herbouw  van  de k aai­m uur aan de d iepw aterkaai.Inm iddels kan ik h et geacht Lid de verzekering geven  dat d e  zich  th an s opdringende baggerw erken  vóór o f begin  d ecem ber van  h et  lopend  jaar zu llen  u itgevoerd  w or­den, opdat d e haven  terug op de d iepte zou z ijn  vóór h et sp r o tse i­zoen.

Het m aterieel van de daartoe aan ­g esteld e aannem er w ordt m om en­teel in  de haven  van  N ieuw poort aangew end.N ota der redaktie.De m in ister  sch ijn t zeer slech t  
voorgelicht om tren t h et beg in  van  h et sp rotse izo en , dat fe ite lijk  op 15 oktober begint. H et baggeren zou  fe ite lijk  op 1 oktober reeds m oeten  geeindigd  zijn .

V e rg a d e r in g  Vism ijnkom m issie  
Z e e b ru g g evan

T ijd en s de la a tste  v erg a d er in g  van  de s ted e lijk e  v ism ijnkom im is- sie w erd en  v ersch illen d e  punten  v a stg e leg d , d ie n og  door de g e ­m ee n ter a a d  d ienen  g o ed g ek eu rd  te  
w ord en . D e k op ersk a a rt voor v is  en g a rn a a l w erd  v a stg es te ld  op 
500 n', d aar v a a r  h et a a n v a n k e lijk  v o o rste l door de stad  op 1.000 P  w erd  v a stg este ld . V ro eg er  w erd en  
d eze k a a rten  a ltijd  g r a tis  aan  de k op ers a fg eg ev en , doch  v „ n a f  
1-1-60 zal de p rijs 500 F  zijn  p er  
k aa rt. A ls  m en v a s ts te lt  dat e r  ca . 120 k op ers zijn  in  de v ism ijn , za l doze een  in k o m st b etek en en  van
60.000 F  voor de sta d sk a s . M et deze tgelden zal er een  g arn a a lzeef-  m a ch in e  g ek o ch t w orden , die zal

OVER 
DRIJFNETTEN 
GEVAREN ?

D e 0.175 van  A. R y ssen  en  C. 
A n n y s zou  bij z ijn  la a tste  reis over  d rijfn etten  g ev a ren  hebben.H e t E n g e ls  v isser ijw a ch tsc h ip  
w a s  er a ls  de k ip p en  ‘bij om  sch ip ­p er R y sse n  te  p ra a ien , d ie  to e g a f  d at zu lk s kon  geb eu rd  zijn , m a a r  in  de o n m o g elijk h eid  verkeerd  h e e ft  h et an d ers e doen, d aar h ij o m rin g d  w a s  vun d rijfn etv issers  
en hij er dus m o eilijk  u itkon .H et E n g e ls  v isser iiw a ch tsc h ip  
h e e ft  h e t ju is te  h ierv an  in gezien  en  is  w eg g ev a ren .

B eza a n ze il ver loren
T ijd en s een zw a re  storm  k reeg  

de 2  550 sch ip p er T h eo p h ie l iPau- 
. a ert een  zw are zee op h et a ch ter­sch ip  w aardoor h et b ezaan zeil 
g a n s s tu k  sch eu rd e en verloren  
over  b oord  g in g.____________________

De diepgang der Oosiendse haven
2de vraag van de heer C laeys
V olgens de k on v en tie  van 10 ok­

tober 1894 tussen  de stad  Oostende en de Staat werd in a rtik el 1 vasl- 
gesteld  dat de W estkaai van de toen m alige achterhaven (nu  voor­haven genoem d) een d iepw aterkaai zou z jn , u ilg eru st volgens de nood­
w endigheden.Een bestend ige d iepte van 8 to t 8.30 m. bij laagw ater m oest steeds  
verzekerd zijn  to t op een  a fstan d  van 40 m van de m uur. De bed oe­ling was daarm ede : de kaai bereik­baar m aken voor de schepen  m et de grootste d epgang w elke tot dan toe  
bekend was.B ij de a fto ch t van de D uitse  
legers in 1944 werden diepe b ressen  geslagen  in de kaaim uur. Op dat ogenblik  w as O ostende de en ige  bevoorrad'.ngshaven voor de gea l­lieerde legers. Daarom  w erden a lle  b ressen  h aastig  gestopt.

Sedert de b evrijd  ng w'erd de vroegere kraan om gebouw d en  drie m oderne stukgoedkram en gep laatst.Al deze in v ester in g en  w erden  zelden o f n ooit gebruikt, aan gezien  de schepen b ij de kranen n iet kun­nen aan leggen  w egens te geringe  
diepgang.In de la a tste  dagen w in n en  de gehuchten steeds veld  dat de en ige  grote ondernem ing van  d e streek ,

som m ige van haar a k tiv ite iten  zal m oeten verleggen  n aar andere s tre­ken om dat de in voer van vreem de  kolen  en de u itvoer van  som m ige  produkten h et aan leggen  van sch e­pen m et grotere d iepgang (to t
10.000 to n ) nood zak elijk  m aakt.Mag ik de achtbare h eer M inister  vragen o f h ij h et w erk elijk  ónm o­gelijk  acht de haven  van  O ostende  toeg a n k elijk  te  m aken voo r  schepen  m et d iepgang to t ongeveer 30 v o e t ?Mag ik d erhalve vragen  o f h et n iet m ogelijk  is  dringend de w erken te voorzien  w elke nodig  z ijn  om  ten  m in ste  300 m eter van de 800 m eter  lange kaaim uur te  herbouw en en n u ttig  te m aken v oo r a an legp laats  
van 10.000 to n n ers ?

ANTWOORD
Ik heb  de eer h et geacht L id te  la ten  w eten  dat h et to t de tech ­n isch e m ogelijk h ed en  b eh oort de haven van O ostende to eg a n k elijk  te  m aken voor sch ep en  m et een  d iep ­gang van ongeveer 30 voet.D aartoe zou, b en even s h et her­bouw en van d e kaaim uur aan d e  diepw aterkaai, een gans n ieuw  bag­gerprogram m a d ienen  u itgevoerd  te  w orden om  een k on sta n te  d iep te  van —  7 m te  scheppen  voor d e  toegangsw egen  to t de haven , ten  ein de zeesch epen  van 10.000 ton  aan

voorm elde kaai te kunnen ontvan-
o'enR ekening houdend m et de verbe­tering  van de toegangsgeu l to t de haven worden die w erken op 600 m iljoen  fr  geraam d. H et h o e ft  geen  b etoog dat de rea lisatie  van  de be- voegde w erken, b in n en  een  m in i- m uin tijd sp ann e, n ie t to t de prak­tische .m ogelijkheden beh oort zo m en even de fin a n cië le  inspanning  bedenkt die thans geleverd w ordt voor de u itvoering van invester in gs- w erken om, een sd ee ls , de voor­naam ste scheepvaartw egen bevaar­baar te m aken voor 1.350 ton sche­pen en, anderdeels, onze zeehavens 
te Antwerpen en te G ent in  de m o­gelijk h eid  te stellen  een n iet langer  duldbare achterstand  op andere  W est-E uropese h avens in  te  lopen.Ik kan h et geacht Lid evenw el de  verzekering geven d al de h ier b e­doelde zich  opdringende m oderni- seringsw erken zullen  opgenom en  w orden in  h et a lgem een in v este­ringsprogram m a w'aarvan h et voor­ontw erp nog ter studie lig t b ij m ijn  departem ent en  dat in  de u itvoerin g  voorziet van over een bepaald aan­ta l jaren  verspreide strukturele en  kon jun k tu rele w erken, ter bevorde­ring zow el van reg ion ale belangen  als van de a lgem en e n ationale ek o­
nom ie.

g eb ru ik t w orden  v oo r de o p v a n g ­reg e lin g  van  de g arn aa l. D e o p ­v a n g reg e lin g  van  g arn a a l is  a b so­luut n ie t h o g e l i j k  zon d er d at de g arn a a l g ez ee fd  w ord t om  een  h o ­
m o gen e k w a lite it  in zak e g ro o tte  te w aarborgen . T h an s w ordt a l of n is t  g ez ee fd  n a a r  g e la n g  de reder  h et z e lf w il doen.

V an  b ev oeg d e z ijd e k on d en  w ij v ern em en  d a t nu de k op ersk aar- ten  voor de v ism ijn  in  v oege g e ­k om en  zijn . de d eetv isverk oop  in  
de nam iddalg n og  a ltijd  zal k u n ­nen  d oorgaan  en  e r  v is  za l k u nn en  a a n g ek o c h t w ord en  door de p erso­
n en  die n ie t in  h et 'bezit zijn  van  een  d erge lijk e  k op ersk aart.

PA R ITA IR E K O M M ISSIE  
VOOR DE Z E SV ISSE R IJ

H ed en  v r ijd ag n am id d a g  k o m t de P a r ita ir e  K o m m issie  voor de V is­
serij op n ieu w  b ijeen  om  h et on t­w erp goed  te  k eu ren  b etreffen d e  de n ieu w e k r iter ia  voor toet to e ­k en n en  v a n  v is lo sse rsk a a rten  to e ­p assa lijk  v a n a f 1-1-1960.

A V ER IJ IN  
SCH UILHAVEN  

TE ZEEBRU G G E
B ij b e t  m a n o eu v reren  om  aan  te  legg en  in de v issersh a ven  liep de Z 465 sch  p p er-e igen a a r C am iel D e G roote sch ad e op aan  zijn  vaartu ig . B ij h et a a n leg g en  w eigerd e cie 

sch ro ef op a ch teru it in te  slaan , zo ­
dat h e t v ta r tu ig  m e t v o lle  gew eld  tegen  een w rijfh o u t terech tk w a m , 
w aardoor de re lin g  in g ed ru k t w erd  de stev en  w erd  g e k r a a k t en  de ver­sch a n sin g  w a s  ontzet.

T e w a te r la t in g

Zaterdag had om 12 uur stip t op de werven B eliard-C righton en  C°, de tew ater’a tin g  p laats van dé B olon ese treiler  B.2834 «Vierge- Marie» voor rekening van de rederij van Mevr. L.M. Bourgain van Le Portel.
De reeks p rachtige vaartuigen  w elke steeds op die w erf gebouwd  

worden, zu llen  nu gevolgd w orden  door twee voor rekening van de P êcherie a Vapeur te O ostende.B innen enkele w eken zu llen  w e  de tre iler  gebouwd voor rekening  van dhr G. R abaey en C° ook zijn  p roefreis zien  doen.
T op v a n  v o o rm a st  

geb rok en
T en g ev o lg e  van  een  ru k w in d  is  t ijd en s  de sp ro tv isser ij de top  v an  

de v o o rm a st van  de O 64 a fg eru k t.

G EM ERK TE P L A D IJS  
G EVANG EN

T u ssen  de v a n g st v on d  d e  b em a n ­n in g  v an  de Z.551 sch ip p er  E d- 
m ond  V an  D ieren d o n ck  een  g e­m e r k te  p lad ijs m e t vo lgen d e k en ­m erk en  E W  7732.



S H E L L  A L E X I A  O L IË N  z ijn  zu ive re  produkten met 
onbeperkte stockag e  m ogelijkheden zonder g evaar voor sep aratie  
E e n s  te  meer b evestig t S h e ll z ijn  repu tatie  van 
le a d e r  in zake  sm eerprob lem en !

SHELL

NIEUWE SMEERMIDDELEN

A L E X I A  O L I Ë N

leader op smeergebied

met s te rk  anti-slijtage  verm ogen
v e rle n g e n  de le v e n sd u u r van uw m arinem otoren.

S H E L L  H EEFT  DE GAMMA VAN HAAR 
A LEXIA  OLIËN AANGEVULD !

G ezien  het su k se s  veroverd met haar goed gekende 
A L E X I A  O L IE  A , lanceert S h e ll tw ee  niet 
geëm ulgeerde o liën van het A L E X IA  type :
A L E X I A  O L IE  4 0  en A L E X I A  O L IE  5 0 .
D eze  oliën z ijn  geen w ate rem u ls ie s  en bevatten 
geen v a s te  toevoegingen in su sp e n s ie .

Hand in Hand Zeebrugge deelde het 

Ereteken der Beroepsverenigingen uit

Vrijdag 11. g ing h et -er in  h et «H otel Central» te H eist gezellig  aan toe : de «deken» van  de oost­kust, teven s stich ter  en  oudste lid  van «Hand in Hand», dhr August Van H eetvelde, werd n am elijk  in  de b loem en gezet ter gelegen heid  van h et opspelden  door voorzitter  
Ray. Gobert, van h et ereteken der  beroepsveren ig ingen  w egens zijn  jaren lange aktieve toew ijd in g.

De sekretaris van de veren iging, dhr Edgard N ey ts , w erd spontaan  in  een zelfd e hu lde betrokken daar hij eveneens deze onderscheiding  bekwam  om dat h ij seder m eer dan  tien  jaar h et sek retariaat van  «Hand in Hand» w aarnam .V oor de aan w ezige beheerders  van de oostk u st-veren ig in g, sch etste  voorzitter Gobert de h istorie  van  
«Hand in Hand» en  herinnerde er  aan hoe dhr V andenberghe m et enkele m ensen  van de oostk u st en August Van H eetvelde a ls  prom otor  voor B lankenberge, gedurende de b ezettin g  en  b u iten  w eten  van  d e

b ezetter , de stichtin gsvergad erin g  van «Hand in  Hand» belegden  in  de kelders van Ch. Louis G heselle, die toen  te  H eist w oonde. H ij b e­
klem toonde de steeds b elan g loze  w erking van reder Van H eetvelde  om tot een  sam enhorigheid  in  de v isserij te  kom en en betreurde dat 
«Gusten» m issch ien  eerstdaags zou  b eslu iten  zich  u it de v isser ij terug  te trekken. Hij is im m ers 65 jaar  en vaart sedert 53 jaar onafgebro­ken op de v isser ij m et z ijn  vaar­tuig.Hierop verklaarde dhr Van H eet­velde in  een zeer lu im ige im pro­v isa tie , dat h ij w el d eg elijk  voor  h et laa tst had zee gekozen, m aar dat er daarom  nog n ie t te  treuren  v iel, daar h ij n iet z in nen s is  v oort­aan op zijn  lauw eren te  ru sten  en  m en hem  nu h eel w at m eer dan  v roeger in  de v ism ijn  m ag verw ach­ten  om er «zijn zeg» te zeggen.Dhr N eyts in  zijn  dankw oord  h erinnert aan de som s zeer m oei­lijk e  dagen d ie  de v isser ij h ee ft

gekend en  die thans w ellich t de ergste  k risis  van a lle  tijd en  door­m aakt. H ij h oop te dat de naam  van  de beroep sveren ig in g  een le  dm o- t ie f  zou  m ogen worden voor de gan se v isser ij , om dat m en slech ts  de h u id ige k risis  kan tegengaan  w anneer m en eendrachtig, dus hand in hand w il sam enw erken.
D aarna kwam  dhr P. V anden- berghe aan h et woord om m et de vererem erkten  de ganse beheerraad  te  huid gen daar, zo zegde h ij, de b u itenstaand ers n ie t genoeg bew ust zijn  van de vaak v ele  m oei’ijkheden  die d eze beheerders hebben op te  lo ssen  en  dit a ltijd  ten  koste van  hun eigen  w erk en  v r ije  tijd .
Ons blad w il h ier dan ook de 

b eide vererem erkten  gelukw ensen  m et hun onderscheid ing en h et be­stuur van  «Hand in Hand» verzoe­ken verder te  b lijven  ijveren voor  m eer sam enw erking in de v isser ij, daar deze B eroep sveren ig in g  thans 
m eer dan ooit h et syn d ik aat der reders m oet z ijn .

< Q 5 Ï3 ; '  80CIETE ANONYME 
INTERNATIONALE DE 
TELEQRAPHIE s a n s  f il

OOSTENDE
21, H . B aelskaai 

T el. : 715.70

NIEUWPOORT
46, K a a i 

Tel. : 231.51
ZEEBRUCCE
4 , W and elaarstr . 

Tel. : 541.21
VOOR ALLE RADIOTOESTELLEN  

D E C C A - N A V I G A T O R S
VERKOOP 
VERHUUR 

ONDERHOUD
S. A. I. T .......................... Tot Uw Dienst .........................  S. A  I. T.
M EER DAN 50 JAAR ER VAR IN G  IN  M ARITIEM E RADIO



GAB^Eg»
I n  d e  d oo r  G a rd n e r  g e le v e rd e  m o to r k r c c h t  v e r k o c h t  G a rd n e r  a a n  de  
E n g e ls e  v is s e r ij , 63,3% in  1956 —  65,7% in  1957 —  89,0% in  1958. 
M a rin e  M o to rs , V e r b in d in g s d o k , A n tw e r p e n .  T e l. (03)31.19.60 —  

T e le x  A N T W  1/88.

(Ooótende

Marktoverzicht
D e voo rb ije  w ee k  in de O osten d ­se v ism ijn  w as er  een  van  zeer  m id d elm atig e  a an v oer  m et u itzon ­d erin g  van  de m aan d agm ark t w aar  h e t le eu w en  aan d ee l van  de to ta le  w ee k a a n v o er  w erd  verk o ch t. Toch  w as d e to ta le  a an voer gro ter  dan  v er led e n  w ee k  al b esto n d  de m eer  aan v oer  dan ook voora l u it IJs­la n d se  v isso o r ten  d ie daarom  e v e n ­w e l n ie t g oed k o p er w aren  dan v er­le d en  w ee k , w e l in teg en d ee l. Ook  N o o rd zeev is  w as m eer op de m arkt m aar w erd  ev e n e en s  nog duurder  v erk o ch t dan de voo rg a an d e w eek . K a n a a lv is  w erd  voo ra l m aandag  b in n en g eb ra ch t en  w as ook in  to­ta a l m eer  v oorh an d en . E en van  de w ein ig e  v isg ron d en  van  w aar m in­d er v is  w erd  a an gevoerd  w as de W est. H et s lech te  w ee r  op h et e in ­de v an  v o r ig e  w eek  b e le tte  de  m eeste  sch ep en  reg elm a tig  u it te  varen  zod at deze w ee k  v issers  er  n ie t in  slaagd en  v o ld o en d e te  van ­gen  om  d eze w ee k  o p n ieu w  aan de afslag  te  z ijn . H et s lech te  w ee r  w as  trou w en s ook oorzaak d at w o en s­dag v ersch illen d e van  deze sch e­p en  voo rtijd ig  aan de afslag  w aren  m et k le in e  v a n g sten . Op de m eeste

T on gen , g ro te —  S ole, grosse  
3 /4  ton gen  — 3/4 sole  B lo k to n g en  —  S o le  m o yen n e  V oor-k lein e — P e t ite  T arbot, groot —  T u rb ot, gros  M id d el —  M oyen ne  K le in e  — P e tite  G riet —  B arb u e  M id d el —  M oyen  K le in e  —■ P e t it

24-10-195949,20-<50,5049,40-50,—5 0 ,-5 1 ,6 048.80-50,—40.80-41,50
19,— 32,40

26-10-195946.----48,8048,— 52,40 5 0 ,-5 4 ,4 0  49,60-54,40 3 8 .-4 4 ,5 0  42,—22,50-34,—  20,— 20:50

27-10-1959 49,— 56,—  54,— 57,40 57 20-61,—  56,20-58,—  45,60-48,40 34,— 49,20 2 9 , - 4 0 ,—  18,— 24,—

28jlO-1959 54,— 60,— 58,— 63,—  57,80-66,50 54,— 67,—45,----54—4 7 , - 5 2 ,—  28,— 40,—  1 6 , - 2 7 ,—

29-10-1959

G rote iek  —  G rosse ___ 11,— 12 — 14,40-16,80 16,— 19,20
K le in e  iek  —  P e t ite  ...... 11,20-16,— 14,— 18,— 23.— 28,—le k  3e slag  — 3e sorte 12,— 16,— 14,— 18 40 23,— 28 —
P la tje s  —  T ou te  p etite 11,— 16, 1 6 ,-1 7 ,6 0 22 — 28,—S ch elv is  g ro te —  A ig le fin , gros 4,80 4,20- 7,80 7,40- 9,80 9,60-15,20
M iddel — M oyen 11.— 15,80 14,— 24,— 17,80-24,—
K le in e  — P e t it 7,60-12,— 13 — 12,----14,—H eek , g ro te — M erlu , gros 4,----  8,20 5,40-10,40 8,—  9,—M iddel — M oyen 21,— 24,— 20,— 27,—K le in e  — P e tit 13,40-18,60 18,—R og R aie 8 40R od e poon  —  P er lo n 7,80-15,60 7,60-14,80 8,— 13,—G ra u w e p oon  —  G ron d in  ...... 6,— 10,20K a b e lja u w  — C ab illau d 4,—  6,— 5,— 14,— 6 60-10,70G u llen  —  P e t it  cab illau d  ...... 14,— 22,80 24,— 33,20 1 7 ,-3 6 ,5 0H ozem on d h am m e —  B au d ro ie 4,80-13,40 6,80-19,— 6 80-30,—W ijtin g  —  M erlan 20, 27,80 23,50-30,30 29,50 33,—
Schar — L im an de 4,— 11,40 4,20- 8 40 4,60-12,—S teen sch o l —  S o le  lim an d e 6,— 10,40-12,80Z eeh aa i — A ig u illa t 13,— 18 — 14,60-24,— 16,— 22,—H on d sh aa i —  R o u se tte 5,30- 7,50 6,80- 8,— 8.—  9,—A rend  .(P ieterm a n ) —  Gr. v iv e 4.40- 7,50 6,—  8,— 7,70- 9,—M akreel —  M aquereau 40,-^H o r s m a k r e e l— S a u r e l 5,----6,40 6,—  6,40 6,40- 6,60R od e knorhaan  ___K eilrog  — R aie rad iée 11,20-11,70 12,— 20,— 8,— -19,—Z eek reef t —  L an g ou stin e 14,— 16,— 15,50-20,40 13,40-20,—S ch aat — F lo tte 6,— 14,— 8 , - 1 4 ,—Z eebaars (k lip v .) — A ig le  de N or. 16 — 20,—L om  —  B rosm e __K o n g eraa l —  C o n sre  ............  ............  ............
L en g  — L in gu e 7,—  8,— 7,—  8,—S ch arton g  — C ardine 8,80 9,80-12,— 9,60V olle  h arin g  —  H a ren g 8.60-18,— 1 0 , - 1 4 ,— 9,60-13,40IJ le  h aring —  H a ren g  g u a i 9,30 6,80- 8,40H arin gsh aai —• L atou r
S te e n h o lk — T acaud 39,— 41,—H eilb ot — F léta n 5,60- 6,20 4,60- 5,60K o olv is  —  C olin 32,---- 42,— 40,—S teu r —  E stu rg eo n 4,—  9,— 9,— 13,40Z eew o lf —  L ou p  de M er __P o l la k — L ieu  jau n e 12,— 7,40-11,— 14 —Z on n ev is  — S t P ier re 9,— 9 , - 1 6  — 12,— 17,—TCnninesvis __
P ilch a rd  ............  ............  ............  ............H on d sto n g  —  P lie  cy n og lo sse 5,80- 6,20

i v isg ron d en  w erd  de v isser ij trou- ' w en s b elem m erd  door v ee lv u ld ig  s lech t w eer , w a t m eteen  verk laard  w aardoor de m eeste  sch ep en , b ij­zon d er van  de N oordzee en  van  IJsland , k le in e  en  zeer k le in e v an g­s ten  b in n en b rach ten . D e grootste  sch ep en , IJslan d ers, m aak ten  trou­w en s la n ge re izen , en  w aren  m eest­a l een  w ee k  la ter  dan norm aal aan  de afslag . D at h ierd oor de k w ali­te it  van  de g e lo ste  v a n g sten  dik­w ijls  n oga l te  w en sen  o v e r lie t is een  norm ala v ersch ijn se l. A lleen  de k eu rd ien sten  van  de stad  m oesten  hierop b lijk baar eerst door de ko­p ers g ew ezen  w ord en . E ven een s  te n g e v o lg e  van  h et v e le  s lech te  w ee r  op de v isg ron d en  w as ook  in  h et b u iten lan d  de aan voer b lijk ­baar zeer  schaars w aardoor de prij­zen  nog  h og er  w aren  dan de voor­g aan d e w ee k . D e d u urste soorten  w aren  w eer de ronde soorten  m et a lleen  d it v ersch il dat d eze nog  d u urd er w aren  dan v er led en  w eek . Ook de and ere soorten , als p la tv is, ton g  en  tarb ot v o lgd en  de a lg em e­ne m ark t ten d en s die op de drie v ersch illen d e v erk oop d agen  stij­gen d  w as.
W at de o p b ren gsten  van  de ver­sch illen d e k ateg or iën  sch ep en  aan­gaat, in e lk e  k ateg or ie  w aren  er  die een  lon en d  c ijfer  n ie t w isten  te  b ereik en , d it k eer  ev e n w e l als g ev o lg  van  te  k le in e v an g sten . D e m eeste  vaa rtu igen  b rach ten  h et eerd er w el to t b ev red igen d e resu l­ta ten . H et is anders w el te  b etreu ­ren  dat h et eerste  op een  storm  m oet u itd raaien  v oo ra leer onze  v issers  een  ren d eren d e prijs voor  h u n  w aar k u nn en  k rijgen .D e to ta le  aan voer w erd  deze  w eek  aan geb rach t door 59 vaa rtu i­g en . D eze b rach ten  12.750 b en n en  v is, 25.000 kilo ton g, 17.000 k ilo  m a­k reel, 7.500 k ilo  h aring en  5.000 ki­lo k reeftje s  op de m arkt.H iervan  w erd  door de IJsland ers  7.010 b en n en  v is  en  4.800 kilo k reeft­jes  op de m arkt geb rach t. D e aan­v o er  w as o ver drie d agen  v erd eeld  m et h et zw a a rtep u n t op de eerste  verkoopd ag, zoals h et ook b est is. K a b elja u w  k reeg  voor h et eerste  sed ert m aan d en  w ee r  m eer dan  1.100 F p er ben . S ch elv is  w as goed ­k op er en  daalde nog  op de d insdag- 

m arkt. R ode zeeb aars o f b on en  w as  m in d er in  trek  dan v er led en  w eek  al m oet gezeg d  dat de k w a lite it  ook  al een s te  w en sen  o ver liet.V an de N oordzee k w am en  in to­taal n eg en  sch ep en  v erk op en  m et 1.755 b en n en  v is  en  N oo rd zeevis  w as u itzo n d erlijk  duur m et kab el­ja u w  op de w oen sd a gm a rk t m eer  dan p ep erd uu r. D e v a n g sten  w aren  ech ter  a llem aal zeer  k le in  zodat nog sch ep en  m et o n ren d eren d e op­b ren g sten  b lev en  staan . D e k an aal­sch ep en  b rach ten  in  de a fgelop en  w ee k  1640 b en n en  v is, 6000 kilo m a­k reel en  3600 kilo  tong op de m arkt. Ook d eze soorten  w erd en  zeer  v lo t verk o ch t. A lleen  roggen  h adden  g een  d ee l aan de a lg em en e prijs­s tijg in g . T ong, tarbot, staart, s teen ­sch ol en  ronde soorten  w aren  zeer  duur. D e m eeste  sch ep en  lu k k en  b ev red igen d e o p b ren gsten , u itg e­zon d erd  een  paar d ie te  k le in e  v a n g sten  losten . W est v is  w as in  v erg e lijk in g  m et v er led en  w ee k  in  ger in ge m ate op de m arkt. Toch  w as de a an v oer van  roggen  nog  ruim  vold o en d e g ez ien  de prijs  h ier n a u w elijk s  h oger w as als v er­led en  w eek . K le in e  v is  k reeg  som s form id ab ele  p rijzen  zod at ten slo t­te  b ijn a  alle sch ep en  b ev red igen d e  o p b ren gsten  b oek ten . In to taa l 10 sch ep en  m et 690 b en n en  v is  en  1100 kilo tong.D e W itte B an k ers b rach ten  h et  er deze w eek  v erre  v an  slech t af. V oor to n gen  w erd  inderdaad  een  h ee l w a t h ogere prijs b etaa ld  dan  de voorgaan d e w ek en . D e b este  m ark td ag  voo r ton g  w as w oen sd a g  a lh o ew el op h et e in d e van  de m arkt de prijs n e ig in g  to t dalen



INCIDENTEN BIJ DE GARNAALVERKOOP 
TE ZEEBRUGGE

VAN 28 BENNEN WERDEN ER 17 BUITEN DE MIJN 

VERKOCHT —  KOPERS WEIGEREN DE REST TE KOPEN 

ONVERKWIKKELIJKE TOESTANDEN MET 

GROTE SCHADELIJKE GEVOLGEN VOOR 

VISSERIJ EN VISHANDEL

Zoals w e en k ele  w ek e n  geled en  voorsp eld  hebben , is de aan voer  
van  garnaal zeer groot.W aar in  au gu stu s en  sep tem b er  die aan g ev oerd e garnaal nog zeer  
k lein  w as, is  de k w a lite it  en  de gro otte  thans reed s u itstek en d . 
D a t v ersch illen d e gro ssisten  al doen  w a t m o gelijk  is om  orders te p laatsen  en  e lk een  aan te  sporen  
garnaal in  de w in k els  v an  h et bin­n en lan d  te  verkop en , is  te  b eg rij­pen.

S ed ert m eer dan  ee n  jaar ge­
sch ied d e er ech ter  een  c la n d estie­ne verkoop, w e lk e  zeer  sch ad elijk  is voor e lk een , w aardoor bij ern­stig e  firm as m eer  en  m eer b eroe­
ring ontstaat.

Z aterd agvoorm id d ag  h ee ft  er  zich  in de v ism ijn  van  Z eeb ru gge  
een  fe it voorged aan , w elk e  zeer  k en sch etsen d  is  voor die v ish a lle , w aar n ie t a lleen  m eer en  m eer v is  on ttrok k en  w ord t aan de o ffic ie le  verkoop , m aar dus ook garnaal, w aardoor n ie t a lleen  door de ko­
per een  o verd rach ttak s van  7,50 th  w ord t ontd ok en , m aar de prijzen  van  v is  en  garnaal in  n ad e lig e  zin  
b ein v lo ed  w ord en  v oo r de v issers  en red ers en  ern stige  k op ers die door d eloyale  k on k u rren tie  bena­deeld  w ord en .

D it  sp e lle tje  g eb eu rt te Z eeb ru g­
ge sed er t ta lr ijk e m aan d en  en  w ord t erg er  en  erger.

H et w ord t m eesta l door a ltijd  d ezelfd en  b eoefen d , om dat b u iten  hun red erschap  ze ook nog  andere  zeer w in stg e v e n d e  b ed rijv ig h ed en  u ito efen en .
V oor de reders z e lf is h et n iet nodig  b u iten  de o ffic ie le  m arkt te  verkop en , om dat de v isser ij sed ert  

m eer dan tw e e  jaar n ie t m eer  w in stg e v e n d  is.

Zij d ie  er  zich aan begeven , 
doen h e t  om dat ze toch  n ie t m eer  te red den  zijn , and eren  voor red e­nen  h ierb ov en  verm eld .

HET NIET OPTREDEN  
VAN HET  

VISM IJNBE STUUR
In g ev o lg e  art. 1 van  de v ism ijn , is de v issersh a ven  a lleen  to eg a n k e­

lijk voor de vaartuigen die gans 
hun vangst in de officiele afslag 
doen verkopen.

D e v ism ijn d irectie  h ee ft  er  dus 
op te  w ak en  dat zu lks g eb eu rt en  
de o vertred ers te  stra ffen .S ed er t m aan d en  is deze d irectie  van  die p rak tijk en  op de h oogte  

en hoe sch ad e lijk  zij ook v oo r e lk ­een, ook voor de stad, zijn , toch  la a t m en m aar begaan.

EEN INCIDENT ZONDER  
VOORGAANDE

Z aterdagvoorm id d ag w as de Z.439 de h av en  b in n en g ev aren  m et  
een  b u iten g ew o n e  g arn aa lvan gst van  28 bennen , o n g ev eer  1.300 kg, garnaal verteg en w o ord igen d .

D it  schip, in  p laats van  aan de m ijn  aan te  legg en , le g t zich  g e ­
w oo n lijk  aan de T ijdok straat, w aar  naar h et sch ijnt, h et g ro otste  g e­d ee lte  v an  de v a n g st in  h e t hu is  van  de red er terech t kom t.

D itm a a l w erd en  n ie t m in d er dan  17 bennen , h etzij o n g ev eer  800 kg, van d aar door de H o lla n d se  leu rd er  de B oer, d ie in  de m ijn  w a t v is  kom t kopen, n aar h et m agazijn  
van  de g rooth an d el D eb ra  g e ­b rach t en  dus b u iten  de m ijn  v e r ­kocht.

O ok die H o lla n d se  v ish a n d e la ar  had een  o v ertred in g  b egaan , v er­m its  h e t heim n ie t to eg e la ten  is Ander v ervo er  te  doen  d an  de w aa r V O O R  E IG E N  R E K E N IN G  gek och t.
T oen  de rest van  de v a n g st in  de v ism ijn  w erd  aangeboden , 

trok k en  v ersch illen d e g rooth an d e­laars zich  teru g  en g in gen  in  
groep bij de v ism ijn b estu u rd er  p ro testeren  om dat art. 1 van  h et  v ism ijn reg lem en t overtred en  w erd  en w eig erd en  ze ook de rest van  d ie  v a n g st te  kopen.

T u m u lt on tston d  en  de v ism ijn ­b estu u rd er in  p laats van  de zaak  te ond erzoeken , b ew eerd e van  n ie ts  op de h oogte te  z ijn  (w a ar  elk een  er  w e l op  de h oogte van  
w as) en  lie t  door verkop en .

D e  finm a D eb r a  w as dus w el v erp lich t, d e re st ook  op te  k open
V o lg en s  * H e t  V o lk  » w erd  de k la n d estien e  o p g ek o ch te  g arn a a l15 F  b etaald . D e  p rijzen  liep en  die dag tu ssen  15 en  19 F  p er kg.

A ch tera f h ad d en  n aa r h et sch ijn t, 
nog  'bedreigingen p la ats  v an w eg e  de red er a an  h et ad res van  een  der firm a ’s d ie te re ch t g ep ro te s­
teerd  hadden. D oor de b elan g h eb ­b enden  w erd  b ij h e t  sta d sb estu u r  k la ch t n eerg e leg d  te g e n  de be­staa n d e p ra k tijk en .

KRACHTDADIGE  
MAATREGELEN  

VEREIST
W e z ijn  o vertu igd  d at d erg e lijk e  in c id en ten  en  p ra k tijk en  zich  n ie t  zouden voordoen, m o est de s ted e­

lijk e  o v erh eid  er  zo rg  voor d ragen  i a t  o n m eed o gen d  o p getred en  wordfc teg en  a lle  overtred ers, w ie  h et dok zijn  m oge.V ro eg er  w a s  er d ag  en  n a ch t  
een p olitie

N u  z ie t  m en  er g e e n  m eer.
T en  tijd e  v an  d irek teu r D e  V riendt, w a s  er  orde, w erd en  alle  o n reg e lm a tig h ed en  b eteu g e ld . N u  m ag d e v isse r sh a v e n  van  Z eeb ru g­ge z ich  g e lu k k ig  a ch te n  g ek en d  te  zijn  v oo r z ijn  priima v is, zo n ie t  

zouden n o g  m ee r  v a a r tu ig e n  in  andere h a v en s  g aa n  verk o p en .
In  d ie  h a v en  z ijn  de a ch te r lijk e  

to esta n d en  v ee lv u ld ig  en  sch a d e­lijk.
H e t k an  n o c h ta n s  n ie t ontzegd , dat b u rg em ee ster  V an d am m e zeer  

/e e l voor d e v ism ijn  en  de v isser ij  h ee ft g ed a a n .H e t  w ord t g ro ot t ijd  d at een  ionge e k o n o m ist er  o p g e le id  w o r­de en  de u itb a tin g  in  h an d en  nem e, w il imen n ie t  m ee r  en  m ee r  de réd ers van  dit; h a v en  z ien  w eg -  b lijvèn .
D e  h u id ig  b es ta a n d e  p ra k tijk en  zijn  zeer  sch a d e lijk  en  w a a r  de le id ers  v an  U nie, V .B .Z , o f  R e ­

d erscen tra le , a lle s  in  h et w erk  s te lle n  om  d e v isser ij te  d oen  red­den e n  steu n en , k an  h e t  n ie t on t­k en d  d at d erg e lijk e  voo rv a llen  
n ie ts  dan  sch a d e  b ero k k en en  a an  h e t v isser ijp ro b leem  en in  ’t b ij­zon d er v o o r  d e  g a rn a a lv a n g ers, d ie  tw e e  zeer  s le c h te  ja ren  a ch ter  de ru g  heb b en .

A lleen  d e g em een teb estu ren , k u n n en  m isto esta n d e n  u it d e w e g  ru im en  m a a r  d an  door w el door­
d a c h te  en  k ra ch tig e  m a a treg e len .

O f d ie  m ed ew erk in g  er is, is  w a t  anders. S om m igen  te  O o sten d e  en  
Z eeb ru gg e m ogen  een  le s  n em en  aan de le id in g  te  N ieu w p o ort.

NOC DE MOEILIJKHEDEN 

BIJ DE GARNAALVERKOOP 

TE ZEEBRUGGE
W ij on tv in gen  vanw ege d e groot­han d els firm a P o l Depaepe -  Max D esu tter, h iern avo lgen d  schrijven  :
M ijne H eren,«Het h e e ft  U n oo it m ish aagt te  » pas en ten onpas op de kap der » handelaars te  schrijven . Als jour- 

» n a lis t m aakt d it w el en igz in s d eel » u it van uw «job».» W ij hebben sp ijtig  genoeg n iet 
» a ltijd  d e  tijd  ons tegen zekere  » aan tijg in gen  van produktie en  » van LT te  verdedigen . De fe iten  
» der la a tste  dagen doen ech ter de » kruik  overlopen  en  verp lich ten  » ons en ige fe ite n  aan te  halen  d ie  » and erzijd s ook  een der oorzaken  » z ijn  der zogezegde k risis toestan d  » in  de v isser ij.» W at te  Zeebrugge gebeurt, grenst » een  w ein ig  aan h et ongelovige, » ston d en  w ij n ie t zo d ich t bij h et  » d agelijk s gebeuren van fe ite n  d ie  » ons echt benadelen .» D at er 10 a 20 %, in  de zom er- » m aanden nog m eer, van ieder » v an gst verdw ijn t vóór de verkoop  » in  de m ,jn , is  een  fe it  en  p u bliek  » geheim .
i> 1) O ver een paar w eken verkoopt » een  vaartuig  voor 38.000 fr. in  de » m .jn  en  voor cirka 12.000 fr. er » b u iten . De bem anning was zeer » fier  d it te kunnen  vertellen .» 2) Op 24 dezer, le g t een  vaartuig  » aan en lo st 28 b ennen  (goed  ge- » te ld ) garnaal. De reder vindt h et  » h ee l norm aal s lech ts 12 bennen  » o ffic ie e l te  verkopen en de andere  » te  la ten  w eghalen  door een H ol- » landse kam ion.
» Z ijn  dat geen  u itdagingen  ? En  » deze reder m aakt dan nog een  » gans kabaal om dat een paar

(Zie vervolg  blz. 3)

Nog voor de Herinrichting der 

Reddingsdiensten aan de Kust
Een vraag van de heer C laeys
In uw antw oord  op m ijn vraa_ nr 85bis van 31 ju li 1959 b etref­fen d e een  m eer d oe lm a tig e red- din gsu itru stin g  van onze b adplaat­sen , versch enen  in  h et b u lle tin  van  Vragen en A ntw oorden van 15 sep­tem ber 1959 deelt U m ede dat er  onderzocht w ordt om  bij de toe­k enning  van de stran d k on cessie  de verp lich tin g  van de gem een te te  om schrijven.Naar h et sch ijn t zouden bepaalde  stran dk on cessies sed ert jaren  ver­strek en  zijn  en  w achten  de betrok­ken gem een tebesturen  de voorw aar­den van d e n ieuw e k on cessie  a f om  d oelm atiger b ad -in rich tin g  en  red­d in gsd iensten  te organiseren .Zou ik  m ogen vernem en :1° top w elk e  datum  de strand­k on cessies voor de versch illen d e  kustgem eenter. verstreken  zijn  o f  zu llen  v er str ijk e n ;2° o f er door Uw b estu u r voor  som m ige gem eenten  waarvan de k on cessie  nog een  geh ele  tijd  loopt, 

ond ertu ssen  n ie ts  za l ondernom en

w orden om  sneller en  d oelm atiger  reddingsm ateriaa i ter b esch ikk ing  te hebben.
3° o f de w et van 30 april 1958 b etreffen d e b et verlenen  van  stran dk on cessies n ie t vereist dat er k on in k lijk e b eslu iten  van u itvoe-4° o f h et u itb lijv en  van deze kon. b eslu iten  n ie t een oorzaak is van  u itb lijv en  van p assen de m aatrege­len b ij de gem een tebesturen  ?

ANTWOORD
De vraag van h et achtbaar Lid  werd overgem aakt aan de heer Mi­n is ter  van Openbare W erken, die  de toep assin g  h eeft van de w et dd. 30 april 1958 voor h et verlenen  van  stran dk on cessies.
Van m ijn  kant heb ik de Gouver­neur der p rovin cie W est-V laanderen  opdracht gegeven  de b u rgem eesters  van de k u stgem een ten  onder m ijn  voorzitterschap  b ijeen  te roepen om  de te treffen  m aatregelen  te onder­zoeken om  op een m eer d oelm atiger  w ijze h et red d in gssysteem  tijd en s  h et b ad seizoen  te  regelen.



Nederlandse biologen op zoek
naar garnaal

W ij lezen  in  de «IJm uiden Cou­
rant» :

«Ik, heb op de D oggersb ank  m et een  m akreelnet een  h alve m and  garnaien opgevist». D eze m eld ing  van de N ieuw edieper G iel S lo t 
h e e lt  een onderzoek in  bew eging  gebracht, dat im ssch -en  b elan grijk e  resu ltaten  za l a fw erpen  voor d e N e­derlandse garnaa lv isser ij. De n ieu ­w e garna.en oioioog  aan h e t v isser ij-  laborator.um  te IJ m inden, d e heer  
R. Boddeke, h e e lt  er ten m in ste  sn e l op gereageerd.

Hij is m et h et onderzoekingsvaar- tuig «W iliem  B eukels» naar de D oggersnank gew eest en h ij kwam  inderdaad m et garnalen  th u is . A» w aren n et er in  to ta a l m aar 21.

«W e hoorden de m ed edelingen  van een v isser u it D en H eider, eind  augustus, en we b es lo ten  er toen  m aar eens op at te gaan» v er te lt de heer Boddeke. «We v isten  m et de kor op de droge p lekken, m aar w e  vonden  n ie t eén garnaal. Here.in.et- k reeiten , sch arretjes, p itv is , h et  kwam  w el a llem aal naar boven, m aar garnaal was er n ie t b ij. W e g in gen  naar N orth  S h .eid s en  op, de terugweg g .n g  h et w eer zo. E nkele  trekken m et d e kor op  tw in tig  m eter b leven  zonder resu ltaa t. T ien  dagen was h et w erk vru ch te loos  geh even, en  we gaven  de m oed  e igen lijk  op. Ik ben  ten m in ste  ’s nachts naar bed gegaan m et h et  gevoel, dat ad es voo r  n ie ts  w as 
gew eest, ,

En toen  kw am  opeen s m id d en  in  de nacnt P .e t van L eeuw en b in n en ­storm en. «Kom eens k ijken», riep  h ij, «Ik heb garnaien , haha, in  h et  torpedonet». S laapdronken k lom  ik  
naar hoven  zonder er nu veel van  voor te s te llen . Maar daar w aren  ze  inderdaad, 21 garnalen . N ie t vee l en in  e .k  geval n ie t gen oeg  voor een  lonende b esom m ing la ch t de heer  B oddeke, «maar toch  een  teken, dat er garnaal zit» .

De garnaal was m et een torpedo­n et gevangen. E en soort sto fzu ig er  in  de vorm  van een torpedo, w aar­
binnen  een gaven p lan k ton -n et z it. Zo nu en dan haa-t m en de torpedo  om hoog en  dan le eg t m en d e s to f-  zuigerzak. Men van gt er har.n glar- ven ,mee, m aar nu had m en  er ook  garnalen  m ee b u itgem aakt.

De 21 gevangen garnalen  b esto n ­den nog u it drie soorten . Er waren  veertien  eksem plaren  van  Cragon  al.m an ui, die vee l l .jk t  op Cragon  Crangon, bekend van  de Wadden^ zee, maar ie ts  groter kan w orden. Ditie eksem plaren  w aren van  de grotere en onbekende P rocessa  Ca- n aliculata, die 70 m illim eter  lan g  kan worden. En v ier  eksem plaren  werden gevangen van  een zeer k le i­n e soort, d ie voor de v isser ij dus  
n iet in teressan t is.

«Je kunt zeggen, dat w e m et een  nylon k ous op snoek hebben gevist»  zegt de heer B oddeke, «m aar w e  hebben nog wat gevan gen  ook. En nu zal de p rak tijk  m oeten  u itw ijzen

in  hoeverre er toek o m st in  zit. In  elk  geval gaan w e, h ierd oor ge­sterkt, doorzoeken . B eh alve deze  S ilverp it-garn a len  ku nn en  er  w el op m eer p la atsen  in  de N oordzee  garnalen  te  v in d en  zijn» .

NIEUW E
GARNALENVONDSTEN
D at de m ogelijkh eid  er in  z it  b lijk t w el du d elijk  u it de ervarin ­gen van de «WR 6» van  W ierin ger  Sim on Lont, d ie drie sch ep en  h ee ft, d ie  elkaar p er radio n aar d e  p laats  waar garnaal zit, ku nn en  roepen.
De «WR 6» h ee ft  S im ont L ont van  een koelruim  voorzien  en  dat b lijk t  een  b este  greep te z ijn  gew eest, w ant de resu lta ten  spreken b oek ­delen . Ze z .jn  ze lfs  zo overtu igend , dat nu a l e tte lijk e  gam a len sch ep en  m et k oelru im en  w orden  u itgeru st.W at is  h et grote v oord eel ? Tot nu toe beperkte m en zich  to t  de bekende van g stp laa tsen . Maar de «WR 6» h ee ft op verder a fg elegen  p laatsen  p ra ch tige grote garnalen  gevonden . V ijt't.en km . u it de kust, bij Sch ierm onnikoog en  Am eland, behaalde de «W R6» z ijn  su k ses- sen. H et sch ip  kan dank zij de k oel-  ru .m en  ee n  w eek  w d gb lijven  én  daar z it  d e s leu te l van h et resu l­taat. A ndere garna len kotters m oe­ten  som s d rie  uur varen  e n  ook  drie uur terug. Dan b lij f t  e r  voor v issen  w ein ig  tijd  over. Met de koelruim en  is  dat anders gew orden .Men m oet nu een m aal de garna­len v isser ij over een  andere boeg  

gaan gooien . W ant op  de W adden­zee z e lf  m et de bekende p laatsen  a ls de T exelgtroom , h et F riesgat 
en de B allastp laats, is  h e t m is  door de overb ev issin g . H et te sterk  b ev issen  h ee ft n ie t g e le id  to t een  verm indering  van  h et a an ta l, m aar de grote ek sem p laren  w orden  w eg­gev ist. De k le in tje s  k rijgen  daar­door m eer voed sel, nem en sn e l in  aanta l toe, m aar k rijgen  n ie t de kans om  groot te  w orden.

PUF-PRO BLEM EN
Daar h ee ft  m en de k w estie  van  de puf, d ie in  zu lke g rote h o ev ee l­heden w orden aangevoerd , om dat er geen grote garnalen  m eer zijn . V eel zal er veranderen, nu de m o­g elijk h eid  w eer b esta a t on} grote  eksem plaren te vangen.

A ls m en op h et v isser ijlab o ra to -  rium  de grafiek  z iet, w ord t h et  d u id elijk  dat op genoem de p laatsen  de grote eksem plaren  in  d e van g­sten  n iet m eer voorkom en. In h et 
H uibertgat boven Sch ierm onnikoog  b lijk t d it ec h ter  h ee l anders te  zijn . De garnalen  w orden er f l in k  groot, 
en de van gsten  daardoor aantrekke­lijk . Om over de ek sp ortm ogelijk - h eden voor de N ed erlan d se garna­len v issers  nog m aar n ie t  te spre­ken.

Op de «WR 6» h e e ft  m en  een  andere n ieuw e v in d in g  toegep ast, die d u id elijk  aan toont, dat Sim on  L ont begrip h ee ft  v o o r  z ijn  vak. Onder d e  zeven is  een sp u it aange­bracht. De gevangen  garnaal kom t op de zeef, de p u f v a lt er d oor en  w ordt m eteen  over boord gespoten .

L evend en w el ! D it betek en t, dat Sim on L ont een m ogelijk h e.d  h ee ft  g evon d en  aan de p u fvigserij een  einde te  m aken. Al za l er in  de W addenzee ze lf w el n ie t aan te  on t­k om en zijn , om dat er nu eenm aal g een  grote garnalen m eer zijn . 
T enzij m en h et voorbeeld  van Si­m ont L ont v o lgt en  de garnalen  b u iten  de W addenzee opzoekt. D aardoor zou d e garnaal in  de W addenzee z e lf  w eer kansen  k rij­gen  om  op te  groeien .

A ls dus de verw achtingen  n ie t  bedriegen , staat er een  om w ente-l.n g  voor d e deur in  h et garnalen- 
b ed rijf. Een van degenen  d ie daar ten sterk ste  zal z ijn  geïnteresseerd , is  m oeder de vrouw. H et m aakt een  h ee l versch il o f de m an een dag of een w eek  weg is . «Mijn vrouw  kan  m e zien  v issen »  zeg t h ij , «en ik  vind h et goed zo». Maar dan  denkt m en w el even  aan d ie m annen, die vroeger de korren lan gs h e t strand  door h et w ater trokken. Ze zijn  verdw enen. E n zo za l de garnalen­v isser ij op de duur toch  n .euw e  
w egen m oeten  v in d en . En h et z iet  er naar u it, dat de «WR 6» hier een  w egbereider is gew eest.XXXAls de proeven  op de N oordzee  lukken  kom en er nog  m eer m oge­lijk h ed en  voor de garna len visser ij. H opelijk  za l er straks n ie t a lleen  een b oeiend  b ed rijf o n tstaan  b u i­ten  de W addeneilanden en m is­sch ien  de N oordzee, m aar za l de g arnalen stan d  in  d e W addenzee  kans zien  z .ch  te  h erste llen .

E n de n ieuw e m ethode o,m p u f weg te  spu iten  is zeer belangrijk. W ant a ls  m en de zaak breed ziet,■ s op de duur ied ereen  er m ee ge­
b aat a ls de garnaal d e kans k rijg t om  groot te worden. Vraag ze trouw ens in  B elg ië  m aar eens, w at ze van de p u f v isser ij d en k en ...

ZEE-ONDERZOEK 
CONFERENTIE

O n lan gs h ee ft de In tern a tion a le  R aad  voör h et O n d erzoek  van  de 
Z ee te K op en h a g en  zijn  47ste jaar­
lijk se  co n feren tie  g eh ou d en . V er­tegen w o o rd ig ers  van  d e  zestien  aan g eslo ten  lan d en , ev en a ls  w aar­
n em ers van  a n d ere b elan g h eb b en ­de in tern a tio n a le  lich am en , en  ge­n od igd en  u it een  aan ta l and ere lan ­
d en  en  in ste llin g en  w oo n d en  de v erg a d erin g  van  de R a a d  bij en  n am en  d eel aan de d iscu ssies  van  de d esk un d igen . D e  F ra n sem a n  dr. J ea n  F ü r n estin  w erd  als voor­z itter  h erkozen , de N ed erla n d er  ir. G. J. L ien esch  (d irecteu r  der  
V isse r ijen ) w erd  een  van  de v ice -  voorzitters. A an  de v ergad erin g  g in g  een  sp ecia le  z ittin g  v ooraf w aa rin  een  o verz ich t w erd  g eg e ­
v en  v an  de h yd rog ra fisch e  en  b io ­lo g isch e  resu lta ten  v an  ond erzoe­
k in g en  w e lk e  g ed u ren d e h et I n ­tern a tio n a le  G eo fy sisch e  J a a r  w er­den  ond ern om en . B ijn a  v ijf t ig  w e ­
ten sch a p p e lijk e  v erh a n d elin g en  w erd en  geh ou d en  en  b eslo ten  w erd  ee n  se lec tie  daarvan  in  een  'sp e­c ia le u itg a v e  te  pu bliceren .D e  resu lta ten  van  de in tern a tio ­
n a le  h ar in gm erk p roeven , w élk e  w erd en  u itg ev o erd  on d er ausp i­c iën  v an  de R aa d  op de B lod en -

grond en  in  1957 en  1958 w erd en  tot in  d eta ils  b esp roken , en b eslo ten  
w erd  een  versla g  van  de resu lta ­
ten  voor p u b lik atie  g ereed  te  m a­ken, u it w e lk e  resu lta ten  w as g e ­b lek en  dat p er ja a r  o n g ev eer  14 p ercen t van  d e  v issta n d  op deze  g ron d en  w erd  w eg g ev a n g en . U it  
deze resu lta ten  b lijk t dat de in ­v lo ed  van  de b ev iss in g  op deze  stan d  g er in ger  is dan a lgem een  
w ora t gev reesd .E e n  w erk groep  b etreffen d e  de k aD eljau w stan d  m  de B aren d s Z ee  leg d e  een  v ersla g  o v er  van  de v oorlop ige resu lta ten  van  de on­d erzoek in gen . M en k w am  o vereen  
dat m en  in  h et k om en d e voorjaar  op n ieu w  b ijeen  zou  k om en  om  de in v lo ed  van  de b ev issin g  v an  dit 
b estan d  n ad er  te  k u n n en  bepalen. D e voorlop ige resu lta ten  w ijzen  er 
op dat h et w aarsch ijn lijk  is dat een  m a asw ijd te  g ro ter  dan h et thans g eld en d e m in im u m  van  110 
m m  u ite in d e lijk  in  een  vergrotin g  van  de op b ren gst v an  dezé v isser ij zou  resu lteren .

V oo rb ere id in g en  w erd en  g e tr o f­fen  voo r  een  door tien  onderzoek- 
sch ep en  u it te v o eren  in tern a tio ­n aa l p rogram m a v oo r h e t ond er­zo ek en  van  d e  o v erb ezettin g  van  
de Ice lan d -F a rie  R idge,, en  een  su b com m issie  w e lk e  w erd  in g e ­ste ld  om h et p rogram m a te  organi­seren , za l in  h e t  v ro eg e  voorjaar  b ijeen k om en .D e  aan d ach t w erd  g ev es tig d  op de n ood zaak  van  o n d erzoek in gen  
in  h et O o stzeegeb ied  speciaa l w a t  de zalm  b etreft.D e  R a a d  h e e ft  de u itn od ig in g  van  de regerin g  van  de U S S R  
a an gen om en  om  zijn  v o lg en d e  ver­g ad erin g  in  oktob er 1960 in  M os­kou te  houden .

W eer heffing voor 
doorgedraaide 

haring 
in Nederland

H et b estu u r van  h e t P ro d u k t­schap voor V is  en  V isprodu k ten  h ee ft g isteren  (besloten, m e t in ­gan g v an  m aan d ag  a.s.' w ee r  een  h effin g , groot 0,009 cen t per k ilo ­gram  op te  le g g en  v o o r  overb ru g ­g in g  van  d oorgedraaid e v erse  ha- 
ring-noord. O v er  de u it te  keren  to esla gen  za l de com m issie  van  
b eh eer v an  h et P rod u k tsch a p  nog  n ad er o v erleg  p legen . D ez e  h effin g  
w as sin ds m ei 1958 op'géschort, om ­
dat h et O p van gfon d s v o ld oen d e  reserv e  had g ek w eek t. T u ssen  m ei en au gu stu s 1959 zijn  er 14.000 k is ­ten  v erse  h arin g  doorgedraaid  en  
in  sep tem b er ze lfs  22.000.

B ij de b eh a n d elin g  van  de be- jgroting p ro testeerd e de h ee r  K rab  
'nam ens de gro oth a n d el teg en  h et  [feit, dat er  n a  and erh alf jaar  w a ch ten  v an  de effic ie n c y -ex p er t  
is. « W ij k u n n en  n u  n ie t beoord e­le n  o f h e t u itg e v e n  van  and erh alf  m iljoen  gu ld en  v eran tw oord  is ». 
D rs. D . J. van  D ijk , voorzitter, v erzek erd e dat h et P rod u ck tsch ap  steed s u iterste  e ffic ie n c y  b etracht. D e a an w ijzin gen , die de ex p ert  reed s h e e ft  geg ev en , zijn  o p g e­
volgd . E r  zijn  m ach in es aan ge­sch aft en  h et aanta l p erso n eelsle­den loop t g estad ig  teru g  : 119 indecem b er 1956 en  thans 99.

D e  b egrotin g  w erd  aangenom en. D e ein d c ijfers  v o o r  de g ew o n e  d ienst zijn : in k o m sten  f  2.514.931,53 en u itg a v en  f  1.463.780.



De Lips HHF ’ verstelbare

scheepsschroef
DOOR H. J. ALMA

Zoals in  Scheepvaart- en  Scheeps- 
bouw kringen a lgem een  bekend zal zijn , vervaardigt Lips N.V. Scheeps­schroevengieterij te  D runen reeds en ige jaren  de «Lips-Schelde» ver­ste lb a re  sch eepssch roef.D eze in sta lla tie  m ag thans gere­kend worden to t een der b esten  ter w ereld, doch is door z ijn  konstruk- 
tie  te duur a ls  h et gaat om  de k le i­nere m otorverm ogens. Toch b estaat ook voor deze k lein ere verm ogens  
grote b eh oefte  aan een goede, b e­trouwbare verstelbare schroef, w elke ook voor deze k lasse rendabel is, en h et is  om die reden dat thans, naast de reeds genoem de «Lips- Scheide» schroef, de «Lips-HMF» verstelbare schroef in  produktie  is genom en.A lvorens op de tech n isch e d e­ta ils  van de sch roef in te  gaan, zal eerst een korte beschouw ing  worden gehouden over de voordelen  van de verstelbare schroef in  h et algem een.
1. E lk  g e w e n st  v erm o gen , 

to t  h e t  vo lle  
m otorv erm og en  toe, 

on d er a lle  o m sta n d ig h e d e n  
b esch ik b a a r  

Een norm ale scheepsschroef w ordt ontw orpen voor één  kom bi- n atie van m otorverm ogen, toeren­ta l en sch eepssn elh eid . B eziet m en  nu de gedragingen van deze schroef bij een andere k om binatie van deze  
faktoren, dan z ie t m en de volgende  m ogelijkheden  :a. Men gaat de sch eepssn elh eid  veranderen door de w eerstand van  h et schip te veranderen, b ijv . door bij een v isserssch ip  de n etten  b in ­nen te  halen  o f u it te  zetten .In figu u r 1 zijn  a ls  voorbeeld  voor een verm ogen van 500 pk bij 260 om w en telin gen  per m in . de d iverse m ogelijkheden  gegeven.

Als u itgangspu n t van h et o n t­werp van de vaste schroef is  een  kom prom issnelheid  van 7 knoop  gekozen. D eze sch roef za l dus een  
red elijk e trekkracht geven en  een  n ie t a l te lage vrijvarende snelh eid .De getrokken lijn en  geven nu h et verloop w eer van h et opgenom en  m otorverm ogen, h et aan ta l om w en­telin gen  per m inuut en de door de schroef geleverde stuw kracht. H ier­

b ij is  er van u itgegaan  dat b ij h et trekken h et m otorverm ogen b e­grensd w ordt door h et h oogst to e­gelaten  askoppel, en  b ij h e t vrij varen h et aanta l om w en telin gen  per m inuut ook  n ie t verhoogd mag worden. D .t is  dus h et aan ta l b ij praktisch  alle d ieselm otoren .
T evens is  een lijn  gegeven w elke  de kracht a an geeft d ie nod ig  is  om  h et schip voort te stuw en. (V er­

hoogde scheeps weerstand t.o.v. de zogw erk ing). Met gestreep te lijn en  zijn  nu de stuw kracht, h et verm o­gen en  de om w entelingen  per m i­nuut a a n g e g e v e n  w elke behaald  
K u n n e n  w orden m et een  verstelbare  schroef. D oordat h ierb ij de spoed  veranderd kan w orden, kan onder a lle  om standigheden  h et volle m o­torverm ogen en  aantal o m w en telin ­gen per m inuut gehandhaafd  wor­den. H et is  nu d irekt te  z ien  dat, n ehalve b ij d e ontw erpsnelheid  van7 knoop, overal de stuw kracht van  de verstelbare sch roef hoger is  dan  van de v aste  schroef. Zou de v aste  schroef ontw orpen  z.ju  voor zuiver trekken, dan was h et v ersch il in  stuw kracht bij de vrijvarende toe­stand  veel groter, terw ijl b ij een  zuivere vrijevaartsch roef de trek­kracht b ij h et v issen  een  veel gro­ter versch il zou vertonen.

K onkluderend kan m en dus zeg­gen :
V erstelbare schroef tegenover  kom prom isschroef.
Meer trekkracht bij lage snelh eid  (p a allo esta n d ) en hogere vrijvaren­de snelh eid .
V erstelbare schroef tegen over  trekschroef.A anm erkelijk  hogere vrijvarende  snelheid .
V erstelbare schroef tegen over  vrij evaartschroef (loo p sch ro ef).
V eel hogere trekkracht bij h et  v issen  o f slepen.b. Men w il varen b ij m inder ver­m ogen dan w aarvoor de sch roef is  ontw orpen. D at ook nu de v erste l­bare schroef grote m ogelijkh eden  b ied t is  over h et a lgem een  v ee l m inder bekend dan in  h et ander  punt a. beschreven.
In figu u r 2 is  a llereerst h et ver­band w eergegeven  tussen  m otorver­m ogen en aan ta l om w en telin gen  per  m inuut.

W at doet nu echter een  norm ale 
sch eepssch roef ?V olgens de sch ro efw et za l h ierb ij h et opgen om en  verm ogen toenem en  of a ln em en  m et ongeveer de derde m acht van  h e t aan ta l om w en telin ­
gen  per m in u u t.V erm indert dus h e t  aan ta l om ­w en telin gen  per m in u u t b ijvoor­
beeld  260 n aar 200, dan zal h e t op­genom en verm ogen  verm inderen  m et 200/260 3 =  0,46. D us weer uitgaande van  500 apk  w ordt h et 
opgenom en verm ogen  nu  230 apk.In tigu u r 2 is  ook d e L jn  van  h et  opgenom en verm ogen  gegeven , in- dien de m otor aan een  norm ale sch roef is  gekoppeld .Men z ie t nu  zeer d u id elijk , dat de m otor bij verm inderd toerental a l zeer spoed ig  ver overbelast w ordt. Aan de andere k an t kan m en  ook  zien , dat de m otor n ie t  m ééi o m w en telin g en  p er m in u u t mag  m aken, daar h ij dan ogenb lik kelijk  o verb elast w orüt. Nu zou  m en van  oordeel kunnen  zijn  dat d it a lles  n ie ts  g eeft, daar m en  toch  n e t zo langzaam  kan varen a ls  m en w u  a is de m otor m aar op een  zeer laag  toeren ta l kan draaien.Dvt is  ech ter n ie t h e t geval 1In ied ere brochure over m otorei. zal m en  zien , d at b ij onderbe-as- tin g  van de m otor h et specifiek  bran dsto fverb ru ik , dat w il zeggen  de h oeveelh e id  verbru ik te brand­s to f per p k  p er  uur toen eem t.S te l nu dat m en  voor een  bepaal­de snelh e-d  w elke lager lig t  dan  de ontw erp sn elh eid  een ze lfd e ver­m ogen  n od ig  h e e ft  b ij gebruik  van  een v aste  en van e e n  verstelb are  schroef, dan za l d u s b ij geb ru ik  van  
een  v erste lb are sch roei de b elastin g  to ch  opgevoerd kunnen  w orden  to t  het g u n stige b ran dstofverb ru ik  b e­
reik t is. Men verkrijgt dus, m et een verstelb are sch roef, m inder  bran dstofverb ru ik  dan bij een  v aste  sch roef, en  deze besp arin g  n eem t sn e l to e  naarm ate langzam er , ge­
varen m oet w orden.E en  tw eede v oord eel is , d a t de verstelbare sch roef m inder om w en­te lin g en  p er m in u u t za l m aken bij verm inderde sch eep ssn elh eid  ten ­gevolge w aarvan h et sch roefsren d e- m en t hoger za l liggen , dus een  ver­dere b esparing in  b ran d sto f­verbruik.B eh alve voor v isserssch ep en  en  
sleep boten  geld en  de nu reeds ge­noem de voordelen  ook  in  sterke  
m ate voor m ijn en vegers, doch, door  verandering van stroom sterk e en  w aterdiepte, b elad in g , w eerstoe- stand en aan groeiin g  zijn  ze ook  voor b in n en sch ep en , fru itsch ep en , tankers, coasters, en z . van  groot belang.
II. E en  zeer k o r te  rem w eg  

v a n  h e t  sch ip
Moet een sch ip , voortgestuw d  door een norm ale sch eepssch roef stop p en , dan is  ’t  nod ig  de schroef to t s t.ls ta n d  te  brengen  en  vervo l­gen s de draairichting te  veranderen  w aarm ee veel tijd  verloren  gaat.D it kan gebeuren door een d irekt om keerbare m otor o f d oor een  keerkoppeling . B ij d e verstelb are  sch roef ech ter  kan de m otor in  de­ze lfd e  r ich ting  b lijven  doordraaien , terw ijl de spoed  van de sch roef van  v ooru it op a ch teru it w ordt gedraaid. 

D it verdraaien  van de spoed m oet ech ter n ie t sn e l gebeuren, daar a n ­

ders h e t rem effek t van  de b laden  a fn eem t.Een tijd  van  8 to t 12 sekonden  om  de spoed  van vo l vooru it en vol ach teru .t te draaien is  m eesta l h et g u n stig ste . Toch rem t een  ver­stelbare sch roef veel b eter dan  een  nor..iaie sch roef. F iguur 3 verdui­d elijk t dit.

een  schroefblad . De p ijl g ee ft de rich ting  aan w aarin  h et water h et  p ro fie l aanstroom t.Gaat m en nu de spoed verdraaien, dan za l na  b ijvoorb eeld  1 sekonde  de doorsnede in  de gestip p elde po­s it ie  z ijn  gekom en. De aanstrom ing  van h et w ater zal nog h etze ltd e  zijn , en  m en z ie t nu, dat de stuw ­kracht van  de doorsn ed e van r.ch- ting is  veranderd. De schroef rem t dus al.Zou m en d e sch roefblad en  te  sn e l op ach teru it draaien, dan zou  de doorsnede dwars op de stro- m in gsrich tin g  z ijn  gekom en, w aar­door h et w ater de doorsnede n .e t  •neer kan v o lgen  en  de rem w erking  zeer slech t zou worden.P roeven , u itgevoerd  aan boord  .a n  zu stersch ep en , waarvan een  A'as u itgeru st m et een norm ale  sch roef en h et andere m et een ver­stelbare, hebben aangetoond, dat de rem w eg m et een  verstelbare  sch roef de h e lft  to t een  derde is  van die m et een norm ale schroef. H iebij is  nog g een  reken ing gehou­
den m et h e t fe it  dat op grotere  sch ep en  de m ach in ist vaak in nood­g evallen  n ie t b ij de m otorbedien ing  staat, dus ook  daar tijd  m ee verlo­ren gaat.

K onklusie :Met een verstelb are schroef kan  m en gem akk elijk  m anoeuvreren.
De verstelbare schroef kan bij gevaar van aanvaring uw schip b e­houden.

III . G een  
om k eerb ew eg in g  

m eer  n o d ig
Z oals reeds on d er II gezegd, is  h et b ij een verste lb are schroef n iet  nodig  de draairichting van de sch roef te veranderen.Tegenover een  direkt om keerbare m otor h ee ft d it h et voordeel, dat bij veelvu ld ig  m anoeuvreren n iet steed s koude lu cht in de cy iinders  w ordt geb lazen, terw ijl de lu cht- 

flesse n  k le in er kunnen zijn  en van­ze lfsp rek en d  de g eh ele  om keerkop- p elin g  kan w egvallen .
B ij een n ie t om keerbare m otor  kan de geh ele  keerkoppeling w eg­v a llen , w at een a an zien lijk e  be­sparing geeft.
B ij de k le in ere schepen kom en  stoom tu rb in es o f  gasturb nes nog  nagenoeg  n ie t voor, doch voor a lle  tu rb inesch ep en  geld t dat de achter- uittu rb in e kan w egvallen , terw ijl de vooru ittu rb in e lich ter kan wor­den gek on strueerd  en een hoger  ren dem en t geven.

IV. G ro te  m o g e lijk h ed e n  
m e t  m eer  m o to ren  

op é é n  sc h r o e fa s
B ij v ee l schepen gaat m en er al to e  over tw ee o f m eer m otoren op één sch roefas te koppelen.D it g ee ft v ele  voordelen  :
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v ertoon d e. T arbot w erd  ev en een s  w oen sd ag  d u urst v erk o ch t terw ijl p la tv is  b ijn a  on b etaalbaar w as. De m eeste  u its la g en  w aren  renderend. M inder g rote v a n g sten  van  de Oost die aan de m ark en ten d e v aa rtu igen  dank zij de zeer  goed e p rijzen  toch  nog m in  of m eer red elijk e  u itsla ­gen  o p lev eren . D oor drie sch ep en  w erd van  deze v isg ron d  140 b en n en  vis en  2.400 kilo ton g  g e lo st terw ijl de W itte B an k ers voo r 300 benneji v is  en  15.000 kilo  tong zorgd en  uit 10 v an g sten .D oor drie k reeften p u tters  w erd en  140 b en n en  v is  en  1200 kilo ton g  op de m arkt g ezet. D e v a n g sten  w a ­ren b ijg evo lg  n ie t b ijs ter  groot. D e  g oed e p rijzen  b ep erk ten  ech ter  de schade tot h et m in im u m . V an  de S ilv erp it w erd  een  m ooi verzorgde  en  nogal grote v a n g st g e lo st die dan ook een  ren d eren d e opb ren gst gaf. D e v an g st d ie van  de N oord  w erd a an gevoerd  w as in  de tijd  dat ze w erd  g ev an g en  red elijk  groot en gaf dan ook een  re la tief ren de­rende opb ren gst. W oensdag w erd  dan nog een  h ar in g va n gst ver­koch t. D e v a n g st h arin g  w as erg  klein , de b ijv a n g st b elan g rijk  gro­ter. H aring k reeg  o verig en s  een  ren d eren d e prijs ev en a ls  m akreel. D e v is  d ie u it d eze v a n g st verk o cn t  w erd  k reeg  n et als de and ere een  zeer goed e prijs. D e o p b ren gst w as  ech ter  n a u w elijk s  b evred igen d . T en slo tte  k regen  w e ook w ee r  een  v an g st van  N oup H ead, die w ein ig  o m van grijk  w as m aar toch  een  nog­al g u n stig e  u itslag  o p leverd e.

Zaterdag 24 oktober
W ITTE BANK T on gen
Z.421 13 40 1400 73.810E én  W itte  B an k er en  en k ele  k u stvaartu igen . T on g en  k rijg en  
b eh oorlijk e p rijzen . W eg en s  te  k le in e v a n g st n ie t ren d eren d e op­brengst.
Maandag 26 oktober
IJSLAND K reeften0.299 24 1500 ___ 654.584
0.228 20 700 1500 269.420
0.324 18 500 ----- 246.810
0 .88 16 580 600 265.845
0.250 22 500 600 210.790
N O O R D Z E E
Z.425 15 225 ----- - 125.660
Z.212 14 350 ----- 165.290
0.235 15 230 ----- 121.590
0.268 15 230 ----- 144.520
N O U P  H E A D0.237 15 500 ■----- 245.068
K A N A A L T on gen
0.348 11 100 300 57.370O.102 12 120 ----- 56.1850.265 13 180 200 98.080

M akreel
0.287 14 230 6000 134.143
0.174 15 170 ----- 127.359T on gen
0.300 13 140 400 84.670
IWITTE B A N K
0.115 14 40 1700 94.330
0.183 17 50 1500 90.290
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100 -----

T on g en  
60 600

98.84095.970
65.990

Z.547 14 30 16000.119 16 30 1800
NOORD 0.156  
OOST

Z.199 W E S TN.211 8 100 200
N.819 5 30 200
IiR EEFTE N FU T0.192 10 50 200 34.430

O m v an g rijk e  a an v oer v oo ra l van  ronde soorten . L an g e re izen  v oo r­al van  IJsla n d . N ie t  a lle  v is  is van  goed e k w a lite it. G oede p rijzen  
voor de m ee ste  soorten . E n k e le  n ie t ren d eren d e u its lagen .

74.500
91.36023.190

Dinsdag 27 oktober
IJSLAND

0.2970.285
NOORDZEE
0 .940.278
0.215
KANAAL

K re eften
23 1700 ------ 792.351
18 650 1500 310.677
10 8 0 ------ 69.575
11 1 8 0 ------ 111.260
11 280 ------ 168.600

Z.543 14Z 562 150.204 13
K REE FTEN PU T 
0.105 13
W EST0.142 3 60O 276 6 100

T on gen  
200 90080 1500 
200 -----

155.710
118.350124.790

50 300 69.150
37.360
54.060

N.B. — De prijzen in vetjes ge- 22-10-1959 drukt zijn opgegeven per 50 kg.
23-10-1959 24-10-1959 26-10-1959 27-10-1959 28-10-1959

T on gen , g ro te  —  Sole, grosse3 /4  to n gen  —  3 /4  soleB io k to n g en  — S o le  m oyen n eV oor-k lein e —  P e tite
T arbot, groot —  T urbot, grosM iddel — M oyen neK le in e  — P e titeG riet —  B arb u eM iddel — M oyen
K le in e  —  P e t itS ch ol — P lieG rote iek  —  G rosse
K le in e  iek  — P e titele k  3e slag  — 3e sorteP la tje s  —  T ou te  p etiteS ch e lv is  grote —  A ig le fin , grosM iddel —  M oyen
K le in e  —  P e t itH eek , grote — M erlu, grosM iddel — M oyenK le in e  —  P e t itR o g  — R aieR od e poon — P erlonG rau w e poon  — G rondin
K a b elja u w  —  C abillaudG u llen  — P e t it  cab illaud
H ozem on d h am m e —  B au d ro ieW ijtin g  —  M erlan
S char — L im andeS teen sch o l —  S o le  lim an d eZ eehaai — A ig u illa tH o n d sh a a i —  R o u se tteA rend  i(P ieterm an ) —  G r. v iv eM akreel — M aquereauH orsm ak reel —• S au relR od e knorhaan
K eilrog  —  R a ie  radiée
Z eek reeft —  L an g ou stin eS chaat — F lo tteZ eebaars (k lip v .) — A ig le  de N or.
Lom  — B rosm eK ongeraa l —  C ongreL en g  — L in g u e
S ch arton g  —  C ardineV olle h aring —  H a ren gfJ le  h arin g  —  H a ren g  guai
H arin gsh aai —  L atou rS teen h olk  — T acaudH eilb ot — F léta n
K o olv is  — C olinS teu r —  E stu rg eo nZ eew olf —  ILoup de M erP olla k  —  L ieu  jau n e
Z on n ev is —  S t  P ier reK on in gsvisH o n d ston g  -— P lie  cy n og lo sse

4.90- 4,40 4,20- 3,80 4 10- 3,50 3,80- 3,402.90- 2,50 3 60- 2,70
114,— 81,—77,— 50,—

4.50- 4,—  
3,80- 3.50 3,70- 3,403.50- 3,25 2,60- 2,40 3,—  2,20

5.40- 4,804.50- 4,—  4,—  3,80 3,70- 3,50 3,—  2,503.50- 3,—
60,— 50,—

5.20- 4,80 4,— • 3,60 4,—  3,50 3,90- 3,303.20- 2,60 3,—  2,50
150,— 100,— 
80, -65, -

5.40- 5,—  4,60- 4.—  4,203,803.40- 3,20
3.40- 3,—

5.60- 5,20 
4,70- 4,404.60- 4,40 3,80- 4.—3.40- 3,10
3.40- 3,—

90,— 70,—

50,— 65,— 55,— 70,----60,— 58,—
56,— 60,— 80,— 55,— 66,—
57,— 65,— 60,— 72,— 65,— 40,—
62,— 55,— 50,— 45,— 75,— 60,— 70,— 55,— 75 —
56,— 29,— 50,— 20,— 55,— 30,— 65.— 30,— 45,—
96,— 75,— 50,— 50,— 9 0 ,-4 5  — 80,— 60,—
88,— 64,— 75,— 55,— 40,— 35,— 52,— 35,— 65,---- 40,—
65,— 51,— 80,— 20,— 45,— 30,— 50.— 15,— 48,— 20,—

28,— 18,—
20,—-15,— 20,— 15,—
160,— 60,— 150,-65,—
60.— 30,— 65,— 35,—

24,— 14,— 22,—-16,— 100ioN 120,— 95,— 140,— 85,—
13.—  8,— 18,—  8,— 22,— 40,— 12,— 45, -25,—
185,— 98,— 82,— 55,— 95,— 60,— 45 — 30,—
85,— 36,— 60,— 22,— 65,— 35,— 7 5 ,-

25,— 40,— 25,—
36 ,-20 ,— 30,— 10,— 45,— 30,—
38 ■ 22 - 28 -24

25,— 15,— 34,— 15,—
38,— 26,— 

33 ,-2 2 ,—

47,— 40,- 
75,— 60,- 
60,— 50- 
52,— 40,-
48,— 35,-

150,— 60,- 
65,— 35,- 

105,— 80,- 
50,— 36,-

3 4 ,-1 8 ,—
28,— 20,—

26 ,-18 ,— 25— 20,—

45,— 40,— 

29,— 20,—

35,— 30,— 45,— 35,-

35, 30,— 3 5 ,-2 0 ,-

48,---- 45,-

44,—-24,-

2 4 ,-1 4 ,-

54,—

35,— 20 — 3,5’0- 2,70 3,50- 3,-
45,— 30,— 45,— 30,-

3,50
50,— 35,-

38,— 32,— 

56,^-40,—

35,— 50,— 45,—
50,— 45,— 55,— 45,— 52,—

60 1200 86.710OOSTZ.504 10
SILVER PITZ.412 J 1  70 900 117.430
W ITTE BAN K
0 .66  16 40 1800 126.800M in d er v is  dan g isteren . A lle  s o o n e n  w o rd en  zeer duur v er­
kocht. V ooral k ab e lja u w  is erg  duur. T on g en  k r ijg en  b etere  p rij­
zen  dan g isteren . D oorgaan s ren­d eren d e u its la g en .
woensdag 28 oktober
IJSLAND K reeften0 .8 6 18 500 600 214.0900.331 19 300 — .— 190.8200.269 13 180 ------ 104.720N O O R D Z E E0.329 13 80 ------ 66.0700.231 11 200 ------ 152.680W IT T E  B A N K

T on gen■0.218 13 30 1600 111 6700.256 13 30 1300 83.1400.244 13 10 1300 81.830OO STZ.777 9 40 600 79.010W E S T0.267 3 10 ------ 15.790N.33 8 70 ------ 39.1700.532 2 20 100 12.7200.185 10 50 400 69.0100.345 4 40 ------ 24.1700.225 7 90 ------. 69.1800.281 11 120 200 79.460
K R E E F T E N P U TZ.539 11 40 600 79.720N O O R D Z E E M akreel0 .8 3  13 225 11.000 216.479H arin g7.500
K A N A A L T on genZ.581 13 220 300 155.890

... T; -. .'

f t ui*de»
iC!v .jiiH

G eringe aanv oeren , vooral ten  gevol­
ge van  he t s le ch te  weer, en d a a r  mee 
g epaard  gaan de  zeer hoge p rijz e n  voor 
vele v issoorten . D at is h e t  vo ornaam ­
s te  n ieuw s van  de  la a ts te  m ark td ag e n  
in IJm u id e n . E r  kw am en van  vorige 
week d o n d e rd a g  to t en m et deze week 
w oensdag  b ijn a  28.000 k is te n  v is aan  
de m ark t, w aarv an  e r  11.000 w aren  ge­
vu ld m et m akreel. Op d in sd a g  en 
w oensdag  van  deze w eek w erden  h ie r ­
van alleen, a l 9.500 k is te n  m ak ree l aan- 
gevoerd. T och bleven de  n o te rin g en  
voor d it  p ro d u k t hoog  van  f  34 to t  f  
18 p e r  k is t  n a a r  kw a lite it. V oorts w e r­
den  b ij de 28.000 k is te n  aangevoerd , 
1.800 k is te n  to n g  en 2.425 k is te n  schol 
van  de  k u stv lo o t en  5.00 k is te n  verse  
h a rin g , 2.200 schelvis, 1.400 w ijtin g , 
875 k a b e ljau w  en  gu l en 625 koolvis 
van de traw lerv io o t. De te k o rte n  in de 
aan v o er op  vele d ag en  bezorgde de 
t ra w le rs  en k o tte rs  hoge besom m in­gen. G em iddeld w erd  d o o r de t ra w le rs  
vaak tu sse n  de f 30 en f  40 p e r  k is t 
besm od. Zo g in g  de  m eeste  schelvis 
voor f 75 to t f 30 p e r  k is t  n a a r  g ro o tte  
en k w a lite it  van  de  hand . E ind  vorige 
w eek kw am en zelfs n o te rin g e n  voor 
d o o r b u iten la n d se  v ra a g  (B elg ië), d ie  
rond de f 90 p e r  k is t  lagen . B ij k ab e l­
jau w  kw am  d itzelfde  voor ex p o rt voor 
f 150 to t f  60 p e r  50 k g  a ls  gem iddelde 
rond  h e t afgelopen  w eekeinde. De 
w ijtin g p rijz e n  lagen  eveneens hoog. 
H e t b in n e n lan d  nam  deze aan  v o er g r e ­
t ig  a f  voor f 50 to t f 30 p e r  k ist.

Schol en to n g  w erden  eveneens tegen hoge p rijz e n  verkoch t. Zo g in g  de 
tong  v o or p rijzen  tu ssen  f  5.50 en f  3 
p e r  k g . van  de h and  in h e t  beg in  van 
deze w eek. Schol, w anneer h e t  grove 
en m id d e lso o rt b e tro f, g in g  d e  g rens 
over n a a r  E ng e lan d  voor p rijz e n  van (zie vervolg blz. 12)



Datum Vanirsti*n Ker  ̂ Vilt. Max tiem .
GARNAALAANVOER T E  O O STEN D E20-10 10 1.325 27.252 17,— 24,— 20,5621-10 20 2.631 45.973 14 — 20,— 17,4722-10 3 190 5.096 25,— 28,— 26,8223-10 7 744 17.594 21,— 29 — 23,6424 10 24 2.784 39.919 12,— 18,— 14,3326-10 20 2.721 48.365 16,— 21, — 17,77

VISAANVOER T E  OOSTENDE24-10 1 3.400 73.81026-10 25 353.650 3676.284
27-10 14 195.600 2.342.823
28-10 19 138.250 1.845.619
T ot. 59 690.900 7.938.536

GARNAALAANVOER T E  NIEUW POORT23-10 10 1.129 24.806 18 — 26,— 22,0624-10 13 1.592 22.553 12,50 16,50 14,1626-10 11 1.013 20.196 16,50 25,00 19,9328-10 5 443 13.103 25,00 33,00 29,60
VISAANVOER T E NIEUW POORT

22-10 10 4.021 85.75226-10 15 13.205 208.964
28-10 4 7.952 137.469

VIS  Z E E B R U G G E22-10 10 13.120 252.600
24-10 5 5.155 94.380
26 10 15 31.300 535.930
27-10 12 29.200 607.740
28-10 13 23.400 530.920

GARNAALAANVOER TE Z E E B R U G G E
22-10 1 299 8.156 26— 28,— . . . . . . .23-10 33 6.269 130203 17,— 25,— . . . . . . .

24-10 40 8.113 119.321 12,— 21,— . . . . . . .26-10 37 7.474 129.491 14,— 21,— -

27-10 1 305 8.194 26,— 28 — . . . . . . .

28-10 8 1.417 39.639 24,— 31,— . . . . . . .

SPROTAANVOER NIEUWPOORT23-10 12 8.400 51.581
24-10 14 8.635 55.740
26-10 14 10.340 85.224

IJSLAND
Maandag 26 oktoberG rote sch elv is  15,40-19,40; m id d en8.40-15,20; k le in e  4,20-7,80; k ab el­ja u w  9,80-18; g u llen  5,80-15,60; w ij ­tin g  5-8,60; sch aat 14,50-15; zeeb aars  4 60-8,80; len g  6,20-10,80; sch arton g4.40-7,40; h eilb ot 12-35,80; k o o lv is  5,60-8; h on d ston g 5,40-9,60; ze ew o lf  6,50-9,40 F.
Dinsdag 27 oktober 

G rote sch elv is  12,40-17,60; m id­den 7,40-11,40; k le in  5-7.80; k a b e l­
ja u w  17,80-23,40; g u llen  6-15,80; w ij­
ting 5,40 8,20; sch aat 15-17; zee­baars 5-8,80; len g  9-10,60; sch arto n g  7,40; h eilb ot 18,40-37,50; k oo lv is  4 60- 8,60; h on d ston g  6-11,20; ze ew o lf
8.40-9,40 F .
Woensdag 28 oktoberG ro te  sch e lv is  15-21; m id d en  11,60 16; k le in  4-9; k a b e lja u w  22- 
29; g u llen  7,80-17,80; w ijtin g  6-8,20; schaat 16,50-18;50; zeeb aars 6,20-8,80;

len g  7,20-11; sch arto n g  5,40-7; h e il­bot 23,60-35,20; k oo lv is  8-9,50; h on d ston g  6,40-11,80; z e e w o lf  10,60- 12 F .
G E N T

VAN 17 TOT 23 OKTOBER 1959
T ongen  3 /4  in  kg 80 f r . ; Tarbot grote 90fr en midd. 70 f r . ; G riet k lein e 58 f r . ; Grote iek  28-30 f r . ; Schelvis m idd. 50-64 fr .; R og 48- 54 f r . ; K abeljauw  62-80 f r . ; H oze- m ondham m e 7 O fr.; W ijtin g  18-22 f r . ; H ondshaai 54 f r . ; M akreel 20 f r . ; Zeebaars, repen 554 f r . ; IJle har.'ng 16 f r . ; K oolvis 40 f r . ; V erse  garnalen  44-60 fr.

B R U S S E L
VAN 17 TOT 23 OKTOBER 1959

T ongen 3 /4  in  kg 90 fr . en  voor  k 'e in e  80 f r . ; T arbot, grote 110 fr.

OP MAANDAG 2 NOVEMBER 1959 IS ER GEEN 

VIS- OF SPROTVERKOOP IN DE MIJNEN VAN 

DE BELGISCHE KUST

Aanvoer sprot
OOSTENDE

VRIJDAG, 33 OKTOBER 1959

O 31 0 2 6 1  
0.177  0  628 3.39 
O 70 0.49  
0.100 
0.91  0  234 
0 .1 9  0 1 2 6  
OIO 0.84  
C- 36 0.759  
0  20 0.780

500500
350350240240905905
580580T00700563563
210
210145145

5.045.04
6.486.486.446.44
5.975.97 6,28 6,285.945.94
5.375.376.756.75
5.955.95

2.5202.520 2.261 
2.261
1 .5 4 61.5465.4035.4033.6423.6424.1584.158
3.0233.0231.4181.418 8.63 863

ZATERDAG, 24 OKTOBER 1959

0.9:1 0  234 
0 .49  
0.100 
Oil77 0.628  
0.96  O.V59 
O 10 0 .84  
0.19  0.126  
0.39

95595559559563863846046071571511501.150
510

4,—4,—
4.014.014.034.034.884.884.814.814.064.06
4.06

3.8203.820 2 386 2.3862.5712.5712.2452.245
3.4393.4394.6694.669 
2.071

m idd. 86 fr. en  k le in e  60 f r . ; G riet k lein e 58 f r . ; Grote iek  35 fr .; S chelvis midd. 70-75 f r . ; R og, v ler­ken 70 f r . ; K abeljauw 70-90 f r . ; G ullen, repen 65 f r . ; H ozem ond- ham m e 80 f r . ; W ijting  24 f r . ; Arend (P ieterm an) 50 fr .; M akreel 28 fr .;  R ode K norhaan 38 f r . ; Zeebaars, re­pen 7 Ofr.; IJle haring 22-28 f r . ; Heiboti 100 f r .; K oolvis 50 fr .;  Verse  garnalen 60-80 fr.

G rote ton g  —  G rosse so le
B lo k to n g  — S o le  m o yen n eF ru itto n g  — S o le  3 /4S ch one k le in e  tong —  P e t ite  sole
K le in e  ton g  — T o u te  p e tite  so le
G rote tarbot — T u rb ot grosM iddelm . tarb ot — T u rb o t m oyen
V aria  —  D iv ersG riet —- B arb u eP ieterm a n  — G ran d e v iv eG rote p lad ijs — G rosse p lieM iddelm . p lad ijs —  P lie  m o yen n e
K le in e  p lad ijs — P e t ite  p lieD ee lv is  —  P o rtio nK a b elja u w  — C ab illau d
G ul — P e tit  cab illaudK eilrog  — R a ie  rad iée
R og  —  R aieT iltenS ch erp staarten  
H a lv e  m anG rote w ijtin g  — G ros m erlan  K le in e  w ijtin g  —  P e t i t  m erlan  
B o t — F le t  Sch ar —  L im an de  
Z eeh aai — A ig u illa t  Z eeh on d  —  C h ien  de m er  R obaard  — G rondin  rou ge  K n orh aan  —  G rondin

NIEUW POORT ZEEBRUCCt

22-10 26-10 28-10 26-10 27-10 28-10
40-45 46-48 50-52 46-50 49-52 51-55
50 52 56 48-52 52-54 53-58
52 54 60 54-58 56.-59 59-61
48-50 52 57 54-59 57-61 '59 64
42-43 43-44 50 52-56 53-57 57-61
38 42 50 46-50 43-46 45-49
38 40 45 37-42 38-41 37-44
33 32 35 22-26 26-32 28-33
30 29 32 21-27 28-32 31-36
38 38 36 34-36 ....... 40-41
28 17 18 13-16 14-16 15-1920 18 19 12-15 13-17 17-20
16 10-12 13 13-16 16-20 18-21

12-14 14-18 18-22
....... 16-18 25-29 26-33

25 18 23 9-12 10-15 18-25
....... 22 22 ...-„. _-_ .......
11 15 15 12-15 15-16 16-18
11 19 11 8-11 11-13 12-13
10-12 9-7 11-9 8-10 11-12 12-14
...... ....... . . 7-9 9-10 9-10
15 14 14 8-11 9-13 12-14
....... 8 9 ....... 5-6
15-il6 12 16-1.2 9-10 *10-12 11-14
....... 8-7 8 7-8 7-8 8-9

8 7-8 9 6̂ 7 7-8 7-8
10 12 15-12 13-15 15-17 16-20
11 10 9 ....... ___ ......

0 .70  
0.31  0  261 
0  20 0.780

510975975385
385

4,06
4.734.733.993.99

2.0714.6124.612 1536  
1.536

MAANDAG, 26 OKTOBER 1959
0 9 1  0  234 0 .5  
0.21 
0.49  
0.100 0 9 6  0.759  0.31  
0.26:1 0.19  0.126  0 .19  0.126
0 1 7 7  1J  628 >.20 0.780
WOENSDAG, 
0.31  0.261  
0.177  0.628  0 1 9  0 1 2 6  0 4 9  O 100 
O 10 0 .8 4

300
300300300450450
375375320320
210
210550550

6,666.506.50
7.037.03 6 97 
6,976.33
6.336.346.34
2.572.57

■1.998
1.9981.9501.9503.1643.164 2 614 
2.614 2 026 2 026 ‘1.331 1.3311.4141.414

(a n sjo v is  en  sprot) 525 7,10 3.728525 7,10 3.728275 6,70 1843275 6,70 1 843
28 OKTOBER 1959 
650 7,49 4.869650 7,49 4.869504504
300300335335288288

7.857.856.296.296.426.426.956.95

3.9563.956 '1.887 18872.1512.151 2.002 2 002P u f  is  n ie t  in  d eze c ijfe r s  b eg re­pen.

NIEUWPOORT
Vrijdag 23 oktoberN.812 en  N.721 N.71 en  N.146 N.716 N.735 
N.788 N.706

5.905.90 6.45 6,80 
6,65 5 55

1.000 800en  N.106 1.250en N.423 1.200en N.790 1.550en N.726 2.600T otaal : 8.400 kg 51 581 F  M in. prijs  
5,55, M ax prijs 6,80. Gem . prijs 6.13 P u f : 5.050 kg  x  1.31.
Zaterdag 24 oktober N.716 en  N.106 750N.71 en N.146 1.250
N.706 en N.726 1.045N.812 en  N.721 1.000N.788 en  N.790 1.850N.702 en  N.27 1.300
N.735 en  N.423 1.440T otaa l ■: 8.635 kg. 55.740 F .

6,25 6 65 7,00 
5,55 6.35 6.30 
6.90 Min.

p rijs 5,55, M ax. prijs 7.00. Gem. 
prijs  6,57. P u f  : 4.800 kg  x  1.31 F . 
Maandag 26 oktober N.71 en  N.146 N.812 en  N.721 
N.706 en  N.726
N.702 en N.27 
N.735 en  N.423 N.716 en  N.106 N.788 en  N.790 
T otaa l 10.340 kg. 85.224

5501.400
2.400 8001.000
1.4501.2601.530F

8,008.55 
7,857.55 7,95 
8,25 
8.30 9.15Min.

prijs 7,55. M ax. prijs 9.15. G em . prijs 8.24, P u f  : 2.990 kg x  1.31 F .
Woensdag 28 oktoberN.71 en N.146 140 9,10N.821 en  N.721 332 8.95
N.702 en  N.27 585 8 45N.706 en  N.726 750 8,55N.735 en N.423 1.320 9.55N.788 en  N.790 1.076 10.25
T otaa l : 4.203 kg. 39.236 F . Min. prijs 8,45. M ax. p rijs 10.25. G em . prijs 9.33. P u f  i: 1.840 kg  x  1.31 F .



Moet vis op zee 
bevroren worden Z

D e m oeilijk h ed en  w aarm ed e de visserij te  kam p en  h ee ft groeien  steed s aan, de a fstan d en  die m en  a flegg en  m oet om ren d eren d e v is­gronden  te  v in d en  w ord en  steed s  groter, de sch erp-con cu rreren d e  in tern a tio n a le  m a rk ttoestan d en  v erp lich ten  de reders er steed s  m eer toe er voor te  zorgen  dat hun  sch ep en  m et een  zo groot m oge­lijk e  la d in g  teru g k o m en  en  des­n oods lan gere  reizen  k u nn en  m a­ken . H iervoor m o eten  ech ter  ook  andere p rob lem en  o p g elost w or­den : de b ew arin g  van  de v is  en h et opslaan  van  de n ood zak e­lijk e  voorrad en  b ran dsto f en m ond­voorraad  zijn  w e l de zw aarste  m oeilijk h ed en  d ie o v erw o n n en  die­n en  te w ord en .Er w ord t de la a tste  tijd  dan ook  v a n w eg e  de reders en  de n ijve- raars b izon d er aan d ach t b esteed  aan de b ev riez in g  v an  v is  en  de m o gelijk h ed en  d ie d eze w erk w ijze  biedt.V ak- en w eek b lad en  w ijd en  h ier­aan steed s m eer en m eer aandacht.E en  v ra a g  die g este ld  d ien t te  w ord en  is de v o lgen d e:
« HOELANG MOET VIS  

VERS BLIJVEN ? »
D e k w a lite it en  de versh eid  spe­len in d erd aad  een  v oorn am e en ze lfs  prim ordiale rol bij h et propa­geren  van  h et v isv erb ru ik . H et is  ons m eer dan een s o p g ev a llen  dat v is, reed s bij h et u itlad en  in  de m ijn , er n ie t sm a k elijk  of vers  m eer u itz ie t. E en k ollega  sch reef dat v is  n ie t a lleen  vers  m oet b lij­v en  van a f h et van g en  to t en  m et h et v erk op en , m aar ze lfs  nog g e­ru im e tijd  daarna, som s ze lfs  m aan­den.
Onze k o llega  h e e ft  in d erd aad  ge­lijk  m et zijn  b ew erin g . W il m en  de m arkt h et gan se jaar door b e­voorrad en , dan m oet de v is  in d er­daad k u nn en  b ew aard  w ord en  in  id ea le  o m stan d igh ed en , zod at de seizoen -versch illen  u itg esch a k eld  w ord en  en  m en  de d iv erse  soorten  op de m ark t kan b ren gen  w an n eer  er vraag  n aartoe is. M et d it doel w erd en  te  lan d e v ersch e id en e d iep­v rie sin sta lla ties  g eb ou w d , v erb e­terd of aan gep ast.Ied ere ijsfab riek  la n gs de k u st b ez it thans zijn  d iep v riesin sta lla ­ties, m aar ook de v is-verw erk en d e  in d u strie  b eg in t zich in  d eze zin u it te breid en . Zo k on d en  w e onlan gs  v a stste lle n  dat bij de b ou w  van  de n ieu w e h arin grokerij «Van den  A beele» te B ru gge ruim e d iep v ries­in sta lla ties  voorzien  w erd en .Da vraag  lu id t thans :

« IS DIT OOK OP ZEE  

NOODZAKELIJK ?»

L aten  w e eerst en  vooral aanm er­k en  dat h et p rob leem  a lleen  voor  
d iepzee-treilers ten b erde d ien t ge­bracht te  w ord en . In  ijs k an  m en  de v is  to t zev en  dagen  w erk elijk  «vers» h ou d en , w aarna  hij nog  ev e n  lang in  eetb a re  toestan d  b lijft, w a a ru it w e m ogen  a fle id en  
dat d e  v a n g sten  der eerste  d ag en  som s in  b ed en k elijk e  toesta n d  ter  m arkt k om en , te rw ij l deze d er la ­tere  d agen  eetb aar, en  de la a tste  v a n js te n  leven d  v ers  z ijn . M aar  n iet a lle v is  b ereik t on m id d ellijk  na de verkoop  de verb ru ik er , zod at h et voor h et b in n en lan d  som s h ee l m oeilijk  w ord t om  eetb a re  v is  aan  te b ieden .

Weerstation onder het Poolijs

BEDERFWERENDE

MIDDELEN

D e E n gelse  s tu d ied ien sten  en  la ­b oratoria  zijn  er thans aan to e  be- d erf-w eren d e m id d elen  aan h et ijs  toe te  v oegen  om  de v is  la n ger  ee t­baar te  hou d en , en  zij b ew eren  in­derdaad dat, m its k le in e  h o e v e e l­h ed en  b ed erfw eren d e m id d elen  aan  h et ijs to e  te  v o egen , de versh eid  en  eetb aarh eid  van  v is  van  50 to t  100 p.c. v erh oogd  kan  w ord en . In dit g ev a l zou de v is  dus 24 dagen  eetb a ar b lijven .
DE BEVRIEZING

ter  zee  is  de m eth od e w aar de la a t­ste  m aanden  h ee l w a t over  gezeg d  en g esch reven  w ord t en  ern stige  stu d ies aan g ew ijd . V olgen s de B ritse  tech n ic i en  d esk u n d igen  is h et b ev riezen  aan w a l een  o n g e­sch ik te m etod e, om dat v is  b in n en  de drie d agen  zou m o eten  bevro- zen w ord en . H et zou dus op zee  m o eten  g eb eu ren . H iervoor d ienen  in sta lla ties  o n tw orp en  en  u itg e ­b ou w d  te  w ord en  die d oelm atig  k u n n en  w erk en  en  n ie t te  v e e l p laats in n em en , w an t a lh o ew el h et  m eren d ee l der d iep-zeetreilers jo n ­ge, m odern e sch ep en  zijn , z o w e l in  B elg ië  als in  h et b u iten lan d , zijn  zij b etrek k elijk  k le in  — voora l w an n eer  er  m et ru im te d ien t g e­w oek erd  te  w ord en  om  n ieu w e in ­sta lla ties  te  k u n n en  in b o u w en . H ierdoor zou de in r ich tin g  v an  een  tre iler  n atu u rlijk  duurder w ord en  en  and erzijd s de b ew a arru im te v er­k le in en , v erm its  er nog de in sta lla ­ties  der d iep vriesap p aratu u r af 
g erek en d  m oet w orden .

FABRIEKSCHEPEN
B r e n g e n  h ie r ,  v o o r  g ro te  v lo te n ,| zoals de E n gelse , de op lossing  en  la ten  de tre ilers  to e  lan ger op zee  , te  b lijven , zod at zij s lech ts m et de v a n g sten  der la a tste  dagen  h u istoe  v aren . D eze fa b riek sch ep en  k u nn en  e v e n w e l n ie t a lle v issersh a v en s  aandoen , en  b ov en d ien  k u nn en  k le in ere  v lo ten , zoals b .v. de onze,■ zich  m oeilijk  de lu x e  van  een  of m eer fa b riek sch ep en  v eroo rlov en , j D aarom  m oet dus toch  naar koel- | in sta lla ties  v oo r tre ilers  u itg ek ek en  w ord en  en  h eb b en  de tech n isch e  centra  van  E n geland  aan b ep aald e  ' firm a’s opd racht g eg ev en  om  der- | g e lijk e  in sta lla ties  te  w illen  ontw er- 

i pen  en  b ou w en .I W e m ogen  er ons dus aan ver- w ach ten  dat b in n en  afzien b are tijd  ! ook  onze v lo o t van  vries- en  koel- i in sta lla ties  zal w ord en  voorzien .
ONTDOOIEN

is een  d elik aat wrerL, h et d u urt th an s norm aal 12 a 13 uur, m aar  als m en  er sn e ller  w il toe k om en  door h et v erh o g en  der dooi-tem pe- ratu u r ,loop t m en  g ev aa r de bu i­ten k a n ten  v an  de v isb lok k en  te  b e­sch ad igen  v oo ra leer  de b in n en k an t  ze lfs  m aar b eg in t te  o n td oo ien . T hans zou e v e n w e l een  e lek tr isch e  m eth od e op  p u n t g es te ld  w aa rb ij d e  
b lok overa l, b in n en  en  b u iten , ev en  sn e l v erw a rm t en  m en lijk t h ier­m ed e goed e resu lta ten  te b oek en .In E n geland  h ee ft m en  een  sp e­ciaal g etra in d e p loeg  v isp roevers  die a lle v is , op d iverse m an ieren  b ew erk t, proeft, k eu rt en  haar be­
v in d in gen  m ed ed eelt. H et sch ijn t  d at hun b ev in d in gen  en  o ord eel n og  steed s b etrou w b aard er zijn  dan deze van  om ’t ev en  w e lk e  w e ­ten sch a p p elijk  o n tw ik k e ld e  m eto ­de.

Toen de A ustraliër G eorges W il- kins in 1932 h et p lan  opvatte om  m ei een d u ikboot onder d e dikke ijsk o rst naar de N oordpool te  varen  werd h ij u itgelach en . H et p lan  kon  n iet u itgevoerd  w orden w ant de lu cht voor de d iese lm otoren  ont­brak. Zoals m en w ellich t w eet ge­bru ikt de du ikboot 2 m otoren.Een d iese lm otor  voor de vaart boven w ater en  een elektrom otor  voor de onderw atervaart. Als de b oot 12 uur onder w ater gevaren  h ee ft z ijn  de accu’s u itgepu t en  m oet h ij bovenkom en om m et b e­hu lp  van zijn  d iese lm otoren  zijn  accu’s w eer te  laden. Een d iese!m o- tor h ee ft ook een u itlaa t nodig. Lucht en  u itla a t ontbreken  dus on­der de dikke ijsk o rst van d e I jszee . 
Als m en na 12 uur vaart geen ijs ­v rije  p laats  v in d t om  op te  du-ken, zit de b em an ning  zonder zu u rsto f in  een b ew egin g loze b oot en is  b o ­ven hen een ijsp a n tser  en onder 
hen de d iepe zee.Een k rach tige b oo r om  h et ijs ­p an tser  te doorboren w as .eveneens n ie t denkbaar, w an t de m otor voor  de boorm achine gebru ikt eveneen s  
lucht.De eerste  atoom -d u ik b oot _ de 
«N autilus» d ie reed s een paar jaar  in d ienst is en m et sukses de eer­ste vaart onder d e N oordelijk e ij s ­kap volbracht opende n ochtans  n ieuw e h or izon ten  op d it gebied. D eze boot kan w at aandrijv ing  b e­
tr e ft w eken en  m aanden onder w a ­ter b lijven . E en sch ip  m et gew one  aan d rijv in g  h ee ft op 1 jaar 100.000 ton  ruw e o lie  nod ig . De N autilus  h ee ft s lech ts 70 kg uraan vandoen. W at d it b etreft, geen  zorg m eer; m aar de voedselvoorraad , de a f­lo ss in g  van de b em an ning  scheppen  m oeilijk h ed en  d:e n ochtans gem ak­k elijk  overw onnen  kunnen worden. Zo’n b oot zou  gem akkelijk  a ls w eer- en  se in sta tio n  d ien st kunnen  doen.De verb ind ing  tu ssen  de v ersch il­len d e w erelddelen  is  lan gs de 
N oordpool een v ee l kortere w eg, voorn am elijk  in d ien  h et ijs  geen  b elem m erin g  vorm t. H eden ten  da­
ge gebruiken de A m erikanen deze lu ch ttrip  op grote schaal.Een p ilo o t van de A m erikaanse w eerkundige d ienst zei onlangs nog  «Men kan tegen w oord ig  de w eg  naar de n oordpool gem akk elijk  v in ­den door eenvoudig  de leg e  konser- ven b ussen  te volgen  d ie  overboord  
gew orpen worden».Dit gezegde to o n t aan d at de N oordpool voor ons geen  geheim en  m eer h ee ft en dat de verk en n in gs­vlucht naar de p oo l ie ts a lledaags  is gew orden.Reeds m eer dan een jaar v lie g t  de S.tA.S. regelm atig  op d e  lijn  K openhagen-G roenland-L os A ngelos en weldra zu llen  andere lu ch tlijn en  volgen. A lle grote m aatschappijen  in teresseren  zich tegen w oord ig  voor  h et luchtverkeer over de N oordpool, 
zodat G roenland w eldra een lu ch t- verkeercentrum  van h et N oordelijk  h alfrond  w ordt.Een h oofd v ereiste  voor een  suk- sesvo l luchtverkeer, is de ve ilig h e id  en h ier hangt v ee l a f van de w eers­om standigheden , daarom  m oeten  er op bepaalde p laatsen  w eersta­tion s opgericht w orden, d ie  de p i­lo o t eveneens z ijn  ju is te  p o sit ie  kunnen opgeven.

T engevolge van m ist, sn eeu w stor­m en en  de lan ge p oo ln ach t is  h et zich t d ik w ijls  zeer slech t. Ook h et  radioverkeer w ordt door h et N oor­derlich t sterk gestoord. T ussen  G roenland en S iberië en tussen  Spitsbergen en Alaslca is  er echter geen vasteland . Het is daar dus to ­taal ónm ogelijk  de n odige w eersta­tion s op te richten . W eervlieg tu igen  dan ? Zij kunnen slech ts enkele  uren in  de lu ch t b lijven  en verw is­

selen  voortdurend  van p laats. Voor schepen is  h et ook onm ogelijk , daar je o n m id d elijk  door h et pakijs zou  in g eslo ten  z itten . A lleen h et w eer­station  onder h et ijs  b lij ft  de en ge m ogelijkh eid . Dit plan lijk t fa n ­tastisch , doch zijn  de reizen naar en rond de m aan h et ook n ie t m is­
schien  ?

DO UARNENEZ  
V erb eter in g  in  de  
sa r d ien en v isser ij

De sard ien en van gst is lich te l jk  verbeterd. De m aat der a an gevoeld e  
sardienes is  onregelm atig  en be­reikt over h et a lgem een  17 to t 70 stu ks p er kg. D insdag 13 oktober  w erd een ged eelte  van d e aanvoer  (o n geveer 5 ton ) aan de vis m eelfa­
brikanten a fg estaa n  om dat geen  enkele koper sardines w en ste van  48 a 50 stuks per kg. W oensdag  14 oktober evenw el w erden sardinesd .e toen  gem iddeld  58 stuks per kg. bereik ten , goed verkocht.Van 12 to t en m et 16 oktober  w erden in  to ta a l 140 ton  aange­voerd, w aarvan 83 ton naar de k on serve-fab rik an ten  gingen.

S e p tem b er -a a n v o er
Over ’t a lgem een  is  de septem ber- aanvoer ta m elijk  laag, d it spruit vooral v oort u it h et fe it  dat de to n ijn v isser ij haar einde nadert en  de sardienen-kam pagne onregelm a­tig  verloopt. Ook de opbrengst der treilers is  n ie t hoog zodat h et in  to ta a l een  kalm e m aand gew orden  

is.
108 to n  sa rd in es

werden aangevoerd op dinsdag 13 oktober, zodat dit w erk elijk  een  top-dag werd. B ovendien  w as de h aast v o lled ig e  aanvoer bruikbaar en verkoopbaar aan kon servenfa- b rikanten . D ergelijk e dagen zouden  de v issers  w el eens m eer m ogen  hebben.

CONCARNEAU
De to n ijn v isser ij loopt naar h et einde en  reeds 12 schepen hebben  de kam pagne stilge legd  ginds 12 

oktober .De sard ien en -vissers heb­ben w ein ig  o f geen geluk en d e  aan voer is zeer laag. De treilerv is- serij v erloop t eveneen s u iterst kalm  en zonder tastb are resu ltaten  zodat h et voor de haven van Concarneau  en z ijn  v issers  een zeer kalm e en tr ie stig e  w eek werd.

PER LO N N IE U W IG H E D EN  
B o ord k led ij m e t  p erlo n  

b ed ek t
In D u itslan d  gebruikt m en thans  b oord-kled ij m et perlon overtrok­ken, h etgeen  h eel w at voordelen  biedt. De k ledij is zeer lich t om  dragenj h in d ert n ie t b ij h et w erken  en b lij f t  w aterdicht. Daar perlon  aan alle inv loeden  van zee-of zoet­w ater w eerstaat is de sleet haagt u itg eslo ten  en bovend en b lijk t deze k ledij tegen  scheuren bestand .



PARITAIRE KOMMISSIE VOOR 
DE VISSERIJ

H eden vrijdagnam iddag k om t de 
. p aritaire k om m issie  voor de v ism ijn  op n ieu w  b ijeen  om h et ontw erp  goed te keuren b etreffen d e de 
n e u w e  kriteria voor h et toek enn en  van v islossersk aarten  to ep a sse lijk  van af 1/1 /1960.V anaf 1 januari 1960 za l a l w ie  over een v islossersk aart w il b e­sch ik k en , aan de h iern avo lgen d e  
voorw aarden m oeten  voldoen .Art. X : De w erkgevers m ogengeen v islossers  tew erk ste llen , w elke  
n iet in h et bezit z ijn  van  een  v is ­lossersk aart.Art. 2 : H ebben rech t aan een  vislossersk aart, de w erknem ers die aan de volgend e voorw aarden vo l­doen :-  m inum um  18 jaar en -maksimum  65 jaar oud zijn  en n ie t in gesch re­ven zijn h et h an d elreg ister, tenzij 
als reder:-  in  de loop van h e t jaar vooraf­gaand aan de a f le v e r n g  van de v islossersk aart, een aan ta l arbeids­dagen —  en b ovendien  rekening  houdend m et dagen arb eidsonge­sch ik th eid  w egens ziek te  o f ar­b eidson geval —  in h oed an igh eid  van v s losser gepresteerd  hebben, tebewtijzen aan de hand van een  loonboek  o f de ind iv id u ele rekening. Het vereiste  aantal arb eidsd agen  zal ieder jaar door h et N.P.C. worden  bepaa d.Art. 3 : De b eroep sv issers, die ten gevo lge van lich a m elijk e  onge- 
sch k theid  n ie t lan ger h et beroep  van zeev isser kunnen  u ito efen en , kunnen eveneen s een  v is lo sse rs ­kaart bekom en.Ze m oeten  aan de vo lgen d e voor­waarden voldoen  :

DUITSERS OP ZOEK  
NAAR NIEUWE 
VISGRONDEN

U it B rem erhaven is  de W estd u it- se traw ler «Island» vertrok ken  voor  een speurtocht naar n ieuw e v is ­gronden in  h et w este l jk  d ee l van  de A tlan tische Oceaan. D it is  de tw eede toch t, d ie in  h et kader van  h et n ieuw e program m a van h et  W estd u ilse  v isser ijb ed r .jf voor h et  opsporen van  n ieuw e v isgron d en  w ordt ondernom en. De B ondsrepu­b liek  h ee ft voor de u itvoerin g  van  dit program m a een  bedrag van475.000 m ark beschikbaar gesteld-
De traw ler «T hunf.sch» h ee ft de ■eerste toch t gem aakt. H et schip  m aakte een  reis naar d e vorig  jaar  ontdekte n ieuw e v isgron d en  bij Labrador. Vorig jaar w erd h ier zeer veel roodbaars gevangen . Maar de «Thunfisch» v in g  to t verrassin g  van  de opvarenden en  de zich  aan boord  bevindende w eten sch ap s m e n s e n ,  v rijw el n iets. De W estd u itse  traw - lerv  oot werd h iervan  op de h oogte  gesteld , zodat vele schepen, d ie  voor de reis naar d eze gronden  w erden u itgeru st, een  v ergeefse  

to ch t werden bespaard.
De «Thunf sch» w endde daarna  

zijn  steven  naar een geb ied  b ij N ew foundland  e n  tr o f daar grote scholen  k le in e roodbaars aan, d ie  een lon en d e v isser ij m o ge lijk  zou  m aken. Een aanta l d u itse  traw lers  p rofiteerd en  van deze ontdekking  
en keerden m et rijk e van g sten  in  de th u ishaven  terug.

De oorzaak van de verandering  van v isgronden  door de roodbaars werd n iet gevonden . De D uitse  visser: jonderzoekers z ijn  van m e­n ing, dat er  op d it soort vragen  a lleen  een  b evred igen d  antw oord

- de h oed an igh eid  gehad h eb b en  van zeev isser. O nder v isser  d ien t te verstaan  a ) p ersoon  w aarvan de h oo fd b ed rijv igh eid  b esta at o f b e­staan h ee ft in  h et u itvaren  te r  zee­v isser ij en  b ) een  aan ta l jaren  ge­varen hebben o f berederd. D it laa t­ste  onder bed in gin g  van ten m in ste  v ijf  jaar vaart.
- op d atum  van  de aanvraag to t h et  bekom en van een v islossersk aa rt, b ew ijzen  dat m en d e h e lft  van  de  b eroepsloopbaan  van af 15 ja a r  tot de dag van de aanvraag, v is se r  is  gew eest.-  tw ee d ok tersa ttesten  voorleggen , waarvan in  som m ige gev a llen  h et 
tw eede door een dokter aan  te  d u i­den door h et P.G.De kaart, m oet aangevraagd worden  b innen  h et jaar van de la a tste  a f­m onstering , ev en tu ee l ver len gd  door  periodes van a rb eid so n g esch ik t­heid w egens ziek te  o f  a rb eid son ge­val.

Art. 4 : De geld igh eidsd u ur van  de v islossersk aa rt is  een  jaar over­eenstem m end m et h et kalenderjaar.Art. 5 : De v islossersk aa rt w ordt afgeleverd  door de voo rz itter  van  het NPC op a d v ies  van  de B eperkte  K om ité’s O ostende en  Z eebrugge. 3p  a d v ies  van h et b esten d ig  bureau  itan de voo rz itter  de v islossersk aa rt  ntrekken, b ij v a s ts te llin g  van de n et-n a lev in g  van de soc ia le  en  ar­beidsw etgeving.
Art. 6 : Het m odel van d e v is lo s ­serskaart w ordt bepaald  d oor h et  -V.P.C. voor de Z eevisser ij.
Art. 7 : D eze regelin g  g eld t van af 1 januari 1960.

kan gegeven  w anneer de onderzoe- k in gsreizen  op in tern a tio n a le  b asis  
d oor m eer ond erzoek in gsvaartu igen  zu llen  w orden ondernom en. O ver de tot nu to e  behaalde resu ltaten  van  
dit d u itse  onderzoek is  m en  overi­gens n ie t ontevreden . Er is  m eer v is in  D u itslan d  aan gevoerd  door de ontdekking  van  n ieu w e gronden.

(Uit «De IJm uider Courant»)

Voor Uw publiciteit : 

HET VISSERiJBLAD

Onderzoeksraad
Z e e v a a r tv o o r  d e

De onderzoeksraad voor de Zee­vaart kwam  d insdagnam iddag te  O ostende b ijeen  onder voorzitter­schap van dhr Vander C ruyssen  J. D hr B en tein  W . vervulde h et am bt van rijk sk om m issaris.
HET VERGAAN VAN 

N.719
De Raad sprak eerst vonnis in  de zaak van h et vergaan van de N.719 «Mijn Gedacht» op 26/2/1959  Het vaartuigje was op de sprotvis- serij b u iten  de «Breedt-Bank» toen  m en p lo ts  een zware schok voelde  in h et achtersch ip . W ein ige ogen­

b likken la ter m aakte h et sch ip  veel w ater en h et duurde n ie t lang o f h et verdw een in  de golven. De be­m anning, bestaande u it schipper  Marcel B lon deel en m o torist Ar­m and B londeel, kon  door de N.702 tijd ig  aan  boord worden genom en.U it h et onderzoek is  geb leken  dat h et vergaan zou kunnen toegeschre­ven w orden aan een o n tzettin g  van h et achtersch ip  ten  gevolge van  vroeger ondergane verm oeien issen  o f door h et slaan  op een  onder h et w atervlak  drijvend voorwerp.De m ogelijkh eid  is evenm in  u it­g eslo ten  dat de sch roef op een  on­bekend voorwerp is  geslagen  waar­door de stevenbus o f de schroefas- bus brak.Schipper B londeel, w ie geen  b eroepsfouten  kunnen ten  la ste  gelegd , w ordt b u iten  zaak gesteld .
AANVARING VAN DE0.120  MET EEN  

FRANS VAARTUIG
De Raad zette  dan h et onderzoek  voort inzake de aanvaring tu ssen  de 0.120 «Gabriella» en h et Franse  vaartuig B.2698, in  h et K anaal op 1 ju li 1958. Bij deze aanvaring ver­ging h et F ranse sch ip  en  drie op­varenden, een vader en tw ee zonen, verloren h ierb ij h et leven .De Raad h oort de eigen aar van de eigenaar van, de 0.120 V ileyn  Geor­ges d ie b ijgestaan  w ordt door m ees­ter Felix.
D e eigen aar verklaart dat h ij de  dag na de aanvaring de schade h ee ft  kunnen v a stste llen . H ij zag dan  enkele lich te deuken a lsook  sporen  van zw arte verf. Hij b etw ist echter  dat deze deuken recent waren en  m aakt dan de gelegen heid  gebruik  om te  w ijzen  op som m ige tegen ­strijd ig h ed en  in  de verklaringen  

van de Franse overlevenden  en  van  de 0 .1 20  w at p laats en tijd  van de aanvaring b etreft. H ieruit b lijk t, dat w aar w ordt toegegeven  dat de 0 .120 in  de toen  heersende dikke

m ist w el m et een- vaartuig is  in  aanvaring gekom en, nog geen a f­doende bew ijzen  zouden kunnen  voorgelegd dat d it onbekende vaar­tuig de B.2698 zou zijn , d it is het oordeel van de 0.120 en  haar ver­dediger m eester F elix .De Raad hoort daarna nog André Gouwy, te dien tijd e  bed.ende bij het W aterschoutam bt te  O ostende, gelast m et het opm aken van een  schets van de schade aan boord  van d e 0.120. D eze b ev estig t z ijn  sch rifte lijk e  verklaring w aaruit b lijk t dat h ij enkele zw arte strepen  h eeft gezien  op afgesch aafd e verf.
VERGAAN VAN DE 0.754  

IN  DE OOSTENDSE  
HAVENGEUL

De Raad van gt dan h et onderzoek  aan inzake de aanvaring tu ssen  de 0.754 «Mickie» en de 0.237 op 8 ju li in de havengeu l van O ostende. Bij deze aanvaring zonk  de 0.754  .n  enkele m inuten  tijd , m aar de 2 opvarenden konden gered w orden. B eurtelings geven schipper V igne Joseph  van de 0 .754 en schipper  Coulier van de 0.237 hun versie  van h et gebeuren. Ze worden res- p ek tievelijk  verdedigd door m ees­ters Standaert en F elix . U it d it on­derhoor b lijk t vast te  staan dat schipper C oulier een  slech t manceu- yer uitvoerde waardoor h ij in  h et in  h et vaarw ater terecht kwam  van  de b in nenlopende schepen. H ij zal dan ook de grootste  verantw oorde-1 jkheid  te dragen hebben voor deze n oo d lo ttige aanvaring.

VERWACHTINGEN
Zaterdag 31 oktober 

IJsland : 0.298 (1200 b.)
Dinsdag 3 november 

IJsland ; 0.318, 0.80 
West : 0.196, 0.128, 0.349, 0.77

0.327
Noordzee : 0.292, Z.459, 0.151,

0.326 
Witte Bank : 0.289 
Kanaal : 0.87, 0.132, 0.232, 0.69, 

0.120
Woensdag 4 november 

IJsland : 0.242 
Noordzee : 0.108, 0.89 
Kanaal : 0.187, 0.122 0.82, Z.542, 

0.175, 0.220, 0.342 
Witte Bank : 0.243, Z.537, 0.200 
West : 0.223

Dhr August Van H eetvelde, stich ter en oudste lid van « Hand in  H and », en dhr Edgard N eyts, sekretaris ; werden naar 
aanleid ing van hun vererem erking te  H eist gevierd. Op onze fo to’s ziet m en dhr R . Gobert, voorzitter, die de gevierden

het ereteken overhandigd.



De steun aan de Visserij in West-Duitsland
(Vervolg van vorige week)

strekken ren teloze len ingen  in  ver­
m indering van de fiskale w inst 
worden gebracht.

Op deze w ijze  hebben de reders 
voor 60 m iljoen  DM leningen (4 ) 
k u ruien bekomen op lange term ijn  
zonder in trest in een periode dat 
de kapitaalm arkt v r ij  krap was. 
Deze bepaling 7 d werd  in 1951 in­
gevoerd, doch werd op 31 december 
1954 reeds afgeschaft.

(4 ) Deze 60 m iljoen  DM werden 
als vo lg t verdeeld  :

T re ile rv loo t : 54,6 m ln DM
Loggerv loo t : 4,9 m ln DM
K otte rv loo t : 0,5 mln DM
De verde ling volgens de begro­

tingsjaren  (31 maart van ieder ja a r ) 
was als v o lg t :

1951 : 10 m iljoen  DM
1952 : 8 m iljoen  DM
1953 : 11 m iljoen  DM
1954 : 31 m iljoen  DM

Een andere fiskale tegem oetko­
ming bestond in de versnelde a f­
schrijving. T o t 1954 mocht 15 % 
van de aanschaffingswaarde gedu­
rende het eerste en tweede jaar 
a f geschreven w orden ; de normale 
a fsch rijv in g  bedroeg 8 % (1 ).

Overheidstussenkomst 
voor de brandstof

De tussenkomst van de overheid  
in de p rijs  van de b randstof is 
tweedelig.

a. Voor bunkerkolen

De p rijs  van de kolen was op 
grond van het «N o tgeze tz  fü r die 
Deutsche H ochseefischerei» van ’49 
to t 30 jun i 1951 laag gesteld, het­
geen een besparing van 15 DM per 
ton betekende t.o.v. de prijs, welke 
anders zou van kracht z ijn  geweest 
(2 ).

Van een p rijsverhog ing  van kolen 
w e'ke in mei 1952 van kracht werd
(3 ), werd de zeevisserij u itgezon­
derd (4 ).

In 1953 werden de p rijzen  van de 
Duitse kolen voo r traw lers iets ho­
ger ten gevo lge  van een h e ffin g  
voor de «E.G.K.S. (5 ). Op 1 ap ril ’54 
werd echter de voo r de landen van 
de E.G.K.S. geldende prijsege ling 
van kracht en steeg de p rijs  van de 
kolen voo r  Duitse traw lers (m et 15 
DM per ton ). In  1954 werd de tus­
senkomst voor de bunkerkolen dan 
ook afgeschaft.

In het kader van deze p rijsrege­
ling heeft de Duitse overheid van 
1952 to t 1954 11,9 mln DM aan de 
tre ile rv loo t verschaft. (6 )

(1 ) In  1953 werd de versnelde 
a fsch rijv in g  beperkt to t het eerste 
jaar en de gewonen a fsch rijv in g  
op 5 % per jaar.

(2 ) Deze subsidie door de over­
heid verstrekt, beliep  van 1949 tot
1951, 13,5 m ln DM.

(3 ) De verhoging bedroeg 10 
DM per ton.

(4 ) Op een geschat verbru ik van 
ong. 500.000 ton betekende dit een 
besparing van 5 mln DM.

(5 ) Aanvankelijk  was de v is­
serij van deze tweede verhoging 
van 5 DM per ton vrijgesteld .

(6 ) w.v. 3,3 mln DM in 1952 en
8,6 mln DM in 1953.

b. Voor gasolie

Sinds het a fschaffen  van de gas- 
o lied istributie (1951) w ord t door de 
overheid een subsidie op de

, gaolie verleend ; deze subsidie 
b lijk t m om enteel 40 %  van de p rijs  
te bedragen.

Van deze subsidie op de gasolie 
kunnen de treilers, loggers  en 
kotters genieten.

Opdoeken van visgronden

Tengevo lge van de u itbreid ing 
van de IJslandse territoria le  wate­
ren heeft de Duitse overheid een 
bedrag van 500.000 DM te r beschik­
king gesteld voor het opzoéken van 
nieuwe visgronden.

Deze financië le  steun was in de 
eerste plaats gericht op de verre 
v is s e r ij ; voor de kotterv isserij 
werd evenwel een bedrag van DM
100.000 uitgetrokken

Van deze 100.000 DM zijn  70.000 
DM bestemd om de voor p roefv is- 
serij varende kotters een rede lijke  
opbrengst te waarborgen b ij 
slechte v is s e r ij ; verder 22.000 DM 
voor aanschaffing van netten enz., 
te rw ijl de rest zal worden besteed 
aan eventuele verbeteringen  van de 
technische apparatuur van de kot­
ters. D rie hoofdpro jek ten  zullen.

t:jd  tot boven de 50 fr . per k ilo  
steeg. Ook IJslandse vissoorten 
werden even duur zon iet nog duur­
der verkocht als maandag en dins­
dag. W aren  de vangsten over het 
algemeen klein, de opbrengsten 
waren voo r de meeste schepen toch 
m eer dan bevredigend. W aardoor 
dus w eer eens b lijk t  dat wanneer 
de in voer u itb li j f t  onze v isserij 
zeker nog leefbaar is. Toch is het

volgens de plannen worden  ge finan ­
cierd, nl. (1 ) m et een kotter u it 

! K ie l zu llen  p roeven  w orden  genomen 
m et een zwevende traw l voo r één 
schip; (2 ) tw ee schepen met een 
groot ak tieveld  zu llen  de haring­
v isserij gaan u itoefenen  aan de 
kust van Zu id-Noorw egen  m et de 
bedoeling m arktwaardige kwali- 
te itsharing voo r  de v isindustrie  te 
vangen en (3 ) in  het W eser-Em st- 
gebied zu llen  zich  twee kotters op 
de vangst van haring en sprot toe­
leggen.

Speciale m aatregelen voor 
de kleine zee- en 

kustvisserij

1. Het « Darlehnfonds
V oor de k leine zee- en kustvisse­

r i j  werd in 1952 het «D arlehns- 
fonds fü r die K u tter fisch ere i» in­
gesteld. U it d it fonds worden  kre­
d ieten  m et het oog op de m odern i­
satie van de v lo o t vers trek t tegen 
3% intrest. De len ing h ee ft betrek­
k ing op 75 % van de aktuele waar-

wachten. H et w erd  anders t ijd  dat 
kon worden u itgevaren  want v er­
schillende vaartuigen liggen  nu 
b ijna veertien  dagen stil zodat e r 
w at zaad in het bak je moet komen. 
Laten we hopen dat de vangsten 
renderend _ zu llen  z ijn  en dat een 
goede p r ijs  zal bekom en worden. 
Van rederszijde werden eens te  
m eer m oeite  noch kosten gespaard 
om a ’ les te doen lukken.

de van het vaartu ig ; de terugbeta­
ling w ord t op 6 - 15 jaar bepaald 
en als w aarborg w ordt op de bruto- 
ontvangst 10% afgehouden. Aan­
vankelijk  had het fonds een bedrag

I van 1.500.000 DM ter beschikking, 
doch het werd  in  1954 (m et 750.000 
D M ) in 1956 en in 1957 verhoogd.

2. De Coöperatie

D oor coöperatie versterken de 
k leine zee- en kustvissers eveneens 
ze lf  hun ekonom sche en sociale 
positie. De coöperaties z ijn  meestal 
afzetcoöperaties, doch kopen tevens 
voo r hun leden v isserij-m ateriaa l; 
verder z ijn  de vaartuigen ook on­
derling verzekerd.

Behalve de h ierboven  geschetste 
steunm aatregelen m oet ook m el­
ding gem aakt worden van de aan­
z ien lijk e  «lopsnde u itgaven » van 
de Bondsregering de Lander en het 
E .R .P.-fonds die bestemd z ijn  voor 
de havenu itrusting en het haven- 
onderhoud, het wetenschappelijk  
onderzoek (opzoekingsschepen e.d .) 
enz.

TTvtt-tn, iuuuci uuiu ui enige
aanduiding. Thans werd een zaal 
ingerich t w aar de kopers kunnen 
z itten  op banken .die trapvorm ig 
werden opgesteld. De roeper en 
bedienden zitten  op een verhoog 
m et naast hen een bord waar de 
te verkopen hoeveelheden opgete­
kend worden. Zohaast èen lo t 
verkocht is w ord t de naam van de 
koper er naast geschreven.

OOSTENDSE VISMIJNECHO'S
(V ervo lg  van blz. 2)

WEINIG SCHEPEN VAN 
ANDERE VISGRONDEN
Van de andere visgronden, als 

Oost, W est, K reeftenput, S ilverp it 
en W itte  Bank werden nog slechts 
zes vaartuigen verkocht. Zonder dat 
de vangsten overdreven groot wa- 
ren, in elk geval n iet gro ter dan 
gisteren, waren de opbrengsten toch 
veel beter. Een hogere tongprijs , 
een flin k  gestegen p rijs  voo r p la t­
vis en de dure noteringen voor p la t­
jes en w ijt in g  waren h ier de oor­
zaken van. B ijzonder de Z.412 
bracht het to t een schitterend einde 
met 117.430 fr . na een reis van e lf  
dagen. S p ijt ig  genoeg z ijn  deze da­
gen op onze vism arkt zeer schaars 
en m oet het eerst enige tijd  slecht 
weder z ijn  geweest voora leer men 
zulke p rijzen  kan betalen. Ook de 
W itte  Banker maakte een bevred i­
gende reis met een opbrengst van
126.800 fr. Tongen stegen vandaag 
to t 61 fr. per kg wat lang geleden 
is.

FORMIDABELE 
PRIJZEN OP DE 

WOENSDAGMARKT
De aanvoer was woensdag nog ge­

ringer dan deze van de vorige  da­
gen. D it had voor gevo lg  dat de 
p rijzen  voor b ijna  alle soorten nog 
f lin k  stegen zodat tenslotte voor 
sommige soorten nooit gekende 
noteringen bereik t werden. Zo steeg 
w itte  kabeljauw  to t 1800 fr . per 
ben, werd voor een ben p latv is  to t 
1400 fr  betaald en werden patjes 
aan p rijzen  verkocht d ie  to t 650 fr . 
opliepen. Ook tongen gingen aan 
hogere p rijzen  van de hand te rw ijl 
tarbot opnieuw en d it sedert lansrp

ook n iet voorde lig  dat a lle  weken 
zulke p rijzen  zouden betaald w o r­
den. De verbru ikers zouden e r v lug 
genoeg van hebben en vlees verk ie­
zen. Men m oet ook weeten dat deze 
wee kvlees mag geeten worden  als 
gevo lg  van een b ijzon dere  m aatre­
gel van de kerkeü jke overheid. V ele  
handelaars zu llen  ech ter h iervan  
n iet op de hoogte zijn .

DE AFGELOPEN WEEK 
WAS ZEER GUNSTIG

A l het slecht gaat w ord t e r ge- 
k 'aagd  en m et recht. Nu het deze 
week eens zeer goed is geweest m oet 
het ook gezegd worden. S p ijt ig  ge­
noeg z ijn  dat zo van die eenweekse 
bevlieg ingen  die eens in zovee l 
maand voorkom en. U it de hoge 
p rijzen  werd dan nog door verschil­
lende schepen geen voordeel ge­
haald gezien de vangsten over het 
a 'gem een erg k lein  waren. M et een 
m ddelm atige vangst kon deze week 
echter renderende reis gemaakt 
worden. H et is ech ter zo dat de 
hoge p rijzen  m eestal betaald w or­
den als er visschaarste is waardoor 
de baten voor de reder to t een m i­
nimum herleid  worden.

DE HARINGVANGERS 
ZIJN UITGEVAREN

Na de storm  die maandag en d ins­
dag op onze kust woedde, z ijn  
woensdagm orgen de meeste haring­
schepen uitgevaren. W e  m ogen dus, 
als het w eder gunstig b ü jf t  en de 
v isser ij reg lm atig  kan bedreven 
worden, deze week de eerste haring 
van de midden sla snhpnpn vpr-

JAPANESE TONIJNTRIP 

OM DE WERELD

De japanse ton ijn -visser «Seiju - 
M aru» van 500 bruto ton maakt 
thans een wereldreis  met opdracht 
de ton ijn v isserij te beoefenen op 
de Indische Oceaan, daarna in het 
trop ische gedeelte  van de atlan- 
tische oceaan, het Panama-kanaal 
door te varen  en dan in de S tille  
Oceaan te vissen ter hoogte van de 
Gaalpagos-eilanden. De vangsten 
zu llen  verkoch t wordsn naar ge ang 
de voorraad zich daartoe leent in 
Duitsland, Yougoslavië  en Cristo- 
bal. E r kunnen 30 ton vis 'ngevro- 
ren worden en de bemanning om ­
vat 30 man. De «Seiju -M aru» is de 
m odernste eenheid der japanse 
v isser ijv loo t.

CAEN 

Visaanvoer

De aanvoer voo r de maand sep­
tem ber was over ’t algemeen niet 
slecht. Te Port-en-Bessin  werden
590.000 k ilo ’ s v is  aangevoerd. 

VERKOOP

De verkoop  geschiedde te Port-en- 
Bessin op een verouderde w ijz e  in 
openlucht, daarna werd  een hal ge­
bouwd .hetgeen reeds een verbete­
ring  was. De verkoop ze lf  ge­
schiedde . evenwel nog op ouder-XKJ PT C a TTT1 1 *70 V» /\ J —



NIEUWS UIT
IIMUIDEN EN NEDERLAND

MARKTBERICHTEN 
IJMUIDSN

(v e rva lg  van blz. 7)
f 80 tOii f  50. Het binnenland bleef 
overigens ook knap betalen voor de 
kleinmiddel en kleine schol : f  75 tot 
f  40 per kist.

BESOMMINGEN EN AANVOEREN

DONDERDAG : 2150 kisten vis,
waarbij 325 tong, 325 schol, 575 verse 
haring, 175 makreel, 225 schelvis, 225 
wijting, 75 kabeljauw en gul en 100
koolvis. Besommingen : Thorina
30.900.

VRIJDAG : 1.850 kisten vis, wa^rbii 
425 tong, 700 schol, 325 schelvis, 200 
wijting, 100 kabeljauw en gul. Besom­
mingen : trawlers.

ZATERDAG : 2.300 kisten vis, waar­
bij 200 tong, 275 schol, 1.400 haring, 
75 makreel, 200 schelvis, 75 wijting, 50 
kabeljauw en gul. Besommingen : geen 
trawlers.

M AANDAG : 7.300 kisten vis, waar­
bij 750 tong, 1000 schol. 2.050 haring,
1.250 makreel, 875 schelvis, 675 wijting, 
200 kabeljauw en gul en 200 koolvis. 
Besommingen: Haarlem 40.000, HD. 
108 14.000, KW . 117 11.000, K W . 135
27.200. KW . 87 25.100.

DINSDAG : 7000 kisten vis, waarbij 
50 tong, 50 schol, 850 verse haring,
4.800 makreel, 500 schelvis, 75 wijting, 
275 kabeljauw en gul en 225 koolvis. 
Besommingen: Allanwater 24.900, IJM.
36 29.200, IJM. 18 23.500, K W . 8 28.500, 
VL. 121 28.000, VL. 110 27.600, K W . 121 
26.500.

WOENSDAG : 7.000 kisten vis, waar­
b ij 50 tong, 75 schol, 600 verse har'ng,
4.900 makreel, 50 schelvis, 225 wijting, 
100 kabeljauw en gul en 125 koolvis. 
Besommingen : Van Hattem 23.200, K  
W. 176 22.700, KW . 99 32.200, K W . 4 
20.000, KW . 123 10.200, VL. 131 24.000, 
VL. 7 24.200, Zeebrugge 444 3.000.

Nota van Den Haag 
over Scheveningse 
haven

Brief uit Yerseke

D oor het gem eentebestuur van 
Den Haag is een adres gezonden 
aan de Tweede Kam er, waarin  de 
teleurste lling w ord t u-tgesproken 
over het fe it , dat op de .begroting 
van het D epartem ent van Verkeer 
en W aterstaat voor het jaa r 1960 
w ederom  geen gelden z ijn  u itge- 
troüken voo r de verbetering van de 
buitenhaven van Scheveningen. B 
en vv van Den Haag w ijzen  er op 
dat deze havens reeds jaren lang 
dringend verbetering beh oeft en 
verzoekt alsnog h .ervoor een bedrag 
op de begroting te plaatsen, even­
tueel alvast een gering bedrag voo r 
de voorbere.d ingskosten . De ge­
meente Den Haag, aldus het adres, 
h ee ft de verbetering en de u itbrei­
d ing van de binnenhaven ter hand 
genomen, doch om het gehele ha- 
venkom pleks gereed te k rijgen , zal 
ook de bu. tenhaven moeten verbe­
terd worden. De afm etingen  van 
deze haven zijn  te k lein  en de ha­
venhoofden z ijn  te kort. H ierdoor 
verzandt de haven d ikw ijls  en de 
d iepte w ord t zeer onbetrouwbaar, 
herhaaldelijk  lopen er schepen aan 
de grond. De haven is praktisch 
s echts met hoog water b.nnen te 
lopen. D it is een zeer onekono- 
m ische toestand en ze vorm t, zo 
staat in het adres, een belem m ering 
voor de on tw ikkeling van de v loo t 
en v isserij.

Ylootnieuwtjes
—  «D e H oop  I I I »  —  Aan de rederij 

4n üe neren De G root te IJmuiden
'o-i<?e weck v r ijd a g  de nieuwe 

m otorkotter «D e Hoop I I I » ,  IJM 73 
oerfevoegd. De kotter, d e 26.50 m. 
ang is en d:e w ord t voorgestuw d 

door een 275 pk. Industriem otor, 
werd gebouwd door de scheeps­
w e r f K. H akvoort N .V . te M onni­
kendam. «D e H oop I I I »  kan 700 
kisten bevatten  in het ru im . De 
heren De G root rederen reeds twee 
.nulere kotters, «D e H oop  I »  en «D e 
H oop I I» .  Schipper op de I I I  is W . 
Schuitmaker uit K a tw ijk  aan Zee.
—  «W il ly  A lid a » —  Schipper e ige ­
naar W . van lieelen  te K a tw ijk  aan 
Zee h ee ft b ij de scheepswerf van 
iioo t te A lphen  aan de R ijn  een 
n.euwe ko tte r laten  bouwen : de 
K W . 155 «W U ly  A lid a ». D oor brand 
g ing het vo r ig e  schip van deze 
schipper-eigenaar, de KW.72 «P r in ­
ses B eatrix » op de Noordzee v e r lo ­
ren in  jun i 1957. De traw l-logger 
«W .l ly  A lid a » KW.154, d ie  to t op 
heden door Van Beelen w erd  ge- 
eksploiteerd  is verkoch t aan A. v.d. 
Plas te K a tw ijk  aan zee en w ordt 
in vaart gebracht ais « W i l ly »  K W . 
154.

—  «Esperanza» —- Naast de kotters 
KW.71 «M arian n e» en Kw.105 «Ja- 
coba» heefL de rederij C. P lu g  en 
M. van D u ijn  te  K a tw ijk  aan Zee 
een derde kotter in de vaart ge­
bracht : de «E speranza» KW.102, 
een voorm a lige  kom positiekotter, 
d ie  door de Hoop te Le iden  werd  
verbouwd en w erd  u itgerust m et 
een 200 pk. Deutz-m oter.

Nieuwe
weercommissie

Verwacht kan worden, dat de 
weerskom m issie, die te IJm uiden b ij 
Ivo llekt.eve Arbeids O vereenkom st 
is ingesteld  voor de grote  traw lv is ­
serij om ais on partijd ig  orgaan te 
oordelen o ver al dan n ie t vaarbaar 
weer, een andere sam enstelling en 
w erkw ijze  za l k rijgen . Deze kom - 
sie w erd  geraadpleegd  zodra tussen 
sch.pper, bem anning en reder van 
een bepaalde traw ler versch il van 
m ening bestond over het w e l o f  
niet u itvaren  b ij slechte weersom ­
standigheden.

Zoals gem eld werden  de opvaren­
den van de traw ler «H aa rlem » IJm.
9 vor ige  week in  hoger beroep  v r i j ­
gesproken door het gerech tshof te 
Am sterdam . Deze 14 opvarenden 
weigerden  begin vor ig  jaa r naar zee 
te vertrekken , hoew el de weerskom ­
m issie te IJmuiden had bes list dat 
het vaarbaar w eer voo r de traw ler 
«H aarlem » was. H et bestaan van de 
weerskom m issie js  door de u it­
spraak van het Gerechtshof te Am ­
sterdam  op losse schroeven komen 
staan. Op korte  term ijn  za l de Cen­
trale  voo r Zeevarenden dan ook 
overleg p legen  met de V eren ig in g  
voo r Reders van V issersvaartu igen  
te IJmuiden over een nieuwe status 
van de weerskom m issie.

B rie f uit Yerseke nr 764

«D E  A M B TE N A A R  ?»

De geregelde lezers van het b r ie f­
je  van Yerseke zu llen  zeker wel 
(m eer dan eens ! )  op gem erkt heb­
ben dat ik  n iet zo vee l op heb met 
de ambtenaren in het algemeen. 
Nu las ik  verleden week iets in 
«ü ilsevier’s W eekb lad » dat ik  te 

m erkwaardig vond om het de lezers 
te onthouden. W e lazen dan iets 
over Sociom etrie (n og  nooit van 
gehoord lezer ? Ik  ook n ie t ). Het 
is de wetenschap die zich bezig 
houdt m et de vraag hoe het kom t 
dat de eene man o f vrouw  «popu- 
le ir »  is en de andere «inpopu la ir». 
Zo  ook bestaan er groepen die on­
genaakbaar b lijken  voo r andere 
personen o f groepen. Nu was de 
sch rijver van het artikel naar h ij 
verder mededeelde, vroeger, z ij het 
w e lilch t onbewust b ij een groep 
aangesloten, maar was zich  zeer 
goed  bewust dat er een andere 
groep was die hem n iet mocht.

Dat deerde hem  m inder, maar h ij 
had die groep nodig en als gezegd 
h ij werd  a fgestoten  en voora l door 
haar aanvoerder, een hoge am bte­
naar. Men raadde hem aan die 
«h og e » eens om raad te gaan vra­
gen. Dat zou w el helpen meende 
men. H ij verzon  een m ooi geva l «om  
raad over te vragen » en g ing de 
«h og e » bezoeken. En de gevolgen  ? 
Van dat ogenblik  a f kon h ij prim a 
m et d.e m eneer opschieten en ook 
z ijn  groepsgenoten bejegenden hem

met de meeste voorkom endheid. W e 
werden zelfs  door de «h og e » op een 
d iner gevraagd en steeds verliep  
alles naar wens. Men b eg r ijp t dat 
w ij het prachtig vinden dat de 
groep die w ij nie terg hoog op heb­
ben, zo «m o o i»  in de persoon van 
die «h oge » te k ijk  wordt gezet. 
Natuur ijk  weten we zeker dat niet 
alle am btenaren zo zijn , maar 
toch...

ue  verzending van oesters en 
mossels kent goede dagen. A lle  oude 
atnemers van oesters vragen  m eer 
dan verleden jaa r en daarbij komt 
nog dat F ran krijk  aardig w at a f­
neemt. H etze lfde  va lt b ij de .mos­
sels waar te nemen. Er is fl.nke 
afname, maar geen nieuwe kopers 
aan de markt. De hoop dat de in­
voer van de «D »-m osseis de aan­
voer in het buiten land zou doen 
afnem en, sch ijnt althans nog niet 
verw ezen lijk t want volgens ons 
p laatse lijk  blad komen n iet alleen 
dagelijks grote wagens m et mosse­
len aan, m aar ook een coaster ge la­
den m et 3000 ton mossels is onder-

1 weg .Het sch.jnt dat de groothan­
delaars zo w ein ig m oge lijk  «D »-  
mossels afnem en.

De botv isserij die to t voor kort 
b ijna uitsluitend vanuit Tholen 
werd beoefend m aar de laatste paar 
jaren  ook vanuit Yerseke, ga f in 
het algem een behoorl.jke  resulta­
ten. Zeven vissers houden er zich 
mee bezig, 4 Tho^en, één Yerselter, 
één van St Ph ilipsland  en één van 
Krabbendijke. üe gem iddelde p rijs  
per k ilo  wag f.1.25

VISSERIJSNIPPERS

—  STIJGENDE AA N V O E R . De aan­
voer van haring b l i j f t  stijgen , v er­
geleken m et d ie van vo r ig  jaar. D it

h ee ft de direkteur van het P rodukt­
schap voor V is en Visprodukten, 
dhr D. J, van D ijk  meegedeeld. T o t 
nu toe z ijn  515.600 kantjes aange­
voerd  tegen 421.900 kantjes in  het 
vor ig  jaar. De aanvoer van verse 
haring steeg van 19.662 ton to t 
24.728 ton. De eerste resultaten 
van de haringvisserij onder de En­
gelse wal en aan de W estkust van 
Engeland va llen  tegen.

VRAGEN AAN DE 

MINISTER

De vaste kom m issie voo r landbouw 
en v isserij in  de tweede kamer 
h ee ft vragen gesteld  aan de m in is­
te r inzake de begroting 1960. De 
kom m issie in form eert naar de plan­
nen voo r  de havens van Schevenin­
gen, K a tw ijk  en IJmuiden. Hoe 
denkt de m in ister verder over de 
m oeilijkheden  van eksp lo itatie  van 
een o f m eer vangstfabriekschepen 
voor de v isserij in  Nederland ? Hoe 
z ie t h ij de verdere ontw ikkeling 
va nde zeevisserij in  Nederland en 
bestaat er noodzaak om een tweede 
onderzoekingsvaartu ig in de vaart 
to brengen nu b lijk t, dat het eerste 
sch.p, de «W illem  Beukelszoon» zeer 
in beslag w ordt genom en door het 
b iolog isch  v isserijonderzoek  ?

—  N IE U W E  K O TTER . V o o r Kat­
w ijkse  rekening is vor ige  week de 
KYV.106 «Karla-E U en» van de heer 
N. K u .jt in  de vaart gekomen. De 
kotter, d ie  werd gebouwd door de 
gebr. van der B eidt te Oudewete- 
r ing  ,meet 89 ton, is 23,20 m eter 
lang 6.02 m eter breed en 2.70 m eter 
hol. De kotter is u itgerust m et een 
150 pk motor.

M ARKTO N D ERZO EK 

IN NEDERLAND
Ondanks bezwaren van de groot­

handel in  V is zal het Produktschap 
voor Vis en V isprodukten in N e­
derland deelnemen aan een agra- 
r.sch m arktonderzoek. Enige pro- 
duktschappen in  Nederland nemen 
h ier aan deel. Volgens de a fgevaar­
digde van de groothandel, dhr P. 
Krab, h ee ft het v isse r ijb ed r ijf geen 
behoefte aan een m arktonderzoek.

De a fzet is geen probleem , meende 
hij. De aanvoer is dat wel. Ook de 
heer W .jn b e lt was d it  van m ening; 
h ij zei op de jongste openbare be­
stuursvergadering van het Produkt­
schap dat de handel b ij machte is 
om haar eigen boontjes te doppen. 
H ij voelde niets voo r een onderzoek 
door een aantal ambtenaren, die 
geen verstand van vis hebben.

Toch kwam het voorste l e r  door : 
met 17 stemmen voor en 8 tegen. 
Van werknem erskant was men voor 
het onderzoek. Van die z ijd e  achtte 
men het standpunt van de kant van 
de groothanel bekrompen. H et gaat 
n iet om vandaag, maar om m orgen, 
m erkte de heer De Boon (C K V ) op. 
De voornaam ste vrees van de te­
genstemm ers ging in die richting, 
dat het h ier deelnem ing betre ft aan 
een agrarisch m arktonderzoek. Dhr 
Van D ijk  m erkte echter op, dat d it 
onderzoek niet de bedoeling h ee ft 
om de handel te gaan verzorgen. 
Het m oet het v isse r ijb ed r ijf op de 
hoogte gaan stellen  van de .moge­
lijkheden in  het buitenland, van de 
koopkracht en het prijsn iveau. Het 
onderzoek zal de m ogelijkheden 
aangeven, die e r  z ijn  voo r  een ver­
dere on tw ikkeling van het b ed rijf.



Nood »

V E R Z E K E R T
aan zeer goede voorwaarden de 

V I S S E R S V A A R T U I G E N  
voor 

Schade aan Derden — Eigen Schade 
aan romp en motor — Brandschade
— Opsleping — Totaal verlies en

voor Bouwrisico.
(4350V)

m a R i n e dieselmotoren
P3M  

30/37 P K  
P4M  

43 P K  
L4M  

58 P K  
P6M  

65/79 P K  
B6M  

89 P K  

S6M 
100/120 P K

TW IN  L4M - 2 x 58 PK 
TW IN  R6M - 2 x 89 PK

Twee motoren op één schroefas 
ALGEM ENE VERTEGENW OORDIGERS VOOR B ELG IE:

Ets H U N T E R en Cie
M. C E H E N I A U  L. H U N T E R
Lange Lozanastraat 215 Antwerpen

Tel. 37.31.52 - 37.22.31 
VERTEGENW OORDIGER VOOR WEST-VLAANDEREN •

Ets J. S P I L L I E R
Vredelaan 4 —  Torhout —  Tel. 222.45

2095V

REDERS en VISSERS,

Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

hc\nö in hc\nö
H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel. 716.89

Voor Nieuwbouw en 
Herstelling van schepen

N.V.

BELIARD-CRIGHTON &C°

W ilt ge uw steentje bijbrengen 

om de visserij te steunen ?

BESTEL UW

BIJ

M A Z O U T

S . C . A . P .
V I S S E R S C O O P E R A T I E V E

H. Baelskaai 27 —  Oostende 

Telefoon 729.51
2129V

B E R I C H T E N  A A N  
Z E E V A R E N D E N
BELGIE

22/112(T) Lombardsijde. —  Zee- 
waartse schietoefeningen 
Zie B.a.Z. 1/13-1959

Gedurende de weken van 26 ok­
tober to t en m et 7 novem ber 1959 
zu llen  sch ietoefeningen u itgevoerd  
worden door a r tille r ie  in de grote 
sektor :

1. Van 26 to t en m et 31 oktober 
1959 : van 0700 to t 1030 GM T 
(0800 to t 1130 p laatse lijk e  t i jd )  
en van 1230 GM T (1330, p laatse­
lijk e  t i jd )  to t zonsondergang, ’ s 
Zaterdags geschorst om  11.30 
p laatse lijk e  tijd .

2. Van 2 to t 7 novem ber 1959 w o r­
den de sch ietoefeningen alleen op 
donderdag 5 en v r ijd a g  6 u itge­
voerd, van 0700 to t 1030 GMT 
(0800 tot 1700, p laatse lijk e  t i jd ),  
zonder onderbreking.

De schikkingen van B.a.Z. 1/12-1959 
z ijn  van kracht.
(M ed. S.S.A.M. N ieuw poort 16/10/ 
1959 —  H.30432)

22/113 Rede Zeebrugge. —  Licht­
boei.

I P os itie  : 51°20’49” .9N 3°12’28” .5E.

Een rode stompe lichtboei, tonen­
de 2 w itte  sch itteringen elke 10 se­
konden (A fk . : GS 2-10 sec.) werd 
gelegd  op ongeveer 290 m. 120° van 
de vuurtoren van Zeebrugge. De 
boei is voorz ien  van een radarre- 
flek tor.
(Z ie  Belg. k rt «V laam se Banken» - 
b ijk a a rt je  Zeebrugge en L ich ten lijs t 
1957 - N r  65 a.-
(H yd rogra fisch e  D ienst Oostende)

NERDERLAND

22/114(T) Schelde —  Saaftingen. 
Lichtbaken verdwenen. Tijdelijke 
lichtboei.

1. Pos itie  : ong. 51°21’ .8N 4°13’ .1E. 
Het lichtbaken Zu id Saaftingen is 
verdwenen.

2. Op 51°21’50” N  4°13’14” E is t i j ­
d e lijk  gelegd  een zw arte lichtboei. 
(A fk . : F l ) .

(Z ie  Belg. krt. «S ch e lde »),
(N ed . B.a.Z. 236/3426(T) —  H.30397)

ERRATUM

In B.a.Z. 21 van 8 oktober 1959, 
b ladzijde  3, «Belgische krt «V laam ­
se Banken. —  Nieuwe U itgave», 
derde laatste rege l : 51°14’48” .2N 
w ord t 51°15’48” .2N.



L E O N  V A N  E E S S E L
M akelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen

A N T W E R P E N  :
Oudaan, 26 

Tel. 32.38.55 (8 lijnen) 
Telex :

Leoneessel Antwerpen 277 

★

B R U S S E L  :
Keizerinlaan, 66 

Tel. 12.21.30 —  12.11.37 

★

L U I K  :
Boulevard de la Sauvenière 24 

Tel. 23.33.93 

★

H A M B U R G  :
Leon Van  Eessel & Co 

Amelungstrasse 5 
Tel. : 34.27.00 

Telex 021 - 4236 
Leoneessel, H am burg

Korrespondenten in :
Londen, Parijs, N e w -Y o rk , Rotterdam

185V

H E T  B E S T E

IJS
WORDT GELEVERD DOOR

Froid 
Industriel

Telefoon : 71.791
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ADVERTEERT IN 

H E T  V I S S E R I J B L A D  

UW VAKBLAD !

f y w e g -

SCHEEPS- 
MOTOREN
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