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KLEINE AANKONDIGINGEN

F I R M A

R. Huysseune
Z E E B R U C C E

Export Import
T E L E F O O N  : P r iv .  540.06

M ag. 541.41 - 541.42

Vis & Garnalen in ’t Groot
Specialiteit van verse 
g e p e l d e  garnalen

T h u i s b e s t e l l i n g  
I n d e  g r o t e  c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
in gans het land

T E  K O O P  :
0.486

B ru to  : 22,15 T  gebou w d  in
hout ja a r  1927. M o to r  Bolnes 
1936 vern ieu w d  1955. V o o r­
waarden  te b evragen  : Van-
derstichelen laan 64, S tene

2i37V

T E  K O O P  
M O O I G A R N A A L V A A R T U IG
in zeer goede staat. 20 Ton . 
M oto r Benz. Z ich  w en den  : 
Park straa t 27, (Heist-aan-Zee. 
T e l. 514.12. 2145V

Wegens faling uit 
ter hand te koop 

Z.490
van 21 B r. Ton, voorzien van een 
motor Mac Laren van 80 P K  van  
1950. Varensgereed. Voorw aarden  
en prijs : bur. blad nr 2139V.

W E G E N S  S T E R F G E V A L

Vissersvaartuig
in de vaart met alle vistuig aan  
boord. Gebouwd in 1944, voorzien  
van een motor Industrie van 80 
P K  van 1944. Voorw aarden : bur. 
blad nr 2140V.

Te koop 
0.36

M E T  O V E R N A M E  V A N  
K R E D IE T  O P  12 J A A R  

Bruto T  23,14, gebouwd in 
1956 in hout, voorzien van een 
motor Bohn-Kahler van 90 
pk van 1956.
Voorwaarden : schrijven bu­
reel blad nr 2117V.

Z.455
M E T  O V E R N A M E  V A N  

H Y P O T H E E K  A I  T E  
L O S S E N  IN  IN T E R E S S A N T E  

V O O R W A A R D E N  
G ebouwd in 1948 uit staal 
voorzien van motor G M  150 

pk van 1948 
V oorw aarden  schrijven bu ­

reel blad nr 2118V

REDERS en VISSERS,

Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

Hand in Hand
BESTUURSGEBOUW VISM IJN ZEEBRUCCE 

Tel. 541.17 
Na de uren : Joz. De Roose - tel. 517.40

Voor Nieuwbouw en 
Herstelling van schepen

N.V.

BELIARD-CRIGHTON SC'

1 0 0  %  
dubbel 
gevlochten 
nylon-lijn. 
trekvermogen 
3 Ton gegar. 
eveneens te verkrijgen

ADVERTEERT 
IN HET VISSERIJBLAD, 
UW VAKBLAD 1

DIESEL MOTOREN A.B.C.
VAN 4 TOT 750 PK

A N G LO  BELG IAN  CO M PAN Y S.A. 
Wiedauwkaai 39, Cent —  Tel. 23.45.41 (5 lijnen)
AGENTEN : H. Boydens, Velodroomstraat 4, Oostende. Tel. (0 5 9 ) 721.56

P. De Coker, Rederskaai 33, Zeebrugge. Tel. (050) 542.66
2049V
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WEER EEN MILJONAIR
Dat is het, w a t w e  heden w o e n sd ag  in de radio  ze lfs  met een 

kom isch lie d je  er b ij en in versch illen d e  b laden hebben gehoord  en 
gelezen.

Het is w o n d e rlijk  vast te stellen dat, w an n ee r een grote treiler, 
w e lke  30 m iljoen  fran k heeft gekost, een reis m aakt van  m eer dan één 
m iljoen fran k, a lle  b lad en  van  het land er grote kom m entaar o ver m aken.

Deze besom m ingen z ijn  een ze ld zaam h eid  g ew o rd en , w a a r ze 
jaren geled en  zich  regelm atig  voordeden.

En a ls  dan een m iljoen fran k besom d w ordt, dan is het w e l eens 
nodig een b e reken in g  te m aken.

Men ve rge e t dat een kap itaal van 30 m iljoen  fran k, 1,8 m iljoen 
aan interesten en even vee l p er jaar aan am ortissem enten v erte ge n w o o r­
digt.

Daaraan d ient to e g evo e gd  de v erze kerin gsp re m ie s w e lke  één m il­
joen verge n  en de u itru stin g  van het sch ip  w e lk e  300.000 F kost per 
reis, aan m azout, o lie , netten, toestellen en a lle r le i gereed sch ap p en, w a a r­
van alleen z ij, de kosten kennen, d ie  d e rg e lijk e  u itru stin g  moeten beta­
len.

Daaraan d ienen nog to e g evo e gd  de lonen van  het personeel, d ie
25 th belopen van  de va n g st, zon d er het w a lperson ee l dat ook van die 
opbrengst moet leven, en b ij te rekenen. En als dit a lles samen zal gete ld  
zijn , dan kom en w e  tot de vastste llin g  dat een va artu ig  a ls de O . 80 
en deze van de M otorvisserij, e lke  reis m instens 800.000 F moeten besom ­
men, V O O R A LE E R  K A N  S P R A K E  Z IJ N  V A N  O V E R S C H O T .

Het is de eerste m aal in 10 m aanden dat een va artu ig  van de P.V. 
dit jaar een LO N E N D E  besom m ing maakt.

In E n ge la n d  m aakte een e ng e lse  tre ile r 13 d u ize n d  pond o f
1.800.000 F met m inder v is  dan de 0 .8 0 .

De v isse rij is een b e d r ijf  met ve le  m o e ilijkh ed e n  en met m o g e lijk ­
heden. M aar d ie  m o g e lijkh e d e n  van  renderende e xp lo itatie  w orden hoe 
la n g e r hoe m o e ilijke r, althans v o o r w at de B e lge n  betreft.

W e zijn  v e rd e r a fg e le g e n  van  de v isgro n d e n . O n ze  kust b iedt 
niet de m inste voord e le n  op v isse rijg e b ie d .

De landen o m rin g d  door rijke  v isg ro n d e n  nem en m eer en m eer 
b escherm ende m aatregelen  en w a a r zu lk s  niet het g e v a l is, w ordt de 
in d u strie v isse rij zo ve r d o o rge dreve n, dat vo o r g an s Europa het g e v a a r van  
o v e rb e v iss in g  niet a lleen  w e rk e lijk h e id  is g e w o rd e n , m aar een rende­
rende v isse rij m eer en m eer o n m o g e lijk  m aakt.

V e rd ere  v isgro n d e n  op zo e ke n  en m in d e rw a a rd ig e  kw a lite itsv is , is 
het g e v o lg  er van.

A a n  dit a lles denkt n iem and, u itgenom en z ij d ie  voor zu lk e  p ro b le ­
men w orden  geste ld .

In d ie  om stand igh ed en  m ag een m iljo n a ir g e lu k  g ew en st in plaats 
van b e k n ib b e ld  w o rde n  en gaat het niet op er b eslu iten  uit te trekken  
w e lk e  in strijd  z ijn  met de w e rk e lijk h e id . Hoe onze h u id ig e  v isse rij 
exp lo itatie  renderend houden, is een d a g e lijk se  beslom m ering, w e lk e  niet 
door EEN u itzo n d e rlijk  g oed e reis g oed  gem aakt w ordt.

Mochten z ij, d ie  h ie ro ve r zo lich tz in n ig  de rad io  in lichten en hun 
pen in de d a gb la d e n  laten gaan, er eens o ver nadenken en zich  d o ku - 
m enteren, dan zou d en  ze in 't b e lan g van  het b e d r ijf  en het land n u ttiger 
w e rk  verrichten.

P. V .

W ie de explo itatiestaat van  d it sch ip  u itp lu ist, zoa ls  ook deze van 
de N .V. M otorvisserij, zal tot de ontstellende vastste llin g  kom en dat d ie  
vaartu igen , d it ja a r nog geen w in st hebben o p geleverd .

Dat nu in u itzo n d e rlijke  om standigheden, na veel slecht w eder, een 
m ooie b esom m ing w ordt gem aakt, w ordt met a lle r le i kom m entaar u itg e ­
b azu in d  en spreekt m en van m iljonair.

Dat men in  b ep aa ld e  am btelijke  krin ge n  zich  daaraan laat v a n g e n , 
is ook een feit.

A ls  w e  dan even deze w e e k  in gan s Europa rond ons k ijken  dan 
w ordt overal g em eld  : zeer schaarse aanvoer, dus d u re  v is.

W ant men g e lo ve  ons o f niet : geen enkel h and elaar heeft de 
g e leg e n h e id  onbenut gelaten  om al w a s het m aar 500 a 1.000 kg  v is  in 
te voeren.

Goed nieuws voor de Vishandel 
De visverzendingen per spoor 

gaan op 11 november door
Dank zij de bemoeiingen van de 

rederscentrale, zal op 11 november 
zowel uit de vismijn van Oostende 
als uit die van Zeebrugge, een vis- 
trein worden ingelegd.

Ten overstaan van personeelsaan­
gelegenheden op deze feestdag, zal 
het vertrekuur uit beide stations

op 12 u. ’s m iddags worden bepaald.
Op de bevrachting, zullen bij 

wijze van toegeving, de normale 
vrachtprijzen in plaats van de takse 
voor ekspresszendingen worden 
toegepast.

W ij zijn overtuigd dat deze toe­
geving van de N.M.B.S. grote tevre­
denheid in visserij- en vishandels- 
kringen zal verwerken.



Oostendse Vismijnecho's
STEEDS HOGE PRIJZEN 

OP DE 
ZATERDAGMARKT

i k i
Aaangezien e r  maandag geen ver­

koop is, kwam een IJslander za ter­
dag z ijn  vangst verkopen. Deze 
vangst was zeer beperkt voo ra l waar 
het een zeer groot sch-P b etro f.
De vangst was nauw elijks groter 
dan 110U bennen. Gelukkig werden 
er p rijzen  behaald d ie zeer hoog 
b-even en nauwelijks lager waren 
dan dinsdag en woensdag van de 
vorige  week. D it b e lo o ft in  elk  
geva l voor de kom ende dagen. Er 
m oet .nderdaad n iet v ee l verwacht 
worden want m et het zeer slecht 
weder zullen w el de meeste Kanaai- 
sctiepen in  Engeland hun vangst 
gaan verkopen zijn , ü ok  daar w or­
den trouwens zeer goede p rijzen  
betaald.

V oor IJslandse kabeljauw  werd  
opnieuw m eer dan 1UU0 fr .  per ben 
betaald, de hoogste p r ijs  beliep  
ze lfs  1270 fr . Ook schelvis was zeer 
duur en kreeg als topprijs  m eer dan 
1000 tr. De andere ronde v issoorten  
waren eveneens erg duur.

Van de W est was e r  n .et veel b in ­
nen en ook tongen waren zeer 
schaars. Voor al deze soorten wer­
den b ijg evo lg  ook zeer goede note­
ringen geboekt d ie voo r tong tot 
boven de 70 fr . per kg opliepen. 
W ijt in g  werd verkocht aan 500 fr . 
p er ben en steenholk o f  posten 
kregen 370 fr . per hen. V oora leer 
voor deze soort zulke p r ijs  w ordt 
betaald m oet e r  a l een flin k e  
schaarste z ijn .

RENDERENDE 
OPBRENGSTEN

In verhouding to t de geloste 
vangst kan men zeker zeggen dat 
de opbrengst renderend was. Op 
zich ze lf was de besom m ing van de
0.298 te laag voora l daar het vaar­
tu ig een lange reis maakte van 
m eer dan 20 dagen. V oor de v er­
schillende vissoorten werd  echter 
een hoog gem iddelde bereik t dat 
ongeveer 600 fr . per ben bedroeg. 
De opbrengst bedroeg tenslotte
626.470 fr . V oor de 0.148, het enige 
W est-vaartu .g aan de afs lag, kan 
de opbrengst als lonend beschouwd 
worülen aangezien na een re is je  
van 3 dagen, dat wegens het slechte 
weer moest afgebroken  worden, 
toch nog 33.640 fr . w erd  besomd.

WENIG TE VERDIENEN 
VOOR DE KUSTVISSERIJ

B ij weersom standigheden zoals 
we er de laatste dagen hebben ge­
kend, z ijn  onze k leine kustvissers- 
vaartuigen steeds de grote  slacht­
o ffers. Z ij z .jn  inderdaad de eer­
sten die moeten b ij de pakken gaan 
neerzitten  en afwachten  to t het 
beter wordt. Zo kom t het dan dat 
deze week zeer w ein ig  garnaal en 
zeer wein ig sprot w erd  b innenge­
bracht. Er kwam immers ook nog 
een feestdag b ij waarop n iet werd  
verkocht. Nu w ilde  het lukken dat 
ju ist op zondag en maandag, als 
er geen verkoop was de weersom ­
standigheden uitstekend waren.

V anzelfsprekend w erden  deze 
week voor garnaal en voo r sprot 
hoge p rijzen  betaald.

LATE INZET VAN HET 
SANDETTIE 

HARINGSEIZOEN
D oor het ongunstig w eder kon  er 

deze week van een inzet van het

haringseizoen nog geen sprake zijn . 
V erleden  week voeren  de haring- 
vangers een paar m aal uit, m aar 
moesten onverrich ter zake terug­
keren. Zodoende werden  reeds vee l 
kosten gem aakt zonder dat een 
fran k  werd verd iend. Som m ige 
vaartuigen liggen  al b ijn a  een 
maand stil en  doen dan ook ten  
opzichte van hun ko llega ’s a l een 
m erkelijk  verlies. D e v isp rijzen  
waren de laatste weken im m ers zeer 
goed en ook deze schepen konden 
a l een reis op vis hebben gemaakt. 
Hopen we nu dat de opo ffe r in gen  
zullen beloond worden  en dat de 
haringvangsten, d ie we voo r volgen ­
de week verwachten, als het weer 
gunstig b l i j f t ,  lonend zu llen  zijn . 
D it is echter nog steeds een grote  
vraag d ie nog lang n iet opgelost is.

VISSCHAARSTE 
TENGEVOLGE VAN 
HET STORMWEDER

Van a lle  visgronden  en  in  prak­
tisch a lle  havens worden  zeer k leine 
vangsten gelost. Op de m eeste v is ­
gronden kon inderdaad slechts en­
kele dagen gevist worden ten gevo l­
ge van het slechte weder. Neem  
dan nog de t ijd  voo r  heen en terug 
reis er b ij en er b l i j f t  nog bar 
w ein ig  over om  de v isser ij te be- 
d r.jven . Zo kom t het dan ook dat 
verleden week reeds som m ige vang­
sten van de Noordzee  n iet eens de 
100 bennen bereikte. Z e lfs  aan p r i j­
zen zoals deze reeds een paar weken 
betaald worden, kunnen geen ren­
derende re izen  gem aakt worden. 
Ook de kom ende week zu llen  de 
vangsten nog n iet v ee l gro ter w or­
den zodat mag verw acht dat de 
visschaarste even g roo t za l b lijven  
en de p rijzen  b ijg ev o lg  even hoog. 
Ook W estv is  zal e r  n iet v ee l op  de 
m arkt z ijn  aangezien  deze schepen 
slechts een paar dagen konden vis­
sen. Ook deze toestand is n iet ge­
zond want aan zulke p r ijzen  zal 
n.emand geneigd  z ijn  rege lm atig  
vis te e ten  laat staan een  o f  twee 
maal in de week. H et is dan ook 
w enselijk  dat de aanvoer spoedig 
wat g ro ter w ord t zodat iedereen, 
zow el handelaar als reder z ijn  
brood kan verdienen.

OLIEBOLLENGEUR 
IN DE VISMIJN

Reeds enkele maanden w ordt 
door de firm a  P a r le v lie t in haar 
pakhuis in de haringhalle, v is  in  
oüe gebakken. V oora l als e r twee 
verkoopronden  z ijn  w erk t deze 
reuk sterk op het hongergevoel. 
Men begin t im m ers aan deze twee­
de verkoopronde rond 10.30 uur, 
zodat de honger zich dan reeds doet 
gevoelen  b ij mensen die reeds van 
rond een uur o f  v ie r  in  de v ism ijn  
rond lopen. V oor de firm a  in kwes­
tie is het m eteen een onbetaalde 
reklame. H et is trouwens een in i­
t ia t ie f dat a lle lo f  verd ien t en in de 
visw inkels b ijv a l kent. V o o r de 
huisvrouwen is het im m ers zeer 
gem akkelijk , a lles w at er nog te 
doen b l i j f t  als ze deze v is  n iet 
koud w illen  eten, is ze even op­
warmen.

ZEER GERINGE 
AANVOER OP DE 
d i n s d a g m a r k t

De maandag d ie u itv ie l als ver­
koopdag h ee ft n iet m eer schepen 
op de tweede verkoopdag gebracht. 
E r kwamen inderdaad slechts e l f  
v aa rtu gen  hun vangst verkopen  
met een tota le  aanvoer van 2500 
bennen vis. W aar ook voo r  de 
laatste verkoopdag n iet vee l m eer

te verwachten is werden vo o r  alle 
soorten bu itengewoon hoge prijzen  
je taa ld . Kabeijauw  kreeg w eer meer 
lan 30 fr . per kg, tongen stegen 
.o t b ijna  80 fr . per kg. Ook roggen 
•varen d it keer duurder dan vorige
■ eek zodat a lle  opbrengsten ten 

slotte renderend waren, m et lich. 
oorbehoud m-sschien voo r d 
oord-schepen die al te klein 

vangsten losten. Een paar grotert
• angsten m akreel deden de p rij
• an deze soort to t de opvangprij: 
dalen.

REDELIJKE VANGST 
VAN IJSLAND 

ZEER DUUR VERKOCHl
De rekord  opbrengst van d it jaa i 

zal on getw ijfe ld  door de 0.80 van 
de Pècnenes a Vapeur bereiKt z ijii 
D-t schip bracht het inderdaad to. 
1.463.867 fr. na een weliswaar langi 
reis, waardoor de kw a lite it n iet te 
best was. D it kwam er vandaag 
b lijkbaar m inder op aan want de 
p rijzen  waren zeer hoog. V oor alle 
soorten werden nog hi gere p rijzen  
betaald dan zaterdag. Als gem id­
delde p rijs  p er ben za l w e l onge­
veer 850 fr. bereik t z ijn , wat een­
voudig form idabel mag genoemd.

VOOR KLEINE 
VANGSTEN TOCH NOG 

BEVREDIGENDE 
UITSLAGEN

V oor de Noordzee-schepen was 
■r evenm in  als verleden  week wei- 
ïig  te vangen. De drie schepen die 
/ indaag van deze visgrond  kwamen 
/erkopen brachten dan ook alle- 
naal zeer k leine vangsten in  de 
fslag. W itte  kabeljauw  was nog 
iuurder dan deze van Ijs lan d  en 
t9t 34 fr. per kg. Schelvis van deze 
v isgrond was m inder in  trek, tot- 
ten daarentegen werden zeer duur 
verkocht. Ook w ijt in g  was peper­
duur zodat tenslotte de opbrengsten 
varieerden van 83.690 naar 141.570 
fr . d it voo r de 0.282 en de Z.459. 
Ook h ier kon de kw alite it van de 
vangsten beter zijn .

GEEN GROTE VANGSTEN 
VAN HET KANAAL

De ene vangst d ie  in  zeer korte 
tijd  werd gevangen, bestond u it­
sluitend u it makreel. Deze v issoort 
was dan ook de goedkoopste op 
de markt en schommelde rond de 
opvangprijs . De andere vangst was 
evenm in zeer groot maar werd zeer 
duur verkocht. Staartvis, kabeljauw, 
steenschol, v lasw ijtin g , a lle  soorten 
werden stukken duurder verkocht 
dan gew oon lijk . De uitslagen waren 
dan ook lonend en schommelden 
van 157.760 naar 166.758 fr. d it voor 
de 0.120 en de 0.124.

Van de W itte  Bank werd  slechts 
een k leine vangst aangevoerd die 
tenslotte  toch nog 85.000 fr . op­
bracht. Tongen en tarbot werden 
zeer duur verkocht. P la tv is  kreeg 
eveneens zeer goede p rijzen . Ze lfs  
knorhaan kreeg m eer dan 500 f r  
p er ben. V oor p latjes w erd  to t 900 
fr. p er ben betaald, voo r  w ijt in g  tot 
950 fr .

DE EERSTE 
SANDETTIE-HARING 

OP DE MARKT
M aandagm orgen voeren a lle  ha- 

ringvangers u it en dinsdagm orgen 
werden de eerste w erkelijk e  vang­
sten, d ie  deze naam waard zijn , 
op de markt gebracht. Het waren 
de 0.127 m et de 0.153 die de vangst 
verkochten welke bestond uit 318 
bennen vo lle  haring. De haring was

niet zeer groot maar werd toch nog 
verkocht aan p rijzen  die to t 10 fr. 
per kg opliepen. H et werd  voo r deze 
schepen dan ook een goede dag 
met een gezam en lijke opbrengst 
van 156.630 fr.

Het tweede koppel dat verkocht 
was de 0.193 - 0.214 m et een vangst 
van 205 bennen. Deze vangst werd 
verkocht om 10 uur en was alleen 
h ierom  reeds goedkoper. Een deel 
van de handelaars waren reeds weg 
gezin  de geringe aanvoer. De ha- 
rm gpr.js  daalde dan ook tot 440 fr . 
per ben, hetgeen <chter nog een 
goede p r ijs  is. De o j brengst van d it 
Koppel b eliep  92.9yb fr., wat even­
min te versmaden is. Men moet 
echter rekening houden dat deze 
schepen reeds verschillende weken 
n.et kunnen uitvaren wegens het 
slechte weder. Toch  b lijven  de kos­
ten lopen. A ls  ze nu eens een goede 
dag kenden, moeten we nog n iet te 
luid roepen want er kunnen nog 
veel slechte volgen . Een hanng- 
seizoen kan im m ers zeer w ispel­
turig z ijn .

VEEL KLEINERE 
AAN VOER e N Vu EL 

HOGERE PRIJZEN VOOR 
D E  G A R ^ A A E V l S ö E K S
De totale aanvoer door achttien 

schepen op de m arkt gebracht be­
droeg deze week 2.408 k ilo, tegen­
over 10.395 k ilo, vor ige  week. De 
weersom standigheden waren zeer 
slecht. Toch  werd  iedere dag gar­
naal aangevoerd, zodat deze mensen 
weer eens hun leven  reskeerden 
om hun brood te verdienen. De 
p rijs  steeg van 17,72 fr .  naar 26,17 
fr. De vangst per schip was even­
eens gro ter dan verleden  week en 
bedroeg nu 134 k ilo, waar verleden 
week siechts 123 k .lo werd gevan­
gen. De opbrengst per schip was 
dan ook m erkelijk  gro ter dan vo­
r ige  week en bedroeg nu 3.508 fr . 
tegenover 2.195 fr . De meesten zul­
len evenwel verk iezen  dat e r  regel­
m atig kan gevaren worden. Spijts 
deze laatste weken van slecht weer 
is  de totale aanvoer voor de ganse 
maand nog een stuk heter dan vorig  
jaar. E r w erd  nu 66,266 k ilo  b.n- 
nengebracht tegenover 51.948 kilo. 
Ook de opbrengst was beter maar 
h ier d ient opgem erkt dat e r ook 
m eer vangsten gelost werden. V o l­
gende week komen we h ier u itvoe­
r iger op terug. De totale sprotaan­
voer beliep  voo r de maand oktober 
292.672 k ilo, aanvoer d.e onze vis­
sers 1.064.304 fr .  opbracht.

HOOGWATER 
TE OOSTENDE

N O V E M B E R
5 do 03.41 50 10.22 4

16.08 50 22.47 6
6 v r ij 04.31 48 11.13 6

17.06 48 23.39 8
®  7 za 05.29 45 12.15 7

18.11 45 ___
8 ZO 06.38 42 00.40 10

19.27 42 13.29 8
9 ima 07.58 41 01.55 12

20.40 43 14.48 8
10 di 09.16 41 08.15 12

212.00 44 16.05 8
11 wo 10.21 43 04.27 11

22.50 45 17.10 7
12 do 11.13 44 05.23 9

23.36 46 18.00 6
13 v r ij 11.55 46 06.08 8------ — 18.36 5
14 za 00.18 47 06.46 6

12.30 47 19.09 5
©  15 ZO 00.52 47 07.19 6

13.03 48 19.41 6
16 ma 01.21 48 07.55 6

13.37 49 20.11 6
17 di 01.54 48 08.31 5

14.1,1 49 20.44 7
18 w o 02.27 48 09.05 5



Onderzoeksraad 
v°°r ,ie Z eevaart

De Onderzoeksraad voo r de Zee­
vaart kwam dinsdagnam iddag te 
Oostende b ijeen  onder voorzitterr 
schap van dhr Anthonis. Dhr Benf 
tein vervu lde het am bt van r ijk s ­
kommissaris.

VERGAAN VAN DE 
Z.446 « SMARAPAAN » 
BIJ CAP BLANC-NEZ 

Op 16 februari 1958
De Raad velde eerst vonnis in 

de zaak van het vergaan van de 
Z.446 «Sm arapaan» die op 16 febr. 
1958 b ij kaap B lanc-Nez verging.

Het vaartuig g ing er reddeloos 
verloren, nadat de vo lta llige  beman­
ning bezelfde  dag rond 8.20 u. door 
de redd ingboot van de haven van 
Kales aan boord werd genomen.

De Z.446 «Sm arapaan», toebeho­
rende aan de hh. Latruwe P. en 
Goderis A., was een houten Belgisch 
vaartu.g gebouwd in  1946, hebbende 
een bruto tonnem aat van 85,70 T., 
een netto tonnem aat van 28,99 T., 
voortbewogen door een m otor 
Union D iesel 250 pk., voorz ien  van 
radiote le fon ie, rich tingzoeker en 
ultra sonore d ieptem eter.

Het vaartuig stond onder bevel 
van dhr Goderis August, geboren 
te K oksijde op 14/12/1910, drager 
van het b revet van schipper tweede 
klas.

De Raad nam kennis van de 
scheepsverklaring neergelegd  door 
betrokken schipper.

T er Openbare Terechtzitting van 
23 ju l i  1958, 14 ju li en 28 ju li 1959, 
nam de Raad de betrokken schip­
per Goderis A. en matroos Maes M. 
alsook de getu igen  matroos Van 
Massenhove A. en m atroos Verhae- 
ghe R „  beide laastgenoemden onder 
ede, in verhoor.

Uit een en ander is het de 
Raad gebleken :

Op 16/2/1958 deed het hoog water 
te D over zich voo r rond 1001 uur 
G .M .T.; te  Boulogne rond 9.52 uur
G.M.T.

De Z.446 «Sm arapaan» liep vast 
ongeveer 4.10 uur vóó r het uur van
H .W . te Dover.

Op 16/2/1958 tussen 4 uur en 6.20 
uur was de Z.446 onderhevig aan 
een tijs troom  zettend in gem iddeld 
220° m et een snelheid van gem id­
deld 1 m ijl per uur.

De herleide diepten verm inderden 
van 10 vadem  tot 5 vadem ; van 5 
vadem tot 2 vadem  om dan terug 
naar 6 vadem  en 0 vadem  te gaan. 
D it vanaf ongeveer 20 m inuten vóór 
de stranding. Deze veranderingen 
in diepten werden op uitstekende 
w ijze opgenomen op de ro l van de 
echo-dieptem eter.

De Z.446 strandde op ongeveer 
4’ in  het N. 66° O. waar van kaap 
Gris-Nez op de rotsen genaamd «Les 
gardes», na eerst over de ondiepe 
«L a  B arrière» te z ijn  gelopen.

In de om geving van de stranding 
loopt de tien vadem  lijn  volgens 
het reduktievlak  der kaarten van  de 
Britse Adm ira lite it op ongeveer 1/5 
m ijl, weze op ongeveer 365 m eter 
en op andere plaatsen op ongeveer 
4/5 m ijl, weze ongeveer 1.400 m eter 
van gevaarlijk e  ondiepten. Deze a f­
standen worden aan een snelheid 
van 8 1/2 m ijl p er uur, respektieve-
I.jk  a fgelegd  in ongeveer 1 1/2 min. 
en in ongeveer 5 min.

Op de plaats der stranding stond 
er op het ogenblik  van het vastlo­

pen ongeveer 1 vadem water boven 
het reduktievlak der kaart.

De afstand van de positie 1 m ijl 
dwars van de V A R N E  naar de 
plaats der stranding is ingeveer
15 m ijl. De koers E. t. Z. magn.

De afstand van de positie dwars 
van de V A R N E  naar een positie
2 1/2 m ijl Noord  van' de D YC K  is 
ongeveer 24 m ijl de magn. koers 
E. t. N. 1/2 N. Op deze koers en 
over deze afstand bevindt e r  zich 
geen enkel gevaar voo r de naviga- 
tie.

De Z.446 kan onm iddellijk  de 
positie der stranding bere ik t heb­
ben onder een kompas koers van 
E. 1. N. 1/2 N., vertrekkend van een 
positie 1 m ijl dwars van de V A R N E  
aan bakboord.

Op het Z.W . einde van de V A R N E  
Bank lig t  het lichtschip «V a rn e » dat 
een rode sch ittering gee ft om de 
20 sec. zichtbaar over een afstand 
van 11 m ijl.
Op het N.O. einde van de V A R N E  
Bank lig t  een boei die ieder sec. 
een w itte  sch ittering geeft.

Op het Z.W . einde van de Col- 
bart Bank lig t een b oe i die 2 w itte  
schitteringen gee ft om de 9 sec., 
en op het N.O. einde een blinde 
boei.

Kaap G ris-Nez gee ft een w itte  
sch ittering om de 5 sec. zichtbaar 
over een afstand van 19 m ijl.

De zichtbaarheid d ie rond 4,15 
uur van de 16/2/’58 ongeveer twee 
m ijl was, nam na 5 uur ’s morgens 
ge le id e lijk  a f door m otregen en 
door nevel, zodat op het ogenblik  
der stranding de zichtbaarheid heel 
bekrompen was.

SCHIPPER GONDERIS 
BUITEN ZAAK 

GROTE NALATIGHEID 
VAN MATROOS MAES
Al het h ierboven overw ogen kom t 

de Raad lo t  de volgende konklu- 
sies :

1) de stranding van de Z.446 
«Sm arapaan» is te w ijten  aan de 
on begrijpelijk e  en onverantwoorde­
lijk e  nalatigheid van matroos M. 
Maes, die als hoofd  van de wacht 
geen voldoende toezicht heeft ge­
houden over de w erkelijk e  gestuur­
de koersen, in s trijd  met de fo r ­
mele en klare onderrichtingen die 
hem door betrokken schipper A. 
Goderis werden gegeven, het n iet 
nodig heeft geacht deze t ijd ig  te 
verw ittigen , n iettegenstaande, de 
zichtbaarheid ge le id e lijk  afnam, de 
echo-dieptem eter k laar en duidelijk  
aantoonde dat de d iepte ge le id e lijk  
van m eer dan 10 vadem  naar 1 1/2 
vadem  afnam  en het fe it  dat er na
1 1/2 uur lopen onder vo lle  kracht 

niets- in het zicht kwam.
2) met betrekking to t de stran­

ding en het verloren  gaan van de 
Z.446 «Sm arapaan» kunnen geen be­
roepsfouten ten laste gelegd worden 
van betrokken schipper Goderis A. 
en betrokken m otorist Zw ertvae­
gher.

HET VONNIS
Om die redenen stelt de Raad, 

w ijzen d  b ij verstek wat b etre ft be­
trokken m otorist Zw ertvaegher R . ; 
betrokken schipper Goderis A. en 
betrokken m otorist Zw ertvaegher 
R. buiten zaak en bestra ft m atroos 
Maes M.. in acht nemend zijn  op­
rechtheid in de loop  van het onder­
zoek, alsook het fe k  dat h ij u it het 
onderhavig geva l een strenge le rin g  
hee ft getrokken, met de ontzetting

van het recht om in  de hoedanig­
heid van h oo fd  van de wacht te  
varen, gedurende één jaar, d it vanaf 
de dag van de beteken ing der on­
derhavige uitspraak.

De Raad ve rw ijs t betrokken ma­
troos Maes M. in 1/3 der gerechts­
kosten en verstaat dat de andere 
2/3 ten laste zullen b lijv en  van de 
St lat.

DE AANVARING VAN 
DE 0.120 

IN R £T  KANAAL
De Raad ze te lt dan verder onder 

voorzitterschap  van de heer Vander 
Cruyssen en hoort m eester Felix , 
verded iger van de bem anning van 
de 0.120 «G ab rie lla » die op 1 ju li
1958 in het Kanaal en in potdikkei 
m ist in aanvaring kwam  m et een 
onbekend vaartu ig . Volgens de be­
schuldiging zou d it vaartuig de 
Franse traw ler B.2698 z ijn  geweest 
die na de aanvaring verg ing  waar­
b ij d rie  opvarenden bet leven  ver­
loren. D it w ord t ech ter door de be­
manning ontkend en m eester F e lix  
p le it dan ook in  d ie zin. H et fe it 
van de aanvaring w ord t n iet be­
tw ist m aar men betw is t dat het 
betrokken vaartu ig  de B.2698 zou 
z ijn  geweest gezien  het versch il 
in de tijdsbepa ling, de w ederzijdse 
besch rijv ing van de aanvaring en 
de vastste lling van de schade aan 
de 0.120 d ie doet beslu iten to t een 
lichte aanvaring zonder dramatische 
gevolgen.

P le ite r  c iteert dan een u itla ting 
van de rijkskom m issaris d ie  ver­
klaarde dat er quasi zekerheid  be­
staat om trent de id en tite it van het 
vreem de vaaruig. Quasi zekerheid 
is zeker geen vo lled ige  zekerheid 
beslu it m eester F e lix  die de nadruk 
le g t op  de ernstige; tw ij fe l  die 

b l i j f t  bestaan om w ille  van bepaalde 
beroepsfouten doch deze fou ten  wa­
ren zeker gering gezien  de beman­
ning overtu igd  was dat de aanva­
ring in kwestie geen zware gevolg,n  
kon hebben gehad. H erinneren  we 
eraan dat de rijkskom m issaris des­
tijds  reeds volgende s tra ffen  heeft 
gevorderd  : een maand voo r  Ver- 
laecke Fernand, 14 dagen voo r  A. 
Vanbesien en 7 dagen voo r schipper 
V lleyn  d ie pas na de aanvaring op 
de brug werd geroepen. De Raad 
zal later uitspraak doen.

VORDERING INZAKE 
DE 0.166

De Raad hoort nog de rijkskom ­
missaris in z ijn  requ isito ire tegen 
de bem anning van de 0.166 «Ocea- 
n ic» die tijdens een ju li-re is  in  1958 
verschillende malen lek was en zijn  
heil moest zoeken in H elgoland en 
Cuxhaven. Het Openbaar m in isterie 
legt de nadruk op de vele tribu la- 
lies van schip en bem anning en 
onderlijn t tenslotte  de nalatigheid  
van de schipper en m otorist die de 
bemanning aan groot gevaar b loot­
stelden door telkens zonder ernstig 
nazicht van de pompen, terug zee 
te k iezen. H ij vraagt voo r W outers 
W llly  en M ichiels Jean een schor­
sing van 6 weken. U itspraak op 17 
november.

OPGESLEEPT
De Z.547 van Leopold  N eyts  is met 

lekke chemisen door de Z.539 maan­
dag naar de haven van IJmuiden 
gesleept.

SCHROEFBREUK
De N.779 van schipper P . Coulier 

moest de haven van N ieuw poort 
aandoen met gebroken schroef.

—  N.

OPSLEPING
De N.27 «D e Zeven K inderen», 

van Maurice Beschuyt kreeg tijdens 
de v isser ij m et m otordefek t a f te 
rekenen. Beroep  werd gedaan op 
de >!.702 «A n gè le-Lou is», van Louis 
Poitier, om de N.27 naar de thuis­
haven te  slepen. —  N.

Vraag niet zo maar een R 
lamp... Vraag een Super | 
Lucia - haar licht is zo 
aangenaam en zo zacht 
voor uw ogen

Qupeï £uda

PHILIPS
£ steeds betrouwbaar !
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VISSERIJNIEUWS

WERKONGEVALLEN

—  Janssens Charles, schipper van 
de Z.479 is b ij het werken aan de 
korre u itgegleden  op een bakplank. 
H ij v ie l m et z ijn  hoofd  daarop 
zodat z ijn  linker oog werd  verwond.
—  Van Dierendonck Robert lich t­

matroos van de Z.274 kreeg b ij het 
lossen van vis een vreem d voorw erp  
in het lin ker oog waardoor h ij 6 
dagen werkonbekwaam  is.

—  Vercruysse Georges matroos 
van de Z.419 kreeg b ij het slitsen 
van staaldraad een p rik  in de rech­
ter hand.

—  Dobbelaere André, matroos van 
de Z.458 v iel aan boord op de b lok 
en werd  gekneusd aan de rechter
voet.

—  Jurew ltz Henri, matroos van de 
Z.149 werd  b ij het inhalen van de 
korre geklem d met de rechterarm  
tussen de korre en de boord  van 
het sclilp. H ij klaagde over p ijn en  
in de rechterarm.

—  Z.

KORRE VAST
De Z.506, schipper Bod ijn  Achlel 

v iste  op 12 m ijl van Zeebrugge toen 
plots de korre vastgeslagen werd 
aan een onder w ater zittend voo r­
werp. Door de schok werden de 
achtergalg en de lie r  beschadigd.

—  Z.



SCHAAMTELOOSHEID OF VREES BIJ DE ZEEMACHT ?

Op 4 juni werd een vissersvaartuig 

aangevaren en schade berokkend
HOE EEN ONDERZOEK BIJ DE ZEEMACHT DIENT BEOORDEELD

Op 4 juni werd een klein Oost- 
ends vissersvaartuig bestaande 
uit reder en twee zoons, terwijl 
het pas de garnaalvisserij was 
begonnen, door een vaartuig 
van de Zeemacht : «De «Eure­
ka» aangevaren.

De 0.64 lag aan de korre en vol' 
gens het zeeversiag geschiedde deze 
aanvaring in de vo lgende omstan- 
d.gheden.

«Up  5/6/1959 om 15.50 uur 
gevaren uit de haven van 
Oostende voor de garnaalvis­
serij op de Oostende Bank. 
Wind N.N.E., kracht 1 tot 2, 
helder zicht. Om 16.40 uur 
aan de korrei gekomen binnen 
de Oostende Bank —  gestuur­
de koers N.E.
Om 16.50 uur kwam het schip 
«Eureka» van de Belgische 
Zeemacht dat belast is met 
de bewaking van de schiet- 
zone, uit Westelijke richting 
naar ons toe gevaren. Met 
een luidspreker werd iets 
naar ons toegeroepen dat wij 
niet verstonden. Men deed 
daarop teken dat men nader 
zou komen. W e bleven steeds 
onze koers N.E. houden tegen 
tij in. Onze snelheid bedroeg 
ongeveer 1 mijl per uur. De 
«Eureka» kwam langs bak­
boord naar ons toegevaren 
recht op onze voorsteven met 
koers E.S.E. Met de luidspre­
ker werd gevraagd wat vis te 
willen geven. Ik antwoordde 
dat wij nog maar voor de 
eerste keer aan de korre lagen 
en dus geen vis aan boord 
hadden. Ondertussen bleef de 
«Eureka» zijn koers behouden 
en liep recht in onze voor­
steven aan bakboord waar­
door deze gespleten werd en 
gans ontzet. Drie planken 
van de beschansing aan B.B. 
werden ingedrukt. N a de aan­
varing is de «Eureka» wegge­
varen zonder ons te vragen 
of wij hulp nodig hadden. 
W ij maakten geen water zo­
dat ik besloot de visserij 
voort te zetten.

Tot daar het zeeversiag.

ONBESCHAAMDHEID 
OF VREES ?

Na deze aanvaring vaarde de 
«Eu reka» eenvoudig weg zonder 
zich nog om zijn  s lachto ffer, dat 
had kunnen zinken, te bekom m eren.

D e  0.64 deed daarna de haven  
aan, w aar op tegensprekelijke w ij­
ze door Lit te r zee A . W atersch oo t 
dezelfde dag, de schade opgeno­
m en w erd , w e lk e  d oo r  beide  ex- 
perten  op 10.850 F  geraam d w erd , 
zonder de econom ische schade 
(zes  dagen ) aan te  rekenen  w e lk e  
v o o r  die v isser en z ijn  zoons er 
het gevo lg  van  was, en kosten van  
expertise, keuring, enz...

N a  deze vaststelling, w e rd  de 
vraag om sch adevergoed in g in g e ­
diend en na verscheidene m alen 
aangedrongen  te hebben, k r ijg t  de 
eenvou d ige  v isser thans het laco- 
nisch an tw oord  van  het M in is terie  
van  L an d sverded ig in g  : «  V e r w i j ­
zend naar uw  b r ie f van  3 ju li, heb

ik  de eer u te la ten  w eten  dat u it 
het ingesteld  onderzoek  N IE T  
b lijk t dat het schip van de Z e e ­
m acht «  E u reka  »  de 0.65 zou aan­
geva ren  hebben ».

H ie rtegen  w erd  geprotesteerd , 
het zeevers lag  en het exp ertisen ­
vers lag  aanhalend, w aarin  deze 
schade v o lled ig  b esch reven  is, 
w aardoor aan d u id e lijk h eid  niets 
ontbreekt. M en  h ee ft h et cyn ism e 
thans zo v e r  ged reven  thans te 
an tw oorden  dat : «  de opvarenden  
van de «  Eureka »  form eel zijn in 
hun verklaring en bovendien aan 
het vaartuig van de Zeemacht 
geen spoor van aanvaring vastge­
steld is ».

C yn ischer an tw oord  kan m en 
niet geven .

EEN ONDERZOEK 
EN PROCES

E r  va lt de k le ine kustvisser voo r 
deze cynische onversch illigh e id  en 
v erk la r in g  niets anders te  doen 
dan een k lacht n eer te leggen  voo r  
va lse  v e rk la r in g  en een ged in g  in 
te spannen voo r  de b u rge r lijk e  
rechtbank en dat zal hem  vee l 
ge ld  kosten.

I>e fe iten  staan nochtans onom- 
stootbaar vast en aangezien  er 
schade bestaat en ze lfs  g e va a r  b e ­
staan h ee ft v o o r  m ensenlevens, 
v ra gen  w e  ons a f w aarom  de O n ­
derzoeksraad  voo r  Z e eva a rt de 
zaak n ie t h ee ft in handen gen o­
m en n iet om  na te gaan o f de 
b eve lh eb b er van  de «  E u reka  » 
een fou t h ee ft begaan, m aar w e l 
de sch ipper van  de 0.64.

D e  O nderzoeksraad  is im m ers

n iet gerech tigd  noch de o ffic ieren  
van  de Staat noch deze van  de 
Zeem acht te beoordelen . Z ij m ogen 
zich  alles v e roo r lo ven  ! !

D e  O nderzoeksraad  is ech ter w e l 
gem ach tigd  na te  gaan  o f de v is ­
ser in kw estie  h ier geen  fouten  
h ee ft begaan, w aard oor aldus éin­
d e lijk  zou kunnen u itgem aakt w o r­
den :

1. o f er schade is veroo rzaak t;
2. w a a r  en op w e lk e  w ijz e ;
3. o f de visser fou tie f is.
Is  deze n iet fo u tie f (h ij lag te 

v issen ) dan is er geen  tw i j fe l  m eer 
m oge lijk  o ve r  de veran tw oord e ­
lijkheid .

D eze  zaak zal thans v o o r  de bur­
g e r lijk e  rechtbank dienen ge­
bracht te w orden . Z ij za l ja ren  

I aanslepen, daar de advokaten  van 
de S taat het op hun gem ak ne­
m en en d it proces zal aan die k le i­
ne v isser v ee l ge ld  kosten, zodat 
de 10.850 F  w e lk s  h ij even tu ee l be­
kom t als schade in  procedurekos­
ten  vergaan .

W i j  hebben gem eend deze  fe i­
ten openoaai- te  m oeten  aan k la ­
gen, om dat ze een schril lich t w e r ­
pen op de cynische on versch illig ­
heid  w aarm ede zekere  v e ra n tw o o r­
d e lijk e  m ensen van  de Zeem acht 
hun job  u itoefenen .

E r  hebben zich im m ers in de 
laatste tijd  m et vaartu igen  van de 
Zeem acht reeds koste lijk e  grap jes 
voorgedaan, in zo verre  dat men 
e r n iet voo r  terugdeinst om de 
w aarheid  te verdraaien.

T reu r ig e  geestesgeste ldheid  van 
mensen, die zouden m oeten  geroe ­
pen z ijn  om het voorbee ld  te ge ­
ven. —  V .

VISPROPAGANDA 
IN HET GENTSE

V o r ig e  w eek  w erd  te  S t Am ands- 
■beng h ij G en t d oo r  een vishandels- 
firm a  een v iskoelw agen , d ienende 
v o o r  de verk oop  van  v is  in  d eze  
w ’ i'k, in g a n g  gezet. N a a r  h et 
sch ijn t zou men m et deze w agen  
n iet alleen propaganda maken, 
m aar de v is tentoonstellen , kuisen 
en m et b ijv o e g in g  van  recepten, 
bestellen.

'H et w are  te hopen dat deze f ir ­
ma indach tig  w eze  dat ze de goed­
koopste vis van  d e  w eek  te r  v is­
m ijn en  verkoch t, aanbiedt op de 
dagen dat die te r m ijn  v erk och t is.

D e  propagand ist T e rryn , w e lk e  
zich in die gem een te  m et v isp ropa­
ganda b ez ig  houdt, h ield  te d ezer  
ge legen h eid  een rede en dankte 
schepen OLeyman en D r  P ro f.  Cu- 
v e lie r  v o o r  hun aanw ezigheid .

W en sen  w e  de p rom otors  v ee l 
ge luk  en v ee l verk oop  van  B e lg i­
sche vis.

D oo r de h eer T e r r y n  w ord en  er 
in het G entse nam ens h et lokaal 
p ropagandacom ité in  n ovem b er 
nog h iernavo lgen de  p ropaganda­
lessen v oo r  een  g ro te r  v isve rb ru ik  
gegeven .

V o o rw a a r  goed  w e rk  vq o r  v is ­
propaganda.

6 nov. : school K iek en s tra a t te  
Gent. 7e studiejaar, le  groep.

8 n ovem b er : cinem a propagan ­
d a  v is  Gent-Zuid.

8 n ovem b er : g ro te  voord rach t

v o o r  v rou w en  St B em adettenstr. 
te Gent, café W ach tzaa l om 3 uur 
in de nam iddag.

10 n ovem ber : school R e in aert- 
str. 7e studiejaar, Gent.

13 n ovem ber : school K ieken str. 
te Gent. 7e stud iejaar. 2e groep.

16 n ovem ber : huishoudschool in 
de Peperstraa t. Gent. 2e jaar, le  
groep.

19 n ovem ber : huishoudschool in 
de P ep erstraa t te  Gent, 2e jaar, 2e 
groep.

26 n ovem ber <: bezoek  m et V T B  
en V A B , rok erij P a r le v lie t ,  te  15 
uur D rongen.

30 n ovem ber : gem eentehuis St 
Am andsberg , voord rach t Globus.

TIJDSCHRIFTEN 
« Nautilus »

Het novem bernum m er van d it 
tijd sch rift  u itgegeven door het Kon. 
Belgisch Zeem anskollege is versche­
nen.

Het bevat een «In  M em oriam » 
aan het adres van Ct Georges De­
grijse  ,die een der top figuren  is 
geweest in de koopvaard ij, een 
artikel over de zeeo ffic ie ren  ten 
opzichte van de m oderne zeevaart- 
instrum enten, en verschillende an­
dere belangrijke  artikels.

Zeer interessant maandblad voor 
onze zeelui.

WIE WAS 
COMMANDANT
G. DEGRIJSE ?

«Nautilus» , het maandtijd- 
schrift van het Kon. Belgisch 
Zeemanskollege wijdt aan deze 
knappe Ct van onze koopvaar­
dij, die de laatste jaren en 
vooral sedert hij op rust was, 
te Oostende vei bleef, een lang 
«In  Memoriam».

Daaruit vernemen we dat Ct 
Degrijse, die vor ige  maand over­
leed, z ijn  d iplom a van kapitein  ter 
lange om vaart v erw ier f in april 
1927.

H ij vaarde vanaf 5 jun i 1909 als 
eerste stuurman op de «Zeeland ia», 
van de toenm alige Antwerpse Zee­
vaartmaatschappij, de latere L loyd  
R oya l Beige. Op 25 m aart 1913 be­
kwam h ij z ijn  eerste bevelhebbers- 
schap aan boord  van de «A m b io r ix » 
en achtereenvolgens aan boord van 
de «V r ijh an d e l», de latere «Lon - 
don ier», dewelke h ij v er lo o r tijdens 
de eerste w ere ldoorlog door v ijan ­
delijke akties. B ij de samensmelting 
van de L loyd  R oya l Beige m et de 
Compagnie M arit.m e Beige du 
Congo, onder de benam ing van 
Compagnie M aritim e Beige, zien 
w ij hem als bevelhebber van een 
der toenm alige grootste koopvaar- 
d.jsehepen der Belgische v loot, nl. 
de ss. «Mex-cier».

K ort na de sam ensm elting dezer 
rederijen  werd hem re&ds het be­
velhebberschap toevertrouw d der 
passagiersschepen «A lb e r tv ille »  en 
«E iisab eth ville » wat b ew ijs t hoe 
hoog de waardering was welke h ij 
steeds genoot van het beheer der 
rederij en van de oneindig ta lrijk e  
ondergeschikten die h ij in z ijn  
loopbaan heeft gekend.

Nad.en h ee ft h ij achtereenvolgens 
het bevel gevoerd  over de m ooiste 
koopvaardijschepen van onze Noord  
Atlan tische vaart.

In april 1939, na een zó vrucht­
bare en voorbeeld ige d ienst; werd 
h ij bevorderd tot walkapitein  van 
de Agence M aritim e Beige, post 
welke h ij m et vo lle  toew ijd in g  en 
uit al z ijn  krachten volbracht en 
dewelke hem nog mede de gelegen­
heid ga f de na hem gekomen bevel­
hebbers en stuurlui met raad en 
daad b ij te staan.

T a lr ijk  z .jn  de kapiteins en stuur­
lui die hem hun op le id ing te 
danken hebben.

Op 1 septem ber 1951 werd h ij 
op rust gesteld, hetgeen dan ver­
diend was voor iemand die steeds 
als een voorbeeld ig en p lch tb ese f- 
fend kapitein en walkapitein  kon 
aanzien worden.

S p ijt ig  genoeg, enige maanden 
geleden verloo r h ij z ijn  echtgenote, 
slag dewelke hem en allen  die hem 
kenden ten zeerste tro f.

H ij telde te Oostende ta lrijk e  
vrienden, waar h ij insgelijks ta l­
r ijk e  op rust gestelde kapiteins ont­
m oette en gre tig  over het leven op 
zee kon vertellen .

Met Ct Georges D egrijse is inder­
daad een zeem ansfiguur heen ge­
gaan, zoals we er nog w ein ig  ken­
nen.

SCHADE 
DOOR STORM

Van de 0.133 werden tijdens de 
laatste storm  de verschansing inge­
drukt door het w r ijven  m et andere 
vaartuigen.

Van de 0.109 werden door een 
grondzee de bootdeksels stukgesla­
gen, a lsook enige planken van de 
achterspiegel. Een lek boven de 
waterspiegel ontstond aan de voor­
steven.



In  1952 had Deweert 30 man in 
Dienst, nu nog 6 !

En b ij P it je  m oet men niet komen 
aandraven met drogredenen : de 
klanten werden dege lijk  en goed 
bediend en kwamen terug.

V eertig  jaar h ee ft h ij aan sche­
pen van Bauwens gekalefaterd, de 
Lycke ’s lieten er d rie schepen bou­
wen, eerst de 0.143, die verloren  
g ing dan de 0.238 door de duitser 
opgeëist en nooit teruggevonden, 
en w eer de nieuwe 0.238.

iwoönt sinds 1921 in een huisje 
langs de Boom straat nummer 5, dat 
h j  al de ganse tijd  pacht. Binnen 
een paar ja a r  is dat dus veertig  jaa r 
in ’t ze lfd e  huis en ’ t ja a r  daarna 
50 jaa r getrouwd. Het manneke, dat 
trouwens nog zeer gezond en flin k  
:s, sch ijn t voo r  alles een buitenge­
woon u thoudingsverm ogen te  heb­
ben.

NIET WIJKEN

D it  w is  de vo lled ige  p loeg  b ij het tew a terla ten  van  de 0.69 : 1 V ie- 
to r D aele , 2. R a m o u d t R o b e r t , S. Janssens, D a e le  A lb e rt, 5. Jacques  

D e lru e , 6. J u lie n  D e lru e , 7. L e o n  Daele .

MANSJE PAN ESI
was in fe ite  de weduwe Joze f De­
weert - Panesi, die op 32-jarige 
le e ft ijd  alleen stond m et zeven 
kinderen en de scheepswerven 
«W eduw e Deweert en k inderen » 
st chtte in 1892. P it je  was er w e l­
gekomen .verdiende e r  z ijn  kost, 
werkte ernstig en hard en w erd  er 
s tille tjes  aan een vertrouw eling en 
na ’ t overlijd en  van Charles Van 
Steen, de toenm aige meestergast, 
was het P it je  die ’ t bele id  in han­
den kreeg.

Het 's er een echt fam ilie -b ed rijf 
geworden, in die zin dat ziowel 
patroons als werk lu i u it dezelfde 
fam ilies  b lijven  stammen,

35 SCHEPEN
de k lein tjes n iet meegeteld, h ee ft 
P it je  e r  in dien t ijd  te w ater gela­
ten. Z ijn  laatste schip gleed a f in 
m ei 1958, de 0.69 van Georges Tor- 
reborre.

P it je  ze lf  was specialist in het 
maken van reddingboten en deze 

'■ h ee ft h ij n iet geteld, evenm in de

Z e lfs  aan de m aalboten h ee ft h ij 
gewerkt, voo r ze  ’ t er allem aal ze lf 
z ijn  beginnen doen.

ANECDOTES
v erte lt P it je  w ein ig, h ij was te 
haastig naar ’ t werk  om hem  vee l 
te amuseren.

V oor de oorlog van ’14, en kort 
na de oorlog, moesten de garnaal- 
schepen d irekt opgelapt worden  als 
ze binnen kwamen, om ’s anderen­
daags weer te kunnen varen  en er 
werd gewerkt van 6 uur ’s morgens 

I tot 10 uur ’ s avonds. M aar d ikw ijls  
I is ’ t gebeurd dat P it je  nog aan het 
[ eten was toen de baas hem  weer 

kwam halen en ze to t 1 o f  2 uur 
’s nachts terug aan de slag gingen.

Eens is e r  een schip (d e  0.238) 
van ze lf in ’ t w a ter gegleden, daags 
voo r de tewaterlating. Een andere 
maal was de champagne fles  n iet 
kapot geslagen en spoorloos v er­
dwenen, m aar de tw ee man die 
aan boord waren leken op een on-

Verleden  ja a r  h ee ft P it je  z ijn  
enkel gebroken, h ij b lee f 3 maan­
den ’ t huis en iedereen h ee ft ge­
dacht dat h ij er het beleid  g ing b ij 
neerleggen. Maar zo rap ga f h ij het 
n iet op. Na drie  maanden kwam 
P it je  uit z ijn  huizeke... en recht 
naar de w erf. W e  mogen er b ij 
voegen  : iedereen was gelukkig hem 
w eer te zien. En P it je  was er n iet 
m inder b lij om, w eer de «ou de» te 
z ijn .

PROFICIAT
P itje , le e f nog lang en gelukkig 

met uw «jo n g e  springer» in uw pro­
per, z in d elijk  huizeke. En ga maar 
nog eens a f en toe naar de w e r f om 
er ’ t vo lk  raad te geven, Uw onder­
vind ing is ook voo r Uw baas, toen 
h ij nog heel jo n g  op de w e rf kwam, 
een gouden steun geweest.

HUGO

PORTRET aan een eenuaudcg, men<x
In tegenstelling met de vele 
levensbeschrijvingen en huldi­
gingen van «grote mannen» uit 
de geschiedkundige, politieke of 
industriële middens, hebben 
wij er aan gehouden U hier het 
portret te schetsen van een 
eenvoudig mens, die zijn hele 
leven hard heeft gewerkt :

YICTOR DAELE
die door z ijn  kollega ’s, vrienden, 
patroons en m edewerkers «P itje »  
w ordt genoemd. M aar deze geschie­
denis is n iet zo eenvoudig, want 
P itjes  leven is vergroeid  m et de 
on tw ikkeling en het bestaan van de 
scheepswerf «D ew eert - Crickeüe» 
langsheen de N ieuw e W erfkaa i. 
Daarom zijn  we haast verp lich t h ier 
beide geschiedenissen samenlopend 
te vertellen .

Toen V ic tor Daele in  1889 (op
5 feb ru ari) werd geboren hebben 
zijn  ouders, d ie  eenvoudige mensen 
waren, zeker nooit gedacht dat w ij 
over hun zoon nog eens een  artikel 
zouden schrijven. N iets scheen hem  
daar trouwens speciaal voo r te be­
stemmen, h .j werd  een eenvoudige 
jongen  m et veel werklust, een 
knappe geest en een paarden m em o­
rie. Toen  h ij 12 jaa r  was (1901) 
ging h ij op stiel b ij Charles Dagelet 
en begon er alvast «de  sitel m et de 
ogen te ste len » zoals h ij ze lf  v er­
klaart. Op 23 oktober 1912 trouwde
h .j met H enriette  Praet, d ie nu 
z e lf nog m aar 64 is.

«Ja lacht P it je , ’ t is nog een jo n ­
ge springer».

Onder de eerste wereldoorlog 
vluchtte h ij naar Oudenburg en in 
1918 ging h ij b ij Louis Vandeputte 
(b ijgenaam d «T o r r e » )  werken om 
u iteindelijk  in 1919 b ij Mansje P a ­
nesi terecht te  komen.

H ij h ee ft er a lle  generaties der 
D eweert’ s tot nu toe gekend : eerst 
M anje Penesi, stichteres die over­
leed  in 1937, daarna haar zoon H en­
ri Deweert d.e haar opvolgde to t in 
1945 en na diens dood z ijn  zoons 
VVilly (inm iddels ook overleden ) en 
Jef, de huidige bed rijfs le ider, d ie 
geboren is in  1924, en m et w iens 
m oeder P it je  daags voo r de geboor­
te nog h ielp  de kam er k laar maken.

VEERTIG JAAR
h ee ft P it je  op de w erf gesleten, 
want h ij is pas tw ee maanden ge­
leden op pensioen gegaan ! «En  
zoudt ge geloven, v erte lt P it je , ik  
wa.s er a lt ijd  heel graag' gezien, 
m aar wat het werk b etre ft hadden 
ze de laatste dag nog schrik van 
m .j, ze lfs  m ijn  zoons, (w ant P it je  
heeft twee zoons op  de w erf, waar­
van de oudste A lbert, d ie ook al 
sinds 1928 in  dienst is, hem  nu 
opvolgt. Z ijn  andere zoon Leon  is 
er in 1936 gekom en en evenm in 
w eggelopen ).

M aar het werk  dat geleverd  was 
| tlp-top en ook de bazen waren en 
I z ijn  nog goed, wanter is w ellich t 
j geen w e r f waar het b ed r ijf zo van 
' ouders op kinders b lijk t  voo rt te 
j gaan en  waar ook het vo lk  zo lang
- b l i j f t  werken en er z ijn  kinderen 
i heen brengt. Eerst z ijn  er de Van 
j Steens geweest, van vader op zoon.
I P it je  is gekomen en h ee ft z ijn  leven 
] gesleten  en ook z ijn  zoons geplaatst 
| maar men heeft er ook Julien Del- 
1 i ue die al sinds 1916 in dienst is en 
er z ijn  eigen zoon Jacques naar 
toe bracht. Die er w erkt en hart 
h ee ft voor z ijn  stie l b l . j f t  er, want 
g ’hebt e r  ook nog Janssens d ie er 
al sinds 1935 z it en N orbert R a­
moudt die van geen w ijken  m eer 
w il weten !

scheepsdekken die h ij herlegd  o f 
gelegd heeft.

Toen  h ij b ij M ansje in dienst 
kwam waren het reeds zeilschepen 
m et hulp-m otor’s van 100 P.K . ! 
De beste tijd en  v oo r  de werven 
waren de jaren  1926-’29 en 1945-’52. 
Nu z it  er geen schot m eer in, h e i 
gaat ro t in de v isserij, echt rot- 
K ijk  eens : een w erf waarvan ieder­
een a lt ijd  tevreden  was, 18 maanden 
geleden ’ t laatste schip te w ater 
gelaten en thans nog ze lfs  geen op 
stapel hebben ! En d it is n iet alleen 
b ij die w e rf ,’ tis overa l h etze lfd e  : 
b ij de laatste grote  staking (rond  
1952) stonden langs de W erfkaa i, 
honderd man op straat, nu werken 
er op heel de kaai geen 20 man 
meer.

verk laarbare m anier in  prettige  
stem m ing gekom en te zijn .

GEHEUGEN
Een paardengeheugen h ee ft P it je  

wel. N oo it h ee ft h ij iets opgeschre­
ven maar van  heel d ie  veertig  jaa r 
kent h ij a lle  data en maten van 
buiten, van elke dag en elk uur dat 
h ij gewerkt, heeft. Ge m oet e r geen 
boeken o f  agenda’s b ij te pas bren ­
gen, als P it je  zegt het was dan o f 
het was zovee l d it o f zovee l dat, 
m oogt ge eens gaan kontroleren. 
Het k lop t !

VAN DATA 
GESPROKEN

nog een wetenswaardigheid : P it je

D e  doop van  de 0.69 : lin k s  •' G- T o rre b o r re  en J. D e w e e rt; in  ’t m id ­
den  •' P it je  m o n s t.ir t g lim la ch e n d  z ijn  laa tste  schip.



0oótende
KLEINE HULPGROEPEN

Marktoverzicht

S te v ige , eenvoud ige , b ed rijfs zek e re  dieselbuXp g ro e p e n  m e t goede  
dynam o’s, pom pen  o f  co m pressors  u it  voo rra a d , o f  zeer snel leve rb a ar. 
M arine  M o to rs , V e rb in d in gsd ok , Antw erpem . Te l. (03)31.19.60 —
T e lex  A N T W . J,8S.

In  deze w eek  kw am en  slechts 
tw ee  norm ale verkoopdagen  voor. 
De aan voer op beide dagen was dan 
nog zeer b eperk t zodat u ite in delijk  
de to ta le  aan voer een hee l stuk 
k le in er was dan verled en  week. 
Nochtans w erd  ook vo r ig e  w eek  
reeds h ee l w e in ig  in de afslag ge­
bracht. De p rijzen  w aren  deze 
w eek  dan ook opn ieuw  ze e r  hoog 
en v oo r  bepaalde soorten ze lfs  nog 
hoger dan de andere w eek . D it 
kom t o n ge tw ijfe ld  ten  goede aan 
onze v isserij, m aar toch is ook  deze 
toestand n iet gezond, in d ie zin  dat 
ze de v e rb ru ik e r  tenslotte  za l a f­
schrikken. Im m ers als in  de v is­
m ijn  reeds m eer dan 30 F  v o o r  een
kilo  k ab e ljau w  m oet betaa ld  w o r­
den, kan m en allich t gissen w a t dit 
in de w in k e l kost. N u  is het w e l
zo, dat de p r ijzen  in de w inkels
n iet zo sterk  schom m elen als aan 
de kust en dat de v e rb ru ik e r  aan 
hoge v isp rijzen  gew oon  is. H e t is 
im m ers de handelaar d ie doorgaans 
m eest w in st m aakt, voo ra l in deze 
v o o r  de v isserij doorgaans slechte 
tijd .

H e t w aren  b ijzon der de ronde 
soorten  van  IJsland en van  de

Tongen , grote  —  Sole, grosse
3/4 tongen —  3/4 sole
B lok ton gen  —  Sole m oyenne
V oor-k le in e  —  P e t ite
T a rb o t g roo t —  Turbot, gros
M id d e l’ —  M oyenne
K le in e  —  P e t ite
G rie t —  Barbue
M idd el —  M oyen
K le in e  —  P e t it
Schol —  P lie
G rote  iek  —  Grosse
K le in e  iek  —  P e t ite
le k  3e slag —  3e sorte
P la tje s  —  T ou te  petite
Schelvis grote  —• A ig le fin , gros
M idd el —  M oyen
K le in e  —  P e t it
H eek , grote  —  M erlu , gros
M iddel —  M oyen
K le in e  —  P e t it
R o g  —  R a ie
R od e  poon —  P er lon
G rau w e poon —  G rond in
K a b e lja u w  —  Cabillaud
G u llen  —  P e t it  cabillaud
H ozem ondham m e —  B audro ie
W ijt in g  —  M erlan
Schar —  L im ande
Steenschol —  Sole lim ande
Zeehaai —  A igu illa t
H ondshaai —  R ou sette
A ren d  (P ie te rm a n ) —  Gr. v iv e
M ak ree l :— M aquereau
H orsm akree l —  Saurel
R od e  knorhaan
K e ilro g  —  R a ie  radiée
Z eek re e ft —  Langoustine
Schaat — F lo tte
Zeebaars (k lip v .) —  A ig le  de N o r.
Lom  —  Brosm e
K on ge ra a l —  C ongre
L en g  —  L in gu e
Schartong —  Cardine
V o lle  haring —  H aren g
IJ le  haring —  H aren g  guai
H aringshaa i —  La tou r
Steenholk  —  Tacaud
H e ilb o t —  F lé tan
K oo lv is  —  Colin
Steur —  E sturgeon
Z e ew o lf —  Loup  de M er
P o lla k  —  L ieu  jaune
Zonnevis  —  St P ie r r e
K on in gsv is
P ilch ard
H ondstong —  P lie  cynoglosse

31-10-1959
56,-61,40
71,40
70,80
68,—
52,—  ■

3-11-1959
56.50-68 —
72.40-78,—
71.80-78,—
66.80-74,—
49.40-58 —  
47,— 62,—  
35,— 43,20
28.50-32,—

4-11-1959
54,20-63 40 
62,— 70,—  
59,—-71,40 
60,80-68,—  
52,— 57—  
48,50-57,20 
3 5 .-4 6 ,—  
28,— 30,60

24,—
22,— 22.50 
22,— -22,50

14,80-18,40 
16,— 18 —  
10,40-14,50 

8.80-17,—  
21,— 33 —

8,— 13,— 11,400-18,— 5 20-16,50
9 60-18,—

8,60-11,— 7,50
27.20-34,— 15,80-37,50
9,60-200,— 9,60-26—
29,50-33,— 28,— 40.—

10,— 12,— 19,—- 5 20-11,—  
10,80

18,— 23,50 14,40-16,—
11,20-13,30 6.60

9,— 13,60 5,10-10,—  
40 —O00TJÏ"1 3,40- 540

15,— 15,— 18,—
15,— 13,— 23,20 1 9 ,-2 5 ,—

19,— 21,80 13,— 23,—

10,— 7,----10,—
14,— 10,—
12,40-18,— 1 6 ,-1 9 ,—

8,80-10,20 5,80- 9,20

7,40 9 80 5,—  6,—
3 5 ,-4 8 ,— 26,— 46,—

5-11-1959
48.60 
52,—
53.40
57.40
50.60
50,— 58,—  
28,—
16,—
16,—

18,80

16,50 "
15,— 19,50

13,—

12,-

14,— 15,—
16,— 20,—
19,— 20,40 13.- 
18,— 20,—  11,- 
12,60-15 —  
1 7 ,-2 0 ,—
15,—

9,60-11,40

N oord zee  die v ee l m inder w erden  
om nengebracht. Ook tongen  w aren  
zeer schaars, b ijzon der dinsdag. 
Woensdag was de aanvoer trou­
wens beter geva rieerd .

D e k w a lite it  was dinsdag o v e r  het 
a lgem een nogal m innetjes, d it ten­
g e vo lg e  van  de m eesta l te lange 
re izen  d ie w erd en  gem aakt. D e op­
brengsten w aren  voo r  de m eeste 
schepen van  b evred igen d  to t lo ­
nend. A lle en  te k leine vangsten  be­
le tten  som m ige vaartu igen  een ren­
derend  c ijfe r  te  bereiken .

D eze w eek  w erd  ook het Sandet- 
tie haringseizoen  voo r  goed  in ge­
zet. T ien  koppels hebben voo r het 
ogenb lik  de h aringjach t ingezet, 
h aringjach t die voo ra l dinsdag 
gunstige resu ltaten a fw ie rp . D e  ha- 
n n gp r ijs  was zee r goed, voo ra l dat 
de b innengebrachte haring eerd er 
k lein  was.

D e totale aanvoer w erd  door 59 
vaartu igen  op de m arkt gebracht. 
H e t totaal verk och t gew ich t be­
d roeg 6.555 bennen vis, 43.000 k ilo  
m akreel, 80.550 k ilo  haring en 11.000 
k ilo  tong.

D e aan voer van  IJsland w erd  
door d rie  schepen verzek erd , ze be­
droeg 3.450 bennen vis. A l  deze vis 
w erd  peperduur verkoch t, zo w e l 
kabeljauw , schelvis als de m inder 
bekende soorten  als leng , zeew o lf, 
t ijg ers  en totten . De opbrengsten  
die deze vaartu igen  bere ik ten  w a­
ren  dan ook a llem aal ze e r  goed, d it 
in  verhoud ing to t w a t soms m aar 
gelost w erd . S lechts één  w e rk e lijk  
g ro te  vangst b racht ook een zeer 
hoge opbrengst, deze van  de 0.80.

D e Noordzee-vangsten  w aren  
w oensdag m erk e lijk  g ro te r  dan 
dinsdag, de opbrengsten  ook v ee l 
renderender. D e kab eljau w p rijs  
was dinsdag hoogst en daalde van  
b ij de aanvang van  de m arkt op 
woensdag. Toch  w erd  ook  d ie dag 
nog een zee r lonende p rijs  betaald. 
D oor v i j f  vaartu igen  w erden  1.100 
bennen vis gelost.

Van het kanaal was de aanvoer 
eveneens w oensdag het grootst. 
Dank zij deze Kanaal-schepen w e r ­
den ook m eer tongen  birunenge- 
bracht, die w oensdag goedkoper 
waren. D e opbrengst door deze 
schepen b ere ik t w aren  zonder u it­
zondering  renderend. R oggen  daal­
den in p rijs  van  het begin  to t het 
einde van  de w oensdagm arkt. H e t 
was dan ook t ijd  dat a lle  v is  v e r ­
kocht was. D oor zeven  schepen 
w erden  630 bennen vis, 43.000 k ilo  
m akree l en 3.500 k ilo tong gelost.

S lechts één W itte  Banker op de 
m arkt deze w eek. D e geloste 
vangst was dan nog w e in ig  om ­
van grijk , zodat de opbrengst geen 
renderend  pe il bere ik te . Tongen  
w aren  dinsdag duurst. D oor d it ene 
vaartu ig  w erd en  30 bennen v is  en 
900 k ilo  ton g gelost. O ok van  de 
Oost kw am  m aar één vaartu ig  m et 
z ijn  vangst aan de afslag. D eze 
vangst b eva tte  40 bennen v is  en 500 
k ilo  tong, w a t vo ldoen de w as om 
er een renderende reis m ee te  ma­
ken, gezien  de korte  t ijd  w aarin  
het w e rd  gevangen .

W est-vis w erd  voo rn am elijk  
w oensdag b innengebracht. D e zeer 
hoge p r ijzen  en het opn ieuw  v e r ­
slechten van  het w eer, brachten  
versch illende schepen vóó r  hun t ijd  
naar de m arkt. H e t g e vo lg  h iervan  
was dat W es t va r ië te iten  v e e l m in­
der duur w aren  dan de v o r ig e  dag. 
V oo ra l w ijt in g  daalde aanzien lijk , 
zonder dat e ven w e l van  goedkope 
w ijt in g  kan gesproken  w orden . 
D oor 18 schepen w erden  735 ben­
nen v is  en 3.500 k ilo  tong gelost. 
D rie  k ree ftenpu tters  verkoch ten  
samen 170 bennen v is  en 2.200 k ilo 
tong. P la tv is  w e rd  op beide  v e r ­
koopdagen  duur a fgezet, dinsdag 
e ven w e l duurder dan woensdag. D e 
opbrengsten  w aren  h ier ech ter w e l 
b evred igen d . D e drie  vangsten  be­
va tten  samen 170 bennen v is  en 
2.200 k ilo  tong.



D e haringschepen die woensdag 
verkoch ten  k regen  eveneens een 
lagere  p rijs  dan deze w e lk e  dins­
dag m et hun vangst aan de afslag 
waren . D e aangevoerde haring is 
doorgaans nogal k lein  zodat de be­
kom en p rijs  zek er iedereen  kan be­
vred igen . D e vangsten  w aren  
w oensdag ook m erk e lijk  k leiner 
dan deze van  dinsdag. O ve r  het al­
gem een w o rd t dan ook een n ie t 
v ee l b e ter seizoen verw ach t dan vö- 
r ig  jaar. S p ijt ig  !

Zaterdag 31 oktober

I J S L A N D
0.298 20 1200 -----  626.470
W E S T
0.148 3 20 300 33.640
0.349 2 5 ------ 3.930
K U S T
O . l l l 1 5 ------ 3.100

A an gez ien  e r m aandag geen  v e r ­
koop is, k w am  een IJs lan der van ­
daag op de markt. A l le  soorten 
w erden  zeer duur verkoch t. D e 
vangst was ech ter al te  k lein  om 
een renderende opbrengst te  ge­
ven.

Dinsdag 3 november

IJ S L A N D
0.80 22 
N O O R D Z E E
0.292 16
Z.459 15
0.151 15

Tongen , g ro te  —  Sole, grosse
3/4 tongen  —  .3/4 sole
B lok ton gen  — S o le  m oyenne
V oor-k le ine —  P e t ite
Tarbot, g roo t —  Turbot, gros
M id d e l —  M oyenne
K le in e  —  P e t ite
G rie t —  Barbue
M idd e l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
Schol —  P lie
Grote iek  — Grosse
K le in e  iek  —  P e t ite
le k  3e slag —  3e sorte
P la tje s  —  T ou te  petite
Schelvis  g ro te  —  A ig le fin , gros
M idd el —  M oyen
K le in e  —  P e t it
H eek , gro te  —  M erlu , gros
M iddel —  M oyen
K le in e  —  P e t i t
R o g  —  R a ie
R od e  poon —  P e r lo n
G rauw e poon —  G rondin
K a b e lja u w  —  Cabillaud
G u llen  —  P e t i t  cabillaud
H ozem ondham m e —  B audro ie
W ijt in g  —  M erlan
Schar —  L im ande
Steenschol —  Sole lim ande
Zeehaai —  A ig u illa t
H ondshaai —  R ou sette
A ren d  (P ie te rm a n ) —  G r. v iv e
M akree l —  M aquereau
H orsm akree l —  Saurel
R od e  knorhaan
K e ilro g  —  R a ie  radiée
Z eek re e ft —  Langoustine
Schaat —  F lo tte
Zeebaars (k lip v .) —  A ig le  de N or.
Lom  —  Brosm e
K on geraa l —  C ongre
L en g  —  L in gu e
Schartong —  Card ine
V o lle  haring —  H aren g
U le  haring —  H aren g  guai
H aringshaa i —  L a tou r
S teenholk  —  Tacaud
H e ilb o t —  F lé tan
K oo lv is  —  C olin
S teur —  E sturgeon
Z e ew o lf —  L ou p  d e  M e r
P o lla k  —  L ieu  jaune
Zonnevis  —  S t P ie r r e
K on in gsv is
H ondstong —  P l ie  cynoglosse

K A N A A L
M ak ree l

0.120 14 130 8.000 157.760
0.124 4 -------- asnnn 166 758
W IT T E  B A N K

0.289 13
W E S T
0.277 8
0.128 6
0.77 4
N O O R D  
0.223 7
S A N D E T T IE

0.127-0.153
2 ------  15.900 156.630

0.214-0.193
2 ------------------- 10.200 92.996

Z e e r  gerin ge  aanvoer. Z e e r  hoge 
p rijzen  voo r alle vissoorten. D e
opbrengsten  z ijn  voo r de m eeste 
schepen renderend. E n k e le  zee r 
k leine vangsten. E ers te  Sandettie- 
haring w o rd t v lo t verkocht.

Woensdag 4 november

IJ S L A N D
0.318 17 500 ------ 383.360
N O O R D Z E E
O 326 16 250 —— 214.125
0.89 18 450 ------ 290.200
K A N A A L
0.300 3 20 ------ 14.810
0.112 12 200 600 140.520
0.187 5 40 200 46.660
Z.542 12 110 1200 142.350
Z.516 15 130 1000 153.290
W E S T

0.184 10
0.196 6
0.327 6
Z.420 10
0.147 7
N.819 4
0.142 3
0.532 2
Z.201 10
0.349 2
0.185 5
Z.528 12
Z.562 5
O O ST
Z.583 10
k r e e f t e n p u t
Z.443 12 70 800 10».650
Z.510 10 30 500 69.080
Z.540 12 70 900 143.200

M ee r  v is  dan verw ach t, voo ra l 
W es t. en  K an aa lv is . A l le  soorten  
b lijv en  duur, z ij het iets m inder 
dan de v o r ig e  dag. V o o ra l tongen  
z ijn  goedkoper. D e  opbrengsten  
van de m eeste schepen z ijn  ren ­
derend. B e te re  k w a lite it  dan op de 
eerste verkoopdag.
SANDETTIE

H a r in g
0.191-312 2 ------

M ak ree l
7500 54.480

0.135-154 2 550 6850 47.370
0.160-249 2 400 

P ilchards
7350 56.040

0.131-279 2 5950 6400 55.742
0.283-284 2 3000 8250 75.010
0.190-140 2 ----- -

M ak ree l
8400 60.470

0.115-156 2 850 8300 67.700
0.193-214 1 ------ 1400 11.480

Donderdag 5 november

W IT T E  B A N K
Tan gen

Z.321 8 40 300 49.890

HOGE V IS PR IJZ E N  h ee ft men 
ook de a fge lopen  m arktdagen te 
IJm uiden kunnen noteren. De aan­
voeren  —  van vor.ge  week donder­
dag to t en m et deze week woensdag 
in totaal 21.500 kisten v is  —  be­
stonden grotendeels u it m akreel en 
haring. E r waren b ij deze ru im  
20.000 kisten  vis, 650 kisten tong, 
800 schol, 5200 verse haring, 7.500 
makreel, 2600 schelvis, 1700 w ijt in g , 
1000 kabeljauw  en gu l en 950 koo l­
vis. V oora l voor de rondvis z ijn  
hoge p r.jzen  betaald. M akreel en 
haring brachten evenw el ook goede 
p r ijzen  op.

Zo  lagen  de p r ijzen  h iervan voor 
m akreel naar soort en kw alite it 
tussen f.35 en f.15. De haring ging 
voo r nog m eer u.teenlopende p r i j­
zen weg : voor f.45 tot f.20 per kist. 
V oora l de W ehen-haring bracht 
veel geld  op.

Ook de schelvisprijzen  liepen  
zeer uiteen, m aar waren goed : van 
f.70 to t f,30 p er kist, waarb ij de 
export de grove  en groot-m .dd. 
schelvis afnam . Kabeljauw  ging de 
grens over naar België , dat veel 
vroeg. De noteringen  waren ook 
zeer hoog : van f.150 to t f.50 per 
50 kg. als gem iddelde. Ook de tong 
en sch o lpn jzen  lagen h ij b.nnen- 
en buitenlandse vraag hoog : de 
ton gp rijzen  liepen  ze lfs  op to t f.7- 
f.4 per kg, te rw ijl  de grove  en m id­
d e l schol voo r  f.90 to t f.60 op som­
mige! dagen van de hand g.ngen. 

De rederijen  mochten tevreden zijn , 
er kwam en goede besom m ingen uit 
de bus, a l m oesten de kotterrede- 
r ijen  m et geringe vangsten tevreden 
z.jn . H et storm w eder belette  een 
v lo tte  u itaefen ing van de v isserij. 
Om de N oord  en aan de Engelse 
westkust hebben de traw lers ook 
w el m et strom w eer te  kampen ge­
had, m aar daar is  toch  meer gevist 
geworden. V oora l aan de W estkust 
w erd  enkele dagen vee l m akreel 
gevangen.

A A N V O E R E N  EN  BESOM M INGEN
DONDERDAG : 3050 kisten v.s, 

waarb ij 100 tong, 100 schol, 475 
verse haring, 1350 makreel, 350 
schelvis, 250 w ijt in g , 150 kabeljauw 
en gul, 125 koolvis. Besomm .ngen : 
«M e dan » 26.400; «E m m a» 28.500; 
«Po ld erm an » 21.500; «S tadt Enchuy- 
sen» 19.300.

V R IJD AG  : 3650 kisten v is, waar­
b ij 125 tong, 100 schol, 650 verse 
haring, 2200 m akreel, 150 schelvis, 
125 w ijt in g , 100 kabeljauw  en gul, 
125 koolvis. Besom m ingen : «To ron - 
to 27.000; «SCH.261» 28.700; «C or- 
nelis V ro li jk »  36.000.

ZA TE R D A G  : 3100 kisten  vis,
w aarb ij 1000 verse  haring, 1650 

makreel, 100 schelvis, 100 w ijt in g , 
75 kabeljauw  en gul, 75 koolvis. 
Besom m ingen : «Job  Gouda» 21.100, 
«Am sterdam  27.700.

M AAN D AG  : 6000 kisten v is,
w aarb ij 300 tong, 300 schol, 2000 
verse haring, 1150 m akreel, 875 
schelvis, 650 w ijt in g , 300 kabeljauw  
en gu l en 300 koolvis. Besom m ingen 
«D irk je »  29.100; «Saklna M artine» 
28.000; «A n t je »  32.9001 «P o s tb o y » 
25.200, «KW .171» 31.100.

(Z ie  v ervo lg  blz. 8)

N .B . — D e p rijzen  in  vetje s ge­
drukt z ijn  opgegeven per 50 kg.

29-10-1959 30-10-1959 31-10-1959 2-11-1959 3*11-1959 4-11-1959

5,40- 5,— 5,50- 5 — 6 — 7,20- 5,40 6.—  4,40 5,60- 5,10
4,60- 430 5,—  4,50 5,70- 5,50 5,50- 4,80 5,20- 4,40 5,10- 4,50
4,50- 4,30 4,80- 4,30 5,30- 5,— 5,—  4,40 4,80- 4.60 4,80- 4,50 

4,70- 4,104,— • 3,60 4,40- 4,— 480- 4,60 5,— • 4,10 4,80- 4,40
3,70- 3,40 4,—  3.60 4,30- 4,20 4,80- 4,10 4.20- 3,90 4,20- 3,90
3,60- 2,80 4,—  3,60 4,10- 4,— 4,50- 3,10 3,50- 3,30 3,60- 3,10

1 
1 120,— 84,— 

75,— 70,—
94,—
7 5 ,-

90,— 52,— 
76,— 59,— 
6 8 ,-5 2 ,— 
60, 35,—

90 ,-78 ,—
55,--- 50,—
65,— 55,— 
67,— 38,—

.............. 8 7 ,-7 2 ,—

.............. 92,— 78,—
100,— 82,—

.......................96,— 92,—
102,--- 70,— 110,--- 43,—

.............. 71,— 54,—
62,— 59,— 72,— 42,—
62,-- 29,— 55,---- 34,—

67,—
7 2 ,-
68 ,----44,-

63,—
58,— 47,- 
58,— 32,-

72,—
67,— 65,-
65,— 60,-
66,— 61,-
60,--- 45,-
65,— 60,- 
60,— 40,- 
50,— 28,-

2 3 ,-1 6 ,— 
155,— 90,—
72___40

2 7 ,-2 6 ,— 
90,— 48,— 
63 35

2 6 ,-1 7 ,— 
114,— 68,— 
60 15

28,—
22,— 15,— 
144,— 56,— 
64,— 40,— 
122,— 90,— 
40,--- 17,—

30,—
33,— 15,— 
155,— 85,— 
70 36

114,—-88,— 
38—-20,—

120,— 92,— 
4 2 ,-2 6 ,—

126,— 102,— 
46,— 34,—

130,-102,—
35,— 15,—
36,— 34,—

28,— 26,— 27,— 26,— 33,— 26,— 35,— 20,— 33,— 31,—

£ I 00 1 1in7

35,— 14,— W
 

t—i 1 cn 1 30,— 15,—

75,— 30,- 
30,— 100,- 
4 2 ,-2 8 ,-

45,— 40,- 43,--- 37,—  40,— 38,—
6 7 ,-6 2 ,—

46,— 44,-
5 2 ,-

50,--- 45,—

3 6 ,-2 6 ,— 32,— 20,— 45,— 25,—  37,— 20,— 36,— 26,— 35,— 20,—

3,40- 3,20 3,60- 3,30 3,60- 3,—  3,40- 2,70 3,50- 3,30 ...........
40,— 28,—  44,— 32,— 42,— 33,— 3 8 ,-3 2 ,— 45,— 35,— 52,— 10,-

54— 50,— 55,— 50,— 56,— 32,— 58,— 50,— 75,— 50,—  70,— 60,—

1750 ------ 1.463.867

110 ----- - 83.690
170 ------ 141.570
120 ------ 91.000

Ton gen
30 900 85.120

40 - — 50.920
80 ------ 57.530
50 ------ 55.695

50 ------ 30.820

H ar in g

30 300 45.630
50 100 46.240
40 ------ 32.118
50 400 77.620
60 500 92.050
30 100 25.610
40 ------ 28.490
20 100 22.030
60 400 81.630
20 100 18.210
20 200 41.620
80 600 97.170
40 700 62.570

40 400 59.910



V a n a s t e n  K e r  H U i r »

G ARNAALAANVOER TE OOSTENDE
27-10
28-10
29-10
30-10
31-10

31-10
2-11
3-11
Tot.

75
369

1.022
86

856

1.394
10.205
24.619
2.731

18,—  
22,—  
23,—  
25,—

l s« c
18,58
27,65
24,09

VISAANVOER
3 61.250

15 196.500
41 186.050
59 443.800

T E  OOSTENDE
667.140

2.634.356
2.864.435
6.165.931

GARNAALAANVOER T E  NIEUW POORT
30-10 6 372 11.739 26 — 35 —
31-10 1 75 2.715 36,— 37,—
3-11 19 1.631 26.802 13,50 19,50
4-11 2 120 3.223 23,— 30,—

VISAANVOEK TE NIEUW POO RT
29-10 7 1.598 22.551
3-11 4 6.487 107.208
4-11 10 13.802 226.581

V lo  Z E E B R U G G E

29-10 16 14.535 256 630
3-11 8 13.370 341.610
4-11 35 49.500 1135.920

GARNAALAANVOER TE Z E E B R U G G E

29-10 6 827 31637 36,— 44,—
30 10 . 13 1.099 34.751 29,— 35 —
31-10 21 2008 58.862 24,— 35,—
3nll 53 . . 7.903 123 271 j 12,— 20,—

SPROTAANVOER NIEUWPOORT
30-10 2 576 8.928
3-11 12 576 . 7.404

31,55
30,20
16,43
26,85

IJSLAND

Zaterdag 31 oktober
Grote schelvis 12,80-20,60, m idden

12.80-14,40, kie n 6-11,40; K abeljauw  
23-25,40; Gu len 8-20,20; Schaat 15 
Zeebaars 9,40-10; Leng 11,80-13,40 
Schartong 6; H e ilbo t 18,60-32,50, 
K oo lv is  8,40-10,80; Z eew o lf 9,20-9,40. 
W oensdag 3 novem ber

Grote schelvis 15,40-22,60, m :dden 
12-15,40, klein 9,60-12; kabeljauw  
18-30,60; gu l'en 8,40-26,20; schaat 
18,60; zeebaars 9,60-11,80; leng
15.20-19; schartong 11,60; h eilbot 
29 80-45,20; koolvis 9,20-14; zeew o lf
10.20-15,60.
Donderdag 4 novem ber

Grote schelv s 17-22,40, m idden
15.80-21,20, k lein  9-11; kabeljauw  
26-34; gulen 10,50-27; w ijt in g  19 
zeebaars 9,80-13; leng 13-14,60 
schartong 8-12,20; heilbot 25-45,60 
koo lv is  12,20-12,80; hondshaai 9-14

G E N T

V A N  24 T O T  30 O K TO B E R  1959

Tongen, 3/4 in kg. 7 5fr. en v/ 
k leine 60 f r . ;  Tarbot grote 85 fr . 
en midd. 60 f r . ;  G riet m idd. 54 f r ;  
Grote iek 30 fr . en lek  3e slag 24 
f r . ; Schelvis midd. 40-48 f r . ;  R og 
40-50 f r  -en vleugels 50 f r . ;  K a­
beljauw  44-60 f r . ; Gullen 18-20 f r ;  
Hozemondhamime 56-65 f r . ; W i j ­
ting 16-20 f r . ; Hondshaai 45 f r . ; 
M akreel 16-22 f r . ; Zeebaars repen 
45 f r . ; IJ le  haring 16-19 f r . ; K oo l­
v is 28 fr . Verse garnalen 64-70 fr .

B R U S S E L

V A N  24 T O T  30 O KTO BER  1959

Tongen 3/4 in kg 82 fr . en v/

NIEUWPOORT

G rote  tong —  G rosse sole 
B lok ton g —  So le  m oyenne 
F ru itton g  —  Sole 3/4 
Schone k leine tong —  P e t ite  sole 
K le in e  tong —  T ou te  p etite  sole 
G ro te  tarbot —  T u rb o t gros 
M iddelm . tarbot —  T u rb o t m oyen  
V a r ia  —  D ivers  
G rie t —  Barbue
P ie t e rm a n ----G rande v iv e
G ro te  p lad ijs  —  G rosse p lie
M iddelm . p lad ijs  —  P l ie  m oyenne
K le in e  p lad ijs  —  P e t ite  p lie
D eelv is  —  P ortion
K a b e lja u w  —  Cabillaud
G u l —  P e t it  cabillaud
K e ilr o g  —  R a ie  radiée
R o g  —  R a ie
T ilten
Scherpstaarten  
H a lv e  man
G rote  w ijt in g  — G ros m erlan  
K le in e  w ijt in g  —  P e t i t  m erlan  
B o t —  F le t  
Schar —  L im ande 
Zeehaai —  A ig u illa t 
Zeehond  —  Chien  de m er 
R ob aa rd  —  G rond in  rouge 

K norh aan  —  G rondin

29-10 3-11 4-11
55 56-55 54-60
55 65 65
55 69 68-71
55 65 64
48 50 50-53
48 52 52
45 50 50
— 40 40
— 35 35
—■ 42 —
20 20 20
32 23 24
15 14 15

— . 31 20
— 22 22
12 18 14-13
11 14 12-10
11 11

O
11- 8

9
O

11 9

16-12 14-12 14-12
— 10 8- 9
8 9 8

— 19 20
7 7 7-10

A a n v o e r s p r o t

OOSTENDE
D IN S D A G , 3 N O V E M B E R  1959 NIEUWPOORT
0.5 125 13,66 1.708 V r ijd a g  10 oktober
0  21 125 13,66 11708 N.788-N.790 576 15,50
0.177 175 10,95 ■1.916 ■ P u f : 200 kg x  1,31
0  628 175 10,95 1.916
> 9o 250 11,00 2.750 D insdag 3. n ovem ber
3.759 250 11,00 2.750 N.788-N.790 80 12,55
3 91 265 11,49 3.045 N.73-5-N.423 106 13.00
>234 265 11,49 3 045 •N.7Ó6-N.726 128 13.00
>.49 150 11,97 5.387 N.716-N.106 112 13,25
3.100 150 11,97 5,387 N.71--N. 146 42 12,10
>31 300 13,21 3.963 N.812-N.721 108 12,65
0  261 300 13,21 3.963 P u f : 485 x  1,34
O 19 300 10.80 3.240
>.126 300 110,80 3.240 • To taa l : 576 kg 7.404 F  M in. p rijs
>10 245 11,54 2.827 12,10 M ax. p rijs  13,25 Gem. prijs
0.84 245 11,54 2.827 > 12,85.

WOENSDAG 

11 NOVEMBER : 

GEEN VERKOOP
Op woensdag 11 novem ­

ber wordt er in de vism ij­
nen van de kust geen vis, 
sprot o f garnaal verkocht.

kleine 78 f r . ; Tarbot, grote 110 fr., 
m idd. 86 fr . en k leine 51 f r . ; G riet 
k leine 51 f r . ; G rote iek 29-38 f r . ; 
lek  3e slag 17 f r . ;  Schelvis midd. 
52.-65 f r . ; R og 45 fr . en vleugels 
60 f r . ; Kabeljauw  50-75 f r . ; Gullen 
repen 54 f r . ; Hozemondham m e 66- 
75 f r . ; W ijt in g  22-28 f r . ; Arend 
(P ie te rm a n ) 38-45 f r . ; Makreel 26- 
30 f r . ;  Zeebaars, repen, 60 f r . ; IJle 
harn ig 22-28 f r . ; H e ilbo t 90 f r . ; 
K oo lv is  30-40 fr . Verse garnalen 
60-90 fr.

ZEEBRUCGE

3-11-1959 4-11-1959
55-61 52-58
61-65 54-62
68-72 62-68
69-74 64-72
64-68 63-69
49-52 46-53
41-46 41-48
30-35 26-34
32-37 27-33

41
20-22 16-20
21-24 17-21
22-27 19-23
20-24 17-21
29-34 28-35
13-23 13-25

17-18 15-17
15-16 12-14
14.15 12j13
10-12 8-10
14-16 13-16

5 -8 5- T
10-13 10-12
8-11 8-10
8-10 8- 9

18-20 16-21

MARKTBERICHTEN

UMUIDEN

(V e rvo lg  van blz. 7)

D INSDAG : 3400 kisten  vis,
w aarb ij 30 tong 100 schol, 900 verse 
haring, 800 makreel, 550 schelvis, 
350 w ijt in g , 200 kabeljauw  en gul, 
250 koolvis. Besomm ingen : «Bea- 
tr ice » 17.900; «N es to r » 26.000; «A r ie  
O uweland» 26.500, «SCH.125» 19.800, 
«VL.84» 15.700.

W OENSDAG : 2400 kisten, w aar­
b ij 100 tong, 200 schol, 250 verse 
haring, 450 makreel, 600 schelvis, 
225 w ijt in g , 200 kabeljauw  en gul, 
50 koolv is. Besomm ingen : «C laes- 
j e »  23.900, «E lie »  27.300, «A lb erta- 
H endrika» 28.500.

VERWACHTINGEN

Zaterdag 7 novem ber

W itte  Bank : 0.243 (40 b. v is en 
1500 kg ton g ).

1 Maandag 9 novem ber
I

Noordzee : 0.247, 0.108, 0.295, 
0.305.

! Kanaal : 0.220, 0.155, 0.266. 
j W itte  Bank : Z.537, 0.200, 0.166, 

Z.549
| Ijs lan d  : 0.294, 0.239, 0.286. 

Dinsdag 10 novem ber

W itte  Bank : 0.165, Z.745, 0.170, 
0.290, 0.421, 0.119,

Noordzee
0.235.

Kanaal ; 
0.287.

0.268, 0.278, 0.94,

0.174 (verm oed e lijk ),

W est : 0.345, 0.77, 0.349.

IJsland : 0.316 (1000 b v is )
0217, 0.282, 0.224. 0.236.



VISSERIJNIE
u:
B

CONCARNEAU 
Nieuwe verkoops- 

vennootschap 
voor vis

Dinsdag 26 oktober bezocht dhr 
Grandval, algemeen sekretaris der 
marine-departementen, de haven 
van Concarneau. B ij deze gelegen­
heid spraken de reders en vissers 
hem, b ij monde dhr Donval, over 
een ontwerp to t stichting van een 
nieuwe vennootschap die de v is- 
propaganda en v is-verkoop  zou cen­
traliseren.

De heer Grandval, na aandachtig 
toeluisteren, verk laarde dat het 
ontwerp w erkelijk  opbouwend was 
en h ij er z ijn  vo lled ige  steun zou 
aan verlenen. H et ontwerp heeft 
een dubbel doel : door coöperatieve 
samenwerking produktie en ver­
koop verhogen.

Tonijncampagne
Deze kampagne w ord t n iet alleen 

te Concarneau, maar overa l, stil 
gelegd, daar het seizoen h iervoor 
ten einde is. A lleen  de grote d iep­
vriezers die uitgeweken z ijn  naar 
Dakar, ingevolge het ita llaans-frans 
akkoord, kunnen voort vissen. H et 
begin dezer kampagne lijk t  evenwel 
n iet schitterend, doch h ier kom t 
stilaan verbetering in.

8 d iepvriezers opereren nu van­
uit D akar en weldra zal de «A raok- 
A tao » volgen. D it laatste schip van 
de rederij Dhellemes, werd verkocht 
aan de heer Mare Langlois, indus- 
tr .ee l te Parijs , die het voo r de 
ton ijn-kam pagne lie t uitrusten en 
nu Dakar als aanleghaven toew ijst.

LA ROCHELLE - 
PALLICE 

Yaeht op sleeptouw
Donderdag 28 oktober lie p  de 

tre i’ er «A ig re t te »  binnen m et een 
haast vo lled ig  onttakeld yacht van
12 m eter, op sleeptouw. H et yacht, 
dat in zeer slechte staat verkeerde, 
werd ge ïden tificeerd  als z ijn d e  de 
«S ic-T ran sit» van Am erikaanse na- 
tionalite.t, waarvan de beide opva­
renden op 17 oktober door de be­
manning van de zweedse cargo 
«Scania» werden opgepikt.

ARCACHON  
Nieuwe magazijnen
Na de oprichting van een voor­

lop ige v ism ijn  h ee ft het gem eente­
bestuur toegestem d in  de oprich­
ting van 18 m agazijnen  voo r v is­
handelaars, en een ladings- en los­
kaai met de noodzakel.jke b ijge ­
bouwen.

De vissers van de streek z ijn  ge­
lukkig dat hun haven thans ook een 
«m en se lijk » u itzicht za l krijgen.

GREVEL1NGEN
T e rw ij l  de kustvisserij z ijn  nor­

m ale s len tergan getje  gaat lijk en  de 
haringvissers m inder ge lukk ig . En­
kele schepen z ijn  in  tw eespan  u it­
gevaren , doch hebben zon der tast­
bare resu ltaten de steven  m oeten

u w s
it het
U I T E N L A N D

huiswaarts draaien. Z ij hopen noch­
tans dat de dalende tem peratu ur 
hen binnen enkele dagen za l toe la ­
ten de h aringv isserij norm aal te 
beoefenen .

BOULOGNE 
Toenemende 

werkongevallen 
aan boord

(Het syndikaa t der m atrozen  te r 
v isserij h ee ft aan de marine-auto- 
rite iten  sch rifte lijk  gevraagd  om  de 
veiligheidskom m issie  te w illen  sa­
m en roepen  en de syndikale a fvaa r­
d iging te w illen  laten  ve rteg en ­
w oord igen  op deze b ijeenkom st. 
H et syndikaat veron trust zich o ve r  
de toenem ende w erk on geva llen  aan 
boord  en w il v o o r  het w in terse i­
zoen m aatregelen  te r voorkom in g  
doen onderzoeken , opdat de m atro­
zen m et m eer «v e ilig h e id »  zee zou­
den k iezen.

De m arine-autoriteiten  hebben 
hierop gean tw oord  dat het b ijeen ­
roepen  der kom m issie on m ogelijk  
was, doch dat on m idde llijk  een in- 
spekteur en een geenesheer belast 
w erden  de d iverse  on geva llen  die 
zich de laatste maanden hebben 
voorgedaan  te onderzoeken  om  de 
oorzaken  ervan  te bepalen  en de 
nod ige m aatregelen  te r voorkom in g 
te w illen  voorste llen .

Notre Dame 
de France

is de naam van  een n ieuw e tre ile r  
die in It'olen van  stapel liep voor 
reken ing der rederij G ournay Frè- 
res te Boulogne. M otor 1.100 P K , 
375 toeren.

Snelheid  : 13 knopen.
Im m atriku latienum m er : B. 2809.
D eze tre ile r  v e rva n g t de «N o tre  

Dam e de F ran ce» d ie in  1956 v e r ­
kocht w erd  en de laatste «k oo lb ak » 
was in  Boulogne.

Aanvoer
D e aanvoer in de haven  van  Bou­

logne was in sep tem ber 2.700 Ton  
hoger dan in augustus, doch de ge­
m iddelde p rijs  lag 3.50 F lager. In  
de aanvoer w aren  begrepen  1.600 
Ton  haring en 1.000 Ton  m akreel.

Recordprijs
W oensdag 27 ok tober b ere ik te  de 

harin gprijs  in de v ism ijn  van  Bou­
logne een rekord p rijs  : 293 fr . F  
het kilo. E r is e ven w e l voo r  ’t ogen­
b lik  zeer w e in ig  haring, doch de 
p rijs  h ee ft verscheidene h arin gv is­
sers ertoe  aangezet zich k laar te 
m aken om  de Sandettie-gronden  té  
bezoeken.

V A N  9 N O V E M B E R  T O T
18 D E C E M B E R  E .K .

VISSERIJCONGRES 
IN TANGANIKA

De In ternationa le Landbouw - en 
Voed ingsorgan isatie  rich t te Tanga, 
in Tangan ika, een O nderzoekings- 
centrum  en K on gres  in voo r  de v is­
serijen  in de A frikaanse  gebieden.

Praktische en Teoretische kursus- 
sen zu llen  hieraan verbonden  zijn

en to egan k e lijk  geste ld  w orden  
voo r alle belanghebbenden.

D it kongres en de eraan  verb on ­
den lessen gaan door van  9 n ovem ­
ber to t 18 d ecem ber en z ijn  v e e l­
z ijd ig :  n iet a lleen  teorie  w o rd t be­
sproken  en onderw ezen , doch de 
deelnem ers gaan re izen  m edem a- 
ken op de d iverse  v isgronden  om 
de w e rk e lijk e  u itslagen  aan de 
teorie  te  toetsen.

N ie t a lleen  studenten, v isserij-ex- 
p erten  en vissers zu llen  aan deze 
w erkzaam heden  deelnem en , doch 
versch illen de vooraanstaande b io lo ­
gen  w erd en  a fgevaard igd , zoals : 
D r. G. J. D ock ley , visserij-deskun- 
d ige, a fgeva a rd igd  door het goevfir- 
nem ent van  Tangan ika, p ro fessor 
J. A . C ru tch fie ld  van  de universi- 
te it van  W ash ington , enz....

Vijf Engelse 
vissers omgekomen
D e  E n gelse  kustvissers «  E aster 

M o m  »  kapseisde b ij de storm  van  
verled en  w eek  en d ree f a f naar de 
kust. T oen  h et sch ip benaderd  kon 
w orden  w e rd  geen  enkel spoor 
m eer gevon den  van  de drie be­
m anningsleden  : A le x a n d e r  Iron - 
side, B e r t D u th ie  en A n d re w  Du- 
thie.

B ij  In v e ra llo ch y  kw am  de «  M or- 
n ing S ta r »  op de rotsen terech t en 
h ierb ij v e r lo ren  W illia m  Strachan 
en A n d re w  IDuthie, v a d e r  van  
voornoem de, h et leven.

Duitse vis 
te Huil ?

Sinds 41 ja a r  is het de D u itse 
schepen verb oden  hun vangsten  te 
verk open  te  H u il, doch daar sch ijn t 
thans veran derin g  op til te zijn .

Inderdaad , handelaars en reders 
van  H uil, z ijn  in onderhandeling 
o ve r  de m oge lijk h e id  deze «  ban »  
te verb reken .

V o lgen s  de heer Ian  Class, v e r te ­
gen w o o rd ig er  d er vishandelaars, is 
de a lgem ene opin ie tegen  het 
handhaven  van  deze ban, u itge­
sproken  in  1918, onder in v lo ed  van  
de overw inn in gsroes  na de eerste 
w ere ldoorlog . D e  h eer L a u rie  O li- 
v e r  v e rteg en w o o rd ig e r  der reders 
en vissers h ee ft na tu u rlijk  een an­
dere opin ie en zou d it em bargo 
w illen  handhaven.

Intussen handelen andere ha­
vens sinds ja ren  op zee r v r ien d ­
schappelijke  v o e t m et de D u itse 
vissers en m oet H u il zek ere  v is­
soorten missen, voo ra l w an neer de 
p laatse lijk e  reders  en vissers geen  
voldoende vangsten  kunnen aan­
brengen. H e tgeen  de handelaars 
van  H u il na tu u rlijk  ta m e lijk  op de 
m aag ligt. In  een  o ffic ie le  v e rk la ­
ring  deelde de w oo rd vo e rd e r  der 
handelaars m ede : «  H e t  is in  fe i­
te abnorm aal dat ons gou vern e­
m ent op in tern ation aa l geb ied  heel 

; w a t com m ercie le  en vriendschap­
p e lijk e  b etrek k in gen  m et de 
Bon dsregerin g  onderhoudt, alle 
andere havens D u itse  v is  in voe ­
ren, en w ij te  lijd en  hebben  onder 
een em bargo dat tenslotte  door 
h et p rivaa t in it ia tie f w e rd  u itge­
sproken  en gehandhaafd  zonder 
en ig  o ffic ie e l k a rak ter ».

D e D uitsers m ogen  e r  zich  dus 
aan verw ach ten  dat de sluizen van  
H u il ook  w e e r  v o o r  hen geopend  
zu llen  w orden .

Ook Frankrijk
verk oop t d iep zeetre ile rs  aan E n g e ­
land. D e  tr e ile r  «  Courlis  »  beho­
rende to t de red e r ij «  P êch eries  de 
l ’Océan »  van  A rcachon  w erd  v e r ­
kocht aan red e r G eorges  W o o d

van  A b erdeen . H e t  schip dateert 
van  1919 en w erd  destijds gebou w d  
door H a ll  R u sse ll en Co te A b e r ­
deen.

Koninklijke belofte
H a re  M ajeste it, K on in g in  E lisa- 

beth  van  E ngeland , h ee ft in haar 
rede, u itgesproken  tijdens de ope- 
n ing van  het n ieu w e parlem ent, op 
w oensdag 28 oktober, b e loo ft dat 
de hulp aan de v isserij v e rd e r  
doorged reven  za l w orden. H are  
M a jes te it v erk laa rd e  tevens : «  B ij 
de T w e ed e  W ere ld con fe ren tie  o ve r  
de Z ee  w e tg ev in g  za l ik  m ijn  m i­
nisters opdracht geven  een ju iste 
en rech tvaard ige  oplossing van de 
te rr ito r ia le  p rob lem en  der zeevis- 
sere ij na te streven . »

Zoals m en w ee t m oet deze con­
fe ren tie  doorgaan  vo lgen de  lente.

Spaanse treilers 
in nood

T w e e  Spaanse tre ilers  z ijn  de ha­
ven  van  S t M arys  b innengelopen  
tijdens de laatste storm. Z ij w e r­
den verras t ten  w esten  van  Bis- 
schops R o c k  en een van  hen m iek  
w a te r  door d e  zijspanten, zodat 
h ij hu lpeloos ronddreef. Z ij kon­
den ge lu k k ig  de haven  b innenge­
s leept w orden , w a a r de noodzake­
lijk s te  h erste llin gen  w erden  u itge­
voerd .

Afbraak
D rie  tre ile rs  van  de A b erdeen - 

v lo o t w erd en  aan Belg ische af- 
b reek firm as  verkoch t en zu llen  
w e ld ra  onze havens b innenvaren  
om  te w orden  onttakeld  en a fge ­
broken. A n d eren  zu llen  w e ld ra  
vo lg en  en gaan naar N ederlandse 
en Duitse a fb reek -w erven .

Poolse 
visserijschepen

lijk en  in het bu iten land gre tig e  
a fnem ers te  vinden. In derdaad  kan 
de P oo ls e  overh e id  m elden  dat 70 
pet van  de p rodu ktie  d er P oo lse  
v isserijschepen  naar het bu iten­
land w ord en  verkoch t. V eert ien  
naties kochten  d it ja a r  schepen in 
P o len  o f gaven  bouw opdrach ten  
aan P oo lse  w erven . O n der de a f­
nem ers v erm eld en  w e  n iet alleen 
de S ow je t-U n ie  en China, m aar 
ook Indonesië, de V e ren igd e  A ra ­
bische R epub lieken . B razilië , 
G root-iB rittann ie en .F rankrijk  !

In m iddels  z itten  de e igen  w e r­
ven  m et de handen in het haar b ij 
geb rek  aan vo ldoen de  beste llingen  
(d it  laatste voo ra l v oo r  w a t E n ge­
land en F ra n k r ijk  b e tre ft ).

Orkney-kreeften 
naar Frankrijk

D e verk oop  van  O rk n ey-k rèe ften  
in F ra n k r ijk  l i jk t  dusdanig lonend 
dat een speciaal luch ttransport in­
ge legd  w erd , en de k ree ften  rege l­
m atig  p er  luch tzend ing van  O rk- 
n ey  naar F in is te re  w orden  verzon ­
den. D it  ten gevo lge  van  een steek­
p ro e f die door de coöperatieve  der 
O rkney-v issers  w erd  gem aakt op 
e igen  risico en dusdanig succesvol 
was dat e r  een dringende rege ling  
diende genom en  te w ord en  om de 
beste llingen  rege lm atig  te kunnen 
a fleveren . V o o r  het transport w erd  
een .Belgisch «  V ik in g  »  toestel g e ­
huurd.

T¥-propaganda
D e v isb raders  van  Donden heb­

ben een gezam en lijk  on tw erp  op­
geste ld  om hun produkten  o ve r  d e  
T V  aan te  b eve len  en e r tijdens de 
kom ende e indejaarsperiode een 
intense pub lic ite it v oo r  te maken.



VISSERIJ N I E U W S

NIEUWE 
VISSERSHAVEN 

IN ZEELAND
De m in ister van Verkeer- en W a ­

terstaat, de heer H. A. Korthals, 
h ee ft Gedeputeerde Staten van Zee­
land medegedeeld, dat de m in ister­
raad heeft goedgekeurd, dat e r  b ij 
C o lijnsp laat op Noord-Beveland een 
vissershaven zal worden gegraven  
en deze haven zal de vissershaven 
b ij Veere vervangen, die door de a f­
s lu iting van het Veerse Gat voo r de 
v isserij verloren  gaat.

DE ENGELSE  
WALVISSERIJ

Het gaat nog steeds n iet goed 
m et de Engelse w a lvlsserij... De 
voorspellingen  zagen er zo goed 
uit, m aar er is in de  p rak tijk  maar 
b itter w ein ig van terecht gekomen. 
N iem and kon ook voorzien  dat het 
weer zo zou tegenwerken.

Het z ie t er n iet naar uit, dat de 
Engelse wavlsserij nog zal worden 
gered, al z ijn  er natuurlijk  ro ts ­
vaste optitn sten die b lijv en  hopen.

Men denkt onw illigkeu rig  aan de 
Engelse w a lvisserij van vo r ig  jaar. 
Toen was het op 15 oktober prach­
tig  weder en de vangsten waren die 
nacht dan ook u iterst goed. Toen  
kwam de wind, die v ie r  dagen lang 
m et enorm e kracht over het zee­
oppervlak  scheerde. De haring dook 
naar de diepte en kwam  n iet m eer 
terug.

IERSE M AATR EG E L

Als de engelse w al-periode ten 
einde is, p legen de hollandse d r ljf-  
nelschepen naar Ierland  te gaan , 
om daar op de haring te gaan jagen. | 
Daaraan is nu w aarsch ijn lijk  een 
einde gekomen, want de Ierse rege­
ring  w il haar terr ito r ia le  wateren 
gaan .beschermen. De V isserij in 
de Oostbaai van Dunmore za l door 
deze bescherm ing van grenzen w e l 
to t de onm ogelijkheden  gaan be­
horen. Zolang de v isserij rondom  
Ierland werd u itgeoefend  door 
drijfnetschepen  heeft het Ierse gou­
vernem ent niet ingegrepen. Maar 
de invasie van traw lers van het 
kontinent nam steeds gro tere  v o r­
men aan. Z ij .maakten in tensie f 
jacht op de vis en volgens de Ieren  
liep  de haringstand sterk achteruit 
door de v isserij van Duitse en  an­
dere trawlers.

Het gaat b ij de Ieren  n iet a lleen  
om de( haring. Men w il ook voo rk o ­
men dat Franse en Spaanse schepen 
de gree ften  vo lled ig  u itroeien .

NOORS P L A N

De tendens om de v isgronden  b ij 
het eigen 'and te bescherm en w ord t 
steeds sterker. IJsland is het m eest 
bekende voorbeeld , m aar ook Ie r­
land w il z ijn  belang nadrukkelijker 
gaan, beschermen.

Nu heeft Noorwegen een  plan 
ontvouwd, dat voo rz ie t in de bouw 
van v ier nieuwe v isserij-pa trou ille - 
vaartuigen, die de Noorse v isser ij- 
grenzen moeten beschermen.

Het m in sterie van v isser ij w il er 
nog twee schepen b ijbouw en, als 
de v isserijgrcnzen  to t 12 m ij l  zou­
den worden uitgebreid . De verhou-

uit het
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, d ing tussen Engeland en Noorw egen  
15 m om enteel n iet zo best. M in ister 
Lysoe h ee ft verk laard  dat G root- 
B rittann ië om de verzekering h ee ft 
gevraagd, dat Noorw egen  z ijn  gren ­
zen niet zou uitbreiden. Dan zou 
G root-B rittann lë de N oorse  verse 
vis als, industrieprodukten», v r i j ­
gesteld  van invoerrechten , accep­
teren.

De president van de noord  N oorse 
associatie van vishandelaars in  v er­
se vis h ee ft verk laard  : «D e tw aa lf- 
m ijlzone is n iet te koop v o o r  onze 
lidm aatschap van; de Europese v r ij-  
handels-organisat e. De tw aa lfm ijls - 
zone is b e lan g rijk er dan het v e r­
kopen van verse v is ».

M in ister Lysoe h ee ft verd er nog 
verklaard, dat de B ritten  het onre­
d e lijk  achtten hun m arkt voo r  
Noorse bevroren  vis te openen, als 
Noorw egen  van plan Is m oe ilijkh e­
den te zoeken voo r B ritse vissers, 
«na tu u rlijk  zal Noorw egen  geen be­
slissing nemen over de verru im ing 
van de grenzen to t na de kon feren - 
tiz  over zeerecht, die in maart in 
Genève w ordt gehouden», ze i de 
m in ister van visserij.

De bouw van de patrou illeschepen 
is echter veelzeggend  genoeg. De 
v r ije  zee in onze om geving w ordt 
steeds kleiner, te rw ijl  het gedrang 
steeds gro ter  wordt. De v isser ij is 
geen gem akkelijk  b ed rijf.

GEVECHT TEGEN  
HET MONSTER

H et zou kunnen een basis v o r ­
m en vo o r  een goede rom an, iets in 
de aard van  H em in gw a y ’s « The 
O ld M an and the Sea », als het 
geen  tastbare w e rk e lijk h e id  ge­
w eest was, d ie ve len  on ge lo v ig  zal 
voorkom en .

16 man hebben een zeven-uren- 
lang g evech t g e le v e rd  tegen  eën 
m onsterachtige walvis-haai, d ie 5 
ton w oog  !

Op een zonn ige m orgend  v o e r  G. 
S. Illugason, een b ep roe fd  IJslands 
visser, in opdrach t van  de In te rn a ­
tionale  Landbou w - en V oed ingsor- 
ganisatie u it van  M an ga lore  (In - 
d ië ) m et tw ee  schepen, bem and 
door z ijn  tw ee  assistenten en der­
tien  man. H e t doel w as de dertien  
indische vissers v er tro u w d  te ma­
ken  m et het gebru ik  van  m oderne 
visserij-u itrusting en m ateriaa l. Om 
een uur ’s m idags, op acht m ijl van 
de haven, w erd  de vaa r t een adem ­
benem end avontuur.
« W e  zagen  de v in  van  een  wal- 
» vis-haai boven  w a te r  u itsteken, en 
» konden h ieru it a fle iden  dat een 
» reusachtig d ier e r  aan ’ t rond 
» zw em m en  was. G een  d er beman- 
» n ingsleden  had oo it een  haai van  
» d e rg e lijk e  a fm etin gen  gezien  en 
» w e  voe ren  e r  heen ».

H e t en ige  w apen  en te g e li jk e r t ijd  
vang-m ateriaa l dat aan boord  was 
bestond uit een tw ee  en h a lf v o e t 
lange haak, zon der w eerhaken , 
vastgem aakt aan een s tev ige  ma- 
n illa lijn .
« W e  voeren  rondom  het d ier, ik 
» w ach tte  op een gesch ikt ogenb lik  
» om  de haak door de ru gv in  te ja- 
» gen. H e t ge luk  d iende ons en op 
» ’ t ogenb lik  dat het d ier p robeerde  
» onder een d er boten  door te 
» zw em m en  jo e g  ik  de haak m et 
»  v o lle  k racht door het m idden  van 
»de  ru gv in ».

Nu  begon  een der m eest fantasti­
sche vaarten  die ooit plaats grepen . 
H e t d ie f  g ing er van  onder en nam 
beide boten op sleeptouw  tegen  een 
snelheid  van  5 knopen. G edurende 
20 m inuten  lukte het w oedende d ier 
er in  beide  schepen in zig-zag m ee 
te  sleuren, to t de m an illa lijn  brak.

H et w erd  een algem ene on tgoo­
cheling, to t het d ier w eer, v lak  
langs m ijn  boot, boven  w a te r  
kw am  en ik  een n y lon lijn  door het 
oog van  de haak kon halen, w aarop 
het d ie r  w e e r  w oedend  naar open 
zee zw om , m ijn  schip op s leeptouw  
nem end.

Eerst om half v i j f  leek  het d ier 
u itgepu t en kon ik  een insn ijd ing 
m aken onder de rugvin , e r acht ny- 
lon lijn en  doorhalen, en proberen  
het d ier op sleeptouw  te nem en. De 
haai deed  een u iterste krach tin ­
spanning, dook en p robeerde het 
schip m ee te  sleuren onder w ater. 
G e lu k k ig lijk  w aren  de lijn en  lang 
gen oeg en b ere ik te  h ij de bodem  
zon der dat deze gespannen stonden.

Doch het d ier was nog n iet zo 
snel u itgepu t als w e l verw ach t 
kon w ord en  en het gevech t duur­
de zeven  uren, w aarb ij nog v e r ­
scheidene lijn en  dienden vastge­
m aakt en zeer voo rz ich tig  geva ren  
om  het schip n iet v erlo ren  te  laten  
gaan.

N a  vo lle  zeven  uur was het d ier 
e in d e lijk  totaa l u itgepu t en eerst ’s 
m orgens om v i j f  uur w e rd  de ha­
ven  w e e r  aangedaan, m et de logge , 
v i j f  ton  zw are  massa op sleeptouw .

H et was in z ijn  aard het grootste 
d ier dat óó it w erd  gezien  en van  
de 143.000 inw oners  v in  M angalore 
z ijn  e r  105.000 kom en k ijk en  !

U ite in d e lijk  w erd  het d ier voo r 
een arm za lige  500 roepies verkoch t.

VERHOGING DER 
PRODUKTIE IN 

DUITSLAND
D e  200 tre ilers  der D u itse hoog- 

ze e v lo o t hebben de eerste negen  
m aanden van  dit ja a r  318.000 T on  
v is  aangevoerd; tegen ove r  299.000 
T o n  v o o r  deze lfde  p eriode van  vo ­
rig  jaar. D it  ja a r  w aren  in deze 
aan voer begrepen  : 221.000 T on  vis 
en 97.000 T o n  haring, tegen over 
214.000 T on  vis en 85.000 T o n  haring 
v o r ig  jaar.

In tussen  z ijn  de D u itsers zich 
m eer op de vangst van  v is  toe 
gaan leggen  en beginnen  z ij m in­
der belang te hechten  aan de ha- 
ringcam pagne. In derdaad  neem t 
noch slechts d e  h e lft van  de v roe ­
gere  haringvangers  aan deze actie 
deel en vaart al h et o ve r ig e  op 
visvangst. R ob aa rd  m aakte m id­
den ok tober zee r  goede p rijzen , 
m aar ook  de haring, w aaraan  de 
conserven industrie  dringend  b e ­
h oefte  heeft, k reeg  p r ijzen  die 
sinds lang n iet m eer gekw oteerd  
w erd en  en aan echte record -c ijfers  
deden denken. D e voorraden  der 
v isindustrien  zijn  de laatste w eken  
snel geslonken, n iet alleen voo r 
h aring m aar ook v o o r  de andere 
v isconserven-produkten .

O ok  de arbeidskrachten  z ijn  
m oe ilijk  te k rijgen , het w o rd t in 
D uitsland  —  w a ar al w e rk t dat 
arm en en  benen h ee ft —  steeds 
m o e ilijk e r  seizoenpersoneel te be­
kom en  en  de lonen  stijgen  v oo r  
deze categorie  w e rk lu i dan ook 
buiten  a lle  n orm ale  verhoudingen.

O ok de m arkt v o o r  .verse  vis 
kende een onverw ach te ’ p rijss tij­
ging, t e rw ijl  de aanvoeren  de laa t­
ste dagen tonnagen boekten  d ie  
w e rk e lijk  «m ax im u m c ijfe rs » om ­
vatten .

T och  mag h ieru it n ie t a fge le id  
w ord en  dat de e indej aarsrekening 
e r  sch itterend  zal uizien  w an t de

stijgen de  aan voerc ijfe rs  d er  eerste 
negen  maanden w erden  aan lage­
re  p rijzen  verk och t dan voo r de­
ze lfd e  p eriode 1958, zodat de ge- 

; m iddelde p rijs  o ve r  het a lgem een 
i ze lfs  onder deze van  de eerste drie 
j tr im esters van  vo r ig  ja a r  lag. 
Thans d re ig t B onn  ook m et de 
stookolie-belasting van  30 D M  per 
Ton , en  als d e  regerin g  voo r  de 
hoogzeev isserij de gevraagde  uit­
zondering n iet w il toestaan za l dit 
de kostenreken ing zw aar belasten.

HOSPITAAL~  
KERKSCHIP 

«DE H O O P »
R ad iote le fon isch  deelde kap ite in  

W .F . R o g  de vo lgen de  gegevens 
o ve r  de a fge lopen  reis m ede :

M edische dienst (scheepsarts J. 
M . R od erm on d ).

A an  68 patienten  w erd  m edische 
hulp verleend  : 18 h iervan  w erden  
in het scheepshospitaal opgen o­
men. het aantal verp leegd agen  be­
droeg 65. V ia  de scheepszender 
w erden  36 m edische ad v iezen  ge­
geven .

R ad iotehn ische dienst (rad io- 
te leg ra fis t A . P o o r tv lie t ).

A an  boord  van  de vissersschepen 
w erden  12 reparaties aan zenders, 
echoloden, enz. u itgevoerd . 17-maal 
moest, ook al door de slechte 
weersom standigheden , m et een 
technisch advies w orden  volstaan.

Technische dienst ( l e  m achinist 
N . de V reu gd ).

D oor het m ach inekam erperso- 
neel van  «  D e  H oop  »  w erden  3 
noodreparaties aan boord  van  d e  
loggers  u itgevoerd .

M eteoro log ische dienst :
130 u itgebre id e  w eerrapporten  

w erden  naar het K N M I  te D e B ilt 
verzonden. N a  een reis van  b ijna  
4 w eken  is het hospitaalkerkschip 
«  D e  H oop  »  hedenm orgen, 30 ok­
tober 1959, om 9u30 v.m . A m ster­
dam b innengelopen. D e  v e r trek ­
datum van  de eers tvo lgende  reis 
is vastgesteld  op  4 n ovem ber a.s.

DE REGELING VAN 
HARINGAANVOER 

IN NEDERLAND 
Boete aan 

overtreders
D at het bedrijfschap  in  N e d e r ­

land een sterke hand h ee ft in het 
rege len  van  haringaanvoer, is de­
zer dagen nogm aals bew ezen .

Op 24 m ei van d it ja a r  liep  de 
SCH. 117 de IJ m u ider haven  binnen 
m et 28 kantjes «  H o llandse n ieu­
w e  ». D e  haringrace was in vo lle  
S C H .177
gang. D e  vo lgen de  dag was de 
SCH.177 to t op een uur van  de ha­
ven  genaderd. H e t  schip had 68 
kantjes van  het zeebanket aan 
boord . D e SCH.117 v e r lie t  de ha­
ven  weer, het andere schip tege­
m oet en nam 18 kantjes over. V o l­
gens de verorden in g  die het pro­
duktschap op  verzoek  van  de re- 
dersh ee ft ontworpen, m ogen per 
schip n iet m eer dan 50 kantjes ge­
land w orden. D e  v isserijm aat- 
schappij die de beide schepen te r 
h aringvangst had uitgestuurd, 
w erd  geverb a liseerd  om dat z ij de 
v erorden in g  zou hebben ove rtre ­
den. Zoals gem eld  e iste  de o ffic ie r  
van ju stit ie  f  2.500 boete. D e  po li­
tie rech ter veroo rd ee ld e  de m aat­
schappij to t f  300.

D aaru it b li jk t  van  w e lk  g roo t 
! belang het zou zijn , m oest dank zij 
de opvan grege lin g  de sprot- en 

J garnaalaanvoeren  kunnen gerege ld  
w orden .



De ’ Lips HHF ' verstelbare 
scheepsschroef

(V e r v o lg  van  vo r ig e  w e e k )

a. De bedrijfszekerheid  neem t 
toe.

b. Een o f m eer der m otoren kan 
ook dienen voor het aandrijven  
van hulpwerktuigen, te rw ijl de 
andere m oto r (en ) de schroef 
aan drijft.

c. Indien men b ijvoordee ld  v ier 
m otoren op één as heeft, kan 
men een v ijfd e  m otor in  reser­
ve  hebben -en steeds een m otor 
in  revis ie  nemen, te rw ijl het 
schip slechts s til behoeft te 
liggen  te rw ijl men de m otor 
verw isselt, wat snel kan gebeu­
ren.

d. Indien men gedurende langere 
t ijd  n iet het vo lle  verm ogen 
nodig heeft, kunnen één o f  
m eerdere m otoren afgekoppeld  
worden.

A l deze m ogelijkheden  kunnen met 
een vaste schroef slechts zeer ge­
d ee lte lijk  benut worden, omdat één 
van de drie uitgangspunten van 
het ontwerp van geheel verandert. 
B ij een verstelbare schroef echter 
kan men de spoed zodanig instellen 
dat het aantal in b ed r ijf  zijnde 
m otoren w eer zo gunstig m ogelijk  
belast wordt.

V. Algemene kenmerken

a. Kans op schade
V aak  w ord t tegen gew orpen  dat 

de vers te lbare  schroef b ij het slaan 
op een zich onder w a te r  bevindend  
voo rw erp  d irek t kostbare schade 
zal oplopen.

D it is n iet w aar. Een goede v e r ­
stelbare schroef is zo on tw orpen , 
dat, als h ij ergens opslaat, a lleen  
de b laden  beschadigd  w orden, doch 
naaf en verste lm echanism e niet.

M en b eh oeft dan dus alleen een 
o f m eer b laden te  vervan gen , w at 
zeer een vou d ig  kan gebeuren.

b. Gebruik van redukties
In d ien  men snellopende m otoren 

plaatst, kan m en b ij de vers te lbare  
schroef gebru ik  m aken van  een 
zeer eenvou d ige  reduktie  zonder 
om keerbew egin g.

In  Skandinavië  is m en e r in  en­
kele geva llen  al toe overgegaan  een 
snaaroverbrenging toe te passen in 
plaats van  een tan dw ie loverb ren ­
ging.

c. Prijsverschil
Zoals reeds eerd er w erd  opge­

m erk t is de «L ips-S ch e lde » v ers te l­
bare schroef v o o r  de k le inere  v e r ­
m ogen  in  ve le  geva llen  v r i j  koste­
lijk .

D e «L ip s -H M F » schroef za l in 
som m ige geva llen  b ijna  even  duur 
zijn  als een gew on e installatie, in  
andere geva llen  w a t duurder, w aar­
voo r  m en ech ter de bovengenoem ­
de voo rd e len  heeft.

Z ow e l b ij de «L ips-S ch e lde » als 
b ij de «L ip s -H M F » schroefinstalla- 
tie kan m en e r  ech ter reken ing 
m ee houden, dat de vo lgen de  on­
derdelen  van  de norm ale schroef- 
in sta lla tie  w egva llen  :

Een bronzen  vaste  schroef.
D e schroefas.
H e t stuw blok .
D e keerkoppelin g  o f om keerbe­

w eg in g  van  de m otor.
Thans za l de w erk in g  en kon- 

struktie  van  de «L ip s -H M F » v e r­

stelbare schroefinstalla tie  .worden 
beschreven.

De h ieronder beschreven  instal­
la tie  is het m eest gebru ik te  type.

Stuurhut o f 
kommandobrug tot 
verstelmechanisme

Op de brug is een handw ie l aan­
gebracht, voorz ien  van  een spoed- 
standaanw ijzer. V ia  een  o f m eer 
stangen, onderling verbon den  door 
kru iskoppelingen  o f kettingen , 
w o rd t een verd raa iin g  van  het 
handw ie l overgeb rach t naar de in ­
gaande as van  het verste lm echan is­
m e dat aan de lin kerkan t van  f i­
guur 4 is a fgebeeld .

Op de ingaande als in een w orm  
(83) b evestigd , w e lk e  in  de geslo­
ten kast (64) is aangebracht.

B ij de gro tere  installaties is op 
het verstelm echanism e nog een 
e lec trom otor aangebracht. D eze 
m otor is dan verbon den  m et de in­
gaande as en w o rd t vanu it de 
stuurhut bediend. H e t h andw ie l 
w ord t dan alleen nog gebru ik t als 
door een o f andere oorzaak geen  
stroom  besch ikbaar is.

B ij de k le inere  typen  kan deze 
elektrische bed ien ing ook w orden  
aangebracht.

Verstelmechanisme
De w orm  (83) g r ijp t in een  vorm - 

w ie l (114). D eta il A  op de teken ing 
laat d it zien. D it w o rm w ie l (114) 
h ee ft een v ierkan te  b innendraad, 
w e lk e  in de draad van  een bus 
(113) g r ijp t. W o rd t nu de w orm  
(83) verdraaid , dan zal ook het 
w o rm w ie l (114) draaien  en zich 
o ver de v ierkan te  draad van  de 
vast aan de kast verbonden  bus
(113) in langsscheepse rich ting 
schroeven.

In  het einde van  het w o rm w ie l
(114) z ijn  tw ee  kogellagers (116) 
aangebrach t, w aartussen  zich  een 
ring (117) bevindt. In  de ring is 
een pen (118) bevestigd .

De schroefas is to t in het m id­
den van  het verstelm echanism e hol, 
w aardoor in  de schroefas een ver- 
stelstang (119) kan w orden  gesto­
ken. De pen (118) is nu door deze 
verste ls tang gestoken, en doordaat 
in  de schroefas tw ee  s leuven  z ijn  
gem aakt kan de pen, en daarm ee 
ook de verste lstang, in langscheep- 
se rich ting verschoven  w orden .

In  het achtereinde van  de d ikke 
verste ls tang (119) is de lange, dun­
ne verste ls tang (304) vastge­
schroefd.

De schroefnaaf
D eze is rechts op de teken ing a f­

gebee ld  en bestaat u it een hol bol­
vorm ig  lichaam , dat aan de v o o r­
z ijd e  u itloop t in  een cylindrisch  
gedee lte . In  d it cylindrisch  gedee l­
te bevir.d t zich een conisch ga t te r 
b evestig in g  van  de naa f op het co­
nisch einde van  de schroefas.

D e naa f is deelbaar in de delen 
315A en 315F.

D e verste ls tang (304) loopt door 
to t ach ter in  de naaf en is daar 
ge legerd . M idden  in de naaf is op 
de vers te ltan g een ju k  (317) ge­
schroefd, w aarm ede de b ew eg in g  
van  de vers te ltan g (304) op de 
schroefb laden  (312) w o rd t o ve rge ­
bracht.

In  de deta ilteken ing B is een 
dw arsdoorsnede van  de naa f w ee r­
gegeven . H ieru it is te zien  dat het

ju k  (317) d rieh oek ig  is, d it in  v e r ­
band m et het fe it  dat de sch roef
3-bladig is. B ij een 2- o f  4-blad- 
schroef is het ju k  van ze lfsp rekend  
rech thoek ig . In  het ju k  (317) is 
v oo r  e lk  sch roefb lad  een pen  (314) 
bevestigd , aan het e inde w aarvan  
zich  een  v ierk an t, b ronzen  busje 
bev indt, dat om  deze pen  kan 
draaien  (313). D it busje g lijd t  in 
een g leu f, w e lk e  is u itgespaard  in 
de onderste flens van  het schroef­
blad. In  de beide  doorsnedeteke- 
n ingen  is de vo rm  van  de b lad voe t 
du id e lijk  te  zien.

W o rd t nu de vers te ltan g  (304) 
b ew ogen , dan za l deze b ew eg in g  
v ia  het ju k  (317), de pennen (314) 
en de busjes (313) op de b laden  
w ord en  gebracht, w aard oor deze 
om  hun assen gaan draaien.

In  de norm ale u itvoerin g  laa t de 
constructie een h oekverd raa iin g  
van  de b laden  toe 60°. V o o r  ze il­
schepen m et h u lp m o to r(en ) is het 
ook m o ge lijk  de schroef te  le ve ren  
m et een h oek verd raa iin g  van  110°, 
w aard oor het m o ge lijk  is de 
sch roef in de vaanstand te  zetten , 
w a t b ij h et ze ilen  de m in im um  
weerstand  zal geven .

De schroefasieiding
In  de vers te lkast z ijn , te r  ge le i­

d ing van  de schroefas, tw ee  rollen- 
lagers  (25 en 124) aangebracht. 
(V o o r  de zee r  k leine u itvoerin gen  
z ijn  d it k oge lla gers ).

H e t achterste la g e r  is zo b ere­
kend, d a t h et teven s  de s tuw krach t 
van  de sch roef opneem t, zodat tus­
sen m oto r en vers te lkast geen  
stuw blok  b eh oeft te w ord en  ge­
plaatst. D e schroefas bestaat u it 
een deel (120) dat in  de verste lkast 
zit, en aan de v oo rz ijd e  voo rz ien  is 
van  de koppelflen s (120F) v o o r  v e r ­
b ind ing m et de flens van  de m otor, 
reductie, o f fr ic tiek opp e lin g .

D oor een m o ffen kop pe lin g  (300) 
is deze as (120) verbon den  m et de 
geh ee l holle schroefas (302).

Om  te  voo rk om en  dat w a te r 
langs de vers te ls tan g in  het schip 
kom t, b ev inden  zich in de koppe­
lin g  pakkingbussen (306). M ocht 
h ier ooit toch w a te r  door lekken , 
dan za l d it door het ga t in  de m of­
fen koppelin g  naar bu iten  w orden  
geslin gerd  en het verste lm echan is­
m e n iet kunnen bereiken .

De schroefaskoker
B ij houten schepen w o rd t ge­

w o o n lijk  een b ronzen  schroefasko­
ker m eege leverd  .D eze k ok er be­
staat dan u it 3 delen  (307F, 3071 en 
307A), voo rz ien  van  schroefdraad, 
w aardoor de len g te  van  de koker 
nog iets kan w ord en  b ij gesteld

B ij stalen  schepen verd ien t het 
aan beve lin g  de schroefaskoker 
door de scheepsw erf te  la ten  m a­
ken.

T e r  p laatse van  de askoker is de 
schroefas o v e r  tw ee  gedeelten  
v oo rz ien  van  een  bronzen  voerin g . 
D e voo rs te  v o e r in g  is slechts dun 
en b ev in d t zich  te r  p laatse van  het 
ach terp iekschot (310, 311).

De achterste voerin g  is v e e l dik­
ker, en slu it aan op de voorkan t 
van  de schroefnaa f. H e t is natuur­
li jk  ook  m o ge lijk  de schroefas zon­
der voerin gen  te  leveren .

Afdichting en smering
D e geteken de  bu itenboorafd ich- 

tin g  is m et vet, h e tw e lk  b ij C tus­
sen de sch roefaskoker (307A) en de 
sch roefasvoering  (318) w o rd t ge­
perst door de achterste vetpo t. D e 
sch roefnaa f w o rd t gevu ld  m et een 
goede soort k og e lla gerve t v ia  de 
ve tp o t 279. D e voo rs te  v e tp o t (320, 
321) v oo rz ie t de schroefaskoker van  
vet.

D e la g er in g  van  het as je  (70A ) 
van  de vonm  (83) w o rd t van  vet 
voorz ien  door het v e tp o tje  279 op 
de verste lkast.

D e vers te lkast (64U ) is to t het 
m erk  op de o lies tan daan w ijzer ge­
vu ld  m et olie. V o o r  schroeven  w e l­
ke v e e l in  ondiep  en zanderig  w a­
te r  varen , is de a fd ich ting door v e t 
v e rva n gen  door een gland, m eesta l 
bestaande u it een  ring  m et holle 
ru bberring , doch ook ieder ander 
soort g land  kan w orden  gebru ik t.

Afw ijkende konstrukties
B eh a lve  de h ierboven  beschreven  

konstruktie  w orden  ook andere u it­
voerin gen  gem aakt. V o o r  zeer 
k leine sch roefjes  m et een hoog aan­
ta l om w en te lin gen  p er m inuut zou 
de besch reven  konstruktie  n iet 
doe lm atig  z ijn . D e schroefas is 
daardoor dan n iet hol gem aakt 
doch m assief en ze d ien t te g e lij­
k e r t ijd  als verste ls tang. D e schroef­
naa f is nu ge lagerd  in  de schroef- 
s teven  en de geh ele  schroefas 
w o rd t heen  en w e e r  bew ogen . H e t 
verste lm echan ism e is nu n iet in 
een kast ondergebracht, doch is 
geh ee l open, en een vou d iger van  
konstruktie.

V o o r  m otoren  d ie reeds z ijn  
voo rz ien  van  een keerkoppelin g  is 
een  open  verste lm echan ism e be­
schikbaar, w aarb ij de spoed slechts 
b eperk t v e rs te lb aa r is in  de voor- 
uitstand, en v o o r  achteruitslaan de 
k eerk op p elin g  w o rd t gebru ik t.

Ten s lo tte  is nog een u itvoerin g  
leverb aar, w a arb ij de spoed in  de 
vooru itstand  vers te lb aar is b ij stil­
staande as m et behulp van  een 
sleutel.

D eze  konstrukties zu llen  ech ter 
m eesta l slechts in b ijzon dere  ge­
va llen  w ord en  toegepast, daar m en 
in h et a lgem een  ze e r  te rech t van  
een vers te lb are  sch roe f vo lled ige  
vers te lbaarhe id  e ist oim a lle  v oo r­
delen ervan  vo lled ig  u it te  kunnen 
buiten.

D e s ch r ijv e r  hoopt U  m et d it ar­
tike l de m oge lijkh eden  te  hebben 
getoond, w e lk e  deze schroef U  kan 
bieden.

ALGEMEEN PLAN U P S -H M f VERSTELBARE SCHROEnNSTALLflTE MET NlfrIMERS DER RESERVE DELEN-



NIEUWS UIT
IIMUIDEN EN NEDERLAND

VISSERIJ5NIPPERS

M U T A T IE S , E r  z ijn  schepen 
v erk och t en opn ieuw  in aanbouw  
gegeven  'De SGH.25 van de N V  
V e rre  V isserijm aatschapp ij, is 
overgegaan  in 'handen van  de fir -  
mr. V a n  der Zw an  D e lo g g e r  is in 
de p laats gekoimen van  d e  gezon- 
fcen ‘SOH.37. J. H a k v o o rt h ee ft de 
IJ K .125 van  de f a  J .v  d, B e rg  over- 
genoimen en in de v a a r t geb rach t 
als de «  D r ie  G ebroeders  ». V o o r 
do firima van  der B e r g  h ee ft in ­
tussen een n ieuw  schip de p ro e f­
vaa rt gennaakt. B ij de Schevan ing- 
se S leephe llin gm aatschapp ij is  de 
tra w le r S C H  42 «  N e lly  »  deze w eek  
tew . terge la ten . H e t  schip, 43 m e ­
te r lan g  en 680 pk sterk, is voo r  de 
rede r ij Jaczon, Ook de W ie r in g e r  
vissarsvlooit w e rk t an vern ieu w in g  
de WR.161 kw am  voo r  Jb W igb ou t 
in de va a r t en dhr D  R o tgan s  laat 
eveneens een k o tte r  bouwen. D rie  
kotters  z ijn  in aanbouw  v o o r  J. 
B a k k er  en Zon en  en de Gebr. 
D oesb u rg  te  D en  O ever, D e sche­
pen w orden  19 imeter lang. E en  
g ro te  kotter. 26,35 m eter la n g  en 
250 pk  B o lnes sterk, is ten slo tte  in  
aanbouw  voo r  P . de G ra a f van  de 
red e r ij «  Sagiltta ».

B E 0 O E K . IJimuiden h ee ft  d rie  
dagen  de B ritse  v isserijin spek tie - 
imi in enveger «  W o tto n  »  op  be­
zoek  gehad H e t  schip 'kw am  v o r i­
ge  w eek  donderdag aan  en  v e r ­
trok  zondag weer. E r  w a ren  on t­
vangsten  aan  boord, in h et V e lsen - 
se raadhuis, b i j  d e  konsul te  A m ­
sterdam  en de d irek teu r van  het 
S taa tsv issersh avenbedrijf te  IJimui- 
den. E r  is  ook  gevoe tb a ld  tussen 
de opvarenden  en  gem eenlte-am b- 
tenaren, V e lsen  w on  de m atch. 
‘«  W e  k regen  een  voetba lles  », zei 
d e  B ritse  captain  Z a te rdagm id ­
dag we!rd b e t schip d oo r  v e len  be­
zocht.

B E S O M M IN G . T e  S ch even in gen  
boek te  de SCH.8 «G era rd in a  »  een 
m ooie 'besolmiming na een re is  naar 
de W estk u st : f  49.000 v o o r  2 400 
kisten, 'meest m akree l. E en  sukses 
v o o r  sch ipper B. R o g  u it S cheve­
ningen.

O N G E V A L . B ij  het a fm eren  van  
d e  IJm u idense k o tte r  IJM .7  is de 
IJm u iden aa r en  opvarenden  D .P . 
■meit een been in een  tros  g ekn e ld  
igeraakit. M et een gebroken  been 
m oest 'P  in b e t An ton iusziekenhu is 
te  IJ nuiden O ost w ord en  opgeno- 
'm eo H e t  on geva l had zaterdajg 
plaats.

N IE T  T E R U G . W e  hebben  al 
versch illende 'keren iets geimeld 
o ve r  de 'IJimuider weercoim m issie. 
Than s  kan geimeld w orden , d a t de 
v i j f  com m issieleden  n iet in gaan  
op h e t v erzoek  van  de w e rk n e ­
m ers  en w erk geversorgan isa ties  
■olm hun 'besluit a f  te  treden  on ge­
daan te  m aken, D e  coimaaissiele- 
dein z ijn  van  m ening, dat de w ijz e  
van  beh an delin g  van  de za ak  d oo r 
h et G erech tsh of te A m sterd am  
hun naaim in  d isk red iet h e e ft  ge ­
bracht.

O N T S L A G E N . B i j  de N V  V is ­
handel en  red erij iErank V ro li jk  
te  Scheven ingen  is een  aan ta l on t­
slagen geva llen , voo ra l van  chauf­
feurs, h arin gpakkers  en netten- 
fcoetsters. E en  en an der is m ede 
een g e vo lg  van  het slech te v e r­

loop van  de h a r in gd r ijfn e tv is se r ij
op dp E ngelse  wal.

' X . i . A  V A N G S T . D e  lo g g e r  
«N ed e r lan d  6» u it de K a tw ijk s e  
v loo t had deze w eek  een ek s tra  
vangst in heit schra le g eo ied  van 
da Limgelse w a l : de io g g e r  p ik te  
een v lee t op, d ie  door een B ritse  
d n f t e r  was verlo ren  te r  'hoogte 
van  h et S m ith  K n o ll vuurschip. 
D a netten  w aren  van  de d r ifte r  
«  Step'hen 'Lad ».

B R O E I. In  het IJim uidense ha­
vengeb ied  'is de V e lsense brand­
w e e r  zondag in aktie  gekom en, 
toen b roe i w e rd  gem eld  in  de op­
slagplaats van  v ism ee l van  de che­
mische fab r iek  de Toekom st. M e t 
g roo t m a teriee l w e rd  u itgerukt. 
H e t  vu u r w erd  snel bedw ongen . 
T w eeh on d erd  balen liep en  schade 
op.

N IE U W E  H A V E N . H e t  k o llege  
van  gedepu teerde  Staten  van  Z ee ­
land h ee ft van  de M in is te r  van  
V e rk e e r  en W aters ta a t b erich t 
ontvangen, dat e r  b ij C o lijn sp laa t 
een n ieu w e vissershaven  za l w o r ­
den gegraven . D e ze  za l d e  haven  
van  V eere , die door d e  a fs lu iting 
v e r lo ren  gaat, m oeten  vervan gen . 
In tussen  h ee ft Z E V IB E L ,  de v e r ­
en ig ing  te r  b evo rd e r in g  van  
Zeeu w se  v isser ijbe lan gen  e r  b ij de 
m in ister op aangedrongen  d a t m et 
de groo ts t m oge lijk e  spoed m et 
dit w e rk  w o rd t begonnen.

Brief uil Yerseke
N r  765 Y e rsek e  31-10-1959.
«.. .za g  verbaasd  het r ijzen d  w on ­
der wassen > (u it T o le ln s  «  D e 
ove rw in te r in g  (d e r  H o llan d ers ) op 
N o v a  Z em b la  ». Z o w e l in ons 
p laa tse lijk  als streekb lad  zagen  w e 
dat de v o o r  reken ing van  de firm a
D. J. S in ke en Zon en  gebou w de 
m osse lkotter deze  w eek  van  de 
w e r f  fe  K ru isp o ld er  in  d e  haven  
kw am  te r inbouw ing van  150 pk 
In dustrie  D ieselm otor, het op stel­
len  van  de k o r lie r  en hetgeen  v e r ­
d e r  d ien t gedaan om  het schip 
k laar te m aken voo r z ijn  bestem ­
m ing : de oester- en  m osselvisserij.

W e  zagen  het nog n ie t m aar v o l­
gens het oordee l van  bevoegden  
is het een prachtschuit en zou er 
vo o r  zo v e r  nu reeds zichtbaar, n iet 
v e e l op te v e r le ggen  vallen . H e t  
schip za l op m oderne m anier w o r ­
den u itgerust onder m eer m et een 
hefbare  bu ikdenning te r  bespoe­
d ig ing van  het lossen der lad ing 
en een echo-lood te r b eve ilig in g  en 
b evo rd e r in g  van  «  een goede 
vaa rt » .  A ls  gezegd  zagen  w e  de 
k o tte r nog n iet m aar als w e  w eten  
dat de K le rk  van  K ru ispo ld er de 
b ou w m eester is dan is de zaak voo r 
althans op dit punt af. E n  w a t de 
in rich tin g  v o o r  het te  verr ich ten  
w e rk  b e tre ft  ? D it  kan m et vo lle  
gerustheid  w o rd en  overge la ten  
aan de oudste der firm anten . D y  
S inke (in  de volksm ond D ies S in­
k e ). W as  h ij n iet d e  eerste die op 
m echanische w ijz e  de gev is te  oes­
ters van u it de schuit aan de w a l 
overb rach t ? W e rd  n ie t een paar

jaa r  ge leden  een v oo r  hem  ge­
bouw de m ossel-schoonderij op z ijn  
aan w ijz in g  op de m eest m odrne en 
m eest praktische w ijz e  in gerich t?  
Jaja, laa t op d a t geb ied  althans 
D ies je  m aar gaan. H i j  w ee t hoe 
het m oet ! W e  zouden door onze 
w ijd lopen de  beschouw ing b ijna 
verge ten  de 'Ondernemende firm a  
te fe lic ite ren . H a r te lijk  geluk  m et 
de schuit voo ra l g ij oudste, die ten 
du idelijkste  b ew ijs t w e l oud m aar 
naar het w oord  van  een groo t 
n iet op »  te zijn. H oe  w e  aan ons 
opschrift boven  d it b r ie f je  kw a­
m en ? H e e l eenvou d ig ! T oen  w e  
zo rond de eeuw w isseling de 
Zeeu w se  mossel, en oesterv loot za­
gen, scheepjes (a llen  van  hout), 
m et m eesta l een n iet g ro te r  (m aar 
w e l k le in er) dan o n geyer 100 to t  
150 ton m osselen laadverm ogen  en 
w e  zien  dan  nu (m e t als voo rlop ig  
sluitstuk de besproken  schuit van 
D ies je  en z ’n jon gen s ) d e  huid ige 
arm ada die ge rege ld  w e rk  v in d t 
in  de oesters en m ossels is e r  dan 
geen  reden  om te spreken van  een 
r ijzen d  w on d er ?. E en  andere f ir ­
ma, to eva llig  ook uit gebroeders 
S inke bestaande kocht een 
IJ m u ider ko tte r w aarm ee het 
w e rk  w a a rvoo r h ij nu w o rd t gebe­
zigd  (garn a len  v issen ) za l w orden  
voortgeze t. W e  w eten  n iet o f de 
firm a zich h ier o fw e l te IJm u iden  
za l vestigen . Zou  het te  Y e rsek e  
zijn  dan  is dit de eerste zeevisser 
m et de Y ersek se  le tters  op de 
boeg. O ok  hen w ensen  w e  v e e l 
geluk.

Smokkel door 

Poolse vissers 

voor rechtbank

D e rechtbank te H aa r lem  h ee ft 
de sm okkel van  een p a rtij van
23.000 s igare tten  door tw ee  P oo lse  
vissers behandeld. D aarb ij w e rd en  
de tw ee  man, opvaren den  van  de 
P oo ls e  tra w le r  «  (Leba », d ie te 
IJm u iden  haring lag  te  lossen, ver- 

| oordee ld  to t v ie r  w ek en  gevan ge- 
| n isstra f m et a ftrek  van  p re v e n t ie f 
j en ve rb eu rd ve rk la r in g  van  de 
i p a rtij s igaretten . D e  mannen, de 
29-jarige R .B . en de 28-jarige H .Z. 
verk laa rd en  dat zij door de 47-jari- 
ge IJ m u iden aa r H .H . to t de sm ok­
k el w aren  aangezet. H i j  w e rd  ook 
tot een m aand gevan gen iss tra f v e r ­
oordeeld . D e  27-jarige tax ich au f­
feu r  H .d .R . u it IJm u iden , die de 
m annen en de s igare tten  had v e r ­
voerd , hoorde een boete  van  f  250 
eisen, subs. 20 dagen en een m aand 
voo rw a a rd e lijk  m et d r ie  ja a r  
p roe ftijd .

T ijd en s  de verh oren  b leek, dat 
de lad ing s igare tten  in  de ta x i g e ­
b racht was en dat m en on derw eg  
was, toen  de douane de w agen  
aanhield. N a  en ige  schoten door de 
douane was de ch au ffeu r gestopt. 
H ij  had toen de v ie r  s lo ffen  siga­
retten , die h ij vo lg en s  de P o le n  
h ee ft gekocht, ach ter in  de auto 
gegooid . Z o w e l h ij als de IJm u ide - 
naar H , on tkenden  iets m et de 
zaak te  m aken  te  hebben. T e v e r ­
gee fs  w erd  ech ter door de ve rd e ­
d ig er  vrijsp raak , subs. c lem en tie  
v o o r  de ch au ffeu r gevraagd . D e 
rech ter nam aan dat de ch au ffeu r 
de tw e e  fe iten  h ee ft gep leegd .

VISSERIJNIEUWTJES
M O TORD EFEKT

—  De Z.507 bevond zich  te r v is ­
vangst toen p lots de m otor e igen ­
aard ige kloppen lie t  horen zodat, 
deze m oest worden uitgeschakeld. 
D oor radloseinen werd door schip­
per A lfre d  De Duysche de hulp in ­
geroepen van de zich in  de buurt 
bevindende Z.520, d ie  het schip

behouden opsleepte naar de haven 
van Zeebrugge alwaar werd vast­
gesteld  dat de krukslager d e fek t 
was.
—  De Z.462, schipper Maurits F le t­

ser bevond zich te r visvangst toen 
de schroef ergens op sloeg. De hulp 
diende ingeroepen van de Z.52, 
schipper Frans Ram m eloo, die het 
schip naar de thuishaven sleepte.
—- De Z.12, schipper-eigenaar De- 

rudder Em lel, bevond zich te r gar­
naalvangst, toen werd  vastgesteld  
dat de as van de w aterafkoelings- 
póm p afgebroken  was. H ulp werd 
ingeroepen van de Z.802 die het 
schip naar de thuishaven opsleepte.

—  Z.

AVERIJ

D e Z.52 werd  in de haven schade 
toegebracht door de Z.433. —  Z.

STORM SCHADE
—  De Z.472 van schipper Van T or- 

re  J oze f bevond zich ter v isserij 
toen een zware zee het bazaanzeil 
a frukte. Ook de redd ingboot werd 
beschadigd. Ook het stuurboorddek- 
sel werd afgeslagen  en in zee m ee­
gespoeld.
—  Van de Z.24 schipper - e ige ­

naar Cogghe H enri werd  het ba- 
zaanzell afgescheurd en in  zee mee­
gespoeld. Ook de redd ingboot kreeg 
de v o lle  klap van de g o lf  en werd  
in zee meegesleurd.

—  Toen de Z.274, schipper-mede- 
eigenaar Savels Kem i, zich in vo lle  
zee bevond sloeg een grondzee te­
gen het schip zodat het bazaanzeil 
in zee belandde de stalen buis van 
de elektrische le id ing werd losge­
trokken en de verschansing van de 
boeg aan stuurboordzijde werd u it 
geslagen over een lengte 2 meter.
—  De Z.529 schipper Marcel Bulcke

was bezig m et vissen ter hoogte 
van de W itte  Bank toen een harde 
zee op dek belandde. H et bazaan- 
zeii g ing verloren  en de top van de 
bazaanmast werd afgebroken. Het 
schip werd b ijge legd  en de v isserij 
hervat. Op de terugreis diende het 
vissen echter opnieuw gestopt en 
kwam voor de tweede maal een har­
de zee op het achterschip terecht. 
D itm aal had het schip meer schade. 
De redd ingboot werd stukgeslagen, 
twee planken werden uit de ach- 
tèrspiegel gerukt en gingen ve r lo ­
ren, 1 verschansingsplank werd u it­
gerukt, ook de ruiten van het stuur­
huis moesten eraan geloven. Het 
water kwam terecht op de boord- 
radio, 'de telefon ische post werd 
bu ten gebruik gesteld, w ater was 
ook b innengestroom d in de machi­
nekamer. D it kon echter worden 
verw ijderd  met de zich aan boord 
aan boord bevindende lenspomp. 
Het schip kon daarna ongehinderd 
maar fe l gehavend de thuishaven 
binnenlopen. —  Z.

A A N V A R IN G

De Z.445 lag gem eerd in het ver­
lengde dok van de vissershaven en 
werd beschadigd door de Z.552, 
schipper-eigenaar Petrus Latruwe. 
Van de Z.445 werd de stuurboord- 
achterreling over een lengte van 
drie m eter ingedrukt en werd 1 stut 
ontzet. —  Z.



«Hulp in Nood»
V E R Z E K E R T

aan zeer goede voorwaarden de 
V I S S E R S V A A R T U I G E N  

voor
Schade aan Derden —  Eigen Schade 
aan romp en motor —  Brandschade
— Opsleping — Totaal verlies en

voor Bouwrisico.
__________________ ______________________________________________________________(435# V)

REDERS en VISSERS,

Voor Uw

Sociale lasten en boekhouding
wendt U in volle vertrouwen tot de Beroepsvereniging

hanö in lunö
H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel. 716.89

W ilt ge uw steentje bijbrengen 

om de visserij te steunen ?

BESTEL UW

M A Z O U T
BIJ

S . C . A . P .
V I S S E R S C O O P E R A T I E V E

H. Baelskaai 27 —  Oostende

Telefoon 729.51
2129V

M E R C E D E S - B E N Z
TW IN  L4M - 2 x 58 PK 
TW IN  R6M - 2 x 89 PK 

Twee motoren op één schroefas 
ALGEM ENE VERTEGENW OORDIGERS VO O R B ELG IE:

Ets H U N T E R en Cie
M. C E H E N I A U  L.  H U N T E R
Lange Lozanastraat 215 Antwerpen

Tel. 37.31.52 - 37.22.31
VERTEGENW OORDIGER VO O R W EST-VLAANDEREN :

Ets J. S P I L L I E R
Vredelaan 4 —  Torhout —  Tel. 222.45

2095V

DIESEL motoren 

van 20-3.000 PK

ImaRine 
ö ie se lm o tO R e n

P3M
30/37 P K  

P4M  

43 P K  

L4M  

58 P K  

P 6M  

65/79 P K  

R 6M  

89 P K  

S6M  

100/120 P K

Spaarzaam
Zuinig 

en
Bedrijfszeker

Rechtstreekse Invoerders : MATINAUTO p.v.b.a. 
Steenweg op Waver, 1072, Brussel 16 

Tel. 33.97.25 - 33.17.21 (5 I.)



L E O N  V A N  E E S S E L
M akelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen

A N T W E R P E N  :
Oudaan, 26 

Tel. 32.38.55 (8 lijnen) 
Telex :

Leoneessel A ntw erpen 277 

★

B R U S S E L  :
Keizerinlaan, 66 

Tel. 12.21.30 —  12.11.37 

★

L U I K  :
Boulevard de la Sauvenière 24 

Tel. 23.33.93

H A M B U R G  :
Leon V an  Eessel &  Co 

Amelungstrasse 5 
Tel. : 34.27.00 

Telex 021 - 4236 
Leoneessel, H am burg

Korrespondenten in :
Londen, Parijs, N e w -Y o rk , Rotterdam

185V

H E T  B E S T E

IJS
WORDT GELEVERD DOOR

Froid 
Industriel

Telefoon : 71.791

ADVERTEERT IN

H E T  V I S S E R I J B L A D  

UW VAKBLAD !

V A L C K E  GEB R  OEDERS.N.Y.  O S T E N D E

SCHEEPS­
MOTOREN


