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De 0.216 «Henri - Jeanine » van de rederij Lambregt

Henri tijdens de zeer geslaagde proefreis.

Hierover meer op blz. 7
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KLEINE AANKONDIGINGEN

fr Te koop : een zeer goed onder-
houden vissersvaartuig, goed va-
rende, voorzien van een motor van
150 PK, 25 jaar oud, wegens uit-
scheiding van het bedrijf. 2343V

Steno-dactyio gevraagd

Nederlands-Frans.
Voorw. bureel blad. No 2500V.

@ Te koop : 0.152, gebouwd in
1946, met volledige uitrusting, ge-
reed om ter visserij uit te varen,
voorzien van een motor ABC van
135 PK van 1946. Kontante betaling
vereist. Prijs bur. blad nr 2345V.

Kantoor van Meester
Michel VILEYN

Doctor in de Rechten
Notaris te Nieuwpoort

Op DINSDAG 13JU N | 1961

in het café « Ocean » Havenstraat
te Nieuwpoort, bij de heer Julien
Corteel, om 3 uur ’s namiddags,

TOESLAG van :

EEN HOUTEN
IISSERSVAARTUIG
«JOHNNY» N.775

75 voet lang, gans vernieuwd, va-
rensgereed met motor Lister-
Blackstone, 4 cylinders 160 pk,
hulpmotor Lister 2 cylinders 14 pk
met compressor en bronzen lens-
pomp, nieuwe staalbatterij van 28
volt, gans nieuw visruim met 10
bakken, brandstoftanks van onge-
veer 10.000 liter.

Te bezichtigen : ieder namiddag
in de vlotkom te Nieuwpoort.

SLECHTS INGESTELD
100.000 F

Gewone voorwaarden.
Alle inlichtingen ter studie. Tele-
foon (.058) 230.60.
2518V

Reders

en Vissers,

voor Uw
SOCIALE
LASTEN

en
BOEKHOUDING

Bestuursgebouw
Vismijn Zeebrugge
Tel. 541.17

Na de uren :

Joz. De Roose
Tel. 517.40

ADVERTEERT

FSRMA

R. Huysseune

ZEEBRUCCE
Export Import
TELEFOON :

Privé : 540.06

Magazijn : 54141 - 54142
Vis O Carnalen in 't Groot
Specialiteit van verse
gepelde garnalen

isbestelling
degrotecentra

Verzending
in gans het land
2182V

TE KOOP :

Vissersvaartuig in zeer goede
staat, met goede voorwaarden.
Varende, 15 ton, 60 pk, 4 kor-

ren, garnaalzeeft, en reserve
schroef. — Reden bouwen
groter vaartuig. Z.w. : Beyen

Raphaél,
Tel. 723.64.

Langestraat 104,
2455V

OVER TE NEMEN

GOEDE VISHANDEL
Wordt overgelaten wegens
ongeval

Z.w. Vanderborghstraat 23
Brussel 8
Tel. (02) 25.34.88
2459V
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IN HET VISSERIUBLAD,

uw VAKBLAD !

Voor Nieuwbouw en
Herstellingen van schepen

pelard-Crifton M

2189V

BEPERKT AANBOD !

GROTE AFSLAG
op

ENGELSE KABELS
18 - 20 - 22 mm

iklj

5.C.A.P.

27, H. BAELSKAAI
OOSTENDE

S.V.

Oorsprong gewaarborgd door
douanebescheiden

Telefoon 72951

2513V

ADVERTEERT IN
«HET VISSERIJBLAD»
UW VAKBLAD

SCHADE AAN DERDEN
EIGEN SCHADE AAN
ROMP EN MOTOR
BRANDSCHADE
OPSLEPING

TOTAAL VERLIES

EN VOOR BOUWRISICOS

HULP IN NOOD

verzekert
aan zeer goede voorwaarden
de vissersvaartuigen

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE - Tel. 716.89



Het

VISSERIJBLAD

REDACTIE en BEHEER Verant. Uruk-Uitgeefster

ABONNEMENT : 1JAAR BUITENLAND, 1 jaar : 275 F

: : BINNENLAND : 250F
St Jorisstraat 18,  Oostende Simonne BOLLINNE Zes maanden : 125 F Nederland, 1 jr : 19 Old of 25* F
Tel. 72523 — P.C.R. 418987 Vindictivelaan 22, Oostende Drie maanden : 75F Belgisch Kongo, 1 jaar 250 F

Het visserikongres

Op dinsdag 30 mei 1961 hield dr M. van Eekelen als voorzitter
de openingsrede ter gelegenheid van het Visserij Kongres welke in het
Kurhaus te Scheveningen plaats greep.

De bedoeling van dit Kongres is, volgens spreker, het samen
bezinnen op en van gedachten te wisselen over een aantal vraagstukken
die van belang zijn voor de visserij en welke ten nauwste samenhangen
met de ontwikkeling van de techniek. Wij leven inderdaad in een tijd
van enorme technische ontwikkeling op velerlei gebied. Dit kan en mag
de zeevisserij niet onberoerd laten. Het kan dit niet omdat ontwikkeling
in het ene gebied altijd inviloed heeft op de ontwikkeling van een ander
gebied. Wij denken bijvoorbeeld aan de ontwikkeling van de motoren,
koelmachines, radio, echolood, radar, enz..-, en de betekenis daarvan ook
in de zeievisserij. Het mag de visserij niet onberoerd laten omdat deze
anders een bedrijf zou worden dat bij andere ondernemingen tenachter
zou geraken, met als gevolg een afnemende belangstelling bij onderne-
mers en werknemers.

Wat zijn de wezenlijke kenmerken van de genoemde moderne techniek ?

1) Het verstandelijk zo goed mogelijk willen beheersen van het hoe
en het waarom van de in een bedrijf toet te passen werkwijze, waarbij
zo min mogelijk aan het toeval of aan de zogenoemde « feeling » van
de werkers wordt overgelaten.

2) De konstruktie van betrouwbaar en doelmatig werkende instrumen-

ten, apparaten en machines, die het werk nauwkeuriger en vlugger

kunnen verrichten dan de mens. Het resultaat hiervan is een grotere
produktiekapaciteit van de mens, waardoor zijn materiéle welvaart
toeneemt.
richt, maar wordt meer verstand van de techniek veréist;
verstand en techniek typisch menselijke attributen zijn,

arbeid dus menselijker.

Daarbij behoeft minder lichamelijke arbeid te worden ver-
en waar
wordt de

De mogelijkheden voor technische ontwikkeling in de visserij
dienen bijgevolg ernstig onderzocht te worden, met het doel deze oeroude
bedrijfstak een waardige plaats te laten innemen
moderne maatschappij.

in het geheel van de

De eerste lezing had als onderwerp « Research en opvoering van
de produktiviteit in de industrie ».
De heer J.H. van Cappellen was de mening toegedaan dat het hoog tijd
is een aanvang te nemen met Research werk in visserijlanden zoals het
onze en met het bestaande werk verder te ontwikkelen zoals in Neder-
land, Duitsland en Engeland. Als doelmatig middel tot opvoering van de
produktiviteit haalt hij het begrip van de standardisatie naar voor, welke
vanzelfsprekend zou moeten rekening houden met de specifieke eisen
door de Visserijmiddens aangehaald.

De tweede lezing over « Moderne ontwikkeling van de Japanese
Visserij » gehouden door de heer Norio Fujinami, visserij expert van de
F.A.O., was zeer interressant en leerrijk. Vooraf vermelde spreker de
speciale verschillen tussen de Japanese en Europese visserij.
schillen komen tot uiting

Deze ver-
in de kustlengte, het visverbruik, de diversifi-
katie van de vangsten, de scheepstypen en vistuigen, de beoefende vis-

Sheen

gronden, de bestaande sociale wetgeving, de visserijpolitiek en de ont-
wikkeling van de scheepsbouw. Nochtans kent Japan ook toekomstpro-
blemen welke zich meer en meer laten voelen naargelang de nationale
weivaart groter wordt. Wij stippen onder meer aan de daling van de
vissersinkomsten en opslorpen van de vissers door de landelijke industrie,
en de geringe mogelijkheden om de Japanese markt verder uit te breiden.
Een artikel zal binnenkort gewijd aan de ontwikkeling van de Japanese
visserij en deze in vergelijking met de Europese visserij.

De lezing gehouden over het « Torry Research Station » was naar
onze mening één van de meest praktische voor wat de toekomstige evo-
lutie onzer visserij betreft. Inderdaad, meer en meer dringt zich de nood-
zaak op dat er in Belgié aan Rerearch zou moeten gedaan worden, en
dit op het gebied van de vangstmethoden, vispopulaties, konservering en
verwerking aan boord, visgronden, verbetering van het vistuig, enz. Veel
nuttige inlichtingen werden ons verstrekt over de werking van de orga-
nisatie van het bekende Torry Research Station te Aberdeen. Het betreft
hier een instelling gefinancierd door de staat en voornamelijk gewijd aan
de Research en de ontwikkeling van de konservering en verwerking van
vis en visprodukten. Daarenboven beschikt het Station over een Research
Trawler (600 pk. en 40 mefer
op het exploreren van nieuwe visgronden

lang) welke voornamelijk is afgestemd
in de Noordzee. Uiteindelijk
als voorname taak houdt het station er een voorlichtingsdienst op na.
Deze brengt advies uit aan alle reders en dit bij middel van publikaties
in dagbladen, lezingen, films, tentoonstel-
lingen, demonstraties en instruktie-kursussen. Een artikel met alle nuttige
inlichtingen zal binnenkort worden gewijd aan de werkmethode en de
ontwikkeling van het Torry Research Station te Aberdeen.

verspreiden van brochures,

Als laatste spreker van de eerste dag sprak de heer Hildebrandt
over de rentabiliteit van het vissersvaartuig.

Deze spreker hield een zuiver ekonomische spreekbeurt gebaseerd op de
formule : winst = besomming min de kosfen. De besomming is de ver-
menigvuldiging van de vangst en de prijs per kilo. Deze vangst wordt
bepaald door de visstand biologisch gegeven, en de vangstkapaciteit,
technisch gegeven. De prijs is het resultaat van de inelastische vraag en
het onstabiele aanbod. Als visserij-ekonomist kunnen we ons nochtans niet
volledig akkoord verklaren met de naar voor gebrachte begrippen en
besluiten van de heer Hildebrandt- Een speciaal artikel zal in de eerst-
volgende weken worden gewijd aan een verdere ontleding van de ren-
tabiliteit van het vissersvaartuig, en dit in alle ekonomische aspekten.

De tweede dag was de « Hekvisserij » uitsluitend op de dagorde
en dit onderwerp werd door de heer ingenieur C. Birkhoff behandeld
Niettegenstaande deze soort van visserij althans niet toegepast wordt in
Belgié, en voegen we er onmiddellijk aan toe, ekonomisch niet rendeer
baar is in de bestaande marktmogelijkheden, was het toch leerrijk
inlichtingen te bekomen over bedoelde visserij. In de landen welke over-
gaan tot het bouwen van hektrawlers, stelt zich vooraf de vraag deze
trawler met of zonder slipway te voorzien. Spreker haalt de voordelen
aan verbonden aan een hektrawler met slipway : onder meer het snel
opbergen in de kuil van de geviste hoeveelheid, de gestadigde kontrole
en het onmiddellijk herstelbaar zijn van het net na een sleep,

verbetering van de vis-kwaliteit bij het

en de
invoeren van kortere slepen.



Op een hektrawler is het mogelijk slepen te kennen welke tot 50 ton
op voorwaarde dat deze trawler van een slipway voorzien is.
nochtans niet na enkele belangrijke nadelen aan te stippen
schip met geen voldoende deklengte vervallen gedeeltlijk de
vermelde voordelen (min. 40 meter), bij slechte weersomstandigheden
bestaat het gevaar het net te zien afrukken tijdens het varen, en het
beoefenen van de haringvangst met een hektrawler is praktisch uitge-
sloten. Het weze ook aangestipt dat de Engelsen uiteindelijk niet veel
voordelen zien in het in vaart brengen van hektrawlers.

De derde dag behandelde uitsluitend de haringvisserij en geheel
Niettegen-

bedragen
Wiij
voor een

laten

speciaal de vleet als middel tot beoefening tot deze visserij.
staande deze visserij niet tot de huidige specialisatie van de Belgische
visserijvloot behoort, was het toch interressant vast te stellen dat in
typische haringlanden zoals Nederland een technisch probleem scherp
op de voorgrond komt : de vleet of de trawl bij de haringvisserij. Na
alle voordelen, nadelen en faktoren te hebben opgesomd welke ertoe
leidt de vleetvisserij meer en meer als een verloren zaak te beschouwen
is de spreker de mening toegedaan dat de oplossing te vinden ligt
in het gekombineerd vissersvaartuig. Wij hebben de bedoeling in de eerst-
volgende weken een speciaal artikel te wijden aan « het aanwenden van
een vleet of een trawl in de haringvisserij ».

De laatste dag had als thema « Moderne vangstbehandeling aan
boord ». Twee van de drie gehouden
als Duitsland en Engeland welke over een volledig gamma van ver-

lezingen betroffen speciaal landen

werkingsmodaliteiten aan boord van sommige schepen beschikken. Het
spreekt vanzelf dat het voor onze vissers, rekening houdend met ener-
zijds de aktuele positie van de markt, anderzijds de gevolgen van de toe-
komstige Europese handelszone, het ekonomisch zeer ongezond zou zijn
over te gaan tot het bouwen van dergelijk schip.

De derde lezing nochtans verdiende onze volle aandacht. Spreker
handelde over « Research bij de vangstbehandeling aan boord ».
Hij wees op het feit feit dat al te veel belang wordt gehecht aan de
kwantiteit en maar al te weinig aan de kwaliteit van de aangevoerde
Hij trok een vergelijking tussen het aanwenden van ijs
ook het
procédé tot het aanwenden van zeewater met de daaraan verbonden

hoeveelheden.
en de mechanische koeling van het visruim. Spreker vermelde
voor- en nadelen ten opzichte van ijs.

De laatste spreker had als onderwerp « Het vriezen aan boord ».
Het is een onloochenbaar feit dat het snel vriezen en vervolgens de op-
slag bij lage temperatuur de enige methode is om voedingsmiddelen over
lange periode in verse toestand te bewaren. Welnu, door het feit dat
enerzijds de vangsten op bepaalde visgronden gradueel verminderen om
biologische redenen en dat anderzijds door de uitbreiding van de territo-
riale wateren men genoodzaakt is aan deze traditionele visgronden te
zien de nationale vissersvioten zich verplicht meer en meer
brengt

verzaken,
naar verder afgelegen visgronden te begeven.
vanzelfsprekend een kwaliteitsprobleem met zich mee, welke door het
diepvriezen aan boord zou kunnen opgelost worden. Deze methode kan
echter onmogelijk aangewend worden in onze visserij aangezien er tech-
nisch bewezen is dat een renderend schip een minimum lengte moet
bezitten van 60 a 65 meter. Het investeren van dergelijk kapitaal is voor
informatieve

Dit verschijnsel

onze reders heden als niet produktief te beschouwen. Ten
titel zal nochtans in de eerstvolgende weken een uitgebreid artikel gewijd
worden aan « Vriezen aan boord ».

BESLUIT
Tot besluit van dit artikel houden wij eraan onze persoonlijke
indrukken mede te delen over het Visserij Kongres.
kongressisten
in de

1) Wij hebben ongelukkiglijk moeten vaststellen dat de
meestal mensen waren welke rechtstreeks niet betrokken zijn
eksploitatie van een rederij. Reders v/aren en praktisch niet aanwe-
zig en in deze zin mag het Kongres alvast niet op een sukses bogen.

2) Wij hebben ongetijfeld de doodstrijd medegeleefd van de vleet
welke een gekombineerde oplossing met de trawl naar voren moet
brengen teneinde nog renderend te kunnen zijn.

3) Wij hebben de moeilijkheden sterk aangevoeld van de steeds groter

Inderdaad, deze schepen moeten meer dan ooit
: de produktiviteit van

wordende trawlers.
het hoofd bieden aan volgende moeilijkheden
dergelijke geinvesteerde kapitalen, de beoefening van verder afge-
legen visgronden, de afzetmogelijkheden van een soms volledig nieuw
en éénzijdig produkt en het bemanningstekort welke het uitvaren soms

belet. R. MENU

De Visserij en de
begroting van Landbouw/

Kommissie van Landbouw
behoort, heeft

De
waartoe de visserij
in zijn zitting van vorige week
verschillende vragen moeten zien
beantwoorden door volksvertegen-
woordiger Dries Claeys gesteld.

Het is immers een feit dat in die
commissie niemand zetelt wélke
onze kust- of visserijbelangen ver-
dedigt en dat het slechts als plaats-
vervangend lid is, dat onze knappe
verdediger van onze visserijbelan
gen de gelegenheid had, zeer nut-
tige vragen te stellen,-waarop ver-
schillende antwoorden ons geen
voldoening kunnen geven omdat
ze de werkelijke zaken ontwijken.

We hebben gemeend ons heden
te moeten houden aan de door het
achtbaarlid gestelde vragen en het
antwoord welke er op door het de-
partement gegeven werd.

We komen hierop achteraf terug.

DE GESTELDE VRAGEN

1) De noodtoestand in de zeevis-
serij is onbetwistbaar. Het is geen
conjunctuurverschdjnsel maar ze
heeft diepgaande structurele oorza-
ken. Zowel hoeveelheid van aan-
voer, als de besomming tonen dui-
delijk aan dat grondig werk ter

redding van deze nijverheid no-
dig is. Daar het Ministerie van
Landbouw verantwoordelijk is,

stelt zich de vraag of de structuur
in het departement niet moet aan-
gepast worden.

Krijgt de zeevisserij haar vol-
doende plaats en aandacht ? Is de
dienst voor zeevisserij niet al te
veel een kleine aanhangwagen die
al te gemakkelijk opzij of losge-
haakt wordt ?

Die dienst wordt geleid door een
adj. adviseur. Is ook dat niet een
duidelijk illustratie van het gering
belang dat deze dienst krijgt in het
kader van de administratie ?

Is de Minister niet van oordeel
dat hierin enige verandering moet
gebracht worden ?

2) De vorige Minister van Land-
bouw heeft twee jaar geleden in
het Parlement de oprichting aange-
kondigd van een Bijzonder Opzoe-
kingsstation voor- de Zeevisserij te
Oostende. Plaats en plannen waren
reeds klaar. Tot hiertoe is evenwel
niets te bespeuren en wordt er
niets meer over vernomen. Mogen
wij de huidige stand van zaken
vernemen ?

3) De vorige Minister van Ekono-
mische Cooérdinatie heeft op ons
aandringen het oprichten bevor-
derd van een Commissie welke in
opdracht van het M.C.E.C. aan dit
laatste spoedig verslag zou moeten
uitbrengen over de zeevisserij en
bepaald over de toestand, de oor-
zaken en redmiddelen, evenals een
programma van aktie. Mogen wij
vernemen of deze kommissie reeds
opgericht is. Wie er deel van uit-
maakt, hoeveel vergaderingen er
reeds gehouden werden, of er een
datum bepaald is tegen hetwelk het
M.C.E.C. in het bezit moet zijn van
de besluiten en voorstellen ? Of er
ook mensen uit het bedrijf aan de
werking van deze kommissie zullen
deelnemen ?

4) Het koninklijk besluit van 23
september 1928 heeft een hoge Raad
voor de Zeevisserij ingericht. De
vraag is : bestaat die hoge Raad
nog steeds ? Zoja, hoe is ze samen-
gesteld en welke taak vervult ze ?
Indien niet, zo deze instelling door
een andere werd vervangen (de Be-
drijfsraad misschien) ? Is er nog
raden om ze wettelijk te laten
voortbestaan ?

5) De vereniging voor propaganda
voor het verbruik van zeevis kan
ongetwijfeld nuttig werk verricht-
en. Zou het echter niet wenselijk
zijn met het ook opde onvoldoende
kennis bij de verbruiker van de
kwaliteiten en bereiding van onze
zeevis, de samenstelling, leiding, ak-
tiviteit en methode van werking-
grond te herzien ?

6) Sedert geruime tijd werd met
vertegenwoordigers van de zeevis-
serij van 't Departement Volksge-
zondheid, beraadslaagd over de uit-
vaardiging van een keuringsregle-
ment voor zeevis. In het kader van
een kampagne naar kwaliteitsvis,
is dit zeker op haar plaats en is
uw Departement dus geinteresseerd.
Mogen wij vernemen hoever die
zaak nu staat ? Kan in afzienbare
tijd het uitvaardigen van een nieuw
reglement van een speciaal korps
van viskeurders verwacht worden ?

7) Zou het betalingskrediet van
1 miljoen dat onder artikel 58443
van uw begroting voorkomt pro
memorie en ongebruikt bleef in vo-
rige begrotingen, niet produktief
kunnen wordin ingeschakeld wor-
den onder artikel 244 om toelagen
te geven aan de reders ter Zeevis-
serij die zouden deelnemen aan een
degelijke opzoeking naar nieuwe
visgronden zoals die nu steeds nood-
zakelijker wordan ingevolge het
verdwijnen van rijke visgronden
door uitbreiding van de territoriale
wateren rond lsland, lerland,
Noorwegen, enz.... ?

8) Vorig jaar ben ik meerdere

malen tussengekomen bij de toen-
malige minister van Landbouw om
te wijzen op de onregelmatige en
onwettelijke overhaling van vis, in-
gevoerd met het oog op de verwer-
kende nijverheid, naar de gewone
handel.
Zou het mogelijk zijn een inzicht
te krijgen in het gevolg dat het op-
treden van de minister en zijn
diensten had op gebied van vergun-
ning, boeten en straffen ?

DE ANTWOORDEN

De Minister heeft het
aimtwoond verstrekit.

) D'e 'kwestie van de zeevisserij
houidit zijn volledige aandacht gaan-
de en 'hij onderzo'eikt de mogelijik-
heid om haar een ruimere plaats
toe te kennen dan deze welke zij
tot op heden heeft bekleed, alhoe-
wel hij er dadelijk wil aan toevoe-
gen dat zijn voorgangers eveneens
terzake niets onverlet hebben ge-
laten.

In het ontwerp van nieuw ka-
der, dat nog de goedkeuring moet
bekomen van andere instanties,
wordt o.m., de zeevisesrijdienst als
afzonderlijke dienst ingericht.

2) Tot de oprichting, te Oosten-
de, van een opzoekingsstation voor
de zeevissérij werd besloten. Het
dossier omtrent deze aangelegen-
heid berust op het Departement
van Openbare Werken ten einde
tot de uitvoering der werken over
te gaan. Onlangs is de Minister bij
zijn kollega tussengekomen ten
einde de aanvang ervan te bespoe-
digen.

3) Deze Kommissie of Werkgroep
werd opgericht door de voorgaande
Regering en was samengesteld uit
afgevaardigden van de kabinetten
en de departementen van al de Mi-
nisteries, die rechtstreeks of on-
rechtstreeks in de zeeviserij waren
betrokken, nml. Landbouw, Ver-
keerswezen, Ekonomische Kodordi-

(vervolg bladz. 4)

volgend



Hij kon het niet

"Als 1k 110 wil blijven rijden moet
Ik nu veel minder gas geven V

. zegt dhr. Philippe Duhois (Everaerdstraat 12, Antwerpen) aan de
bekende automobielredacteur, dhr. Jean Boon.

“ Tk wist wat methyl was. Vroeger heb ik scheikunde ge- rijd ik graag nogal hard. Om 110 aan te houden moest ik

A studeerd en ik kende de eigenschappen van methyl. vroeger mijn gaspedaal volledig intrappen, met de Caltex
Toen ik de reclame zag voor Platinum “N” met Methyl. Platinum “N” moet ik veel minder gas geven. Voordat ik
wilde ik deze nieuwe benzine wel eens proberen. Ik heb Caltex Platinum “N” gebruikte moest de carburator
onmiddellijk kunnen constateren dat de krachtreserve van regelmatig schoongemaakt worden, nu heb ik daar hele-
mijn motor met de nieuwe Platinum “ N ” aanzienlijk groter maal geen moeilijkheden meer mee. Wat ik ook zeer op
was. lk rijd zeer dikwijls naar Brussel en op de autostrade prijs stel: mijn Dauphine 1956 verbruikt thans (Aliter

benzine minder per 100 km !”

Natuurlijk bent U niet verplicht dhr. Philippe Dubois en de duizenden
andere automobilisten, die met Caltex Platinum “TV’ rijden... en het ver-
schil gevoéld hebben, op hun woord te geloven. Probeer het liever zélf:
tankt U ook eens deze w
nieuwe benzine... wij zul- f

ZneZni ‘K"'CALTEX PLATINUMJBLIE.

.. een fantastisch verschil *in KRACHT !
*dank zij de Methyl!



GOOIT DE STAAT 60 MILJOEN

S. O. S. bij de
Oostendse Scheepsbouwers

VERBINDING VISMIIN -EDW. MOREAUXLAAN OVER KON. BAAN ?

(Van onze Visserijmedewerker)

De Oostendse scheepsbouwers,
met name Panesi, Denye,
rey, Deweert en Hillebrant, ver-
keren in alarmtoestand. Men zou
het voor minder, als men weet
dat zij in hun bestaan bedreigd
worden ; zij die al tientallen
jaren al het wel en het wee in
de visserij gedeeld hebben ; zij
die 15 jaar geleden, omdat be-
slist werd het derde handelsdok
te dempen, gans hun inrichting
moesten verhuizen naar «de
overkant » aan de vissershaven,
waar zij elk een strook grond
toebedeeld kregen die eigenlijk
veel te klein en te smal was.

Op dat ogenblik vroegen de
scheepsbouwers om de 1ler hunne
beschikking gestelde grond uit te
breiden in de lengte en de geplan-
de straat die de vismijn met het
nijverheidscomplex, langs de Ed-
ward Moreauxlaan (de toenmalige
Rederijkaai) moest verbinden, met
een dertigtal meters te verleggen.
Dat was toen niet mogelijk, be-
weerde het stadsbestuur. De ver-
binding tussen vismijn en rederij-
kaai moest immers zo kort moge-
lijk zijn ; die weg zou dagelijks
door vele vrachtwagens en andere
vervoerders gebruikt worden. Zo
de scheepsbouwers geen ruimte ge-
noeg hadden, moesten zij maar,
over de baan, een opslagplaats
bouwen. De straat — de Werfkaai-
straat — kwam er, ten koste van
een grote uitgave en de scheeps-
bouwers die plaats te kort hadden,
bouwden dan ook elk een opslag-
plaats, aan de overkant van de
straat, dus rechtover hun eigenlij-
ke scheepswerf.

NIEUWE
MAATSCHAPPI

Een tweetal jaar geleden nu,
werd te Oostende een nieuwe
scheepsbouwersfirma opgericht, de
V.0.S. of Verenigde Oostendse
Scheepswerven. Deze maatschap-
pij speelde het klaar om de be-
staande scheepswerf van Loy over
te nemen. Men vertelde toen dat
deze nieuwe maatschappij grootse
plannen koesterde. Men sprak van
de oprichting van een eigen slip-
way, van de constructie en de
herstelling van grote vaartuigen.

Al die tijd hoorde men van de
die drukke baan ter bestemming
me brengen.

De scheepswerf van de VjO.S.
ligt in het midden. Veronderstel
dat de eigenaars van de scheeps-
werven, aan beide uitersten een
gelijkaardige toelating zouden vra-
gen om ide weg — 'die vele miljoe-
nen gekost heeft — eveneens op
te breken ‘ten einde een verbin-
ding te leggen itussen hun
scheepswerf' en opslagplaats, dan
kunnen de scheepswerven er tus-
senin, in casu Deweert, Borrey en

Bor-1binding hebben

Hiillebrandit, onmoigelijk nog ver-
met Edw. Mo
reauxlaan of Vismijn. Zo het pro-
jeikt V.0.S. er door komt, moeten
Deweert en Denye, als zij naar
de Eidw. Moreauxlaan willen — die
PO meters van hun werf ligt — on-
geveer een kilometer omrijden,
eveneens over de Kon. Baan.

EEN schepenlift

Sedert jaar en dag ijvert jhet
stadsbestuur van Oosende om een
derde slipway te krijgen van gro-
ter tonnemiaat. Bij gebrek aan kne.
d'ieten kan dit pian evenwel nieit
verwezenlijk worden. Niettemin
zou de Staat nu gunstig gezind
zijn, om aan de V.O.S. een kreicGeit
toe te kennen van 60 miljoen, <ten
einde een eigen slipway te bouwen,
firma niets sensationeels. Velen
dachten zelfs dat de maatschappij
ten dode opgeschreven was. Hoe
zouden zij plots werk hebben als
de andere scheepsbouwers, Béliard,
Crighton en Co inkluus, met moei-
te hun werklieden konden aan het
werk houden ?

Zo de V.0.S. geen spektakuiair
werk leverde, bleef zij noCbtans
ndet op haar lauweren rusten. Zo
kwam ziij onlangs met een plan
voor de pinnen dat, naar verluidt,
de 'goedkeuring zou wegdragen van
de betrokken autoriteiten, nl.
stad en staat, doch dat, in geval
van verwezenlijking, katas'trofale
afmetingen zou aannemen voor de
huidige gevestigde scheepsbou-
wers.

'Hiet begon met het huren van ai
de braakliggende grond, tussen de
huidige opslagplaats van de
scheepsbouwers en de Koninklijke
Baan. Hiervoor betaalt de V.0.S. 3
F  per m2 terwijl ide andere
scheepsbouwers, voior dezelfde
grond, 10 F per meter betalen.

Om een verbinding ,te leggen met
het water en het gehiiurde terrein
— dat dus langs de overkant van

de weg ligt — heeft de V.OjS.
voorgesteld de weg — verbinding
Vismijn _ Eidw. Moreauxlaan — af

te schaffen. Dit zou meit zich mee
brengen, dat alle vervoer tussen
de vismijn en de Edw. Mbreaux-
laan zou moeten geschieden over
de Kon. Baan. Stel U de moeilijk-
heden voor die de vervoerders van
«jjs of vis zouden ondervinden, om
bv. in de zomer, met hun trakitor
en aanhangwagen hun lading,, via
'Het plan bestaat erin een beton-
nen droogdok te bouwen in het
visserijidok. Dit dok zou zich een
I00-tal meter in de kom uitsitrek-
ken en een schepenldft bevatten
dat de schepen zou oplichten én
alover de baan vervoeren naar het
terrein, dat zopas gehuurd werd.

Om dat dok te bouwen — waar-
voor de Dienst van Bruggen en
Wegen al een principieel akkoord

gegeven heeft — moet evenwel in
het water, 15 m afgenomen wor-
den van de naburige scheepsbou-
wers, waardoor deze geen enkel
vaartuig meer zouden kunnen -te-
water laten.

IN HET WATER ?

Nu is het visserijdok reeds veel
te klein en men zou het thans nog
gaan verkleinen met een dok uit
beton te bouwen van 21 m op
100 m.

Toen scheepsbouwer Panesi, een
paar jaar geleden, zijn houtcon-
structie overschakelde op metaal-
bouw, kon hij met moeite een ge-
ring krediet loskrijgen van de
Staat. Béliard, Crighton en Cie
smeken om kredieten te kunnen
krijgen, om nieuwe schepen te
kunnen bouwen. Alles vergeefs
de ene werkman na de andere
wordt naar huis gestuurd. En nu
zou de Staat plots bereid zijn 60
miljoen te investeren in een zaak
die amper beschikt over 18 meter
aan het water. Zullen nu ineens

DE VISSERIJ EN

(vervolg van bladz. 2)
natie, Middenstand, Ekonomische
Zaken, Buitenlandse Handel, Ar-
beid en Werkverschaffing.

Thans zijn die Kabinetten en de
struktuur van de bevoegde Depar-
tementen gewijzigd en zal eerlang
worden overgegaan tot een nieuwe
samenstelling van bedoelde Kom-
missie ; de omstandigheden heb-
ben het nog niet mogelijk gemaakt
deze bijeen te roepen.

In gezegde Kommisie waren
geen vertegenwoordigers van het
bedrijf voorzien, doch de mogelijk-
heid wordt onderzocht om voor be-
paalde aangelegenheden, een afge-
vaardigde van het bedrijf (best wa-
re wellicht de Bedrijfsraad, die
toch alle takken vertegenwoordigt
aan de besprekingen te laten deel-
nemen).

4) De Hoge Raad voor de Zeevis-
serij heeft sedert de oorlog niet
meer vergaderd. Zijn bevoegdhe-
den werden overgedragen op de
Bedrijfsraad voor de Visserij, die
in zijn schoot al de verschillende
belangen van het zeevisserijbedrijf
omvat en in dit opzicht degelijk
werk verricht.

5) De «Propagandavereniging
voor Visverbruik», gezien de eerder
geringe geldmiddelen waarover zij
oeschikken heeft =zeer degelijk
iverk verricht onder de leiding van
iaar Voorzitter, Ere-direkteur-gene-
ral van het Bestuur van Zeewezen.

De Minister onderzoekt dan ook
le mogelijkheid om — wat de gel-
lelijke steun van zijn departe-
ment betreft — deze te zien verho-
gen.

Anderzijds, heeft de Bedrijfs-
raad, alsmede zijn diensten, een re-
organisatieplan van bedoelde ver-
aniging ontworpen dat — indien 't
ion aanvaard worden de pro-
paganda nog meer doeltreffend zal
naken. Met de uitwerking zal eer-
lang kunnen begonnen worden.

6) De Sanitaire Kommissie, die
sinds het begin van vorig jaar in
de sehcot van het Departement van
Volksgezondheid werd opgericht,
heeft een 12-tal vergaderingen be-
legd met het oog op het tot stand
brengen van een strenge keurings-
reglementatie inzake

zovele schepen kunnen gebouwd
worden of zal de V.0.S. meteen de
crisis in de visserij oplossen ?

De betrokken autoriteiten
zouden er goed aan doen nog
eens grondig die zaak te her-
zien. Wij weten dat een plan
van aanleg in verband met dit
projekt, reeds in onderzoek is,
maar zal het persoonlijk belang
van een politieker, die de zaak
fel steunt, opnieuw de boven-
hand halen op het algemeen be-
lang ?

Heeft Brugge, op het stuk

van Scheepsbouwondernemin-
gen, reeds niet tot voorbeeld
gediend of zal de put weer ge-

vuld worden als het kalf al
verdronken is ?
R. H.
NOTA VAN DE REDACTIE Er
kwamen op onze redactie in ver-

band met deze zaak verschillende
brieven binnen, waarvan sommige
zeer heftige met aantijgingen te-
genover de stedelijke overheid en
in het bijzonder tegen een lid van
het schepencollege. Wij hebben ge-
meend ze niet te kunnen inlassen,
maar zijn steeds bereid alle argu-
menten weer te geven die objek-
tief zijn.

Eén zaak is zeker de huidige
baan uitschakelen mag niet gebeu-
ren. Het zou voor het verkeer en
de visserijinstellingen aan de H.
Baelskaai gevaarlijk zijn en zeer
grote schade berokkenen.

)E BEGROTING VAN LANDBOUW

ciukten, zulks niet alleen bij de
verkoop in de vismijnen der kust,
maar eveneens in de opslagplaat-
sen, in de handel, in de nijverheid,
bij de in- en uitvoer en bij het ver-
voer.

Ales laat voorzien dat de Kom-
missie binnen 2 a 3 maand haar
werkzaamheden zal kunnen beé&in-
digen.

1) De Minister is in principe met
het voorstel van het achtbaar lid
akkoord. De Kommissie voor Toe-
gepast Wetenschappelijk  Onder-
zoek in de Zeevisserij heeft hem
dienaangaande een ontwerp voor-
~elegd dat betrekking heeft op ge-
beurlijke nieuwe te bevissen gron-
den op de kusten van Mauretanié,
waarmede hij zich in beginsel kan
verenigen.

Dergelijke steun zal natuurlijk
in de toekomst slechts kunnen ge-
beuren zo de terzake bevoegde
Kommissie voor Toegepast Weten-
schappelijk Onderzoek, na een
grondige studie van de ingediende
voorstelen, hiermede haar akkoord
zal hebben betuigd.

8) De Inspektiediensten, die res-
sorteren onder het Departement
van Ekonomische Zaken, worden
door zijn Departement regelmatig
op de hoogte gebracht, telkens er
vermoedens ontstaan van ongeoor-
loofde praktijken inzake invoer
van visserijprodukten.

Zo wordt ook op de vergunnin-
gen melding gemaakt van het feit
dat de invoerders verplicht zijn
de inspektiediensten 24 u. voor de
invoer te verwittigen wanneer het
gaat over de volgende te verwer-
ken vissoorten kabeljauw, schel-
vis, koolvis en greep. Alsdan ge-
schiedt de kontrole aan de grens
en bij het verwerkinsproces.

Ook wordt door deze inspektie-
diensten bestendig kontrole gehou-
den in de vissektor en het dient ge-
zegd dat — dank zij .die verscherp-
te kontrole — de misbruiken en
de klachten wel degelijk tot een
minimum werden herleid. Een ge-
val verd voor h,et gerecht gebracht,
docht dit laatste heeft nog geen
vonnis geveld. De vergunningen
worden aan de in gebreke bevon-

visserijpro-1 den invoerders onttrokken.



Zl) hadden pech...

— De Z 462 schipper-eigenaar L.
Gezelle was ter visvangst toen er
zich een eigenaardig geluid voor-
deed in de cmkeExkoppeliag. De
schipper en de machinist konden
niets abnormaals vaststellen, waar-
op dan de terugreis op slow aan-
gevangen werd naar de thuishaven.
Aldaar stelde men vast dait de ring
van de keerkoippeling gebroken
was.

—eDe Z.461 schipper Gaston Hos,
seal was ter garnaalvamgst toen
het net akpeens vastsloeg. Talrij-
ke malen poogde men het net los

te krijgen, doch hierin gelukte
men niet. De hulp wend langs ide
radio ingeroepen van de Z.22 schip-

per Jan Van Torre die het vaartuig
de nodige hulp verleende en de
kor loskwam, doch met veel scha-
de aan het onderste gedeelte.

— De Z4I1B kwam terug van de
visvangst toen schipper De Voogt
Frangois moest uitwijken voor een
bergingsvaartuig die Uit ide vissers-
haven kwam. Hij moest zo ver uit
de vaargeul lopen dat hij in aan-
varing kwaim met drie redeboten
van het Loodswezen die veel scha-
de opliepen.

DE WEEK
VAN DE
STEURS

In de voorbije week werden in
de Oostendse vismijn twee steurs
aangevoerd. Deze vissen worden
zéan men weet zeer zelden ge-
vangen zodat het zeker nog min-
der vcorkomt dat er twee in één
week worden aangevoerd. Er was
echter wel een « zeker » verschil
tussen beide eksemplaren.

De eerste, die dinsdag werd
aangsbracht door de Z.530, bracht
600 F op nadat hij verkocht was
gewor en aan 100 F per kg aan
de firma Verleye.

Ka 'e zes kg van dinsdag werd
woens:lag dan een prachteksem-
plaar op oe markt gebracht door
de 0."18 van de rederij Cogghe,
schipper Kamiel Cogghe, zoon
van de rederes.

Dit dier woog 110 kg en werd

aan 01 F per kg verkocht, weer
aan ’'e firma verleye. De vis
bracht dus 10010 F op. Voeg

dap-b.ij een taks van 9 t.h. en een
verlies van 20 t.h. ongeveer aan

afvai en ae verkoopprijs is onge-
veer gekend. lets voor de lekker-
bekken met een rijk gespekte
beurs.

PAKETBOTEN
OOSTENDE-DOVEH

Uurtabe-1 voor de week van
juni tot 17 juni 1961,
PASSAGIERSBOTEN

m

Afvaarten uit Oostende : alle da-
gen te 10 u. en te 16 u.
Afvaarten uit Dover : alle dagen

te 112 u. en te 17.16 u.
Op I'l, 12 en li7 juni bijkomende
afvaart te 1'1.35 u.
CAR-FERRIES
Afvaarten uit Oostende
dagen te 1 u. en te 1845 u.
Afvaarten uit Dover : alle dagen
te 12 u. en te 2359 u.

alle

;-6 was ter visserij, toen gepooifld
,/erd oim de motor terug op gang
te brengen bleef deze weigeren.
Men kon geen lucht in de moitor
fcrijgen, zodat de schipper de hulp
mmoest inroepen langs de radio van
de Z.480 schipper Rafael Vileyn
die ihet vaartuig op sleeptouw nam
naar de thuishaven.

De Z.570 schipper Roger Wen-
tein was iter visserij toen het
vi. rt’iig langs de radio in kontakt
kwam met de 3,42il schipper Lyoke
o-n een hoeveelheid olie te krijgen,
Tj ' Z.43’ bracht bij het op zij iko-
men van de Z.570 zo hard tegen het
vaartuig aan dat deze averij op-
liep. Twee stutten werden gesple-
ten, reling ontzet en de spieigei-
plank werd gedeeltelijk gespleten.
De Z421iliep geen schade op .

—eD'e Z 480 schipper Rafael Vi-
leyn was ter visvangst op ca 90
mijl NiNiW van Zeebrugge toen de
bemanning bij het sorteren van
de vangst een gemerkte haai aan-
trof, in de nabijheid van de vis-
gronden Outer Gababrd. Deze was
90 cm lang en haid kentekens EL
8007. — Z.

MET DE SCHRIK
ER VAN AF GEKOMEN

De Z.667 onder bevel van schip-
per Albert Everaert was aan hiet

vissen op ongeveer 00 mijl van
Zeebrugge en bij het slepen deed
er zich al opeens een geweldige

ontploffing voor waarbij een toren-
hoge waterzuil in de lucht ging. De
schipper was op het voordek en
vloog in allerlei naar het stuurhuis
en legde onmiddellijk het schroef
af. Naar alle waarschijnlijkheid is
er een zeemijn ontploft in het net.
Het vaartuig sloeg hee-n en weer
bij de ontploffing doch er vielen
geen slachtoffers. Een geluk mag
het genoemd worden dat de vis-
vangst bedreven werd in diep wa-
ter, waardoor er een zekere weer-
stand was.

Eiij het voorzichtig inhalen van
de kor stelde men vast dat deze
gans verloren was, alsmede 3 ge-
wone soezen met ketting, 1 stel
bollen van 20 voet, de helft van
de kuidtouw, het ijzer-van ide voor-
plank was eveneens verwrongen.

Bij aankomst in de thuishaven
legden de bemanning een verkla-
ring af op het waterschoutsaimbt.
Nogmaals is het gebleken dat het
visje somtijds duur betaald wordt
door onze moedige vissers. — Z.

OPBRENGSTEN
TE GRIMSBY

Hieronder geven wij de opbreng-
sten weer welke door onze vissers-
vaartuigen gemaakt werden in de
vissershaven van Grimsby gedu-
rende de periode van 27 mei tot en
met 2 juni 1961
(1) Datum (2) Vaartuig — (3)
Aantal kisten — (4) Opbrengst in
Engelse ponden — (5) Opbrengsten
in Belgische frank.

(1) 2 @ @ (5
315 0.329 166 859 120.260
31-5 0.174 144 793 111.020
1-6 0.277 121 670 93.800
1-6 0.220 257 1342 187.880
26 0.342 A9 487 68.180
2-6 0.247 169 847 118.580

EIGENAARDIGE BESLISSING

VAN DE

Zojuist konden wij vernemen

De Z.240 schipper Jozef Rap-dat de vistrein op vrijdag en za-

terdag te Zeebrugge wordt afge-
sChaft. Als reden wotrdt hiervoor
opgegeven dat de verzendingen te
miniem zijn.

Zeebrugge’s faam van verse vis,
zal zeker hierdoor grotendeels lij-
den, temeer daar nu de zomer-
maanden dn het verschiet zdjn en
ieder uur procentsgewijze de vis

of garnaal in kwaliteit doet ver-
minderen.
De Zeebrugse handelaars ie

reeds vele opofferingen doen om
de vis zo vroeg mcigeiijk aan hun
kliénten in de diverse streken \am

het land te bestt: en, hetzij per
kamion of per spoor. Teneinde
toch nog iet of wat tegemoet te

komen heeft de NME3S besloten
om dn plaats van de vistrein, de
zendingen per baanauto te laten
afhalen, maar het uur van afgeven
is zodanig geplaatst dat praktisch
igeen enkele groothandelaar ikan
klaarkomen om tijdig met zijn zen_
dingen klaar te komen, dan ds er
eveneens nog het nogmaals ver-
plaatsen van kamion op spoorwa-
gen, wiat in geen geval igoed is voor
kwaliteitsvis of garnaal.

Vele groothandelaars ztiten dan
ook met argwaan protesten (van
hun ikliénten af te wachten die hun
vis later en ndet meer zo vers zul-
len kunnen krijgen.

N.M.B.S.

Betreffende garnaal is Zeehruig-
ge de eerste nationale aanvoerha-
ven, zodat de igarnaa'l uit Zeebruig-
ge naar alle streken van Belgié
moet vervoerd worden. Hiet zal
voorvallen dat de garnaal afgege-
ven aan de Dbestelauto van de
NIMBS reeds bedorven zal zijn bij
aankomst te Brugge, daar meestal
bij warm weder de ganse dag de-
ze auto op de baan is en niet af-
gekoeld naar Zeebrugge gestuurd
zal worden.

Wij kunnem niets anders deern
dan dit een igrove fouit en tetoorit-
(koming noemen van heit bestuur
v.ia de NMBS die zonder vooraf-
gaandelijk met de ibetrci-riken mei.i-
sea kontaikt lopigenomen te heibhen
deze beslissing onherroapelijik ge-
noimen heeft. Waarom wordt deze
itrein dan niet afgesehaft te Oost-
ende, vragen de Zeebrugse vishan-
delaars af, daar oiok daar de ver-
zendingen de vrijdag en zaterdag
nog miniemer zdjin dan te Zeiebrug-
ge? Woridem er ireeds in zulke za-
ken twee maten en twee gewichten
toegepastt bij de NMBS.

Wij hopen dait onze parlementai-
ren, waarvan velen zich interesse”
ren aan de visserij, omimiiididellijik
zullen dit punt naar voor brenigen
in de Kamer en de Senaat om eem
dringende beslissing te eisen van
de betrofeken minister, de goede
naam van Zeebrugse vis - Kwali-
teitsvis ten bate. — Z.

DE DUITSE

VERWERK

INGSINDUSTRIE

VERWACHT EEN STNGING
VAN DE HARINGAANVOER

De verwerkingsdndustrie van de
Duitse visserijbedrijvigheid jheefit
onlangs haar programma voor 1961
gepubliceerd voor wat betreft de
haring. Gedurende het jaar 1061
dienen volgens dit (programma
200000 a 220.000 ton haring ver-
werkt te worden. De Duitsers zijn
eoher niet zo optimistisch voor
wat het verwezenlijiken van deze
krachttoer betreft. Inderdaad, oolk
izij geven zich rekenschap van de
steeds maar aanhoudende daling
van de haringaanvoeren gedurende
de laatste jaren. Zij verwachten
échter van de Vissers een rationele
produtotie die zal beantwoorden
aan de eisen van hun bedrijf.

De verwerkingsindustrie zal de
voorkeur geven aan de eigen natio-
nale produktie. Niettegenstaande
dit zal zij todh ca 112000 ton ge-
zouten haring van de klasse fS
moeten invoeren oim redenen van
de kwaliteit van de eigen aanvoer.
Een totaal van 8000 ton van de
klassen A en B zullen aangevoerd
wotrden door de diepzeetrawlers en
die middenslagivissers, iterwijl ook
de aanvoeren van de kustvissers
met open armen zullen ontvangen
worden. Ook de aanvoer vam de
loggers dient verwacht, terwijl ook
uiit Nederland wel wat zal inge-
voerd worden. De industrie tzal
hiernaast ook 8500 ton haring van
de klasse S invoeren uit Zweden
en Denemarken en 25000 winter-

haring uit Noorwegen. Er zal te-
vens llslandse haring ingevoerd
worden.

Tijdens een perskonferentie te
Hiamburg drong de «Bundesver-
hanid der Deutschen Eischindus-
trie» aan op een dringende verbe
tering van de Duitse harimgaan
voer. De Duitse inidusitrievereni-
ginig achtte een verbetering van

zowel de kwaliteit als de kwamftd-
tiet slechts mogelijk als er nieuwe
types vissersvaartuigen zuilen inde
vaart gebracht worden terwijl er
eveneens zal overgeschakeld wor-
den op nieuwe ivisserijmethodes.
hot jaar 1960 is eerder gunstig ge-
feest voor de haringvisserij in de
Noordzee. Dit kan echter ndet ge-
zegd worden van ideze visserij door
de idiepzeetrawlers. Hier werd een
achteruitgang genoteerd welke in
de eerste plaats toegeschreven
wordt aan het gebruik van hangen-
de sleepnetten.

Anderzijds werd ook vastgesiteld
dat de fahrdekschepem welke ope-
reren op de Noordzee niet rende-
rend hebben gewerkt om iredem
van hun eigen, veel te groite ton-
nage. Op het ogenblik dat deze fa-
bniekschepiem zich moestem itevre.
den stellen met zeer ontgoochelen-
de vangsten op ide oNordzee, wer-
den er langsheen de Zweedse kus-
ten rekordvangsten gemaakt. De
resultaten van de Nederlandse log-
gers waren ooik ibevredigend.

Daardoor heeft de Duitse ver-
werkingsindustrie zich verplicht
gezien opnieuw haar heil te zoeken
in ide invoer. Hiet is meit een grote
ongerustheid dat zij heeft vastge-
steld dat haar eigen vaartuigen
niet in staat waren de vereiste hoe-
veelheden grondstof aan te voeren
welke nodig zijn voor de instand-
houding van heit bedrijf In ver-
band hiermede prijst de verwer-
kingsindustrie levendig het in de
vaart brengen vam speciaal voorde
haringvisserij ontworpen vaartui-
gen, uitgerust met pelagische net-
ten aan. De kustvissers vangem in-
derdaad grote hoeveelheden harinig
omider de kust op plaatsen die ndet
bereikbaar zijm voor de andere en
grotere haringvangers. — B.



Senator Lahaye en e faerl)

Bij een vorige gelegenheid pu-
bliceerden wij reeds de vragen
welke in datum van 9 mei door
Senator Lahaye (gesteld werden
aan dlhr Minister van Landbouw.
Thans verscheen in het Staatsblad
(Vragen en Antwoorden) het ant-
woord op deze drie vragen welke
wij thans ook mededelen aan onze
lezers:

Mijnrechten
voor vreemde vis ?

VRAAG NR 1

De Belgische vis en ide vis door
vreemde treilers aangevoerd, wor-
den bij hun verkoop in de mijn
met manktgeiden bezegeld. Dit is
nieit het geval voor de vneemde
vis, die in konsignatie ingevoerd
wordt. Natuurlijk heeft dit onver-
wachte pnijsschoimmelingen tot ge-
volg en blijft de Belgische vis on-
verkocht. Hoest ide vreemde in
konsignatie ingevoerde vis ook aan
marktrechten onderworpen wor-
den, dan zou dat heel zeker een
prijsregedende invloed hebben on-
ze reders ten bate en de stads- en
staatskas ten spijze.

Ook dient er ten zeerste over
gewaakt, dat door de stelselmatige
uitbreiding der vrijhandelszone de
kontrole even scherp blijft opdat
de vis bestemd voor de industrie
niet bij de verse vis der binnen-
landse handel zou terecht komen.

Mag ik u vragen welke uw
standpunten zijn ten overstaan van
deze twee kwesties en welke maat-
regelen u zult nemen in deze zin.

ANTWOORD

De mijnrechten worden geheven
door de gemeentebesturen die de
mijnen eksploiteren. |k meen te
weten, dat de visserijmiddens deze
overheiden hebben geekontakteerd
in verband met het probleem dait
u interesseert. Het ligt echter niet
in mijn bevoegdheid op dit gebied
tussen te komen.

De kontrole over ide bestemming
van de door de industrie ingevoer-
de vis wordt steeds zorgvuldig ge-
daan.

Nochtans zal het onderscheid tus.
sen de vis ingevoerd voor vers
verbruik en deze bestemd voor de
industrie verdwijnen naargelang
de internationale handel wordt
vrijgemaakt.

De houding van de
Belgische Regering
inzake de
territoriale wateren

VRAAG NR 2

Niet alleen llsland breidde zijn
territoriale wateren uit, maar se-
dert de mislukte tweede Internatio-
nale Konventie over Zeerecht in
1960, volgden ook andere landen
het voorbeeld van Hsland

10 lerland breidde zijn territoriale
wateren uit. De rijke haring-
gronden gingen voor onze Vis-
sers verloren.

2

-

Akkoord tussen Noorwegen en
Groot-Brittannié. Noorwegen zal
op 1 april 1861, zijn territoriale
wateren tot 6 mijl uitgebreid
heibben en op 1 september 1961,
worden deze wateren uitgebreid
toit 12 mijl. Engeland heeft ech-
iter een akkoord te mogen vis-
sen voor 10 jaar tussen de 6 en
de 12 mdjl. Belgié staat nog-
maals hierbuiten.

3

<

Een gelijkaardig akkoord Enge-
land - llsland kwam tot stand.
1) Een akkoord Noorwegen-Duiits-
land, in de zin van dit als Noor-

wegen-Groot-Brittannié, dreigt
tot stand te komen. Duitsland
zal dus mogen vissen in Noor-

se wateren, op voorwaarde na-
tuurlijk ook vis af te nemen
van Noorwegen. Komt idit
Dudts-Noors akkoord tot stanid
dat betekent dit voor de Belgi-
sche visserij de dood, want wij
stellen onmiddellijk de vraag
waar zal ide overbezadigde
markt der Duitse visserij in de
E.E.G.-landen naartoe igaan ?
Gezien het bestaande Interna-
tionaal recht ide uitbreiding der
(territoriale wateren niet aan-
vaardt, meen ik dat de E.E.G.-
landien, zich in blok hiertegen
dienen te verzetten. Voorzidh-
Itigheidsbalve dient echter on-
imiddellijk naar nieuwe visgron-
den voor Belgié gezocht te wor-
den. Hier kan het Instituut voor
Wetenschappelijk Onderzoek 't
privaat initiatief ten zeerste
helpen en voorlichten.

Mag ik u vragen, welke uw hou-
ding zal zijn tegenover het on-
rechtmatig uitbreiden der vdsse-
rijgrenzen van llsland en Noor-
wegen en welke perspektieven
u zult openen naar nieuwe Vvis-
Berijgronden.

ANTWOORD

Hiet vraagstuk der territoriale
wateren en der voorbehouden vis-
serijzone behoort tot de internatio-
nale diplomatie em vertoont een ui-
terst deldkaat karakter.

Ik heb mij dan ook reeds terzake
tot mdjn kollega van Buitenlandse
Zaken gewend en aan 'het geacht
lid zal nadien reehtstreeks worden
geantwoord.

W at betreft het probleem van de
opzoeking van nieuwe visgronden,
ddt houdt de volle aandacht gaande
van de bevoegde diensten en in-
zonderheid van de “~Kommissie
voor Toegepast Wetenschappelijk
Onderzoek dn ide Zeevisserij». In
deze kommissde zetelen afgevaar-
digden van de beroepsorganisaties.

Voor meer visverbruik

VRAAG NR 3

Het is ons allen genoeg bekend
dat het Belgisch volk geen visetend
volk is. De reden hiervan is waar-
schijnlijk tweeérlei

1) Onze bevolking is niet voldoen-
de op de hoogte van de berei-

ding van de vis tot fijne ge-
rechten,
2) Veel vishandelaars, vooral m

het binnenland, zij-n niet op de
hoogte van de behandeling van
iverse vis.

Niet alleen sociaal-ekonomische
redenen moeten er ons toe aanzet-
ten het visverbruik ite doen toene-
men en te propaganderen, maar
vooral ook gezondheidsredenen lig-
gen aan de basis, want de vis is,
en zal het ook wel blijven, wellicht
nog een van de zeer weinige voe-
dingsstoffen die een zeer natuur-
rijke groei kennen en idie niet
door het kunstmatig ingrijpen van
de mens scheikundig bevorderd
worden. Het is dus een natuurlijke
en onuitputtelijke , bron van vita-
minen. Meent u niet dat het zeer
nuttig ware de bereiding en de
kennis van de verschillende vis-
soorten te propaganderen

1) In de talrijke huishoudkundige
scholen, zowel dag_ als avond-
scholen ;

2) In de hoteliersscholen ;

3) Op de talrijke jaarbeurzen over
het ganse land gehouden ;

4) Door voorlichtingskursussen in
te richten voor de vishande-
laars ?

Reeds heb ik op de tribune van
het parlement de aandacht hierop
gevestigd tijdens de bespreking
van de begroting van Landbouw.

Mag ik u dan ook vragen mij
te willen inlichten welke maat-
regelen u meent te nemen om bet
visbruik te doen toenemen.

ANTWOORD

Door de Propagandavereniging
voor Visverbruik wordt sedert ja-
ren geijverd om, door aangepaste
reklamemiiddelen, het visverbruik
aan te moedigen en op te drijven.

Zo worden onder meer menigvul-
dige voordrachten en kooklessen
gegeven door de lesgeefster der
vereniging, terwijl anderzijds me-
dewerking verleend wordt aan het
inrichten van lessen over tvisbe-
reiding, welke in het kader van de
aktiviteit vaft boerinenbonden en
vrouwenkringen regelmatig over
gans het land gehouden worden.

De medewerking van de Propa-
ganidavereniging bestaat daarenbo-
ven uit de toezending van een
kosteloos visipaket en de verkoop
van het receptenboekje.

Verder is de vereniging ook nog
betrokken in het inrichten van gas-
tronomische prijskampen, waar
vooral- aan de bereiding van vis-
schotels bijzondere aandacht. be-
steed wordt.

Door de uitgave van propagan-
dafol'ders, maandkalenders, recep-
tenboekjes en didaktische tabellen
wonden ernstige pogingen gedaan
om het visverbruik te stimuleren.

GEBRUIK VAN
NAVIGATOREN
MCCA-
IN DE
BELGISCHE
VISSERIJ

Het is een vaststaand en merk-
waardig feit dat het aantal Dec-
ca’s aan boord van de Belgische
vissersvaartuigen steeds toeneemt.
Volgens nauwkeurige gegevens
mag heden het aantal op 130 ap-
paraten worden geraamd.

Vroeger werd ons vanwege de

International Electronic Service
(I.N.E.S.) de belofte gedaan een
degressief tarief toe te passen
naargelang het aantal apparaten

geplaatst aan boord van de Belgi-
sche vissersvloot. De Rederscen-
trale heeft het ogenblik dan ook
opportuun gevonden om de herzie-
ning van het huidig toegepaste
tarief aan bedoelde instelling aan
te vragen.

Wij hopen ten stelligste verder
nieuws te verstrekken in verband
met deze herziening.

Aldus zouden sommige finantié-
le lasten voor onze Belgische re-
ders wat kunnen gedrukt worden;
verschijnsel, welke altijd goed
van komt onder de huidige om-
standigheden van explotatie.

VREEMDE
VISSERS

OP GRIEKSE
DIEPZEETREILER

De « Koutouriaris », de Griekse
diepvriestreiler met een bruto-ton-
nage van 525 ton en een lengte van
56 meter zal bemand worden met
vissers van de Kanarische eilan-
den. Het vaartuig bedrijft thans de
visserij op de visserijgronden van
Mauretanié. Het was te Las Pal-
mas dat het vaartuig overging tot
de aanmonstering van verschillen-
de vissers van voormelde nationa-
liteit. Het schijnt dat ook in Grie-
kenland het vraagstuk van het be-

manningstekort zich steeds toe-
spitst. — B.

Uitvoer van
Noorse mosselen
Door het wetenschappelijk op-
zoekingsstation te Bergen (Noor-
wegen) werden opzoekingen (ge-
daan langsheen de Noorse Kkust

naar de mogelijkheden van mossel-
kwekerijen. Het schijnt inderdaad
dat deze kusten rijk zijn aan
schaaldieren en dat deze wateren
nog niet geéxploreerd werden. In
Noorwegen kan dit echter ver-
klaard worden door het feit dat de
Noren weinig schaaldieren verbrui-
ken en dus geen belang stellen in
deze tak van visserij. Men weet
nochtans met zekerheid dat er
langsheen de Noorse kusten gron-
den bestaan die uitermate rijk
zijn aan mosselen. Deze mosselen
zouden door de Noorse visserij uit-
gevoerd worden naar de buursta-
ten. — B.



De 0. 216 “ Henri - Jeanine
deed proefreis

Men moet waarlijk de moed heb-
ben om in huidige, weinig bemoe-
digende toestanden waarin onze
visserij zich thans bevindt, over te
gaan tot de bouw van een treiler.
D'e toestand is voor de lslandvis-
serij ver van schitterend te noe-
men en de toekomstmogelijkheden,
zijn weinig hoopgevend. Onze Vvis-
sersvloot, die vroeger tocfh kon
wedijveren (met om het even wel-
ke vissersnatie is thans dermate
verouderd, dat er, grondige wijzi-
gingen en steun van hogerhand
nodig zullen zijn om eem gunstige
kentering teweeg te brengen.

Ondanks ‘alles echter, is reder
Lambregt Henri toch overgegaan
tot de bouw van een nieuwe trei-
ler. Dit initaitdef dient in de eerste
plaats warm toegejuidht. Tevens
dient de scheepsbouwwerf «Béliard
& Crighton» die instond voorde kon-
struktiie van het vaartuig van har-
te geluk gewenst voor de zeer
snelle afwerking. De reder iwdst
ons inderdaad te vertellen dat zdjn
vaartuig één volle maand vroeger
in de vaart kon gaan dan kontrak-
tueel was vastgelegd. Het vaartuig
moest inderdaad pas op 1 juli ge-
leverd wordetn. Ooik de andere fir-

mas die instonden voor de leve-
ring of inbouw van onderdelen,
dienen hierbij geloofd.

Thans worden nog enkele kledme
karweitjes uitgevoerd laan boord
maar de reder wist oms te verzeke-
ren dat de 0.216 «Henri-Jeandne»
donderdag, 8 juni zijn eerste reis
zou ondernemen naar de lslandse
wateren.

Hiet vaartuig beantwoordt in al-
le opzichten, zowel voor wat de
bouw betreft "als de uitrusting, aan
de vereisten van de moderne 'diep-
zeevisserij .

ENKELE
TECHNISCHE GEGEVENS

De nieuwe aanwinst van de
Oostendse vissersvloot meet over
alles een lengte van 41,40 m. De
waterlijn heeft een lengte van 36
m. De breedte bedraagt 7,90 m. Het

vaartuig is uitgerust met een
Deutz motor, geleverd door de
firma Valcke Fréres, van 750 pk,

welke aan het vaartuig toelaat een
snelheid van 1B5 knopen te ont-

wikkelen. Een hulpmotor werd
eveneens ingebouwd. Het is ook
een Deutzmiotor van 70 pk. Een

Renikkeerkoppeling met 2 snelhe-
den droeg de voorkeur van de re-
der weg, Hiet vaartuig, diat uitslui-
tend voor .de lislanidvisserij werd
gebouwd, heeft een kapaciteit van
zowat 1800 bennen vis. De centrale
verwarming kan in geval van nood
overgeschafeeld worden van de ke-
tel op de motor. De elektriciteits-
leiiding wordt bij stilvallen van de
motor automatisch overgeschakeld
op een noioidbaterij.

De -tanks aan boord van de een-
heid hebben volgende inhoud
brandstof 106 ton.

— olie 9 ton.

water 11 ton.

De ballast heeft
van ongeveer 9 ton.

eem gewicht

DE PROEFREIS

'Het was dan vorige week zater-
dag dat de proefreis gemaakt
werd. Laten wij onmiddellijk zeig
gen dat deze proefreis in alle op-
zichten beantwoord heeft aan de
verwachtingen. Onder de talrijke
personaliteiten die deze reis mee-
maakten waren o.m. tegenwoordig:
dhr Volksvertegenwo'oirdiger Dries
Claeys, dhr Muyldermans, Inge-
nieur-Diri;kteur van het Zeewezen,
vertegenwoordigers van 'de firmas
«Béliard & Crighton» en «Valcke
Freres», een afgevaardigde van Ve.
ritas. De groite afwezige was hier
dhr Minister van Verkeerswezen,
dhr Bertrand, die de uitnodiging
van Volksvertegenwoordiger Dries
Claeys aanvaard had, maar achter-
af in laatste instantie hiervan
moest afzien wegens dringende be-
zigheden.

W ij
reis zeer goed geslaagd
mHienri Lambregt en de
bemanning onder het bevel van
schipper Pots wisten dat te be-
amen Er werd een eerste maal
zee gekozen om de technische
proeven te doen, die volledig aan
de vereisten voldeden. Deze proe-
ven duurden van 5 u. in de morgen
tot 9 uur.

zegden dus dat deze proef-
is. Reder
voltallige

Olm 10 uur werd dan opniieuw
een proefvaart ondernomen om de
snelheid van het vaartuig te testen
alsmede het vistuig. De reder wist
ons mede te delen, dat in een tijd-
spanne van ongeveer 1 uur 350 kg
vis werd gevangen. De snelheids-
proeven werden op de Schelde-
mondinig ondernomen, nadat de ge-
nodigden te Breskens aan de wal
werden gezet.

Tijdens deze proeven was ide
0.2113 volgeladen zoals zij naar zee
zal vertrekken. Er waren eveneens
40 ton ijs aan boord.

Al met al een, volledig slaigen
van deze proefreis, zodat de reders
gerust de' onmetelijike zee kunnen
kiezen.

De rederij Lambregt werd ge-
sticht in 1910, dus 51 jaar geleden.
Tioen waren de zeilschepen mog
volop aan de orde van de dag.

De rederij haid drie zeilschepen,
die in de loop van de tijden allen
vervangen werden do-or 'motorvaar-
tuigen, V66r de laatste aanwinst
waren er 6 motorvaartuigen zodat
de 0.216 «iHienri-Jeanine» de 7e mo
tortreiler is en tevens het 10e vaar-
tuig van de rederij Lambregt. In
een tijdspanne van omzeggens 50
jaar heeft de rederij 10 vissers-
vaartuigen gebouwd of om de vijf
jaar een nieuwe eenheid. Ddt is
zeker een prestatie die kan tellen.
Aan

reder en bemanning zeggen

wij dan ook oprecht en gemeend
«jongens, veel geluk en behouden
vaart». — B.
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Tiendelig meetsteisel voor de
vismaten in Groot-Brittannie

Het schijnt dat de Britten in de
laatste jaren heel wat van hun zo
gekende konservatisme hebben
verloren. Thans hebben zij het
tiendelig meetsteisel aanvaard voor
de vismaten. De maten van de vis
welke aangevoerd en verkocht
wordt in de Britse aanvoerhavens
zal thans ook in centimeters uit-
gedrukt worden, zoals dit op het
vasteland het geval is. Deze maat-

regel is in voege getreden sedert
1 april 1961. Het is inderdaad ge-
bleken dat er vaak betwistingen

ontstonden voor de handelsmaten
welke uitgedrukt werden, ener-
zijds in duimen, anderzijds in cen-

Steeds min

Als de vermindering van de gar-
naalaanvoer verder gaat in de-
zelfde vaart als nu dan zal er bin-
nen een paar jaar in het geheel
geen garnaal meer gevangen wor-
den.

Ook in de maand mei,
ders steeds eem stijging van

waar an-
de

aamvoer kan genoteerd worden
moest dit jaar echter weer een
aanvoervermindering worden op-

getekend. Nu is het wel zo dat we
in de voorbije maand zeer veel en
uitzonderlijk slecht weer hebben
gekend, gekenmerkt Idoor veel
wind en buitengewoon lage tempe-
raturen voor de tijd van het jaar.

Waar het hier gaat om de kleinste
schepen van onze vloot, welke zeer

afhankelijk zijn van het weer,
werd een zeer ‘klein aantal uit-
vaarten genoteerd. Dit laatste

werd overigens ooik dn de hand ge-
werkt door de gunstige resultaten
diie do-or de kustvissers visvangers
geboekt werden en waardoor ver-
schillende schepen die 'aanvanke-
lijk op garnaal visten ook weer
tot de visvangst terugkeerden.

Was 't aantal vangsten dus veel
kleiner dan verleden jaar, ze wa-
ren op zichzelf wel iets groter en
ddt zal wel zijm oorzaak vinden in
het feit dat alleen de specifieke
garnaalvissers die met de boom-

timeters. De nieuwe minimumma-
ten voor de vis in Groot-Brittannié
werden als volgt bepaald

—: kabeljauw : 30 cm

— schelvis : 27 cm

— platvis : 25 cm

— tongen : 24 cm

— wijting : 25cm
enz...

Mem hoopt thans in de Britse vds.
serijmiddens dat zodoende een ein-
de zal gesteld worden aan de talrij-
ke betwistingen welke vaak heers-
ten op de Britse aanvoermarkten
tussen de Britten en de vreemde
vissers. — B.

der garnaal

korren vissen er op uit trokken.

De kleinste schepen dde gewoonlijk
ook het minst binnenbrengen ble-
ven binmem. Vandaar dat de vanigst
per schip steeg van 3L naar 35 kg.

De vermindering van het aantal
vangsten van 520 naar 183 was
echter oorzaak dat de garnaalaan-
voer verminderde van 168111 kg im
mei 1960 tot 6.639 in med 1961. Sen
dergelijke vermindering in aanvoer
gaat gewoonlijk gepaard met een
prijsstijging, dit was ook hier het
geval en wel zodanig dat thans
reeds 59,72 F moest betaald wor-
den voor een kg garnaal, een prijs
‘die in de .maand mei zelden be-
reikt werd, als zulks dat dan al
het geval was. Tegenover vorig
jaar dezelfde maand is er hier een
stijging van 910 F per kg. De to-
tale opbrengst van de garnaalvis-
serij verminderde van 854418 F tot
306538 F. De opbrengst per schip
was echter wel hoger en dit dan
door de grotere vangst per schip
en de hogere prijs, In plaats van
1616 F werd nu 2109 F bereikt.

Voor de schepen die op garnaal
visten was het dus niet ai te
slecht, althans de dagen dat ze

konden uitvaren. Deze waren ech-
ter spijtig genoeg zeer schaar,



oostenase markt el vismijnecho’s

Dat de totale aanvoer in de voor-
bije week merkelijk .groter wias
dan deize v-an de voorgaande weken
is zeker wel te danken, of te wij-
ten aan de toenemende vangsten
die van Hlsland wonden binnen-
gebnaoht. Van deze visgrond is de
aanivoer deze week inderdaad zeer
ruim geweest zodat ronde vis het
hoofdbestanddeel van de markt
vormde. Wiaar het beste tijdperk
voor de visverkoop blijkbaar voor-
bij is werd eerst verwacht dat de
markt een fatale inzinking zou
kennen vooral dat de lslandse
vangsten voornamelijk jbestonden
uit kabeljauw en gullen. Deze
soorten hielden echter een rede-
lijke prijs dit dank zij het ophou-
den van de prijzen door de diep-
vriesinstellingen. Zodoende konden
deze schepen met hun vangsten
toch nog redelijke reizen maken.

Behalve van llslandd wer ook
van de Noordzee deze week een
redelijk grote aanvoer geboekt.
Door de grote aanvoer van andere
kabeljauw kreeg deze van ideze
schepen ook een lagere prijs dan
verwacht, Hiet verschil in prijs
tussen llslandse kabeljauw en an-
dere is de laatste jaren veel klei-

ner geworden, dit deels doordatde
llslandse vangsten over het alge-
meen beter verzorgd worden en
ook wel doordat de reizen van de
Noordzee nu bijna even lang ge-
worden zijn. Behalve witte kabel-
jauw brachten de Noordzeesche-
pem vooral haaien binnen. Hiervoor
waren dinsdag de prijzen het best,
tO'en ook de kwaliteit beter was.
rilier waren de opbrengsten afwis-
selend bevredigend en te laag.

De Witte Bankers boekten ver-
der achteruitgang. De vangsten
worden steeds kleiner. Ondanks de
stijgende tongenpnijs waren er
weinig renderende resultaten voor
deze schepen. Van de overige vis-
gronden was de aanvoer zeer klein.
Toch waren roggen en platvis aan
de goedkope kant, zodat werkelijk
groite vangsten nodig waren om de
kleinere schepen tot bevredigende
resultaten te doen komen.

De kustvaartuigen die op vis va-
ren kenden een goede week. E.r
kon regelmatig wonden uitgevaren
en de vangsten waren goed. Bo-
vendien werden deze vanigsiten
verkocht aan prijzen die de hoog-
ste van de markt waren, hetgeen
begrijpelijk is als men weet dat*

deze vis slechts één nacht oud is
en soms nog leeft op het ogenblik
van verkoop.

De itotale aanvoer werd door 44
vaartuigen in de markt gebracht
en bestond uit 11.940 bennen vis,
2L000 kg kreeftjes, 3.000 kg makreei
en 33.300 kg tong.

9 lslanders bnachten_8053 ben-
nen vis binnen, hetzij 1S00 bennen
meer met een schip minder, dan
verleden week. De stijkging van de
gemiddelde vangst is te wijten aan
de grote vangsten die maandag ge-
bracht werden en waarbij de 0.85
zelfs 2500 bennen loste. De Klei-
nere schepen van ideze visgrond
deden het eveneens goed, zodanig
zelfs dat deze schepen zonder uit-
zondering tot renderende uitslagen
kwamen. Kreeftjes kregen goede
prijzen. De best verkochte vis-
soroten waren schelvis, koolvis,
leng, rode zeebaars en schaat. Ook
hondstong of witjes waren in
trek. De hoogste opbrengst was
dit keer voor ide 0.85 met 824.000
F. De gemiddelde prijs lag maan-
dag voor llslandse vis even bo-
ven de 330 F per 90 kg, dinsdag
steeg dit tot rond de 400 F. Woens-
dag bleven de prijzen gelijk.

MARKTBERICHTEN OOSTENDE
3-6-1961 5-6-1961 6-6-1961 7-6-1961 8-6-1961

Tongen, grote — Sole, grosse 45,80-51,40 47,-51,80 52,-54,10 52,40-56,— 53— 55,40
3/4 tongen — 3/4 sole 40,80-45— 45,-48,— 52,-53,— 54,-59,40 56,40
Bloktongen —mSole moyenne 43— 45— 44,60-46,40 49,40-52,70 55,-60,80 57,40
Voor-kleine — Toute petite 40,80-42,60 43,60-45,20 49— 50,10 49,-51,60 45—
Kleine — Petite 23,80-27,80 27,40-28,60 28,-32,— 27,-32,— 20,-33,—
Tarbot groot — Turbot, gros 40,— 35,-46,— 37,-47,80 43,60-51,50
Middel — Moyenne 34,60-38,— 32,-34,— 29,60-40— 43—
Kleine — Petite 20,-27,— 27— 18,-23,60
Griet — Barbue
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Schol — Plie 10— 7,40-1320 9,80-14,20
Grote iek — Grosse 750- 8 — 10,-11,80 10, - 11— 12,40-1340
Kleine iek — Petite 7,60-11,— 12,60-13,20 14,60-16,40
lek 3e slag — 3e sorte 6— ..... 7,— 11,20 10,60-13,20 12,60-14,40
Platjes — Toute petite 4— 4,20 4,— 6— 5— 7— 4— 520
Schelvis grote — Aiglefin, gros 18— 12.80
Middel — Moyen 9— 1460 940
Kleine — Petit 3,40- 4,40 340- 7,40 4,20- 6,60
Heek, grote — Merlu, gros 19,-22,— 21,-27,50
Middel — Moyen 7,-12,60 17—
Kleine — Petit 3,20- 4,— 9,60
Rog — Raie 9,—-12,60 8,60-1540 920-18,60 6— 15-
Rode poon — Perlon 1280-19—
Grauwe poon — Grondin 4,50- 7,20 ' '
Kabeljauw — Cabillaud 6— 8— 7,80- 9,60 82 0-16— 11,-19,—
Gullen — Petit cabi”aud 4.40- 6,80 7,-11- 6’—12’— 11
Hozemondhamme — Baudroie 2360-3060 ... 3260 )
wijting — Merlan 5.40- 6,20 47660 3— 880 3_
Schar — Limande 8.40-11,60 8,60-15,50 '
Steenschol — Sole limande 3— 540 3,30- 7,10 16,-19,60
Zeehaai — Aiguillat 7— 6,80 -
Hondshaai — Rousette 5,40 7
Arend (Pieterman) — Gr. vive 7— 12,50-20— v
Makreel — Maquereau 8,40
Horsmakreel — Saurel 13— 18— '
Rode knorhaan 16— 30,30 17— 3i—
Keilrog — Raie radiée 6— ' 22 26
Zeekreelt — Langoustine 19.-26.30
Schaat — Flotte 6,— '20_’
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor. 6,60- 7,— '
Lom — Brosme 18,-22,60 17— 23,60
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue 9 —
Schartong — Cardine 42— ’
Volle haring — Hareng 3—
lJle haring — Hareng guai 30,-43,— 32n-45 — —_—
Haringshaai — Latour 4,20- 8— 9,— 10,40
Steenholk — Tacaud 100— 3—
Heilbot — Flétan 46,—
Koolvis — Colin 10,-11,80 10,60
Steur — Esturgeon 91—
Zeewolf — Loup de Mer 28— 11—
Pollak — Lieu jaune 4,— 5—

Zonnevis — St Pierre
Koningsvis
Hondstong — Plie cynoglosse

26,50

Noondzeevis werd voornamelijk
dinsdag gebracht toen drie van ide
vijf schepen kwamen verkopen.
Een paar vaartuigen hadden op
Noop Hiaed gevist en brachten dan
ook grote pantijen haaien binnen.
Schotse schol was er eveneens
meer dan verleden week. Het is nu
wel de tijd van het jaar voor deze
soort die dan ook hoge prijzen
haalde. Hiaaien knegen maandag
nomd de opvangprijs, dinsdag wa-
ren ze duurder. De hoogste op-
taremgst was van deze visgrond
voo.r de 0.333 die na een korte
reis een vangst van eenste kwali-
teit binmenibnacht en 234.000 F be-
soimde.

Van het Kanaal verkochten 2
schepen een eerder kleine vangst.
Deze van woensdag werd nogal
wat duurder verkocht dan deze
van maandag, de opbrengst was
dam ook beter op de sluitingsmarkt
toen kreeftjies nochtans goedkoper

waren, De beste opbrengst was
voo rde 0)160 die 115000 F besom-
de. In totaal 230 bennen viis en

33000 kg kreeft van deze visgrond.

16 Witte Bankers vodérzagen .de
mankt v-an 230 bennen vis en ca
27.000 kg tong. Tongen kenden een
stijgende markt van maandag tot
woensdag, toen tot even de 60 F
wend betaald voor de bloktonigen.
Ben paar renderende opbrengstei
met deze van de Z.539 als beste:
1125000 F.

2 Oost'schepen die redelijke vang.
sten aanvoeren en bevredigende
resultaten boekten. In ‘totaal 1i40
bennen vis een 2000 kg tong. Van
de Kreeftenput werd alleen woens-
vis aangevoerd. De vangsten wa-
ren toen goed verzongd en .redelijk
omvangrijk, zodat de resultaten
wel bevredigend waren. Platvis
kreeg woensdag tot 16 F per kg
wat de ihoogste pnijs van de week
was.

Van de West was de aanvoer
gans de week schaars aamgezien
maar 7 vangsten verkocht werden
die 420 bennen vis en 3.200 kg tong
opleverden. Roggen waren eChter
allen woensdag duur. De opbrengst
van deze schepen waren vooral op
de laatste verkooipdag gaar.Ag.

ZATERDAG 3JUNI

Witte Bank
Tongen
0.281 15 20 1600 66.500
2.514 15 10 2400 57.710
0.283 15 10 2500 89.995
0.244 14 40 1600 68.050
MAANDAG 5JUNI
lUsland
Kreeften
0.236 17 450 3200 260.670
0.85 21 2460 ——— 824.963
0.298 21 1200 -—— 595.630
0.282 18 430 3000 270.980
Noordzee
0.237 17 950 —— 224037
Kanaal
Kreeften
2.425 15 150 1200 91.808
Witte Bank
Tongen
2.581 15 60 1500 87.940
0.87 15 30 1000 48530
0.131 15 30 1200 55320
Z2.445. 15 10 1600 65.450
Z.549 14 35 2700 113.860
Z7.504 17 40 3000 112.680
0.132 9 25 400 29.930
West
0.122 7 NV — 35.440



Oost

Z.530 12 80 800 72420

DINSDAG s JUNI

llsland
0.318 17 750 -—— 303.686
0.292 17 225 3300 214.150
Kreeften
Noop Head
Makreel
0.333 11 650 3000 234.660
Noordzee
0.278 12 200 —— 84.160
Witte Bank
0.215 17 370 -— 178415
Tongen
Z.539 14 40 2200 125.560
Oost
Tongen
Z.554 13 60 1200 98.940
West
2.472 10 70 800 73.300
N.710 10 80 500 61450
WOENSDAG 7JUNII

lisland
Kreeften
0.331 19 400 3000 181.790
0.228 18 370 2400 217.855
0.269 19 800 600 336.310
Noordzee
0.326 12 170 —— 86.540
Kanaal
Kreeften
0.160 12 80 2100 115.260
Witte Bank
0.165 13 40 1600 98.950
0.170 14 30 1000 67.100
0.154 14 35 1200 81110
0.218 14 50 1500 110.920
West
0.327 6 60 300 45.920
0.77 5 30 — 27.710
0.148 9 60 800 79.080
0.267 5 40 800 59.210
Kreeftenput
Tongen
Z.444 14 100 700 100.840
Kreeften
900
Z7.598 10 75 700 70.560
Tongen
200
Kreeften
2.583 10 100 600 87.540
Tongen
200

DONDERDAG 8 JUNI
Tongen

7.432 6 50 900 50.770

AANVOER MET 2/3
GEDAALD

Gezien over vijf maanden komt
de achtteruigang van de garnaal-
aanvoer nog veel sterker uit. In
plaats van 53658 kg zoals vorig
jaar na vijf maand komen we nu
slechts aan 17.698 kg. Er werd bij-
gevolg' vorig j aar zoveel aangevoerd in
de maand mei alleen als dit jaar
in vijf maanden. Ondanks de ho-
gere prijs kwam het aanvoercijfer
nog heel wat lager uit dan verle-
den jaar toen inderdaad niet min-
der dan 2581441 F werd bereikt
na vijf maanden tegenover nu
1.065.154 F. Dit is dus nog niet
eens de helft. Laten we nu niet
denken dat de kustvissers het
met zo veel minder opbrengst
mceten doen, neen, gelukkig had-
den ze wel en andere bron van
inkomsten die dan de visvangst
was en die tot nu toe veel meer
gaf dan de garnaalvisserij. Er gaan
bijgevolg steeds minder vaartui-
gen op garnaal en steeds meer op

vis varen. Het moet zijn dat ze
weten waarom.

De gemiddelde prijs per kg be-
loopt tot nu toe reeds 60,18 F het-
geen reeds 60,18 F hetzij een ver-
noging van iets meer dan 12 F per
Kg. De vangst per schip daalde
van 34 tot 29 kg maar de op-
orengst per sciiip bleef toch nog
boven ueze van verleden jaar en
steeg van 1633 tot 1781 F.

Nu we al vijf maanden na el-
kaar steeds maar minder aanvoe-
ren dan verleden jaar wordt het
tijd aat het in de aan gang zijnde
maand eindelijk eens wat gaat
beteren. Zoniet zullen we weldra
de smaak van garnaal verleerd
nopben of zuilen we verplicht zijn
deze per 100 gr te gaan kopen.

Y RXOOPCIJFEal
MEI 1961

Gedurende de maand mei 1961
werd in de stedelijke vismijn van
Oostende voor een totaal bedrag
/an 37564417 F verkocht. Natuur-
lijk komt het overgrote deel van
dit cijfer van de visverkoop die
37.026.929 F opbracht. Garnaal gaf
een opbrengst van 396538 F en de
deelvis van lossers, rapers en peer-
ders gaf een bedrag van 140940 F.
De visverkoop bracht dus meer op
dan ver.eden jaar en dit komt
hooidzakelijk doordat de tongen er
dit jaar eerder waren en de vang-
sten ook wel groter waren. Boven-
dien we d de ganse tijd een goede
prijs betaald die zelden onder de
30 per kg daalde, dit dank zij de
diepvries en de uitvoer. Het werd
dus vooral voor de middenslagvisse-
rij een goede maand. Minder goed
en soms slecht was het voor de
lUslanciers. Voor de komende
maand moeten we een daling van
dit verkoopcijfer verwachten aan-
gezien talrijke schepen opliggen
en dat ook de tongenvangsten bij-
lange niet meer zo groot zijn.

Na vijf maanden werd in de vis-
mijn reeds voor 170517596 F Vvis,
garnaal en kreeft verkocht. Ook de
deelvis is in dit bedrag begrepen.

LAIOUR AANGEVOERD

Door de Z.425 werd op de maan-
dagmarkt een latour aangevoerd
die een gewicht had van 54 Kkg.
De zeer zelden aangebrachte vis
werd verkocht aan 42 F per kg en
bracht bijgevolg aan de reder
2268 F op. De koper was dhr Del-
croix, een vishandelaar uit Door-
nik.

WUEIIR MEIER VOOR
AFGEKEURDE VIS

De vismeelfabrieken hebben op-
nieuw hun prijs voor de afgekeur-
de vis verhoogd en dit keer van
25 F per ben tot 37 F per ben.
Voor ae afval blijft de prijs voor-
lopig nog op 15 F. In een paar
maanden tijd werd dus en goed
resultaat bereikt met de heffing
van de invoertaks op het vismeel.
Onze vismeelfabrieken geraken
hun produkt blijkbaar weer kwijt
zodat ook onze vissers hiervan pro-
fiteren. In een tijdspanne van en
paar maanden werd een prijsver-
hoging mogelijk van 5 tot 37 F per
ben.

EENZIJDIGE AANVOER
OP MAANDAG

Een vijftiental schepen kwamen
maandag hun vangst verkopen in

de Oostendse vismijn. Deze vang-
sten waren ofwel zeer groot of
wel bijzonder klein. De grote IJs-

landers hadden ieder meer dan
2,000 bennen terwijl ook de kleine
llslanders een redelijke vangst
konaen lossen.

Van de Witte Bank was het min-
der dan niets en van die visgrond
zijn ae vangsten opnieuw Kkleiner
geworden in vergelijking met
~rieden week. Opvalend is ech-
ter dat de schepen van Zeeorugge
m veel meer tongen vangen dan
_e Oostenuenaars, zij boeken dan
ook ae beste uitslagen.

Van de Noordzee was de vangst
omvangrijk, ze bestond echter uit
soorten die goedkoop werden ver-
kocht, zoals haaien en nog eens
andere haaien. Verschillende op-
brengsten waren ontoereikend
vooral van de Witte Bank.

BETERE UITSLAGEN
VOOR DE IJSLANDERS

Van Hsland werd maandag zeer
veel kabeljauw aangevoerd. Uit
twee vangsten kwamen niet min-
der dan bij de 3.000 bennen van
deze soort. Natuurlijk gingen de
prijzen voor kabeljauw en gullen
dalen. Ze werden echter door de
diepvriesinstellingen opgehouden
aan 350 F per ben. De opvangrege-
ling moest bijgevolg niet tussen-
komen en de gemidelde prijs voor
lUslandse vis bleef ongeveer op
hetzelfde peil als de vorige week.
Schelvis was eveneens goedkoper
terwijl voor bonen wel een rende-
rende prijs betaald werd. De bo-
nen van ae kleine llslanders wa-
ren echter zoals gewoonlijk duur-
der dan deze van de grote llslan-

ders. Platvissoorten van deze vis-
grond zoals hondstong (mieten),
steensehol, wilde schol waren re-

delijk duur en schaars. De op-
brengsten waren wel bevredigend
van 824000 F voor de 0.85 naar
250.000 F voor de 0.236.

GROTE VANGST VAN
DE NOORDZEE

De 0.237 was mandag het enige
schip van de Noordzee. De vangst
bevatte ongeveer 900 bennen waar-
van een grote partij haaien. Deze
haaien waren zeer goedkoop en
kregen prijzen die rond de opvang-
prijs draaiden. Ook voor de witte
Kabeljauw werd niet veel betaald
zodat de opbrengst tenslotte, in
verhouding tot de grootte van de
vangst niet veel bijzonders was
en slechts 224.037 F bedroeg. Van
het Kanaal werd ook maar één
vangst binnengebracht. Deze was
bovendien niet bijzonder omvang-
rijk zodat ook de opbrengst niet
bijzonder gunstig was en 91808 F
bedroeg.

MINDER GOED VAN
DE WITTE BANK

Zeven witte bankers losten af-
wisselend zeer kleine en redelijk
grote vangsten. De grote vangsten
waren voornamelijk samengesteld
uit kleine sortering welke bijna
uitsluitend door de Zeebrugge-
naars werden binnengebracht. Het
is echter het resultaat wat telt en

dit was bij de Zeebruggenaars
veel beter dan bij de Oostendse
schepen. De beste uitslag was

voor de Z:549 die 113.860 F de laag-
ste opbrengst was voor de 0.87 die
48530 F besomde. Bijvangsten wa-
ren er bijna niet te zien en hetgen
er was werd goedkoop verkocht.

Platvis vond weinig belangstel-
ling.

Van de west werd maar één
vangst aangevoerd, dit door de

0.122. Dit was toch blijkbaar nog
te veel want alle roggen werden

goedkoop verkocht. De opbrengst
was dan ook aan de lage kant en
beliep slechts 37830 F. Het komt
ons voor dat de maandag in het
geheel geen roggen meer nodig
zijn, vooral als het weer wat war-
mer gaat worden.

'‘WEINIG VIS OP IEE
DINSDAGMARKI

Nog geen tien schepen op de 2e
verkoopdag van deze week. Hier-
van waren er dan nog twee van
lUsland en drie van de Noordzee
zodat er zeer weinig tongen wa-
ren. Roggen waren er bijna niet te
zien en kanaalvarianten waren er
in het geheel niet. De prijzen
voor de verschillende vissoorten
waren beter dan maandag, de
kwaliteit van deze vis eveneens.
Zelfs lslandse vis, kabeljauw en
schelvis waren duurder. Sommige
vangsten waren echter te klein
zodat niet alle schepen renderen-
de opbrengsten konden maken.

WEER GROTE VANGST
VAN NOOP HEAO

Maandag de 0.237, dinsdag de
0.333 van Noop Head. Haaien kre-
gen als hoogste prijs 320 F, als de
laagste prijs 150 F, dit voor de
kleinste sortering. Witte kabeljauw
was dinsdag ook duurder, alhoewel
van een werkelijk hoge prijs geen
sprake was. Alleen schotse schol
22 F beliep. Ook kleine gullen wer-
kreeg een hoge prijs die zelfs tot
den vlot en redelijk duur verkocht.
De opbrengst voor de 0.333 was
tenslotte bevredigend, aangezien de
korteduur van de reis, 234.000 F.

Van de Noordzee werden twee
vangsten gebracht. Een daarvan
was klein, 200 bennen. Aan de zo-
merprijzen die nu betaald worden
kan hiermede geen reis gemaakt
worden. Ook voor deze witte kabel-
jauw werd niet bijzonder veel be-
taald. Daarentegen waren koolvis
en zeewolf Wel duur. De opbreng-
sten waren voor de 0.278 : 84.160 F
en voor de 0.215, 178.000 F.

BETER DAN VERWACHT
VAN IJSLAND

De twee Uslanders hadden niet
zo veel vis mee maar dank zij de
betere prijzen die dinsdag betaald
werden, konden toch bevredigende
uitslagen worden geboekt. Zo no-
teerde de 0.318 toch nog 303.686 F
terwijl voor de 0.292 een opbrengst
van 214150 H werd geboekt. De best
verkochte soorten waren ongetwij-
feld grote schelvis, schaat, rode zee-
baars en koolvis.

STIJGENDE
TONGENFRTJS

Een witte banker met een vangst
tong die een stuk boven de 2.000 kg
bleef. De aanvoer van tong van de
andere visgronden was eveneens ge-
ring zodat de prijzen hoger waren
dan maandag, vooral de grote soor-
ten. Ook de voor/kleine sortering
kende een flinke prijsstijging en
wel zodanig dat ook deze soort de
dinsdag nier dan 50 F werd betaald.
Zodoende kon de Z.539, 125560 F
boeken, de hoogste opbrengst deze
week van deze visgrond.

Ook van de Oost werd een rede-
lijke uitslag bereikt door de Z.554.
Platvis was iets duurder dan maan-
dag maar zulks bleef toch nog aan
de goedkopekant, in aanmerking
nemend dat er nog maar zeer wei-
nig zulke vis werd gebracht. De op-
brengst was echter wel bevredigend
nl. 98.940 F.



Datum Vangsten Kgr. F Min. Max. Gem.
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
36 12.100 337.275
56 15 366.600 3.000.858
66 9 133.250 1.478.031
76 16 142.350 1.766.695
Tot. 44 654.300 6.582.864
VISAANVOER TE OOSTENDE
305 1 295 5.128 65— 68 —
265 3 77 20.922 50— 55—
295 13 401 16.382 53— 57—
315 7 165 9.741 56,— 61—
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
56 178 11.314 54— 73— 64,-63
6-6 6 135 8.152 56,— 65,— 60,14
76 3 74 4.781 63— 66,— 64,60
VISAANVOER TE NIEUWPOORT
1-6 10 783 18.636
26 5 364 10.191
56 21 16.925 217.624
66 1 103 3.490
76 2 18.509 282.545
GARNAALAANVOER ZEEBRUGGE
1-6 .1.004 47.043 45— 49,—
36 3 128 9.564 71— 79—
56- 18 1.077 48.503 41,— 51—
66 16 1.045 45.624 39— 48—
7-6 20 1.642 69.009 37— 45—
VISAANVOER ZEEBRUGGE
1-6 8.821 94.050
36 14 3911 69.790
56 6 23130 329.360
66 14 8.980 175.290
76 28 48.850 725.710
IJISLANDSE AANVOER TE OOSTENDE
5-6-1961 6-6-1961 7-6-1961
Grote schelvis ..o, 16,40-21,80 20,20-25— 12,80-17,50
Middelmatige schelvis 6,80-10,— 7,20-13— 6,60-11,40
Kleine schelvis ............ . 420- 6— 3— 6,20 5,20- 6,60
Kabeljauw ,80- 7,80 7,80- 9,40 7,60-11,20
Gullen ... . 3— 7,20 6— 7—
Wig]ting amveseell 0 ceeeeeenns 9—
chaat 13,-16,— 1820 9.20-20—
Zeebaars 1~ 10 - 18.40-1_1.— 6,80- 8,40
Leng .. ’_ 7.20-10,60
Schartong 17— 4160 540- 9.—
Peilbot . 23,-44,- 22,-44,50
Koolvis ?60— 1%40 6,20- 8,60 5.20- 9,20
—_— 4,-13,— 10,60-11,60
Hondstong  ..coiiiiiiiiieees 4’ g’20 4,60- 9,40 6,60- 7.50
Zeewolf
Platen ..o
MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT
1-6 2-6 56 6-6 7-6
Grote tong — Grosse sole 42-44 47-50 48 39 45
Bloktong — Sole moyenne anar 48-50 50 50 50
Fruittong — Sole 3/4 . 43-50 5052 49 50 55
Schone kleine tong — Petite sole 3Q4 ] 3841 47 50 50
Kleine tong — Toute petite sole 26-30 2506 28
Grote tarbot — Turbot gros 55
Middelm tarbot — Turbot moyen a7
Varia — Divers %)
Griet — Barbue 21-26 36
Pieterman — Grande vive
Grote pladijs — Grosse plie B 13" 12
Middelm. pladijs — Plie moyenne la-iz 18 16
Kleine pladijs — Petite plie XI-12 10
Deelvis — Portion
Kabeljauw — Cabillaud oo 23
Gul — Petit cabilaud 17 17
Keilrog — Raie radiée 22
Rog — Raie 14 18
Tilten 10 14
Scherpstaarten 9 12-8
Halve man .
Grote wijting — Gros merlan ... i6” 10
Kleine wijting — Petit merlan ... ... 5 4
Bot — Flet 2 2 2 2
Schar — Limande ... 15 15
Zeehaai — Aiguillat L. e 5 6
Zeehond — Chien de mer ... e 5 6
Robaarrt — Grondin rouge
Knorhaan — Grondin 4" 6

AANVOER
MAANDAG 5JUNI
Z.551 12 400 120
Z2.733 14 1800 70
2.257 11 500 60
2.428 16 500 110
Z.438 1 100 3
Z2.60 5 300 30
DINSDAG ¢ JUNI
2.407 10 900 70
Z2.30 4 150 s
2.785 2 350 10
Z.409 1 20 5
Z.438
Z.63
Z.809
Z2.450
2.52
7.56
2.524
Z.501
Z.53
.47
Z2.555
WOENSDAG 7JUNI
2.435 12 100 100
7.481 6 200 30
Z2.550 10 300 100
2.523 9 700 50
Z7.449 6 500 50
Z.93 10 600 60
Z2.458 8 600 140
Z2.149 7 500 40
Z2.453 6 500 60
7.467 3 220 15
Z2.515 3 10 20
7.454 4 150 20
7.538 3 100 15
Z7.508 3 10 20
Z.479 '2 180 15
Z2.409
Z7.553
2.524
Z.809
Z.501
Z.53
2.555
Z7.450
.47
2.63
2.447
2.438
2.52

DONDERDAG s JUNI

Z2.499 200 15
Z2.512 100 15
ZEEBRUGGE
56 6-6 7-6
49-50 5053 4753
47-49 50-53 51-55
46-52 4-56 56-62
44-52 4-56 56-67
45-49 50-53 47-53
43-46 48-49 44-53
37-41 4244 37-45
20-27 28-32 26-34
24-28 28-32 29-35
79 11-14 10-11
6-9 11-14 10-11
9-14 17-19 11-15
5-10 14-15 -1
20-22 20-22 19-21
10-17 8-16 7-16
18-20 20-22
14-15 ié-i9 20-21
911 14-16 14-15
912 13-15 11-15
68 9-10 8-10
68 810 36
23
69 7-10
-9 -8 57
-8 57
16-7i 14-15 15-17
16-18

74.480
73.870
74.180
78.380

4.330
24.120

98.360
23.540
13.140
4.320
2.890

3.330
2610
4.310
2.010
2.600
3.670
6.400
3.220
5.890

73.840
25.750
68.680
60.430
55.400
51.130
91.120
47.520
53.250
16.570
19.530
25.640
14.380
21.740
11.030
4.320
30.230
4.19u
4.860
3.780
3.61
4.520
4.730
3.950
8.060
9.060
3.210.
5.130

14.620
15.400

PER SCHIP ZEEBRUGGE

2.764 3 150 15 17430
Z2.801 3 120 15 11930
Z.506 3 150 15 17.690
2.22 3 10 15 13960
2.525 3 400 20 20:780
Z.60 2 180 8 6.640
2.264 3 300 20 16230
2.24 5 450 35 42890
Z2.53 3.070
7.56 6.370
Z2.501 4.650
2.447 5.280
.47 4.040
Z.809 4.600
2.438 5.000
2.450 5.210
Z.63 5.650
2.52 4.860
Z.555 5.820
7.524 3.560
BRUSSEL

VAN 27 MEI TOT 3JUNI

3/4 tongen 8590 kleine tongen
60 ; grote tarbot 120 ; middelmati-
ge tarbot 90 ; kleine tarbot 52 ;
kleine griet 52 ; grote iek 3440 ;
iek 3e slag 24 ; middelmatige schel-
vis 60 ; rogvlerken 53-70 ; kabel-
jauw B50-70 ; repen gullen 60 ; ho-

zemondhamme 58-70 ; wijting 24-
30 ; makreel 24-30 ; rode knorhaan
45 ; repen zeebaars 60-70 ; heilbot

95 ; garnaal 80-98 F.

GENT

VAN 27 MEI TOT 3JUNI

3/4 tongen 76 ; voor-kleine ton-
gen 65 ; grote tarbot 96-110 ; mid-
delmatige tarbot 75 ; kleine tarbot
48 ; middelmatige griet 95 ; kleine
griet 48 ; grote iek 32-36 iek 3e
slag 20 ; grote schelvis 68 ; middel-
matige schelvis 48 ; rogvlerken 44
'60 ; kabeljauw 3068 ; hozemond-
hamme 4860 ; wijting 1424 ; ma-
kreel 1824 ; repen zeebaars 42-68 ;
gepelde haringshaai 36-90 ; heilbot
90 ; koolvis 40 ; garnaal 60-9%6 F.

VERWACHTINGEN

Zaterdag 10 juni

Witte Bank en Kreeftenput :

0.193 0.153

Witte Bank : 0.175
Zaterdag 10 of maandag 12 juni :

Kreeftenput : Z2.412
Maandag 12 juni :

llIsland : 0.294 0.239

Witte Bank : Z.542 7.537

West : 0.156 0.287 Z.510 0.185
Dinsdag 13 juni :

lIsland : 0.293 0.231

Witte Bank : 0.135

West : 0.249 0.184

Kanaal : 0.151
Woensdag 14 juni :

Witte Bank : Z.419 7.516 7.546

7.488

West : 0.187 Z.290 0.122 0.346
In de loop van de week :

Noop Head : 0.88

VISPROPAGANDA
IN HET GENTSE
Juni 1961

1) Op een nader te bepalen da-
tum : aanbieding aan het gemeen-
tebestuur van St Amandsberg van
de nieuwe maatjes.

2) 11 en 12 juni : Vlaamse foor
in een Gentse stadsschool, met me-
dewerking van de firmas Globus,
Proba, Remy. Solo en vishandelaar
Baas uit St Amandsberg.

3) 17 en 18 juni : Vlaamse foor
in een Gentse stadsschool. Mede-
werking van de firmas vermeld in
2) hierboven.

De toegang tot deze
ties is kosteloos.

manifesta-



Van de NEDERLANDSE Visserijgolt"

OPVALLEND EN HELDER PLEIDOOI VAN «VAART

Vooruitziend visserijbeleid eist goede
havens voor Scheveningen en Katu/ijk

Als haven zal IJmuiden voor de aanvoer van verse Vis
in de toekomst belangrijk blijven. Zij mist echter de stuwende
kracht van de eigen vissersbevolking, die wel aanwezig is in

Scheveningen en Katwijk.

«tWil de overheid een vooruitziend visserijbeleid voeren,
dan zal dit mede in belangrijke mate gericht moeten worden
op deze beide vissersplaatsen, die bovendien voorlopig nog ge-

legen zijn op veilige afstand van
IJmondgebied. Daaruit vloeit dan voort,

het industriéle Maas-
dat allereerst

en
met

voortvarendheid door de centrale overheid moet worden ge-
streefd naar verbetering van de Scheveningse buitenhaven, na-
dat de gemeente 's Gravenhage nu reeds grote sommen ten kos-
te heeft gelegd aan de beide binnenhavens. Vervolgens zal dan

de bouw van een haven
komen».

Dit pleidooi voor de verbetering
van SCheveninigens haven en ihet
geven van een eigen haven aam
Katwijk is gepubliceerd in het tijd-
schrift «Vaart», dat onlangs als ’n
maandblad voor binnenvaart, Kkusit-
vaant ien visserij is opgeriCht. Bert
artikel igaat voort met ide oiprner-
kinig, dat de centrale overheid haar
beslissing op deze punten van jaar
tot jaar uitstelt, [De verbetering
van ide ISCheevningse haven moet
wachten toit zij in een urgentie-
programma aan de beurt is en
over de Kaitwijlkse haven is men
noig vager.

WEINIG HOUDBAAR

ARGUMENT

«Veel argumenten worden er bij
al dit uiitstel c.q. afstel niet gege-
ven», aldus «Vaart», «maar zover
wij kunnen nagaan vormen itwee
argumenten de achtergrond,, name-
lijk dat door verbetering c.q. aan-
leg van havens aan de kust inves-
teringen iin ide 1Jimuiderbavem min-
der rendabel zullen zijn en dat drie
havens op een kuststrook van 50
km teveel van het goede zou zijn.

Beide largiuimemtem iziijn echter
slechts weinig houidbaar. Een ha-
ven in Katwijk zail ide positie van

IJmuiden als verse  vismarkt
sieChits  weinig laanitasten., Hiet
zwaartepunt voior Katwijk aal

voorlopig liggen bdj de afslag van
gezouten hairing, al kan de aan-
voer van verse vis niet worden
verhinderd en zal dit waarschijn
lijk dezelfde richting uitgaan ais
de aanvoer van verse vis ite Sche-
veningen en dus beperkt zijn.

Enige spreiding kan op zichzelf
echter geen kwaad. De markten
van Grimsby ien Hull, ide heide
grootste vismarkten van Groioit-

'‘Brittanmié, liggen ook dicht bij el-
kaar en met de mariktein Bremer-
havem, Cuxhaven en Hamburg im
West-Duitsland is het precies helt-
zelfde gesteld.

in Katwijk aan de

beurt moeten

WAT SPEELT EEN ROL ?

Hiet is de indruk van «Vaart»,
dat ook hier departementale ver-
houdingen een rol spelen. De I1J-
muider haven en het daar geves-
tigde Staatsvissershavenbedrijf res-
sorteren onder ihet ministerie van
Verkeer en W aterstaat en de visse-
rij onider het Ministerie van Land-
bouw em Visserij zegt in deze ma-
terie dan ook steeds aan ide Twee-
de Karmer toe overleg te plegiem
met zijn ambtgenoot van Verkeer
en W aterstaat, imaar de resultaten
daarvan zijn tot 'heden echter nog
niet zichtbaar...

In zoverre heeft ide koopvaardij
het igemaikkelijlker, want met be-
trekking tot de havens kan de ver-
antwoordelijke gezagsdrager van
de Kroon bdj zichzelf ite rade gaan.

Tenslotte ide drie havens op 50
km kustlijn. Men kan zich afvra-
gen of in Belgié de vissershavens
Zeebrugge, Oositende ien Nieuw-
piOOrt dan wel zoveel vender vam
elkaar liggen en of er daarom dan
maar één van ide drie zou moeten
verdwijnen?

VISSERIJBELEID NO |

Het is duidelijk, dat in deze
materie niet het waterstaatkun-
dig aspekt, doch het visserijbe-
leid op de eerste plaats behoort
te staan. Binnen een gericht
visserijbeleid zal de basis van
het bedrijf, namelijk het be-
houd van de visserijgemeen-
schappen van reders en vissers,
met alle daartoe geéigende mid-

delen in stand moeten worden
gehouden.
iEen van de middelen om ideze
gemeenschappen te laten voortbe-

staan en zichzelf tte laten uitbrei-
den is het laamieggen van igoede
havens dn plaatsen, waar het hart
van de bevolking noig steeds naar
de visserij trekt en waar men be-
reid is ide financiéle risiko’, aan
dit bedrijf verbanden, te aanvaar-
den. In ‘'die zin zijn niet alleen

Scheveningen en Katwijk met goe.
de havens geholpen doch eveneems
IJmuiden en Vlaardingen.

NAAR DE KUST

De visserijihavens hebben zich in
de loop v-an ide eeuwen steeds meer
naar de kusit verplaaitsit. Ooik de
bevolking van zeevissers heeft zich
siteeds meer tot enkele plaatsen be-
perkt. Aan ide Hollandse kust zijn
Scheveningem en Kiatwijik de enige
plaatsen met een ignote vissersbe-
volking geworden .

«De verbetering en aanleg van
visserijihavens mag dan oiok niet
gezien worden als een plaatselijk
belang, doch dient te worden in-
gepast in het algemeen visserijbe-
leid. Een (van de doelstellingen
daarvan dient te zijn het behoud
vam visserijgemeenschappem, die
kunnen worden 'gestimuleerd doior
goede visserijihavens. Viandaar dat
de verbetering van de Schevening-
se haven en de aanleg van een
Kaitwijlkse haven moeten worden
gestimuleerd als een algemeen vds-
serijbelang», zo wondt dit pleidooi
van «dViaart» samenvattend beslo-
ten.

VISSERIJSNIPPERS

LOODSGELDEN.

Voor vaartuigen, die uitsluitend

voor de visvangst of voor de schelp-
visserij worden gebruikt, is in Sche-

veningen geen loodsgeld verschul-

een groots opgezette vlootschouw
voor de Schevenings kust. Er zul-
len 36 schepen aan deelnemen. Het
wordt een varende revue langs de
nieuwe Pier. De schepen varen in
drie linies. Het is reeds zeker dat de
«Karei Doorman », «Zeven Provin-
cién » en de jagers «Limburg »,
«Groningen », «Friesland » «Rot-
terdam » en «Gelderland » aan de
schouw  zullen deelnemen. De
schouw wordt besloten met een
vuurwerk op het strand.

In de IJmuider vishal was on-
langs een enorme tarboit ite (bewon-
deren. Oet éksemplaar zat vol kuit
en woog 12 kg. *<Een vliegende
schotel» luidde de treffende bena-
ming voor dit dier.

f

B. en W. van Den Haag hebben
besloten het (maken ivan stalen
damwanden langs de noordoost- en
zuidoostzijde van de eenslte binnen-
haven en het verhogen van ide weg
langs zuidoost-zijde van de haven
van Scheveningen voor f 1.206.700
te gunnen aan een aannemershe-
drijf te Dordrecht. Dit betekent
een nieuwe fase in de verbetering
van de Soheveningse haven.

Een IUJmuidense visweger isdoor
de Haarlemse ekomamische politie-
rechter veroordeeld tot een boete
vam f 5100, subsidiair 36 dagen hech-
tenis. Hij had onbevoegd ’n groot-
handel in vis gedreven. Deze viis
betrok hdj buiten de afslag om vam
buitenlandse schepen en amateur-
vdssers.

De afgelopen week zijm er langs
de Niederlamidse kust zeer veel ton.
gem gevangen, speciaal slips. De
Voledam 25 ving vam maandag tot
en met vrijdag liefst 2500 kg tong,
de opbrengst was f 5.500.

De verontreiniging van het zee-
water bij IJmuiden blijkt zich ite
beperken rtat het gebied binnen de
pieren. Het Rijksinsitituut voor de
huivering van Afvalwater is tot de

digd Dat zegt de minister van De-jkonklusie gekomen, dat het strand

fensie in zijn memorie van ant-
woord aan de Eerste Kamer. Wan-
neer
goederen of passagiers aam boord
hebben, behoort het loodsgeld wel
voldaan te worden. Op aanvraag
wordt in die gevallen een loods be-
schikbaar gesteld.

TENTOONSTELLING.

Ir G.J. Lienesch, direkteur der vis-
serijen van het ministerie van
Landbouw, noemde de door hem in
Leiden geopende tentoonstelling
«Vang de Vis » een unieke eksposi-
tie. Deze ekspositie heeft dan ook
zij het dan op beperkte schaal, een
prachtig overzicht van al de vor-
men van visserij, zoals die in ver-
scheidene delen van de wereld
wordt uitgeoefend. De ekspositie is
ingrricht in het Rijksmuseum voor
Volkenkunde in Leiden.

VLOOTSCHOUW.
De Koninklijke Marine houdt 6 juli

deze schepen echter anderelbonden

*en zuld*n van Ide ZSuiderpier en
*& «oorden vam de Nborderpier in

maar wearug last heeft
waterverontremiging die

de 20n tol

De konlkluisie omtrent het water
binnen de pieren is : een daartoe
bevoegde instantie zou het zeewa-
ter afkeuren op de volgende plaat-
sen : bimnen de pieren iten zudiden
van het Noordzeekanaal ter weers-
zijden van 'Miometerpaal 56 en ver-
der al heit waiter dn het havenge-
bied binmem de pieren, zowel aan
de kant van de Haringhaven als
aan de kamt van het Spuikanaal..

de

Omdat heit op het iNoordzeeika-
naal steeds drukker wordt, heeft
men aan de Omuidense haven-
meester, dhr C.O.H. Hindriks, een
adjunkt-bavenmeester toegevoegd.
Als zodanig is benoemd, dhr 6, van
der Wdldt. Deze was voordien hulp.
sluismeesiter van de Nioordzeeka-
maalsluizen.



MARKT
IIMUIDEN

De aanvoer van vis in I[Jmuiden
is de afgelopen periode maar wei-
nig beter geweest dan de periode
daarvoor. Tegen 27.923 kisten ston-
den er nu 32.805. De stijging zat in
de haringaanvoer (van 750 tot
2.000). Makreel was er in iets gro-
teren getale. De aanvoer bedroeg
namelijk 13.303 kisten, tegen vorige
week 9.293. Behoudens een inzin-
king in het midden bleef makreel
vrij constant aan de prijs, die wel
veel lager lag dan enkele weken
geleden, toen men voor de beste
kwaliteiten nog tot f 50 betaalde.
Nu moest men het voor het minste
zelfs met f 20 stellen, al was dit
wel de laagste prijs, die in de week
is betaald.

De aanvoer van tong en tarbot
was nu 3.753 kisten, 7.000 meer dan
vorige week. De prijs bleef con-
stant, maar aan de lage kant. Schol
werd in de hoeveelheid van 5.392
kisten aangevoerd. Maar weinig
beter dan vorige maal (5.100). De
prijs liep in deze periode eerst te-
rug, maar woensdag, toen de aan-

voer van vrijwel alle soorten
slecht was, gingen de prijzen in-
eens weer omhoog, zodat schol

toen zelfs hoger zat dan aan het
begin van de periode.

Donderdag : aanvoer 5.540 kisten,
waarvan 584 tong en tarbot, 8 tong-
schar en schartong, 601 schol, 7

N.B. — De prijzen in vetjes gi
drukt zijn opgegeven per 50 kg.

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — 3/4 sole
Bloktongen — Sole moyenne
Véor-kleine — Petite

Kleine — Toute petite
Tarbot groot — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte

Platjes — Toute petite
Schelvis grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode podn — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel

Rode knorhaan

Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat - - Flotte

Zeebaars (klipv.) —Aigle de Nor.
Lom — Brosme

Kongeraal — Congre

Leng — Lingue

Schartong — Cardine

Volle haring — Hareng

1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud

Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon

Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre

Bot

Mol

Zalm

schar, 8 bot, 84 haring, 2.868 ma-
kreel, 488 schelvis, 282 wijting, 530
kabeljauw en gul, 3 haai, 4 wolf,
19 poocn, 25 koolvis, 29 diversen.
Besommingen : IJM.53 f 10.100 ;

1IJM.20 f 3170 ; KW.144 f 5900
KW.99 f 2.790.
Vrijdag aanvoer 4590 kisten

waarvan 451 tong en tarbot, 1 heil-
bot, 4 tongschar en schartong, 686
schol, 8 schar, 9 bot, 140 haring,
2.340 makreel, 444 schelvis, 164 wij-
ting, 252 kabeljauw'en gul, 5 leng,
3 haai, 25 poon, 25 koolvis, 33 di-
versen.

Besommingein
SCH.135 f 3.940
VL.131 f 12.300.

Zaterdag aanvoer 7.130 kisten,
waarvan 1017 tong en tarbot, 6
heilbot ; 11 tongschar en schar-
tong, 1.368 schol, 13 schar, 262 ha-
ring, 2721 makreel, 917 schelvis,
387 wijting, 325 kabeljauw en gul,
10 leng, 5 haai, 7 wolf, 27 poon, 25
koolvis, 29 diversen.

Besommingen : KW.171 f 6.400 ;
KW.139 f 8130 ; SCH.153 f 5.970
SCH.171 f 11.900 ; SCH.196 f 11.850 ;
VL.7 f 9.210.

Maandag : aanvoer 9.890 kisten,
waarvan 1178 tong en tarbot, 7
heilbot, 5 griet, 5 tongschar en
schartong, 2.173 schol, 15 schar, 704
haring, 3.367 makreel, 526 schelvis,
708 wijting, 983 kabeljauw en gul,

: KW.49 f 6720 ;
; VL.142 f 11.00 ;

1-6-1961 2-6-1961 3-6-1961
4,10- 3,70 4,20- 3,90 4,30- 3,30
320- 33—  360- 310 3:80- 2,70
3,20- 2,80 350- 2,90 3— 260
3— 260 310- 2,50 3— 260
148 1.20 144- 132 1,60- 1,30
3— 220 3— 210 2.,70- 2,20

110,—

50— 47— 54— 49—

38—31,—  42,-41,— 46— 42—

38—34—  40—38— 40— 33—

36— 45,-36,— 40— 31—

36,-12 —  32—12— 31— 13—

60,-25 —  42,-30,— 27—

62—40—  33,-24,— 27— 20—

40,— 17— 26— 12,— 19— 8,—

35—15— 26— 15— 25— 10—

15— 8—  13,-12,—  15,-11,-

56,-30,— 55,29 — 58 27—

02-23—  33B_2a— 32— 17—

31— 8— 22— 8— 19— 8—

20—12—  20—15— 16—

98— 65—  102— 86—  100— 82—

112 —

2080- 780 25— 640 10— 2,20

............ 27— 28—

47— 41— 45— 22—  33,-20 —

27— 27—15—  271—17—
3,10- 2,50 3,20- 2,20 3N 22—

35— LT 3.i—3i —

36—31—  34—32—  38—32—

6,50 9—
10— 8—

* schudt schoon.
* stelde men vast dait de

15 leng, 3 haai, 15 wolf, 31 poon, 117
koolvis en 38 diversen.
Besommingen : KW.135 f 4310 ;
SCH.27 f 8600 ; VL.110 f 8.190.
Dinsdag aanvoer 3.200 kisten,
waarvan 425 schelvis, 160 wijting,
280 gul en schelvis, 140 haring, 950
kleine haring, 1.650 makreel, 170 di-
versen, 200 schol, 5.000 kilo tong,
470 stuks kabeljauw en 10 tarbot.
Besommingen : KW.81 f 9.020
KW.87 f 10300 ; KW.4 f 3570 ;

Brief uit

Yerseke, NR 827 3-6-1961

EEN VRESELIJK ONGEVAL

mGisteren, donderdag, deed zich
aam 'boord van de miossieHaotter een
zeilden voortkomend ongeval voor.
De kotter BRU23 waacoip als schip-
per 'vaart de Yérsekemaar van Sltee
was ma in De Broek Obij Bergen
op Zoom) ite hebben gevisit, op
weg naar. de Yerseekse lhavem. De
vader van de sdhiipiper Shield het
roer en de bemanning maakte de
Oip zeker ogenblik
scihipper
niet meer aam iboord was. IWaar
kon hij anders zijn dan overboord,
dus in ihet water?

Direkjt werd gekeerd en de tei-
rugweg begonnen. Na enige minu-
ten zag imem de man in het waiter

liggen. Hem een touw toewerpen
en met vereende krachten aam
5-6-1961 6-6-1961 7-6-1961

3,90- 3,50 3,80- 3,60 4,30- 4—

3,20- 3— 3,10- 3— 4,— 320

3,30- 2,90 3,30- 2,80 4— 340

3,10- 2,70 2,90- 2,70 3,40- 2,80

1,52- 1,38 1,50- 1,40 1,78- 1,24

2,70- 2,40 2,70- 2,20 3,50- 3—

82,

43— 38,— 37,—31,—

36,— 34,— 31,— 27—

33,— 30— 34,— 27— 65— 43,—

34,— 22 — 44,— 19,— 66.— 49,—

19— 16 — 37— 11— 60.— 8,-

56,— 28,—

46,— 17,— 42,— 25 — 49,—37 -

63,— 10,— 43,— 12— 52,-16 -

17— 8—15— 8— .

38,-28,— 50,— 31,—  123,— 54,—

33,-20,— 36,— 19,— 62,— 30,—

26,— 8,— 17,— 8,— 27,— 8,—

21,-17,— 17,— 5,50 19— 11 —

122— 100,— e
....................... 109 —

11,20- 4,— 20,— 5— 23,— 13,40

29,— 26,— 28,— 18—

25— 15,40 35,-13,— 40,-23,—

26,—

3,10- 2,40 3,30- 2,90 3,50- 3,40
49— 40— s e
38— 19— 40,— 38,—

5,-

KW.122 f 2.350 ; 1IJM.26 f 18.000.

Woensdag : aanvoer 1.180 kisten,
waarvan 260 tong en tarbot, 1 heil-
bot, 260 schol, 8 schar, 6 bot, 504
haring, 257 makreel, 274 schelvis,
156 wijting, 61 kabeljauw en gul,
23 diversen.

Beesommingen IUM.53 Dirkje
f 3240 ; SCH.118 f 1.830 ; KW.144
f 9840 ; KW.121 f 1730 ; 1JM.56
f 6720 ; KW.119 f 1180 ; SCH.261
f 5.000.

Yerseke

bo'ord hijsen was batreklkelij'’k viug
gedaan. Miaar 'hoe ontstelden (ie
redders to'em de geredde meedeel-
de nog voor hij uiiit ihet waiter was
diat beide bemem iheirn waren afige-
slagen door de sdheepissdhroei

0:p volle kracht werd naar de

Yerseese ihaven gedraaid, waar de

inmiddels gewaarschuwde genees-

heer moest vaststellen dat inder-
daad de beide benen van de 27-ja-
rige schipper onider de knie wa-
ren lafgeslagem, De ongelukkige
werd mqt spioad naar heit zieken-
huis «Oostwal» “te (Goes bverge
bracht. Niaar we vanmorgen ver-
namen haid de getroffene een nog-
al rustige nachit.

ledereen hier is bewogen meit
het lot dat IRinus trof en we voe-
gen bij alles wensen voor heit best
mogelij'ke ook de onze.

HOE ZELDZAAM WORDEN DE
LESSEN DER HISTORIE
TER HARTE GENOMEN

Dit lezen we in ide voorrede die
GeertenJGasisaert schreef voor het
boekje van Mej. Cuyper. «In ‘het
land van Guido Gezelle». We moes-
ten lhieraan denkem bij heit lezen
van een berichtje uit Brunisse in
oms streekblad. Op een vergadering
van de mosselikwekersvereniiging

«Algemeen Belang» wend in ver-

band met ide hachelijke iposiitiie

waarin «de Centrale» ischijnit ite
verkeren de vrees voor eem onge-
breidelde konkurrentie igeuiit indien

«De Centrale» zou verdwijnen.

«Hiet spookbeeld van de toestand
(in de moissellhanidel) wuit de der-
tiger jaren herinnert mem ziicih nog
maar al ite goeld». IDait toen de toe-
stand weinig schitterend was is
waar maar niet (en zeker niet al-
leen) te wijten aan het (bestaan
van vrije handel. Veel meer v/as
de malaise toén een gevolg van de
oiverproduktie. Door verschillende

redenen is de afzet van toen on-
geveer verdubbeld en is overprc-
dukitie  praktisch uiitgesiihakellid.
Was het toen Bruinisse idiat dooir
die groite koinkurrentie zich Iheit
meest getroffen aclhtte em het
eerst de verschillende instanties

afliep om verbeelding te bekomen
en die dan ook kwam in de vorm
van «de Centrale» dan zou men ze-
ker mogen verwachten |diat de
Bruinissers (zij zeker), zich van
onnodige konkurrentie zouden ont-
houden,

'Maar W'at is lhet geval? Veel
Bruinisserkwekers zijn deelnemers
dm «Solidair», een eksport-koimbdma-
'tie, die 'hoewel ze als kweker een
goede prijs voor hun mossels krij-
gen iin de ihanidel zeer hard, zo niet
het hardste konkurreren. I>at die
konkurremtde voor een groot deel
moigelijk wordt gemaakt door hun
beschermde kw-ekers-positie ndet
erg maar ide zin is van de ‘'hande-
laars verwondert miet. Hierbij
koimt nog dat dit een van de re-
denen is van lheit wankel bestaan
an «de Centrale».



BERICHTEN aan

ZEEVARENDEN

FRANKRIJK

11-81(T) Haven van Duinkerken.
— Baggerwerkzaamheden

Gedurende ongeveer 2 maanden,
zal de zandzuiger «PH. WATTER»,
werkende in de voorhaven en op
de rede van Duinkerken, elke dag
van 0700 tott 2000, voorrang heb-
ben op de volgende vaartuigen

— vissersvaartuigen,

—= sleepboten,

— hulpvaartuigen
viottende kranen,
ningsvaartuigen, enz.),

—aplezierboten en redebotem.

Bijgevolg dienen deze vaartuigen
zich te verwijderen van zijn koers.
(Med «Ponts et Chaussées» Duin-
kerken 24-6-61 — H.33772)

BELGIE

11-82(T) Lombardsijde. — Zee-
waartse schietoefeningen.
Zie B.a.Z. 1-13-16.

(baggerboten,
bebake-

Gedurende de periode van 5 tot
een met 17 juni 1961 zullen schiet-
oefeningen uitgevoerd worden door
artillerie in de grote sektor.

Deze oefeningen worden gehou-
den op de werkdagen van 0800 tot
1030 GMT (0900 tot 1130, plaatselij-

(i) Bestemming Afrika.

Tijden GMT (1) Zenders
0500-0700 ORU
ORU
OR U
1000-1200 OR U
ORWU
1000-1300 ORU 3
1330-1600 <1) ORU3
ORU 4
OR U 5
1600-1800 ORU 3
1700-2100 ORU 4
ORU 5
1800-2100 OR U 3
2315-0100 OR U
OR
(i) Noord-Amerika
1615-1700 (2) OR U 4
2115-2300 (3) OR U 4
2315-0100 (3) ORU 4
(ili) Zuid-Amerika
1615-1700 (2) ORU 5
ORU 3

ke tijd) en van 1230 GMT (1330,
plaatselijke tijd) tot zonsonder-
gang. Zij worden ’s zaterdags ge-
schorst om 1130, plaatselijke tijd.

De schikkingen van B.a.Z. 1-12-61
zijn van Kkracht,

(Med. S.S.AM. Nieuwpoort 26-5-
61 — H.33788).

11-83 Eelgische Kust — Kleine
Rede Oostende — Luchtmeting.

Op 31 mei van 17.00 tot 19.00 en
eventueel op 1en 2 juni, alsook op
11 juni van 1530 tot 1:800 zullen
valschermspringers gedropt wor-
den boven de Kleine Rede tussen

de boei «Binnenstroombank» en
een punt met positie 5l<I4N en
2°51’.9E.

Zeevarenden worden verzochtop
bovenvermelde data en uren deze
zone niet binnen te varen.

(Med, Zeemacht Oostende — 29-
5-61 — H.33.801).

11-84 Korrektief nr 2 aan het
«Bericht aan Zeevarenden Nr 1-2
H.33.801).

Para 7. C 1b) Korte golf : tekst
en tabel doorhalen en vervangen
door «De BELMAR-berichten
zullen worden uitgezonden op de
volgende tijden en aangegeven fre.
kwenties : (geldig tot 3-9-61).

Taal (3) Frekwenties (4) Khz

Frans 11.850
en 17.850

Nederlands 15.335

Frans 21.510

Nederlands 21.715

Kongolees

Frans 17.860

of

Nederlands

Frans 17.860

Nederlands 21510

Kongolees 21.715

Frans 17.860

Nederlands

Frans 15.335

Nederlands 15.435

Frans 17.840

Nederlands

Engels

Kongolees

Frans 09.705

Nederlands 11.850

Engels

Frans 15.335

Nederlands

Frans 15.335

Nederlands

Frans 11.805

Nederlands

Frans 15.435

Nederlands

Frans 15.435

Nederlands

(iv) Zuid-Europa

1215-1300 (2) ORU 5

2115-2300 (3) ORU 5

(1) Alleen ’s zaterdags een ’s zon-
dags.

(2) Uitzendingen voor missionaris-
sen en zeelieden.

(3) Uitzendingen voor Belgen over
de wereld en zeelieden.

(Min. v. Landsverd. 29-561 —
H .33800).
11-85(T) Belgische Kust. la-

ven Oostende.

Positie : + 51°14’30"N 2055’00”E.

Een hoop stenen ligt gezonken
op ca 70 m van het rood haven-
vuur tussen de stakeltsels. Een
minste diepte van 51 dm werd erop
gevonden.

(Zie Belg. krt. «Vlaamse Banken»
— Bijkaartje Oostende).

(Med. Loodswezen Oostende 29-5
-61. — H.33798).

11-86(T) Belgische Kust, — Ha-
ven Blankenberge.

Positie : ca 51°19'00"N 3<>06WE.
Een jacht is gezonken ca 50 m
inwaarts van het W-lijk uiteinde
van het havenhoofd.
(Zie Belg. krt. «Vlaamse Banken»),
(Med. Loodswezen Oostende 29-5-
61 — H.33798).

NEDERLAND

11-87(T) Steendiep. — Tijdelijke
lichtboei en peilschaal.

In positie 51°36'22"N 3<2030"E is
tijdelijk gelegd een groene stompe
lichtboei met W-topteken (Afk.
FI gn.), gemerkt «PPA».

De lichtboei dekt een GIRVS ton
met topteken (kubus), gemerkt
«Hydrografie Nederland», waaraan
een bodempeilschaal is bevestigd.

Scheepvaart en visserij worden
verzocht deze peilscahal te mijden.

Lichtboei, ton en peilschaal zul-
len zonder nader bericht omstreeks
13 juni 1961 worden gelicht.

(Zie Belg. krt. «Vlaamse
ken»),

(Ned. B.a.Z. 1836 (T) — H.33725).

BERICHTEN

Ban-

Frans 15.335
Nederlands
Frans 11.850
Nederlands

11-88 Westerschelde. m Gat van

Ossenisse. Scotchlite.

In het Gat van Ossenisse is thans
de gehele blinde betonning van
scotchlite voorzien.

(Zie eBlg. krt. «Schelde»)

(Ned. B.a.Z. 1925 — H.33776).

11-89(T) Zeegat van Vlissingen.
— Deurloo. Wrak.

Op 51°28°04’N 3°30°20"E aanbren-
gen een ondiepte van 39 dm «Wk»,
met aan de S zijde daarvan een
groene stompe wrakton.

(Zie Belg. krt. «Vlaamse Banken»),
(Ned. B.a.Z. 1909 (T) — H.33771).
11-90 Westerschelde. — Everin-

gen. Betonning verlegd. Lichtsek-

toren, gewijzigd. Diepte.

1)) Verplaatsen naar :
a) 51°22'46”N 3°53'32"E, zwarte spit-
se ton met kegel nr 15 ;
b) 51°22’52”N 3°5405”"E, RW bolton
met T MG-E;
c) 51°2251”N 3°5323”E, rode stom-
pe ton Nr 10;
d) 51°23,10’N 3°54’10”E, rode stom-
pe ton met cylinder Nr 34

2) Ligging ca 51°23'.8N 3°53’.9E.

In het licht van Baarland, de
grens tussen de S-lijke rode en de
witte sektor verleggen van 354°
naar 347°.

3) Ligging ca 51025".2N 3°54’.9E.

In het licht Hoedekenskerkee de
grens tussen de S-lijke rode en
de witte sektor verleggen van 014»
naar 012°,

4) De minste diepte in dm bij
gem. LLWS bedraagt in de Eve-
ringen (E-lijke deel) :

Middenvaarwaters 35.
Spitsetonskant 26.
Stompetonskant 18.
(Zie Belg. Kkrt. «Schelde» en

Lichtenlijst 1957 — Nrs. 191 en 194).
(Ned. B.a.Z. 1983 — H.33781).
Dringende berichten (D.B.Z.) van
kracht op 31-5-61.

Nil.

uit het

BUITENLAN

1IJSLAND
STAKING

Vanaf 29 mei hebben in lJsland
ongeveer 9.000 arbeiders het werk
neergelegd omwille van bepaalde
looneisen. Deze staking legde on-
geveer de ganse nationale ekono-
mie lam. Aangezien er geen brand-
stof ter beschikking was, kwam de
visnijverheid eveneens stil te lig-
gen.

De syndikaten, welke een loons-
verhoging van 20 t.h. hebben ge-
eist, hebben het aanbod vanwege
de werkgevers van een onmiddel-
lijke loonsverhoging van 3 t.h. en
een 6 t.h. verhoging binnen de
twee ja?" van de hand gewezen.

GROENLAND
10 NIEUWE KOTTERS
N VAART

De Koninklijke Handelsvereni-
ging uit Groenland heeft 10 nieu-
we kotters besteld voor de kabel-

jauwvangst. Deze kotters zouden
de vaart kiezen in de eerstkomen-
de zomermaanden en zijn wat
groter (ongeveer 10 T.) als de
thans in gebruik zijnde.
Teneinde de produktie te ratio-
naliseren stelt men alles in het
werk om vissersvaartuigen te bou-
wen welke minder een seizoen ka-
rendeerbaar zijn.
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Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen

ANTWERPEN:
Oudaan 26
Tel. 32.38.55 (8 lijnen)
Telex :
Leoneessel Antwerpen 277

BRUSSEL:
Keizerinlaan 66
Tel. 12.21.30 — 12.11.37

LUIK:
Boulevard de la Sauveniér 24
Tel. 23.33.93

HAMBURG:
Leon Van Eessel & Co
Amelungstrasse 5
Tel. : 34.27.00
Telex 021 - 4236
Leoneessel, Hamburg

Korrespondenten in
Londen, Parijs, New-York, Rotterdam
185V

ADVERTEERT IN

REDERS EN VISHANDELAARS,

HET BESTE

1JS

WORDT GELEVERD DOOR

Froid
Industriel

Telefoon :71.791
«2180V

HET VISSERIJBLAD

uw VAKBLAD !

SCHEEPS-
MOTOREN

VALCKE GEBB OEDEBS.N.V. 0 STERKE



