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PRIIS : 5 FRANKHET
VISSERIJBLAD

HET MERKWAARDIGE POOLSE VISSERIJ-FABRIEKSCHIP « DALMOR »» 
DAT REEDS EERDER IN ONZE HAVEN LAG EN W AARAAN WIJ REEDS 
EEN REPORTAGE WIJDDEN ; WAS DEZE WEEK OPNIEUW IN DE 
OOSTENDSE HAVEN. (Foto Roger)

V A K B L A D  V O O R  : 
REDERS - VISSERS - NIJVERAARS EN 
HANDELAARS UIT HET BELGISCHE 
EN NEDERLANDSE VISSERIJBEDRIJF 
—  VERSCHIJNT ELKE VRIJDAG —



KIEIN E AANKONDIGINGEN
k  Te koop : een zeer goed onder­
houden vissersvaartuig, goed va­
rende, voorzien van  een m otor van  
150 P K ,  25 ja a r  oud, wegens u it­
scheiding van  het b ed rijf. 2343V

F I R M A

R. Huysseune
Z E E B R U C C E

Export Im port
T E L E F O O N  :

P r iv é  : 540.06 
M agaz ijn  : 541.41 - 541.42

Vis & Garnalen in ’t Groot
Specialiteit van  verse 
g e p e l d e  garnalen

T h u i s b e s t e l l i n g  
i n d e g r o t e c e n t r a  

V e r z e n d i n g  
in gans het land 

2182V

Kantoor van Meester 

M ichel V IL E Y N ,

Doctor in de Rechten 
Notaris te Nieuwpoort

— 0—
O P E N B A R E  V E R K O O P  B I J  

D A D E L I JK E  U IT W IN N IN G  van :

EEN 
MOTOR-VISSERSCHIP

IN  H O U T  G E N A A M D

« ANNIE »N .l82
b o u w jaa r 1927 te Oostende, lengte 
12 m 78 cm en breedte 4 m 65 cm 

m etende 6,79 ton voorz ien  van  een 
m otor 100/75 H .P . vo lgens m eet­
b rie f num m er 3923 a fge leve rd  te 
Oostende dd. 12-8-1959, m et vo lled i­
ge u itrusting  m ateria len  en ganse 
inboedel in  z ijn  hu id ige staat en 
toestand.

Gelegen te N ieu w p o o rt langs de 
havengeu l nab ij de Ja ch th a ven .

D e N o taris  V ile y n  daartoe in 
rechte benoem d zal openbaar v e r ­
kopen b ij dade lijke  u itw in n in g  en 
in  toep. van  a rtike ls  90 en vo lgen ­
de de w e t v  anl5-8-1954 het h ie r­
voo r-beschreven  onroerend  goed.

E N IG E  Z IT D A G  : 
D IN SD A G , 10 O K T O B E R  1961
om 3 u u r te r Gehoorzaal va n  het 
V redegerech t te N ieu w p o ort, Lan- 
gestraat,

Lastenkohier en inlichtingen ter 
studie, Kokstraat, 9.

W e t van  15-8-1854 gew ijz igd  door 
de w e t van  5-3-1951 a rt ik e l 92 bis.

In g e va l van  verkoop  b ij d ade lij­
ke u itw in n in g  heeft om ’t even  w ie  
gedurende v ijf t ie n  dagen na de 
toew ijz ing  het rech t om op te b ie­
den.

H e t opbod m ag n ie t lag e r z ijn  
dan één/tiende va n  de hoofdsom 
va n  de toew ijz ing .

H e t w o rd t gedaan b ij een deur­
w aardersexp loot dat aan de N o ta ­
ris  betekend w o rd t en het w o rd t 
de koper aangezegd. D e  toew ijz ing  
ten  gevolge va n  opbod, w e lk e  voor 
a llen  openstaat is defin itie f.

(2589V)

i t  O.t.n. te B ru sse l (S ch aa rb e e k ) 
P R IM A  V IS Z A A K  : bestaat 55 j. 
V e rk . : 300 kg v .v . p er w . V e e l 
p reparaties. S ch r . b lad . n r  2590V. 
i t  Moderne appartementen Mo- 
reaux laan-Stan le/ laan  te h u u r en 
te koop. Z .w . F ra n k r ijk la a n , 50, 
B redene . Te l. 74.771. (10601N— 2583V) 
-j*r Goede handelszaak met woonst,
o. t. n. wegens dubbel b ed rijf. S to ­
res, gord ijnen , p lastiek , enz. Gel. 
T orhoutstw g . In l.  K o n in g str . 18.

3337W

O V E R  T E  L A T E N  
wegens dubbel bedrijf :

R U ST O O R D  voor ouderlingen 
in volle bloei. Heel goede zaak 
voor ernstig gezin. Geen spe­
ciale kennis nodig. 9 kamers,
1 badkamer, 3 kelderkeukens. 
Gelijkvloers. Centr. verw ., 
hof, geringe overname en 
kleine huur. D it alles gemeu­
beld. Schrijven  : M . Boudolf, 
101, av. Ducpétiaux, S t Gilles, 
(02). Tel. 376.728 - 37.55.61.

10404N-2547V

Reders 
en Vissers, 

voor Uw 
SOCIALE 
LASTEN 

en
BOEKHOUDING

Bestuursgebouw 
Vismijn Zeebrugge 

Tel. 541.17
Na de uren : 

Joz. De Roose 
Tel. 517.40

REDER : zorg voor het leven van Uw bemanning 
Koop een ELIOTT-vlot bij

S# C »  Jkm P *  S« ¥ •
27 H. Baelskaai - Oostende

Alle types verkrijgbaar 1 elefoon
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D rie maanden : 75 F

v i j f ja re n p la n  en  cie reo rc ja n ió a t ie  v a n  d e

<̂ r o p a c f a . n c l c i  v o o r  < V i ö
Vóór 14 dagen hebben w e nog de aandacht gevestigd op de, 

ons inziens althans, dringende noodzakelijkheid om tot de reorganisatie 
van de propaganda voor visverbruik in ons land over te gaan.

Wanneer w e het over deze aangelegenheden hebben is het onze 
bedoeling niet de mensen, die zich thans met de propagandavoering 
inlaten, te bekritiseren, of hun aktiviteiten volledig te onttakelen. We 
beogen veeleer, in een realistische geest de ware toedracht der zaak 
even onder de loupe te nemen om tot de onvermijdelijke konklusie te 
komen dat er w at dient veranderd op gebied van de publiciteit. Het 
was evenzeer onze bedoeling te onderlijnen dat de produktiesekfor 
bereid is zijn financiële en administratieve medewerking te verlenen om 
aan de propagandavoering de zo noodzakelijke uitbreiding en reorgani­
satie te verlenen. Het was evenzeer de uitdrukking van onze hoop dat 
ons streven hiernaar de volledige steun van elkeen zou kunnen v e r  
krijgen.

Voor w af de bedoelingen van bet betrokken Ministerie betreft 
kan voorlopig weinig gezegd worden. Gezien er echter vanwege de ad­
ministratie een bepaald plan uitgewerkt werd, met een welbepaalde  
timing, gezien dit plan gunstig geadviseerd werd door de Bedrijfsraad 
voor de visserij, menen w e wel te mogen veronderstellen dat aan het 
punt van de propaganda en publiciteit tussen dit en korte tijd eveneens, 
de aandacht zal besteed worden, zoals dit het geval was met de andere 
punten in bedoeld plan vervat.

We willen hierna even resumeren wat het vijfjarenpian voor de 
sanering van het visserijbedrijf voorzag aangaande de reorganisatie van 
de vispropaganda.

A- —  De centrale overheid heeft een plan over 5 jaar opgesteld, 
maatregelen op lange termijn bevattende, om de diepere oorzaken van 
de ongunstige toestand van het visserijbedrijf fe bestrijden.

De reorganisatie van de propaganda en publiciteit werd in het 
kader van dit plan aangezien als één der middelen om het bedrijf in een 
normale toestand van rentabiliteit te brengen. Buiten een betere be­
roepskennis van de handelaar en een kwaliteitsverbetering, stuurt het 
plan aan op een meer intensieve propaganda, om een verhoogde afzet 
en een groter verbruik te bewerkstelligen.

B. —  Ais MIDDELEN om een verbeterde propaganda tot stand fe 
brengen werd volgende naar voor gebracht :

1) Dekken van het budget door een heffing van 2/per/duizend  
ad valorem op alle aankopen in de vismijn en alle invoer (ook  
van weekdieren, konserven, enz ).

2) Aanstelling van een specialist, goed betaald, bij voorkeur met 
percentage op de totale opbrengst in de kusfmijnen, en welke  
over een budget van tenminste 3 miljoen zou kunnen be­
schikken.

C. —  TIM ING. —  In de vooropgestelde timing van het plan werd  
de organisatie van de publiciteitsaktie en het invoege brengen van de 
heffing van 2/per/du izend voor 1961 voorzien.

Deze heffing zou volgens raming ca 4 miljoen F opbrengen.

D. —  De Bedrijfsraad was van oordeel dat een intensieve en 
grootscheepse propaganda voor de vis in ruime mate zou kunnen bijdra­
gen tot verhoging van de afzet, alsook tot verbetering van de rentabiliteit 
van het bedrijf. Daartoe was de Bedrijfsraad echter de mening toegedaan 
dat de huidige propaganda-aktie moest gereorganiseerd worden, en dat 
deze aktie moest samengaan met een grotene beroepsbekwaamheid in 
de handelssektor.

(1) P R O P A G A N D A :

De raad was het eens dat één der hoofdredenen van de onvol­
doende werking van de Propagandavereniging te w ijten was aan de 
beperkte financiële middelen. Vandaar dat een speciaal financierings­
systeem voorop werd gesteld.

Gezien de geldelijke tussenkomst van het bedrijf legde de raad 
er cïe nadruk op dat :

a) de propaganda-aktie niet mocht versnipperd worden ;
b ) er voldoende kontrole over de fondsen moest bestaan ;
c) het ganse bedrijf moet kunnen medewerken ean het opstellen 

van het propagandaplan.
De raad wees er eveneens op dat, om de reorganisatie te kunnen 

verwezenlijken, de heffing een verplicht karakter zou moeten dragen 
en dat deze langs OFFICIELE weg zou moeten geïnd worden.

(!!)  GROTERE BEROEPSBEKWAAMHEID V A N  DE HANDELAAR:

Zulks hangt zeer nauw samen met een effektieve propaganda- 
veering.

De raad achtte het wenselijk een vestigingsreglementering van 
kracht te brengen en wees in dit verband op de mogelijkheden vervat
in de w et van 24-12-1958'

ln dit verband kan hier aangestipt worden dat in Nederland voor 
de uitoefening van een viskieinhandel een erkenning van het Produkt­
schap vereist is. Deze erkenning wordt enkel verleend aan de kandidaten 
w elke voldoen aan bepaalde eisen van vakbekwaamheid, handelskennis 
on kredietwaardigheid.

_  ®  _

Tot algemeen besluit van dit vijfjarenplan wordt naar voor ge­
bracht dat betoogd wordt een normale toestand van rentabiliteit te bren­
gen en deze toestand TE BESTENDIGEN. Zulks betekent dat na afloop van
5 jaar het programma moet op punt staan en van kracht moet blijven 
in de toekomst.

—  ©  —

Volgens de timing voorzien in bedoeld plan, moest de reorgani­
satie van de vispropaganda aangevat worden in de loop van 1961. Er 
reslen dus enkele maanden. Goede bedoelingen en plannen doen hoop 
koesteren. Maar w erkelijkheid brengt resultaat en zulks is meer waard.

J. VAN BROECK



D e zaak der «Red Crusader» 
opnieuw  opgeworpen

erichten van de 
ederscentrale

SPROTOPVANGREGELING 1961-1962
Onderrichtingen aan de reders en bemanning

H et sek re ta riaa t van  de Reders­
cen tra le  s.v., H andelsa fde ling , deelt 
vo lgende m ede :

V a n a f m aandag 16-10 a.s., treed t 
de opvangregeling  vo o r sprot in 
voege.

Door al de sp ro tvangers dienen 
de h ie rnavo lgende onde rrich tin ­
gen stip t nageleefd.

K om en  slechts in  aanm erk ing  
voor de sp ro topvangregeling  :

v isse rsvaartu igen  
dan 140 P K  ;

van  m inder

—  n ie t ve rn ach te  sprot va n  m inder 
dan 100 stuks in  één K g . De 
m ark tle ide rs  van  de Rederscen ­
tra le  oordelen of het a l dan n iet 
ve rnach te  sprot is.
De bem anning moe.t er dus voor 
zorgen dat de sprot gesorteerd 
is vóór de verkoop.

Op zon- en feestdagen mag geen 
sprot aangevoerd  w orden .

De opvangp rijs  ds vastgeste id  op 
4 F . Sp ro t w e lk e  opgevangen 
w ord t, w o rd t het eigendom  van  
O C R A .

De tussenkom st in  de sprotop­
vangrege ling  beloopt 100%.

T e r  f in anc ië ring  va n  de sprotop­
vangrege ling  w o rd t va n a f 16-10 a.s. 
3.45% op de brutobesommiingen 
van  sprot afgehouden. N a  het sei­
zoen w o rd t even tuee l het batig

saldo aan de b etrokkenen  terugbe­
taald .

D e e inddatum  van  het sprotsei- 
zoen zal ach tera f vastgeste id  en 
m edegedeeld w orden .

Gezien  de afze tm oge lijkheden  ter 
gelegenheid  va n  de eindejaars- 
feesten zal een nog nad e r te be­
pa len  speciale regeling  m oeten ge­
tro ffen  w orden .

De h uu r va n  de bennen voo r de 
opgevangen sprot en w aa rvo o r 
geen onm id d e llijke  w ede ra fnem er 
gevonden w erd , en d ientengevo lge 
m oet ingevro ren  w orden , is ten 
laste va n  de reder.

V a n a f 2-10 mag v r i ju it  op sprot 
u itg evaren  w o rd en  m aar de op­
vangrege ling  zal slechts in  voege 
treden  v a n a f 16-10-61.

Deze w e lk e  de sch ikk ingen  van  
de sp ro topvangregeling  n ie t stip t 
vo lgen zullen  u itgesloten  w orden , 
voo r v is en sp ro topvangregeling  tot 
na het sprotseizoen.

P u f  w o rd t n ie t ve rko ch t m aar 
door de R ederscen tra le  u it  de 
m ark t genom en. D e reder ont­
van g t de v ism ee lp rijs .

V o o r sprot van  m eer dan 100 
stuks p er K g  bekom t de rede r 1 F  
per K g . E v e n tu e le  p rijsoverbrug- 
ging door R ede rscen tra le  gefinan- 
ceerd.

Schadegevallen 
te Zeebrugge

D e Z.558, sch ipper W i l ly  Bo nn y , 
w as te r v isvangst op 100 m ijl 
Noord van  Zeebrugge toen men 
bij het ophalen  van  het net vast­
stelde dat een d riftm ak e r in  het 
net stak van  de B r its e  h yd rog ra ­
fische d ienst m et ken lette rs  
ENG/61/207.

D e Z.264, sch ipper F le tsch er 
M aurice , leed m oto rdefek t ter 
hoogte van  de N oordh inder, de 
o lieleid ing w as gebroken. Lan g s de 
radio w e rd  de hulp  ingeroepen van  
de Z.406 sch ipper Gaston  D esm idt 
die te r p laatse gevaren  kw am  en 
het vaa rtu ig  op sleeptouw  nam  
n aa r de thu ishaven .

D e 4.43, sch ipper F ra n s  Dobbe- 
laere, w as te r  visvangist op de 
W itte  B a n k  toen de lie r  b rak  en de 
as van  de dynam ó, wegens het 
vast slaan va n  de ko r en ook w e rd  
het haakstuk  van  de trom m el en 
de aan d rijfr iem  gebroken. M en  
kon voorlopig  zelf herste llen  en 
onm idde llijk  w e rd  dan ook de te­
rugre is aangevat.

Ongevallen in de visserij 
te Zeebrugge

M eulem eester Noel, m atroos van  
de Z.290, kreeg  een p r ik  va n  een 
staald raad  b ij het w e rken  aan 
boord w aard oor h ij 10 dagen w e rk ­
onbekw aam  is.

B ij  het hu isw aarts  keren  m et 
z ijn  b rom fiets deed m atroos V e r ­

beke W e rn e r  van  de Z.452 een erge 
va l. Hdj liep  een zw are  hoofdw on ­
de op boven  het linkeroog.

M atroos V and enb rie le  G e ra rd  
van  de Z.460 gleed u it in  het v is ­
ru im  b ij het slingeren  van  het 
vaa rtu ig . H ij  liep  zw are  kneuzin ­
gen op aan de borstkas. B i j  aan­
kom st in de haven  w e rd  h ij onm id­
d e llijk  door een dokter verzorgd  
die hem  14 dagen rust voorschreef.

Lag ast A nd ré , m atroos van  de 
Z.472, kreeg  b ij het u itv a re n  van  
het schip een harde slag van  het 
s tu u rw ie l op de rech terhand . H e t 
schip keerde o n m id d e llijk  terug  
•naar Zeebrugge en h ij w e rd  o ve r­
gebracht n aa r een dokter die zw a­
re kneuzingen vastste lde aan de 
rech terdu im  en rech terhand , w a a r ­
b ij h ij 14 dagen w e rko m b ekw aam  
is.

VERGADERING
voor
VISSERS

D e V o lk su n ie  belegde te Oost­
ende en te N ieu w p o o rt openbare 
vergaderingen  voor vissers. D e  h 
Vam Leem p u tte n  behandelde het 
probleem  van  de v isse rij. Hdj 
kw am  op voor eigen v isse rijbe le id  
n a a r  het voorbee ld  van  onze b u u r­
landen, het m in im um  zou volgens 
hem een eigen departem ent in  de 
schoot van  het. M in is te r ie  van 
Lan d b o u w  kunnen  zijn. Ddt d ep a r­
tem ent zou de v isse rij prob lem en 
m et kenn is van  zaken kunnen  be- 
hamidelem op vo o rw aa rd e  dat de 
ve ran tw o o rd e lijk h e id  n ie t aan om­
bekw am en  m aar w e l aan mensen

In  een onzer vorige num m ers 
m aakten  w ij  meldiing vain een erg 
k o n flik t  tussen de D eense em B r i t ­
se regeringen . A an le id ing  h ie rvan  
was het v lu ch ten  van  dei B r its e  
tra w le r  « R  ed C rusader» n ad ait het 
door een Deense ku stw ach te r was 
opgeleid voo r onw ettig  vissen b in ­
nen de te rr ito r ia le  w ateren  vam de 
Farroër-edlamden.

Thans komt. deze zaak opn ieuw  
te berde. Inderdaad , b ij een rech ­
te r lijk e  beslissing uitgaande van  
de rech tbank te T ho rshavn  op za­
terdag  jl. weird afgekoindigd diat 
sdhiipper Tied Wooid, die toen de 
oivertredende t r a w le r  onder zdjn 
beve l had, zal aangehouden w o r­
den b ij de eerste gelegenheid dat 
h ij zicih b innen  de Deense te rr ito ­
ria le  w ateren  bev ind t. O ok  het 
vaa rtu ig  zal opgeleid worden, orn- 
afgezien het fe it dat het onder be­
ve l staat van  voorm elde sohdppeir 
of ndet.

D e  optredende verded iger, de h 
L iv u r  Lueitzen protesteerde tegen 
deze bekendm aking  w aa rb ij h ij 
zich steunde op een overeenkom st 
tussen de B r its e  en de Deense re­
gering  betreffende de oprich ting  
van  eem onpartijd ig e koimimiissie 
w e lke  belast w as m et 'het o n der­
zoek van  deze zaak. D e  rech ter 
replikeeirde ech ter h ierop te v e r ­
k la ren  dat de regerimgen van  de 
beide m ogendheden miet bevoegd 
w aren  ite oordelen  nopens het w e t­
te lijk  verloop van  deze zaak, w e l­
ke u its lu itend  b innen  de bevoegd­
heid van  de rech tbank  va lt. H e t  
bestaan van  een overeenkom st is

u it  ornze V laam se kuststeden wordit 
toeve rtrouw d , aldus de vo lk sve rte ­
genw oord iger

H i j  is voorstander vam :
—  Hiet vervroegde visserspensioen 

op lee ftijd  van  35 jaar.
— H e t  ve rbeteren  vain onze u itru s­

ting  door het verhogen van  ide 
kred ieten  aam verlaagde ren te ­
voe t em door het verhogen vam 
(de sloopprem ie. W a a ro m  zou het 
n ie t moigeldjk zdjn aldus de h 
V a n  Leem putten .

— E e n  degelijke propaganda over 
het v isve rb ru ik .

Bep aa ld e  voorste llen  w erden 
door de aanwezigen maar vo o t ge­
bracht die door de w erkgroep  zul­
len bestudeerd worden,

D e laatste vergadering  voor v is ­
sers ingerdcht door de «Volksun ie» 
gaat doo>r te Zeebrugge op zater­
dag 30 septem ber 1961 oim 1® u in 
café « Ja n  B a r t»  K e rk s tra a t  19.

(M edegedeeld )

Gelukkige geboorte
W e  vernem en  de ge lukk ige ge- 

ibooirte van  Je a n  P h ilip p e  Duquen- 
ne-iBauwens, eerste zoon van  M w  
en M r  Je a n  P ie r re  Duquenne^Bau- 
w ens en dus kleinzoon van  de h 
R aym o n d  Bauw ens. zodat b ij die 
fam ilie  B a u w e n s  v ie r  geslachten 
im leven  zdjn.

A an  m oeder en zoon onze har- 
te lijk e  gelukw ensen. A an  de vader 
er zorg voor te d ragen  dat nevens 
de v ie r  meisjes d ie  er reeds w aren  
er nu  ook v ie r  zoons de famidde 
kom en ve rr ijk e n .

dan ook vain geen w aarde  .
Xn zdjn beslu it ve rk la a rd e  de 

rech ter dat, n ie ttegenstaande de 
ten laste lagging van  om wettelijk 
vissen tegen schipper W ood , deze 
latste n iet het rech t had te v lu ch ­
ten voor ide Deense eenheid, die 
enkel haindelde volgens de haar 
opgelegde plicht. —  B

Korre in de schroef
D e  0 .151, van  de G ebr. M aes 

w erd  d insdag door de 0.f3B9 van  de 
rederij Clhristdaens im de haven  vam 
G rim sb y  binnengesleepit met de 
ko rre  im heit schroef.

Op de slip geplaatst kom het schip 
heiden donderdag opnieuw  zee k ie ­
zen. D e  0.11511 m aakte na v ie r  da ­
gen v isse rij m eer dan  850 £

Raad tot Verbetering 
van ’t Zeevaartonderwijs

Deze raad zal op v r ijd a g  6 ok ­
tober te 9.30i u b ijeenkom en te 
Oostende m et h iernavo lgende dag­
orde :
1 jSipreiding b ij het bekom en van  

het diplom a van  scheepsjongen 
om,der de vo rm  van  versch illende 
z ittij den per jaar.

2 [Bevoeigdheiidsbewijzen vooir de 
le raa rs  in het v isse rij onderw ijs.

PAKKETBOTEN 
OOSTENDE - DOVER

U U R T A B E L

voor de w eek van  1-19-61 tot 7-110-61

P A S S A G IE R S B O T E N  

Afvaarten uit Oostende :

- aille dagen te liO u (1) en te  16 u 
Afvaarten uit Dover :

- a lle  dagen te  1112.10 u en te  17.10 
u (2)
( I )  ve rvo e r t ook auto’s van a f
2-110-61
,(2) ve rvo e rt ook auto’s 

C A R - F E R R ÏE S  

A fvaarten uit Oostende :

- a lle  dagen te 13.46 u
- op 1-10-61 b ijkom ende a fvaart 

ite 1 u.

Afvaarten uit Dover :

- a lle  dagen te  12 u

TEGENSCHRIJVER 
BENOEMD

T ijdens de laatste zitting van  de 
gem eenteraad  w erden  enkele p er­
soneelsleden benoemd. D it  was ook 
<het g eva l m et de h J .  Fon ta ine , 
teigemschrijver in  de v ism ijn  die 
dus van  nu af vast benoem d is.



ONDERZOEKSRAAD voor de ZEEVAART ze zaafc eveneens vooir onbepaalde 
t ijd  verdaagd.

Het vergaan van de Z.422 - De 0 .285 verging 
bij de haven van West-mannaeyaereilanden - 
Aanvaring tussen 0.183 en onbekende schoener

D e  O nderzoeksraad  voor de Zee­
v a a rt  kw am  dinsdagnam iddag te 
Oostende b ijeen  onder voorz itter­
schap van  de h V a n d e r  C ruyssen. 
D e  h  B e n te in  ve rvu ld e  het ambt 
van  rijkscommdssaris.

D e  raad ve lde eerst vonnis in ­
zake het ve rgaan  van  de Z.442,

O p  115 ap ril 1961 rond 8.30 u 
bedreef de Z.442 «Jeammine-André» 
de boom korvisserij in  de Noordzee 
toem de bakboordse ko r plotseling 
vastsloeg.

D e  stuurboordse ko r w erd  on- 
m id d e llijk  ingehaald, H e t  vaartu ig  
nam  ko rt daarop g evaa r lijk e  slag- 
zdjde op bakboord, kapseisde en 
zoinik.

D e  vo lta llige  bem anning kon zich 
b ij m iddel van  een v lo t boven w a ­
te r  houden en w e rd  enige tijd  la ­
te r doo,r de Z.479 opgepikt.

re touw  gesplitst. Deze schakel kon 
v r i j  door de mast en de boom blok 
lopen, doch k w am  k lem  in  een 
blok, d ie  aangebracht w as op het 
ko rre tou w  bu iten  de boomtop en 
die verbonden  w as aan de voorste­
ven  door een staaldraad.

Zod ra  deze schakel k lem  kw am  
in deze laatste losse blok, w erd  
de k ra ch t op het ko retouw  overge- 
de k rach t op het ko rre to u w  overge- 
blo'k, hetgeen het kapseizen moest 
verm ijden.

BESLUIT VA N  DE RAAD

N a  al het h ie rboven  grondig te 
hebben overw ogen, is de R a a d  van  
oordeel dat :
1') H e t  kapseizen en het vergaan  
van  de Z.442 dient toegeschreven 
aan heit ndet in  weirkèng kom en van  
het ve ilighe idssysteem  tijd ens de 
booimkorvissenij, tengevolge van

SCHADE A A N  DERDEN
EIGEN SCHADE AAN
ROMP EN MOTOR
BRANDSCHADE
OPSLEPING
TOTAAL VERLIES
EN VOOR BOUWRISICOS

HULP IN NOOD
verzekert
aan zeer goede voorwaarden 
de vissersvaartuigen

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE - Tel. 716.89

D e  Z,442 toebehorende aan de h 
Adeims L .G ., w as een houten Bel- 
gisclh v isse rsvaa rtu ig  gebouw d in 
10411, hebbende een brutto-tonme- 
m aat van  10.30 t, een netto  tonne- 
m aat van  4.47 t, voortbew ogen  door 
een m otor D a im ler-Benz 100/78 P K  
gebouw d in  1058 en voorz ien  van  
rad io te lefon ie en u ltrasonore d iep ­
tem eter. H e t  vaa rtu ig  stomd omider 
beve l van  sch ipper 2e k las  A dam s 
Léon, 36 ja a r  oud, d ragér van  het 
‘b reve t .schipper 2e klas, alsook van  
h e t b reve t van  m otorist 500 P K .

D e  R a a d  onderzocht de oorzaken 
van  het ve rgaan  en na onderhoor 
van  getuigen k w am  het to t h ie rn a ­
vo lgend besluit.
—i H e t  ve ilighe idssysteem  dat t i j ­
dens de boom korvisserij aan boord 
van  ide Z.442 geb ru ik t w erd , w e rk ­
te  als vo lg t :

B i j  het vastslaan  van  de ko r 
w e rd  de rem band van  de liertrom - 
m el opemigezet. Heit ko rre to u w  kon 
dan v r i j  u itlopen  langs een b lok 
nab ij de voet va n  de m ast en een 
b lok  in  de top van  de korbooim. 
D e  lie rrem  kon van u it  het wielihuis 
opemgetro'kken w orden  b ij m iddel 
van  een kabeltje .

Op ±  75 m eter van  het lieruit- 
eiinde w as een schakel in  het kor-

heit fe it dat het bakboordse ko rre ­
to u w  toeva llig  gekneld m oet ge­
w eest z ijn  op de lie rtrom m e l ; h e t­
geen het u itlopen van  d it touw  
lommogelijk heeft gem aakt en voor 
gevolg had dat de top van  de bak ­
boord.se boom de last van  de vast- 
geslagen ko r is b lijven  dragen.

Die om standigheid d a t de Z.442 
op dat ogenblik  meit de tij viste, 
heeft zonder tw ij f e l  het kapseizen 
van  het vaa rtu ig  bespoedigd.
3)( Geen enke l lid  van  de bem an­
ning van  de Z..442 aansp rake lijk  kam 
igieisiteld wordem voor het klemzet- 
ten  va n  het ko rre touw  en dat in 
ve rb and  m et 'het kapseizen ein het 
ve rg aan  va n  de Z.442, geem be­
roepsfouten  tem laste van  enig lid  
dezer bem anning, kunmen w orden  
w e e r  houden.

HET GEVAAR VA N  DE 
BOOMKORREVISSERIJ

D e  R a a d  m eent ech ter de b ij ­
zondere aandacht te m oeten tre k ­
ken  vçm a lle  .schippers die de 
boiamikorre v isse rij bed rijven , op 
he t fe it d a t het ve ilighe idssysteem  
dait in  g eb ru ik  w as aan  boord van  
de Z.442 geen vo ls trek te  zekertheid

geeft en dat er, in  het belang van  
de biemamming en vaartu igen , m et 
a lle  m iddelen’ n aa r een ve rbetering  
van  d it systeem  zou d ienen  ge­
zocht.

D e  R a a d  ve rs taa t d a t de ge­
rechtskosten ten  laste zullen  b li j ­
ven  van  de S taat.

HET VERGAAN VAN DE 
0.285

N a d a t de zaak van  de Z,4;79 voor 
onbepaalde t ijd  w e rd  verdaagd, 
h oord e de R a a d  m otorist Lam - 
b recht in  ve rb and  m et het v e r ­
gaan  van  de 0.285 «M arie- José R o ­
sette» op de k lippen  van  de W est- 
mama-eilainiden op 7 feb ru a ri 1060. 
D e  vo lled ige bem anning koin w e l­
is w a a r  naderhand  in  moedlijke om­
standigheden gered worden.

M o to rist Ü Jam brecht d ie  reeds in
1060 ondervraagd  w erd , bevestigde 
'dat h ij reeds langs de radio vem o- 
nomein ihad dat e r een zw are  stocrm 
op kom st was, hetgeen nieit belette 
dat de 0.285 toch de IJs la n d s e  ha­
ven  verliet.

T e r  z itting  kom getuige zich n ie t 
m eer h erinneren  hoevee l aamital 
toerem de m otor d raa ide ma het 
ve r la ten  van  de IJs la n d s e  haven , 
doch op aandrimgem van  de voo r­
zitter, gaf de m otorist toe,, dat de 
m otoren op ongeveer d r ie k w a rt  
vam hum k rach t imgesteld stonden.

In  ide m ach inekam er kom getuige 
zich geem rekenschap  geven of het 
roer hard  o ve rlig t n aa r bak- of 
stuurboordzijde.

R aad s lid  B e c u  rich tte  plots een 
hevige berisp ing  aan het adres van  
getu ige l^am brechts, wegens de w ij.  
ze, w aarop  deze bestendig ide v ra ­
gen van  de raadsleden o n tw ijk t. 
R ijik scom m issaris B en te in  komddigde 
vervo lgens aam dat de IJs la n d s e  
ove rhe id  aan de Be lg isch e  onder­
zoeksraad voo r zeevaart een om­
standig verslag  in  de IJs la n d s e  
taa l heeft 'laten gewordem. In  a f­
w achting  van  een grondige v e r ta ­
ling van  bedoeld verslag, w e rd  de-

HET GEVAL VAN DE 0.1 83
In  afw ez igheid  vam A lb e r t  De- 

sehaecht, die ve rs tek  m aakte ais 
betrokkene, w e rd  h ierop het geval 
behandeld  va n  de 0,183' «iOscar-iAn- 
gèla», d ie  in m ei 1061’ tijdens z ijn  
terugikeer n aa r  Oostende in  de 
Noordzee in  aanvaring  kw am  met 
een schoener die even w e l n ie t kon 
igeddemitdfdceerd worden.

Sch ip p e r Beyem, die a ls getuige 
opgeroepen wiordt, ve rk la a rd e  in 
z ijn  zeeverslag  dat h ij zich te rus­
ten had  begeven, n a  de w ach t over- 
gedragen te hebben aan matroos 
Desohiaecht. D e  sch ipper had De- 
schaecht e ven w e l de opdracht ge­
geven  hem  ommiddellij k  te  w ekken  
ing eva l e r iets ongewoons zou voo r­
doen.

N ad e rh an d  kw am  de 0.183 im 
aamrakimg m et een schoener, doch 
D eschaecht vond  h e t n ie t noioidza- 
kelijfc de sch ipper h ie rvan  te  v e r ­
w ittigen . D e  m otorist, d ie  de schok 
had gevoeld, kw am  op dek  lopen, 
doch Desohiaecht ve rk la a rd e  dait 
een bem ann ingslid  van  de aange­
va re n  schoener hem  teken  ihaid ge­
daan, dat geen schade wend aan- 
gerich t aan de schoener, en dat de
0.183 z ijn  w eg  kon ve rd e r zetten. 
In m id d e ls  w as de schoener reeds 
te v e r  a f om nog door de m otorist 
te  kunnen  geïdentificeerd  worden,

D e  R a a d  w enste ook in lich tingen  
te ve rnem en  o ve r het gebru ik  vam 
de scheepisfluit. Sch ipper B e y e n  be­
toogde dat, b ij he lder w eder - zo­
als zulks op het ogenblik van  de 
fe iten  het geva l was - de scheeps- 
f lu it  in  de stuurkab ien  steeds af­
gesloten is b ij m iddel v a n  een 
k raan tje  op het rad, ten einde 
luchitverlies te verm ijden . H e t  vo l­
staat evem wel dat de roermam het 
k ra a n t je  opendraait, opdat de 
sciheepsfluit zonder enig t ijd ve r lie s  
in  w e rk in g  kam tredem.

D e  zitting w e rd  besloten met de 
onid eirvraiging van  m otorist A lb e rt  
Romain, die bevestigde dat -de aan- 
gevarem schoener geen vissend 
va a rtu ig  was, em d at m atroos De- 
schaecht .inderdaad gezegd had dat 
m en hem  vamop de schoener teken  
had gedaan dat h ij kon doorvaren . 
Z u lk s  belette  n ie t dait de 0,183 zelf 
een lek  had opgelopen, w aardoor 
m en zicih maderihanid genoodzaakt 
zag de sch ipper te w ekken , doch 
m e rk e lijk e  t ijd  na het ongeval. D e 
R a a d  koimt toekom ende w eek  op ­
n ie u w  b ijeen.

Belgische treiler door 
Britse mijnenveger opgeleid

Z aterdag  jl. w erd  de Be lg ische  
tre ile r  0.184 « E rn a »  van  de rede rij 
Vam derveen F ra n s  idoor eem B r its e  
m ijnenveger, nl. de «Beltom» op- 
gehouden en  ve rp lich t koers te zet­
ten maar de haven  van  Low esto ft. 
D e  B r its e  eenheid deed d ienst als 
bescherm ingsvaartu ig  voo r de zee­
visserij. N a a r  de oorzaak va n  deze 
aanhouding tasten  w ij  nog vo lle ­
d ig  in  het duister, a l w o rd t v e r ­
onderste ld  dat de 0.184) « E rn a »  
w a a rsch ijn lijk  de v isse rij zal be­
d reven  hebben b innen  de lim ie ten  
van  de B r its e  d r iem ijl zone. H e t  
is tenandere n ie t de eerste m aal 
dat w ij  e r op gewezem hebben idat 
het voo r de bu iten landse traw le rs  
en dan m eer bepaald  voo r ide B e l ­
gische eenheden zeer g e v a a r lijk  is 
de B r its e  w e tten  betreffende de 
te rr ito r ia le  w ate ren  te overtreden. 
In  acht nem end de thans heersen­

de toestanden tussen de versch il­
lende v isse rijn a ties  m et betrekk ing  
tot de te rr ito r ia le  w ateren , wezen 
w ij er toem reeds op d a t de B rit-  
le iden  en dat de s tra f n iet van  
stellen  om de ove rtreders op te 
le iden  em dat de s tra f n ie t voor 
de poes zou zijm. —  B

Vissershavenkommissie 
Oostende

O p donderdag 5 oktober 1961 
‘kom t te  16 u u r  de Oostendse vis- 
'sersihavencoimmissie bijeen, met 
ve rsch illende  punten  aan de dagor­
de zoals w ijz ig in g  van  ide verkoop- 
w ijz e  van  vis, so lvab ilite it vam de 
handelaar, m ijn rech ten  op inge­
voerde vis, slu is, en dokreehten.



DE 0.129 <AMANDINE*
TE WATER GELATEN

, Nieuwe diepzeetrawEer voor Oostendse vissersvloot

De 0.129 tijdens de tewaterlating.

W oensdag jl. heerste e r op de 
scheepsbouw w erven  van  de w e rf  
R ich a rd  Pamesi een grote d rukte 
A an le id ing  h ie rvan  w as de te wa- 
ter la ting  vam een n ieuw e diepzee- 
t ra w le r  w e lke  op -de voorm eldé 
w e rf gebouwd w erd  voor rekeinimig 
van  de ired'enij V erhaeghe En g e l 
& V in cen t P ie te rs . Zow e l op de 
w e rf zeilf als op de kadie langs­
heen de v issèrshaven  stond 'een 
grote m enigte te w achten  to t deze 
prachtige t ra w le r  voo r de eerste 
m aal keininiis zou makem met het 
zilte nat.

Omder de aanwezige pèrsomalitei- 
ten bem erkten  w e  onderm eer : de 
h'eer V o lk sve rteg en w o o rd ig e r en 
duivel-doet-al van  de Be lg isch e  V is . 
seirij, D ries  C lae ys ; de 'heer Biecu 
René. haiveinkapitein; de h Vanden- 
berghe 'P ro sp e r, 'd irek teu r van  de 
H ederscentra ie ; de h B e rb ie rs  di­
rek teu r van  de O nderlinge Visaf- 
slag. V e rd e r  hadden vee i reders 
er laiain gehioudem deze p lechtigheid  
m et hun tegenw oord igheid  te  v e r ­
eren, w a t b ew ijs t  dat de belang­
stelling voor onze v isse r ij aan het 
verbeteren  is.

■Het in itia tie f w e lke  'door de re­
ders. de heren  V erhaeg he  en  V in ­
cent genomen w erd , d ien t w e l in  
de eerste p laats in  een b ijzonder 
dag lich t gesteld te wonden. Zoals 
de zakein in onze v isse rij zich thans 
voordoen kaïn e r  b ez w a a rlijk  vam 
een gezonde toestand gew ag ge­
m aakt worden, Dait er iin dergelij- 
ke om standigheden toch  nog re-ders 
zijm d ie  ta t  de bouw  vam eem diep- 
zeeitrawleir durvern beslu iten, kan  
enke l stilzw ijgend  bew onderd  w o r­
den,

iHet w as om streeks vie-r u u r dait 
de schotten v e rw ijd e rd  w erden  
w e lke  die tre ile r  nog stev ig  op de 
helling  h ie lden. E e n  w e in ig  la te r  
g leed idaam de 0,1120 « A m and ine» 
statig vam de scheepshelling, omder 
lu id  applaus va n  de ta lr ijk e  aan ­
wezigen.

A ls  m ete r fungeerde M e j Josi- 
ane V incen t, d ie  eein mooie bloe- 
memiruiiiker van  de scheepsbouw er 
iin Ontvamgist m ocht meman.

iDe 0.109 « A m an d in e»  is eem sta ­
len  vaa rtu ig  w e lk e  gebouw d  w e rd  
op de scheeps'bouwwervem  van  die 
firm a  Panesi, H e t  va a rtu ig  is vo l­
led ig  e lek trisch  p rach tig  em u itste ­
kend  gelast. D e  hoofdafm etingen  
z ijn  de vo lgende :

- lengte o ve r alles : 36 im
- b reed te  : 6,70 m
- ho lte  : 3,90 m

H e t  vaa rtu ig  is speciaal bestem d 
vo or de v isse r ijb ed rijv ig h e id  in  de 
IJs la n d s e  w ateren . D e  kap ac ite it 
van  het v is ru im  bedraag t 1.260 ben­
nen wait nee rkom t op on g eveer 65 
torn vis. D e  inhoud  van  de tanks 
bedraag t :

- b randsto f : 52.00 lite r

- /traanitank (in  ach tersch ip ) : 3,000 
l ite r
Hiet vaa rtu ig  wend als vo lg t in- 

gede-eld : de voonpiek als maga-,

zij'iij kabelmiagazijn, grootmagaziijin, 
vi'sruiim, m achinekam er. H e t  loigiist 
voo r de opvarenden  is omidervetr- 
deeld in  d rie  afdelingen. V ierder 
hebben w ij dan  de stuurkabiine,, 
meit logisit vioor de stuurm an. Aain 
booind bev ind t zich eveneens eem 
tra'amismelterij m et vo lled ige inrnich. 
tinig v io o t  de produ'ktie h ie rvan . 
H ie rn aas t hebben w ij dam nog een 
W.IC., een stomt'bad, eem keuken  em 
eetplaats.

W a t  n u  die m otor betreft, karn 
helt vo lgende gezegd wonden. D e 
O'.120 «Am andine» is u itgerust met 
een hoofdm otor In d u s tr ie  van  500 
P K  400 om w entelingen, w e lke  aan 
het vaantu ig  toe iaat een snelheid  
van  12 knopen te ontw ikkelen .

D e  hydrau lische stuu rin rich ting  
ein de w inch  werdem geleverd  door 
de firm a  B ru sse lle  u it N ieuw poort.

D e  e lek trische  insta lla tie  w erd  
verzorgd  door de firm a  Pesco, A an  
boord van  deze gloednieuw e t ra i­
le r bev inden  zich de m eest m oder­
ne navigatie toeste llen  zoals ond e r- 
Tner een radar, een echo-sounder, 
■twee radio-installaties enz...

S T K E V E N  N A A K  
V E B i 'B E T E R IN G  V A N  B E  

V I S K W A L I T E I T

E e n  -nieuwigheid die zich aan 
boord van  de 0.109 «Am aad ine» 
b ev in d t is w e l dege lijk  de m oderne 
koelinrichtin ig, D it  kan  enke l ten 
gioeide kom en aan de goede k w a li­
te it vain de vis, D e  gem aakte vang . 
stem zullen ind erd aad  opgeslagen 
w orden  in de v isru im en  en aan 
een ideale em konstante tem pera ­
tuu r gehouden w orden  tot op het 
ogenblik dait ze in de thu ishaven 
op de m ark t geplaatst worden. D it  
is een in itia tie f dat navolg ing v e r ­
d ient. D e  aamvoer vam goede k w a ­
lite it  is inderdaad , of zou het toch 
m oeten z ijn  het beoogde doel van  
ied e r visser.

Naair ide reders ons w isten  mede 
te delem ,hoopt m en d a t de 0 .120

«Aimainid'ine» zomder onvoorziene 
m oe ilijkheden  romd de jaa rw isse ­
ling in  de va a rt  zal komen. M eteen  
zal oinze Be lg ische  vissersv loot in 
het algem een ein onze Oostendse 
vissersv loot in het biij zomder een 
d'iepz'éeitireileir nij'ker zijn. L a a t  ons 
hopen dat deze eenheid de aainvaing 
mag in lu iden  van  een vo lled ige 
ve rn ieuw in g  van  onze' vissersvloot, 
die toch onw eerlegbaar als ve ro u ­
derd m ag aam zien worden.

Nia de 'tew aterlating  w e rd  het 
w oord  gevoerd  door vo lks v  er tege n . 
woiordiger D rie s  Claeys,. idie onze 
vissers m et raad en daad b ij staat 
en enke le  p rob lem en ben aanbe- 
lanigend aamisneed. K iij d ru k te  op 
de noodzakelijke saimenhomig'heid 
en op noodzakelijkhe id  samen te 
wenken om d it doel te bew erken .

N am ens de Rede rscen tra le  dankte  
de h Vamdemberghe, vo lksve rtegen ­
w oord iger D ries. C laeys voor zijn  
prestaties voor de visssenij, b racht 
hulde aaa de moedige scheepsbou­
w e r voor zijm p rachtig  afgew erk t 
scihiip en loofde de reders voor de 
moed w e lke  zij aam de dag legigecn 
nog schepen te bouwen. W a a r  
Oostende eerns de voornaam ste 
visisensihaven w as van  oins Eu ro p ees  
vasteland, 'hoopte h ij m et D ries 
O laeys, dat he t die p laats bininem 
v i j f  ja a r  zal kunnen  hernem en  en 
dat de H ogere  O ve rh e id  beg rij­
pend zal w illen  zijm voor de voo r­
naam ste liindustrie van  onze kust.

Daanop dankte reder P ie r re  V in ­
cent de ta lr ijk e  aainwezigen in  ont­
roerende woonden die ru im schoots 
getu igden van  de gemoedstoestand 
van  mensem u it onze visserij, Idie 
geld em goed van  eem ganse fam i­
lie  v e il hebben voo r het bouw en 
van  eem vissersvaartu ig , D e  0.'1'2'9 
w ensen w e  behouden va a rt  em r i j ­
ke vangsten — B

-■■■■■i. *»nnr?ir»gfflwwrn—■H r a w H w iw B f

R EU Z EN A N K ER  
O PCEH AALD

T ijd ens  de v isserij ter hoogte 
van  S m ith  K n o l, haalde de N.740 
vam reder Jan , D esaever, omder 
bevel van  sch ipper R . Hioormaert, 
een groot ijzeren  anker op. H e t  
zw are tuig ve rn ie ld e  erg de vis- 
oettein toen mem de last aan  boord 
haalde. C en m aa l in  de thu ishaven  
diemide een take lw agen  h e t anker 
w e lke  ru im  1.000 kg  woog, aan  w a l 
te brengen, —  N

Steno-dactylograaf 
gevraagd

Hiet S e c re ta r ia a t vam de B e d r i j f  s- 
raad voor de V isse rij te Oostende 
zal in  de loop van  de m aand okto­
ber eem eksam en innichiten m et het 
oog op de aanw erv in g  van  een ste- 
noidaktylcigraaf van  de N ederlandse 
taalro l.

H e t  program m a en de toelatings- 
voo rw aarden  tot het eksam en zjin 
te bekom en op sch rifte lijk e  aan ­
v raag  b ij het S e k re ta r ia a t van  de 
B e d r ijfs ra a d  voon de V isse r ij - 
Stadhu is _ Leopo ld  I I  laan  - Oost­
ende.

- zoieit w a te r : :5 0i00 l ite r

Een beeld van de tewaterlating van de 0.129
(F o to  R o lan d )



STUDiEZITTING VAN EKSPERTS 
VOOR DE NORMALISATIE VAN DE 

VERPAKKING VOOR VERSE VIS
Op 20, 21 en 22 septem ber 11., is 

te Oostende, in  de vergaderzaal 
van  het S tadhu is  een studiezitting 
doorgegaan, m et het doel de mo­
gelijkheden  na te gaan om even ­
tueel tot een norm alisatie  van  de 
ve rp akk in g  voor verse v is o ve r te 
gaan. Deze studiezitting w e rd  dn- 
gerieht door het « A gence E u ro ­
péenne de P ro d u c tiv ité  » —  van. 
de O .E .E .S ., in  sam enw erk ing  met' 
het M in is te rie  van  Eknom onische 
Zaken . D e zittingen (Stonden on­
der de le id ing  van  de heer Gerre- 
bos, hoofd inspekteur van  het M i­
n is te rie  va n  Ekonom ische Zaken .

W a re n  aanw ezig  : a fgevaard ig ­
den van  D u its land, F ra n k r ijk ,  I J s ­
land, Noorw egen, Enge land , Z w e ­
den en Be lg ië .

A an  de ingeschreven  a fgevaar­
digden w as voo ra f een dokum ent 
overhand igd  m et verm eld ing  van  
de aangew ende ve rp akk ingen  in 
de landen  van  de O .E .E .S . D it  do­
kum ent bevatte  178 fichen  m et in ­
lichtingen  en illu stra ties en had tot 
doel als basis te dienen voor v e r ­
dere d iskutie, de in lich tingen  erin  
v e rv a t  even tuee l aan te vu llen , de 
techn ische elem enten te ontleden 
om u ite in d e lijk  te kunnen  ove r­
gaan om één of m eerdere types 
van  ve rp akk in g  te  kumnen aanbe­

ve len  w e lk e  va n  in terna tion aa l of 
Eu ropees belang zouden zijn.

B u ite n  de o ffic ië le  opening der 
studiedagen en een overz ich t van  
de w erkzaam heden  . en toekom st­
p lannen van  het A .E .P ., w a ren  een 
reeks va n  u iteenzettingen voorz ien  
w e lke  de basis moesten vo rm en  
van  een bespreking. D e d iskuties 
w erden  geleid door dhr H . Gerre- 
bos.

Vo lgende in leidende u iteenzet­
tingen w erden  voorgebracht :

1. D e no rm alisa tie  van  de ve rp ak ­
k ing  in  overeenstem m ing m et de 
k w a lite it  va n  het p rodukt door 
dh r F . J .  G rah l, a ttaché va n  het 
M in is te rie  van  Z eev isserij, N oor­
wegen.

2. V erpakk ing sm ateria len  en de in ­
v loed  van  het ijs , voorgebracht 
door dh r H . W ittfo g e l, d irek teu r 
van  de Vee-artsenijschool van  
Neder-Saksen, Du its land.

3. P rob lem en  van  de behandeling 
in  ve rband  m et de no rm alisatie  
van  de ve rp akk in g  door dh r B . 
H ochart, sektie-overste van  het 
L ab o ra to riu m  voor ve rpakk ing , 
F ra n k r ijk .

Naar aanleiding van het lekslaan
van de 0 .457

V o rig e  w eek w e rd  gem eld d a t de
0.457. een Oostendse tre ile r, in zin­
kende toestand ve rkee rd e  te r  hoog. 
te va n  h e t eiland W ig h t  en dat 
een En g e lse  sleepboot de 0.457 
moest b innenslepen te W h ite  ha­
ven. G e lu kk ig  w erd  de bem anning 
gered. H e t  is de visse rij bekend 
dat d ieze lfde reders enkele ja re n  
geleden d it schip aan een P .V .B .A . 
ve rh u u rd  hadden, w e lke  zij zelf 
hiadden gesticht m et dezelfde per­
sonen. N a d a t deze personenven­
nootschap door een te k o rt van  
m eer dan 4 m iljoen  fa illie t  w erd  
ve rk laa rd , w e rd  d it vaa rtu ig  te- 
ruig o n ttro k k en  aan, deze m aat­
schappij, t e rw ij l  de 0.278 van  de­
zelfde rederij n a a r  de rederij Sie- 
ehers overgiiing.

A l  de leve ranc ie rs  op ene ma, 
w a ren  er dus aan voor ve le  d u i­
zenden en honderdduizenden frank .

D e  10.457 w e rd  a ch te ra f opn ieuw  
u itgebaat door dezelfde personen 
in  een  andere vorm .

D it  schdp, zoals ve rsch illende  an­
dere is  reeds m eer dan 30 ja a r  oud.

D e  om standigheden w aa rin  het 
thans le k  sloeg woirdem n ie t be­
kend gem aakt.

M en  v e rw ijt  de zeevaairtinspek- 
tie tegenw oord ig  soms hun  grote 
strengheid.

W i j  .menen, d a t w a a r  ihet gaat 
om de ve ilig he id  van  de bem anning 
en de schepen, ze n ie t streng ge­
noeg kunnen  zijn. Som m igen h er­
ste lle rs om p lezier te doen aan hun 
k lant, trach ten  steeds bepaalde 
w e rken  te  zien of te  doen u itste l­
len  onder a lle r le i voorwendsels.

H iet zomerseizoen is nochtans een 
gedegenheid om grondige he rs te llin ­
gen ite zien udtvoeren, aan moto­
ren en schepen, w a t  sommigen 
steeds trach ten  u it te stellen, de 
enen om dat ze moig te vee l schul­
den hebben de anderen  om dat ze 
wadhtem op de verzekering , enz..

D e  oipwiaagregeünig heeft in  de 
v isserij een in teressante ve rbete ­
ring  toit stand gebracht, d ie  nioig 
zou kunnen  igroter z ijn, moesten 
alle reders samen w e rk  ein.

Hieit ogenblik is gekom en om viooi 
de zeewaardigheid van  de schepen 
gro ter eisen te d u rven  stellen.

Hiet kom t ons ook voor dat aan 
bepaalde geva llen  g ro te r aandacht 
d ien t besteed om te  ve rm ijd en  dat 
vaa rtu ig en  tengevolge v a n  zorge­
loosheid Of zonderlinge om standig­
heden nog zouden, zinken .

D e  lessen u it het ve rleden  heb­
ben geleerd dat dit noodzakelijk  is.

4. Ekonom ische aspektem va n  de 
no rm alisa tie  van  de ve rp akk ing , 
door d h r P . H o v a r t, sekretaris 
van  de B e d r ijfs ra a d  vo o r de Z ee ­
v isse rij, Be lg ië .

5. A lgem ene p rincipes van  de no r­
m alisatie  van  de ve rp akk in g  
voo r v is , door dh r J .  C repey, 
hoofd ingen ieur, van  het In s t itu u t 
van  de Zeev isse rij, F ra n k r ijk .  
V r ijd ag vo o rm id d ag  w e rd  een be­

zoek gebrach t aan de v issershaven  
(s lu izen , s lip w ay , halle , aanleg- 
kaa i, sp ro tko t) alsm ede aan de in ­
sta lla ties va n  de F r ig o r ifè res  du 
L it to ra l.

W oensdagavond  w e rd  te 8 u u r 
een cockta il aangeboden in  de 
B e a u lieu  te rw ij l  donderdagm iddag 
de a fgevaard igden  ontvangen  w e r ­
den door het S tadsbestuur, ve rte ­
genw oord igd  door dh r senator en 
schepen Lau w ere in s .

To t slot va n  de stud iez itting  w e r ­
den volgende konklusies aan ­
vaa rd  :
I. D e eksperten  in  stud iez itting  b ij ­

eengekom en te Oostende, tenein ­
de de m oge lijkheden  van  de no r­
m alisatie  va n  de ve rp ak k in g  te 
onderzoeken, hebben de n avo l­
gende punten  geanalyseerd  :
1. D e afm etingen  van  de ve rp a k ­

k ingen  en de fak to ren  die deze 
beïnvloeden  ;

2. D e  bescherm ing van  de v is  en 
van  de k w a lite it  gedurende de 
ve rsch illende  stad ia ;

3. D e fab r ik a t ie  va n  de ve rp a k ­
k ing  en de aard  va n  de m ate­
r ia len  m et hun  resp ek tie ve lijk e  
voor- en nadelen  ;

4. D e behandeling b ij de stockage 
en transport.

5. D e ekonom ische aspekten van  
de no rm alisa tie  der ve rsch illen ­
de ve rpakk ingstypes.

D it  onderzoek heeft aangetoond 
dat een norm alisa tie  van  de v e r ­
pakk ing  voo r ve rse  v is  zou m oeten 
doorgevoerd  w orden  om : -

1. de kosten te ve rm in de ren  ;
2. het behoud van  de k w a lite it  

va n  de v is  ;
3. de verhog ing  van  het ve rb ru ik  

door een b evoorrad ing  in  be­
tere  kondities te b ew erkste lli­
gen ;

4. een m eer ra tione le  distributie- 
ke ttin g  to t stand te brengen.

I I .  D e Stud iegroep  heeft vastge­
steld dat :
1 .D e  types van  ve rp ak k in g  zo 

ve rsch illend  z ijn  als ta lr ijk .
2. A an  het prob leem  van  de no r­

m alisatie  in  e lk  land  de groot­
ste aandacht besteed w ord t.

3. Op enkele landen  na, de voo r­
u itgang  inzake no rm alisatie  
zeer gering is.

4. D e no rm alisa tie  va n  de ve rp ak ­
k ing  een b e lang rijk e  fa k to r  is

in  ve rb and  m et de in terna tio ­
nale handel.

I I I .  Gez ien  het aan gang z ijn  van  
bepaalde studies, en gezien het 
belang van  de ondervind ing  op­
gedaan in  zekere landen, m aar 
ingevo lge het fe it dat zulks nog 
geen aan le id ing  geeft tot tast­
bare en praktische besluiten, 
w o rd t, de w ens u itg ed ru k t dat 
studies zouden voortgezet w o r­
den, zow el op nationaa l als in te r­
nationaa l plan.

IV .  De a fgevaard igden  bevelen  aan 
dat :

—  de andere landen  w e lke  zeke­
re onderv ind ing  hebben opge­
daan inzake norm alisa tie  van  
de ve rp ak k in g  van  verse vis, 
deze in lich tingen  zouden ter 
besch ikk ing  stellen van  de le- 
den-landen door bem iddeling 
va n  de A .E .P .

—  teneinde de landen te helpen 
in  het nastreven  van  een fo r­
m u le voo r norm alisatie , de aan­
vu llend e  in lich tin g en  in  v e r ­
band  m et het overhandigde 
dokum ent zo spoedig m ogelijk  
aan de A .E .P .  o ve r te m aken.

—  hun  enkuète zou doorgevoerd 
w orden  nopens de types van  
ve rp ak k in g  m et het oog op de 
in te rna tio n a le  handel.

—  het ve rtro u w e n  zou geschon­
ken  w o rd en  aan de A .E .F .  door 
het nem en van  de nodige m aat­
regelen  en het bevorderen  van  
de noodzakelijke w erkzaam ­
heden in  ve rb and  m et de door­
voering  va n  de norm alisatie  
va n  de ve rp akk ing .

J .V .B .

Twee prachtige 
jachthonden 

verloren en... gezocht
Zondagnamiddag te 15 u. was dhr 

Louis Zoete van het mosselschip 
ter Froid Industriel op de Hendrik 
Baelskaai, bezig met ijs te laden. 
H ij had zoals steeds, twee prachtige 
yachthonden b ij zich, C H A P  en 
À L Y ’ de ene een grote bruine en 
de andere een jonge kleine, gepleki 
bruin en wit.

Allebei hebben een afgeknotte 
staart en lange oren.

Beide honden zijn al spelend 
plots uit het zicht verdwenen en 
waren onvindbaar.

De politie werd op de hoogte ge­
bracht van dit verdwijnen.

W ie  er iets vanaf weet, wordt 
verzocht de heer Zoete, tel. 757.66, 
in te lichten.

W ie  de honden kan terugbrengen, 
zal een goede beloning ontvangen.

0.135 «Jeanne d’Arc » tegen hef staketsel
In g evo lg e  de d ikke  m ist w e lke  

in de nach t van  zaterdag op zon­
dag heerste is de 0.135 « Jean n e  
d’Arc> van  de rede rij H . N e u v ille
& G, B lo n d é  tegen het staketsel 
terechtgekom en. H e t  va a rtu ig  weird 
gem eerd in  de h aven  van  O osten­
de a lw aa r  spoedig w e rd  vastgeste ld  
d a t he t vaa rtu ig  w a te r  m aakte. 
On im iddellijk  w e rd  d e  Oostendse 
b rand w eer te r  hulp  geroepen d ie

er b ij m iddel van  5 pompen in 
slaagde het vaa rtu ig  vlo ttend  te 
houden. H lierop w e rd  het vaartu ig  
op de slip  geplaatst.

E e n  noodher stelling w e rd  onder­
tussen zondag uitgevo'erd opdat 
het vaartu ig , die van  de visse rij 
terug  kw am , de vangst w e lke  het 
aam boord had op norm ale w ijze 
zou kunnen  verkopen . —  B
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Verontreiniging van het Zeewater
De mogelijkheid om de olie 

terug uit het zeewater te halen 
is een van de vraagstukken 
w aar men zich momenteel in 
de wereld het meest mee be­
zig houdt. De verontreiniging 
van het zeewater neemt inder­
daad steeds meer toe, dit on­
danks alle voorschriften en 
voorlichting op dit gebied. 
Thans denkt men een middel 
gevonden te hebben om deze 
olie voor een groot deel uit het 
zeewater te verw ijderen  en dit 
met een olieschepapparaat ge- 
kombineerd met een oliever- 
sperring door perslucht.

N ie t a lleen  in  H am burg , w a a r  de 
laatste m ethode d en k e lijk  v ru ch ­
ten zal a fw erpen  doet m en opzoe­
kingen in  d it ve rband . O ve ra l ter 
w ere ld  w orden  methodes u itge­
dacht en voorgesteld. D e meesten 
zijn  helaas n iet b ru ikb aar. Ee n  van  
de voorgestelde m ethodes bestaat 
h ie rin  dat men u itgaat van  de stel­
ling  dat zekere m ikroben  en 
zw am m en oliën aantasten. Deze 
methode zou ech ter a lleen z ijn  nut 
hebben op langere term ijn .

Fysisch - chemische 
methoden

Deze z ijn  de eenvoudigsten. Ze 
berusten op absorptie of emuge- 
ring. Turfstroo isel, aarde, schuim ­
rubber en een « o ils ink  » genoemde 
cem entsoort, w orden  geacht olie 
te absorberen en onschadelijk  te 
m aken.

Deze stoffen nem en b ij p ra k ­
tische p roeven  echter m eestal w a ­
ter op in  p laats van  olie. H e t is bo­
vend ien  ze ge lijkm atig  te ve rd e ­
len en ze la te r w e e r te v e rw ijd e ­
ren. Bo ven d ien  zou deze methode 
een hoop geld kosten.

H et p rincipe is im m ers alé vo lg t : 
het cem ent moet de olie opzuigen 
en er mee naar de bodem van  de 
zee zinken. D it  geeft m en in  H am ­
burg in  een aquarium  onderzocht. 
H e t opzuigen gaat zeer n aa r wens, 
bij het zinken ech ter d raa ien  de 
cem entdeeltjes zis om, aangezien 
cement zw aard er is dan olie. V a n ­
daar dat op de bodem de olie bo­
ven het cem ent kom t te liggen en 
langzam erhand in  druppels w eer 
n aar de opperv lak te  stijg t. V e rd e r 
hebben d ieren  en p lan ten  die in 
het w a te r leven , h ie ronder te l i j ­
den, te rw ij l  voo r het doen zinken 
van  een ton w eggevloeide olie, er 
m instens 3.000 D M  cem entpoeder 
zou nodig zijn.

De emulsie-methode
Em u lga toren  z ijn  p raktischer. 

Een  em ulsie bestaat u it d ruppeltjes 
van  een vloeistof, die in  een andere 
vloeistof zw even . D it  mengsel, dat 
tot de colloïde system en behoort 
m aakt een homogene ind ruk . Ee n  
bekende em ulsie is melk. D aa rin  is 
vet geëm ulgeerd in  w ater.

V oor em ulgering heeft m en op- 
perv lakte-aktieve stoffen nodig.

G ie t men deze ove r de o lielaag die 
o ve r het w a te r ligt, dan ontstaat 
e r en emulsie. De olie w o rd t in 
heel k le ine d ruppe ltjes verdee ld , 
die zich n iet m eer kunnen  ve ren i­
gen omdat de em ulgator een be­
scherm end om hulsel rond elke 
d ruppel vorm t. E r  z ijn  zeer vee l 
em ulgatoren.

En k e le  voorbeelden : zeep, de 
w e rk in g  va n  zeep berust op em ul­
gering, ook de n ieuw e w asm iddelen  
treden  als em ulgatoren  op doordat 
ze alle vu ild ee ltjes  om hullen  en 
ve rh inderen  dat ze zich w e e r vast­
zetten.

H e t spuiten m et esn em ulgator 
ve rand e rt de o lielaag onm idde llijk  
in  een m elkachtige vloeistof, die 
een grote dunne laag vorm t.

D r  Ing . S te h r  van  de S troom  en 
H avend ienst u it H am burg , w ijs t  er 
op, dat men op die m an ie r de olie 
n ie t w e rk e lijk  u it het w a te r v e r ­
w ijd e rt, m aar deze alleen m aar 
ve rd un t en onzichtbaar m aakt. Ook 
deze m ethode geeft dus geen vo l­
doening.

Verbranden is 
gevaarlijk

E r  kom en ook voorste llen  b innen 
om de olie op het w a te r  in  brand 
te steken. Ook h ie r z ijn  ech ter ve le  
m aars aan verbonden. Ee rs t  en 
voora l b randen de m inder v luch tige  
m inera le  oliën n iet op het w ater. 
A lleen  de v luch tige  soorten b ran ­
den (benz ine) m aar ’t is n ie t nood­
z ake lijk  deze door het v u u r  u it het 
w a te r te v e rw ijd e re n  om dat ze 
snel genoeg anders vervliegen . 
V e rd e r  kan  n aa r de o ever gedreven 
stookolie zeker n ie t in  b rand w o r­
den gestoken. M en  probeerde reeds 
er vaste d rijven de  stoffen aan toe 
te voegan die zogezegd als p it moes­
ten dienst doen.

Op grote o p perv lak ten  is d it ech­
te r n iet m oge lijk  en bovendien  
zeer g evaa r lijk .

Vo lgens dh r S te h r  z ijn  de een­
voud ige m echan ische m ethoden nog 
v e ru it  de besten. M en  m oet de olie 
eenvoudig  van  het w a te r afschep­
pen. E r  z ijn  u itv ind e rs  die speciaal 
gekonstrueerde schepen hebben 
aangeboden die de olie moesten op­
zuigen. O ok d it is n ie t u itvo erb aa r 
geb leken om dat de olie door de 
go lven  van  een va rend  schip u it­
e e n w ijk t  en zich ach ter het schip 
w ee r aaneensluit.

De keukenmethode
iHieit olie-schepapparaait u it  'Ham ­

burg beiuist op het p rincipe, vo l­
gens h e tw e lk  ide h u isv ro u w  het 
ove rto llige  ve t van  die soep. af- 
sehept. Ze  houdt een lepel zo in  de 
soep, dat h e t ve t  w e l o ve r ide rand  
looipt maiar d a t e r  zo w e in ig  m oge­
l i jk  soep in  komt. H e t apparaat dat 
in  iHiamigurg reeds w e rd  geb ru ik t 
w e rd  precies volgens hetzelfde 
principe , V ie r  d r i jv e rs  houden  - de 
schepper in  de ju is te  stand. In  te ­
genstelling  m et ide soeplepel v loe it 
de op het w a te r  d r ijven d e  olie 
n ie t o ve r de rand  van  de grote 
schep m aar viia v ie r  bew eeg lijke  
k leppen  in  de vo rm  van  een ischiud- 
goot.

Zod ra  e r  o lie  .in de schepper is 
gekom en w o rd t zw aa rd e r em zinkt, 
de .ramden gaan au tom atisch  om- 
hoog, zodat er m in d e r kan in lopen  
T e g e lijk e r t ijd  is  er een  pomp aan 
het w e rk , die de o lie  uiit de schep­
per pompt. D e  k leppen openen en 
s lu it zich oivereenikùmsti'g de kapa­
c ite it vam de pomp.

O p  deze w ijze  lu k t  het volgems 
d r S te h r om wegigevloeide olie m et 
een m in im um  aan w a te r  op te 
scheppen. D e  olie w o rd t in  eem 
k le ine  tan k e r  gepom pt em maar eein 
opvangsin istallatie voo r olie wegge­
voerd. D e  olie schepper kan  dooir

één of tw ee  m an  w orden  bediend. 
Iin H am b u rg  alleen  h ee ft imein vo l­
gens deze w e rk w ijz e  al een piaar 
du izend ton olie kunnen  bergen.

Perslucht versperring
B i j  ve ro n tre in ig in g  van  u itge­

strekte  o p perv lak ten  vo ldoe t deze 
m ethode ech te r n ie t helem aal. 
D aarom  k w a m  m en op het idee 
om van  te  vo ren  te ve rh inderen  
dat de olie laag zich zou u itb re iden . 
E r  w e rd en  d rijve n d e  balken  in  het 
w a te r  gelegd die het o lieveld  moes­
ten  insluitem. P ro ev en  die reeds 
ja ren  geleden door de Ham burgse 
b ran d w e e r genom en w erden , w e ­
zen ech te r u it  dat de olie onder 
ba lken  door gaat, ook al bedraagt 
de strom ing  slechts 10 cm  p er se- 
konde.

D r. S te h r  greep toen terug naar 
een speciale u itv ind in g , de oliever- 
sperring  door pers lucht. E e n  slang 
va n  kunststo f en voorzien  van  k le i­
ne openingen laa t m en zinken 
tot op de bodem. V a n  bovenaf 
w o rd t p ers lu ch t in  deze slang ge­
blazen. D oor de slang stijgen  dan 
v ia  de openingen, luch tbe llen  op 
die een w an d  vorm en .

A a n  de op pe rv lak te  van  het w a ­
te r on tstaat een kam , om dat de 
opstijgende lu ch t het w a te r op­
stuw t. D aa rn a  v lo e it het w a te r 
n aa r  beide z ijden  weg. W an n e e r 
nu  een d erg e lijk e  ve rsp errin g  voor 
een o lieve ld  w o rd t aangebracht 
dan kan  de olie door de sterke te­
genstrom ing e r n ie t doorheen én 
b li j f t  ze dus b ijeen .

Vo lgens D r . S te h r  is deze v e r ­
sperring  w e rk e lijk  afdoende en 
bestand tegen eem behoorlijke  
strom ing. Ze  hoeft n ie t te w o r­
den ve ra n k e rd  en is n ie t h ind er­
l i jk  vo o r de scheepvaart.

D e  beste m ethode om het w a te r 
te zu iveren  v a n  olie is dus de kom ­
b inatie  va n  de olieschepper en de 
va n  de slang kan  m en de olie n aa r 
het schepapparaat 'toedrijven. In  
sterk  strom end w a te r vo ldoet ech­
te r ook deze luch tb e llen w and  n iet 
om dat e r  dan geen sam enhangen­
de w an d  w o rd t gevorm d.

In  d e rg e lijk  w a te r  is e r dan ook 
nog n ie t ve e l te beginnen tegen 
de oliep laag. E r  b lij f t  n iets anders 
ove r dan sproeien, hetgeen in  dat 
geva l m eer e ffek t heeft om dat de 
k ra ch t va n  het w a te r  de olieëmul- 
sie snel ve rd u n t en sne lle r af­
vo e rt n aa r ru stig e r w a te r  dan on­
ve rd und e  olie.

D a a r  kan  m en dan opnieuw  de 
zopas genoem de kom binatie  w eer 
toepassen.

Ondertussen  staat het vast dat in 
deze kw estie  het laatste w oord  
nog n ie t is gezegd gew orden  en dat 
nog steeds v e rd e r  gezocht w o rd t 
n aa r een doeltre ffende m an ie r om 
de zee va n  de oliep laag te verlos­
sen.

W A A R O M  ?

Ja, waarom veel geld betalen voor dure VLOTTERS ? 

Koopt uw vlotters in plastiek bij

“S .C .A .P .,, s .v .
H. BAELSKAAI 27 - OOSTENDE

Praktisch onverslijtbaar 

Grote drijfkracht 

UITERST GOEDKOOP : 73,—  F 

En... ook hier telt de ristourne !



HET domein der 
Half-fabriekschepen

Verscheidenheid in konceptie en bestemming 
leiden tot gevarieerde types waarvan de 
definitieve formule nog niet bepaald werd

In  het Franse visserij- en zee- 
vaarttijdschrift « L e  M arin  » 
van deze week verscheen een 
belangrijk artikel over de kon­
struktie van  de zogenaamde 
« half-fabriekschepen ». W ij  zijn 
er van overtuigd dat deze vorm 
van vissersvaartuig in  de na­
bije toekomst meer en meer 
terrein zal w innen en in bepaal­
de gevallen een heel w at nut­
tiger rol zal spelen dan de thans 
gekende fabriekschepen, en 
achten het daarom ook interes­
sant hier even verder over uit 
te w ijden. Dienaangaande 
schrijft het bovenvermelde 
Franse tijdschrift.

A lh o ew e l de Eu ropese  reders en 
scheepsbouwers reeds een enkele 
ja ren  oude e rva r in g  hebben no­
pens de konseptie va n  deze eenhe­
den die vo lled ig  of gedee lte lijke  
vangsten a a n  boord invriezen , 
kom t het ons toch voo r dat deze 
vaartu ig en  w e lke  reeds in  de va a rt  
z ijn  of w a a rv a n  nog m aar enke l 
de p lannen on tw orpen  z ijn , zich 
toch m eer en m eer ve rw ijd e re n  
van  het proto-type w e lk e  van  
D u itse oorsprong w as, en d it geldt 
voo r zow at a lle  landen  die m aar 
enig u itstaans hebben m et de v is ­
serij en de ko n struk tie  van  derge­
lijk e  eenheden.

Deze u iteenlopende versche iden ­
heid heeft tenandere  een m eer 
dan norm aal k a rak te r, gezien de 
doelstelling v a n  de reders u it  die 
versch illende landen  eveneens n iet 
o ve ra l dezelfde is. In  de D uitse 
Fed era le  R epub liek , die bez itter is 
van  een d iepzeevloot va n  m inder 
dan 200 eenheden, te lt m en toch 
reeds een 30-tal van  derg e lijke , zo­
genaam de « half-fabriekschepen ». 
D it  w ijs t  dan ook in  de eerste 
plaats op de u itgesproken  tendenz 
van  d it land  om een vera lgem en ing  
va n  d it vaa rtu ig typ e  in  te voeren .

Deze eenheden z ijn  nochtans van  
versch illende types ; de enen v is ­
sen nog op de trad itione le  z ij­
w aartse  m an ie r t e rw ij l  het andere 
type, de ultra-m oderne h e k tra w ­
le r  ech ter steeds m eer en m eer de 
bovenhand  neemt.

De ve rde ling  aan boord van  deze 
eenheden van  de in  verse  v is  (o f 
soms gezouten) en de tonnage in ­
gevro ren  v isp rodukten , vertoon t 
eveneens een ve rsch illend  k a ra k ­
te r en d it zelfs onder de m eest re ­
cente eenheden. D it  w ijs t  ech ter 
ook op het fe it dat m en nog steeds 
in  het du ister tast m et de opzoe­
kingen n aa r het idea le type . En  
nochtans hebben de D u itsers  op 
d it gebied een e rva r in g  die vee l 
ve rd e r re ik t dan de meeste E u ro ­
pese reders en scheepsbouwers en 
zelfs o ve r de gehele w ere ld , en d it

n ie ttegenstaande hun  eerste fa ­
b rieksch ip  pas dateert va n  1957, nl. 
« H e in r ich  M e ins ». D it  65 m eter 
lange vaa rtu ig , die p laats bood 
vo o r 150 kub ieke  m ete r ing evro ­
ren  visfile ts , had nog een andere 
ve rn ie u w in g  : de ach te rw aa rtse  
visse rij.

O et w as ech ter pas in  1959 dat 
de eenheden va n  d it type  zich aan 
een tam e lijk  snel tem po begonnen 
te ve rm en ig vu ld ig en , w aa rd o or 
een groot deel van  de vangsten  
aan boord w e rd en  ingevro ren .

D U ITSE  EENHEDEN...

H et kan  v e rw o n d e r lijk  voorko ­
m en dat de D u itsers  de fo rm u le  
van  het in v riezen  va n  de vo lled ige 
vangst aan  boord nog n ie t aan­
va a rd  hadden, tem eer daar e r op 
D u itse  w e rve n  overgegaan  w e rd  
tot de ko n struk tie  va n  d erg e lijke  
eenheden voo r reken ing  v a n  R u s ­
sische re d e rijen  en aan de hand 
van  het m odel va n  h e t B r its e  fa ­
b rieksch ip  de « F a i r t r y  ».

H e t zat ech ter zo dat de D u itse 
rede rijen  te kam pen hadden m et 
zorgen betreffende de ren tab ilite it ; 
zorgen w a a rvo o r de Russen  m in ­
achtend de neus opstaken. Zo  ken ­
de de D u itse  d iepzeevloot een ont­
w ik k e lin g  idie liep  van  h e t k lassieke ■ 
z ijw aarts  vissende type  n aa r  de 
h e k tra w le r  w e lk e  u itgerust w as m et 
het vismeel- en v iso lie in sta lla ties  en 
een k le ine  vriesopslagp laats voor 
het ingevrozen  gedeelte van  de ge­
m aakte vangsten . D it  laa tste  bete­
kende m eteen een n ieuw ighe id  die 
voo ra l in  1960 en het hu id ige ja a r  
tot een vo lled ige b loei kw am .

D e dosering verse  v is  ;— ingevro ­
zen v is file ts  moest tenandere  ge- 
Daard gaan m et de u itb re id in g  van  
die voornoem de v is file ts  w e lk e  be­
paald  w e rd  door de propaganda 
voo r v is v e rb ru ik  en de u itrusting
van  de invries-d istribu tieketen .

De kapac ite it van  de bevrozen 
v isfile ts  aan boord van  deze een­
heden kende een o n tw ikke lin g  idie 
ging van  ca 60 kub ieke  m eter b ij 
de aanvang  (m e t u itzondering  van  
de «H einrich-M eins») tot 275 ku ­
b ieke m eter aan boord va n  de a l­
le rn ieu w ste  D u itse eenheid, de 
«Bu rg m e iste r Sm id t» . A an  boord 
va n  deze eenheid bev inden  zich 2 
k le ine  vriesopslagp laatsen  m et een- 
kap ac ite it va n  180 à 200 ton v isfile ts  
te rw ij l  de ru im en  voo r ve rse  v is 
eveneens een inhoud  va n  240 ton 
hebben.

De hoofdkenm erken  van  deze 
n ieuw e t ra w le r  z ijn  :

lengte : 67,5 m (tussen  de lood lij­
n en ) ;

bruto-tonnage : 1.100 ton ; 
m otoren : d iesel elektrisch.

A an  boord bevinden  zich zeven 
«Baader» m achines, w aarond e r een 
ontkopm achine, een fileteerm achi- 
ne, 2 toestellen om de huid  te v e r ­
w ijd e ren  van  de kabeljauw soorten  
en aanverw an ten .

EN  D E B R ITTE N  ???

H et silhouet va n  het B r its e  h a lve  
fabrieksch ip  (d ie  zopas h aa r m ai­
dentrip  vo lb rach t h ee ft) de «Lo rd  
Nelson» is k lassieker. D e brug en 
de schouw  bev inden  zich in  het 
m idden va n  het vaartu ig , e r z ijn  2 
masten, een vooraan  en een ach ter­
aan, w e lke  aan het vaa rtu ig  het 
u itz icht van  en kargo geeft. De 
enige hoofdm otor m et een k rach t 
van  1.800 pk b ev ind t zich achter­
aan, m aar door de f ijn h e id  van  
haar konstruktie  kan  het vaartu ig  
toch een snelheid van  15 knopen 
on tw ikke len .

De 2 opslagplaatsen voo r verse 
vis (een  vooraan  en een ach teraan ) 
hebben een kap ac ite it van  336 M3 
(300 +  136) voo r iets m eer dan 150 
ton. D e  vriesopslagp laats, w e lke  ge­
legen is ach ter de vooraan  gelegen 
opslagruim te voor verse  v is heeft 
een inhoud van  329 m3 en kan  ca
145 stom imgevrozen v is imhouden dn 
b lokken  van  35 à 40 kg (afm etingen  
105 x 52 x 10 cm ).

Deze v isb lokken  zullen n a tu u r­
l i jk  opn ieuw  b ew e rk t w orden  zo­
dra zij in  de thu ishaven  z ijn  aan­
gevoerd, hetzij in  de rokerijen , 
hetzij om ve rko ch t te w orden  als 
ve rse  of ingevrozen visfile ts.

H e t v a lt  eerder m o e ilijk  u it een 
ve rg e lijk in g  tot stand te brengen 
tussen de « B u rg m e is te r Sm id t » 
en de « L o rd  Nelson ». D e eerstge­
noemde w e lke  gro tere afm etingen 
heeft, heeft ook een grotere kapa­
citeit, zow el voo r w a t de ve rse  als 
de bevrozen v is betreft. H e t v a a r ­
tuig is tevens in  staat ingepakte 
v isfile ts  te produceren . K o rto m  
het is m eer een fab r ie k  dan het 
B r its e  vaa rtu ig . D it  brengt echter 
m et zich mee dat d it vaa rtu ig  
d ien t bem and te w orden  door 47 
m an te rw ij l  de « L o rd  Nelson » 
zee k iest m et 24 à 26 m an (e r  be­
staat s laap ru im te voo r 35 m an ). De 
B r it te n  hebben ech ter het type 
va n  de « F a ir t r y  » dew e lke  de vo l­
led ige vangst in v r ie s t en in  Groot- 
B r itta n n ië  hoopt m en nu , door een 
versm elting  va n  deze tw ee  types 
een n ieuw e vriestraw ler-fabriek- 
schip te on tw erpen . Ee n  ander 
eksperim ent w o rd t ten andere 
thans in  G roo t-Brittann ië  en na­
der bepaald, te H u il  doorgevoerd.

A ld a a r  w erd  de beste lling gedaan 
van  een v r ie s traw le r, die ech ter 
geen fab r iek  zal z ijn , geen v is f i­
lets zal p roduceren  en w a a rv a n  de 
kapac ite it va n  de bevrozen vis- 
ru im ten  300 ton zal bedragen.

HET FRANSE DEBUUT

Zo kom en w ij  tenslotte aan 
F ra n k r ijk  w a a r  e r tot op heden 
nog geen « h a lf fabrieksch ip  » in 
de v a a r t  is m aar thans d ru k  ge­
w e rk t  w o rd t aan de konstruktie  
van  d erg e lijk  vaa rtu ig , dat m eteen 
het eerste zal z ijn  dat onder F ra n ­
se v lag  zal opereren. D e  konceptie 
van  d it vaa rtu ig , w e lk e  besteld 
w e rd  door de diepzee-rederij P le ­
ven  u it S t  M a lo  is  anderm aa l zeer 
ve rsch illend  va n  de voorgaande be­
sproken types.

V e r tre k k e n d  van  het standpunt 
dat de « zoutersindustrie » nog een 
grote toekom st is weggelegd, w erd  
dit vaa rtu ig  voorz ien  va n  een 
groot ru im  voo r de stockage van  
gezouten vissoorten  m et een kapa­
cite it van  800 m3. D it  ru im  lig t 
ach teraan  in  het vaa rtu ig . V o o r­
aan b ev in d t zich dan een tw eede 
ru im  w e lk e  bestem d is voo r het 
bergen van  bevrozen vissoorten  en 
w a a rva n  de inhoud 400 m3 be­
draagt. O ndanks het fe it dat de 
'afm etingen vain d it  toekom stige 
Franse  vaa rtu ig  p rak tisch  dezelf­
de z ijn  als deze van  de D uitse 
« B u rg m e is te r Sm id t » zal het 
eerstgenoem de vaa rtu ig  toch in  
staat z ijn  een gro tere k w a n tite it  
aan te voeren  dan de D u itse een­
heid, t e rw ij l  ook langere reizen 
zullen kunnen  ondernom en w o r­
den. H ie rvo o r is be bem anning dan 
ook gro ter dain op het D u itse v a a r ­
tuig. Op de toekom stige « P le v e n  » 
is w e rk  voorzien voo r 59 m an  te r­
w i j l  de eksp lo ita tievporw aarden  
ook vo lled ig  op een andere lijs t  ge­
schoeid zijn.

A l  het voorafgaande overw ogen  
kom en w ij tot de vastste lling  dat, 
m ede door de ve rsch illende  doel­
stelling w e lke  de v isse rijn a ties  
voo r ogen hebben, e r een grote 
versche idenheid  bestaat en steeds 
zal bestaan in  hfet type  va n  het 
« half-fabriekschip  ». W i j  z ijn  er 
vast van  ove rtu igd  dat er nog veel, 
heel vee l w a te r  n aa r de zee zal 
v loe ien  voo ra leer een defin itie f 
type  zal kunnen  gebouwd w orden , 
dat bean tw oo rd t aan a lle  ve re is ­
ten van  onze m oderne v isse rijb e ­
d rijv ig h e id , tem eer daar zow el de 
verse  vis, als de bevrozen en ge­
zouten v is industrie  nog steeds in 
vo lle  u itb re id ing  z ijn . —  B .

HET 
V I S S E R I J B L A D  

DOET 
U W  

Z A K E N C I J F E R  
S T I J G E N



Buitenlandse berichten
BRITS VOORSTEL OM

IJSLANDSE AANHOUDINGEN
TE VOORKOMEN

IJslandse bodem zou £ 100.000 kosten 
Oprichting van een navigatiesysteem op

D e  aanhoud ing vain de Briitse 
tra w le r  dooir ide IJs land se ' kust­
w achters  zdjn heden ten dage sche­
ring  ein insla®. Vain B r its e  z ijde is 
e r edhiter p rotest op gerezen tegen 
bepaalde IJs la n d se ' m aatregelen  
d a a r  w a a r  er tw ijfe l bestaat o f er 
w e l d eg e lijk  inb reuk  w e rd  ge- 
pleeigid rtegein de IJs la n d s e  w etge­
v in g  betreffend©  de te rrito r ia le  
w ateren . Tieinedinide in  de 'toekomst 
derigeliijfce incidenten  ite ve rm ijd en  
w e rd  d oo r de lh L iaurie  O liv ie r , se­
k re ta ris  van  de « H u il T ra w le r  
O ff ic e rs ’G u ld »  een voorste l gedaan 
aan ide sek re ta ris  vam bet M in is te ­
rie va n  Lan d b o u w , V is s e r ij  en 
Voedse lvoorzien ing. D it  voorste l 
houdt de  op richting in  van  een n a ­
vigatiesysteem  op IJs la n d se  bodem 
m et bet doel, ingeva l van  oplei­
d ing  van  een O 'vertredenid vaartu ig  
de ju is te  positie ite bepiaien, D e  h 
O liv ie r  wijsit erop  dait eenze'lfde 
ins ta lla tie  o ve ra l eiliders .reeds heel 
wiat nu t h ee ft opigebracht,

H i j  w ijd d e  ook d e  aandacht aan  
het vo lgende p u n t : er bestaan ge­
va llen  w a a r  e r  tw ij f e l  bestaat of 
de vreem de itraw le r al dan  n ie t een 
ove rtred ing  heeft gepleegd op de 
IJs landsq l weitgevimig (nopens de 
te rr ito r ia le  w ateren . D e  h O liv e r  
iis van  oio'ideel d a t in derg e lijke  ge_ 
vladen, ein in  gebieden; wiaar ide1 
©remis van  de te rr ito r ia le  w ate ren  
bepaald  w e rd  vamaf een basislijn,, 
de itw ijfe l in  het voordee l vian de 
loiventreder zou d ienen  uitgiele'gid 
'te worden. H ie r  zou 'een toegeving 
vian eein h a lve  m ijl d ienen gedaan 
'te worden, op  voo rw aarde  ech te r 
d a t het een eersite lovertredimig be­
treft.

D e  h O liv e r  hoopt thans d a t zijn  
voorste', m et de nodige aandach t 
bestudeerd  w o rd t idoor de betrok ­
ken  diensten op 'heit B r its e  M in is ­
terie.

Z W A R E  S T R A F F E N

D e  h ee r O liv e r  w ijd d e  venvol-

Igeiras u it oivetr de reeds opigelopen 
stra ffen  en boeten, en d it voora l 
van  de eenheden uiit G r im sb y  en 
H u il. Im ve rband  h ierm ede w ijs t  
h ij  erop d a t voior een  to taa l be­
d rag  van  £  30.000 betaa ld  w e rd  
aan  boeten, ve rb eu rd ve rk la r in g  
vam vistu ig  en vis verle t, imgevol- 
ige het ophouden in  de IJs la n d se  
haiven. H lij w ijs t  erop dat dengelij- 
tke sommen eein aanz ien lijke  bete­
kenis hebben voor de B r its e  v is ­
sers. tem eer id'aar rekemimg diemt 
igelhoudem te woirdem m et ide reeds 
w e in ig  bem oedigende toestamid 
w a a r in  depe' verkerem.
«D e IJislanidiers die zelf eem zee- 
viaremd vo lk  zijm zoaidem zich moe­
iten rekenschap geven, d a t het be­
palen  van  de ju iste  positie, zon­
d e r eniigie ins ta lla tie  zeer m oe ilijk  
is. D e  gevo lgen vam derge lijke  om- 
dO'Ordach'te m aatrege len  ikuinmen 
voor onze vissers van  zeer enge 
aiard zijm, en  kunmem slechts de 
eender igespianmein 'toestamid w e lke  
heerst tussern de IJs la n d s e  em B r i t ­
se vissers moig ve rergeren . T w e e  
ja a r  geleden bep leitte ik  reeds het 
oip rich ten  van  een d e rg e lijk e  Dec- 
ca N av ig a tie  insta lla tie , w e lke  
in  amidere landen  reeds dengelijke 
igrote diemstem heeft bewezen.

GOED BESTEED..
D e kostem van  dengelijike in s ta l­

la tie  zoudeini n a tu u r lijk  tam e lijk  
Ihooig opilopem volgems1 eem schat- 
tinig van  ide h O liv e r  zou de op­
r ich tin g  van  eein dengeliijke in s ta l­
la tie  gepaard  gaan m et een u itga ­
ve  van  £  100.000

H i j  is er zich ech ter vast vam 
bew u st d a t  dengelijike u itgave  
igoed zou besteed z ijn  in  de thans 
bestaande tw ijfe l.

H lij hoopt dat ook van  IJs la n d se  
iziijde igeem tegemfkamitinigem zal on­
dervonden  w orden , zodat de ve le  
betwistünigien w e lke  thans heersen 
tussen de beide visserijstaitein, voo r 
a lt i jd  va n  de baian zouden kummem 
igeschovem worden. —  B

V IST R A N SPO R T  ABERD EEN  - U.S.A. 
IN EEN DAG

De N ationale  V isve rw erk ingsin-  
dustrie u it Aberdeen, hoopt in  de 
nab ije  toekom st een n ieuw e m ark t 
in A m erika , en m eer bepaald  in  Ca- 
lifo rn ië  te kunnên  eksplo iteren.

H ie rvo o r rekenen  zij op de dien­
sten van  de onlangs gevorm de en 
onafh anke lijk e  luch tb rug , de « Ca­
ledonian  A in w ays  », w e lke  in  staat 
is om de v is  in  een tijdspanne 
van  één dag va n  A berdeen  n aa r de 
S tates te transporteren .

D e heer Royston  M a rk e r , een 
zegsman van  de voorm elde firm a  
w is t te ve rk la re n  dat er een af­
zetm arkt w as in  C a lifo rn ië  voor 
Schotse vis. H ij  voegde eraan  toe 
dat door de firm a  reeds proefrei-

zen gem aakt w erden  m et andere 
luch tlijn en , m aar dat deze n ie t de 
nodige w aarborgen  boden. H ij 
hoopt nu dat de « Caledon ian  A ir ­
w ays  » de nodige snelheid zullen 
opbrengen en vo lhouden w an neer 
m et de w erkzaam heden  in  decem­
ber aanstaande zal va n  w a l gesto­
ken w orden . A ls  w ij  de heer M a r ­
k e r kunnen  geloven zal er tijdens 
de eerste v lu ch t een visgerech t op­
gediend w orden  aan de passagiers. 
D e heer M a rk e r  is pas terug van  
een reis doorheen het D u itse kon- 
tinen t w a a r  h ij eveneens de mo­
gelijkheden  heeft onderzocht voo r 
de afzet van  Aberdeense vis.
—  B .

De bescherming van
B i j  een vo rige  gelegenheid  w e ­

zen w ij reeds op de zeer strenge 
w etgev ing  w e lk e  in  K a n a d a  heer­
ste op het gebied va n  de kreeften- 
v isse rij. Thans v ingen  w ij  ander­
m aa l een d erg e lijk e  s taa ltje  op, 
w a t onze vo rig e  b ew eringen  slechts 
kan  staven. Zo kan  m en in  alle 
v is se r ijt ijd sch riften , affiches o f 
andere u itgaven  die in  ve rb and  
staan m et de v isse rij vo lgende 
slagzinnen lezen :

« I t ’s your business to protect your 
fu tu re»  —  (H e t  is u w  taak  de toe­
kom st te v r i jw a re n ).
«Throw back the shorts — T hey’ll 
w ill be 50 °/o bigger next year » — 
(G o o it  de k le ine  k ree ften  terug,

DUITSLAND  

Nieuwe besprekingen over 
hulp aan visserij

D e verscheidene takken  va n  de 
D u itse v isse rij hebben b ij h erh a ­
ling  verzocht om financie le  staats­
hulp , dat het nu  gaat om de diep- 
zeevisserij, de loggers of de kust­
v isse rij. O n langs hebben n ieuw e 
besprek ingen  nopens d it onder­
w erp  p laats gehad te H an n o ve r en 
te Bonn .

In  de Fed era le  hoofdstad hebben 
de m in is te r va n  La n d b o u w  en 
V oed ing  va n  N ed e r Saksen , dhr 
K u b e l en de senator va n  B rem en  
een onderhoud gehad m et de F e ­
derale m in iste r, d h r S ch :a rz  be­
tre ffende de vooru itz ich ten  w e lke  
bestaan vo o r een fin ancie le  staats­
hulp  voor de diepzeevloot. A ls  er 
tijdens deze b ijeenkom st enke l een 
algem een overz ich t w e rd  gegeven 
van  de noden w aa raan  de D u itse 
visse rij thans lijd en d  is, dan w e rd  
toch een b ijzondere aandacht be­
steed aan de financie le  resu ltaten  
van  de ve rsch illende  ondernem in ­
gen en de m o e ilijk e  toestand w a a r­
in de industrie  zich thans bev ind t.

Deze toestand w e rd  in de vo rm  
van  een rapport ove rgem aak t aan 
het parlem ent.

N ieu w e  onderhandelingen  w o r­
den ondertussen v e rw a ch t en het 
vraag stu k  van  de subventies zou 
bestudeerd  w orden  in  het kad er 
van  een algem een hulp-plan van  
de Fed era le  R epu b liek  ten  bate 
van  de bestaande industriën .
— B .

RUSLAND

Nieuw fabriekschip
Door de scheepsbouw w erven  van  

D anzig  w e rd  het Russische fa b r ie k ­
schip « A rm a n  » te w a te r  gelaten.

Deze n ieuw e eenheid heeft een 
bruto-tonnage va n  9.300 ton en een 
laadverm ogen  van  11.540 ton. De 
afm etingen z ijn  dezelfde va n  de 
voorgangers, nl. de « Sovietskaia- 
L i tw a  », de « S v ia ta g o r  », de « J o ­
hannes W a re s  », de « P ieczenge », 
de « Iv a n  F ied o ro v  », enz. .. en w e l

de kreeft- in Kanada
vo lgend  ja a r  zullen z ijn  van  50 %  
gegroeid z ijn )
« Throw  back the berried lobsters
— They are building your future »
—  (G o o it  de vruch td ragende  k reef­
ten terug, zij bouw en  aan u w  toe­
kom st).
Deze slagzinnen w erden  ve rsp re id  

door de K anad ese  d iensten voor de 
v isse rij m et hiet oog op de be­
scherm ing van  de k reeften  tegen 
u itroe iing . M oesten  e r toch nog 
vissers z ijn  die deze w etsbepalin ­
gen k ie lha len , dan voorz iet de K a ­
nadese w etgev ing  op de kreeften- 
visse rij tam e lijk  zw are stra ffen  en 
geldboeten, die zelfs b ij h erha ling  
tot gevangen isstra f kunnen  leiden.
— B .

een lengte va n  155 m eter over 
a lles en 141,7 m tussen de lood­
lijn e n  ; 20 m. breed en een diep­
gang van  8,20 m eter. D e  hoofdm o­
to r heeft een sterkte  van  5.000 pk 
w e lk e  aan het vaa rtu ig  toe laat een 
snelheid  te o n tw ikke len  van  13 
knopen. — B .

ENGELAND  

Express - vistransport

Teneinde het ve rvo e r  va n  de 
vangsten  n aa r de v ism ark ten  op 
een snellere w ijze  te doen geschie­
den en zodoende k w a lite it  van  de 
aangevoerde v is  te verbeteren , 
w e rd  doot de « Associated  F ishe ­
ries » te G rim sb y  een n ieuw e m e­
thode u itgedacht. V ie r  visserseen­
heden van  deze inste lling  zullen 
een ploeg vo rm en  op de visgron ­
den, t e rw ij l  hun eerste vangsten 
zullen  overgeladen  w orden  aan 
boord va n  de kargo « N o rthe rn  
S k y  » die de vangsten  n aa r de v is­
sershaven  va n  G rim sb y  zal trans­
po rteren  te rw ij l  de visserseenhe­
den hun  b ed rijv ig h e id  ve rd e r kun ­
nen ontplooien. —  B .

G RIEKENLAND

Middenslagvisserij

H e t  G riekse  v isse r ijt ijd sch rift  
« A lié ia  » w ijd t  het ed ito riaa l van  
h a a r  sep tem bernum m er aan de 
n ieuw e horizonten  w e lk e  zich ru im  
geopend hebben voor de G riekse 
m id d ens lagv isserij.

E r  zou inderdaad  sprake z ijn  dat 
een financieringsinste lling , in  sa­
m enw erk ing  m et een rederij expe­
dities zou in rich ten  m et fab riek ­
schepen n aa r de A tlan tisch e  Oce­
aan. D e voorm elde rederij onder­
v in d t inderdaad  ernstige m o e ilijk ­
heden m et de u itbating  van  h aa r 
v loo t in  de M idde llandse Zee, door 
het fe it dat het rendem ent van  de 
a ld aa r bedreven  v isse rij voo rtdu ­
rend afneem t. —  B .



oostendse markt en vismijneclio’s
In  de opgegeven m arktprijzen is 
de taks aan de bron van 9 %  niet 
inbegrepen. Ook betreft het onge­
kopte en ongereinigde vis. Gelieve 
hiermede rekening te houden bij

—  O  —

Ee n  aanvoer die deze w eek  op­
n ieuw  gedaald is. Z ied aa r a lles in  
een zin m et de d aaru it vo o rtv lo e i­
ende gevolgen. Deze k le ine re  aan ­
voer vond  voora l z ijn  oorzaak in 
de m inder grote vangsten  door de 
IJs la n d e rs  in  de m a rk t gebracht 
en w a a rva n  de grootste am per 
1.350 bennen bevatte . D e IJs la n d se  
aanvoer a lleen  ve rm in de rd e  reeds 
van  3.000 bennen. B ijg e v o lg  zeer 
w e in ig  ronde v is  die de hoogste 
p rijzen  kreeg. B i j  deze soorten 
moeten b ijzonder kab e ljau w , schel­
vis, rode zeebaars, koo lv is en leng 
w orden  ve rm e ld . Zodoende kon­
den m et die k le ine  vangsten  soms 
toch nog bevred igende resu lta ten  
w orden  bere ik t.

V a n  de w est w as de aanvoer 
daarentegen g ro ter m et ook voo r 
deze schepen de n a tu u r lijk e  ge­
vo lgen. N ie t a lleen  v a n  de W e s t 
ook van  de Oost en va n  de N oord  
w e rd  m e rk e lijk  m eer v is  dan v e r ­
w ach t geland. H oe is het m oge lijk

dat onze reders n ie t m eer he t nu t 
va n  de aan vo e rve rw ach tin g en  in ­
zien. E r  w a re n  deze w eek  zoge­
zegd ju is t  gete ld  29 schepen te v e r ­
w achten , d it vo lgens de aanvoe r­
ve rw ach tin g en  die de donderdag 
w o rd en  gem aakt. M aandagavond  
stonden vo o r de w oensdag nog 
m aar een zeven ta l schepen op het 
bord  d er ve rw ach tin g en , w oens­
dagavond  stonden e r  om 17 uu r 
reeds 18 op. E e n  bee tje  la a t om 
zich op te geven. E n  dan is m en 
soms ve rw o n d e rd  dat e r v is  w o rd t 
ingevoerd  als e r genoeg op de 
eigen m a rk t is. D e  w oensdagavond  
is zelfs voo r de kopers te la a t om 
nog sch ikk ingen  te nem en. L a a t  
onze m ensen toch a ls tu b lie ft inzien 
dat de aan voe rve rw ach tin g en  een 
zaak va n  belang is. E r  zal inge­
voerd  w orden  ook als de reders 
hun  schip opgeven als te v e rw a ch ­
ten. De handel zal ech te r n ie t « ve r­
p licht»  w o rd en  om in  te voeren  
om dat e r geen schepen te ve rw a ch ­
ten  z ijn , zogezegd.

M e t dat al w as het nog n ie t zo’n 
slechte m ark t, u itgenom en dan 
voo r de roggen. D it  z ijn  w e  de 
laa tste  t ijd  ech te r aan het gew oon 
w orden . O f de reders d ie deze 
soort aanvoeren  het ook a l gewoon 
z ijn  is een andere kw estie . Tongen

w a re n  aan van k e lijk , m aandag, 
goedkoper dan ve rleden  w eek. 
D insdag  w erden  hogere p rijzen  be­
taald . W oensdag w as e r ve e l m eer 
dan ve rw ach t. P la tv is  vertoonde 
hetzelfde p rijsverloop . A lles  b ijeen 
w as het voo r de middenslagsche- 
pen geen slechte verkoopw eek . 
V o o r de IJs la n d e rs  w e l, om dat de 
vangsten te k le in  w aren .

In  de vo o rb ije  w eek  w erden  
9.480 bennen vis, 33.200 kg haring, 
32.500 kg tong, 6.450 kg k ree ft en
5.000 kg m akree l gelost.

D e negen IJs la n d e rs  zorgden 
voo r 5.150 beonen v is en 2.400 kg 
kreegt. Z e e r k le ine  vangsten  dus 
die gelukk ig  duur ve rko ch t w o r­
den. H ie rd oo r nog een p aar bev re ­
digende u itslagen. D e  hoogste op­
brengst w as voor de 0.296 die
687.000 F  bere ik te. D e gem iddelde 
p r ijs  voor IJs la n d se  v is  draaide 
rond  de 510 F  p er ben w a t uitzon­
d e r lijk  hoog m ag genoem d w orden . 
D e  duurste soorten w a ren  kabel­
jau w , schelvis en rode zeebaars. 
W e in ig  Noordzeeschepen m aar d it 
kee r toch een paar g rotere vang ­
sten.

M aandag  nogal lange reizen m aar 
toch tot 1.330 -F  voo r de w itte  k a ­
b e ljau w . H a r in g  op zaterdag en 
woensdag, m et op laatstgenoem de

MARKTBERICHTEN OOSTENDE
Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 topgen — 3/4 sole
Bloktongen —  Sole moyenne
Voor-kleine —  T o u te  petite
Kleine —  Petite
Tarbot groot —  Turbot, gros
Middel —  Moyenne
Kleine — Petite
Griet —  Barbue
M iddel —  Moyen
K le ine  —  Pe tit
Schol — P lie
Grote iek —  Grosse
K le ine iek —  Petite
Iek  3e slag — 3e sorte
P latjes —- Toute petite
Schelvis grote —  Aiglefin, gros
Middel — Moyen
Kle ine —  Pe tit
Heek, grote —  M erlu, gros
Middel — M oyen
K le ine — Pe t it
Rog — Raie
Rode poon —  Perlon
Grauwe poon —  Grondin
Kabe ljauw  —  Cabillaud
Gullen — P e t it  cab i"aud
Hozemondhamme —  Baudroie
W ijtin g  — M erlan
Schar — Lim ande
Steensehol —  Sole limande
Zeehaai —  A igu illât
Hondshaai —  Rousette
Arend (P ie term an ) — G r. v ive
M akreel — Maquereau
Horsmakreel —  Saurel
Rode knorhaan
Keilrog —  R a ie  radiée
Zeekreeît — Langoustine
Schaat — Flo tte
Zeebaars (k lipv .) — Aigle de Nor.
Lom  —  Brosm e
Kongeraal —  Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine
Volle haring —  Hareng
I J le  haring —  Hareng guai
Haringshaai —  Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot —  F létan
Koolvis —  Colin
Steur —  Esturgeon
Zeewolf —  Loup de M er
Pollak —  L ieu  jaune
Zonnevis — S t P ie rre
Koningsvis
Hondstong —  P lie  cynoglosse

23-9-1961 25-9-1961 26-9-1961 27-9-1961
65,60 58.40-63.40 61.60-68.— 53.— 62.80
55.80-59.60 52.40-56.— 55.— 57.80 48.40-57.—
50.40-51.20 42.20-51.80 45.80-50.20 46.— 53.—
35.60-38.— 35.40-41.20 39.40-44.60 36.20-44.—
23.80-24.40 24.— 25.40 30.40-31.80 27.40-32.—
60.— 46.-53.— 51.40-56.— 46.60-54.—
50.— 31.— 42.— 28.-43.— 28.— 45.40
19.— 15.— 21.80 21.— 23.— 24.—

10.— 12.50 13.— 14.— 12.— 13.60
12.50-16.— 11.60-14.40 9.40-14.60
13.80-16.— 14.— 16.40 12.— 14.—
12.40-14.— 15.— 16.— 9.80-14.—

4.— 4.—  7.20 7.40- 9.— 5.20- 6.20
9.40-10.— 24.—
9.— 12.60 13.— 17.—
5.—  8.80 6.20- 9.—
19.40-22.— 20.—
10

7.20-12.80 9.— 13.80 6.— 13.40
7.40- 9.— 5.80-10.—
2.20- 3.80 2.40 2.40- 5.—

14.— 26.60 18.— 22.40 20.— 26.—
7.— 12.20 7.40-13.60 10.— 14.— 5.40-13.60

27.— 36.— 28.40-36.—
3.—  4.60 2.—  6.20 3.—  9.— 3.—  4.20

6.60 7.80- 9.40 5.40-10.—
15.— 18.60 15.— 21.60 15.— 20.—
5.50- 8.50 7.40- 8.50 6.80- 7.—
6.80- 7.— 8.50 7.—  8.—

6.80- 7.40 4.40- 7.— 7.50

6.— 14.— ..........
12.60-15.60 11.20-14.60
20.— 33.— 12.— 26.30 13.— -26.—

20.—

5.60- 8.40 10.—
8.— 10.60

14.60-20.— 30.— 33.60 6.—
5.74- 6.80

38.-39 —
4.20 26.— 44.30

38.— 46 — 40.— 49.—
9.60-10 —

9.20-11.0
9.60-10.60

20.20-29.50 32.40
35.-38.—
13.60

dag dé beste p rijzen , wegens de 
ve rsverkoop . D e  0.333 luk te  de 
hoogste opbrengst : 309.000 F .

Nog m inder K a n a a lv is  dan ve r ­
leden w eek. E e n  p aar grote p ar­
tijen  keilrog  deden de p r ijs  van  
deze soort op een re d e lijk  pe il te­
ru g va llen  : 700 F . A nd e re  roggen 
w a ren  goedkoop. So ldaten , staart­
vis, zonnevis, Schotse schol, steen- 
schol en kon ingsvis w a re n  b ijzon­
der duur. D e zeer m ooie u itslag 
door de Z.543 b ere ik t : 233.000 F  
stelde alle andere in  de schaduw . 
H e t is gewoon « bu itengew oon » 
w a a r  d it schip iedere reis die vang ­
sten b ije e n k r ijg t en ze bovendien  
in  zulke p rach tige  verzorgde staat 
op de m a rk t kan  brengen. V ee l 
v is of w e in ig  vis, lange of korte 
reis, a lt ijd  is het kw a lite itsv is .

D e W itte  B an k e rs  hadden het na­
deel dat ze p rak tisch  a llem aal te­
g e lijk  op de m a rk t kw am en. M aan ­
dag w aren  er 6, dinsdag en w oens­
dag geen enkele. E e n  betere 
ve rd e ling  van  de aanvoe r had ook 
de p rijzen  m eer op eenzelfde peil 
gehouden w aard oor iedereen iets 
zou verd iend  hebben. D e totale 
aanvoer vàn  deze visgrond  beliep 
590 bennen v is en 19.300 kg tong. 
De opbrengsten w aren  n iet a lle ­
m aal renderend.

T w a a lf  westschepen voorzagen 
de m a rk t van  825 bennen v is  en
4.600 kg tong. D e grootste aanvoer 
va n  deze visgrond  kregen  w e 
m aandag. D e rogprijzen  b leven  
gans de w eek  op hetzelfde m iddel­
m atige peil. V a n  hoge opbrengsten 
w as van  deze v isg ron d  n ie t vee l 
sp raak  a l w erden  w e l enkele be­
vred igende u itslagen bere ik t.

Zes K ree fte np u tte rs  zetten 270 
bennen vis, 5.400 kg tong en 4.050 
kg k reeftjes  in  de afslag. De 
k reeftjes  kregen gans de w eek 
lage p rijzen , d it door de k o n ku r­
ren tie  van  de garnaal. D e opbreng­
sten w aren  ech ter w e l goed, dank 
zij mooie p a rtijen  p la tv is  en tong. 
V ie r  schepen van  de Oost kw am en  
m et 320 bennen v is  en 2.800 kg 
'tong verkopen .

O ok deze schepen bere ik ten  be­
vred igende u itslagen, de reizen w a ­
ren ko rt en de vangsten  re d e lijk  
groot en goed gevarieerd . T w ee  
N oordvangsten  bestonden w oens­
dag vo o rn am e lijk  u it gullen . Deze 
gullen  kenden die dag een dalende 
m ark t. Steensehol en schaat kreeg 
e ven w e l lonende p rijzen . D e u it ­
slagen w aren  w e l n ie t in  ve rh ou ­
ding tot de grootte va n  de vangst 
m aar w a ren  toch bevred igend,
102.000 en 118.000 F  n a  10 dagen.

D e 0.124 kw am  zaterdag van  de 
Sm a lls  en b rach t 50 bennen vis,
23.200 kg  haring  en 1.000 kg 
m akree l b innen. D e  opbrenst w as 
renderend.

V o o r de kustv isserij w as het ten ­
slotte een goede w eek. V a n  w oens­
dag tot dinsdag, dus in  zes dagen 
w erden  17.200 kg garnaal aange­
voerd  door 147 schepen. D e gem id­
delde vangsten  b lijv e n  dus goed, 
de p rijzen  schom m elden va n  8 naar 
32 F .

Z A T E R D A G , 23 S E P T E M B E R  1961

H arin gS M A L L S  
0.124 9

W IT T E  B A N K  

0.193 15

50 23200 180.784 
1000 m akree l

Tongen

30 1600 78.010

M A A N D A G , 25 S E P T E M B E R  1961

I J S L A N D



0.333 19 460 1500 309.983
0.215 17 300 2500 157.976

K A N A A L Tongen

0.200 12 120 400 80.800
0.94 14 150 —  83.290

W IT T E  B A N K Tongen

0.256 12 70 2000 94.11C
0.135 15 30 2000 90.170
0.140 15 30 1700 81.391
Z.443 16 90 2400 115.230
0.127 15 60 2300 102.420
Z.405 15 80 2500 116.197

W E S T Tongen

N.763 8 80 500 67.76'
N.762 9 70 500 60.560
N.750 6 80 350 58.700
0.327 6 10 600 41.3^
0.225 9 110 250 58.55'
0.148 6 20 800 44.100
0.349 6 50 300 27.183

D IN S D A G , 26 S E P T E M B E R  1961

I J S L A N D K ree ften
0.296 18 1500 —  687.55-
0.231 18 400 1200 251.470
0.83 19 900 —  467.908
0.217 18 330 —  170.365

K A N A A L
Z.543 16 350 —  233.090
W E S T Tongen
0.532 5 35 300 31.300
Z.201 10 70 400 67.3öt

K R E E F T E N P U T Tongen
0.131 12 40 900 87.570 

400 kreeft.
Z.274 9 50 1000 127.840 

700 kreeft.
Z.583 9 50 900 114.241 

750 kreeft

O O ST Tongen
Z.510 5 90 900 88.725

W O E N S D A G , 27 S E P T E M B E R  ’61

I J S L A N D K ree ften
0.331 18 375 300 194.974
0.88 19 500 300 216.760
0.228 19 290 —  158.005
Z.212 17 280 900 161.650

N O O R D Z E E H aring
0.335 12 380 10000 251.715

N O O R D
0.82 10 240 —  102.330
0.204 10 275 —  118.170

W IT T E  B A N K Tongen
Z.516 14 60 2000 115.200
Z.514 14 60 1800 83.840
0.105 13 80 1900 91.87i,
O O ST Tongen

Z.530 10 50 800 66.750
Z.199 10 70 600 79.020
Z.557 10 110 500 85.400

W E S T Tongen
0.122 9 130 200 69.580
N.819 9 90 200 50.620
N.715 9 Ç0 200 45.180

K R E E F T E N P U T Tongen
Z.452 9 50 1000 120.580

900 kreeft.
Z.257 9 30 800 94.070

900 kreeft.
Z.488 10 40 800 87.650

400 kreeft.

Haring en tong
op zaterdag

W e in ig  om van g rijke  aan vo e r op 
deze zaterldagmarifitj AJlleem ide 
CS 183 en de >0.104 versdhemien aam 
de afslag, de eerste m et tong en de 
■ainidere m et 'haring.
H aring  w erd  ve ru it  de beste v e r ­
kocht. deze soort is -tot nu 'toe ook

b ijzonder schaars geweest. V a n  
-gans heit zomerseizoem heeft slechts 
eem vaa rtu ig  op harin g  gevist. W e  
kunnen  nieit zeiggien zomder gunstig 
gevolg, w an t a l w erden  dan geen 
w onderbare  v isvangsten  gelukt, de 
'uitslagen wiaren toch  ie d e r  kee r 
gunstig, reken ing ho-ude-nd m et de 
ko rte  d uur va n  de reizen.. IZateir- 
dag laait-st w e rd  de haring  ve rkoch t 
van  280 n aa r 340 F  per ben zodat 
tenslotte  de uitsliag 1180.7031 F  be­
liep. D e  vangst w as miet b-ijzomider 
'groot en bevatte  eem 480 bennen 
haring, een 20-tal bernnen m akreel 
en een 50-fta-l bennen wis.

D e  vangst van  de 0193 w erd  n'ieit 
b ijzonder duur verkoch t. A lleen  
de  grootste sorteringen tong en de 
grote tarbo t kreeg  hoge prijzen. D e  
k leine tongen w aren  veel goedko­
per dan  woensdag. Voegen w e h ie r 
aan toe d a t de k w a lite it  ook m in ­
der go-eid w as dam woensdag. K le in e  
vis was zeer goedkoop en haalde 
am per ide opvangprijs . D e  op­
brengst voor de 01198 w as ontoe­
re ikend  em beliep  78.0118 F .

MAANDAG : 
Goed en slecht

N og a l veel schepen m aar n iet 
overvee ! vis op de m aandagm arkt. 
A ch ttien  schepiem losten inderdaad  
slechts 2400 bennen vis, 4000' 'kg m a­
k ree l em HÜ7.000 kg tonig. D e  aan­
vo e r w as in  lange t ijd  nieit m eer 
zio g eva riee rd  en bestond d it  keer 
voioir 'het 'grootste deel u it «miet» 
IJs la n d s e  soorten. V a n  IJs la n d  
w e rd  imnnera m aar een 'kleine 
vangst gelost, d it  door de 0:280. 
D eze vangst van  ongeveer 933 ben: 
men gaf nochtans eem renderende 
uitslag, d ie w e lisw a a r m-imd-Er 'hoog 
is  dan  w e de laatste t ijd  gewoon 
gew-ordem zijm. V o o r de IJs la n d se  
vissoorten werdem zeer goede p r ij ­
zen betaald, m et k ab e ljau w  to t 950 
F . rode zeebaars tot even  boven 
-de 530' F ,  koolvis en leng eveneens 
tcit bovien de 500 F  p er ben. D e  
u itslag beliep 2f7öi(fflO F,.

D e beide Noordzeereizen gaven  
micigal w a t kabe ljauw . D e  reizen 
w aren  echter rede lijk  lamg en de 
k w a lite it  n ie t a l te  best. Geziiem d e ­
ze soorten ech te r n iet veel te  v e r ­
w achten  zijm deze week, w erden  
neig -mo-oie p rijzen  betaald. Zo  no­
tee rde  w itte  k ab e ljau w  to t 1830 F  
eem p rijs  d ie  de m aandag zelden 
w o rd t 'bereikt. .Schelvis w as ech ter 
igioiedko-op. V o o r ma-k-reel, werldein 
geein hoge prijzem; betaald,, ddt 
n ie ttegenstaande ide gerimge aan- 
•vo-er van  ideze soort. Die opb.remig- 
stein w aren  n iet a llebei renderend  
en schom m elden van  ,1137) 978 F  vooir 
de 0.216 n aa r 300.98® F  v o o t  de 
0.333.

!Xleine Kanaalvangsten

'Twee s-chepiem van  h e t kanaa l 
ied e r meit eem k le ine  vangst. Tlot 
'Oiverimaat van  ram p w erden  deze 
isiocritem dan nog goedkoop ve r­
kocht. K e ilro g  voora l kende w e in ig  
sukses em noteerde slechts 670 F  
per ben D e  grote roggen w aren  
nog goedkoper, zij het d a t Ihet v e r ­
sch il ndet zo erg  groot was. V e r ­
d e r  kreeg ooik schotse schol eem 
'm erke lijk  lagere prijzem dan de 
vorige m aanden. H iet seizoen) is 
voor deze soort b lijk b a a r  voorb ij 
Die u itslagen w aren  ev e n w e l on­
to e re ikend  en sdhommeiïid-en van
80.000 F  voo r de 0.200 n aa r  83.000. 
F  voo r de 0.94 
Ie ts  w a t  w e  in  lanige t ijd  n ie t m eer 
kreigem, w as er vandaag  : zes W i t ­
te  B anke rs , D e  itomgemaanvosir was 
'b ijgevolg w e l iets g ro te r dan v e r ­
w acht, iets w aarond e r voo ra l de 
k le in e re  sorteringen te lijd en  h-ad- 
idem. Todh werdem ook voo r de gro­
te  s-oortem lagere  p rijzen  'betaald. 

V e rd e r  mog-em w e ve rw ach ten , dat

de tongenaanvoer stilaan  gro ter 
gaa t w o rd en  als a lles tenm inste 
n o rm aa l gaat. D e  vangsten  bevat­
ten  m aandag vam ongeveer 1800 
n aa r 2500 k ilo  te rw ij l  de b ijvan g ­
sten  nog aan de o m van g rijk e  kamt 
b lijven . D e  u itslag  em w a re n  miet 
a llem aal renderend  en w a ren  begre­
pen itu-ssena 811,390 F  voo r de 0 .1 ®  
en  1I1IS.1I97 vo o r de .Z.406. D e  blij - 
vangsten  bestonden vo o ra l u it gui­
ten, tarboit en g r ie t en k le ine  vis 
ais wijitiing en p latjes.

V a n  de W e s t w as de aanvoer 
eveneens mog'al groot en  ook gro­
ter dan w e  gewoon z ijn  vam deize 
v isg rond  op m aandag. N o g a l vee l 
roggen dus en w a a r  deze b ij g e r in ­
ge aa n vo e r a l lage p rijzen  k rijgen  
is ihet e r  -ndet op ve rbeterd . V o o r 
zeelhond w as de  p r ijs  w e l goied 
evena ls  voo r haai. W i jt in g  had 
m inder belangste lling  te r w i j l  kno r­
h aan  zelden w e rd  verkoch t. D e  op­
brengsten  w aren  n ie t  a llem aal ren ­
derend  en begrepen tussen 27.183 F  
voo r de O  349 en 67.760 F  voor de 
N.763. D'e meeste schepen hadden 
w e l w a t  tong gevangen hetgeen 
hum opbrengst toch nog een rede­
l i jk  peil gaf. D eze tongen w aren  
n a tu u r lijk  de duurste va n  de  m ark t

Steeds goede 
garnaalvangsten

O o k  in  de vo o rb ije  w eek  konden 
onize 'Kustv issers g ro te  vangsten 
garnaa l b innenzetten. D e  vanigstem 
w a re n  zelfs zodanig groot, id-at de 
p rijzen  to t onder de 10 F  p er k i­
lo daalden. D it  w as ind e rd aad  vo ri­
ge v r ijd a g  'het g e v a l toen  ieder 
schip m eer dam 100 k ilo  loste en 
er zeer w e in ig  kopers w aren . Z a ­
te rdag  heeft de p rijs  zich hersteld  
toen w a ren  ooik de vangsten  n ie t 
m eer zo groot en de belangste lling  
groter. O ndertussen  is het voor ide 
v e rb ru ik e r  de goede tijd  om eens 
flink  garnaal te etem. S p ijt ig  ge- 
moeig w o rd t d a a r  n iet genoeg de 
aandach t op gevestigd.

DINSDAG : 
Stijgende prijzen

W a s  de aanvoe r op de tw eede 
verkoopdag g ro te r dam op de 
m aandagm arkt dan w as e r  in  fa i1- 
te moig zeer w e in ig  v is voorhandem 
d it  k e e r  bestond het o ve rg ro te  dee l 
w e l u it IJs la n d s e  soorten. Deze 
'kregen ,nochtans ve rd e r hoge prij^ 
zen die zelfs nog stegen in ve rge ­
lijk in g  m et m aandag. Ook de ton- 
-gemprijs w as m e rk e lijk  hoger, te r­
w i j l  de voornaam ste aamgebrachte 
soorten als p la tv is , rog en  tarboit 
ook vee l be ter rveikodht werden,.

V ie r  IJs la n d e rs  eein grote en d rie  
k le inere. E e rd e r  k le ine  vang  sten 
w a a rva n  de grootste slechts 1900 
bennen bevat. Dei k le ine  vanigst 
w e rd  door de 0.1B7 gelost en om ­
va tte  ongeveer 330 bennen. D e  u it  
slagen  schom m elden van  1170.000 F  
voo r de 0  217 n aa r 687X00 F  v-oor 
de 0296. D e  gem iddelde p r ijs  voo r 
TJsïianidvis lag  op eem zeer hoog 
pe il d it  door de hoge p rijzen  be 
-taald voo r kabe ljauw , schelvis ro­
de zeebaars, leng e.n koolvis. D oor

O.'83 werdem 100 bennen vam 
Noop H ead  gebracht, voo rn am e lijk  
haaien . D eze 'kregen van  3410 niaiar 
400 F  p er ben. D e Schotse schol 
no teerde h ie r  to t 33 F .  K a b e lja u w  
van  IJ s la n d  k reeg  b ijn a  11000 F  ro ­
de zeebaars tot 550 F

Prachtige vangst van Z.543

D e  en ige ka-naalvanigst w e rd  
d insdag aam w a l gezet door de 
Z.543 van  rede r E .  V lie tin ck . Hiet 
vaa rtu ig  loste 350 bennen v is  voo r­
n am e lijk  keilrog, soldaten, en dan 
nog ve rsch illende  bennen ra re
soorten als zonnevis, staartv is, ko

ningsvis, tarbot, Schotse schol, 
steenkool en  m eiden. Hleit w e rd  een 
reiniderendè oplbrengst van  238.0010
F .  O n g e tw ijfe ld  een  schip d a t z ijn  
kosten opihrengt en. b ew ijs t dat, 
m its o ve rleg  en goed m ateriaa l, die 
v isse rij m'og a lt i jd  renderend  is.

'Voor ide K reeftem putters w erden  
hielt eveneens m ooie reisjes. D r ie  
sdhepen k w am en  va n  ideze visgrond 
verkopen , a lleen  de  CUBl! v ie l  lich t­
jes ui,t ide toon meit een -opbrengst 
v a n  87.000 F  V o o r de1 Z.274 w e rd  in ­
d e rd aad  1(27.000 F  genoteerd. V o o r 
k ree ftje s  w a ren  de1 prijzem  noch­
tans n ie t 'hoog (v a n  500 n a a r  650 F )  
vo o r p la tv is  werdem goede p rijzen  
betaald  d ie  schom m elden vain 113 
maar 16 F .  Tongen  stegen vam ide 
eerste maar de laa tste  beurt en no­
teerden  opn ieuw  tot 68 F .  D e  k le i­
ne so rtering  d ie  de goeidfcoiqpste 
w as, kreeg  opnieuw  boven die 30 F

D e  vangst va n  de O ost b racht 
a a n  ide 'Z.510 evemeems een beivreldi- 
igemde u itslag  aangezien ide vangst 
n a  een kortte reis w erd  b innenge­
zet. D e  u its lag  : 88.000 F ' in  6 dia- 
-gen is zeker renderend .

D e  beide W estschepen  brachten  
geen g ro te  vangsten . Dial p rijzen  
d ie  e r voo r betaald  werdem w aren  
ech te r vee l be te r dan maandag, 
'Roggen w aren  even w e l inoig nieit 
d u u r m aar k reg en  toch  al bevre ­
d igende p rijzen . D e  u itslagen 
sdhom m eiden h ie r vam 31L30Q F  
voo r de 0.532 n aa r 67.300 F  voo r ide 
Z.201

WOENSDAG : 
M atige prijzen

N eg en tien  schepen op de derde 
verkoopdag van  deze w eek. D e  
aan vo e r w as edhiteir miet zo groot 
en w as vam goede kw a lite it. Oo'k 
de versdheidenheid  w as go-ad oin- 
iderhoiudem. M e e r  tongen em m eer 
p la tv is  dan ide vorige dagen w aren  
van  aard  om de p rijzen  voor de 
vissoorten  te  ‘doem dalen. D aa rte ­
gen kregem k a b e lja u w  em schelvis 
w e e r  zeer goede no teringen  w aa r­
door de IJs la n d e rs , idiie zeer k le ine  
vangsten  bimmembradhten, todh nog 
iets bere ik ten . T o ch  warem  de op­
brengsten voo,r ideze schepen, zon­
d e r  u itzondering  te laag.

D e  beste u itslag  w as woensdag 
vo o r de 0.335 «C harv is»  vam ide re ­
d e r ij Seghers. D it  sdhip ve rkoch t 
ma een reis va n  111 dagen een vangst 
v a n  500 bennen bestaande u it  k a ­
b e lja u w  em gul, schelvis en  totten 
em een  200 bennen haring. iHlarimg 
noteerde tot 330 F ,  de laagste p rijs  
ibeliep nog 3'00 F .  K a b e lja u w  kreeg 
toit 1400 F  em sche lv is  w as duurder 
dam; gewo'omlijk. D e  -opbrengst 
2131)000 F  w as zeker renderend, en 
ve e l b e te r dan  deze vam IJs la n d .

Redelijke uitslagen 
voor middenslagvloot

V ee rt ie n  sdhepen die woemsd'ag 
verkodhiten behoorden itoit de unid- 
denslagiklasse va n  onze vloot. Deze 
sdhepen lostem doorgaans grotere 
vamgisten em konden ondanks ide 
da lende prijizen toch  niog beivreidi- 
igenide u its lagen  bereiken. [P latvis 
w as m e rk e lijk  goedkoper van  ide 
C o st dan  d it  van  de 'K ree ftenput. 
O v e r  het algem een lag e r toch 
eem dalende tendens in  de p rijs  
van  deze soort. Tongen  w erden  in  
n ie t o ve rg ro te  hoevee lhe id  gebracht 
a lleen  de W it t e  B a n k e rs  bere ik ten  
vamigste n van  21000 kilo. D e  torng- 
prijizen w aren  'eveneens lag e r dan 
d insdag, ze blevem ech te r boven 
h e t pe il vam d-e maandagim arkt, Hiet 
w-arem dcit k e e r  de m iddensorterinig 
d ie  de grootste p rijsd a lin g  kenden. 
V o o r de W it t e  B a n k e rs  w erden  op­
b rengsten  geboekt van  83.840 F  
vo o r ide Z.8M  n a a r  MI5.200 F  voor 
de Z.516.



B E R I C H T E N  a a n  
Z E E V A R E N D E N

B E L G IE  

19-129(T) Lombardsijde. 

waartse schietoefeningen.

Zee-

Z ie  B .a .Z . 1-13-1961.
G edurende de periode 25 sept, tot 

en m et 7 oktober 1961 zullen  schiet­
oefeningen u itgevoerd  w orden  door 
a rt ille r ie  m  de grote sektor, als 
vo lg t :

V a n  25 tot 30 septem ber : op 
dinsdag 26, woensdag 27, donderdag 
28 en v r ijd a g  29 sept. 1961.

V a n  2 tot 7 oktober : op dinsdag
3, woensdag 4, donderdag 5 en v r i j ­
dag 6 okt. 1961.

Deze oefeningen w o rd en  gehou­
den zonder onderb rek ing  v a n  0800

VISMIJNECHO’S
(Vervo lg  van blz. 11)

D e  K ree fte n p u tte rs  bere ik ten  
Opbrengsten d<ic begrepen  w aren  
tussen 87.650 F  ivoor de Z.488 en
100.580 F  vo o r de  Z.452;. ÜSTa korte 
reizen dus w e l goede u itslagen, 
d it  n ie ttegenstaande de nogal lage 
p rijs  dde vo o r de k ree ftjes  w e rd  
betaald. D e  vangsten  p latvis, en 
tanig w a ren  ech ter nogal groot zo- 
idat ihet nog n ie t sleoht uitvdel.

Grote Noordvangsten

T w ee  schepe;n kw am en  van  idea 
Noornd m et o m v an g rijk e  vangsten 
mia korte reizen. H e t  w as damik zij 
de ,grootte vam de vamigstem dat 
de u itslagen nog konden  bevredd1- 
igeinid gehoornd w arden , w an t o ve r 
ihet algem een w e rd  ideze v is no;gal 
goedkoop ve rkoch t. G u llen  vo rm ­
den heit hoofdbestaniddeel vam deze 
vangsten ; steenkool w as  zeer d u u r 
schaat en tarbo t eveneens. Die u it ­
slagen 10-2 000 F  en 11118.000 w aren  
toch w e l bevred igend.

D e  idirafe- W estschepen  k reg en  de 
m<imist: gùih&tigae p rijzen  vo o r hum 
vangsten. Roggen  b leven  ind erd aad  
ooik woensdag nog goedkoop en 
warem zelfs goedkoper dam de dins- 
idaig. !De u itslagen idie va riee rd en  
Van 45.1180 F  vo o r ide N.71B maar
09.580 voor de 0-120 w a ren  dam ook 
m aar om  daar te laiten.

Zeer ruim e  
garnaalaanvoer

In  de periode van  20 tot en met 
26 septem ber w e  rad/ te  Oostende 
u it 1147 vangsten  een to ta le  gar- 
r.aa laanvoer van  17.378 k ilo  bere ikt. 
D e  totale opbrengst van  deze aan ­
v o e r  beliep 304.437 F  hetgeen nieer- 
fcomt op een gem iddelde p rijs  vain 
117.80 F  P e r  söhip w e rd  een hoger 
gem iddelde be re ik t : : 11118 kilo. 
E e n  c i j f e r  d a t  lange ja re n  n iet 
m eer w e rd  genoteerd. D e  opbrengst 
iper schip b li j f t  bevred igend  en be­
liep  2070 F .  D e  imaaimd septem ber 
iis voo.r de garnaalivissers zeker 
igunstiig igeweest. D e p rijzen  in  de 
laatste- wieek schom m elden van  8 
n aa r  32' F .  V r i jd a g  w e rd  de 1 a ag- 
ste p r ijs  bere ik t. D e  hoogsite aan- 
vo e r w e rd  eveneens v r ijd a g  geno­
teerd  : 34,73 F  per kilo . D e  hoog­
ste opbrengst w e rd  woensdag ge- 
'boeikt : 60.939 F

G M T  (0900, p laa tse iijk e  t ijd )  tot 
zonsondergang.

D e sch ikk ingen  van  B .a .Z . 1-12-61. 
(M e d . S .S .A .M . N ieu w p o o rt 15-9-61

—  H . 34490)K

19-130( T  ) Noordzee. — Oefenmij- 
nenvelden Westhinder. Westpit.

Ten  behoeve van  Nato-oefeningen 
in  de oefenm ijnenve ld en  W e s th in ­
der (NB..1 ) en W e s tp it  (N B .2 ) w e r ­
den 2 radarlich tboe ien  gelegd in  de 
volgende, posities :
a ) de W B V S  stom pe lichtboei, ge­

vende 1 rode sch itte ring  elke 5 
sek. 51°28’07” N  2°40’12” E .

b ) de W B V S  stompe lichtboei, ge­
vende 1 w itte  sch itte ring  elke 
10 sek. 51° 26’42” N  2°32’10” E .

Deze boeien z ijn  zonder belang 
voo r de scheepvaart en zullen  na
2 oktober 1961 opgenom en w orden .

D .B .Z . 170 ve rva lt.
(Z ie  Be lg . k rt. V laam se B an k e n » ), 
(M ed . Loodsw ezen  Oostende 11-9-

61 —  H . 34446).

19-131(T) Rede Zeebrugge. — 
Stroommetingen.

Positie  : 51°20’52” .3N 3°12’32” E . 
E e r la n g  en zonder nad e r berich t 

zal een groene stompe lichtboei m et 
opschrift «Stroom m eter» gelegd 
w orden  in  b ovenverm e ld e  positie, 
op ca 100 m N E  van  lichtboei «Z2».

D e boei zal een stroom m eter dek­
ken gelegd op ca 50 m  va n  h aa r 
positie. (A fk .  : G S  gn (2 ) 10 sec.).

D e zeevarenden  w o rd en  verzocht 
deze boei ru im  te passeren.

D e boei en de stroom m eter zullen 
onder voo ra fgaand  b erich t terug  op­
genom en w orden .
(Z ie  Be lg . k rt. V laam se B a n k e n  —  
b ijk a a r t je  Zeebrugge).

(H y d ro g ra fie  Oostende).

N E D E R L A N D  

19-132 Westerschelde. — Schaar 
van de Noord. Tonnen verlegd. 
Diepte.

1) V e rp laa tsen  n aa r :

a ) 51°23’27” N  4“11’58” E  zw arte  spitss 
ton n r 5.

b ) 51“23’24” N  4°12’22” E  zw arte  spitse 
ton m et kegel n r  7.

c ) 51"23’31” N  4°11’57” E  rode stompe 
ton n r 6.

d ) 51°23’29” N  4°12’19” E  W Z H S  bol­
ton m et ru it  S-SvN .

2) De m inste diepte, in  dm b ij gem. 
L L W S ,  bedraagt :

b ) 51°22’54” N  4°08’31” E.,
c ) 51°22’51” N  4“08’51” E
t ijd e lijk  gelegd een b lauw e ton
«B».

(Z ie  Be lg . k rt. «Schelde»),
(N ed . B .a .Z . 3232(T) —  H.34441).

19-134 Westerschelde. — Pas van 
Ternuezen. Lichtboei verlegd.

Verp laatsen  nàar 51°20’26” N  | 
3“51’02” E  de zw arte  lichtboei n r 27. 
(Z ie  Be lg . k rt. «Schelde» en L ic h ­
ten lijs t 1957 —  N r  184a).

19-135 Westerschelde. — Bocht van 
Walsoorden. Lichtboei verlegd. 
Diepte.

1) V erp laatsen  n aa r 51°23’04” N  — 
4°02’37” E  rode lichtboei n r 48a.

2) De m inste diepte, in dm b ij gem. 
L L W S  bedraagt in  :

(1) (2) (3)
Bo ch t van  W alsoorden  102 110 57 
Z u id erga t ( S E  u itloop ) 109 90 24 
L ich te n lijn  G ro en end ijk  : 102.
(1 ) M idd envaa rw ate rs  ;
(2 ) Sp itse tonskan t ;
(3 ) Stom petonskant.
(Z ie  Be lg . k rt. «Schelde» en L ic h ­
ten lijs t 1957 —  N r  215a).

(N ed . B .a .Z . 3341 —  H . 34492).

19-136 Westerschelde. — Schaar 
van Valkenisse. Tonnen verlegd. 
Diepte.

1) V e rp laa tsen  naar :

a ) 51"23’23” N  4"06’30” E  zw arte  spitse 
ton n r  5.

b ) 51°23’08N 4°07’02” E  zw arte  sptise 
ton n r 7.

c ) 51°23’25” N  4°06’39” E  rode stompe 
ton n r  8.

d ) 51°23’08” N  4°07’13” E  rode stompe 
ton n r  10.

2) De m inste diepte, in  dm b ij gem. 
L L W S  bedraagt : 
M id d envaa rw ate rs  14
Sp itsetonskant 10
Stom petonskan t 13

(Ziie [Belg. krt. «Schelde»).
(N ed . B.a .Z . 3342 —  H.34492).

M id d e n vaa rw a te rs  5
Sp itse tonskan t 3
Stom petonskan t 3

(Z ie  B e lg . k rt. «Sche lde»),
(N ed . B .a .Z . 3196 —  H.34425).

19-133(T) Westerschelde. — Platen 
van Valkenisse. Baggerstortplaats.

T e r a fbaken ing  van  een bagger­
stortp laats is in  e lk  d er posities
a ) 51"22’44” N  4»08’22” E.,

19137 Westerschelde. — Nauw  van
Bath. Betonning verlegd. Diepte.

1) V erp laatsen  naar :

a ) 51°23’18” N  4"09’51” E  rode stompe 
ton n r 66.

b ) 51°23’02” N  4°059’58” E  W Z H S  
lichtboei N vB - SvN .

2) De m inste diepte, in  dm b ij 
gem. L L W S  bedraagt : 
L ich te n lijn  Noordketel- Midden- 
kete l 77 
M idd envaa rw ate rs  80 
Sp itse tonskant 45 
Stom petonskant 54

(Z ie  Belg . k rt. «Schelde»)..
(N ed . B .a .Z . 3343 —  H. 34492).

E R R A T U M

In  B .a .Z . 18-125 van  7 septem ber 
1961, laatste par. ’t w oord je  «voor» 
ve rvan g en  door «door».

Nieuwe verkoopuren 
te Oostende

Vama-f 1 oktober zal gedurem- 
'de de laatste idrie dagen van  
de weeik opnieuw  verkocihit 
wo-nden van a f 8 u en de vis 
van a f 8..30 u D us een u u r la te r 
idan gedurende de zomer­

m aanden. A a n  onze reders em 
vissers h ie r  adht op te geven. 
V o o ra l de kustv issers moete-n- 
h ie r op le tten  w a n t het z ijn  
voo ra l zij die op d ie  dagen ko ­
men verkopen.

Huwelijk te Knokke
Op dinsdag 10 oktober w o rd t te 

K n o k k e  het h u w e lijk  vo ltrokken  
van  M e ju ffe r  M on ique M on teville , 
dochter van  M e v ro u w  Jo z e f M on ­
tev ille , e igenaar van  de Z.557, met 
de heer A n d ré  U tte rw u lg h e , zoon 
van  de heer en m evro u w  Lo u is  U t ­
te rw u lghe , e igenaar van  de Z.598.

Aam de fam ilie  en bet jonge paar 
b iedt ons b lad  z ijn  beste gelukwen-

Huwelijk te Heist
D onderdag  5 oktober w o rd t te 

110 u in  de paroch iale  k e rk  van  
S t  Antomius te  H e is t, het h uw e ­
l i jk  imgezegend van  M ej, H e n r ie t ­
te Ciardom en A n d ré  Desm idt, zoom 
van  M r  en M w  Le o n  Desmidt-Vam- 
diereinidioinck, reder te H e ist.

Aain het jonge paar en hun  ou­
ders onze beste gelukwensen.

Wanneer een 
Postkantoor 

in de Vismijn ?
W a a r  vroeger een postkan­

too r w as in  de v ism ijn , is 'dat 
er thans n iet meer. H e t  kom t 
ons nochtans voor dat dit er 

thans evenzeer nodig is dan 
vroeger. W a n n e e r  een v ishan ­
d e laa r -nu een postvermcihtimg 
w il doen, m oet h ij d aarvoo r 
w e l naar de O pex  w aa r h ij 
soims lang moet w achten, o f­
w e l naar de grote post w a a r  
ihij nog langer moet w achten
D e  banken  hebbem ieder eem 

buree l in  de vism ijn , alleer* 
een staatsinstelling  on tb reekt 
er.
D e posterijen  zdjn toch eem 

inste lling  vam openbaar nut 
en zijn  er dus voor het pu- 
fbliek, n iet omgekeerd. A an  de 
vishande laars  eem vraag  tot 
het bestuur d e r posterijen  te  
richten.

LATOUR 
binnengebracht

M aandag  reedis w erd  door de 
Z.405 van  reder D esm id t xiiit Hiedst 
die de visserij bedreef op de W it te  
B a n k  eem lat-ou-r aangevoerd. Hiet 
zeldzame eksem plaar woog 83 kilo 
em w erd  ve rkoch t a-an 3S F  per 
kilo aan de v ishande laa r W o u te rs  
u it B russe l. D e  p r ijs  van  heit v is ­
je  3237 F



Datum Vangsten K g r . F M in . M ax .

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
20-9 30 3.282 60.939 13.— 32.—
21-9 18 2.028 40.401 16.— 28.—
22-9 27 34.73 47.420 8.— 20.—
23-9 24 2.319 43.692 13.— 27.—
25-9 23 3.623 58.562 14.— 23.—
26-9 25 3.013 53.423 12.— 26.—

VISAANVOER TE OOSTENDE
23-9 2 29.800 260.914
25-9 18 136.200 1.912.291
26-9 11 198.700 2.359.140
27-9 19 186.450 2.239.294

50 551.150 6.771.639

Gem .

GARNAALAANVOER ZEEBRUGGE
2-9 30 8.277 97.945 6.— 20.—
22-9 30 6.833 108.603 11.— 21.—
23-9 29 4.867 96.332 14.— 26.—
25-9 26 6.372 116.532 14.— 26.—
26-9 29 8.156 103.117 10.— 18.—

VISAANVOER ZEEBRUGGE
21-9
23-9
25-9
26-9 
2V-9

21-9-
25-9
27-9

7
9
9

24

13.649
5.946

20.917
29.977
60.550

217.200
194.410
367.020
522.090

1.084.310

V ISA A N VO ER  TE N IEU W PO O RT
2 2.231 32.370

16 32.239 445.395
8 17.090 208.838

G A RN A A LA A N V O ER  TE N IEU W PO O RT
21-9 10 755 16.135 16.— 25.— 21.37
22-9 13 1.001 23.055 17.50 28.— 23.03
23-9 9 594 18.421 26.— 36.— 31.01
25-9 8 915 21.925 22.— 29.— 23.95
26-9 15 2.278 24.235 8.90 14.— 19.63
27-9 12 1.795 23.217 11.— 16.— 12.93

AANVOER PER SCHIP ZEEBRUCCE

Z.472
Z.406
Z.437

Z.47
Z.52

12

250
300

800

25 40.840 
30 22.160 

60 114.030 
40 k reeft. 

7.480 
9.900

M A A N D A G , 25 S E P T E M B E R  1961

Z.545 12 1000 110 132.980
12 kreeft.

Z.466 5 300 30 15.850
Z.409 7 500 50 50.190
Z.22 4 200 25 24.560
Z.186 7 450 35 47.190
Z.270 6 300 20 27.690
Z.515 5 350 25 39.430
Z.447 4 350 25 26.860
Z.52 1 2.270

IJSLANDSE AANVOER TE
25-9-1961

G rote schelvis ....................................  y j 50
M iddelm atige schelvis ......................
K le in e  schelvis .....................................  6.60
K a b e lja u w  ......... ............................... ' 15]___4 9 __
G u llen  ................................................ 10Æ0-1L80
W ijt in g  ........................ ........  ............ 5.—  8 .—
Schaat ............................... ............ 16.50
Zeebaars ..... ....................................... 8.— -10.40
Leng  ..................................................... 9.20-11.80
Schartong ............................................. 5.60- 8.—
H eilbo t ................................................. 27.— 43.—
K o o lv is  ................................................. 7.20-10.—
Hondstong .........................................  5.— -12.50
Z eew o lf .................................................  
P la ten  .....................................................

OOSTENDE
26-9-1961 27-9-1961
18.— 26.—  18.50-24.80

8.— 18.—  11._14.40
8.40 5.—

11.40-19.80 15.—-19.—
7.60-14.—- 8.60-13.20
6.40- 7.—  6.20- 7.20

13.50-16.—  15.40-17.40
9.80-11.20 8.80-10.40
9.80-15.20 9.80-12.—
7.80-11.—  5.80- 7.50 

26.— 49.—  23.— 45.—
7.20- 9.40 7.20- 9.80

10.50-11.60 10.40-11.20
9.40-11.20  

G E N T
van  16 tot 22 septem ber 1961

Tongen  3/4 85-90; tangen k leine
55-70; tarbot m idd. 80; tarboit k le i­
ne 510; sohol grote iek 36; k le ine  
iek  2®; p latjes 19-17: sche lv is groite 
48; schelvis iwidd 35-55.; roig 50-60; 
kab e ljau w  44-50-65; repen 60; hoze- 
moinldlhamime 418-551; wiijitiinig 2I2M241; 
siteemschoil 38-65; arend (p ie te rm an )
56-60; miaJkre’iel 210-20; rolde knorhaan  
35; zeebaars repen 50-66; ijile h a ­
ring  2ö; harinigthaai gepeld 50-601; 
heiilibort 90; koo lv is 34-40; verse gar­
nalen  36-80; gepelde garnalen  230i-

B R U S S E L
van  16 tot 22 septem ber 1981

T o ragen 3/4 90-100; tongen k leine 
'85; itarboit groite 11210; tarbot midid. 
90; tarbot k le ine 55; schol igroite 
iek  410; ie k  3e slag 27; schelvis m id. 
60-70: ro'g’gievleriken 60-70; kabe l­
ja u w  55-70; gullen repen 66; hoae- 
im'omidhaimimie 55-65'; w ijt in g  24-30; 
'm akreel 211,J30; rolde knioirhaan 38; 
zeebaars rapein 60-75 ; i j le  harnnig 
28-321; heilbot ÏIBO; ko o lv is  42; v e r ­
se garnalen  60-85; gepelde garnalen 
250-290.

MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT

Grote tong — Grosse sole
Bloktong — Sole moyenne
Fruittong — Sole 3/4
Schone kleine tong — Petite  sole
Kleine tong — Toute petite sole
Grote tarbot — Turbot gros
Middelm. tarbot — Turbot moyen
Varia — Divers
Griet — Barbue
Pieterm an — Grande vive
Grote pladijs — Grosse plie
Middelm. pladijs — P lie  moyenne
Kleine pladijs —  Petite  plie
Deelvis — Portion
Kabeljauw  — Cabillaud
Gul —  Pe tit cabillaud
Keilrog — Raie  radiée
Rog — Raie
Tilten
Scherpstaarten 
Halve man
Grote w ijting — Gros merlan 
K leine w ijting — Pe t it merlan 
Bet — F le t 
Schar —  Limande 
Zeehaai — Aiguillât 
Zeehond -— Chien de mer 
Robaard —  Grondin rouge 
Knorhaan —• Grondin

21-9-1961 25-9-1961 27-9-1961

60 55 48-42
63 54 45
60 48 48-44
45 40 40-39
36 30 29

52 50
49 50 50
32 35 32

28 31
34

12 14 15
13 15 17
11 4-10 12

18 21
15 18
20 15

10 10 9
9 8 6
7 6- 5 5- 4

8 7
5 3- 4 3- 4

14-12 13-11
5- 3 3- 4

7 6- 5 6
17 14 14

3 6

ZEEBRUGGE
25-9-1961 26-9-1961 27-9-1961

54-58 58-63 53-59
52-55 54-58 52-57
50-54 52-54 52-54
45-50 45-48 44-47
37-40 38-12 36-40
44-52 38-53 44-60
30-35 29-37 36-44
20-23 20-23 17-20
20-23 19-23 22-33
32-34 30-32 30-31
11-13 10-13 11-18
10-12 10-13 11-12
13-15 13-16 13-16
7-10 9-12 10-13

18-22 22-26 19-26
8-18 10-20 10-25

10-11 8- 9 10-12
8- 9 8- 9 5- 8
8-10 7-10 3- 6
6- 8 - 7 4-10

6- 8 4- 8

8-10 8-10 8-10
5- 9
6- 7 5- 7

8-11 10-12 11-15
3- 5 3- 4 5- 7

D IN SD A G , 26 S E P T E M B E R  1961

Z.733 9 700 50 62.700
Z.251 5 200 30 23.070
Z.456 8 500 50 42.030
Z.453 6 500 40 43.870
Z.458 10 800 120 95.750
Z.471 10 800 60 74.840
Z.422 10 1000 70 119.990

20 kreeft.
Z.480 5 600 35 57.350
Z.52 1 2.490

W O EN SD A G , 27 S E P T E M B E R  >61

Z.467 6 400 30 28.530
Z.444 12 1000 80 131.290

25 kreeft.
Z.548 10 800 70 57.890
Z.473 11 900 60 75.210
Z.560 7 450 35 38.850
Z.538 5 350 30 28.300
Z.518 4 300 25 27.070
Z.470 5 400 25 40.630
Z.30 5 400 40 34.100
Z.603 11 400 80 92.660
Z.517 5 300 30 26.770
Z.495 7 600 50 47.140
Z.552 11 700 60 59.870
Z.449 8 500 50 56.020
Z.462 12 600 80 79.750
Z.233 4 300 25 28.660
Z.764 4 400 25 29.670
Z.525 5 700 45 33.830
Z.512 6 600 40 37.120
Z.499 5 350 25 24.460
Z.477 5 300 30 29.920
Z.508 5 450 30 38.540
Z.454 5 400 40 35.390
Z.52 1 2.640

D O N D ER D A G , 28 S E P T E M B E R  ’61

Z.400 6 50 __ 31.770
Z.22 1 10.310

VERWACHTINGEN
M A A N D A G , 2 O K T O B E R  1961

IJs lan d  : 0.295, 0.237, 0.317.
Noord : 0.305.
Kanaal : 0.277, 0.279, 0.214.
W itte  Bank  : 0.132, 0.115, 0.170, 

0.235, 0.66, Z.511, Z.419.

M A A N D A G  of D O N D ER D A G
IJs lan d  : 0.250, 0.224.

D IN S D A G , 3 O K T O B E R  1961
IJs lan d  : 0.297, 0.108, 0.242, 

0.318.
Kanaal : 0.112, 0.109.
W itte  Bank  : Z.435, 0.174, 0.218, 

Z.412.
Kanaal : Z.549.
W est ; 0.184, 0.196.

W O EN S D A G , 4 O K T O B E R  1961
IJs lan d  : 0.324, 0.90.
Noordzee : 0.278, 0.326.
Kanaal : Z.581, 0.287, 0.120, Z.542 

0.160.
W itte  Bank  : Z.290, 0.265, 0.223, 

Z.546.
W est : 0.185, 0.346, 0.327, 0.349, 

0.77.

W IE  OP DE HOOGTE W IL  

BLIJVEN VAN HET 
V I S S E R I J B E D R I j F

neemt een abonnement op

HET VISSERIJBLAD



H A V E N B E  W E G I N G
OOSTENDE

G ed u ren d e  de w eek  va n  20 to t 26 
Septem ber w as de goederenbew-e- 
ginig als v-o-lg-t :

INVOER :
5Ö0 sitds hout va n  F in la n d
1,500 ton chemisdh-e -produkten;
300 itoin zou-t van  D u its lan d ;
1.100 ton stookolie;
Stukgoederen  van  G ro iot-Brittannië 
em aangevoerd  door de schepen 
van  de regelm atige lijn e n  Ooste-n- 
de-Ti-lbury en  Oostenjde-D-over.

UITVOER :
‘S tukgoederen  n aa r Gr-oot-Brit- 

t-aminië en u itgevoerd  d-ooir de sche­
pen van  de rege lm atige lijn e n  
OiosteindeHTilbu-ry en Oostende-Do- 
ver.

D e  scheepivaartbeweging; gedu­
rende 'dezelfde periode w as als 
vo lg t ;

INGE VAR EN OP :
20' siep'tember : H e t  'Belg ische ms 

D iam an t vam -Shorebam m et eem 
lad ing  stukgoederen voo r reken ing

van  de J .  C o ck e rill lijn ,
Hiet Zw eedse  ms Tu lla in  van  H e l­

s ink i m et een  lad ing  hout va n  160 
std's vootr de firm a  D ew ee rt.

31, sep tem ber : Heit B e lg is ch e  ms 
R u b is  va n  T ilb u rh  m et een lad ing 
stukgoederen vo o r reken in g  van  
de J .  O ocke rill lijn .

H e t  B e lg is ch e  m s C astor van  M a . 
ro'k'ko m et eem lad ing  chem ische 
p roduk ten  va n  500 ton.

H iet B e lg isch e  ms Topaze van  
A n tw e rp e n  m et een lad ing  stuk ­
goederen voo r reken ing  va n  de J .  
Ciockeridi l ijn .

22 sep tem ber : H iet Be lg isch e  
tanksch ip  P u r f in a  I I  va n  E r itve ld e  
m et een lad ing  stookolie va n  300 
ton.

Heit B e lg isch e  ms D ia m a n t van  
T i lb u ry  m et een lad ing  Situk,goede­
ren vooir reken ing  van  de J .  Co­
ck e rill lijn .

H iet B e lg isch e  m s P o llu x  van  
M a ro kko  m at een  lad ing  chem ische 
p rodukten  va n  600 ton.

H e t  Be lg isch e  tanksch ip  V ik to r  
H  va n  G en t m et een  lad ing  stook­
olie van  400 ton.

H lat N ed e rlan d se  m s (L iberté van  
M a ro k k o  m et een lad ing  chem i­
sche produktem  va n  400 ton

Berichten uit het
Buitenland

NIEUWS UIT DE 
BRITSE VISSERIJW ERELD

Hiet B e lg isch e  ms Tu rquo ise  van  
T ilb u ry  m et een lad ing  stukgoede­
ren voor reken in g  van  de J  Co­
ck e rill l ijn .

20 septem ber : Hiet N ederlandse 
ms Eeimshomd van  A n tw erp en .
24' septem ber ; H iet Be lg ische  ms. 
S a p h ir  van  A n tw e rp en  m et een  la ­
dling stukgoed-B-rem v o o t  reken ing 
van  de J .  O ockerill lijn ,

H iet IJs la n d s e  ms A rnafe ill van  
A rch an g e l meit een lad ing  hout van  
300 ,-std-s. bestemd voor de firm a  
Hioiuttmpoirt.

26 septem ber : H e t  Be lg ische  ms 
Iren e  van  D u its lan d  met een lad ing 
zout van  300 ton.

H e t  Be lg ische  ms Topaze van  
van  A n tw e rp en  m et een  lad ing 
stukgoederen voor reken ing  vân  de 
J .  -Oockerill lijn .

Hiet Be lg ische  tanksch ip  V ifc tar H  
van  A n tw e rp en  m et een lad ing 
stookolie van  400 torn.

Hein N ederlandse ms Vecbtbo-rg 
van  Ek e n as  m et een lad ing  hout 
van  200 stds.

26 septem ber : H e t  B e lg isch e  ms 
Tuirquoiisie van  T ilb u ry  m a t eem la ­
ding stukgoederen voo r reken ing  
van  de J .  O ockerill lijn .

UITGEVAREN OP :
201 septem ber : H e t  Be lg ische  ms 

D iam an t van  T i lb u ry  ,met een la ­
d ing stukgoederen voor reken ing 
van  de J .  C o ck e rill lijn .

H e t  Be lg isch e  tanksch ip  P u r f in a

117 inaar Antwerpen,.
H e t  D u itse  m s Hille-rsb-org maar 

N ew castle .
21 septem ber : H a t  ‘Be lg ische  ms 

R-übis n aa r T i lb u ry  m et een ladinig 
stukgoederen voo r reken ing van 
de J .  C o cke rill lijn .

H e t  Be lg isch e  ms Co-rema del M a r  
n aa r H o lland .

212' septemiber : H iet Be lg ische 
tanksch ip  P u r f in a  lil n aa r E-rt v-elde

H iet Bielgiische ms Topaze n aa r 
Daneigihem meit een lad ing  stukgoe­
deren v o o t  'rekening van  de J .  C o ­
ck e rill lijn ,

Hiet Be lg isch e  tanksch ip  V ik to ir
H, maar A ntw erpen ,

28 septem ber : H a t  Be lg ische ms 
Castor n aa r A n tw erp en .

24 septem ber : H iet Be lg ische ms 
D iam an t maar IRioiuen m et eem la ­
dinig stukgoederen voo r rekeninig 
van  die J .  C o ck e rill lijn .

H a t  Be lg isch e1 m s Turquoise 
naar T i lb u ry  m at een  ladinig stuk­
goederen voor reken ing van  de J .  
Oo'cerill lijn .

25 septem ber : H e t  Be lg ische ms 
Ir is  maar A n tw erp en .

Hiet B e lg isch e  ms Sa p h ir  naar 
T ilb u ry  m et een lad ing  stukgoede­
ren  voor reken ing  va-n de J  Co­
ck e rill lijn .

iHlet IZlweedse ms T u lla n  naar 
A n tw erp en .

O e t  Be lg ische  ms P o llu x  naar 
A ntw erpen .

26' septem ber : Heit Be lg ische ms 
TOpiaze n aa r T ilb u ry  m et een la ­
dinig stukgoederen voor reken ing 
van  de J .  C o cke rill lijn .

Worden de Britse 
territoriale  wateren  

op 12 m ijl gebracht ?
Hlat u itbrei'den v a n  de te rrito ­

ria le  waterem ds zow at heit stok­
paard je  gew orden  van  alle mo­
gendheden d ie  uitstaamiï hebben 
m et de  viisserijbedirijvigheid. N a  
N oorw egen , IJis land,, de F-aroë-ei- 
lianiden e .a „ w ondt d it o inderwerp 
ithains oiok b ij oimze ‘overzeese ge- 
iburem d ruk  besproken.

ITijdeins eem b ijeenkom st te  No,rth 
F a rre b y , w e rd  door de  h  P a t r ic k  
W a l l  koinserviatistisoh vo lk sve rte ­
genw oord iger de  u itb re id in g  va n  de 
Biritse te rr ito r ia le  waiterein tot op 
lBi m ij l  aangehaalid. IH ij wees erop 
da t d it  reeds in  ve rsch illende  lan ­
den geschied is en  d a t ook Groot- 
Rniittanmii'ë to t d erg e lijke  m aatreigeï 
zou dienein o ve r te  gaiam. A ls  een 
der redenen h ie rvo o r, haa lt h ij de 
groite m isnoegdheid aam vam de 
Schotse vissers maar aan le id ing  van  
die grote v isse r ij b ed rijv ig h e id  der 
vireemde -trawlers in  ide M'oiray 
-M-rth, toit op 3 m-ijl -buiten ide kuist 
D e  sipreik-er wees v e rd e r  op tw ee 
feitein die e r  de Brits-e o ve rhe id  
z-oud-em m oeten toe aanzeitten om- 
verwiijlid to t de u itb re id ing  tot o-p 
112 m ijl o ve r  te g-aan —  h e t R u s ­
sisch inz icht -o-m de te rr ito r ia le  w a ­
terem -oip 112' m ij l  te  b rengen ; en 
vries traw te r, de «Lo rd  Nelson».
—  het -iin va-art b rengen va n  d-e

IHlij ve rheugde zich e ro ve r d a t de 
-reigerinig de gevolgen had  w illen  
inz ien  wan h e t  ge-schil w e lk e  o-p- 
gerezen is tussen d-e Biritse en I J s ­
landse regering  en  de vergoed ing  
-ten -bedrage va n  £  17/- w e lk e  toe­
gekend w e rd  aam a lle  diepzee- 
trawle-rs. D ienaangaande deed d-e 
ih W a l l  opm erken  dat voor de eks- 
traw-ler, -dez-e o-p £  250 à  300 p e r -dag 
pioitiaitiek-oisten v a n  eer» diepzee-

mog-en geraam d  w-ond-en, H ij  heeft 
e-r zijm toehoorders, d ie  hoofdzake- 
l i jk  ui-t v issers bestonden, noclhitams 
op igewe-zem d a t  e,r groite aandacht 
d iende -besteed ite w orden  aan bet 
'dreigende g e v a a r  vo o r lo-verbevis 
simig langsheen ide IJs la n d s e  kusten. 
Moestem de diepzee- em m iddenslag , 
traw le rs  zidh in  dez-e s-aktoir groe­
peren, dam zou I J s la n d  miet nala ­
ten  h ie r in  e-e-n a rgum ent te zien 
om de -territoriale w a te re n  -uit te 
bre iden  toit op een d iep te va n  1180 m

Volledige vriestrawler voor 
de rederij u it H u il

Eem mieuiwe B iritse  re d e r ij is de 
w eg vam de invrie-sinidustrde iinige- 
'Slagem. In d erdaad , p-a-s na de «Lo rd  
N e lson» o f d-aar wend reeds ve rn e ­
m en diat de re d e rij J .  M 'a rr  & ©ons 
u it H u i l  eem beste lling  hadden  ge­
daan  b ij de  scheeps-bouww-ervem 
IHlall, R u sse ll & Co te  Aberdeen. 
D e  grootste n ie u w ig h e id  van  deze 
-eenheid berustte ech te r in  he-t f-sit 
diat de vo lled ige vangst -aam boord 
w o rd t ingevrozem.

De-z-e n ie u w e  aanbeid,, w aa rvan  
d-e kostp rijs  geraam d w o rd t op £
500.000 (60 m iljo en  Be lg . F ra n k e n ) 
zal d-e grootste B r its e  vis-serseem- 
he id  z ijn  gezien de ‘gwoioitste lengte 
73 m e te r bedraagt, hetzij 50- cm 
me-er d'a-n -de « Lo rd  Nelson»..

7ie imvniesruimtem hebben eem to­
tale inhoud  van  300 itom d iepbev ro­
zen vis, -di-e aam een d ag e lijk s  -rit­
me -van 25 torn kan  behandeld  w o r­
den. Hle-t d iep vriezen  geschied  b ij 
m iddel vam vartifcale platen.. A n ­
derz ijd s zullen  igrotere vissoorten  
zoials de heilbo t b ij m id d e l vam 
de tummel ingevrozen  w orden . D-e 
hooifdmoitor van  d-eze n ieuw e  een­
h e id  h ee ft een s te rk te  vam .2700 
P K .  —  B

NIEUWS UIT
UMUIDEN EN NEDERLAND

GEVAARLIJKE VISSERIJ

GROTE KOTTERS WORDEN OOK 
UITGERUST MET BOMEN

In  Scheveningen wordt op het; 
ogenblik overwogen om enkele1 
grote ketters met bomen en korren 
uit te rusten, zodat met een «bo- 
menvisserij» op tong kan worden 
begonnen. H e t voordeel van de bo­
men visserij is dat de twee netten 
die dus aan neerlaatbare bomen 
ter weerszijden van het schip wor­
den voortgesleept, een groter bo- 
demoppervlak bestrijken, dan de 
normale trawlnetten. E r  zouden 
al een aantal bomeninstallaties 
zijn besteld.

Hiet bomeinsyistee-m is  avergeno- 
me-n van  -de garnalenvi-s-s-erdj, d ie 
vroeger -oiok m et een soort van  
tra w ln e t  m et boriden w-e-rd uiiitga- 
voierd, m-a-ar -sinids enke le janen -op 
d it iniieu-w-e systeem  is -O'verg-egaian.

In  d-e p ra k tijk  b li jk t  h-e-t bemsn- 
sysite-eim enke le  ge-v aren  op te  le ­
veren. Hteïlbaaide mialen is  heit -al 
gebeurd, d a t een v-am ide korrenet- 
tein o-p de bodem ,aain eem wnalk of 
iets dergelij-k'S via-sit b li j f t  zitten. 
D ik w ij ls  gebeurt het dam d at de 
boom u it h e t lo-od wordit -gerukt 
oif zelfs m et m ast en al oiver boord 
s laat. Diit leivent voior de bemanmimg 
igro-ot gie-vaa-r o-p. M a a r  de  voor­
naam ste vrees va,n d-e -opvarenden 
is  e-dhteir, diat het sdhip in  dierge­
l ijk e  geva llen  z ichzelf scheef trelkit 
-en z ijn  -eigen ondergang ve roo r­
zaakt. Oinlamg-s is  e-e-n k o tte r  op de 
W estersdbelde gezonkem-, -toen het 
koirrenesit vast b leef z itten. H e t  
sdbiip m aakte eeni komte d raa i 
k w a m  scheef te  liggen, m aakte wia- 
te r  en  ziomk.

D eze w eek  is ide 'OtD-20, d ie  op 
-enkele 'm ijlen  u it de k u s t o-p tongen

■viste,, (iveie ga-rnaalvisseirs m aken 
oioik jia-cht op tonig, om dat deze vis 
v r i jw e l  a lt ijd  -goede p rijzen  h aa lt) 
m a a r  ternauw ernood  aan ide- omder. 
igainig omtsmapt. Op een geigeven 
ogenb lik  kw-am de iko-r vast te iziiit- 
te-n em vooirdat im-en w is t  wiat e r ,ge- 
b-eurde, w as d-e ma-sit afigebrolkem. 
Bioveinldien w e rd  de bruig bescha- 
di,gd. E lr  deden zidh geen persooini- 
lijik-e loingelulkken voor, imaar dat 
ihad in een derge lijke  s ituatie ge- 
miafckeilli'k w e l heit igaval kunm-ein
z-ijn.

(u it  I Jm u id e r  Cio-uirant)

INVOER VIS GESTAAKT
Dinsdagnam iddag  is de invoer 

va n  v is u it D u its land  voor het E .E .
G .-kontingent stopgezet tot m aan­
dag. Ook dan zal ech ter de u ite r­
ste zuinigheid geboden z ijn , w an t 
ook deze tranche voor het laatste 
k w a rta a l is al b ijn a  opgebru ikt 
door voorschotten.

M en  ve rw ach t dan ook m in of 
meer, dat het ha lf oktober hele­
m aal gebeurd zal z ijn  m et de in ­
voer van  v is u it D u its land. Een  
b e lang rijke  fak to r b ij het grote ge­
b ru ik  is geweest, dat m akree l nu 
ook b ij het kon tingen t w as inge­
deeld, w aardoor m en al snel in  het 
vo ren  kw am . D oor de grote invoer 
van  m akreel, speciaal ten behoeve 
van  de konserven industrie , kom t 
men nu zonder k ab e ljau w  en kool­
v is in  gefileerde vo rm  te zitten, 
w e lk  p rodukt voor de handel en 
de konsum ent ju is t zo b e lang rijk  
is w a a rva n  voo r de N ederlandse 
v loo t n ie t vee l w o rd t aangevoerd.



‘Van de NEDERLANDSE Visserijgolt’
Kleine vaart en visserij tarten veiligheid op zee

O P D E  S C H E P E N  ter kleine handelsvaart en visserij varen jaarlijks 
4.00G bemanningsleden in funkties, waarvoor zij eigenlijk de bevoegd­
heid missen. H iervoor geeft de Inspektie voor de Scheepvaart na een 
test dispensaties at'. Drieduizend dispensaties gaan naar de kleine han­
delsvaart, waarvan negenhonderd naar officieren.
Hoewel het aantal ongevallen op zee tot dusver gering blijft, worden 
in grote mate de wettelijke bepalingen ten aanzien van de veiligheid 
van schepen en bemanningen overtreden.

K o n tro le  op de na lev ing  van  de 
bepalingen b lijf t  onvoldoende, door 
de w e tgeving  die ve r  achterop is 
geraakt b ij de on tw ikke lin g  van  
de scheepvaart en de visse rij en 
door een gebrek aan personeel bij 
de instanties m et kontro lerende 
bevoegdheid, de scheepvaartinspek- 
tie w a a r  het de schepen betreft, 
douane en po litie  w a a r  het de be­
m anningen aangaat. Ee n  gering 
aanta l o vertred ingen  treedt aan 
het licht.

D it m eldt « H e t V r i je  V o lk  » in 
een onthu llend a rt ik e l o ve r het te­
kort aan zeelieden in Nederland . 
H e t personeelstekort is het knel­
punt w aa ru it  enerzijds de ove rtre ­
dingen voortv loe ien  en w aardoor 
anderzijds deze overtred ingen  n iet 
afdoende kunnen  w orden  tegenge­
gaan.

Met een gebrek aan personeel 
heeft de gehele Nederlandse 
scheepvaart te kampen. De visse­
rij is hiervan het meest de dupe, 
omtlat deze bedrijfstak met haar 
toch al specifieke eisen, het be- 
manningspotentieel behalve door 
walbedrijven, ook ziet wegzuigen 
door de grote en kleine handels­
vaart.

Op de N ederlandse ko o p vaard ij­
vloot en b ij de visse rij va ren  op 
het ogenblik ongeveer 40.000 E u ro ­
peanen. R u im  tien procent h ie r­
van , ongeveer 4.500 m an, z ijn  
vreem delingen, van  w ie  3.000 Span ­
jaarden . V a n  het totaal aanta l op­
va renden  v e rd w ijn t  ja a r lijk s  on­
geveer 13.000 m an van  de vloot.

De aanvoer van  n ieuw elingen  
b lijf t  h ie rb ij v e r  in de m inderheid . 
Ee n  van  de gevolgen is, dat er 
thans op de k le ine handelsvaart 
een teko rt bestaat van  300 stuur­
lieden en 600 m achin isten, verdee ld  
ove r 900 schepen.

Ee n  exact beeld van  het n ijpend  
teko rt b ij de visse rij bestaat n iet 
eens. H e t v raagstuk  speelt a l sinds 
1948, m aar is n im m er zo n ijpend 
geweest als thans, daar het verloop 
ja a r lijk s  gro ter w ordt.

Ee n  kom plex van  sociaal-ekono- 
m ische fak to ren  speelt b ij het ve r ­
loop de b e lang rijkste  rol. D e v e r ­
d iensten z ijn  daarb ij slechts van  
ondergeschikt belang gebleken.

V a a k  aanvaarden  zeelieden betrek ­
kingen aan de w a l tegen een lager 
salaris,

De overtred ingen  van  de ve ilig ­
heidsvoorschriften  b ij de k leine 
hande lsvaart en visse rij liggen 
hoofdzake lijk  in het v la k  van  o ve r­
lad ing van  vaartu igen , onderbe­
m and u itva ren  of va ren  m et on­
voldoend bevoegdpersoneel in v e r ­
an tw oo rd e lijke  funkties.

K le in e  handelsvaart en visse rij 
nem en ten aanzien h ie rvan  steeds 
grotere ris iko ’s. Desondanks kun ­
nen zij n iet voorkom en, dat de 
schepen vaak  w eken  lang aan de 
w a l liggen om dat er geen bem an­
ning voor kan w orden  gem onsterd.

HANDEN VOL

De scheepvaartinspektie  kontro- 
leert in eerste instantie of de sche­
penen voldoen aan de w e tte lijk  
daarvoor vastgestelde eisen. De 
dienst heeft in  Scheven ingen  bv.
7 personeelsleden zitten, die dage­
lijk s  de handen vo l hebben aan de­
ze technische kontrole.

Z ij bestrijken  daarb ij ook de op 
w e rf liggende schepen. A an  toezicht 
op de bem anning kom en de m an­
nen nauwielijks toe, zelfs n ie t m et 
assistentie van  douane en politie. 
Voo ra l de vissersv loot va a rt daar­
om v r i jw e l ongekontro leerd uit.

S teekp roeven  w orden  op zee ge­
nomen door po litiek ru isers van  de 
m arine, w a t ech ter evenm in  af­
doende kan zijn. De schepen ter 
k le ine handelsvaart hebben de in ­
stanties iets m eer in  de hand om dat 
kontro le van  de m onsterrol w ord t 
u itgevoerd  tijdens het in- en u it­
k laren.

V ee l w o rd t de hand gelicht m et 
het aangeven op de m onsterro l van  
bem anningsleden, die het schip 
hebben verla ten . H ie rdoo r voldoet 
het vaartu ig  theoretisch aan de wet- 
ta lijk e  eisen ten aanzien van  de 
bem anning, hoew el het in  fe ite  on­
derbem and vaart.

De scheepvaartinspektie  kom t 
h ie r d ik w ijls  pas achter, w anneer 
de betrokken  opvarenden plotse­
ling op de m onsterrol van  een an­
der schip voorkom en.

D it  in  fe ite  ve rva lsen  va n  de 
m onsterro l is een m isd rijf  : het is 
va lsheid  in  geschriften, die m et ge­
vangen isstra f kan  w orden  beboet. 
B i j  de ve ran tw o o rd e lijk e  instanties 
hoopt men, dat zw aardere  straffen  
b ij gekonstateerde ove rtred ingen  
p reven tie f zullen w erken . H e t is 
een dringende noodzaak, is alge­
m een het oordeel va n  deze instan ­
ties.

Het is bij de scheepvaartinspek­
tie geen geheim, dat een groot deel 
van de vissersvaartuigen niet ten 
minste twee man aan boord heeft 
die in het bezit zijn van het bewijs 
van bekendheid met de W et van 
U itw ijk ing.

Het eksamentje dat hiervoor af­
gelegd moet worden, kan ieder man 
in drie weken halen. De vissers voe­
len er over het algemeen echter 
niets voor zich in t’e spannen, om­
dat het bezit van het getuigschrift 
hun geen enkel voordeel oplevert. 
De visser krijg t voor het getuig­
schrift/ ’n eenmalig honorarium van 
f 25, wat nauwelijks aantrekkelijk  
is.

DOOR DE VINGERS

K le in e  h an d e lsvaart en visserij 
hebben de grootste m oeite de sche­
pen in  de v a a r t  te houden. Z ij  m on­
steren d aarvoo r ieder die zij kun ­
nen k rijgen . De verhoud ingen  aan 
boord z ijn  h ie r slecht door gew or­
den. D e kap ite ins ve rliezen  aan 
o ve rw ich t en z ijn  n au w e lijk s  m eer 
voerders va n  het gezag. De boots­
m an oude s tijl is va n  de schepen 
ve rd w enen . E n  ten aanzien van  de 
ve ilig he id  w o rd t steeds m eer door 
de vingers gezien.

D e bestrijd ing  van  het beman- 
n ingsvraagstuk  is een vech ten  ge­
w orden  tegen de b ie rkaa i. Zo  zelf, 
dat in  scheepvaartk ringen  a l de 
verzuchting  is geslaakt, dat de N e ­
derlandse k le ine  handelsv loo t m et 
een derde zou w orden  m oeten v e r ­
m inderd . E r  zou dan een reëe le r si­
tuatie  ontstaan, m et m eer v ra ch t 
en m eer verd ienste . E n  zonder be- 
m ann ingsvraagstuk.

H e t is een ing rijpende  gedachte, 
ingegeven door de stijgende nood 
en een harde dobber om te w orden  
gerealiseerd . M e t op de achtergrond 
ech ter het konkrete  gegeven, dat 
N ederland  voo r het ve rvo e r  van  
goederen n aa r en van  Eu ro p a  ook 
o ve r land  kan  bedienen. V o o r de 
visse rij zou men w a a rs ch ijn lijk  
m oeten kom en tot het snel u it de 
va a rt  nem en van  de oude drijfnet- 
loggers.

Aanvoer eerste helft 
1961 

gelijk aan helft 1960
De aanvoer van visserijproduk­
ten in Nederland in de eerste 
helft van 1961 komt vr ijw e l 
overeen met de aanvoer in de 
eerste helft van 1960. D it b lijkt 
uit een publikatie van het Cen­
traal Bureau voor Statistiek. De 
waarde van de aanvoer steeg 
echter met 4,8 miljoen gulden.

In  de periode januari- jun i w e rd  
85,1 m iljoen  kilo  v is aan de m ark t 
gebracht : 14,1 m iljoen  kilo  rond­
vis, 15,8 m iljoen  kilo  p la tv is, 10,5 
m iljoen  verse haring , 5 m iljoen  kg 
zoute haring  en 11,2 m iljoen  kilo  
m akreel.

D e aanvoer van  verse haring  v e r ­
m inderde m et 6,3 m iljoen  kilo. 
Ook de aanvoer van  zoute haring  
daalde in ve rg e lijk in g  m et 1960. 
V ee l w e rd  ech ter goed gem aakt 
door een hogere p rijs  voor het pro­
dukt.

De aanvoer van  rondvis  is in  de 
eerste h e lft van  1961 toegenomen 
door grote kabeljauw - en w ijting- 
vangsten . D e p latvis-aanvoer steeg 
van  13,7 tot 15,8 m iljoen  kilo  door 
gro tere tong- en scholvangsten. De 
tongvangst steeg m aar lie fs t met
1,3 m iljoen  kilo.

De ve rm inderde  aanvoer van  
verse haring  w as voo r Scheven in ­
gen en IJm u id e n  zeer te leu rste l­
lend. Toch steeg de omzet in  
IJm u id e n  m et 3,3 m iljoen  gulden 
en die van  Scheven ingen  m et 0,8 
m iljoen .

Weinig gevangen ? 
Geef ons dan maar 

ontslag... !
Hoe n ijpend  het bemannings- 

teko rt is op de Nederlandse 
v issersv loot (vo o ra l op de ha- 
ring loggers) en hoe m oe ilijk  
de positie van  reder en schip­
per daardoor z ijn  geworden, 
w o rd t w e l aangetoond door 
een gebeurtenis in  Scheven in ­
gen tijdens de afgelopen 
week. Z even  loggers moesten 
daar w orden  opgelegd of ve r­
trokken  m et ve rtrag ingen  van  
acht dagen n aa r zee, om dat de 
bem anning e r de b ru i aan had 
gegeven vanw ege de geringe 
vangsten  op de Noordzee.

D e  SCH.189 en SCH.79 zijn  
voorlopig  opgelegd. D e SCH.99 
heeft vo lk  gekregen van  de 
SCH.189 en kan  nu m isschien 
deze w eek  w e e r u itvaren . De 
S C H .105 ve rtro k  m et acht da­
gen ve rtrag in g  naar zee. De 
SCH.412 en SCH.342 moesten 
ook voo r de w a l b lijven  lig ­
gen.
De schepen hadden gem iddeld 

50 tot 80 kan tjes haring  per 
etm aal gevangen. D e bem an­
ningen vonden dat te wein ig. 
«Geef ons m aar ontslag....»

SCHEVENINGSE 
VISSER IJSCHOOL 
KRIJGT 
EIGEN OEFENSCHIP

In  a fw ach ting  van  de bouw  van  
een n ieuw  oefenschip voor de v is­
serijscholen  va n  K a tw ijk ,  I Jm u i ­
den en Scheven ingen , hebben B . en 
W . van  D en  H aag  het p lan  opgevat 
om een oude logger in  te rich ten  
als voorlopig  oefenschip voor de 
Scheven ingse vissersleerlingen. D it 
voorste l, dat in  1960 w erd  gedaan 
zal w a a rsch ijn lijk  b innenkort door 
het m in iste rie  van  onderw ijs , kun ­
sten en w etenschappen w orden  
goedgekeurd.

H e t t ijd e lijk  oefenschip (o v e r  de 
aankoop moet de Haagse raad  zich 
na de goedkeuring nog u itsp reken ) 
w o rd t de S C H .14 «Oceaan 1» die op 
het ogenblik b ij de N .V . Sleephel- 
ling  M ij. Scheven ingen  ligt.

D e aankoop van  de SCH.14 —  die 
het eigendom  is van  de Sleephel- 
ling  —  zal door de gemeente Den 
H aag  moeten w orden  bekostigd. De 
in rich tin g  tot oefenschip (w a a rv o o r 
de logger m oet w orden  ve rb o uw d ) 
zal voo r ten m inste 70 t.h. door het 
m in iste rie  w orden  gefinancieerd.

~YERSEKE TELT 
MEER DAN 5.000 

ZIELEN
V ó ó r 14 dagen had onze p laatse­

lijk e  m ed ew erker ter gelegenheid 
van  de Oesterfeesten  gem eld dat 
Yerzeke  1.500 zielen telt. H et mag 
als een verg issing  genoemd, w an t 
Y e rseke  is een gem eente w e lke 
m eer dan 5.000 inw oners te lt en 
als een der b loeienste v issersha­
vens van  Zee land  mag aangezien.



MARKT
IJMUIDEN

A A N V O E R E N

Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 tongen —  3/4 sole
Blok tongen  —  So le  m oyenne
Voor-kleine —  P e t ite
K le in e  —  Tou te  petite
Tarbot, groot —  T u rb o t, gros
M iddel' —  M oyenne
K le in e  —  P e t ite
G r ie t  —  B a rb u e
M iddel —  M oyen
K le in e  —  P e t it
Scho l —  P lie
G ro te  iek —  Grosse
K le in e  iek —  P e t ite
Ie k  3e slag —  3e sorte
P la t je s  —  T ou te  petite
S che lv is  grote —  A ig le fin , gros
M idde l —  M oyen
K le in e  —  P e t it
Heek, grote —  M erlu , gros
M iddel —  M o yen
K le in e  —  P e t it
R og  —  R a ie
Rode poon — P e r lo n
G rau w e  poon —  Grondin
K a b e lja u w  —  C ab illau d
G u llen  —  P e t it  cab illaud
Hozem ondham m e —■ B a u d ro ie
W ijt in g  —  M e r la n
Sch a r —  L im an d e
Steenschol —  So le lim ande
Zeehaa i —  A ig u illâ t
H ondshaai — R ou sette
A rend  (P ie te rm a n ) —  G r. v ive
M ak ree l —  M aq ue reau
H orsm akree l —  Sau re l
Rode knorhaan
K e ilrog  —  R a ie  radiée
Zeekreeft —  Langoustine
Schaat - - F lo tte
Zeebaars (k lip v .) — A ig le  de N o r.
Lom  —  B rosm e
K o n g e raa l —  Congre
Le ng  —  L in g u e
Schartong  —  C ard in e
V o lle  haring  —  H aren g
I J l e  haring  —  H aren g  guai
H aringshaai — L a to u r
Steenho lk  —  Tacaud
H eilbo t —  F lé ta n
K o o lv is  — Colin
S teu r —  Estu rgeon
Zeew o lf — Lo u p  de M er
P o llak  — L ie u  jaune
Zonnevis — S t  P ie r re
Bo t
M ol
Z a lm

1240 tong en tarbot, 1 heilbot, 10 
tongschar en schartong, 873 schol, 
20 schar, 3 bot, 3770 haring , 1346 
m akree l, 1874 schelvis, 650 w ijt in g , 
265 k a b e lja u w  en gul, 10 poon, 10 
koo lv is en 28 d iversen. 
Besom m ingen  : K W 3 9  f.7920 ; 
KW 159 f.12.100 ; SCH.261 f.18.500.

5.70- 5.40 5.50- 4.80 5.— 4.40
4.30- 3.80 4.30- 3.—  4.—  3.40
3.50- 3.30 3.30- 2.80 3.—  2.50
3.20- 2.50 2.80- 2.40 2.60- 2.10
2.— ■ 1.70 1.80- 1.54 1.62- 1.44
4.—  3.40 4.— 3.50 3.50- 2.70

122.—-80.—  1230.-77.—  11»!— -67!—

IJM .3 3  f .20.000 ; IJM .3 4  f.19.000 ; 
K W .159 f.23.000 ; KW.144 f.25.000.

D IN S D A G

A an vo e r : 5.860 kisten, w a a rva n  S5 
tong en tarbot, 7 tongschar en 
schartong, 70 schol, 4 schar, 3 bot, 
1.745 haring, 2962 m akreel, 578 
schelvis, 191 w ijt in g , 165 k ab e ljau w  
en gul, 5 poon, 5 koo lvis en 30 di­
versen.

Besom m ingen : SCH.27 f.17.720 ; 
VL.110 1.6'.000 ; HD.79 f.10.500

Brief uit
N r  843

Yerseke , 23-9-’61
« I K  H E B  V E E L  R ED E N ,

L U T T E L  V A D E R S  »>
(V o n d e l)

O nder de kop : «W arm e w eer, 
strop voor m osselkw ekers », von ­
den w e in ons streekb lad  een stuk­
je  u it B ru in isse . D aarm ee z ijn  we 
het geheel eens, m aar lie ve r  had-

i-9-1961

5.—  4.50 4.70- 4.50
4.—  3.40 4.—  3.40
3.—  2.50 3.10- 2.70
2.60- 2.20 2.80- 2.30
1.88- 1.50 2.20- 1.90
3.30- 2.70 3.20- 2.80

146.—  154.—
124.— 63.—  98.— 97.—
74.—   

Opvangregeling 

voor makreel
D insdag 3 oktober kom t de op­

vangregeling  voor m akreel, door 
het produktschap opgesteld op v e r ­
zoek van  het v isserijschap , in w e r­
king. De opvangprijs  is vastge­
steld op f.9 per k ist m akreel, die 
geschikt is voor m enselijke kon­
sumptie.

V a n  iedere k ist van  50 kg zal v i j f ­
tig cent w orden  geheven.

Yerseke
den we erb ij gelezen dat n ie t a l­
leen de kw ekers, m aar ook de han­
delaars van  alle form aat, de nare 
schadelijke gevolgen van  het te 
w arm e w eer mee ondervonden. 
N u  nem en w e dat onze B ru im sser 
korrespondent n ie t k w a lijk  w an t 
niet a lleen te B ru in isse  w ord t er 
in  de eerste p laats aan de kw ekers 
gedacht. W ij  ech ter z ijn  van  me­
ning dat het ju is t de kw ekers z ijn  
die een n iet te grote tegenslag 
kunnen  opvangen en verdragen .

M a a r goed, h ierop gaan w e n iet 
ve rd e r in  hoew el er nog vee l over 
te zeggen en te sch rijven  zou zijn.

D e w arm te  w as dus een strop 
voor a llen die b ij de mossels be­
trokken  zijn. Ee n  verm inderde af­
zet, en dat ju is t op een tijd  dat de 
v raag  zeer groot pleegt te zijn. Op 
het ogenblik, nu we d it b rie fje  
sch rijven , is er nog niets dat op 
ve randering  van  het w e e r w ijs t. 
N iettem in  kan  d it w e l v lu g  gebeu­
ren. Hopen we m aandag onder 
voo r ons en alle andere « mossel­
mensen » betere weersom standig ­
heden aan de slag te kunnen.

N ie t a lleen de mossel-, m aar ook 
de oesterm ensen beleven n iet veel 
genoegen aan hun w e rk  b ij d it 
« nazom ertje  ». De van  het seizoen- 
begin af goede v raag  deze w eek 
tot een frak tie  ineen en de verzen ­
ding was m inder nog dan slap. D it 
is n ie t alles w a t de aard igheid  van  
de oesterverzending tem pert. E r  
b ij kom t nog de grote kon ku rren ­
tie. V o o ra l in F ra n k r ijk  en N ed er­
land  (iets m inder in  B e lg ie ) w ord t 
naar men bew eert m eer dan hard  
gekonkurreerd . Deze w eek  ve rn a ­
m en we h ie ro ve r iets dat b ijna  
n iet te geloven is voo r iem and die 
n ie t de aparte m enta lite it van  de 
oester- en m osselhandelaars u it er­
va rin g  kent. E r  zou nl. een ve r­
zender leve ren  aan een k lan t in 
N ederland , beneden de w a lp r ijs  ! 
D a t is de p rijs  die geldt voor de 
verkoop van  de k w e k e r aan de 
handelaar. V oo r de verzender kom t 
ve rp akk in g  en ve rvo e r er nog bij 
en ve rlies t dus nogal w at, u itgaan ­
de van  de w a lp r ijs . M a a r het w ord t 
nog s terke r als men verneem t dat 
een groot-verzender hem  fl. 5.00 per 
1.000 stuks m eer b iedt dan h ij (de 
k le ine ve rzender) van  z ijn  k lan t 
netto ontvangt. Ie d e r zou denken 
gauw  verkopen  voor 5 gulden 
meer. M a a r n iks hoor, h ij gaat ge­
woon door en w e rk t  m et ve rlies  
voort.

E n  nu ons opschrift. V ee l reden, 
w e in ig  vaders (goede raadsleden) 
zegt Vondel. Zou het dan toch w aa r 
zijn  dat enige ja ren  geleden een 
groot k w e k e r en verzender m ij 
verzekerde : « E r  z ijn  vee l goede 
kw ekers m a a r  w e in ig  goede 
handelaars ».

K a n  dit zijn  omdat b ij kw ekers 
het geluk een grotere ro l speelt ?

56.— 52.50-50.— 46 —
51.— 52.— 47.— 45.—

56.— 46.— 52.— 46.— 42.— 40.— 46 —
67.-63.— 58.-46.— 46.-40.— 48.— 38.— 50 —
57.— 16.— 49.— 15.— 32.— 28.50 36.— 10.— 54.— 10.—
53.— 41.— 40.— 39.— 32.-27 — 57.— 40 — 62.-39 —
57.— 37.— 49.— 27.— 30.— 19.— 55.— 31.— 44.— 37 —
31.— 17.— 20.— 10 — 20.— 10.— 28.— 15.— 31.— 20.—

21.— 11.— 20.--12 — 20.--14.—
16.— 11.— 30.-—20.— 20.— 14.—
129.— 54.— 98.— 46 — 80.-—72.— 130.— 57.— 176 1.rfiOOI

65.— 16.— 56.— 15.— 54--18.— 64-—12.— 80,— 23 —

22.—  8.— 15.— 8.— 17-— 8.— 31.-— 8.— 30.—  8.70
30.— 24.— 27.— 22.— 27-—13.50 36.-—17.— 23.
100.— 76.— 87.— 60 — 34.-56.— 76.--58.— 77,— 67.—

24.—  8.— 13.60- 6.— 15.— 7.20 31.--  7.— 23.,—  7.—

22.— 11.—  14.— 11.—  15.— 11.—  21.— 11—  20.— 11.—
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..........  11.—  8 .-  ................................. 16.— 13,
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B E S O M M IN G E N

D O N D E R D A G

A an vo e r 7.140 k isten, w a a rv a n  372 
tong en tarbot, 1 heilbot, 12 tong­
schar en schartong, 330 schol, 3 
schar, 2.875 haring , 2.285 m akreel, 
585 schelvis, 355 w ijt in g , 275 kabel­
jau w  en gul, 18 poon, 15 koo lvis, 
15 d iversen.
Besom m ingen : K W 8  f.19.300 ; 
HD87 f .6.000.

V R I JD A G  

A an vo e r : 9.100 k isten, w a a rva n

Z A T E R D A G

A a n vo e r  : 9.130 k isten, w a a rva n  
1707 tong en tarbot, 1 heilbot, 12 
tongschar en schartong, 1042 schol, 
21 schar, 3.986 haring , 840 m akreel, 
375 schelvis, 932 w ijt in g , 151 kabel­
ja u w  en gul, 20 poon, 10 koolvis, 
30 d iversen.
Besom m ingen  : KW .144 f.8.800 ; 
VL.16 f.5980 ; KW .32  f.29.000.

M A A N D A G

A an vo e r : 11.980 k isten, w a a rva n  
1.311 tong en tarbot, lhe ilb o t, 5 
griet, 17 tongschar en schartong, 
2364 schol, 50 schar, 3.146 haring , 
2.918 m akree l, 1077 schelvis, 816 w i j ­
ting, 208 k a b e lja u w  en gul, 28 poon, 
d iversen.
Besom m ingen  : K W .155 f.8.000 ; 
IJM .5 6  f.8.800 ; I JM .5  f.13.000 ;

N.B. — De prijzen in vetjes ge­
drukt zijn opgegeven per 50 kg 21-9-1961 22-9-1961 23-9-1961 25-9-1961 26



Studie van notaris 
Alphonse L A C O U R T ,

K a re l Janssenslaan, 31, Oostende

Op M A A N D A G  9 O K T O B E R  1961
om 15 u u r  te r café « P r in s  Boude­
w ijn  », S t  Sebastiaanstraat, 22, te 
Oostende,

T Ó E S L A G  van :

He» MOTOR- 
VISSERSVAARTUIG 

«ROGER ROBERT» 0.232
gemeerd te Oostende 

H E N D R IK  B A E L S K A A I

G ebouw d in  staal.
B ru to  tonnem aat : 97,29 T . Netto  

tonnem aat : 30,51 T . ; lengte :
26 m 08, breedte : 5 m 76 ; hoogte :
2 m 82.

Voorzien  van  m otor Carels.
M e t alle toebehoorten en ganse 

inboedel.

K la a r  om zee te kiezen.

Te  bezichtigen iedere m aandag, 
woensdag en v r ijd a g  van  10 tot
12 uur.

IN G E S T E L D  : 850.000 F

A lle  nadere in lich tingen  te r  stu­
die va n  de verkopende notaris.

(2587V)

P U B L I C I T E I T

I N

het
visserijblad

DOET

UW  

Z A K E N C I J F E R  

S T IJ G E N

Night-club 

« La Champagne »
Zaterdag 30 september en 

zondag 1 oktober 
van 22 uur af.

Zondag 1 oktober 
van 16 tot 19 uur.

LITA MIRIAL
H E T  G R O O T  D A N S O R K E S T  

V A N  H E T  K U R S A A L  
V A N  O O ST EN D E

onder leiding van 
F R A N Z  L E B R U N

met de zangeres 
L IN D A  K E R B Y  en 

N IC K  M O R R , zanger-guitarist

Aan de piano :
F R A N Z  A N D R E

IN L IC H T IN G E N  : 

Kursaa l Oostende 

Tel. (059) 751.11.

Koninklijke 
Schouwburg 
Oostende

Maandag 9 oktober 
te 20 uur :

K O N F E R E N T IE  
« E X P L O R A T IO N  D U  M O N D E»  ̂

«CHILI, 
TERRE TOURMENTEE »\

door G IL B E R T  L E U K

Prijzen  der plaatsen :
50 - 40 - 30 en 20 F

IN L IC H T IN G E N  :

Kon. Schouwburg Oostende 

Tel. (059) 713.22.

10605N— 3555W— 2586V )

Voor Nieuwbouw en 
Herstellingen van schepen

N.V.

2189V

REDERS en
VISSERS,
VOOR U W

SOCIALE LASTEN
en BOEKHOUDING
wendt U in volle
vertrouwen tot de

u  a  u  n
beroepsvereniging

i  y  u  a  u  nI l  A  N  I I
O. V. A., V ISM IJN

I N  I I  A  N  U
OOSTENDE Tel. 721.73

|^ r^ r^ ^ r^ r^ ^ i^ r Jr= Jr= Jr= ir= Jr=Jr=-'r=ir^r=Ji=ir=ir=Jr=Jr=Ji=Jr=ir=Ji=<r=ir=ir=Jr=>,

S T A D  O O S T E N D E  
S tud ie  va n  d eu rw aa rd e r O P S O M E R ,

E .  B ee rn ae rts traa t, 59, Oostende

Uitzonderlijke openbare verkoping 
GALERIE STAMPAERT P.V.B.A.

Ü zal openbaar ve rkopen  op M A A N D A G  2 O K T O B E R  1961 T E  
I! 14 U U R  stip t in  de zaal « ’t  W it te  P a a rd  », V a n  Iseghem- 

laan , 67, te Oostende, hetgeen vo lg t aan  de gew one voorwaar- 
Ü den en m its kon tan te  beta ling  :

T A P I J T E N  : C o llectie  Oosterse tap ijten  : K irm a n , Keshan , 
Tebriz , A fsh a r, Pak is tan , M e la ye r, B id ja r ,  Sarough, B a ch tya r, 
A rm an ib a f, Feraghan , Songhor, L ilia n , enz. - U itzo nd e rlijk e  
verzam eling  oude Ch inese tap ijten  : Tao-Tou, N ing-Hsia, Lan- 
Show , Pek in g , enz...

S T E N E N ,  IV O O R  en JA D E N  : S tenen  en m arm eren  beelden 
van  het M ing  en Song Chinees t ijd p e rk . - E e n  u itzonderlijke  
verzam eling  f ijn  gesculpteerde Ch inese beelden in  ivoo r van  
versch illende afm etingen. - K le in e  ve rs ie rin g svoo rw erp en  in  jade 
en quartz.

Z E T E L S  : Sa lo n g a rn itu u r L .  X V  in  ve rg u ld  en gesculteerd 
hout o ve rtrokken  m et zijde. - V ersche idene Enge lse  zetels en 
stoelen van  het t ijd p e rk . - Sa lo n g a rn itu u r in  note laar. - Zetels 
s t ij l L .  X V  en L .  X V I  in gris de V ersa ille s  en po lychrom e over­
trokken  m et z ijde en velours.

M O B I L I E R E N  : S laap k am er Ch ippendaele in  no tenw orte l­
hout. - E e tk a m er neo-Em pire in  palissander. - U itzo nd e rlijk e  
s laapkam er in  gris de Versa illes .

A F Z O N D E R L I J K E  M E U B E L E N  :
Com m ode t ijd p e rk  L .  X V .  - G ro te  e iken  en note laren  kasten 
X V I I I e  eeuw . - Com m oden in  F ran se  m arqueterie  s t ij l L .  X V  
en L .  X V I .  - Enge lse  m eubelen  van  het t ijd p e rk  ; Comm oden, 
boekenkasten, bu re len  en tafels. - K le in e  m eube ltjes Engelse 
stijl. - Bo nh eu rs  du jou rs  en tafe ls in  F ran se  m arqueterie . - T a ­
fel, v itr ie n  en dressoir in  E m p ire  stijl. - G ro te  Enge lse  tafels. - 
K le in e  m eubels en tafe ls m et panelen  in  V e rn is  M a rt in . - Bar- 
m eubel. - Ch inese p araven ts  ingelegd m et in voo r en jade. - M eu ­
belen  en tafe ls van  het t ijd p e rk  in  Ch inese lak . - Commode 
kop ij van  het L o u v ïe  en V ersa ille s . - V leugelp iano .

P O R S E L E IN E N ,  F ran s  en Saksisch  porse le in  van  de X V I I I e  
en X l X e  eeuw- - P la ts , vazen, coupen en potichen in  Chinees 
porsele in  van  het t ijd p e rk  Kang-Hsi, K ia-Ch ing  en Tung-Chih. - 
G roepen  in  Saksisch  porsele in  Rudo lfstad  en D resden.

Ü V E R S C H IL L E N D E  : Lu ch te rs  in  k r is ta l en porsele in  van
0 Saksen . - K o ffiese rv iezen  in  porsele in . - H orloges en carte ls 

L .  X V  en L .  X V I .  - Enge lse  staande k lokken . - S ta tu e tten  en 
! bronzen. - Enz...

j T E N T O O N S T E L L IN G  : Z A T E R D A G  30 S E P T E M B E R  van  
Î 14 tot 18 h en Z O N D A G  1 O K T O B E R  1961 van  10 to t 12 h 30 en

va n  14 tot 18 h.

L Expert : D. S tam p ae rt, S t-P ie te rsn ieuw straat, 66, Gent. 
Te l. 25.80.23. ( 10632N— 2588V — 3607W  )
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LEQN VAN EESSEL
M akelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen

A N T W E R P E N :
Oudaan 26 

Tol. 32.38.55 (8  lijnen) 
Telex :

Leoneessel Antwerpen 277 
★

B R U S S E L :
Keizerinlaan 66 

Tel. 12.21.30 —  12.11.37

★
L U I K :

Boulevard de la Sauvenièr 24 
Tel. 23.33.93 

★
H A M B U R G :

Leon Van Eessel & Co 
Amelungstrasse 5 

Tel. : 34.27.00 
Telex 021 - 4236 

Leoneessel, Hamburg

Korrespondenten in :
Londen, Parijs, New-York, Rotterdam

185 V

REDERS EN VISHANDELAARS,

H ET B E S T E

IJS
WORDT GELEVERD DOOR

Froid
Industriel

Telefoon : 71.791
Ï180V

A D V E R T E E R T  I N  
H E T  V I S S E R I J B L A D  

U W  V A K B L A D  !

SCHEEPS* 
MOTOREN

l i l

1 V A L C K E  G E B B O E D E B S . KV. OSTCRDC


