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hoe ver staat het met de liiil se 12-niiil zone ?
Grote misnoegdheid onder de Schotse vissers ?

Reeds bij herhaling hebben wij erop gewezen dat er onder de 
Britse visserskringen, en dan heel bijzonderlijk in de Schotse vissers- 
havens, een neiging heerst om de Britse visserijzones, die nu nog tot 
drie mijl buiten de kusten reiken op te voeren tot een 12-mijl-zone, 
dit in navolging van andere visserijstaten zoals Ijsland, Noorwegen, en 
de Faroer-eilanden. Dergelijke eisen werden in de eerste plaats veroor­
zaakt door het feit dat een groot aantal vreemde vissersvaartuigen, voor 
het grootste gedeelte Fransen en Belgen, de visserij gaan bedrijven op 
de visserijgronden van de Moray Firth, Scarborough, enz... Wij hebben 
vroeger reeds melding gemaakt dat door Britse kustwachters werd over­
gegaan tot hef aanhouden van vreemde eenheden, die visten binnen de 
drie-mijl-zone, en dat de opgelopen geldboeten niet voor de poes waren. 
Door de Britse regering werd ten andere een maatregel getroffen om 
de geldboeten te verhogen.

In verband nu met een eventuele uitbreiding van de Britse visse- 
rijzons, werden door de bevoegde leiders uit de visserijmiddens heel wat 
inspanningen gedaan bij de betrokken ministriële departementen.

De Minister van Landbouw en visserij aarzelt echter om over te 
gaan tot het nemen van een beslissing, terwijl zijn antwoorden op de 
hem gestelde vragen zeer diplomatisch en dus dubbelzinnig bleven. Het 
is volgens voormeld persoon een kwestie van belangen. Hiermede kun­
nen de kustvissers zich echter in geen geval vergenoegen, en de woord­
voerders van de Schotse visserijmiddens verklaren doodeenvoudig dat 
de regering hen «liet vallen als een steen».

Sedert het beëindigen van de oorlog hebben talrijke problemen 
de Britse visserijwereld op stelten gezet, en één hiervan was wel de 
voortdurende vermindering van de visstapel in de Britse kustwateren. 
Dit verschijnsel dient in de eerste plaats toegeschreven te worden aan 
de verkeerd opgevatte visserij welke in die wateren bedreven wordt 
door Britse, maar eveneens en in zeer grote mate door vreemde een- 
hden. Inderdaad : krachtens een «in der tijd» ingevoerd reglement (dit 
van de drie-mijl-zone) hebben de vreemde visserseenheden de wateren 
van ondermeer de Moray Firth en de Clyde Firth, die verboden zijn 
aan de gelijkaardige sleepnetvissersvaartuigen van Britse nationaliteit, 
volledig leeggetrokken.

gepaard gaande met een verarming van bepaalde vissoorten door na- 
tuuromstandigheden, is het potentieel van deze visserijgronden zeer zwak 
geworden. Bijgevolg werkte deze grotere koncentratie de maatregelen 
in de hand welke genomen werden door Noorwegen, Ijsland, de Faroer- 
eilanden (zonder Rusland te vergeten) met betrekking tot de uitbreiding 
van hun visserijzones waardoor de Britse eenheden verstoken werden 
van hun traditionele visserijgebieden.

Tweemaal sedert het beëindigen van de oorlog zijn de IJslanders 
en Noren overgegaan tot de verbreding van hun visserijzones, terwijl 
ook de regering van de Faroer-eilanden eenmaal tot die maatregel is 
overgegaan. Thans bestaat er evenwel grote kans dat ook voormelde 
mogendheid een tweede uitbreiding zal pogen door te voeren. De Britse 
visserijzones hiertegenover zijn echter onveranderd op drie mijl ge­
handhaafd geworden. De regering, aldus de Schotse bevoegde diensten, 
zal noodgedwongen de eis van de Faroer-eilanden om hun zones ander­
maal uit te breiden moeten erkennen, gezien zij die eveneens aanvaard­
de voor Noorwegen en IJsland. Waarom, aldus de Schotse vissers, volgen 
wij niet het door vreemde mogendheden gestelde voorbeeld, en brengen 
ook onze visserijzones op 12 mijl.

Hiernaast worden nog tal van andere argumenten aangevoerd : zo 
bv. de verplichting voor de seinenetvissers uit Peterhead en Fraserburgh 
om verder afgelegen visserijgronden te bevissen, waarvoor deze vaartui­
gen echter niet aangepast zijn, met al de gevaren welke hieruit voort­
spruiten, voor de vissers; de uitroeiingen welke teweeggebracht werden 
in de zalmstapel waardoor de kleinere vissers zich genoodzaakt zagen 
andere visserijmethodes in te voeren wat gepaard ging met grote finan­
ciële uitgaven; het niet-eerbiedigen van de maaswijdte door eenheden 
van bepaalde nationaliteiten; de aanvoeren van ondermaatse vissoorten 
welke bestemd zijn voor de vismeelproducenten.

Per slot van rekening zetten de Schotien hardnekkig de door hen 
aangedane strijd verder. Zij drukken er verder op dat zo Groot-Brittannië 
goedkeuring zou verlenen aan het voorstel van de Faroer-eilanden om 
de visserijzones verder uit te breiden tot 12 mijl, zij van hun kant even­
eens maatregelen zouden moeten treffen. Deze maatregel zou er in be­
staan dat alle invoeren, afkomstig van de voormelde eilanden zouden 
moeten verboden worden, of toch tenminste zouden moeten verminderd 
in verhouding tot de verliezen welke door de Britse vissers geleden 
werden.

Anderzijds door een grotere koncentratie van Britse sleepnetvaar- De Schotten zijn een koppig volk. Zullen zij tenslotte toch in het
tuigen op de wateren van de Noordzee, de Shetlands en de westkust, gelijk gesteld worden? —  B.
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9 -7 0 (T ) Haven van Duinkerke 
Baggerwerkzaam heden

Van dinsdag 24 april 1962 en gedu­
rende ongeveer 2 maanden, zal de 
zandzuiger « Vlaanderen 14 » w erk­
zaam zijn  bij dag en bij nacht in de 
voorhaven, de haveningang en op de 
rede van Duinkerke.

Z ij zal voorrang hebben op de 
gende vaartuigen :
—  vissersvaartuigen,
—  sleepboten,
—  hulpvaartuigen ( baggerboten, 

ters, bebakeningsvaartuigen, 
tende kranen, e n z . . . ) ,

—  plezieryachten en redeboten.

VO'I-

lich-
vlot-

Bijgevolg zullen deze vaartuigen zich 
verw ijderen van zijn koers of van zijn 
baggerwerkplaats.

De attentie wordt b ijzonderlijk geves­
tigd op het fe it dat de zandzuiger in be­
weging en op een vast punt zal w er­
ken (op  ankers) aa.n de ingang van de 
haven.

De schikkingen van B.a.Z. 1-12-1962 
zijn van kracht.

9 -7 3 (T ) —  Belgische Kust 
W estdiep —  Stroommetingen

Positie : 51 °1 0 '20"N  2 °3 7 '0 0 "E .

Eerlang en zonder nader bericht zal 
een groene stompe lichtboei met op­
schrift «Stroommeter» gelegd worden in 
bovenvermelde positie. De boei zal een 
stroommeter dekken, gelegd op ca 50 m 
va.n haar positie. (A fk . : GS gn ( 2 )
10 se c ).

De zeevarenden worden verzocht deze 
boei ruim te passeren.

De boei en de stroommeter zullen 
zonder voorafgaand bericht terug opge­
nomen worden.

Zie Belg. krt «V laam se Banken».

9-74 —  Noordzee 
Opruim ing w rak «W ashaba»

Positie : 51 °22 '2 4 "N  2o54 '4 0 "E .

Bij dag -. 1 groqne cilinder van 4 
voet lengte en van 2 voet diameter, aan 
de kant w aar de vaartuigen moeten 
voorbijgaan ; 1 dubbele rode kegel van
2 voet diameter, aan de kant w aar het 
verboden is voorbij te gaan.

Bij nacht : 1 groen flikkerlich t, aan de 
kant w aar de vaartuigen moeten voorbij­
gaan ; 1 rood flikkerlich t, aan de kant 
w aar het verboden is voorbij te gaan.

9-71 —  Nadering Duinkerke 
Lichtboei «E .7»  —— Radarreflector

Positie : 51 °04 ,55"N  2°27<2 0 , ,E.
Verlegd :

De lichtboei «E .7» 
een radarreflector.

Zwarte lichtboei nr 89 , ca 40 m in 
werd voorzien van richting 080° in 95 dm w ater, op 

51 °20 '49"N  4 °15 '4 2 "E .

De lichtsterkte werd van 0 ,15 op Zwarte lichtboei nr 91 , ca 60 m
0,6 I.K . gebracht.

Zie Belg. krt. «Vlaam se Banken» 
lichtenlijst 1957 - Nr. 2 9 ) .

richting 055° in 85 dm 
51 °20/29 ,/N 4016 '11"E .

w ater, op

BELGIE

9 -7 2 (T ) —  Lombardsijde 
Zeewaartse schietoefeningen

Zie B.a.Z. 1-13-1962.

Gedurende de weken van 7 tot en 
met 19 mei 1962 zullen schietoefenin­
gen uitgevoerd worden in de grote sec­
tor door artillerie.

Deze oefeningen worden gehouden op 
de werkdagen van 0800 tot 1030 GMT 
(0 9 0 0  tot 1130, plaatselijke t ijd ) en 
van 1230 GMT (1 3 3 0 , plaatselijke t ijd ) 
tot zonsondergang. Zij worden 's zater­
dags geschorst om 1130, plaatselijke  
tijd.

In de zwarte boeienlijn 87-89-91-
F.O .D . staat thans minstens 98-58-56 dm 
bij GLLWS.

Zie Belg. krt. «Schelde».

Deze lichtboeien, die voor de scheep­
vaart van geen betekenis z ijn , worden  
na 20 mei 1962 w erder opgenomen.

Zie Belg. krt. «Vlaam se Banken».

9-77 —  W esterschelde  
Zuidergat (SE  uitloop)

Tonnen en lichtsector verlegd —  Diepte

1. Verplaatsen naar :
a. 51 °2 2 /23"N  4 °0 5 '4 8 "E  rode licht­

boei nr 56 ;
b. 51 °2 2 '2 5 "N  4°0 6 '5 1 "E  rode stompe 

ton nr 58.

2 . Positie licht : ca 51°22'.2N  
4 °07 '.0E .

Van het licht Konijnenschor de gren­
zen (1 6 0 °  en 1 6 8 °) van de N-lijke

9-80( T ) —  W esterschelde 
Grondboringen

Positie :

a. ca 51°25\3N  3 °4 0 \3 E .
b. ca 51°25\9N  3°56 '.2E .
c. ca 51 °25 '.5N  3°56 '.7E .

In de maanden m ei, juni e,n ju li 1962 
zullen grondboringen worden verricht 
nabij de posities ( a )  op de Spijker- 
plaat, ( b )  op de Brouwerplaats en ( c )  
op de Platen van Ossenisse.

De hierbij te bezigen verankerde boor- 
bak, w elke des nachts en eve*ntueel tij­
dens het weekeinde ter plaatse gesta- 
tionneerd zal b lijven , zal de voorgeschre­
ven seinen tonen.

De scheepvaart wordt verzocht op zo

De zandzuiger zal de voorgeschreven De bergingswerken op het wrak
seinen op het uiteinde van de ra voe- «cWashaba» zijn  geëindigd, 
ren, voorzien in regel 4 C van het regie-
ment ter voorkoming van aanvaringen De ro.nd het w rak gelegde blinde
op zee. werktonnen werden opgenomen.

De wraklichtboei zal eerlang en zon­
der nader bericht opgenomen worden.

Aanbrengen een afgedregde diepte 
van 150 dm «W k».

B .a.Z . 8-65(T)-1961 sub. a. vervalt.

Zie Belg. krt. «Vlaamse Ba;nken» en 
Lichtenlijst 1957 - Nr 90.

9-75 —  Schelde  
Plaat van Doel

SCHADE AAN DERDEN
EIGEN SCHADE AAN
ROMP EN MOTOR
BRANDSCHADE
OPSLEPING
TOTAAL VERLIES
EN VOOR BOUWRISICO'S

HULP IN NOOD
verzekert
aan zeer goede voorwaarden 
de vissersvaartuigen

H. BAELSKAAN, 27, OOSTENDE - Tel. 716.89

groene sector verleggen naar 149° en 
157°.

-3 . In de lichtenlijn Groenendijk be­
draagt de minste diepte 83 dm bij 
gem. LLWS.

Zie Belg. krt. «Schelde» en Lichten­
lijst 1957 nr 228.

9-78 —  Westerschelde 
Schaar van Valkenisse —  Tonnen verlegd

groot mogelijke afstand van de boorbak 
te passeren en de snelheid zoveel als 
verantwoord is te minderen.

Zie Belg. krt «Schelde».

NEDERLAND

9-76( T ) —  Noordzee 
Westpit —  Tijdelijke lichtboeien

Dezer dagen en zonder nader bericht 
worden tijdelijk  gelegd op p :

a. 51 °35 '10"N  3°1 3 '5 5 "E  BWVS,
lichtboei «RR» : 0 r 8 sec ;

b. 51 °3 2 /4 7 ,/N 3 °0 6 /56"E  BWVS licht­
boei «SS» : 0 8 sec.

Deze lichtboeien zijn voorzien van een 
radarreflector.

Verplaatsen naar :

a. 51022 '29"N  4 °0 7 /31"E  RWHS bol­
ton met T O .V .-S .v .V . ;

b. 51 °22 '27"N  4 °0 7 ,41 "E  rode stom­
pe ton met cilinder Nr 14.

Zie Belg. krt «Schelde».

9-79 —  W esterschelde 
Pas van Terneuzen —  Betonning verlegd

Verplaatsen naar :

a. 51 °21 '37"N  3°53 '24"E  rode licht­
boei nr 30 ;

b. 5 1 °2 2 ,0 2 ,N 3 °5 3 /46 "E  rode stompe 
ton n r 32.

Zie Belg. krt «Schelde».

DRINGENDE BERICHTEN (D .B .Z .)  
van kracht op 2-5-62

290. Haven Zeebrugge —  Positie :
51 °2 0 '0 0 , ,N 3 °1 2 '0 0 "E . Lichtboei «Mid- 
denbank» tijd e lijk  opgenomen.

11. Zeebrugge Rede —  Positie 
51 °2 2 /12, ,N 3 °13 '00 , ,E. Wrakboei Gorm
2 kabels verdreven in E-lijke richting.

74 . Westhinder-Vlissingen route —  Po­
sitie 51 °2 3 /30"N  3 °07/0 0 "E . «Samvurn» 
wraklichtboei 1/2 mijl in SE verdreven.

87. Haven Zeebrugge —  Positie
51 °20 '00"N  3 °1 1 '3 0 "E . W -lijk groe.n ha­
venlicht uitgedoofd.

124. Zeebrugge rede. Positie : 
5 1 °2 r0 0 "N  3 °1 2 '0 5 "E . Lichtboei «Z .2» 
verdreven ca 50 m op de E.

150. Haven Zeebrugge —  Positie : 
51o20 '00"N  3 °12 '0 0 "E . Rood E-lijk ha­
venlicht uitgedoofd.



Maybach Mercedes-Benz 
Dieselmotoren

2

Daimier, Benz en Maybach, drie grote namen op het gebied van motorenbouw zijn weer vaster met 

elkaar verbonden. In de toekomst worden in de firma Maybach in Friedrichshafen snellopende diesel­

motoren van de bouwaard Maybach en van de bouwaard Mercedes-Benz met vermogen van 350 tot 

3600 P.K. onder het'fabrieksmerk “Maybach Mercedes-Benz" gebouwd. Dat betekent: de technische en 

wetenschappelijke krachten van twee werelfirma’s worden gemeenschappelijk van nut gemaakt —  tot 

voordeel van de motor-technische ontwikkeling en tot voordeel van de ekonomie. Met deze verbinding 

van de namen Daimier, Benz en Maybach sluit zich een kring, want door het werk van deze drie mannen 

werd de motorisering pas mogelijk gemaakt. Gottlieb Daimier en Wilhelm Maybach ontwikkelden van 

1883 tot 1885 gemeenschappelijk de eerste snellopende explosiemotor en in 1886 hun eerste motor­

wagen; Karl Benz verschijnt in het zelfde jaar met zijn eerste door een motor voortgedreven automobiel. 

De ontwikkeling gaat met reuze stappen voorwaarts. In 1909 ontstond onder de leiding van Karl Maybach, 

de zoon van Wilhelm Maybach, in Friedrichshafen een eigene motorenmaatschappij. In 1926 sluiten zich 

de firma’s van Daimier en Benz tot “Daimler-Benz AG“ tesamen. Hedendaags zetten deDaimler-BenzAG 

en de Maybach-Motorenbau, GmbH, het erfdeel van hun oprichters op het gebied van motorenbouw ge­

meenschappelijk voort; drie grote namen staan weer tesamen in interesse van de technische vooruitgang.

M a y A a d i  m  e r c e d e s - b e n z

Maybach-Motorenbau • GmbH . Friedrichshafen/Bodensee Daimler-Benz AG • Stuttgart-Untertuerkheim



N OG DE VOORDRACHT VAN 
INGENIEUR V E R H O E S T

over het pelagisch vissen
We hebben in ons nummer van vorige week hierover 

breedvoerig uitgewijd en het belang van de proefneming van 
onze jonge Belgische ingenieur aangetoond.

Dat onze Hollandse visserijvorsers zich voor de proefne­
mingen niet onbetuigd laten, heeft hun aanwezigheid op deze 
konferentie bewezen.

De „IJmuider Courant" van vrijdag, 5 mei 1962, schrijft 
dienaangaande het volgende :

Biedt het Grousellenet de oplos­
sing in verband met de pelagische 
visserij ? Zoals de stand van zaken 
nu is, mag daaraan worden getwij­
feld. Verscheidene Nederlandse net­
tenexperts, reders en schipper, 
eigenaars uii Katwijk, Schevenin­

gen, Urk, Texel, Utrecht en Nijme­
gen hebben hij de ontwerper Grou- 
selle in Saint Malo zijn uitvinding 
beproefd. Eén Nederlander, een 
Scheveninger, zag er nog wel wat 
in, de anderen zeiden : « Waarde­
loos ».

Toch is er in de Grousellenet- 
kwestie meer licht gekomen. Want 
ir. Joh. Verhoest uit Oostende, die 
ook bij het bezoek aanwezig was, 
is doorgegaan met het Grouselle, 
net. Met de Duitse engelnetten had 
hij op dat ogenblik al veel onder­
vinding. Commerciële resultaten 
waren al bereikt, maar de bodem- 
visserij bleek er niet mee mogelijk. 
Toch is de pelagische visserij voor 
bewoners van de lage landen juist 
in de eerste plaats van belang als 
zij kan betekenen dat men de ruim­

te vlak boven de zeebodem ook 
even « mee kan pakken ». Die mo­
gelijkheden bespeurde ir. Verhoest 

bij het Grousellenet.

Commerciële proeven heeft hij er 
niet mee genomen, maar uitvoerige 
proeven werden wel gedaan. Eén 

van de principes van de oorspron­
kelijke vinding van Grouselle is, 
dat de onderkant van het net ver­
der naar voren komt dan de boven­
kant. De bovenste vislijnen worden 
verder voor de borden verbonden. 
Op de visborden plaatste Grouselle 

vliegers, evenals op dé hoeken van 

het net.

De praktische moeilijkheden ble­
ken- bij de proeven echter groot. 
Wanneer men opzij viste, was de 
kans negentig procent, dat de vlie­
gers in de schroef belandden. Niet 
voor niets hadden de Nederlanders 
zo’n vernietigend oordeel gehad.

Maar de Belgische ingenieur, die 
een man is, die overal zoekt naar 
de eenvoudigste oplossing, ging ook 
hier nuchter redeneren. « Hebben 
die dingen nu werkelijk zo’n nutti­
ge functie ? » vroeg hij zich af. 
Wanneer de heer Verhoest zich iets 
afvraagt, doet hij het ook. De vlie­
gers verdwenen, het aangrijpings­
punt van de brackets werd naar 
het midden verplaatst en het bo­
venste eind van de hanepoot ver­
kort. Hij had daarbij steun aan wat 
in Noorwegen gebeurt. Ook daar 
gebruikt men gewone scheerbor- 
den om het net boven de grond te 

houden.

O P M E R K E L IJK

De resultaten waren opmerkelijk. 
De vliegers op het net bleken op 
de opening van het net geen enkele 
invloed te hebben. Ook nu kreeg 
hij een bijna ronde opening.

Maar als hij met dit net over de 
bodem viste, was de opening ook 

groot. Boven de bodem gesleept be­
droeg de vertikale opening 8 meter, 
op. de bodem 7 meter. Hier was een 
oplossing voor een net, waarmee 
men twee ding:n kon doen. « Je 
zult wat trager vissen met dit net,' 
zegt ir. Verhoest er zelf van, 

want je hebt wat meer netwerk ». 
Maar hij ziet toch goede praktische 
mogelijkheden.

Prettig vindt hij, dat er niet zo­
veel voorzieningen worden vereist. 
Want men kan feitelijk gewone 
borden nemen, als men de beugels 
iets aanpast. Wat met het engelnet 
niet kan, kan dan hiermee wel : 
vissen over de bodem.

A M E R IK A

Een andere mogelijkheid om pe­
lagisch te vissen is nog gelegen in 

de Amerikaanse pelagische trawl, 
waarbij men een net gebruikt, dat 
uit vier gelijke delen bestaat, met 
vier borden. Hierbij bereikt men 
een enorme opening. Op kleine 

schepen bij Boulogne gebruikt men 
tweedelige netten. Men vist er pe­
lagisch mee en ook op de bodem. 

De borden zijn van gewone staal­
plaat met stabilisatievinnen.

Wat is het grote belang van de 
pelagische visserij ? Niet in de eer- 
st2 plaats het vissen op zuiver pe­
lagische vis, maar vooral ook het 

scheren over de bodem op zoek 
naar bodemvis. Men kan zo de bo- 
demvisserij tot het driedimensiona­
le vlak uitbreiden.

N O O R W E G E N

In Noorwegen heeft een groep re­
ders al uitgebreide experimenten 
verricht op het gebied van de pe­
lagische visserij. Met resultaat ove­
rigens. Men vist daar met vier vis­
lijnen en twee borden. Twee lijnen 

zijn apart en worden door een oog 
naar een andere winch gevoerd .Op 
deze wijze ziet men kans het net 
omhoog en omlaag te sturen, één 
van de belangrijkste opgaven van 
de pelagische visserij. Men kan zo

een diepte van 16-25 vaam over­
bruggen.

SPANJE

In Spanje vist men pelagisch van 
het achterschip van bootjes met 
120-150 PK . Men erkent ook daar 

de moelijkheid om het net van de 
zijkant weg te krijgen. Het net 
heeft vier vlakken. Bijzondere din­
gen zitten er niet aan de bordjes, 
omdat men geen bijzondere wer­
king heeft kunnen constateren. De 
gewone borden hebben wel een ge­
bogen vorm en zijn zeer klein. Men 

besteedt er zeer veel zorg aan een 
egale vorm van het net.

De netten zijn er heel lang, waar. 
bij men veel aandacht heeft be­
steed aan een vloeiende en zacht 
toelopende vorm. Hierdoor ver­
mijdt men het « spuwen » van het 
net, wat wil zeggen, dat de vis door 
een verdikking of onregelmatighaid 
weer teruggeduwd wordt.

Zo wordt in alle delen van de

Niet alleen in de zopas beeindig- 
de maand kenden onze garnaalvis- 
sers meer geluk en konden ze gro­
tere vangsten binnenbrengen, ook 

tijdens de voorgaande maanden 
waren ze beter af. Dit was de oor­
zaak dat de garnaalaanvoer in deze 
vier voorbije maanden ongeveer 
is verdubbeld. Het aantal vangsten 

is weliswaar met 132 gest:gen maar 
toch is vooral de grotere vangst per 
schip die deze meer-aanvoer van
11.059 kilo waar deze thans al 21.656 
kilo bedraagt. Ook de opbrenst van 
deze aanvoer is groter dan in 1961 
en beloopt thans reeds 1.067.536 fr 
Dit bedrag werd in 1961 eerst na 
vijf maanden bereikt zodat wel ge­
zegd mag worden dat we vooruit 
zijn op het voorziene uur. Een zo 
veel grotere aanvoer is altijd oor­

zaak van prijsdalingen. Ook dit 
keer werd geen uitzondering op de 

regel gemaakt en daalde de gemid­
delde prijs per kilo van 60,45 F

wereld geëxperimenteerd met pela­
gisch vissen, omdat men wel ziet, 
dat de zee rijkdommen herbergt, 
die men anders niet kan vangen. 
Helaas zijn er van Nederlandse zij­
de nog maar weinig resultaten te 
melden. Al wordt er toch achter de 
schermen hier en daar hard ge­
werkt. Aan commercieel vissen is 
men echter nog niet toegekomen. 
En het ziet er niet naar uit dat dit 
op korte termijn het geval zal zijn.

Tot daar het oordeel van de 

« IJmuider Courant ». uit deze in­
teressante voordracht zal veel te 
leren vallen. Een zaak is zeker : 
Ingenieur Verhoest is op de goe­
de weg om de Belgische visserij 
naar betere visserijmethodes te 
leiden. En dit is een verdienste 
welke men pas naar waarde zal 
kunnen schatten, eens de prakti­
sche resultaten zich zullen doen 
gevoelen van hen die zijn raadge­
vingen zullen willen volgen. Wij 
zien zijn volgende voordrachten 
dan ook met veel belangstelling 
tegemoet.

naar 49,29 F. Dat zulks nog een 

heel goede prijs was, moge blijken 
uit het feit dat de opbrengst per 
schip is gestegen van 1630 naar 
1969 F per schip. Ook de vangst per 
schip was ruim groter en bedroeg 
thans 40 kilo waar vorig jaar na de­

ze vier maanden slechts een gemid­
delde werd bereikt van 27 kilo per 
vaartuig.

Onder tamelijk ongunstige om­
standigheden werd in de Oostendse 
haven dus meer garnaal gebracht 
dan vorig jaar. Laten we hopen, 
dat wanneer de weersomstandighe­
den zullen beter zijn en de tempe­
ratuur hoger, dat ook dan onze 

garnaalvissers verder grote vang­
sten mogen blijven aanvoeren zo­
dat 1962 nog eens een garnaaljaar 
uit de oude doos zou kunnen wor­
den. Iets wat we onze kustvissers 
van harte toe wensen.

R E D E R S  en
V I S S E R S ,

VOOR UW

SO CIALE LASTEN  
en BOEKHOUDING
wendt U in volle 
vertrouwen tot de 
beroepsvereniging

H A N D  I N  H A N D
O. V. A . VISM IJN OOSTENDE Tel. 721.73

Garnaalaanvoer te Oostende 

na vier maanden bijna verdubbeld



HET VISVERBRUIK
I N  ONS LAND

Onze lezers weten dat volksver- maleiding deze problematiek in de 
tegenwoordiger Piers op 11 april toekomst blijven volgen en ieden 
1962 hierna volgende vraag stel- gelegenheid te baat nemen om de 
de aan de minister van Nationale aandacht van de kijkers op het 
Opvoeding en Kuituur. zeevisserijbedrijf te vestigen.

U  is beslist op de hoogte van de 
moeilijke en benarde toestanden 
in het zeevisserijbedrijf, waarvan 
duizenden mensen aan de kust 
moeten leven.

De prijzen van de vis zijn niet 
steeds lonend en dit uit verschei­
dene redenen. Onlangs moesten 
vele tonnen schone en verse vis 
naar de vismeelfabrieken gevoerd 
worden omdat er geen passende 
prijs voor gegeven werd.

Het visverbruik moet dan ook 
dringend opgevoerd worden. Daar­
toe kan de televisie in grote mate 
bijdragen.

Op passende ogenblikken, bv. 
juist vóór de nieuwsberichten 
brengt de televisie van Frankrijk 
het publiek regelmatig korte pu- 
bliciteitstaferelen van enkele mi­
nuten, ten bate van Franse pro­
dukten waarvan het verbruik dient 
aangemoedigd.

Ik vraag U  of U  niet denkt de 
nodige suggesties te kunnen doen 
aan de Belgische T.V  .-diensten 
iets dergelijks te doen om onze 
vis te verbruiken, bv. korte tafe­
relen in verband met aankomst en 
lossen van vissersvaartuigen, ver­
koop van de vis in de vismijnen 
en /of taferelen in visrestaurants, 
voorbereiding en opdienen van vis­
schotels enz.

A N T W O O R D

Het antwoord van de minister 
luidt thans.

De jongste maanden werd bij 
herhaling in verschillende rubrie­
ken van de omroep aan visserij- 
vraagstukken aandacht besteed.

Aldus wat de Vlaamse uitzendin­
gen betreft, behandelde het radio­
praatje „van de kok” en de TV- 
vrouwenuitzending „Penelope” de 
bereiding van visgerechten. Ook 
in de aktualiteitsmagazine „Echo” 
werd een uitvoerige over drie af­
leveringen gespreide, enquête ge­
wijd aan de zeevisserij en de afzet 
van haar produkten. De sprot- 
vangst werd afzonderlijk behan­
deld. De franse uitzendingen heb­
ben in het raam van haar grote 
reportages „Neuf millions” in 
maart 1960, de opening van de vis­
vangst en in juli 1960 de visvangst 
in de Noordzee behandeld. Op 17 
maart 1961 hebben de uitzendingen 
voor landbouwers de aandacht ge­
vestigd op de Belgische visvangst, 
de bewaring van vis en het vis­
verbruik. Tenslotte worden ook in 
do uitzendingen voor vrouwen al­
lerhande visrecepten besproken.

De opneming van direkte publi­
citeit ten bate van een bepaalde 
bedrijfstak is echter niet moge­
lijk. De B.R.T. - R.T.B. kan alleen 
in het kader van de normale be­
richtgeving op het bestaan van 
bepaalde noden en mogelijkheden 
wijzen.

Vanzelfsprekend zal de program-

Nota der Redaktie. Dat televisie 
en radio wel kunnen een stem 
ming teweeg brengen om het vis­
verbruik te helpen verhogen, is 
een feit.

Radio en televisie zouden echter 
veel praktischer nut kunnen ople­
veren, als men ziet dat elk jaar 
een drietal miljoenen kg vis moe­
ten opgevangen worden en aan 
het volksverbruik onttrokken aan 
spotprijzen waar diezelfde vis in 
detailwinkels aan prijzen geno­
teerd zijn, welke de kleine man 
niet kan betalen. Daarover, over 
de vraag en het antwoord hierbo­
ven, hebben we het een volgende

maal.

Meer g a r n a a l  in 
april 1962

De maand april is voor onze gar- 
naalvissers gunstig geweest ten op­
zichte van vorig jaar. De aanvoer 
/as veel groter en de prijzen niet 

zo veel lager. De vangst per schip 
was groter en de opbrengst per 
vaartuig is ook gestegen.

Om  te beginnen waren er merke- 
.ijk meer vangsten en dit zal wel te 
wijten of te danken zijn aan het 
feit dat het zolang koud bleef waar­
door de tongen weinig te vangen 
waren onder de kust. Vorig jaar in 
april kwamen inderdaad veel meer 
-custvissers met met vis verkopen. 
Nu is dit slechts begonnen op het 
ainda van de maand. Het aantal 
vangsten is dus gestegen van 252 

tot 336 of met 84 eenheden. De tota­
le aanvoer liep op van 7.368 kilo tot 
13.204 kilo hetgeen bijna een ver­
dubbeling van deze aanvoer daar- 
stelt. Deze grotere aanvoer is niet 

alleen te wijten aan het groter aan-

O r d e  tijdens de verkoop 

in de V is m ijn  te O o s te n d e
Reeds verschillende malen heb­

ben we in deze kolommen gewe­
zen op het feit dat de orde tij­
dens de verkoop in de vismijn 
veel te wensen overlaat. Zulks is 
op bepaalde tijdstippen nog steeds 
het geval en dan vooral bij de 
verkoop van de kleine kustvaar­
tuigen en van de kleine of achter- 
vis. Misschien is het feit dat de 
hallchef daar niet steeds bij te­
genwoordig is wel niet vreemd aan 
zodat het meer dan nodig is dat 
er een andere schikking wordt ge­
troffen om de orde tijdens de ver­
koop te kunnen handhaven. Het 
gaat immers niet op dat tientallen 
handelaars soms tussen de vis lo­
pen en meer dan eens verschillen­
de bennen aan het zicht onttrek­
ken. Dit is dan oorzaak dat er en­
kele bennen niet direkt gezien wor­
den waardoor ze dan nadien moe­
ten worden verkocht. Dit kan ook 
oorzaak zijn dat er meer of min­
der bennen worden opgetekend 
door tegenschrijvers met de gevol­
gen voor koper en reder. Er was 
een tijd dat een agent de markt 
volgde, dat is thans niet meer het 
geval, waarom ? Er zijn politie­
agenten te kort naar het schijnt 
maar in gevallen als deze waar het 
dikwijls om duizenden franks gaat 
zou men zich toch wel de lukse 
mogen veroorloven dat de verkoop 
door een agent wordt gevolgd. Er 
was ook een tijd dat er kettingen 
werden gebruikt die de hande­
laars op hun plaats hielden, ook 
deze zijn verdwenen, waarom ? 
Naar het schijnt omdat er te veel 
personeel nodig was om die ket­
tingen te hangen en te verhangen. 
Wat men er dit keer in de komen­
de vissershavenkommissievergade- 
ring gaat op vinden weten we nog 
niet. Hopelijk is het een afdoende 
maatregel die de snelheid van de 
verkoop zal bevorderen en die ver­
gissingen in het optekenen van

bennen zal doen onmogelijk wor­
den. Iedereen zal er wel bij va-

Ook de veelvuldige diefstallen 
van vis in de vismijn zouden moe­
ten worden belet. Niet alleen de 
diefstallen aan boord van de sche­
pen maar ook deze tijdens de ver­
koop zelf. De laatste tijd komt 
steeds veelvuldiger voor dat er 
een of meer bennen verdwijnen in 
een of ander pakhuis of in de een 
of andere kamion. En het is niet 
altijd alleen maar vis van de Ocra 
die gestolen wordt, al is dit al erg 
genoeg. Ook getekende vis van ko­
pende handelaars kan op een, twee 
drie verdwijnen. Het is zeker niet 
gemakkelijk om alle oneerlijkheid 
uit de vismijn te weren maar een 
oplossing of een stap naar een op­
lossing ware in elk geval een 
strenger politietoezicht en een we­
ren van verdachte personen. 
Iemand die betrapt werd zou ze­
ker nooit meer mogen worden toe­
gelaten, al was het maar om als 
voorbeeld te dienen.

Nu er de laatste tijd ai verschil­
lende stappen gezet werden naar 
een verbetering van de toestand 
in de vismijn, durven we hopen 
dat ook hier een redelijke oplos­
sing zal voor gevonden worden.

De beste en radikale oplossing is 
het plaatsen van porten aan het 
einde van de vismijn waardoor de 
taak van het bestuur inzake aller­
lei vreemde gasten zeer zou verge­
makkelijkt worden voor wat het 
wegbrengen van vis betreft. Als er 
veel gestolen wordt, dan is het om­
dat elkeen toegelaten is en het hier 
een echte republiek geworden is. 
De komende vergadering van de 
vissershavenkommissie is een ge­
legenheid om de koe bij de ho­
rens te vatten.

tal vangsten maar ook aan de grote­
re individuele vangst. Deze is inder­
daad merkelijk groter geworden en 

liep op van 29 naar 39 kilo. De gar- 
naalprijzen zijn in de voorbije 
maand verre van slecht geweest en 
ondanks de zo merkelijk ruimere 

aanvoar bereiken we nog een ge­
middelde prijs van 50,40 fr. Vorig 
jaar in april was deze prijs 57,29 fr 

Groter aantal vangsten en grotere 
vangsten waren oorzaak van een 
stijging van de totale opbrengst en 
wel van 422.155 fr in april naar 
665.557 fr in april 1962. W e zien dan 
ook dat de opbrengst per schip re­
delijk sterk is gestegan en thans 
bijna de 2000 fr per schip bereikt : 
1980 fr waar vorig jaar dezelfde 
maand slechts 1675 fr genoteerd 

werd.

Alles bijeen dus wel een gunstige 
garnaalmaand voor onze kustvis- 
sers hetgeen misschien een balsem 

op de sprotwonde zal zijn, die ze 
deze winter hebban opgelopen. Als 
de volgende maanden in evenredig­
heid beter zullen zijn dan verleden 
jaar dan zullen we zeker niet kun­
nen klagen en in de geleganheid 
zijn om tijdens het seizoen eens 
flink van de garnaal te genieten.

OOSTENDE 
2e nationale haven

Het Nationaal Instituut voor de 
Statistiek te Brussel geeft jaar­
lijks een brochure uit betreffen­
de de bedrijvigheid van onze na­
tionale havens.

Voor het jaar 1961 kwam deze 
brochure onlangs van de pers en 
aan de hand hiervan is het wel 
eens nuttig de vergelijking te ma­
ken van de zeescheepvaartbewe- 
ging in onze havens.

Aan de spits van deze bedrijvig­
heid prijkt natuurlijk de haven 
van Antwerpen met 16.945 inge­
varen zeeschepen met een tonne- 
maat van 46.156.438 T.M. Maar dan 
volgen in orde van hun belang­
rijkheid :

Oostende met 2.370 ingevaren 
zeeschepen met een tonnemaat 
maat van 3.351.729 T.M.

Brugge-Zeebrugge met 1.774 in­
gevaren zeeschepen met een ton­
nemaat van 2.603.520 T.M.

Gent met 1.970 ingevaren zee­
schepen met een tonnemaat van 
1.666.121 T.M.
zodat de haven van Oostende de 
tweede plaats bekleed met 596 zee­
schepen en een tonnemaat van 
748.209 T.M. meer dan Brugge-Zee- 
brugge en 400 zeeschepen en een 
tonnemaat van 1.685.608 T.M . meer 
dan Gent.

Wat de haven van Oostende be­
treft zijn in deze beweging niet 
begrepen : de Belgische staats­
schepen, de vreemde staatssche­
pen, de visservaartuigen en de 
yachten. Als men hiermede reke­
ning houdt dan krijgt men voor 
het jaar 1961 de volgende cijfers : 
Ingevaren : 

schepen : 16.844 
Tonnemaat : 3.542.410 T.M. 

Uitgevaren : 
schepen : 16.932 
Tonnemaat : 3.545.383 T.M.



oostendse markt
ln de opgegeven marktprijzen is 

de taks aan de bron van 9 %  niet 
inbegrepen. Ook betreft het onge­
kopte en ongereinigde vis. Gelieve 
hiermede rekening te houden bij 
bet vergelijken der prijzen.

— O  —

Nadat vorige week al een aan­
zienlijke daling van de aanvoer 
werd genoteerd is er in de voor­
bije week nog merkelijk minder 
vis binnengebracht geworden. Al­
leen de aanvoer van IJslandse vis­
soorten bleef op hetzelfde peil en 
het waren dan ook deze soorten 
die het goedkoopst verkocht ge­
worden zijn. Maandag was de on­
gunstigste dag voor deze soorten 
en voor alle andere soorten ook 
trouwens. Behalve IJslandse soor­
ten werden er ook meer tongen 
aangevoerd en deze soorten ken­
den de grootste prijsdaling. Kreef- 
tjes waren er ook meer dan ge­
noeg zodat deze eveneens veel 
goedkoper verkocht werden. Er 
was vooral tekort aan rogsoorten 
en tarbot. Verder waren ook ka-

naalvarianten zeer schaars en bij 
aldien duur. De meeste opbreng­
sten vielen te laag uit, enerzijds 
door de te lage tongprijzen en an­
derzijds door de kleine vangsten 
(van IJsland). Een paar uitzonde­
ringen bevestigen de regel.

Voor de kustvisserij was het een 
middelmatige week. De garnaal­
aanvoer was redelijk regelmatig 
maar het aantal vangsten was veel 
kleiner. Reden hiervan was de 
soms nogal harde wind die ver­
schillende schepen aan de kaai 
hield. De garnaalprijzen bleven 
nog op een behoorlijk peil, één 
dag niet te na genomen. De kust- 
vissers die op vis vaarden deden 
het imnder goed dan de vorige 
week. Ook hier minder vangsten 
en lagere tongprijzen.

De totale aanvoer bestond uit 
8.930 bennen vis, 9.200 kg makreel, 
ongeveer 20.000 kg kreeftjes en een 
60.000 kg tongsortering. 43 schepen 
kwamen verkopen.

Tien IJsianders met over het al­
gemeen te kleine vangsten. Neem

daarbij nog de lage die voor kreef­
tjes werd betaald en het kon niet 
anders dan dat de opbrengsten te 
laag uitvielen. Maandag waren ook 
de visprijzen zeer laag, iets waar­
aan dinsdag iets verbeterde. Toen 
werde vooral rode zeebaars en 
grote schelvis duurder verkocht. 
Kabeljauw was de ganse week 
niet bijster duur, vooral woensdag 
niet. In totaal 7260 bennen vis en 
16.500 kg kreeft van deze visgrond.

Eén Noordzeevangst in de ganse 
week was niet van aard om de 
markt te overladen met witte ka­
beljauw. Deze werd evenwel ta­
melijk goedkoop verkocht en no­
teerde 880 fr als hoogste prijs. De 
vangst makreel van ongeveer 200 
bennen werd eens te meer zeer 
goedkoop verkocht aan prijzen 
gaande van 150 naar 170 fr per ben. 
Deze vissoort is blijkbaar in het 
geheel niet gevraagd in ons land al 
zal men er voldoende kunnen krij­
gen in Frankrijk aan lage prijzen. 
Hoe die makreelvangers ginder 
aan de kost komen is een waar 
raadsel.

Eén visgrond van waar in de

M ARKTBERICHTEN
5-5-1962 7-51962

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — 3/4 sole
Bloktongen — Sole moyenne
Voor-kleine — Toute petite
Kleine — Petite
Tarbot, groot — Turbot, gros
Middel — Moyenne
Kleine — Petite
Griet — Barbue
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Schol — Plie
Grote iek — Grosse
Kleine iek — Petite
lek 3e slag — 3e sorte
Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Rog — Raie
Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan
Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Rode knorhaan
Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine
Volle haring — Hareng
IJle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan
Koolvis — Colin
Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Koningsvis
Hondstong — Plie cynoglosse
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39.80-42.— 
35, —39.—
32.40-33.80
20.40-21.80

41.—

42.60-45.—
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26.—

6.20 
6.— 
4.—  5.-

6.-
12.- -13.60

15.—
5.40- 7.60

8.— 10.—

32.— 37.— 
3.—
5.—

7.— 15.60
8.—
5,60

15.— 22.— 
6.40-15.60

3 .20- 9.40

OOSTENDE
8-5-1962 9-5-1962

41.— 44.— 38.60-44.80 
37.— 41.20 38.60-43.20
39.60-41.60 35.— 40.— 
34.— 36.60 29.80-40 — 
25.80-27.— 20.40-30.60 
48.-53.—  58.50-69.60

.........  45.60-58.—
24.— 20.-38 —

10.-.....
14.80-16.— 

.........  16.— 18.—
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15.— 18.—

.........  9.40- 9.80
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.........  8.— 21.—
3.20 8.60
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9.— 13.40 9.— 15.60
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6.—  6.50

12.20 
9.— 17.60 
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20.—
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14.60
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3.20- 4.-

16.— 24.-

6.-
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30.—
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voorbije week ook zeer weinig vis 
werd aangevoerd was het Kanaal. 
In gans de week maar drie vang­
sten die dan ook zeer duur ver­
kocht werden. Dinsdag reeds no­
teerde men voor roggen, keilrog, 
rode knorhaan, wijting, staartvis, 
koningsvis, kortom voor alle ka- 
naalvarianten zeer goede prijzen 
waardoor ook met kleine vangsten 
renderende uitslagen konden be­
reikt worden. Tongen hadden deze 
schepen praktisch niet mee. Hét 
grootste aantal schepen kwam van­
zelfsprekend, zoals elk jaar om 
deze tijd trouwens, van de Witte 
Bank. Sommige vangsten waren 
wel groot genoeg om een bevredi­
gende uitslag te waarborgen. De 
meeste opbrengsten waren echter 
ontoereikend. Tongen kenden im­
mers zaterdag reeds een sterke 
prijsdaling. Maandag werd voor de 
kleine soorten terug iets meer be­
taald, de prijsstijging hield aan op 
de dinsdagmarkt toen gemiddeld 
ongeveer 4 fr meer werd betaald 
De grotere tongsoorten waren 
prijsvast en schommelden rond de 
40 fr per kg. De goedkoopste soor­
ten waren deze die meest ge­
bracht werden : de voor/kleine, 
de kleine en de slips. De gemiddel­
de tongenprijs over gans de week 
lag rond de 30 fr per kg, te laag 
om er renderende reizen mee te 
kunnen maken. De vangsten van 
3.000 kg waren nog schaars en dan 
is 30 fr per kg dooreen te weinig. 
De bijvangsten van de Witte Bank 
waren miniem en bestonden vooral 
uit platjes en gullen. Tarbot was 
bijna niet te zien.

De westschepen die in de voor­
bije week verkochten waren wei­
nig talrijk. De meeste van deze 
schepen deden het lang niet slecht 
en losten behalve een flinke partij 
tongen ook nog mooie vangsten 
vis. Roggen, wijting, haaien en 
zeehond werden vlot verkocht en 
van opvang was weinig of geen 
sprake. Tongen van deze visgrond 
werden zoals steeds duurder ver­
kocht dan deze van de Witte Bank.

Z A T E R D A G , 5 M EI 1962

IJSLA N D
Z.212

K A N A A L
0.35

Z.745
Z.122
0.348

Kreeft.
16 6000 113.660

Kreeft.
9 80 3300 132.600

C Tong
14 20 2000 74.220
14 20 2100 75.450
13 20 1600 59.890

M A A N D A M , 7 M EI 1962

IJSLA N D  
Z.212 
0.216 
0.318

W IT TE  B A N K  
0.166 
Z.558 
Z.570 
Z.546 
Z.452 
Z.444

W E S T  
N.722 
N.806 
0.196 
0.15 
Z.544 
B.603

16 200 — 88.480
18 1200 — 416.590
17 1000 — 297.620

C Tong
14 40 2000 67.780
13 10 3000 94.670
13 30 2300 74.820
14 20 3500 121.330
15 20 2800 94.030
15 15 3400 115.470

Tong
8 90 200 55.060
9 60 600 56.120
9 50 800 60.680
9 100 — 52.090

10 100 500 76.810
11 80 600 70.870



en vismijnecho’s
D IN S D A G , 8 M EI 1962

IJSLAN D Kreeft
0.108 18 240 3200 152.100
0.296 18 1500 — 538.500
0.324 16 250 3000 202.500
Z.459 16 270 2400 169.430

N O O R D Z E E Makreel
0.215 16 250 9200 170.595

W EST
0.148 10 120 — 120.140

W ITTE  B A N K Tong
Z.420 14 20 2700 108.630
Z.562 14 20 2200 82.200
0.131 14 20 2300 88.110
Z.412 13 20 2600 101.150

W O E N S D A G , 9 M EI 1962

IJSLA N D Kreeft
0.293 18 2000 — 780.610
0.81 19 1300 — 366.499
0.228 18 250 1500 164.090

K A N A A L Tong
0.119 13 200 300 155.610
0.346 122 170 500 156.660

W ITTE  B A N K Tong
N.232 12 10 2000 65.630
0.156 13 20 3300 104.470
0.249 14 10 2900 87.900
0.235 13 20 3200 100.960
Z.511 13 5 2600 75.285
Z.554 13 10 3100 98.320
Z.514 12 10 2100 68.740
Z.290 13 10 2800 82.020

W EST Tong
0.349 6 50 600 57.470

ONGUNSTIGE 

ZATERDAGMARKT

De aanvoer was zaterdag nogal 
groot eerst en vooral omdat er vijf 
schepen verkochten benevens tal­
rijke kustvaartuigen en vervolgens 
omdat het geen speciaal week-end 
was en nog bijlange geen seizoen. 
Vandaar sterk dalende prijzen 
vooral voor die soorten die anders 
duur verkocht worden : tongen en 
kreeftjes.

Was voor kreeftjes de prijs nog­
al redelijk goed, het zal niet elke 
keer 2.000 F en meer zijn, dan was 
de prijs voor tong beneden alles. 
De tongen zijn blijkbaar uitgekro­

pen en hierdoor hebben de Hollan­
ders er natuurlijk weer direkt veel 
te veel. Het grootste deel is be­
stemd voor de uitvoer en een goed 
deel komt naar ons land. Meteen 
worden de prijzen voor onze ton­
gen bepaald door de prijs die men 

er in Nederland moet voor betalen 
en dat is zeker niet veel als we zien 
dat de gemiddelde prijs voor tong 
zaterdag reeds daalde tot even bo­
ven de 30 F per kilo. Met zulke 
vangsten als tot nu toe werden ge­
bracht is d^ar niets mee te begin­
nen en van verdienst is ook geen 
sprake. Na reizen van veertien da­
gen en langer werden opbrengsten 
geboekt gaande van 59.890 F voor 
de 0.348 naar 75.450 F voor de 
Z.122. De bijvangsten van de Witte 
Bankers waren zeer miniem en 
brachten niet veel op. Platjes en

platvis noteerden opvangprijzen en 
wijting en gullen waren evenmin 
duurder.

EERSTE REIS 

VAN DE 0.35

De eerste reis van de laatste 
nieuwe aanwinst der vissersvloot, 
de 0.35, bracht minder op dan ver­
wacht. De kwaliteit van de vangst 
was uitstekend en de opbrengst 
niet volgens kwaliteit betaald. De 
vangst kreeftjes, ongeveer 90 ben­
nen, werd veel goedkoper verkocht 
dan de vorige dagen, te meer dat 
ook van IJsland nog ongeveer 200 
bennen werden gebracht. Kanaal- 
kreeftjes kregen tot 970 F, de klei­
ne sortering werd verkocht aan 

550 F per ben. Da vangst vis was 
niet zo groot en bestond bijna uit­
sluitend uit fijne soorten. Keilrog 
kreeg nog een behoorlijke prijs en 
noteerde tot over de 800 F per ben. 
Staartvis bleef eveneens nog boven 
de 30 F per kilo. Ronde soorten wa­
ren evenwel goedkoop, evenals 
kleine vissoorten. De uitslag voor 
de 0.35 was niet zo slecht maar ze­
ker minder dan voorzien werd : 
132.600 F. De andere kreeftenvangst 
kwam van IJsland en werd gelost 
door de Z.212. Dit schip zette bijna 
200 bennen kreeftjes in de markt 
(grote en kleine) en besomde hier­
voor 113.660 F. Grote soort werd 
verkocht aan 700 en 660 F, de klei­

ne sortering ging aan 200 F per ben 

minder van de hand.

TONGEN 

VEEL GOEDKOPER

De drie vangsten tong van de 
Witte Bank werden spotgoedkoop 
verkocht. Op sommige soorten 
werd een prijsverschil genoteerd 
van i20 F en meer. De kleinste 
soorten kregen de sterkste dalingen 
en zo haalde kleine tong op het 
einde van de markt nog amper
1.000 F, de zogenaamde slips no­
teerden nog amper 750 F. Voor de 

kleinste soort die mag verkocht 
worden werd nog 500 F betaald. 
Voor de komende dagen moet hier­
voor geen verbetering verwacht 

worden vooral dat de tongenvang­
sten nu groter gaan worden en er 
vooral kleine soorten zullen ge­
bracht worden. Een elk jaar terug­
kerend verschijnsel. Hopelijk zul­

len de tongenvangsten groot ge­
noeg zijn om ook aan lage prijzen 
verkocht, nog renderende uitslagen 
te geven, want daar komt het ten­

slotte op aan.

M A A N D A G : 

GERINGE AANVOER

Vijftien schepen aan de afslag op 
de maandagmarkt1 en een aanvoer 
die er eerder schaars voorkwam. 
Een drietal kleine IJslandse vang­
sten, veel tongen en een goede hoe­

veelheid Westvis. Alles bijeen een
2.000 bennen en ongeveer 20.000 kilo 
tongen. De opbrengsten waren voor 
de meeste schepen wel bevredigend 
alhoewel ze in verhouding tot de 
vangsten wel hoger hadden kunnen 
zijn. Tongen werden wel iets duur­
der verkocht dan zaterdag maar 
bleven toch maar even boven het 
gemiddelde van 30 F per kilo.

IJslandse vissoorten werden ook 
redelijk goedkoop verkocht. Zelfs 
schelvis was merkelijk goedkoper 
dan de vorige weken. De prijzen 
voor zeebaars stegen nooit boven 
de 400 F en koolvis noteerde als 
hoogste prijs 420 F per ben. De 
duurste soorten waren hier honds- 
tong, schartong en blauwe leng. 
Kabeljauw werd nog goedkoper 
verkocht dan verleden week en 
haalde nog slechts 630 F per ben. 

De opbrengsten waren niet bijzon­
der schitterend en varieerden van
297.000 F naar 416.000 F dit voor de 
0.318 en de 0.216. De gemiddelde 
prijs voor deze soorten kwam nooit 
boven de 380 F per ben wat wel 
een lage prijs kan genoemd wor­
den.

MEER TONGEN 

VAN DE WITTE BANK

Zes schepen kwamen van de 
Witte Bank met tongenvangsten 
schommelend van 0.000 naar 3.500 

kilo. Waar vorige week vangsten 
van 2.000 kilo nog tamelijk zeld­
zaam waren kunnen we dus nu wel 
gewagen van merkelijk betere ton­
genvangsten. Spijtig genoeg zijn de 
opbrengsten nog even laag geble­
ven, op een paar uitzonderingen na. 
In vergelijking met de voorgaande 

maandagmarkt werd een prijsda­
ling van gemiddeld 15 F per kilo 
genoteerd. In vergelijking met de 

voorgaande verkoopdag, zaterdag 
laatst, was er een prijsdaling meer. 
Het gemiddelde per kilo draaide 
rond de 30 F en de opbrengsten 
waren begrepen tussen 67.780 F 
voor de 0.166 en de Z 546. De bij­
vangsten hadden niet veel om het 
lijf. Platjes kregen betere prijzen 
dan zaterdag, wijting was even­
eens duurder. Voor kleine gullen 
werden bevredigende prijzen be­
taald en tarbot was opnieuw tame­
lijk duur.

De goedkoopste tongen waren de­
ze die het meest gebracht werden : 
voor-kleine, kleine en slips. Voor de 
twee grootste sorteringen werd nog 
boven de 40 F per kilo betaald.

Zes Westschepen deden het niet 

zo slecht al werden doorgaans wel 
langere reizen gemaakt. Enkele 
schepen hadden redelijke tongen­
vangsten. Het waren echter de rog­
gen die in verhouding beter ver­
kocht werden en zo noteerden we 
voor de moerroggen tot 750 F per 
ben. Wijting van de west kreeg tot 
410 F per ben en haaien schom­
melden van 360 naar 160 F, dit dan 

volgens de grootte. Tongen van de­

ze visgrond werden heter verkocht 
dan deze van de Witte Bank en zo­
danig konden hier opbrengsten ge­
noteerd worden gaande van 52.090F 
voor de 0.15 (zonder tong) naar 

76.810 F voor de Z.544.

Op te merken valt dat van de 

vijftien schepen die verkocht heb­
ben er slechts vijf Oostende als 
thuishaven hadden. Van de West 

waren de vier visserijhavens ver­
tegenwoordigd : Oostende, Nieuw­
poort, Zeebrugge en Blankenberge.

De totale dagopbrengst beliep 

1.770.725 F.

TERUG KLEINERE 

GARNAALVANGSTEN

De garnaalaanvoer was in de 
voorbije week tamelijk regelmatig, 
in die zin dat er bijna elke dag gar­
naal werd binnengebracht. Alleen 
waren deze week de vangsten te­
rug veel kleiner. Verschillende van 
deze vangsten waren geen 35 kilo 

groot en waar ook de prijzen mer­
kelijk teruggevallen zijn ten op­
zichte van de Paasweek, waren er 
veel te lage opbrengsten. Het is te 
hopen dat het niet de hele vangst 
is die in de garnaalmijn wordt ver­

kocht, als dit wel het geval is dan 
moeten we zeker van een slechte 
week spreken. De beste verkoop­
dag van de voorbije week was 

1 mei toen de prijzen schommelden 
van 55 naar 64 F. De dag daarop 
daalden deze prijzen tot 40 F en de 
laatste dagen werd nog terug even 

in de 50 F betaald.

GROTE 
TONGENAANVOER 
TE VERWACHTEN 
VROEGER LOSSEN

Ieder jaar in deze periode 
worden er veel meer tongen 
gevangen op de Witte Bank. 
Rond die tijd ook gaan de 
meeste middenslagschepen de 
visserij bedrijven op die vis­
grond. Vandaar veel meer ton­

gen op de markt dan gewoon­
lijk. Daartegenover staat dat 
het aantal tongenrapers gelijk 

blijft. Wanneer er dus meer 

tongen zijn bij een gelijkblij­
vend personeel om ze te sorte­
ren zit er niets anders op dan 
dat de reders hun vaartuig 
vroeger laten lossen. Wanneer 
dit niet gebeurt kan het voor­
komen dat een bepaalde beurt 

niet tijdig gereed komt met de 
gevolgen er aan verbonden. 
Om  dit te vermijden zal door 
de direktie van de vissersha­
ven een schikking worden ge­
troffen waardoor iedere beurt 
op tijd zal kunnen gereedko­
men. Vorig jaar werden de

(vervolg blz. 8)
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(vervolg van blz. 7)

— - vaartuigen, t.t.z. de schippers,
—  verwittigd bij het binnenva-
—  ren in de sluizen. Ook dit jaar 
~  zullen ze door het personeel
—  daar worden verwittigd. Voor- 
~  al de eerste beurten zullen
—  dus vroeger moeten klaar zijn.

DINSDAG :

ZEER WEINIG VIS

Slschts tien vaartuigen op de 
tweede verkoopdag van deze week. 
Vier IJslanders, vier witte bankers, 
een Noordzee- en één Westvangst. 
Alles bijeen ongeveer 2.700 bennen. 
De aanvoer van kreeftjes was dins­
dag tamelijk groot en dit had dan 
ook onmiddellijk zijn weerslag op 

de betaalde prijzen. Tongen kregen 
terug iets hogere prijzen terwijl de 
vis. vooral de kanaalsoorten, peper­
duur verkocht werden. Roggen 
vooral kregen topprijzen. Over het 
algemeen veel te lage opbrengsten 
bijzonder voor de IJslanders. De 
mooiste opbrengst was voor het 
kleinere westvaartuig dat een zeer 
mooie vangst binnenbracht.

GOEDKOPE KREEFTJES 

VAN IJSLAND

Vier schepen kwamen met kleine 
vangsten van IJsland. Drie van de 
vier schepen visten op kreeftjes en 
dit blijkbaar zonder veel sukses. 
Inderdaad de meeste kreeftenvang­
sten waren weinig omvangrijk en 
werden bovendien goedkoop ver­
kocht. Toch werden voor grote 
kreeften stijgende prijzen betaald. 
De markt zette in aan 640 F, liep 
terug tot 590 F om dan toch weer 
te stijgen tot 840 F per ben. Voor 
de kleine sortering waren de prij­
zen zeer laag en schommelden van 

290 naar 400 F per ben. IJslandse 
vissoorten kenden eveneens een 
matige markt. Toch werd schelvis 
dinsdag meer betaald dan maan­
dag. Kabeljauw en zeebaars kregen 
ook betere prijzen. Dinsdag is voor 
IJslandvis na de vasten trouwens 
de beste verkoopdag. Dit keer wa­
ren de vangsten echter zeer klein 
en viel de kreeftenprijs tegen, zo­
dat van renderende opbrengsten 
geen sprake kon zijn. Deze op­
brengsten schommelden dan ook 
maar van 152.000 F voor de 0.108 
naar 538.000 F voor de 0.296.

TONGEN KENNEN 

STIJGENDE PRIJZEN

Vier Witte Bankers waren op de 
dinsdagmarkt met weinig omvang­
rijke vangsten. De tongenvangsten 
waren merkelijk kleiner dan maan­
dag, de prijzen waren gemiddeld 
ongeveer 3 a 4 F per kilo hoger. 
Van bijvangsten was bijna niets te

zien en hetgeen gebracht werd 
kreeg goede prijzen. Wijting no­
teerde hier zelfs tot meer dan 
600 F. Platjes noteerden van 250 
naar 300 F per ben. Tarbot was bij­
na niet, te zien. De tongenprijzen 
waren begrepen tussen 25 cn 45 F 
de kilo. Meestal kleine sortering en 
hoogste prijzen voor de grotere 
soorten. De uitslagen waren hier 
begrepen tussen 2.000 F voor de 
Z.562 en 108.000 F voor de Z.420.

Een westvangst van zowat 120 
bennen. Mooie vangst, goed ver­
zorgd en bestaande uit allemaal du­
re soorten. Zelfs steenholk was in 
trek en noteerde 300 F per ben. 
Keilrog kreeg dinsdag tot 1.250 F 
per ben, voor rode knorhaan werd 
tot 1200 F betaald, staartvis, ko- 
ningsvis en zonnevis stegen boven 
de 30 F per kilo. Grote roggen wa­
ren peperduur en kregen tot
1.050 F per ben. Wijting was zeer 

schaars en dus ook zeer duur. De 
opbrengst was voor dit schip zeker 
bevredigend en bedroeg 120.140 F.

WOENSDAG :

RUIMERE AANVOER

De vasten is nu wel degelijk
voorbij want woensdag kregen we 
niet. alleen het grootste aantal sche­
pen aan de afslag maar werd ook 

veruit het meest vis gelost. Vooral 
IJslandse soorten waren veel op de 
markt en deze konden niet alle­
maal verwerkt wordrn en moesten 
gedeeltelijk worden opgevangen. 
Tongen waren er ook woensdag het 
meest hetgeen oorzaak was van da­
lende prijzen. Kleine soorten vielen 
terug tot het peil van zaterdag en 
maandag. Van het Kanaal werden 
de beste uitslagen geboekt want 

kannalvarianten waren peperduur. 
Roggen kregen fantastische prijzen 
maar waren ook buitengewoon 

schaars. Van de west werd weer 
maar één vangst binnengebracht. 
Deze werd duur verkocht en gaf 
een renderende uitslag. Drie IJslan­

ders waarvan slechts een met een 
normale en redelijk grote vangst. 
De prijzen voor de IJslandse vis­
soorten zijn ongeveer gelijk aan 
deze van dinsdag met deze veran­
dering dat koolvis thans meer 
moest worden opgevangen. De 

vangst van de 0.81 was veel klei­
ner dan deze van de 0.293, het 
schip had een viertal dagen niet 
kunnen vissen. Rode zeebaars was 

verreweg de best verkochte soort 
evenals grote schelvis. Kleine 
schelvis was weer goedkoper. Klei­
ne gullen werden nogal veel ge­
bracht en zijn goedkoop verkocht 
geworden. De opbrengsten waren 
weinig renderend en schommelden 
van 164.090 F voor de 0.228 naar
780.000 F voor de 0.293. IJslandse 

kreeftjes kregen dezelfde prijs als 
dinsdag op het einde van de kreef- 
tenmarkt, iets boven de 800 F voor 
de grote en even boven de 300 F 
voor de kleine sortering.

DURE 

KANAALSOORTEN

Twee kanaalschepen die blijk­
baar zeer welgekomen waren en 
hun vis aan zeer goede prijzen za­
gen verkopen. Met eerder kleine 
vangsten werden zeer mooie reizen 
gelukt die respektievelijk 155.000 en
156.000 F beliepen voor de 0.119 en 
de 0.346. Roggen waren peperduur 
en noteerden niet onder de 20 F 
per kilo. Staartvis steeg woensdag 
tot 41 F en rode knorhaan kreeg 
weer meer dan 1.000 F per ben. 
Voor schotse schol, die nogal mager 

uitviel, werden schommelende prij­
zen betaald gaande van 850 naar
1.200 F per ben.

Van de west ook woensdag zeer 
weinig vis. Alleen de 0.349 kwam 
van deze visgrond verkopen en los­
te een niet overgrote vangst. Alles, 
uitgenomen tongen, werden even­

wel goed verkocht en wijting kreeg 
zelfs tot 780 F per ben. Tongen wa­

ren hier wel iets duurder dan deze 
van de witte bank. De uitslag
57.000 F was zeker bevredigend.

TERUG DALENDE 

TONGPRIJZEN

Terug acht witte bankers op de 
sluitingsmarkt en een aanvoer van 
ongeveer 20.000 kilo tong. Dit was 
zichtbaar te veel om de prijs op het 
peil van dinsdag te houden en 
voor de meeste soorten werden dan 

ook dalende prijzen betaald. Voor 
de kleinste soorten, daalde de prijs 
zelfs met 6 en 7 F per kilo. Waar 
de schepen meest zulke soorten los­
ten was dit een merkbaar verschil 
bij de opbrengst. De bijvangsten 
waren miniem en brachten dan ook 
niet veel op. De gemiddelde tongen- 
prijs daalde tot ongeveer 27 F per 
kilo. De uitslagen waren doorgaans 
te laag en schommelden van
65.000 F voor de N.232 naar 
104.470 F voor de 0.156.

Verschillende kustvaartuigen met 

soms aardige vangsten die rende­
rende uitslagen geven.

EEN PRACHTIGE 

BENELUX AUTOKAART

Onlangs is de laatste herdruk 
van de Benelux autokaart van de 
pers gekomen. Deze kaart is op die 
manier geplooid en geknipt dat u 
ze gemakkelijk kunt raadplegen 
zonder grote oppervlakten te moe­
ten openvouwen.

De Benelux autokaart is er ene 
uit de reeks van de gekende Falk- 
plan kaarten.

De prijs ervan is vastgesteld op
64 F +  3 F verzendingskosten en 
niet 53 F zoals verkeerd in sommi­
ge pers is verschenen — te storten 
op P.C.R. 4947.76 van het Comité 
voor Belgisch Nederlands Luxem­
burgse Samenwerking, Congresstr. 
40, Brussel.

Daaraan is een Beneluxwimpel 
toegevoegd welke elke Benelux- 
automobilist dient te gebruiken.

Nieuwe 
koperskaarten 
in de Vismijn

De nieuwe koperskaarten 
voor de laatste zes maanden 
van het aan gang zijnde jaar 
kunnen vanaf heden worden 
aangevraagd. Hiertoe moeten 
de handelaars de aanvraagfor­
mulieren tot het bekomen 
van een koperskaart afhalen 
bij dhr ontvanger van de vis- 
sershaven ofwel bij een van 
de afslagkantoren. Deze for­
mulieren moeten degelijk in­
gevuld terugbezorgd worden 
bij de ontvanger van de vis- 
sershaven ten laatste op 10 
juni 1962 a.s. Aangezien deze 
koperskaart maar zal gaan 
over een periode van zes 
maand is de prijs er voor ook 
gehalveerd en bepaald op 500 
fr. De volgende koperskaart 
die dus zal worden uitgereikt 
op 1 jan. 1963 zal dan weer be­
trekking hebben op een vol 
jaar.

VERANDERINGEN 

IN DE 

VISSERSVLOOT 

April 1962

Verandering van eigenaar :

0.329 „Cor Jésu”, nieuwe eige­
naars : Christiaen Arthur en
echtg. Vanhove Mathilda, Anna. 
Adres : Veurnestrat, 25, De Pan­
ne.
Bewijs van nationaliteit • 6-4-1962

Nieuwe vaartuigen :

Z.559 „Gudrun” — roepnaam O.P. 
W .C . — Netto 27,98. Bruto 89,24
— bouwjaar 1961 — werf 107 — 
in staal — motor merk A.B.C. 
P K  240 — nr 9978 — bouwjaar
1961.
Eigenaars : Utterwulghe Albert 
en Emiel en Leon, Onderwijs- 
straat, 61, Heist-aan-Zee. 
Navigatie-instrumenten : RF — 
D F  — U S  — O P  — decca. 
Bewijs van nationaliteit : 9-4-1962. 

0.35 „Henk-Zwart” — roepnaam 
O.F.B.I. — Netto 30,66, Bruto
89,50 — bouwjaar 1962 — werf 96
— in staal — motor merk Bolnes 
P K  250 — nr 1958 — bouwjaar
1962.
Eigenaar : Rederij „De Vuurto­
ren” P.V.B.A., H. Baelskaai, 30, 
Oostende.
Navigatie-instrumenten : RF — 
D F  — US  —  O P  — decca — au­
tomatische piloot.
Bewijs van nationaliteit : 18-4-
1962.

Geschrapt uit de vloot :

N.40 „René” — Eigenaar : Calcoen 
Andreas — geschrapt 29-4-1962. 

Z.448 „Reine Astrid” — Eigenaar : 
Calier Alfons — geschrapt 26-4-
1962.

Adresveranderingen :

Z.462 „Zeeparel” — Eigenaar : Ghe- 
selle Leon, nieuw adres : Koning 
Leopold III laan, 123, Zeebrugge. 

Z.504 en Z.222 —• Reder Dobbelaere 
Emiel. Nieuw adres : Vismijn-
straat, 28, Zeebrugge.



^ _____^ ________________L ____ oe.. AANVOER PER SCHIP TE ZEEBRUGGE
VISAANVOER TE OOSTENDE

5-5 5 22.000 576.625
7-5 . 14 120.450 1.770.725
8-5 10 169.400 1.778.635
9-5 14 228.050 2.364.264

43 533.900 6.490.249

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE
28-4 13 563 36.600 59.— 70.—
1-5 17 995 60.030 55.— 64.—
2-5 18 818 37.052 40.— 48.—

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE
3-5 5 3.504 104.190
5-5 16 13.488 265.880
8-5 18 26.941 501.100
9-5 22 31.457 906.280

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
3-5 23 1.649 63.083 28.— 42.—
4-5 23 1.906 72.096 33.—  44.—
5-5 3 167 10.416 58.— 65.—
7-5 19 1.730 73.545 39.— 46.—
8-5 25 2.121 83.063 34.—  44.—
9-5 22 1.663 70.098 38.— 49.—

VISAANVOER TE NIEUWPOORT
3-5 4 2.678 63.460
5-5 1 517 7.081
7-5 18 21.523 409.517
9-5 16 24.450 405.735

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
3-5 13 633 23.673 29.— 42.— 37.39
4-5 11 584 23.106 33.— 44.— 39.56
5-5 8 993 23.488 43.— 63 — 58.86
7-5 10 455 19.707 39.— 46.— 43.31
8-5 11 481 23.409 44.— 54.— 48.72
9-5 12 532 25.746 46.—  52.— 48,39

IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE
7-5-1962 8-5-1962 9-5-1962

Grote schelvis ........ 7.— 14.— 12.8022.— 16.80-21.40
Middelmatige schelvis 12.— 12.— 14.— 11.— 15.80
Kleine schelvis......... 10.— 12.60 9.20-10.— 6.—  6.40
Kabeljauw 7.80-12.60 6.— 13.80 6.20-12.60
Gullen ... ................ 4.40- 8.80 5.40- 9.40 4.40- 8.—
Wijting 8.—  8.80 6.—  9.40
Schaat 8.— 17.— 13.40-223.40 20.—
Zeebaars 6.80- 8.J 8.— 10.80 8.60-11.—
Leng 5.40-14.20 8.— 16.— 6.—  6.20
Schartong ................ 12.—-15.— 13.— 15.— 7.30-14.—
Heilbot ................ 27.—-63.— 25.-57.— 22.-52.—
Koolvis 6.60- 8.40 6.—  8.20 6.—  8.40
Hondstong 4.— 11.20 11.— 12.— 3.80-10.—
Zeewolf 7.— 6.20- 9.50 7.40- 8.80
Platen ............... 8.— -14.— 12.—

Z A T E R D A G , 6 M EI 1962

Z.555 2 300 6 9.600
Z.725 3 200 10 8.940
Z.199 7 250 20 28.550
Z.270 7 750 25 33.290
Z.63 4 250 15 11.130
Z.447 2 130 7 8.280
Z.400 8 150 25 32.530
Z.186 8 400 25 31.910
Z.456 5 350 15 25.080
Z.525 4 200 10 13.520
Z.60 3 150 20 24.970
Z.817 2 100 10 14.530
Z.809 1 3.090

G E N T
Week van 28 april tot 4 mei 1962 

(per kg)

Tongen, 3/4 88 ; Tongen v/kleine 
74 ; Tarbot, grote 125 ; Tarbot 
midd. 85 ; Tarbot, kleine 50 
Griet, kleine 52 ; Grote iek 38-42 
Kleine iek 20-27 ; Schelvis 46-66 
Rog 48-65 ; Kabeljauw 55-72 ; Gul­
len (repen) 66 ; Hozemondhamme 
63 ; Wijting 22-25 ; Arend (Pie­
terman) 60 ; Makreel 19-24 ; Rode 
knorhaan 45 ; Zeebaars (repen) 
46-67 ; Ijle haring 18-22 ; Harings- 
haai (gepeld) 36-94 ; Koolvis 26-40; 
Zonnevis 50 ; Verse garnalen 80-95 
Gepelde garnalen 250-260 fr.

B R U S S E L
Week van 28 april tot 4 mei 1962 

(per kg)

Tongen 3/4 90-100 ; Tongen v/ 
kleine 78 ; Tarbot, grote 130 ; Tar­
bot, midd. 90 ; Tarbot, kleine 55; 
Griet, kleine 56 ; Grote iek 40-46 ; 
lek 3e slag 25 ; Schelvis, midd. 55- 
70 ; Rog (vlerken) 58-70 ; Kabel­
jauw 60-80 ; Hozemondhamme 70 ; 
Wijting 24-30 ; Makreel 24-32 ; 
Zeebaars (repen) 55-75 ; Koolvis 
45 ; Gepelde garnalen 220-280 fr.

M ARKTBERICHTEN  NIEUW POORT ZEEBRUGGE
-3-5-’62 5-5-’62 7-5-’62 9-5-’62 8-5-1962 9-5-1962

Grote tong — Grosse sole 42 38-39 42 42-43 4044 4345
Bloktong — Sole moyenne 42 42-43 38 39-40 40-44 35-39
Fruittong — Sole 3/4 43 43-44 38 5-37 40-44 3540
Schone kleine tong — Petite sole 42 42-43 37 35-36 3741 3540
Kleine tong — Toute petite sole 30 24-28 27-29 26-27 37-39 34-36
Grote tarbot — Turbot gros 60 65 58-63 60-68 61-67
Middelm. tabot — Turbot moyen 64 60 45-50 35-40 55-60
Varia — Divers 38 35 27-32 20-30 21-32
Griet — Barbue 43 26 22-28 20-30 24-32
Pieterman — Grande vive 37-44 3540
Grote pladijs — Grosse plie 6 6- 7 7-12 6-10 8-11 7- 9
Middelm. pladijs — Plie moyenne 21 13 14 19-21 8-11 7-12
Kleine pladijs — Petite plie 12 4- 5 10- 8 10-12 19-21 18-22
Deelvis — Portion 14-17 15-18
Kabeljauw — Cabillaud 20 22-23 19-23 19-24
Gul — Petit cabillaud 14 6-11 15 13-18 13-19 14-20
Keilrog — Raie radiée 21 23-24
Rog — Raie 15 18 20-21 16-19 14-20
Tilten 14 11 16-17 12-14 12-14
Scherpstaarten 12 8- 6 12-13 13-14 11-14
Halve man 8-10 8-10
Grote wijting — Gros merlan 9 6- 7 11 7- 9 10-12 8-11
Kleine wijting — Petit merlan 6 3- 4 4 5- 6 6- 8 6- 8
Bot — Flet 3 2- 3
Schar — Limande 12 10 9-13
Zeehaai — Aiguillat 8 8- 9 6- 9 6- 9
Zeehond — Chien de mer 7 7- 8 6- 8 6- 8
Robaard — Grondin rouge 17 15 22-25 21-24 22-26
Knorhaan — Grondin 3- 4 3- 5 3- 4 5- 6 5- 8

Z.47 1 5.670
Z.438 1 5.760
Z.52 1 9.030

M A A N D A G , 8 M EI 1962

Z.68 4 150 10 14.620
Z.450 2 100 10 8.470
Z.506 3 250 20 14.720
Z.480 3 100 15 13.820
Z.466 3 200 15 12.180
Z.501 5 450 20 20.800
Z.22 5 350 15 21.020
Z.785 5 400 15 17.180
Z.512 4 200 10 11.380
Z.251 6 030 25 28.450
Z.149 9 4 600 15 26.750
Z.432 10 400 70 79.160
Z.526 10 700 50 59.750
Z.560 10 600 55 79.510
Z.508 6 450 20 25.880
Z.467 6 250 70 43.340
Z.47 2 150 10 10.820
Z.499 3 200 10 13.250

D IN S D A G , 9 M EI 1962

Z.24 5 400 30 33.380
Z.548 11 500 50 62.820
Z.491 11 300 125 73.370
Z.550 10 500 55 53.600
Z.555 3 500 10 19.580
Z.541 ■ 5 300 20 26.100
Z.240 5 150 30 22.110
Z.30 5 150 40 35.940
Z.430 10 1000 40 49.430
Z.551 8 2200 50 89.460
Z.517 5 300 35 36.850
Z.409 11 450 40 43.710
Z.545 12 3000 10 96.930
Z.473 10 700 65 58.260
Z.561 5 200 20 20.510
Z.458 10 150 70 55.770
Z.233 4 300 15 24.120
Z.477 5 300 20 23.880
Z.553 5 400 20 26.120
Z.764 5 500 30 29.950
Z.538 5 400 20 22.790
Z.211 1 1.600

VERW ACH TIN GEN

Z A T E R D A G , 12 M EI 1962 

Witte Bank : 0.277.

M A A N D A G , 14 M EI 1962

IJsland : 0.286, 0.282 ( 450 ben­
nen vis, 80 bennen kreeft) 

Kanaal : Z.775.
Witte Bank : Z.435, Z.540, N.819, 

Z.222, 0.160, 0.312, 0.218, 
Z.537, 0.151, 0.132, 0.66, 0.214. 

West : 0.135.
Noordzee : 0.305, 0.333.

D IN S D A G , 15 M E I 1962

IJsland : 0.298, 0.239, 0.242,
0.269, 0.80.

Kanaal : Z.425, 0.155, 0.109,, 0.34 
0.94.

Witte Bank : 0.457, 0.192, 0.147, 
0.265, Z.547, 0.82, 0.87.

West : 0.327, 0.276.
Noordzee : 0.124.

W O E N S D A G , 16 M EI 1962

IJsland : 0.231, 0.90 (vermoede­
lijk).

Kanaal : Z.516.
Witte Bank : Z.443, Z.539, Z.549, 

0.165, 0.287, 0.225, Z.598, Z.583 
0.279, 0.174, 0.191, 0.140, 0.102 

Noordzee : 0.335.
Kreeftenput : Z.417.
West : 0.349.

9 —



buitenlandse berichten
ö e  v i s . . . het voeösel 

van öe toekomst
Bij de aanvang van dit vervolg­

artikel dat vorige week verscheen, 

hadden wij het, in verband met het 
eerste hoofdstuk, nl. T O E N E M IN G  
V A N  DE W E R E L D V A N G S T E N  

over de produktie welke door de 
verschillende visserijstaten ter we­

reld verwezenlijkt werd sedert de 
stopzetting van de wereldoorlog, en 

ook in de vooroorlogse jaren. Deze 
week zullen wij het hebben over 
de volgende punten : Rusland

bouwt grote visserijvloten —  sleep- 
netvaartuigen die fabriekschepen 
zijn, onevenwicht der vangsten 
naargelang de mogendheid.

R U S L A N D  H EEFT  G R O TE  
V ISS E R S V L O T E N  G E B O U W D

In meer recente periode hebben 
wij een waarlijk ontstellende ont­
wikkeling meegemaakt van de 
Russische visserijbedrijvigheden, 
zowel voor wat betreft het aantal 
en de types eenheden, als de aan­
gevoerde kwantiteiten. De Russi­

sche produktie kende inderdaad 
een stijging van meer dan 1 mil­

joen ton sedert 1938, toen er in dit 
jaar ongeveer 1.500.000 ton aange­

voerd werden. In 1956 was deze 
produktie reeds uitgegroeid tot een 
hoeveelheid van 2.620.000 ton. In 
diezelfde periode steeg het aantal 
Russische visserseenheden van 
36.406 tot 60.443 vaartuigen. De 
meest belangrijke versterking (vol­
gens de « Jaarlijkse Visserij statis­
tiek 1958 ») werd geboekt door de 
motoreenheden die stegen van 
2.727 tot 12.387 schepen. Onder deze 

motorvaartuigen zijn het vooral de 
sleepnetvaartuigen die een merkba­
re uitbreiding kenden, en dit zowel 
qua afmetingen, kracht en aantal. 
In 1938 was de Russische vissers­
vloot inderdaad slechts 107 sleep­
netvaartuigen rijk, terwijl er thans 
reeds 1.785 dergelijke visserseenhe­
den bestaan. Ook de vaartuigen die 
de visserij bedrijven bij middel 

van het seinenet, kenden een niet 
onbelangrijke uitbreiding, en wel 
van 376 in 1938 tot 1.724.

Zodoende zijn de Russen er ge­
durende de laatste jaren in ge-

briekschip is een vaartuig dat twee 
a drie maanden ononderbroken op 
zee kan vertoeven, terwijl de ge­

maakte vangsten aan boord kun­
nen verwerkt worden. Niettemin is 
het. thans echter nog te vroeg om 

de belangrijkheid van dergelijke 
initiatieven naar waarde te schat­
ten. Zo kan de menselijk’ faktor 
bijvoorbeeld een belangrijk belet­
sel betekenen voor de exploitatie 
van dergelijke fabriekschepen ; het 
is inderdaad moeilijk om technie- 
kers en andere bemanningsleden te 
vinden die bereid zijn om geduren­
de twee a drie maanden de huise­
lijke kring te verlaten, om de wijde 
en onberekenbare zeeën te door­
kruisen.

Ook de Russen zijn overgegaan 
tot het bouwen en in de vaart 
brengen van fabriekschepen. Vol­
gens bepaalde berichten zoud,n er 

reeds een groot aantal dergelijke 
vaartuigen in de vaart zijn.

Een ander feit dat meer en meer 
t,ot uiting komt ingevolge de ex­

pansie der visserijen sedert de laat­
ste oorlog is het opvoeren van de 
Japanse vangsten. In 1938 werd 

door deze laatst :n ongeveer
3.560.000 ton vis aangevoerd. Tij­
dens de oorlogsjaren dan kenden 
de Japanse aanvoeren een gevoeli­
ge terugslag, maar onmiddellijk ns 
de oorlog, in de jaren 1948 en 1949 
steeg de produktie toch weer tot 
2.430 000 ton. Sedertdien stegen de 

aanvoeren jaarlijks, en volgens de 
« Jaarlijkse visserijstatistiek 1958 » 
bedroeg de Japanse visproduktie in

1958 reeds 5.505.000 ton. Dit verte­
genwoordigt een stijging naar hoe­
veelheid van 1.900.000 ton in verge­

lijking met het jaar 1938 en zomaar 
eventjes 3.000.000 ton in vergelij­
king met 1948. In feite is Japan ver­
uit de grootste visserijstaat ter we­
reld. Deze laatsten kloppen de 
U.S.A, van eventjes 2.830.000 ton, 
met inbegrip van Alaska. Volgens 
de « Jaarlijkse visserijstatistiek » 
worden de 8 voornaamste wereld, 
producenten als volgt geklasseerd.

STATISTIEK  N R  1 (in 1.000 ton)

Uit deze statistiek zal men kun­

nen afleiden dat ook Indië plaats 
heeft genomen onder de visserij­
staten waarvan de produktie het 
miljoen ton overtreft per jaar. Dit 
punt is van hoofdzakelijk belang 
omdat Indië gerekend wordt onder 
de landen die verplicht zijn in te 

staan voor de produktie van dier­
lijke proteine voor de voeding van 
de bewoners. Dit verschijnsel wijst 
tevens op de inspanning die gedaan 
werd op het stuk van de moderne 
richting en uitbreiding van de 

vloot en de Indische visserij-indus- 

trie.

De vooruitgang welke door de 
Indische visserij gemaakt werd is 
een van de meest hoopgevende ver-

hijnselen in de toestand van dc 
wereldvisserij, want dit toont ons 
aan dat de voedselbronnen van 
zeeën en de binnenwateren zich 
kunnen uitbreiden in de streken 
waar miljoenen mensen een nij­
pend gebrek aan dierlijke proteine 

hebben.

O N E V E N W IC H T  D E R  
V A N G S T E N  N A A R G E L A N G  

D E  M O G E N D H E ID

Zoals in de andere domeinen van 
de menselijke bedrijvigheid — 
landbouwindustrie, wetenschap, ge­
neeskunde, enz... — dreigt het ver­
schil tussen de ontwikkelde landen 
en niet-ontwikkelde landen steeds 
grotere afmetingen aan te nemen, 
daar waar dit in feite zou dienen 
te verminderen,. Om  maar een voor­
beeld te noemen : Noord-Europa is 
er in geslaagd de produktie van
1.760.000 ton welke in 1938 geboekt 
werd op te voeren tot 3160.000 ton 
in 1957, hetzij een stijging van 80%. 
In Azië steeg de jaarlijkse produk­
tie ook en wel van 9.360.000 ton in 
1958, en dit terwijl Azië de bevoor­
rading van voedsel zeer dringend 

acht. Het aanstippen van voormel­
de feiten doen de noodzakelijkheid 
uitschijnen van een internationale

samenwerking, alsook een hulp aan 
de minder ontwikkelde mogendhe­
den.

In het geval welke wij zopas aan­
stipten is de toestand tenandere 
nog benarder dan dit wel op het 
eerste zicht blijkt want, onder de 
Aziatische landen, neemt Japan al­
leen reeds 5.399.000 ton voor eigen 
rekening, terwijl de overige
7.400.000 ton voortgebracht worden 
door de andere staten.

Een omzeggens gelijkaardige toe­
stand doet zich ook in Afrika voor. 
In 1938 bedroeg de jaarlijkse pro­
duktie 520.000 ton. Ondertussen is 
deze voortbrengst gestegen tot
1.930.000 ton, maar hier dient bijge­
voegd dat de zuidelijke industrie­
zone reeds voor meer dan 1.000.000 
verantwoordelijk is. Eens te meer 

blijkt het dat de produktie van de 
landen die het meeste noodzaak 
hebben aan eén voedsel die even 
rijk is aan dierlijke proteine als de 
vis een grote achterstand hebben 
opgelopen in vergelijking met de 
grote industriemogendheden.

Als men een vergelijking maakt 
tussen de produktie van Noord- 
Amerika en Zuid-Amerika komt 
men ongeveer tot dezelfde konklu- 
sie. In 1938 bedroeg de Noord- 
Amerikaanse visproduktie 3..150.000 
ton. Deze voortbrengst is ondertus­
sen in 1958 gestegen tot 3.900.000, 
hetzij een toename van 750.000 ton. 
In de loop van dezelfde periode is 

de Zuid-Amerikaanse produktie ge­
stegen van 240.000 ton tot 1.380.000 
ton.

De noodzakelijkheid om de visse- 
rijproduktiviteit van de onderont­
wikkelde gebieden op te voeren 
blijkt nog duidelijker als men reke­
ning houdt met de andere voedsel­
bronnen. In 1958 lag de produktie 
van de wereldvoeding onder het 

peil van de vooroorlogse periode, 
en nochtans, vandaag nog ver­

bruikt meer dan de helft van de

slaagd een reusachtige visersvloot 
te bouwen, welke toeliet de aange­
voerde tonnages merkbaar te doen 

stijgen,.

Mogendheid 
naar rang van 

belangrijkheid

1938 1948 1953 1954 1955 1956

.
1957 1958

S LEE P N E T V A A R T U IG E N
DIE FA B R IE K S C H E P E N  ZIJN Japan 3.562 — 2.431,— *4922,— 4.545,— 4.913,— 4.763,— 5.399,— 5.505,—

U.S.A. 2.253 — 2.410,— 2.438,— 2.706,— 2.739 — 2.959,— 2.732,10 2.671,—

Een van de meest belangrijke ka­ Alaska inbegr. 1.500 — 440,— 1.900,— 2.294,— 2.518,— 2.640,— 2.950,— 6,000,—

rakteristieken van de naoorlogse Rusland 1.523,— 1.486,— 1.983,— 2.258,— 2.495,— 2.616,— 2.535,— 2.621,—

evolutie is wel het verschijnen Noorwegen 1.153,— 1.504 — 1.557,— 2.068 — 1.813,— '21.201,— 1.755,— 1.416,—

van de fabriekschepen, die een na­ Indië — — 819,— 829,— 839,— 1,012,— 1.233,— 1.064,—

druk leggen op de tendenz om de 
vangsten zo hoog mogelijk op te 
voeren. Met sukses zijn de Britten

Ver. Koninkr.
Canada
Inbegrepen

1.198,— 1.206,— 1.122,— 1.070,— 1.10,— 1.050,— 1.015,— 999,—

overgegaan tot het in de vaart 
brengen van de « Fairtry ». Dit fa-

New-Foundl. 837,— 1.503,— 924,— 1.027,— 965,— 1.206,— 993,— 1.003,—



wereldbevolking niet de vereiste 
hoeveelheid dierlijke proteine, wel­
ke noodzakelijk zijn voor de toe­
komst. Zeker, de landbouwproduk- 
tie kende een gevoelige stijging ge­
durende de laatste jaren, maar de­

ze produktie greep omzeggens voor 
de helft plaats in Noord-Amerika, 
waar slechts 7%  leeft van onze 
wereldbevolking. In het Nabije 

Oosten waar 50% van de wereldbe­
volking gecentraliseerd is bereikt 
de voedselproduktie niet eens het 
peil van de vooroorlogse periode, 
en hier dient aan toegevoegd dat 
dit peil reeds als onvoldoende werd 
aanzien voor het verzekeren van 
een goede gezondheid. Anderzijds, 
ondanks het feit dat de voedsel­
produktie toeneemt in de onderont­
wikkelde landen, wordt deze stij­
ging opgeslorpt door het sterk ge­
daalde sterftecijfer met het gevolg 
dat in bepaalds gebieden de tekor­

ten aan voedsel blijven bestaan.

Men kan de zaken nog vanuit 

een ander standpunt voorstellen : 
in Noord-Amerika bijvoorbeeld 
wordt 30 a 40% van de wedde of 
het loon aan voedsel besteed. Die­
zelfde toestand doet zich voor in 
Noord-Europa. Hiertegenover ech­
ter doen de toestanden in het na­
bije Oosten, in bepaalde gebieden 

van Afrika en nog andere streken 
zich volledig tegengesteld voor. De 
bevolking dient in deze streken om­
zeggens gans het loon te besteden 

aan het aanschaffen van voedsel. 
Niettegenstaande dit verkeert men 
nog steeds in de onmogelijkheid om 
de familie in gunstige voorwaarden 
te voeden.

D E  O C E A N E N  K U N N E N  N O G
M E E R  VIS V O O R T B R E N G E N

Als men het menselijk verbruik 

dierlijke protentie wil verhogen in 
de onderontwikkelde streken, dan 
dient men in de eerste plaats de 
productie hiervan te doen stijgen 
Dit alleen volstaat echter niet. Zo 
is het onderandere noodzakelijk 

dat de massa over voldoende finan- 

tiele middelen beschikt om deze 
voedingsmiddelen aan te kopen en 
dat deze produkten op hygienische 
wijze vervoerd, ten toongesteld, 
verdeeld en gekommercialiseerd 

worden.

Onder dit voorbehoud, zou de 
verhoging van de visprodktie zeer 
wenselijk zijn, want de vis is een 
voedingsmiddel die zeer rijk is aan 
proteine.' Dit laatste produkt ont­
breekt helaas op de meest gerech­
ten van de inwoners van minder 
ontwikkelde gebieden.

Wij gaan hier niet beweren dat 
de bronnen van de zeeën dermate 

rijk zijn dat het volstaat over 
handenarbeid, geld en materieel te 
beschikken om de voortbrengst 
van zeeprodukten op ontzagwek­
kende wijze te doen stijgen. Alwat 
tot op heden kan gezegd worden 
is dat het mogelijk is, op een zeer 

aanvaardbare wijze het rendement 
van de gekende visserijgronden te 

verhogen, zoals dit tenandere 
klaarblijkelijk bewezen werd door 
de Indische vissers.. De toekomst 
zal misschien uitwijzen dat de 
oceanen een visstapel inhouden die 

nog heel wat rijker is dan dat men

op huidig ogenblik durft vermoe­
den. In werkelijkheid kent nie­
mand de uitgestrektheid en de in­
houd van de zeebronnen, en één 
van de meest belangrijke en drin­
gende taken van de mensheid is de­
ze bronnen te exploreren teneinde 
de natuur en de kracht hiervan na­
der te bepalen. Niettemin beschik­

ken de biologen thans reeds over 

voldoende gegevens om met zeker­
heid te kunnen zeggen dat de thans 
gekende bronnen en visserijgron­

den met een verdubbelde vloot- 
sterkte kunnen geëxploiteerd wor­
den zonder dat dit zou schaden aan 
deze visserijgronden.

Dit betekent meteen een aanmoe­
digend vooruitzicht, dat er moet 

toe aanzetten verder de beschikba­
re visserijgronden op een rentabele 
wijze uit te baten. Het onmiddellijk 

doel mag niet zijn de produktie te 
verdubbelen, maar een aanvaard­
bare stijging te bekomen in de re­
gionen over de wereld die het 

meeste behoefte hebben aan dier­
lijke proteine.

V E R R U IM IN G  V A N  DE 
IN T E R N A T IO N A L E  
S A M E N W E R K IN G

IS EEN V O O R W A A R D E

Eén dergelijke verhoging van de 
produktie verwekt talrijke proble­
men, waarvan men op het eerste 
zicht het bestaan niet vermoedt. Ze 
vereist ondermeer een inspanning 
op het gebied van de internationale 
samenwerking voor de bewaring, 
de ontwikkeling, het onderhoud en 
het beheer van de wereldvisserij- 

bedrijvigheden. Zelfs de mogendhe­
den die op het gebied van de tech­
niek het best gewapend zijn mo­
gen niet verhopen om op eigen 
houtje een volledig stel problemen 

op te lossen met betrekking tot een 
verhoging van de produktie, gezien 
de kommerciële visserij in grote 

mate onderworpen is aan het regi­
me van de konkurrentie. De visse­
rijbedrijvigheid wordt vaak bedre­
ven in zeezones waarop geen enkel 
natie rechten kan doen gelden, der­
wijze dat internationale akkoorden 
dienen ontworpen en ondertekend 

te worden teneinde de visserij te 
behoeden en een redelijke exploi­
tatie mogelijk te maken.

Anderzijds, buiten de overwegin­
gen van nationale en internationale 
politiek op het domein van de vis­

serij revolutie, is het noodzakelijk 
de vloten te mekaniseren, verbeter­
de types eenheden in lijn te bren­
gen, alsook nieujve toestellen en 

uitrustingen en aan de uitbaters te 
leren hoe zich hiervan te bedienen 
en nieuwe technieken toe te pas­
sen. Al deze problemen zijn moei­

lijk en vergen een lange tijd alvo­
rens eer. oplossing gevonden wordt. 
Als men er tenslotte toch in gelukt 
tot een oplossing te komen, dan rij­

zen vaak nieuwe problemen op van 
administratieve aard, het opslaan 
der visserijprodukten, de verwer­
king en behandeling, het trans­
port, de kommercialisatie en de dis­
tributie.

Niettegenstaande al deze proble­
men een belemmering inhouden 
voor de snelle uitbreiding van de 

produktie, laten de feiten toch toe

de toekomst met een zeker optimis­
me egemoet te zien. Van 1948 tot 
1949 steeg de wereldproduktie van 
ongeveer 60%, gezien deze steeg 
van 10.090.000 ton tot 33.720.000 ton. 
De verovering van de vis op rang­

lijsten van de wereldvoeding heeft 
een veel vlugger verloop gekend 
dan veel deskundigen hadden dur­

ven verhopen. Zoals ik reeds vroe­
ger de gelegenheid had te verkla­
ren. heeft de visserij een ruimere 
evolutie gekend in de laatste 30 ja­

ren dan dit het geval was sedert 
het begin van de visserijhistoriek, 
en hiervoor dient men toch wel en­
kele duizenden jaren achteruit te 
gaan. Het is gewettigd de hoop te 
koesteren dat deze vooruitgang zal 
in stand gehouden worden en dat 
men gedurende de 10 eerstkomende 
jaren een nieuwe gevoelige stijging 
van de wereldproduktie zal beleven
— B.
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ITA LIA A N SE VISSERIJ
Problemen van Italiaans - Afrikaanse samenwerking

De 21ste Internationale visserij- 
beurs werd gehouden te Ancone. 
Dit jaar is het aantal tentoonstel­
lenden gestegen tot 641, hetgeen in 
vergelijking met het vorige jaar ’n 
verhoging betekent van 101 stands. 
Tengevolge van een congres welke 
op touw werd gezet door het beurs- 

komiteit en het Italiaanse Instituut 
voor Afrika, werd overgegaan tot 
de oprichting van een informatie- 
en documentatiecentrum, met be­
trekking tot de problemen welke 
zich stellen aan ’n Italo-Afrikaanse 

samenwerking op visserijgebied. ’t 
Kongres heeft met éénparigheid 
van stemmen de slotresolutie goed­
gekeurd welke voorgelegd werd 

door de voorzitter van het beurs- 
komiteit de heer Enrico Sparapani. 
Dit voorstel hield een pleidooi in 
ten bate van een verhoging van de 

samenwerking tussen de Italiaanse 
visserijmiddens en deze van het 
Afrikaanse vastenland. De studie 
van dit probleem werd verdaagd 
naar een volgende internationale 

bijeenkomst .

De ministers en de ambassadeurs 
van de tien Afrikaanse staten, te 
weten Senegal, Ethiopië, de Ivoor­

kust, Ghana, Somaliland, Liberia, 
Tunesië, de Arabische Republikein­
se Unie, Marokko en Soudan, heb­
ben deel genomen aan deze zitting 
alsook de vertegenwoordigers van 

de ekonomische en industriële we­
reld van da Adriatische kust, be­
nevens talrijke vissers en reders.

Volgens het rapport welke voor­
gelegd werd door Graaf Paolo Sello 
di Monteluce, deskundige verbon­
den aan de diensten van de F.A.O. 
was een van de voornaamste pro­
blemen die zich thans stellen wel 
het feit dat de wereldbevolking 
veel sneller groeit dan dit het geval 
is met de visstapel der werelzeeën. 
Volgens voornoemd persoon zal de 
wereldbevolking in het jaar 2000 de
6 miljard bereikt hebben terwijl 
de voedselbronnen niet in dezelfde 

proporties zullen toegenomen zijn.

Het enige middel om hieraan 
te verhelpen is een opvoeren van 
de proteïneproduktie. De onderont­
wikkelde landen kunnen zich niet 
tot deze zee wenden en de aldaar 
verblijvende onuitputteijke proteï- 
nebronnen. Op het huidig ogenblik 
staat de zee, die 10 %  bedekt van 
onze aardbol (oceanen niet inbe­
grepen) slechts voor 1 %  in bij de 

produktie van de menselijke voed­
selbronnen. Belangrijke verschillen 
bestaan in het rendement van de 
visserijbedrijvigheid, en dit van 

land tot land : het rendement van 
een Noordzeevisser is 68 maal gro­
ter dan het rendement dat bereikt 
wordt door een visser die bijvoor­
beeld bedrijvig is in de Indische 
Oceaan. De F.A.O. heeft zich thans 
tot doel gesteld het aandeel van de 
visstapel op de voedselstatistieken 

op te voeren tot 3 a 4 %
Rekening houdend met de ver­

schillen op geografisch en sociaal 

gebied, kunnen de visserseenheden 
en uitrustingen die voor de Euro­
pese bedrijvigheid waardeloos en 
anti-ekonomisch geworden zijn, nog 

van zeer groot nut zijn in Afrika. 
Deze doelstelling kan echter slechts 
bereikt worden dank zij een geko- 
ordineerde hulppolitiek van Euro­

pese zijde.

Een dergelijk inititatief zou aan 

Italië toelaten een middel te vin­
den om de vaartuigen, die bestemd 
waren voor de sloophamer nog zeer 
nuttig te maken. Dit zou meteen 
ook werk betekenen voor de 
scheepswerven , terwijl anderzijds 
Italië zou kunnen overgaan tot de 

modernisatie van de eigen vissers­
vloot.

Vertegenwoordigers van de re­

derijen, de scheepsbouwwerven en 
de bouwers van scheepsmotoren 
hebben zich akkoord verklaard tot 
een uitwisseling van werkkrach­

ten, die dan meteen een eerste 
stap zou betekenen van een Italo- 
Afrikaanse samenwerking op het 

gebied van de visserij. —  B.



DE DUITSE FEDERALE REPUBLIEK
De toestand van de visserij-industrie verergerd

in 1961

DE SPAANSE KABELJAUW ViSSERIj

Nadelige invloed van beter uitgeruste 

buitenlandse vloten

De resultaten welke door de 

Spaanse kabeljauwvloot geboekt 
werden op de gronden nabij Groen­
land en New-Foundland, schijnen 

alles behalve gunstig te zijn, en dit 
niettegenstaande de deelneming 

van een veel groter vloot dan dit 
gedurende de voorgaande jaren 

het geval was. Dit dient wel in de 
eerste plaats toegeschreven te wor­
den aan het feit dat de vaartuigen 
die de paarvisserij bedreven, enkel 
twee reizen ondernomen hebben, 
daar waar er tijdens de voorgaan­
de jaren drie en meer trektochten 

naar de voormelde kabeljauwgron- 
den verwezenlijkt werden. Niette­
genstaande het feit dat verscheide­
ne eenheden hun vangsten overge­
laden hebben in de Franse basissen 
van St Pierre-et-Miquelon, dient de­
ze vermindering der reizen toege­
schreven te worden aan de voort­
durende terugslag der vangsten. 
Dit was eveneens het geval voor de 
sleepnetvaartuigen van Copiba, die, 
sedert ettelijke jaren minimum 
drie reizen ondernamen.

Een vergelijking tussen de pro­

duktie van de paarvissers en de 
sleepnetvaartuigen, wijst op het 
eerste zicht geen overwicht aan 
van de eerstvernoemden. Ondanks 
het feit dat verschillende eenheden 
die uitgerust waren en vertrokken 

vanuit Pasajes een gemiddelde be­
reikten van 1.700 ton per seizoen, 
toch is het gebleken dat de 12 een­
heden van Pysbus over het alge­
meen genomen de beste resultaten 
bereikt hebben. Hun produktie 
schommelt rond de 1.500 ton per 
eenheid. Van de veertien eenheden 
welke door de voormelde instelling 
uitgebaat worden werden er twee 
opgelegd, teneinde een nieuwe mo­

tor in te bouwen. Anderzijds wer­
den de 5 of 6 stoomvaartuig.n die 
eveneens bezit waren van deze 
maatschappij afgetakeld, gezien 
hun uitbating niet langer rentabel 
was voor dergelijke lange zeerei­
zen.

De minst gunstige resultaten war­
den genoteerd door de « Pebsa ». 
Deze instelling is ook uitbater van 
een dozijn eenheden, die allen deel­
genomen hebben aan de huidige 
kampagne. Naar het schijnt zou het 
gemiddelde van deze eenheden am­
per 1.250 ton per vaartuig belopen, 

wat inderdaad veel te weinig is.

De resultaten van de paarvissers 
schijnen eveneens minder gunstig 
dan de vorige jaren. Ongeveer een 
vijftigtal koppels hebben deelgeno­
men aan de visserij. Deze vaartui­
gen werden uitgerust te Pasajes — 
dertig koppels — en te Vigo. De 
beste resultaten werden bekomen 
door de koppels uit Pasajes. Het 
nieuwe koppel « Pego-Salgueiron » 
dat. vanuit Vigo ter visserij uitvoer, 
verwezenlijkte een rekord door het 
aanvoeren van 400 ton. De beko­
men prijzen kunnen als winstge­
vend aanzien worden, vermits er 
tot 17,5 F per kilogram bekomen

werd voor de grote kabeljauwsoor- 

ten. Deze prijzen lagen echter wel 
wat lager voor de middenslagsoor- 

ten. en dan vooral voor de « bara- 
jilla » die in grote mate te vangen 
was. Voor deze laatste soort daalde 
de prijs tot beneden de 6,5 Fr.

De geboekte resultaten van de 
kampanje 1961 laten aan de Spaan­
se bevoegde kringen toe de hierna­

volgende observaties te maken :

— de kabeljauw was zeer talrijk 

tijdens het begin van de maand 
maart. Een vermindering werd 
waargenomen in de maand 
april, terwijl gedurende de 

vorige jaren de kabeljauw veel­
vuldig voorkwam in maart, en 
nog meer in de maand mei. 

Tenslotte werd nog een gunsti­
ge periode gekend vanaf juni 
tot het einde van het jaar.

— de verspreiding van de kabel­
jauw op de grote banken is 
groter geweest dan de vorige 
jaren. Nochtans werden grotere 
viskoncentraties waargenomen 
en vertoonden de vloten een 
neiging tot samenkomen op de­
ze punten, hetgeen in vele ge­
vallen tot oorzaak had dat ve­
le verliezen van vistuig geleden 
werd.

— deze nieuwe verdeling van de 

kabeljauwseholen vereiste gro­
tere inspanningen voor wat be­
treft de lokalisatie van de bo­
demvis. De eenheden die niet 
kunnen beschikken over detek- 
tietoestellen, zagen zich ver­
plicht de Russen, Fransen e.a. 
eenheden te volgen, die wel uit­
gerust waren met de vereiste 
toestellen.

Uit deze observaties werden de 
volgende besluiten getrokken :

— de vaartuigen dienen Europa te 
verlaten ten laatste op 15 ja­

nuari. zoniet lopen zij gevaar 
op de banken aan te komen op 
het ogenblik dat da aanwezig­
heid van grote kabeljauwscho- 
len aan het verminderen is.

— de snelheid is een faktor van 
hoofdzakelijk belang geworden. 
De verouderde eenheden waar­
van de snelheid ongeveer 8 kno­
pen bedraagt schijnen uitgeslo- 
t.n te zijn, gezien de grote 
verspreidheid van de kabel­
jauw.

— de resultaten van de visserijbe- 
drijvigheid hangen grotendeels 
af van de doeltreffendheid van 
de vloot. Alle andere faktoren, 
en in het bijzonder de ervaring 
van de schippers, worden van 
bijkomend belang.

— dit feit werd bevestigd door de 
resultaten van vreemde vloten 
die dezelfde zones van New- 
Foundland bevissen, alsook de 
gronden van Groenland en La­
brador. De nadruk dient hier 
gelegd op de Russische vloot, 

evenals de Franse en zelfs de 
Portugese, waarvan het tech­
nisch niveau hoger ligt dan de 

Spaanse eenheden. — B.

« De toestand van onze visserij- 
industrie, die reeds verre van 
schitterend was in 1960 is nog ver­
ergerd in 1961 », aldus de heer Ger- 
hard Meseck, hoofd van de onder­

afdeling van de visserij-industrie, 

verbonden aan het Ministerie van 
Landbouw. Dit zijn tevens de 
woorden waarmede hij een artikel 
aanvangt dat verscheen in het ein- 
dej aarsnummer van het Duitse vis- 
serijtïjdschrift « Allgemeine Fisch- 
wirtschafts-Zeitung ». Reeds in 
maart 1961 werd op de Rijksdag 
door de regering een rapport voor­
gelegd, dat gepubliceerd werd op 
het einde van de maand juni. 

Overeenkomstig de besluiten van 
üt rapport, zullen hulpmaatregelen 
getroffen worden en opgenomen 
worden in het budget 1962. Hierbij 

werd een bijzondere nadruk gelegd 
op de intensificatie van de opzoe­
kingen naar nieuwe visserijgron­
den, de verbeternig van de visserij- 
technieken, een octrooi betreffende 
de nieuwe interesten, premies voor 
het slopen van niet langer rentabe- 
le vaartuigen en tenslotte federale 
tussenkomst voor de konstruktie 
van nieuwe eenheden. In tegenstel­
ling hiermede vraagt men zich nog 
af of de visserij-industrie zal kun­
nen voordeel trekken uit een hulp 
die moet toelaten de toestanden te 
verbeteren welke geschapen wor­
den door een vervalsing der kon­
kurrentie, zoals o.m. de subventies 
welke de buitenlandse vloten ge­
nieten, de vrijstelling van de invoe­
ren en de binnenlandse konkurren­
tie van de produkten die van sub­
venties genieten zoals ondermeer 

het gevogelte.

De onzekerheid en het risico van 
de visserijbedrijvigheid hebben in 
het verleden reeds grote variaties 
teweeg gebracht in de opbrengsten 
van deze industrie. Het is dan ook 

juist om die reden dat velen de me­
ning zijn toegedaan dat de huidige 
daling der prijzen weldra zal ge­
volgd worden door een stijging. De­

ze opinie houdt evenwel geen re­
kening met het feit dat de relatief 
gezien snelle rekonstruktie van de 
vloot tijdens de na-oorlogse jaren 
een dermate grote schuld teweeg 
bracht dat deze slechts kan ver­
goed worden door het bekomen 

van belangrijke opbrengsten. Zo de 
visserij-industrie had kunnen ge­
nieten van dezelfde voorwaarden 
voor de rekonstruktie van haar 

vloot als de koopvaardijvloot, en 
zo zij niet uitgesloten ware geweest 
van de hulpverlening welke voor­

zien was door het Marshall-Plan, 
dan zou de huidige krisis heel wat 
minder ernstig zijn geweest.

Het verlies van belangrijke vis­
serijgronden door een ongunstige 
evolutie van het zeerecht, de hy­
drografische en biologische wijzi­
gingen en de steeds toenemende 
vrijstelling van de invoeren, heb­
ben eveneens een ongunstige in­
vloed uitgeoefend op de ontvang­
sten van de industrie. De grote 
schuld van de industrie en de ver­
mindering van haar eigen kapitaal 
hebben de rederijen de noodzake­

lijke middelen ontnomen om aan 
deze toestand het hoofd te kunnen 
bieden. Als de huidige, ongunstige 
toestand niet binnen zeer afzienba­
re tijd een gunstige kentering on­
dergaat, en als de aanvoeren wel­

dra niet zullen stijgen, dan mag 
men de gewettigde vrees koesteren 
dat ook de andere takken van de 
visserij-industrie weldra stap voor 

stap eveneens de grijpgrage armen 
van de krisis zullen ondergaan.

Men mag er zich aan verwachten 
dat verscheidene Europese mogend­
heden die een min of meer belang­

rijke visserij-industrie hebben, zul­
len aansluiten tot de Europese Eko- 
nomische Gemeenschap, of zich zul­
len associeren, wat meteen een ver­
hoging zou teweegbrengen van de 
konkurrentie binnen de grenzen 
van de voormelde gemeenschap. 
Het is dan ook dringend noodzake- 
lijk dat een einde wordt gesteld 
aan de huidige krisis in de Duitse 
visserij-industrie, teneinde aan de­
ze industrie toe te laten in dezelfde 
voorwaarden te starten als de om­
ringende mogendheden, leden van 
de Europese Ekonomische Gemeen­

schap. Het gaat hier bijgevolg niet 
uitsluitend om een ekonomisch pro­
bleem, maar eveneens om een 
vraagstuk met een politiek karak­

ter.

Al de maatregelen die door de re­
gering genomen worden ten bate 

van de visserij —en in dit opzicht 
is het laatste woord zeker nog niet 
gezegd — zullen slechts doeltref­

fend zijn als de visserijindustrie 
begint met zichzelf te verhelpen, 
en poogt de thans heersende on 
gunstige toestand de kop in te 
drukken. Over de gehele wereld 
hebben nieuwe visserij technieken 
hun intrede gedaan in de laatste 
tien jaar. De kapaciteiten van de 
visserseenheden werden opgevoerd, 
de types van vaartuigen wijzigen 
voortdurend en de toegepaste visse- 
rijtechnieken worden voortdurend 
soepelder. Meer en meer gaan de 
vissersvaartuigen in ploegverband 
werken op de visserijgronden, ten­
einde hun kapaciteit beter uit te 

baten en een betere rentabiliteit te 
bekomen.

De rechtstreekser verstandhou­
ding tussen de produktie, en indus­
trie en de handel is noodzakelijk 
geworden.

De inspanningen die in die zin 
gedaan werden in verscheidene 
landen hebben onbetwisbare resul- 

opgeleverd.

Het omvormingsproees dat moet 
uitlopen op een betera rentabiliteit 
van de visserij, zou in de Duitse 

Federale Republiek heel wat vlug­
ger haar gunstige invloed hebben 
doen gevoelen, waren de aldaar be­
staande problemen niet zo talrijk 
geweest. De goede wil en de klaar- 
ziendheid van de belanghebbenden 
hebben heel zeker niet ontbroken. 

De heer Meseck hoopt dat de rege­
ringshulp aan de visserij zal toela­
ten deze industrie op nieuwe en ge­

zonde wegen te leiden. — B.
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DE D U I T S E  HARINGVISSERIJ

De kotters zullen meer noordelijke gebieden 

bevissen

De voortdurende vermindering 
van de haringaanvoeren door de 

Duitse vloot gedurende het jaar
1961 , voornamelijk vanuit de 
Noord-zee heeft de heer Meseck, 
directeur der Visserijdiensten van 
de West-Duitse Federale Republiek 
er toe aangezet enkele voorstellen 
te formuleren die het aan de rede­
rijen mogelijk moet maken een b> 
tere rentabiliteit te bekomen. On­
der deze voorstellen komt onder­
meer voor : het bevissen van ver­
afgelegen gebieden door kleine 

diepzeetreilers.

Naar het schijnt zouden de grote 
haringkotters zich niet langer te­
vreden stellen met het bevissen 
van de zuidelijke wateren van 
Noorwegen, maar gaan nu meer 
noordelijk de haring vangen tot 
zelfs in wat men noemt het Kanaal 
van Noorwegen. In ieder geval heb­

ben twee kotters uit Kiel, de thuis­
haven verlaten met bestemming 
naar de hogervernoemde visserij- 

gronden, met het doel aldaar een 
onderzoekingsrns uit te voeren. 
Hierbij dient toegevoegd te worden 
dat reeds vorig jaar opzoekingen 

werden gedaan in deze sektor.

Deze nieuwe expeditie zal ander­
maal kunnen genieten van een sub-

DE GRIEKSE VISSERIJ 

EN 

GEMEENSCHAPPELIJKE 

MARKT

Tijdens een zeer recente bijeen­

komst van het Griekse Parlement, 
werd er aan de minister voor In­

dustrie gevraagd welke de maatre­
gelen zijn die zullen genomen wor­
den door de regering, opdat het 
aan de Griekss visserijbedrijvig- 
heid mogelijk zou zijn een sterke 
positie in te nemen tegenover de 
blok gevormd door de Gemeen­
schappelijke Markt. De minister 
antwoordde hierop dat reeds een 
aanvang werd genomen met deze 
maatregelen door het invoeren van 
een ekonomisch vijfjarenplan.

Dit antwoord kon echter niet de 
voldoening wegdragen van de 

Griekse visserijkingen, die op hier­
navolgende voordelen aandrongen :

— levering van brandstof aan in­
ternationals prijzen ;

— vrije invoer van visnetten en 
vistuig ;

— leningen aan lage premievoet. 
Er wordt aangedrongen op een 
premievoet van 2 a 3%, in ver­
vanging van de thans toegepas­
te 6 a 7%.

— waarborgen voor een afzet in­
geval van overvloedige aanvoe­

ren.

ventie. Niettegenstaande de moei­
lijkheden welke gekend worden in 
de visserij — verafgelegen visgron­
den en steeds grotere diepten waar­
door het gewone drijfnet aan waar­
de verliest — is men van oordeel 
dat de motorsterkte van de b;ide 
vaartuigen, nl. de « Gudrun » en de 
« Seestern II » volstaan om de ha­

ring te vangen op dergelijke grote 
diepten. De voornoemde vaartuigen 
hebben een respektievelijke motor 
van 310 P K  en 280 PK.

Te noteren valt dat een eerste 
reis niet de verwachte gunstige re­
sultaten heeft opgeleverd. Door de 
voortdurende slechte weersomstan­
digheden zagen de beide vaartuigen 
zich verplicht te gaan schuilen in 
de haven van Koppervik (nabij 
Egersund in Zuid-Noorwegen), en 
dit gedurende omzeggens gans de 
duur van de kampanje, dis een 
maand duurde. Niettemin, rekening 
houdend met deze slechte weersom­
standigheden werden de gemaakte 
vangsten, die hoofdzakelijk beston­
den uit grote Noorse haring ten 
zeerste naar waarde geschat op de 
Duitse markten. Men is nochtans 

de mening toegedaan dat de ha- 
ringvangers zouden dienen uit te 
varen vanuit basissen welke geves­
tigd zijn te Noorwegen of Dene­
marken.. Ook de gemaakte vangsten 
zouden in diezelfde basissen dienen 
ontscheept te worden, van waaruit 
zij dan per spoor naar de Duitse 
markten zouden getransporteerd 

worden. — B.

OOSTDUITSE 
VISSERIJVLOOT

De Oostduitse visserijkombinatie 

Sassnitz (Rugen) zal haar vloot in 
de komende jaren verdubbelen. In 
1964-65 zal men hierdoor de beschik­
king krijgen over tien vriestraw- 
lers, welke zullen gebouwd worden 
op de Elbewerf Boizenburg. Op de­
ze trawlers zal de haringvangst di- 

rekt na het binnenhalen worden 
ingevroren. De kapaciteit per schip 
en per jaar zal 1400 ton bsdragen.

Italiaanse 
vissersvaartuigen 
voor Korea

De regering van Zuid-Korea zou 
ten overstaan van een Italiaanse 
scheepsbouwwerf een zeer belang­
rijke bestelling gedaan hebben. In­
derdaad vernamen wij dat deze 
bestelling zo maar eventjes 950 
kleine visserseenheden zou bedra­

gen. Als wij dit kunnen geloven 
dan zijn er goede dagen wegge­
legd voor de Italiaanse scheeps- 
bouwbedrijvigheid. — B.

2.000 VISSERS DREIGEN 

MET STAKING IN 

GRIMSBY

Tijdens een meeting te Grimsby 
van de leden van de « Unie der 
Verenigde Vissers » werd er op aan 
gedrongen een staking uit te roe­
pen voor 1 juni, ingeval op die da­
tum de reders ter zeevisserij deze 
Unie niet als gerechttigd erkennen 

om onderhandelingen aan te kno­
pen op het beroepsgebied.

Tot op heden erkenden de reders 
ter zeevisserij de Unie niet, dit 
niettegenstaande het feit dat deze 
instelling thans ongeveer 2000 leden 
telt, sedert d~ stichting tijdens de 
vorige zomer. — B,

OP DRiFT GESLAGEN JACHT 

UITEINDELIJK TOCH GERED

Dhr Alberic Florizoone uit Oost- 
duinkerke, die met twee vrienden 
op visvangst was, beleefde een 
naar avontuur ter hoogte van St.- 
Idesbald.

De drie personen waren er met 
het pleziervaartuig „Chriskath” op 
uhgetrokken om ter hoogte van de 
kust te vissen. Ter hoogte van 
Koksijde sloeg echter hun korre- 
boel vast in de schroef, want de 
zee was erg woelig. Onmiddellijk 
werd het anker uitgeworpen. Tot 
overmaat van ramp brak echter 
de ankerketting door, zodat het 
pleziervaartuig op drift geraakte. 
Noodsignalen werden gegeven die 
op de Zeedijk te Koksijde opge­
vangen werden.

In een minimum van tijd wer­
den de loodsdiensten van Nieuw­
poort verwittigd, die dadelijk uit­
vaarden mat een loodsboot. Van­
ui de legerbasis te Koks jde ste­
gen bovendien twee helikopters 
op om eventuele hulp te bieden.

Ondertussen had echter de be­
manning van de N.716, onder bevel 
van Puystiens Gaston, die toeval­
lig in de nabijheid vaarde, het op 
drift geslagen jacht bemerkt. Zon­
der veel moeite kon het plezier­
vaartuig op sleeptouw genomen 
worden.

De „Chriskath” werd naar de 
vlotkom te Nieuwpoort gesleept. 
Talrijke vakantiegangers die het 
drama op zee van op de zeedijk te

WINSTEN VAN DE 

GROEP « ROSS »
De fameuse groep « Ross » uit 

Groot-Brittannië. heeft voor het 
boekjaar 1961 niet het verwachte 

winstcijf;r bereikt. Dit dient in de 
eerste plaats toegeschreven te wor­
den aan het feit dat bepaalde tak­
ken van deze reusachtige onderne­
ming een minder gunstig verloop 
kenden. Dit was ondermeer het ge­

val voor de sleepnetvisserij in 
Grimsby.

De groep « Ross » — een vereni­
ging die zowat een 130 maatschap­

pijen omval — heeft niettemin een 
nettowinst geboekt van 730.243 en­
gelse ponden (ruim 1021 miljoen F).
— B.

Koksijde St.-Idesbald gevolgd 
hadden, waren reeds met hun 
auto’s naar Nieuwpoort gereden 
om de ontknoping in de haven bij 
te wonen.

De opvarenden waren begrijpe­
lijker wijze sterk onder de indruk 
van hun avontuur. — N.

P U B L I C I T E I T  
I Nliet visserijblad
D O E T  
U W 
Z A K E N C I J F E R  
S T I J G E N

Fabriekschip voor krabbenvisserij
Door de Groenlandse regering tot een klein fabriekschip. Dit 

werd overgegaan tot de ombouw vaartuig zal een 35 sterke krabben­

van een klein vaartuig met een vangersvloot begeleiden naar de 
bruto-tonnage van 552 ton nl. de . , ,  , . _>■
„Svaerdfisken”. Met de finantiële njke krabbengronden van de D 1S- 
hulp van de Deense regering zal eobaai, op de westkusten van 

dit vaartuig omgebouwd worden Groenland. — B.

BINNENLAND

Angstig avontuur van drie  
O ostduinkerkse spelevaarders



Zn hadden pech...
Krukasbreuk Z.558 opsleping

stond.
naar de thuishaven in-

Terwijl de Z.558 van reder Van- 
torre Joseph de visserij bedreef 
kreeg het vaartuig plots af te re- Or«riocloon* 
kenen met motordefekt. Bij na- w P 9 B i ,e e P  
zicht werd vastgesteld dat het hier 
een krukasbreuk betrof. Noodge­
dwongen diende de sleephulp in­
geroepen te worden van de Z:570 
van de rederij Claeys en Savels.
Dit laatste vaartuig sleepte de de­
fekte Zeebrugse eenheid veilig de 
haven van Oostende binnen. Na de 
verkoop van de vangst werd de 
Z.558 door hetzelfde vaartuig op­
gesleept naar de vissershaven van 
Zeebrugge. Het geldt hier een 
krukasbreuk van een AWA-motor 
waarvan de fabriek opgehouden 
heeft te bestaan. — B.

De Z.506 van Leon Demunter 
moest door de Z.438 van de firma 
Huysseune naar de haven van Zee- 
biugge gesleept worden.

De olieleiding van de pomp naar 
de manometer was gebroken.

DE WALVISVANGST
Het is niet. bekend of, en zo ja 

wanneer, de besprekingen tussen 
de regeringen van Japan, Neder­
land, Noorwegen, het Verenigd Ko­
ninkrijk en de Sovjet-Unie over de 
verdeling van de walvisvangst zul­

len worden hervat.

Tussen de regeringen van de vier 
eerstgenoemde landen is een over­
eenkomst bereikt over het ontwerp 
van een akkoord tot regeling van 
dit onderwerp. Het standpunt dat 
de Sovjet-Unie inneemt is evenwel 
nog altijd onbekend. In verband 
hiermee valt het tijdstip van een 

eventuele overeenkomst nog niet te 
voorspellen.

♦ !♦ ♦ 

Schroefschade N.33

De N.33 van reder Verleene E. 
liep schroefschade op door het sto­
ten op een zich onder water be­
vindend voorwerp. Het vaartuig 
zal voor herstelling op de slip ge­
plaatst worden. — B.

❖ ♦ ♦

Korre vastgeslagen

De visserij bedrijvend sloeg de 
korre van de Z.443 van schipper. 
eigenaar Leopold Desmedt vast aan 
een onder water zittend voorwerp. 
Als gevolg van de hevige ruk werd 
de kaak van de trommel van de 
lier afgebroken. De schipper van de 
« Mercator » zag zich dan ook ver­
plicht de haven van Douglas aan te 
doen voor de nodige herstellingen. 
Daarna kon de visserij verder ge­
zet worden.

♦ c* ♦

Naar Duitse haven 
opgesleept

Voordracht- over de bokken- en

pelagische visserij
In ons nummer van vorige week 

gaven wij melding van de twee 
voordrachten welke door de heer

Huwelijk
Op woensdag 16 mei wordt te 

Duinbergen te 10 uur het huwelijk 
ingezegend van Mej. Denise Van- 

massenhove, met dhr Norbert De- 
groote, zoon van Mr en M w  Felix 
Degroote-Dobbelaere, reder.

Aan hjt jonge paar en hun 
ouders onze beste gelukwensen.

Belgische 
oorlogsbodems 
op oefening

De hoogzeemijnenvegers M  902 
Van Haverbeke, M  906 Breydel, 
M  907 Artevelde zullen van 9 tot 
19 mui 1962 oefeningen houden in 
de Noordzee. Zij zullen vertrekken 
op de hoogte van Cuxhaven.

Inr. J. Verhoest zouden gehouden 
worden, respektievelijk in het ge­
meentehuis van Nieuwpoort op za­
terdag, 12 mei te 16 uur en in 
het gemeentehuis van Heist-aan. 
Zee op zondag, 13 mei te 11 uur. 
Voor wat betreft de voordrach» te 
Heist-aan-Zee, w i l l e n  we er 

onze lezers op wijzen dat deze 
spreekbeurt wegens onvoorziene 
omstandigheden diende verdaagd 
te worden. De nieuwe datum is 
Z O N D A G  20 M EI a.s., eveneens 
om 11 uur. Deze te N IE U W P O O K T  
zal gehouden worden op Z A T E R ­

D A G  19 M EI te 16 uur. De belang­

stellenden worden verzocht hiervan 
nota te willen nemen. — B.

Kijk naar de Televisie
Heden zaterdag 12 mei zal de te­

levisie van 19 tot 19.30 u. zijn echo’s 
wijden aan onze visserijaangelegen- 
hen. Elkeen stemt dus te 19 u. af op 
de üelevisie. Het kommentaar zal ge. 
£even worden dor onze gekende re­
porter Omer Grawet, de man, die 
voor onze visserij leeft en ze ten vol- 
ie begrijpt.

De Z.421 « Concordia » van schip­
per Gerard Van Torre bedreef de 
visserij in de Noordzee toen de mo­

torist meldde dat het karteldeks^l 
van de motor warmgelopen was. 
Dit gebeurde toen het vaartuig na­
bij de Witte Bank aan de korre lag. 
Beroep werd gedaan op de 0.128 
« Patience » die het vaartuig naar 
Cuxhaven bracht. Na herstelling 
werd de visserij verder bedreven.

♦ '<* ♦

Opgesleept met 
motordefekt

Aan boord van de Z.506 « Bertha- 

Léon » van schipper Frangois Wen- 
t,ein stelde men vast, nadat men de 
haven van Zeebrugge verlaten had 
op weg naar de visgrond, dat de 
olieleiding van de pomp naar de 
manometer gebroken was. Herstel­
len op zee scheen niet mogelijk zo­

dat de schipper zich verplicht zag 
om sleephulp te verzoeken bij de 
Z.438 « Kompas », wiens schipper 

Arthur Dubbels, voor een veilige

De kustmijnenvegers M  914 Roe- 
selare, M  915 Arlon, M  926 Meche- 
len, M  928 Stavelot, M  929 Heist, 
M  930 Rocheofrt, M  931 Knckke, de 
ondiepwatermijnenvegers M  474 
Turnhout, M  475 Tongeren, M  482 
Visé, M  483 Ougrée evenals het 
schip voor logistieke steun A  954 
A. de Gerlache zullen van 9 tot 
19 mei 1962 oefenen in de Noord­
zee. Deze vaartuigen zullen ver­
trekken ter hoogte van Grimsby.

De briefwisseling voor de be­
manning van deze eenheden kan 
enkel per luchtpost verzonden 
worden.

Het postbureel van B R U SSEL  X  
zal de briefwisseling in ontvangst 
nemen tot volgende data en uren : 
Cuxhaven : 10 en 15 mei tot 15.00

uur.

Grimsby : 10 en 15 mei tot 11 uur.

Het adres dient op volgende wij­
ze opgesteld :

...Aan matroos ..............................
Aan boord van de Belgische oor­
logsbodem ........................................
C U X H A V E N  of G R IM SBY
West-Duitse Bonds- Engeland
republiek

OPRICHTING VAN 
EUROPECHE

De verschillende Nationale Be­
roepsverenigingen van Reders ter 
Zeevisserij van de Europese Eko­
nomische Gemeenschap hebben op 
vrijdag 4 mei te Brussel een Orga­
nisatie opgericht, genoemd «EURO­
PECHE».

De doelstellingen van »EURO- 
PECHE zijn de volgende :
— Tussen de verschillende Leden­

organisaties een gemeenschap 
standpunt te bereiken, met be­
trekking tot de visserijproble- 
men, welke worden gesteld door 
het in werking treden of het 
verder otnwikkelen van de Eu­
ropese Ekonomische Gemeen­
schap.

— Deze gemeenschappelijke stand­
punten te laten kennen aan de 
Organen van de Europese Eko­
nomische Gemeenschap, hetzij 
op hun aanvraag of niet.'

Tot Voorzitter werd dhr Kiewiet 
deJonge (Nederland) verkozen en 
tot Ondervoorzitter dhr Busse 
(Duitsland). Het Sekretariaat werd 
toevertrouwd aan dhr R. Menu 
(België).

Kantoor van deurwaarder 
£m. O P S O M E R  

te Oostende, E. Beernaertstr., 59 
lel. 748.26

—  O —

BIJ F A L IN G
op verzoek van Meester A. Th. 
D ’Hoest, advocaat te Oostende, cu­
rator van de Faling R. Verburgh 
uit Oostende, in deze hoedanig- 
neid aangesteld bij vonnis der 
Rechtbank van Koophandel te 
Oostende, dd. 28-12-1961.

Stad O O ST E N D E  
le Handelsdok — aan de Brug, 

rechtover het Kaaistation 
op Z A T E R D A G  19 M EI 1962 om
2.30 u. namiddag ter plaatse.

Openbare verkoping bij F A L IN G  
van het

MOTOR- 
V1SSERSVAARTUIG 
0.45 „Marie-José”

gebouwd in hout in 1955 (werfLoy)
bruto-tonnemaat : 17,69 ; netto-ton- 
nemaat : 4,14 ; met motor „Mer­
cedes-Benz 80/120 P K  ; met uit­
rusting en inboedel ; alles in goe­
de staat, en klaar voor de vaart; 
(net schip is in de vaart geweest 
tot december 1961).

Op kontant en zonder kosten. 
Lastenkohier ten inzage ter stu­

die van de verkopende deurwaar­
der. (2788V)

Nieuwe openluchtspelen 

op Ibis
Zaterdag 12 mei zal te 15 u. in de 

Ibisschool overgegaan worden tbt de 
opening van de nieuwe openluchtspe­
len afdeling. Deze afdeling is een 
nieuwe verbetering van sociale en op­
voedkundige aard, waarvoor we de 
direktïie en de beheerraad van de 
Ibischool slechts kunnen gelukwen­
sen.

VERGADERINGEN 
IN HET VISSERIJBEDRIJF

Maandag 21 mei houdt de propa- 
gandavereniging voor visverbruik 

op het stadhuis van Oostende te
10,30 uur een vergadering van de 
beheerraad, waarin allerlei aangele­
genheden en voorstallen van de re­
derscentrale zullen besproken wor­
den.

Donderdag 10 mei kwam de be­

drijfsraad ’s morgens in plenaire 
zitting bijeen en ’s namiddags zal 
de visserhavenkommissie van Oost­
ende te 15 uur een belangrijke ver­
gadering houden.

PAKKETBOTEN 
OOSTENDE-DOVER

U U R T A B E L  

DER  O V E R V A A R T E N  
voor de week van 13-5 tot 19-5-1962 

PASSA G IER SB O TEN
Afvaarten uit Oostende :
Alle (ïagen te lOuOO (1) en te 

15u00.

Afvaarten uit Dover :
Alle dagen te 12 u. 10 en te 

17 u 10 (1).

(1) vervoert ook auto’s.
CAR-FERRIES 

Afvaarten uit Oostende : 
Dagelijks te 13 u 40.

Afvaarten uit Dover :
Dagelijks te 12 u 00.

—  14 —



van de

EEN WEERKOMMISSIE
Enige weken geleden is een 

nieuwe werkkommissie ingesteld 
en als zodanig officieel geïnstal­
leerd. De kommissie bestaat uit 
drie deskundigen. Voor ieder lid 
is tevens een plaatsvervanger be­
noemd. Ieder der partijen bij de 
CAO  heeft een lid en een plaats­
vervanger aangewezen. De uit­
spraak van de kommissie wordt 
vastgesteld op de wijze als be­
paald in een tussen partijen over­
eengekomen reglement en is bin­
dend voor rederij en bemanning. 
Indien in verband met de weersge­
steldheid een geschil ontstaat tus­
sen één of meer leden van de be­
manning en de schipper zal laatst­
genoemde het konflikt aan de kom­
missie voorleggen. De kommissie 
behandelt allen geschillen die be­
trekking hebben op bemanningen 
van schepen die gemonsterd zijn 
op de loon- en arbeidsvoorwaarden 
van de IJmuider CAO .

Hoewel over enkele belangrijke 
punten nog wordt onderhandeld is 
op een aantal andere punten van 
de haringdrijfnetregeling overeen­
stemming bereikt, meldt de Cen­
trale van Zeevarenden ter Koop­
vaardij en Visserij. Het garantie-

Geen prim eurprijzen  

voor nieuwe haring 

d it  jaar

Zo verwacht men in visserij 
kringen. Door het vervallen van de 
haringrace tengevolge van mini­
steriële bepalingen zal de eerste 
aanvoer groter kunnen zijn dan 
andere jaren rond de duizend gul­

den psr kantje opbrengtt. Op 28 
mei. een week nadat de loggervloot 
is uitgevaren, mag de eerste haring 

pas aan de wal worden gebracht. 
Dat betekent dat de vangsten van 
drie tot vier nachten tegelijk aan­
gevoerd kunnen worden, inplaats 

van de vangst van de eerste nacht 
zoals tot nu toe gebruikelijk was

Wat de eerste haringen aan het 
karretje zullen kosten kan allen 

maar steunen op spekulaties omdat 
er dit jaar immers veel minder log­
gers zullen uitvaren. Daardoor kan 
theoretisch de vangst gelijk blij­
ven aan die van de eerste nacht in 
vorige jaren. De kans is echter 
groot dat de aanvoer van het be­
gin af ruim zal zijn, waardoor de 
afslagprijzen aan de matige kant 

zullen zijn. Een prijs van een 
kwartje voor de eerste Hollandse 
Nieuwe zou nu wel eens mogelijk 
blijken te zijn.

loon is verhoogd van f.77 tot f.85 
per week per matrozendeel, de an­
dere rangen naar verhouding en 
met een maximum van f.127.50 per 
week voor de schipper.

Indien een schip na het verstrij­
ken van de voorgeschreven binnen- 
ligtijd niet uit kan varen, zal na 
afloop vanaf de eerste dag na het 
verstrijken van de vastgestelde 
binnenligtijd het garantieloon wor­
den betaald. De kledingvergoeding 
wordt verhoogd van f.35 tot f.50 
per teelt. De opvarenden in de 
rang van matroos of lager, in het 
bezit vah een « Bewijs van Be­
kendheid met de Bepalingen ter 
Voorkoming van Aanvaringen op 
Zee » ontvangen hiervoor een ver­
goeding van f.5 per maand.

Over de gages worden nog be­
sprekingen gevoerd. De C K V  
heeft de reders voorgesteld de 
gages voor alle drijfnetschepen te 
stellen op 32 en een half percent. 
Indien verhoging plaatsvindt zal 
deze tevens worden benut om de 
delen van de stuurman, eerste 
monteur en tweede monteur te 
stellen respektievelijk 1 4/16,
1 6/16 en 1 2/16. Het deel van de 
kok zou dan op 1 te stellen zijn.

De C K V  heeft, naast het betalen 
van het garantieloon vanaf de eer­
ste dag na het verstrijken van de 
binnenligtijd, voorgesteld om na­
dien een schip wegens inkomplete 
bemanning niet kan uitvaren het 
overblijvende deel van de beman­
ning het recht te geven het dienst­
verband op te zeggen.

De werkgevers wensen zich, al­
vorens een beslissing te nemen, in 
eigen kring nader te beraden, voor 
de haringdrijfnetvisserij verbindt 
men zich voor een bepaalde tijd en 
behoudens een dringende reden 
eindigt het dienstverband bij het 
oeeindigen van de teelt.

« Om  de vooral bonafide vissers 
niet de dupe te laten worden van 
handelingen door anderen, waar­
aan zij geen schuld hebben, moet 
het mogelijk zijn het dienstver­
band op normale wijze, tijdens de 
teelt, te kunnen beeindigen. Het is 
ons inziens onjuist en tegenover 
het gezin van de bonafide visser 
niet verantwoord hem voor het 
garantieloon in dienst te houden, 
omdat zijn schip wegens inkom­
plete bemanning voor langere tijd 
uit de vaar is » meent de CKV.

Men heeft ook een verhoging 
van de graailonen aan de orde ge­
steld. Men wil de arbeidstijd tus­
sen graaien en afsnijden in over­
eenstemming brengen met de rege­
ling schuur- en erfpersoneel.

Vlaggetjesdag
Op de vooravond van Vlaggetjes­

dag (zaterdag 19 mei) vindt in 
Vlaardingen een kranslegging 
plaats aan de voet van het vissers- 
monument. De plechtigheid zal 
worden omlijst door zang van het 
Vlaardingse mannenkoor Orpheus.

Zaterdagmorgen gaan de vlaggen 
van de loggers in top. Dr S.L. 
Mansholt, vice-voorzitter van de 
Kommissie van de Europese Eko- 
nomische Gemeenschap, zal in de 
Stadsgehoorzaal een rede houden 
over : « De visserij in het nieuw 
wordend Europa, in het bijzonder 
de plaats van de Nederlandse vis­
serij in EEG-verband ».

’s Middags zuilen de vele geno­
digden ten stadhuize worden ont­
vangen door burgemeester dhr J. 
Heusdens en vanaf het bordes een 
defilee gade kunnen slaan van de 
afgevaardigden in kleurrijke kle­
derdrachten. Op een ponton in de 
Koningin Wilhelminahaven wordt 
een openluchtspel uitgevoerd : « De 
zee, het venster van Vlaardingen » 
van Jaap Kolkman, waarin zang, 
dans en deklamatie elkaar zullen 
afwisselen.

Het avondprogramma vermeldt 
een taptoe door de Marinierskapel 
der Kon. Marine voor het kantoor­
gebouw van Hollandia gevolgd 
door een turnuitvoering in het 
licht van de schijnwerpers door de 
gymnastiekvereniging Hollandia. In 
de loop van de avond zal de ver­
lichting op de vlaggende vloot 
worden ontstoken. In « De Vis- 
bank » wordt onder het motto : 
Oud-Vlaardingen herleeft, van 18 
tot en met 26 mei een tentoonstel­
ling gehouden, waarop foto’s ten­
toon gesteld worden uit de tijd, 
dat Vlaardingen nog uitsluitend 
van de haringvisserij moest be­
staan.

DE LONEN VOOR 

DE OPVARENDEN

De Centrale van Zeevarenden ter 
Koopvaardij en Visserij heeft met 
de Vereeniging van Reeders van 
Vissersvaartuigen te IJmuiden 
overeenstemming bereikt over 
enkele verbeterende wijzigingen in 
de bestaande Kollektieve Arbeids­
overeenkomst. Het percentage als 
aandeel van de opvarenden in de 
besomming is verhoogd met 0.1 % , 
met uitzondering van de schipper. 
Aangezien de partijen van mening 
zijn, dat de stuurman ten opzichte 
van de andere gediplomeerden te 
laag is gewaardeerd, ontvangt deze 
bovendien een extra verhoging, nl. 
/an 0.1 percent.

Voor de diverse funktionarissen 
is het percentagegeld als volgt : 
schipper 4 percent, stuurman 1.5 
percent, eerste machinist 1.8, twee­
de machinist 1.2, matroos 0.95, ma­
troos onder de gage 0.85, derde 
machinist, olieman of handlanger 
0.95, kok 20 jaar of ouder 0.95, kok 
beneden de 20 jaar 0.7, jongen 0.4 
tot 0.55 percent. In de vaste gages 
is geen wijziging bekomen. De 
huurtoeslagen van 1957 en 1960 
blijven gehandhaafd.

Ook de wallonen zijn gewijzigd. 
Ze zijn nu als volgt vastgesteld : 
schipper f.116,60 per week, stuur­
man f.94,60 per week, eerste ma­
chinist f.110, tweede machinist 
f.102,30, matroos, derde machinist, 
olieman, handlanger of kok f.84,40, 
schepelingen m e t  lagere rang, 
f.48,40 per week. Ook in deze lonen 
zijn de huurtoeslagen 1957 en 1960 
niet begrepen. De kledingtoelage is 
voor iedere opvarende verhoogd 
van f.30 tot f.42 per half jaar.

objektieve voorlichting 

inzake visserij geeft u

liet

visserijblad

zorgt door haar reklaamdienst 

voor uitbreiding van uw zaak !



M A R K T M A A N D A G Brief uit Yerseke
I J M U I D E N

A A N V O E R E N  

EN 

B E S O M M IN G E N

D O N D E R D A G

Aanvoer 6970 kisten waarvan 771 
tong en tarbot, 7 heilbot, 13 tong 
schar en schartong, 664 schol, 20 
schar, 136 haring, 4131 makreel, 335 
schelvis, 413 wijting, 328 kabeljauw 
en gul, 8 leng, 14 heek, 33 wolf, 35 
poon, 16 koolvis, 36 diversen.

V R IJD A G

Aanvoer 3730 kisten waarvan 
1845 tong en tarbot, 3 tongschar en 
schartong, 622 schol, 40 schar, 10 
bot, 6 haring, 384 makreel, 211 
schelvis, 374 wijting, 196 kabeljauw 
en gul, 15 poon en 24 diversen. 
Besommingen K W .180 f.8.200 ;
K W .189 f.7.180, HD.79 f.8.220.

Aanvoer 8.566 kisten waarvan 
1810 tong en tarbot, 180 schelvis, 
425 wijting, 135 gul en kabeljauw, 
4230 makreel, 1405 schol, 510 diver­
sen.
Besommingen : K W .149 f.15.950 ; 
K W .141 f.8.390 ; K W .144 f.19.300.

D IN S D A G

Aanvoer 7800 kisten waarvan 355 
tong en tarbot, 400 schelvis, 460 
wijting, 210 gul e nkabeljauw, 50 
koolvis, 105 haring, 5750 makreel, 
175 schol, 260 diversen. 
Besommingen : KW.11 f.18.400 ; 
K W .3 f.11.200 ; KW.39 f.22.000 ; 
KW.55 f.15.900.

W O E N S D A G

Aanvoer 6.100 kisten waarvan 
330 tong en tarbot, 770 schelvis, 
540 wijting, 1070 gul en kabeljauw, 
250 koolvis, 65 haring, 700 kl. k. 
haring, 1900 makreel, 400 schol en 
440 diversen.

Nr 875 Yerseke 5-5-’62

« Zoo draait de wereldkloot; het­
zij de vader ’t liefsie kind beweent, 
of ’t kind op vaders lichaam steent: 
de dood slaat huis noch deur voor­

bij. » (Vondel).

W e  beloofden vorige week een 

vervolg van hetgene waar we vori­
ge week over schreven. W e  zullen 
dit nu uitstellen tot volgende week. 
Een diep tragisch gebeuren dat een 
gezin en familie in de afgelopen 

week trof, noopt ons tot het schrij­
ven van iets anders. Wat toch ge­
beurde ? De algemeen bekende 
oesterkweker-exporteur, Marinus 

Verwijs, de jongste zoon uit de be­
faamds Verwijs-familie, werd op 49- 

jarige leeftijd plotseling door een 
hartaanval aan de zijnen ontrukt, 
achterlatende zijn eveneens nog 
jonge vrouw met drie jeugdige kin­
deren. En men vraagt zich af : 
« Hoe moet dat nu ? » Een groot 
kwekers- en exportbedrijf met al 
het daaraan verbonden werk ! Wie

neemt die taak over ? W e  bieden 
de zo wreed getroffen familie onze 
deelneming aan in het zo grote, 
zeer grote verlies en bidden de na­
bestaanden troost, kracht en hulp 
toe. Nog een ander sterfgeval 
kwam ons ter ore. De heer J.S. 
Duinkerke, geboren te Yerseke, 
overleed te Bruinisse op 75-jarige 
leeftijd. De heer Duinkerke trad in 
dienst bij de Visserijpolitie op de 
Zeeuwse Stromen. Hij doorliep alle 
rangen en begon als knecht, be- 
eindigde hij in 1952 zijn loopbaan 
als opziener bij genoemde dienst. 
Hij ging toen met pensioen en bleef 
tot aan zijn dood wonen op Brui­

nisse, zijn laatste standplaats. Al is 
alle verscheiden een treurige aan­
gelegenheid, (scheiden doet pijn !) 
toch welk een verschil ! Hier een 

man, een grijsaard van 75 jaar, 
daar een man in de kracht van z’n 
leven. W e weten ni_t of Duinker- 
ke’s vrouw nog leeft. Ook niet of 
er kinderen achterblijven. Zo die 
er zijn zullen ze wel oud genoeg 
zijn om op eigen benen te staan. 
Nogmaals welk verschil !

N B. — De prijzen in vetjes ge­
drukt zijn opgegeven per 50 kg. 3-5-1962

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — 3/4 sole
Bloktongen — Sole moyenne
Voor-kleine — Petite
Kleine — Toute petite
Tarbot, groot — Turbot, gros
Middel — Moyenne
Kleine — Petite
Griet — Barbue
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Schol — Plie
Grote iek — Grosse
Kleine iek — Petite
Tek 3e slag — 3e sorte
Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Rog — Raie
Rode Poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan
Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Rode knorhaan —
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreeft — Langoustine 
Schaat — Flotte
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor
Lom — Brosme
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine
Volle haring — Hareng
IJle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk —- Tacaud
Heilbot — Flétan
Koolvis — Colin
Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de mer
Pollak — Lieu jaune
Koningsvis
Zonnevis — St Pierre
Bot
Mol
Zalm

4.—  3.60
3.30- 3.—
3.10- 3.—
3.10- 2.60
2.10- 1.82
4.30- 2.70

34.—

32!— 25.—

3.60- 2.50 
54.—

76.—-70.- 
40.— 83.-

4-5-1962 7-5-1962 8-5-62 9-5-1962

4.—  3.60
3.30- 2.90
3.30- 2.90 
2.70- 2.20 
1.90- 1.56 
4.—  3.50

3.90- 3.50 
3.—  2.30 
3.—  2.80 
2.60- 2.20 
1.86- 1.60
3.90- 3.50

3.90- 3.50 
3.10- 2.80 
2.60- 2.— 
2.60- 2.— 
1.98- 1.46 
4.—  3.70

4.—  3.70 
3.—  2.60 
2.60- 2.20 
2.50- 2.20 
1.66- 1.56 
3.80- 2.80

160.-144— 140.— 84 —
85.— 74.— 92.— 70.— 88.— 71.—

67 — 78.— 67.— 70.— 65.— 57.—

54.— 35 —
43.— 28— ......... 15.— 14.—
43.— 28.— ......... 16.— 15.50

27.— 26.-24.— 32.-27.— 27.-23.— 21.-16.—
33 — 30.— 28.— 34.-27.— 31.— 23.— 27.-22.—
45.—  9.— 34.—  9.— 52.— 27.— 21.—  8.— 35.-22. —
52.—-41.— 48.— 34.— 46.— 25— 5».— 42.— 35.— 22.—
60.— 46.— 59.— 53.— 52.-42.— 50.— 42 — 35.— 22.—
44.— 29.— 43.— 30 — 50.— 38.— 50.— 35.— 30.— 22.—

35.— 26.

14.— 9.— .. . 19.—  7.50 22.— 20.— 15.—  6.50 16.—  7.70

54.— 28.—• 54.-36.— 38.— 30.— 36.— 30 — 40.— 32 —
43.-26.— 44.— 26.— 56.— 31.— 47.-28.— 46.— 31 —

108.— 94.—
36.— 16.— 35.— 16.— 45.— 26.— 32.—  8.— 2 1.— 12 .—
27.— 16.— 26.— 16.50 24.— 18.— 22.— 16 — 13.—
90.— 68.— 94.— 80.— 82.-68.— 82.— 72.— 74.-72.—

15.— 11.—

40.—  9.— 16.40-13.40 43.—  9.— 37.—  9.— 37.—  9.—

42 —

19.-

40.— 36.— 32.— 30.—
36.— .........
36.— 25.— 27.— 11.—

3.80- 1— 3.80- 2.90 3.80- 2.70
52.— 46.— 53.— 52.— 36.— 32 —

100.— 92!— 110 .— iÖO.— 79.-35!— 
.........  38.— 36.— 32.— 28.—

4.50- 4.—

10.—  4.- 7.-6.— 11.— 5.—

16  —

DE M OSSE L ZA A D V ISSE R IJ

Deze week werden in de Wad­
denzee de vrije gronden ter bevis- 
sing vrijgegeven. Hoelang gevist 

mag worden is nog niet bekend. 
Werd voorheen vrijwel begin en 

einde van de visgelegenheid vastge­
steld, nu gebeurde dit niet. Wat de 
resultaten betreft mogen we op 

grond van wat we er over verna­
men aannemen dat er wel genoeg 
zaad aanwezig is, maar meestal wat 
te klein van stuk. Om  reden vele 
kwekers vrijwel geheel uitver­

kochten in ’t afg lopen seizoen, zou 
om ook weer volgend seizoen tijdig 
te kunnen leveren, zaad van wat 
groter slag, zogenaamde « half­

was » gevonden moeten worden. 
Niet ónmogelijk dat dit nog ge­
beurt, maar « je kunt ze maar heb­

ben » zouden wij en ook de betrok­
kenen menen. Dat reeds nu met 
een tekort aan consumptie-mossels 
van voldoende grootte wordt gere­
kend, zou kunnen blijken uit de be­
sprekingen die reeds gaande heten 
te zijn met Duitse en/of Deense 
mossel-Lveranciers.

F E E S T

EN R E C E P T I E  

B I J  B O L N E S

Het zal dinsdag 15 mei 1962, 
25 jaar geleden zijn dat de heer 
J.H. Van Cappelhn tot directeur 
werd benoemd van de Bolnesfa- 
brieken. De heer A. Spruyt viert er 
zijn 50-jarig ambtsjubileum. Een re­
ceptie zal die dag gehouden worden 
in het fabriek te Krimpen-aan-de- 
Lek, van 16 tot 18 uur.

Wij wensen beide heren hartelijk 

geluk, want 25 jaar en 50 jaar in 
een bedrijf zijn en het leiden, is 
een zeer prijzenswaardige zaak



LEON VAN EESSEL
M akelaar in a lle  verzekeringen en herverzekeringen

A N T W E R P E N :
Oudaan 26 

Tel. 32.38.55 (8 lijnen) 
Telex :

Leoneessel Antwerpen 277
★

B R U S S E L :

Keizerinlaan 66 
Tel. 12.21.30 —  12.11.37

★
L U I K :

Boulevard de la Sauvenière 24 
Tel. 23.33.93 - 23.16.01

★
H A M B U R G :

Leon Van Eessel & Co 
Dammtorstrasse 311 

Tel. : 34.27.00 - 34.27.18 
Telex 021 - 4236 

Leoneessel, Hamburg

Korrespondenten in :

Londen, Parijs, New-York, Rotterdam

(185V)

REDERS EN VISHANDELAARS,

H E T  B E S T E

IJS
W ORDT GELEVERD DOOR

Froid 
Industriel

Telefoon : 71.791
•2180V

A D V E R T E E R T  I N  

H E T  V I S S  E R I ) B L A D  

U W  V A K B L A D !

VALCKE ÜEBHQEDEBS H.V. 0 J T E H D I

SCHEEPS*
MOTOREN
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DE EENVOUDIGE STANDAARDMOTOR

V/H. J. H. V. Cappellen

Hoofdvertegenwoordiger van de Beneluxlanden 

Technische Handel H. ZWART, IJMUIDEN

IJmuiden : Tel. Bureau : 5459 —  Privé : 5110

Oostende : Tel. : 73564


