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C A S I  N O -

NIGHT-CLUB 
„LA  CH AM PAGN E”
Zaterdag 20 en zondag 21 

oktober van 22 uur af

Zondag 21 oktober van 16 tot 19 

uur

SYLVIA CLEMENT

HET GROOT DANSORKEST VAN HET CASINO KURSAAL
onder leiding van FRANZ ANDRE,
met de zangeres VIVIAN COUSIN,

de zanger-animator JOSE REI MARTINES
enANDRE JEAN.

Auditorium
Zaterdag 27 oktober te 20.30 uur

„GEO RG ISCH  
BALLET"

(75 Dansers en Musici uit de U.S.S.R.)
Voorstelling ingericht door 

V .A .C .V .Plaatsen : 40 - 60 . 75 - 125 - 150 
en 175 F Lokatie : Kon. Schouwburg

Oostende - Tel. (059 ) 713.22 

(van 10 tot 13 en van 16 tot 19 

uur

Ere-Hall,
Ambassadeurszaal, 

Montrosezaal
Zondag 28 oktober te 21 uur

=̂Jp=J •=Jr=J.‘=Jr=J îr=J -=Jrd/=Jr=Jr=lr <

VOLKSBAL
aangeboden door de 

Kursaaldirektie aan de 

Oostendse bevolking FRANZ ANDRE en het GROOT DANSORKEST VAN 
H E T  CASINO KURSAAL 

Vrije ingang

Inlichtingen :
Casino-Kursaai Oostende 

tel. (059)751.11

K O N I N K L I J K E  
S C H O U W B U R G  

O O S T E N D E
Dinsdag 30 oktober te 14.30 uur

«Ontdek de wereld» -vertoning 
Schoolcyclus van 4 konferenties
„KALE1DOSKOPISCH

JA P A N ”
door Jean Raspail

Schoolabonnement : 40 F Ouders : 20 F per konferentie

Zondag 4 november te 20 uur

D i «GALAS KARSENTY»
stellen voor

„AD IEU  PRUDENCE !”
van Leslie Stevens 

M _t S O P H IE  D E S M A R E T S  
en J A C Q U E S  M O R E L  

Enscenering ; Jacques Mauclair 

Plaatsen : 80 - 100 en 160 F

Inlichtingen en lokatie : Kon. Schouwburg Oostende Tci. (059) 713.22
2937 V  
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R E D E R S ,

N.V. ANGLO BELGIAN COMPANY
WIEDAUWKAAI, 35, GENT, Tel. 23.45.41 (5 lijnen) Telex 9.298.
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O N D E R H O U D S D I E N S T  :
V.O.S., Nieuwe Werikaai, 3, OOSTENDE. Tel. 729.04. 
P. DE COKER, Rederijkaai, 22, ZEEBRUGGE. 
Tel. 050/542.66.
VAN ROSSUM’S MOTOREN, Papendrecht. Holland. 

Tel. Dordrecht 6171.

A G E N T E N :

I.V.E.S. Mac Leodstraat, 2, O O S T E N D E . Tel. 755.04. 
V A N  R O S S U M ’S M O T O R E N , Papendfecht. Holland 

Tel. Dortrecht 6171.

L E E S T  U W  

V A K B L A D

SCHADE AAN DERDEN
EIGEN SCHADE AAN
ROMP EN MOTOR
BRANDSCHADE
OPSLEPING
TOTAAL VERLIES

EN VOOR BOUWniSiCO'S

m i P  IN NOOD
v e r z e k e r t  
aan z e e r  g o e d e  voorw aard en  
d e  v issersv a artu igen

H . BA E L SK A A N , 2 7 ,  O O STENDE - T e l. 7 1 6 .8 9
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Wij hebben in deze kolommen 

reeds dikwijls de gelegenheid ge­

had te wijzen op het feit dat het 

Benelux akkoord inzake de visserij 

nog maar weinig praktisch nut 

heeft geleverd. Dit is het geval 

voor het vissen in beider territori­

ale wateren, de minimumprijzen 

van vis, de rechtstreekse landingen 

en het nog steeds in voege zijn in 

Nederland van de pufvisserij op 

garnaal.

Voor wat de sprotaanvoer be­

treft, wordt deze in Nederland aan 

geen enkele regeling onderworpen, 

zodat het niet te verwonderen valt 

dat, als onze sprotvangers de eer­

ste sprot aanvoeren, de rokerijen 

al vergeven zijn van ingevoerde 

sprot, waarvan de kwaliteit in elk 

geval ver van deze is, welke na

15 oktober door Belgische vissers 

wordt aangevoerd.

Hierover verder uitwijden is on­

ze tijd verliezen omdat we ons tot 

vervelens toe moeten afvragen in 
hoever en hoe snel de onderhande­

lingen tussen ambtenaars van bei­

de landen hun gang gaan.

Het zou ten andere interessant 

zijn te weten hoeveel vergaderin­

gen er reeds belegd werden en in 
welk tempo deze werkzaamheden 

opschieten.

Vooral in Nederland schijnt men 

niet haastig met de oplossing van 

die problemen, welke nochtans niet 

zoveel studie en krachtinspanning 

vergen.

De stand van zaken 
inzake de Nederlandse

W a a r  b l i j f t -  B e n e l u x  ?

garnaalvisserij
De IJmuider Courant had het vo­

rige week daarover en gaf de ziens­

wijze weer van de Nederlandse bi­
oloog Dr. R. Boddeke, die bij zijn 

onderzoekingen tot de konklusie 

gekomen is, dat het vangen van 
pufgarnaal schadelijk is voor de 

totale opbrengst van de garnalen­

visserij.

Dit is sedert jaren ons standpunt 

geweest en het verwondert ons dat 

een Nederlandse bioloog thans de 

moet heeft te bekennen, in acht ne. 

mend dat van Nederlandse ambte­

narenzijde men steeds de puffa-

De afschaffing 
van de pufvisserij op 
garnaal in Nederland 
noodzakeiijk

brieken beschermd heeft tegen het 

belang van de visserij zelf.

Zullen onze Belgische ambte­

naars van het bevoegd departe­

ment thans wat krachtdadiger op­

treden en de zaak beginnen aan te 

pakken of zullen ze voort dulden 

dat zo’n toestand blijft voortbe­

staan ten nadele van de ganse 

kustvisserij van beide landen ?

P.V.

Hierna volgt wat dit Hollands 

dagblad vorige week daaromtrent 

schreef

Kreeftachtigen winnen 
al meer populariteit

De belangstelling voor de kreeft­

achtigen wordt in de wereld steeds 

groter. De stijgende welvaart is 

van grote invloed op deze toene­

mende lust om kreeft, krabben en 

garnalen te eten. Men doet dan ook 
vooral pogingen de visserij op de­

ze dieren uit te breiden en dat 

brengt tal van problemen met zich 

mee. In Kopenhagen hebben des­

kundigen uit tal van landen zich t 

hoofd gebroken ovei de beste mid 

delen om de visserij op deze die 
ren zo goe-1 mogelijk te organise 

ren. En waarschijnlijk kom1 er bin 

nenkort een wereldmeeting in Azië 
waar men vooral de problemen 

van de garnalenvisserij in de on­

derontwikkelde landen nader zal 

bestuderen.

Een van de indrukwekkendste 

verhalen, die de kongressisten in 

Kopenhagen hebben gehoord was 

wel de Russische mededeling over 

de krabtransporten die men daar

momenteel verricht, De beroemde 

Kamsjatkakrab wordt door de Rus­

sen nml overgepoot van de Bering- 

zee naar de Barendszee. De Rus­

sen hebben krablarven uit eieren 

verkregen en per vliegtuig hebben 

zij larven jonge en wat oude krab­

ben over het Russische konlinent 

naar hun nieuwe verblijfplaats 

overgebracht.

Een merkwaardige stunt hebben 

ook de Duitsers uitgehaald. Ze 

hebben grote Japanse garnalen in 

vijvers gestopt. Daar men bij deze 

soort de kleiner blijvende manne­

tjes snel kan onderscheiden halen 

zij deze mannelijke exemplaren 

al tamelijk snel weg, zodat zij 

daardoor alleen zeer grote garnalen 

verk regen,

De Fransen strekken hun visserij 

op kreeft momenteel zeer ver uit. 

Zij vissen nml op de kust van Bra­

zilië met kleine kotters, maar de 

grote moeilijkheid blijkt nog het 

transport van de kreeft naar 

Frankrijk te zijn. Tijdens het ver­

voer gaan er veel dood.

De Nederlandse Bioloog dr R. Boddeke heeft tijdens de samen­

komst in Kopenhagen een over­

zicht gegeven van de stand van za­
ken bij de Nederlandse garnalen­

visserij. Hij is bij zijn opzoekingen tot de konklusie gekomen, dat het wegvangen van pufgarnalen scha­delijk is voor de totale opbrengst van de garnalenvisserij. Daarom 

streeft hij nu naar een installatie 

op de garnalenkotters waarbij on­

der de zeef een goot wordt aan­

gebracht, zodat de pufgarnalen on­

middellijk over boord kunnen wor­

den gespoeld. Het voordeel van de­

ze installatie die op een Wieringer 

kotter al is beproefd, is dat ook de 

zeer kleine tong wordt gespaard.

De plannen van dokter Boddeke 

om pufvissorij te bestrijden heb­

ben overigens al reaktie opgewekt. 

In Harlingen hebben pufvissers al 

een protestkomitee gevormd. Een 
beetje vreemd nu er op het gebied 

van de pufvisserijbestrijding nog 

niets tastbaar is gebeurd. Het eer­
ste dat volgens Dr Boddeke nodig 

is is de invoering van grotere m a­
zen.

Tijdens de bijeenkomst in K o ­

penhagen is gebleken dat de Kams- 

jatkakrab het meest wordt ge­

vangen door Rusland, Japan en de 

Verenigde Staten. Australië voert 

voor dertig miljoen dollar per jaar 

aan kreeft uit. De garnalenvisserij 

neemt ook sterk toe. Een sterke 
vooruitgang vindt men ook met 

name bij Groenland, Panama, Zuid 

Vietnam, de Philippijnen, Hong- 
Kong en IJsland.

De moeilijkheid bij tal van on­

derontwikkelde landen is echter, 

dat men eerst grote vangsten boekt 
en dat daarna die vangsten ineens 

weer wat teruglopen omdat men 

de tot dusverre onaangetast geble­
ven voorraad sterk heeft aange­

sproken, een verschijnsel in de vis­

serij. Dan wil men wetenschappe­

lijke hulp en daarom is de F A O  

met het voorstel gekomen een we­

reldmeeting te houden. De onder­

zoekers die in Kopenhagen bijeen­
kwam en stonden sympathiek te­

genover het idee. Zodat in de toe­

komst wel een dergelijke FAO-we- 

reldmeeting over de garnaalvisserij 

kan worden verwacht.



Z i j  h a d d e n  p e c h . . . Fa Eementaire vraag

GIFTIGE VLOEISTOFFEN IN ZEE 
VOOR ONZE KUST
E e n  g e v a a r l i j k e  t o e s t a n d

O P S L E P I N G  0 . 2 6 0  
D O O R  0 4 6

Terwijl de 0.260 van reder De- 
vriendt Pierre de visserij bedreef 
werd plots een abnormaal geluid 
gehoord in de motor. Bij nazicht 
bleek dat de waterpomp defekt 
was Ziende dat herst.llen in dit 
geval onmogelijk was werd de 
sleephulp ingeroepen van de 0.46 
van reder Verburgh Gustaaf. 
Laatstvernoemd vaartuig sleepte 
het vaartuig veilig de Oostendse 
viss.rshaven binnen — B

S C H A D E  A A N  R E D U K T I E  
V A N  N . 8 0 5

Bij het bedrijven van de visse­
rij stelde de schipper van de N.805 
van de rederij Velghe en Verheye 
vast dat de motor abnormaal funk. 
tion.erde Bij nader onderzoek 
bleek dat de reduktie defekt was. 
Op  eigen krachten slaagde de 
Nieuwpoortse visserseenheid er 
nochtans in de vissershaven te be­
reiken. Aldaar zullen de nodige 
herstellingen uitgavoerd worden.

O P S L E P I N G  N . 3  D O O R  
N 4 9 8

Bij het vissen verloor de N 3 van 

de rederij Rathé en Durnez het 
roer. Hierop diende noodgedwon­
gen beroep gedaan te worden op 
de sleephulp van de N.498 van Lar- 
rangé Simonne, Het defekte vaar­
tuig w :rd  zonder verdere moeilijk, 
heden de Nieuwpoortse vissersha­
ven binnengesleept. — B

O P S L E P I N G  N . 8 0 7  D O O R  
N . 7 5 S

T . rwijl de N  807 van reder Le- 

louarne de visserij bedreef werd 

een hevige rolling waargenomen in 

de motorkamer. Bij nazicht werd 

vastgesteld dat de schroef bescha­

digd was. Ziende dat herstellen on­

mogelijk was werd de sleephulp 

ing roepen van de N.753 van re­

der Rammeloo . De opsleping ver­

liep zonder verdere moeilijkheden 

naar de haven van Zeebrugge.

Bij het verhalen van de N.807 

door de N.753 naar de kuisbank 

werd lichte schade berokkend aan 

een aldaar gemeerde palingboot.

Op  de kuisbank werd vastgesteld 

dat de vier bladen van de schroef 

beschadigd waren — B

O P S L E P I N G  N . 7 5 0  D O O R  
N . 7 3 2

Terwijl de N.750 van reder Vi- 

aene Raymond de visserij bedreef 

werd een defekt aan de motor 

vastgesteld. Bij nader toezicht kon 

vastgesteld worden dat de olielei- 

ding gebroken was zodat de mo­
tor automatisch stilviel. Gezien her. 

stellen in dit geval ónmogelijk 

was werd de sleephulp ingeroepen 

van de N.732 van de rederij Ver- 

coutter De opsleping verliep zon­

der verdere mo. ilijkheden naar de 

haven van Zeebrugge.

— BOPSLEPING 0.155 DOOR 0.37
Terwijl de 0.155 van redar Maes 

Henri de visserij bedreef werd 

plots een hevige slag gehoord in de

machinekamer. Onmiddellijk werd 

de motor stilgelegd en een onder­

zoek ingesteld. Hieruit bleek dat 

da bielle door de karter geslagen 

was. Noodgedwongen diende be­

roep gedaan te worden op de 

sleephulp van de 0.37 van de rede­

rij «De Vuurtoren» die het defekte 

vaartuig na een vijftig uren lange 
sleep veilig de Oostandse haven 

kon binnenbrengen —  B

S T O R M S C H A D E
De Z.470 «Eric-Annie-Laura» ‘ van 

schipper Victor Van  Torre kw am , 

vissend op 75 mijl noord van Zae- 

brugge in een storm terecht. Een 

zware zee rolde over het achter­

schip langs stuurboordzijde en 

drukte het bootdeksel in, dat later 

over boord ging. De deur van het 

kookhuis werd verder ontzat.

H E R S E N S C H U D D I N G
Gustaaf Utterwulghe matroos 

van de Z.409 «Maria-Joseph» is bij 

het huiswaarts keren, met de fiets 

gevallen. Hij liep een hersen­

schudding op.

Bij K B  van 20 oktober 1962 tot 

vaststelling voor de ondernemin­

gen die onder Nationaal Paritair 

Komitee voor de zeevisserij ressor­
teren, van de voorwaarden waar­

onder het gebrek aan werk wegens 

ekonomische oorzaken de uitvoe­

ring van de arbeidsovereenkomst 

schorst, werd besloten :

Artikel I : Dit besluit is van toe­

passing op de werkgevers in het 

walpersoneel, met uitzondering van 

de vislossers, van de ondernemin­

gen welke onder Nationaal Pari­

tair Komitee voor de zeevisserij 

ressorteren.

Artikel 2 : Bij volledig of gedeel­

telijk gebrek aan werk wegens

Volksvertegenwoordiger Dries 

Claeys richtt - vorige week hierna­

volgende parlementaire vraag aan 

de minister van Verkeerswezen :

De verontreiniging van de zee 

door olie en oliehoudende restan­

ten wordt bestieden door maatre­

gelen die wij kortgeleden bij wet 

hebben vastgelegd.

Een scheikundige onderneming in 

de Gentse kanaalzone begon kort­

geleden met het dagelijks vervoer 
per schip van 1000 ton giftige vloei­

stof welke 10-12 mijl van onze kust 

in zee wordt geloosd.

Het gaat hier niet over de be­

vuiling van de oppervlakte der 

zee, maar over bijtende en giftige 

zuren die wellicht het leven van 

vis en garnaalstapel kunnen be­
dreigen.

ekonomische oorzaken, kan de uit­

voering van de overeenkomst vol­

ledig worden geschorst of een stel­

sel gedeeltelijk werk worden inge­

voerd voor een periode van tan 

hoogste acht weken.

Artikel 3 : Hiervan wordt uiter­

lijk daags voor de schorsing mon­

deling aan de werkm an medede­

ling gedaan door de werkgever of 

zijn aangestelde.

Artikel 4 : Dit besluit treedt in 
werking de dag waarop het in het 

Belgische Staatsblad is bekendge­

maakt.

Artikel 5 : Onze Minister van Te­

werkstelling en Arbeid is belast 

met de uitvoering van dit besluit.

Voorheen werd deze vloeistof na 

voorafgaandehjke verdunningen in 

het kanaal geloosd. De  kostprijs 

scheen echter geringer te zijn door 

het inleggen van een dagelijks 

transport naar zee.

Het b! ek ook dat de romp van 

de schepen, die in de onmiddrllij- 

ke omgeving lagen, tegen het bij­

tend zuur niet bestand waren.

Wij maken ons bezorgd over de 

eventuele gevolgen van een tran­

sport van 300.000 ton onverdunde 

giftige zuren die per jaar in zee 

worden geloosd.

Mag ik de achtbare heer Minis­
ter vragen :

1) Wat soort gift iedere dag per 
1000 ton in zee geloosd wordt.

2) Zijn de schadelijke gevolgen die 

deze vloeistof, in dergelijke hoe­
veelheden in zee gestort, kunnen 

veroorzaken reeds nagegaan ? Kan 

daarover uitleg verstrekt worden ?

3) Is bet nemen van wettelijke 

maatregelen in de zin van deze 

voorgeschreven in de wet op de 

verontreiniging van de zee, hier 

niet aangewezen ?

Nota dei redaktie :

Wij zijn benieuwd wat onze mi­

nister hierop zal antwoorden, daar 

het gevaar inderdaad bestaat en de 

wetenschapsmensen nuttig werk 

zouden verrichten dooi hieraan on­

middellijk alle aandacht te verle­

nen.

* ^ B L a u w e  

<~ L Ü im p e L

Het thema scheepvaart-ruimte- 

vaart werd reeds meermaals be­

handeld in het maritieme maand­

blad «De Blauwe Wimpel». Het zo­

pas verschenen nummer belicht 

het Amerikaans verbouwprogram- 

ma M A R S , hetwelk in de toekomst 

de wereldzeeën zal stofferen met 

weerschepen voor het volgen van 

inter-kontinentale raketten. In de 

serie «Afdoende reddingsmiddelen 

een illusie op zee» wordt nu de 

zelfrichtende sandwich reddings­

boot behandeld. Uit een massa 

boeiende populaire en technisch- 

maritieme artikels treft ons in het 

biezonder het verslag over een 

drijvende olieraffinaderij, een 

prestatie van voorzichtigheid en 

vernuft. Dit werk werd uitgevoerd 

door een Belgische scheepswerf.

De Blauwe Wimpel verschijnt 

elke maand. Abonnement per jaar 

225 F te storten op postreke­

ning 99.44 der Gewestelijke Bank 

N .V . van Antwerpen 

Gratis proefnummer te bekomen 

op het redaktie-adres : Korte

Winkelstraat 15 Antwerpen.

R eders 
en  V issers , 

voor U w  
SOCIALE  
LASTEN  

en
BO EK H O U D IN G

B estu u rsg eb o u w  
V ism ijn  Z ee b r u g g e  

T el. 5 4 1 .1 7  
N a d e u ren  : 

jo z . D e R oose  
T e l. 5 1 7 .4 0

SCHORSING VAN W ER^VOORW  A A R l EN 
IN DE VISSERIJ
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Nymplex-trawlnetten bezitten eigenschappen, die ver boven die van
andere synthetische netten uitgaan. Nymplex-trawlnetten bieden minder weerstand bij het trekken. 

Nymplex-trawlnetten hebben groter bestendigheid, langer levensduur. 
Nymplex-trawlnetten nemen geen water op, krimpen niet, bevriezen niet. 
Nymplex-trawlnetten bezitten hoge knoopsterkte in natte toestand. 
Nymplex-trawlnetten hebben lagere trek, constante maaswijdte. 
Nymplex-trawlnetten zijn goedkoper dan andere synthetische netten.

N Y M P L E X - T R A W L N E T T E N  

H E B B E N  A L L E S  V O O R ! f e  n y m p l e x

N Y M P L E X :  LAGE-DRUK POLYETHYLEEN PRODUKT VAN NYMA N.V. • N IJMEGEN  - HOLLAND



p y p e  v R i e n ö e nP A S t e R
Een lezer schrijft ons :

Wat een heerlijke ingeving de 

nagedachtenis van een zo groot­

moedige visserij aalmoezenier op 

passende wijze te willen in eer 

houden.

Die eenvoudige rechtschapen 

priester, die met de armste, ruw­

ste visser vriendelijk wist om te 

gaan, zou er zich in al zijn een­

voud heel waarschijnlijk niet om 

bekommeren dat zijn grafstede er 

veronachtzaamd en verwilderd uit­

ziet. Glimlachend moet hij dik­

wijls neergezien hebban op die 

kostbare praalgraven, waarop na­

men prijken van mensen die nooit 

in hun leven iets noemenswaardig 

verricht hebben, maar wier nabe­

staanden, uit loutere praalzucht, 

menen een monument op hun stof­

felijk overschot te moeten plaat­
sen.

Dat aan Paster Pype’s laatste 

rustplaats een minimum van oppas 

gegeven worde is een voorstel dat 

door allen die hem gekend en ge­

waardeerd hebben zal toegetreden 
worden, en zij die zich daarvoor 

inspannen verdienen alle lof.

En ware het niet mogelijk een 

boekje uit te gaven met de talrijke 

anekdoten uit Paster Pype’s lange 

loopbaan die zijn merkwaardige 
karaktertrekken zou doen uitschij­

nen en aldus een levendige en blij­

vende herinnering zouden verzeke­

ren zonder dat hat nodig weze 

bloemen op zijn eenvoudige rust­

plaats te gaan neerleggen ?

Ze moeten ontelbaar zijn die ty­

pische anekdoten uit Paster Pype’s 

leven, het ware jammer moesten 

ze verloren gaan, wij willen er 

hier enkele ten beste geven.

P A S T E R  P Y P E  
V E R Z A M E L A A R

Werkzaam  als een bie verzamel­

de hij tal van voorwerpen die 

maar enigszins betrekking hadden 

op de zee of de zeevisserij en die 

misschien wel eeuwen lang op de 

bodem van de zee vertoefd had­
den.

Zo was hij in het bezit gekomen 

van een tamelijk grote pot die on­

getwijfeld zeer oud was en binnen 

en buiten begroeid met allerlei 

wier en krabbekokers.

Hij was zo in bewondering voor 

die pot dat hij hem een ereplaats 
gegeven had, als middenstuk op ’n 

schelf.

Maar toen hij eens een nieuwe 

werkvrouw in dienst genomen had 

was zijn pot verdwenen.

«Wel mijnheere - zei de vrouw 

toen ze naar dit kostbaar midden­

stuk gevraagd werd ik heb er wel 

een uur aan gekrabt en gewreven 

om al die vuiligheid er af te krij­

gen en ’k zal er nog wel een uur

moeten aan schrappen om hem 

schoon te krijgen».

Paster Pype zal op dit ogenblik 

moeite gehad hebben om dit krach, 

tig woord te weerhouden dat hij 

zo dikwijls uit de mond van een 

oude ja zelfs een jonge visser 

heeft horen klinken als er iets ver­

keerd loopt.

P A S T E R  P Y P E  

A F G E Z A N T
In zijn tijd bestonden er twee 

visserij wachtschepen : het stoom­

schip «Ville d ’Anvers», Aviso ge­

noemd, en het zeilschip «Ville d’Os- 

tende» een sierlijke driemastschoe- 
ner.

In de zomermaanden was het de 

«Ville d’Ostende» die het toezicht 

op zee voor onze vissersvaartuigen 

verzekerde. Onder de reis ging het 

IJslandse, Schotse en Noorse ha­

vens bezoeken en te dier gelegen­

heid ging de Kommandant het ge­

bruikelijke beleefdheidsbezoek af­

leggen bij de Belgische Konsul.

Maar in een bepaalde Noorse ha­

ven vertikte onze kommandant het 

dit protokolaire bezoek af te leg­
gen. «Ga gij deze keer» zei hij te­

gen de eerste luitenant en zeg aan 

die bittebou dat ik ziek ben. Gij 

zult niet lang moeten wegblijven, 
voegde hij erbij, want die stijve 

jan presenteert nog zoveel niet als 

een whisky of een aquavit».

De eerste luitenant evenwel was 

geen grote liefhebber van droge 

protokolaire bezoeken en hij ging 

aan ’t krakelen met de tweede lui­

tenant, aan wie hij dat droog kar­

weitje wilde opleggen.

Steeds bereid om geschillen bij 

te leggen stelde onze brave aal­

moezenier iedereen akkoord : hij 

zou eens zelf dat bezoek afleggen 

Het verwonderde enigszins de kom­

mandant want, zegde hij : «hij is 

nochtans ook niet wars van een 

goede druppel, in een half uurtje 
is hij hier terug, let op mijn 

woord».

Paster Pype was voor de middag 

vertrokken en om vier uur was hij 

nog niet terug. Men begon aan 

boord ongerust te worden en stond 
op het punt op zoek te gaan naar 

de verdoolde, toen hij daar afge­

stoken kw am , opgeruimd en blo­

zend van kontentement. «’k Heb 

nog nooit zo’n vriendelijke konsul 

gezien» wist hij te vertellen. «Ik 

heb er volstrekt moeten blijven 
om te lunchen en wij zijn allen 

uitgenodigd om te dineren bij hem»

Men dacht eerst aan een grap, 

maar toen men zag dat het ge­
meend was trok elk zijn beste 

uniform aan en geleid door hun 

aalmoezenier toog heel de état-ma- 
jor naar de woning van de konsul, 

waar ze op de gulhartigste wijze

onthaald werden en zich te goed 

deden aan een lekker diner.

W at was er eigenlijk gebeurd ? 

Hoe had Paster Pype het aan 

boord gelegd om een volledige om­
mekeer te verwekken.

Hij had eenvoudig bij zijn aan­

komst bij de Konsul in de voor­

middag zijn zuurste gezicht opge­

zet. Stijf in zijn redingote met 

zijn officierspet onder de arm had 
hij zó weinig mogelijk gesproken, 

antwoordde zo kort mogelijk op ’t 

weinige dat de Konsul hem zegde 

en verroerde geen vin, maar ging 
niet weg.

Als dit komediespel omtrent 

twintig minuten geduurd had wat 

een halve eeuw scheen te zijn trok 

hij een lachend gezicht, gooide 

zijn pet op de stoel en ging de kon­

sul op de schouder kloppend zeg­

gend : «Proficiat, we hebben onze 

officiële rol gespeeld, daar dat is 

nu gedaan, mag ik U  een goede 

Belgische sigaar aanbieden en gij 

hebt zeker wel een lekkere borrel 
aquavit».

De konsul had inderdaad aquavit 

en de rest kent gij.

P A S T E R  P Y P E  

O R G A N I S A T O R

Toen de bisschop van Brugge 

vernam dat het liberaal gemeente­

bestuur van Oostende een visse­

rijschool zou stichten schoot hij 

in een heilige verontwaardiging : 

wat doet die visserijaalmoezenier 

daar te Oostende, slaapt die vent 

om alzo de kaas van zijn brood te 

laten nemen door die geuzen !

«Een katholieke visserijschool 
stichten», zei Paster Pype, «als het 

maar dat is, ’t zal gauw gedaan 
zijn».

Er bestonden toen te Oostende 

twee broederscholen, de betalende 

«Sint-Pietersschool» genoemd, on­
der leiding van broeder Samuel en 

een onbetalende, onder leiding van 

broeder Norbertus.

De onbetalende broederschool 

die als van een lagere soort aan­

zien werd, zou natuurlijk goed ge­

noeg zijn om vissers te kweken in 

de praktijk van het ware geloof 

en de juiste behandeling van don­
key, net en korrestok.

Broeder Norbertus deed onder 

leiding van Paster Pype wonderen 

of ij in zijn eerste opdracht ten 

volle gelukt was zouden wij niet 

durven beweren, maar dat hij 

flinke vissers gevormd heeft die 

het ver gebracht hebben staat vast.

Zijn streven naar hoger op was 

een spoorslag voor direkteur Taba- 

ry die zijn ganse loopbaan aan de 

stedelijke school gewijd heeft, en

alzo bezit onze stad twee degelijke 

opleidingsscholen voor de visserij.

P A S T E R  P Y P E  
H U M O R I S T

De kommandanten onzer maal- 

boten moesten beurtelings het be­
vel nemen over een visserij wacht­

schip. Zo had onze aalmoezenier die 

een mensenkenner was, de gele­

genheid die verscheidene bevelheb. 

bers te leren kennen met hun goe­

de en minder goede hoedanighe­
den.

Die karakterstudie gelukte hem 

het best tijdens de maaltijden die 

de aalmoezenier samen met de 
kommandant nam.

Zo kw am  ook de beurt van de 

kommandant wiens grootste hel­

denfeit er in bestaan heeft, zijn 

schip «Prince Albert» tijdens een 

verhaling in de achterhaven, vast­

gezet te hebben op een vooruitste­

kende muur, ongeveer waar thans 

het gebouw van de zeevaartschool 

staat.

Bij laag water stond «Prince Al­

bert» hoog en droog in evenwicht 

op die muur een soort reuzentrofee 

voor een Blue Ribbon .

Die reuzenflater belette niet het 

minst onze kommandant met zijn 
luide tenorstem te stoeffen dat de 

stukken er af vlogen. Bijna aan 

elke maaltijd was hij aan het ver­

tellen van al die reizen die hij des­

tijds met de zeilschepen gemaakt 

had : hij wist tot op een dag na 

te vertellen hoe lang die reizen ge­

duurd hadden.

Totdat Paster Pype hem op ze­

kere dag onderbrak met de woor­

den : «Kommandant gij hebt nog ’n 

wonderbaar geheugen voor uw  ja­

ren» «Z ;e ’k er zo versleten uit 

misschien ?»

«Ver van daar Kommandant, maar 

gij moet ten minste 150 jaar zijn», 

volgens al die lange reizen die gij 

gedaan hebt, ik heb ze allemaal op­

geschreven en uitgerekend, tel ze 
maar eens na».

En hij haalde een lijstje voor de 

dag die een leugenaarsbrevet had 

kunnen genoemd worden.

Misschien zal het andere lezers 

behagen anekdoten uit Paster Py­

pe’s leven op te graven, zoals bij­

voorbeeld :

P .P .’s vliegtuig en Dr Bobeau 

P.P.’s biljartpartij te Scheveningen 

P .P .’s laatste hemd en Melanie 

P.P. en de gepekelde pastoor.

Misschien is dit laatste verhaal 

wel niet van onze aalmoezenier, 

maar ’t is van dezelfde aard. Trou­

wens «on ne prête qu’aux riches» 

zegt een Frans spreekwoord .

V E R IT A S  

overname verboden



HOGERE VISMIJN0P8RENGST IN 
SEPTEMBER 1962

Voor het stadsbestuur is de 

maand september alleszins gunsti­

ger geweest dan vorige jaar. Er 

was inderdaad een meer opbrengst 

van twee miljoen 180.000 F. Ook 

voor de reders en vissers was het 

een gunstige maand. Er werd re­

gelmatig een goede prijs betaald 

voor de meeste vissoorten vooral 

voor IJslandse vis. Het waren dan 

ook deze schepen die er het best 

afbrachten. Zulks hebben wij ech­

ter vorige week uitvoerig bespro­

ken. W e  houden ons meer bij de 

naakte cijfers. De  totale opbrengst 

steeg van 30.762.026 F  vorig jaar 

in september naar 32.943.356 F dit 

jaar in september. Deze verhoging 

is uitsluitend te wijten aan de ho­

gere opbrengst voor vis 32.231.642 

F, dit jaar tegenover 29.644.944 F. 

vorig jaar. De  opbrengst van de 

verkoop van deelvis van rapers, 

losers en wegers is aanzienlijk toe­

genomen wat wel schijnt te wijzen 
op een verscherpt toezicht. In 

plaats van 58.840 F zoals verleden 

jaar september kregen we 128.070 

F als opbrengst van deze zootjes. 
Voor kustvisserij en meer biezon­

der de garnaalvisserij was het niet 

veel biezonders aangezien de op­
brengst terugliep van 1.058.242 F 

naar 583.644 F. Sprot is er geluk­

kig niet aangevoerd geworden in 

de maand september. Volgende 

maand echter zal er echter reeds 

rubriek sprot te behandelen zijn.

Voor wat nu de eerste negen 

maanden van het jaar betreft zien 

we dat de voorsprong opnieuw 

vergroot werd en dat we stilaan 

zeker kunnen zijn van het feit dat 

w e dit jaar een flink stuk boven 

de 400 miljoen opbrengst zullen te 

boven gaan. W e  hebben nog het 

winterharingseizoen te goed. Ho­

pelijk wordt het dit jaar een mee­

valler voor onze haringvissers, die 

zeker veel minder zullen zijn dan 

vorige jaren. Elk jaar verliezen en­

kele haringvissers de moed om 

verder op haring te gaan jagen. 

Het is inderdaad al enkele jaren 
dat de vangsten in dalende lijn 

gaan terwijl ook de prijzen voor 

de ijle haring niet te best zijn. Van­
daar dat de meeste reders het ze­

kere voor het onztkere nemen en 

verkiezen op vis te blijven varen. 

De  visprijzen zijn immers steeds 

goed geweest de laatste winters, 
en er werden behoorlijke opbreng­

sten geboekt. Verden kan er bij 

slecht weer door de in span vis­

sende haringvissers verschillende 

dagen niet worden uitgevaren wan­

neer alleen vissende schepen kun­

nen werken. Van  de andere kant 

is het zo dat met een beetje mee­

val er aardig kan verdiend worden 

met de haringvisserij. En  zo heeft 

ook deze medaille een keerzijde; in 

elk geval nemen de reders die op 

haring vissen een groot risiko, 

wanneer ze er voor beloond wor­

den is het dan ook normaal.

Daarmee zijn w e afgeweken van 

de cijfers. D e  visverkoop bracht dit 

jaar reeds 300.794.213 F  op tegen­

over 285.554.202 F  in 1961. De ver­

koop van deelvis is ongeveer even 

groot geweest in hst begin van het 

jaar was er steeds een achterstand 

ten overstaan van 1961, sedert een 

paar maanden wordt er meer ver-

A c h t e r  u i t g a n g  

H a r i n g s t a n d  

i n  v o o r j a a r  

1 9 6 3
IJMUIDEN ONTMOETINGSPLAATS 

VOOR BESPREKINGEN ?

Wij lezen in de IJmuider courant.IJMUIDEN zal In het voorjaar van 1963 ontmoetingscentrum zijn voor biologen uit Schotland, Engeland, Denemarken, Duitsland en mis­schien ook Frankrijk, Polen en Rus­land, waarbij het onderwerp van de gedachtewisseling in nauwe betrek­king staat met het tot dusver onop­geloste haringmysterie in de zuide­lijke Noordzee.

GECOÖRDINEERD ZOEKEN  
N A A R  EEN BEW IJS

In de gehele Noordzee is na 1954 
een achteruitgang in de haringstand 
geconstateerd, die in het zuidelijk 
gedeelte het belangrijkste is. Men is 
er tot dusver nog niet in geslaagd 
voldoende gegevens te verzamelen 
die het bewijs zouden moeten leve­
ren welke de oorzaken hiervan zijn. 
Is het de toegenomen bevissing, of 
komt het door veranderde klimaats- 
omstandigheden in zee?

Door een voortzetsel, gecoördi- 
neerdonderzoek hoopt men het be­
wijs dat de ene of de andere oorzaak 
onomstotelijk aanwijst eindelijk te 
kunnen leveren.

Mochten de klimaatsomstandighe- 
den er schudig aan zijn, dan zou er 
natuurlijk niets aan te doen zijn 
Maar indien bewezen wordt, dat de 
toegenomen visserij de achteruit­
gang op haar geweten heeft, dan zou 
er wel degelijk een geneesmiddel 
voor zijn te vinden, welke mogelijk­
heid zou worden geboden door de 
aanstaande nieuwe visserij conventie

De nieuwe conventie zal het na­
melijk mogelijk maken alle vissoor­
ten te beschermen. Dus ook de ha­
ring, die thans vogelvrij is. Er zou­
den dan regionaal of voor de gehele 
Noordzee een beperkte haringvisserij 
zijn voor te schrijven. De permanen­
te commissie van de conventie zou 
hiertoe advies moeten inwinnen van 
de Internationnale Baad voor het 
Onderzoek ter zee. Deze raad zal zijn 
advies echter moeten gronden op be­
wijzen, en deze zijn, zoals gezegd, 
nog niet aanwezig. Op de dezer da­
gen te Kopenhagen gehouden jaar­
vergadering van de eerdergenoemde

kocht zodanig dat w e nu  met 

691 803 F staan tegen 698.085 F in

1961. De voorsprong die de garnaal. 

verkoop tot nu toe had op vorig 
jaar is te niet gedaan en verander­

de in een achterstand. Er werd in 

1962 voor 5.131.753 F garnaal ver­

kocht tegenover 5.193.617 F vorig 
jaar. Alles behalve schitterend dus 

de laatste maanden voor onze kust­

vissers. De  opbrengstcijfers van 

sprot en garnaal zijn dezelfde ge­

bleven van vorige maand, name­

lijk 53.580 F sprot en 548.607 F ha-

Het is niet de eerste maal dat 

ons blad zijn stem laat horen over 

de ellendig" traagheid waarmee de 

maritieme zaken door de onder­

zoeksraad voor scheepvaart behan­

deld worden

Zaken die somtijds zeer ernstig 

zijn blijven niet maanden maar 

soms een jaar hangen

Andere worden soms niet aan­

gevat. Zo zien we dat de Z.777 die 

op 16 nov 1961 verging pas deze 

week een uitspraak kende.

Het vergaan van de N 806 welke 

vier maanden geleden plaats had, 

werd zelfs nog niet opgeroepen.

Hoe wil men dan nog dat schip­
per en bemanning zich nog behoor­

lijk kunnen herinneren wat alle­

maal gebeurd is
De 0.69 «Sea Lady» met schipper

internationale raad is men dan ook 
niet tot een uitspraak gekomen in 
deze vooral voor ons land brandende 
kwestie.

Met voorschriften ten aanzien van 
maaswijdten —  zoals bij voorbeeld 
reeds gelden voor platvis —  zal men 
er, wil men de haring inderdaad 
gaan beschermen, niet komen; er 
zouden veel ingrijpender maatrege­
len nodig zijn,zo menen de biologen.

Voor Nederland was de zuidelijke 
Noordzee als haring-reservoir uiter­
mate belangrijk. Er kwam immers 
vijftig tot zestig percent van alle 
door Nederlandse vissers gevangen 
haring uit; de zo genoemde Engelse 
walvisserij was de ruggegraad van 
onze haringvisserij. Thans is de 
oogst uit de zuidelijke Noordzee ech­
ter geslonken tot omstreeks 25 per­
cent. Het zou voor de Nederlandse 
haringvisserij dus van allerhoogste 
belang zijn, wanneer in de zuidelijke 
Noordzee de haringstand opnieuw 
op het oude peil terug zou kunnen 
worden gebracht, zij het door maat­
regelen, die bepaald niet door alle 
haringvissende mogendheden onver­
deeld zouden worden toegejuicht. 
De achteruitgang is mede-oorzaak 
geweesc van het verdwijnen van onze 
drijinetvisserij.

Geen direct belang heeft Neder­
land bij de haringstand in de Noorse

ring in 1962 tegenover 750.026 F 

sprot en 152.580 F haring.

Alles bijeen staan wij er niet 

slecht voor en is er opnieuw een 

verhoging van opbrengst geboekt 

ten overstaan van vorig jaar. Of 

deze opbrengstverhoging een wer­

kelijke verbetering betekent is 

evenwel een ander paar mouwen. 

Ook de kosten zijn gestegen, de 

uitbating werd dus duurder. Toch 

kunnen w e 1962 tot nu toe als 

«minstens even goed» beschouwen 

als 1961.

Derinck André kwam  in datum van

5 juli 1961 op een zeer onverant­

woordelijke manier in botsing met 

het Engels lichtschip« Spurn» Bei­

de schepen liepen in totaal meer 

dan vier honderd duizend frank 

schade op

Tot op heden werd hieromtrent 

nog nooit een vonnis geveld omdat 

nu eens de voorzitter ziek is, dan 

eens een lid of dan eens de rijks- 

kommissaris moet. belet geven enz.

Dergelijke toestand noemen we 

onverantwoord en ontneemt aan 

dit belangrijk gerechtsorgaan het 

gezag dat het nodig heeft in de 

ogen van al wie bekommerd is om 

de veiligheid van bemanning en 

schip.
Een ernstig tussenkomen van on­

ze volksvertegenwoordiger is drin­

gend gewenst.

Zee, de wateren tussen Noorwegen, 
de Far-Oer, IJsland en Spitsbergen 
Uit deze zee werd vroeger anderhalf 
tot twee miljoen ton haring per jaar 
gehaald, tegen 600.000 ton die jaar­
lijks uit de Noordzee kwam. Ook in 
de Noorse zee is een grote achteruit­
gang van de haringstand in de laats­
te jaren waargenomen.

Zoals wij kortgeleden schreven 
zie (IJ.C van 6 oktober) werden de 
visserij rederij en niet betrokken bij 
de Wes;europesche enquêtes met be­
trekking tot de voorbereiding van 
een verkeersregeling voor de scheep­
vaart in bet Nauw van Calals, waar­
over op 18 dezer te Londen zal wor­
den vergaderd door de zo genoemde 
werkgroep-Dover Strait. In betrok­
ken visserij kringen wijst men er op, 
dat in de perioden van medio no­
vember tot omstreeks Kerstmis hon­
derden vissersschepen (trawlers, 
spanvissers en Engelse drijfnetvis- 
sers), waaronder Urkers, Scheven- 
ingers, Katwijkers en Vlaardingers, 
geconcentreerd zijn bij de dettie- 
bank en de Ruytingen, waartussen 
de, volgens t’plan - Dover noordgaan- 
de verkeerslijn voor koopvaardijsche­
pen geprojecteerd is. Bij mist zullen, 
zo vreest men, ongelukken niet uit­
blijven. Alleen de Engeistn plegen 
daar ook na het invallen van de 
duisternis door te vissen.

I3e ellendige traagheid van  
de O ndeizoeksraad



O N D E R Z O E K S R A A D  v o o r  d e  Z E E V A A R T

H e t  v e r g a a n  v a n  d e  Z .7 7 7
Een jaar schorsing voor matroos A. Vandierendonck

S C H . 1 7 1  G A A T  O O K  N I E T  V R I J  U I T

De raad sprak zijn vonnis uit 

inzake het vergaan van de Z.777 
«Credo» die op 16 novemb. 1961 in 

aanvaring kw am  met de SCH.171 

«Cornelis-Vrolijk» van Schevenin­

gen en verging.

De Z.777 «Credo» toebehorende 

aan dhr Dobbelaere E, was een 

Belgisch houten vissersvaartuig, ge­

bouwd in 1945, hebbende een bru­

to tonnemaat van 55,53 T  een net­

to tonnemaat van 18,90 T  voortbe­

wogen door een motor Industrie 

150 P K  gebouwd in 1948 en voor­

zien van radiotelefonie, richting- 

zocker en ultrasonoredieptemeter.

Het vaartuig stond onder bevel 

van dhr Desmedt A . 25 jaar oud, 

drager van het brevet van schip­

per ter visserij 2e klas.
De raad nam kennis van de ver­

schillende dokumenten en verkla­

ringen in deze zaak van de beman­

ning van beide schepen en ande­

re.
Ter Openbare zitting van 27-11-61 

nam de raad betrokken matroos 
Vandierendonck A., alsook de ge­

tuigen Desmedt A., Moens A. en 

De Groote R., de drie laatstgenoem­

den onder ede; in verhoor.

H E T  O O R D E E L  V A N  D E  
R A A D

De raad is van oordeel dat uit 

al het voorgaande hoofdzakelijk 

dient onthouden :

— De Z.777 «Credo» verliet op 

16-11-61 rond 15 uur de haven van 

Zeebrugge met bestemming de vis­

gronden van «Smiths Knoll»

— Matroos Vandierendonck A  dra­

ger van het brevet van schipper 

2e klas nam de wacht vanaf 18.45 

uur, met opdracht N .t.W . te sturen.

— De wind was noord, kracht 1 

tot 2, kalme zee, klaar zicht. De na- 
vigatielichten brandden helder.

— D e  schipper en de andere be­

manningsleden bevonden zich be­

neden. De schipper diende echter 

gewekt rond 20.45 uur

— Hond 20 uur zag Vandieren­

donck A . aan stuurboord een aan­

tal vissersvaartuigen die dezelfde 

koers volgden als de Z.777 en on­

geveer dezelfde snelheid liepen. 
Vandierendonck A . zag een ander 

vissersvaartuig aan bakboord dat 

door de Z.777 werd opgelopen.

— Vandierendonck hield zich aan 

de linkerkant van het roer met het 
stuurboordse vensterraam open.

— Rond 20.30 uur draaide het vaar­

tuig dat zich aan zijn bakboord 

zijde bevond, naar bakboord uit.

— Vandierendonck zag dan plotse­
ling even voorlijker dan dwars aan 

stuurboord; op een afstand van ±
15 m  een treiler die een westelijke 

koers stuurde en later de SCH.171 

bleek te zijn.

— Op  dat ogenblik bleek een aan­

varing onvermijdelijk.

— Vandierendonck gaf stuurboord 

roer, ingevolge waarvan de Z.777 

met zijn voorsteven onder volle 

kracht vooruit; tegen de bakboord 

achterzijde van de treiler beukte.

— De voorsteven van de Z.777 

werd opgetild. Het vaartuig zonk 

in een tijdspanne van ±  10 minu­

ten, niettegenstaande de pompen 

in werking werden gesteld. De be­

manning kon zich redden bij mid­

del van een vloot.

— Er werd radiokontakt genomen 

met de Z.554 ingevolge waarvan 

de Z.186 ter assistentie kwam .

— Geen geluidseinen werden voor 

de aanvaring gewisseld.

— Op  het ogenblik, dat er tussen 
de Z.777 en de SCH.171 gevaar tot 

aanvaring bestond, waren beide 

vaartuigen niet vissende werktuig­

lijk voortbewogen varende vaar­

tuigen ; waarvan de koersen elkan­

der kruisten en waarvan de Z.777 

de SCH.171 op zijn stuurboord zij­

de had.

— In bestaande omstandigheden 

waren, vanaf het ogenblik dat er 

gevaar tot aanvaring bestond tus­

sen de Z.777 en de SCH.171 de vol­

gende uitwijkingsregelen van de 

I.A .R. van toepassing : deel C 1 

en 2, regel 19, regel 21, regel 22, 

rgel 23, regel 26 en regel 29.

H E T  V O N N I S
Na het hierboven grondig te heb­

ben overwogen,

Na de heer Rijkskommissaris te 

hebben gehoord in zijn vordering 

en betrokken Vandierendonck in 

zijn middelen van verdediging, 

komt de raad tot de konklusie dat, 

met betrekking tot de aanvaring 

in kwestie, ingevolge waarvan de 

Z.777 enige minuten later redde­
loos verloren ging, betrokken m a­

troos Vandierendonck zich schul­

dig gemaakt heeft aan de volgende 
beroepsfouten :

1) Inbreuk op de regel 29 van I.A. 

R. door het verwaarlozen van goe­

de uitkijk.

2) Inbreuk op Deel C  1 en 2, op 

regel 19 en regel 23 van het I.A.R. 

door niet positief en ruim uit te 

wijken bijtijds voor een vaartuig 
dat hij op zijn stuurboordzijde had, 

en waarvan de koers de zijne 

kruiste; en door zijn vaart niet te 

verminderen, te stoppen of achter­

uit te slaan, wanneer hij het an­

der vaartuig naderde; met dien 

verstande nochtans dat deze in­

breuken als gevolgen dienen aan­
zien van de begane inbreuk ver­

meld onder nr 1

O m  die redenen doch in acht ne­

mend dat :
1) Overeenkomstig regel 28 b) van 

het I.A.R. de SCH.171 aandachtsei- 

nen had kunnen geven toen er

vastgesteld werd dat de Z.777 «Cre­

do» niet positief en ruim bijtijds 
handelde, teneinde aanvaring te 

voorkomen; dat. zoals door de 

stuurman van wacht van de SC H . 

171 volmondig is toegegeven, die 

seinen niet werden gegeven en dat 

er zelfs geen lucht op de fluit 

stond;

2) Overeenkomstig regel 21 2de lid 

de SCH.171 zodanig moest mede 

maneuvreren als het beste kon bij­

dragen om aanvaring te voorko­

men, doch dat de uitgevoerde roer- 

maneuvers niet als dusdanig kun­

nen worden beschouwd en dat de 
SCH.171 zeker had kunnen stoppen 

en misschien achteruitslaan.

3) De SCH.171 bij het kruisen van 

een vloot kotters ondanks zijn 
voorrang; een voorzorgsmaatregel 

had kunnen treffen in de zin van 

regel 29 van het I.A .R . met een 

voorzichtige vaart te lopen.

4) Indien de voorschriften ver­

meld onder le), 2e) en 3e) door de 

SCH.171 waren geërbiedigd ge­

weest; de aanvaring misschien had 

kunnen worden vermeden of de ge­

volgen ervan gemilderd.
5) De oprechtheid van betrokken 

Vandierendonck A . in de loop van 

het onderzoek.

E E N  J A A R  V O O R  
V A N  D I E R E N D O N C K
De raad bestraft Vandierendonck

A . met de ontzetting van het recht 

om in de hoedanigheid van schip­

per of van hoofd van de wacht te 

varen gedurende een periode van 

een jaar, dit vanaf de dag van de 

betekening der onderhavige uit­

spraak. Verwijst betrokken Van­

dierendonck A  in de gerechtskos­

ten.

A A N V A R I N G  M E T  
D E E N S E  
K U S T V A A R D E R

De raad zette zijn onderzoek 
voort naar de verantwoordelijk­

heid inzake de aanvaring op 24 

maart 11. tussen de 0.295 Hugo 

Verriest en de Deense kustvaarder 

Agneta Born nabij de Ierse kust. 

De raad hoorde Geryl Roger, zoon 

van de eigenaar-schipper die als 

motorist de reis meemaakte.. Ge­

ryl wist echter weinig te vertel­

len gezien hij op het ogenblik van 

de aanvaring te ruste was en ma­

troos Mestdagh op de wacht stond. 

Hij liet zich met lof uit over de 

bekwaamheid van Mestdagh die al 

was het pas z’n eerste reis met de 

Hugo Verriest tijdens de vorige da­

gen bewijs had geleverd van goe­

de zeemanschap.

A A N V A R I N G  T U S S E N  D E  
Z.Jf88 e n  B A G G E R M O L E N  
T E  Z E E B R U G G E

Tot slot hoorde de raad rijks­

kommissaris Bentein in z’n straf­

vordering inzake de aanvaring in 

de havengeul te Zeebrugge op 27 

februari 11. tussen de Z.488 en de 

baggermolen Vlaanderen VI. Vol­

gens het openbaar ministerie heeft 

schipper Leopold Dewaele zich ver­

gist van lichten, heeft hij evenmin 

een goede uitkijk verzekerd en 

tenslotte niet de passende maneu- 

vers uitgevoerd. Hij vroeg dan ook 

een schorsing van 14 dagen. Kapi­

tein Steyaert Van de baggermolen 

gaat volgens de rijkskommissaris 

echter ook niet vrij uit. Na  aan­

varing bekommerde hij zich niet 

om de Z.488 en daarom vroeg hij 

hem met een waarschuwing te be­
straffen.

n
i

Onze lezers zullen zich herinne­

ren dat wij in ons nummer van vo. 

rige week een reportage gaven no­

pens de overgave van de Z.565 

«Narwal» aan de uitbatende rederij

Verkeerdelijk maakten wij toen 

melding van het feit dat het voor­

melde fabriekschip dat tevens het 

eerste is van onze nationale vis­

sersvloot zou gevoerd worden door 

bevelhebber Pierlot Maurice, uit 

Heist aan zee die zelf reder ter 
visserij is.

In werkelijkheid staat de «Nar­

wal» onder het bevel van kapitein 

ter lange omvaart Pierloot Jacques 

uit Brussel, en kleinzoon van de 

familie Pierloot-Defer uit Oostende 
die voor de oorlog 14-18 een welge­

kende bakkerij uitbaatte in de 

Kaaistraat te Oostende en onder­

meer bekendheid verwierf door 

zijn specialisatie bij ’t vervaardigen 

van zeebeschuiten.

In de bijhorende fotoreportage 

sloop eveneens een zetfout. Waar 

er sprake was van een «komman- 

dant Potier» dient in werkelijkheid 
Pierloot Jacques dus wel degelijk 

de bevelvoerder van de «Narwal» 

gelezen te worden.

Wij verontschuldigen ons voor 

deze vergissing en hopen langs de­

ze weg de fout hersteld te hebben.

— B



eneRQie uit óe oceaanHet gebruik o f m isbruik 
van de Slipw/aif
Wij ontvingen volgend schrijven :

Wij hebben met belangstelling ’t 

streven in de vissershavenkommis- 

sie gelezen om de slipway bij voor­

rang te zien toekennen aan de vis­

sershaven.

Dit streven vinden we lofwaar­

dig.

Of de reders vissers echter 

steeds zo stipt zijn en soms geen 

eisen stellen welke overdreven zijn, 

is echter wat anders.

Inderdaad naar aanleiding van 

dit streven wordt door de betrok­

ken diensten van stad daaraan zo­

veel mogelijk gevolg gegeven.

D .ze  week echter wou een vis- 

ser-reder van een schip van 300 P K  

voorrang hebben. Het was drin­

gend. Er was lekkage, alles werd 

gedaan om hem die plaats te ge­
ven.

Wie niet afkwam was dit schip. 
Anderen moesten echter wachten 

En toen men eindelijk na twee uur 

ging kijken waar de reders met 

hun schip bleef was het lakonisch 

antwoord : er was geen lekkage 

maar het was de kraan die open­

stond

De reder had het echter de moei­

te niet gevonden om de betrokken 

diensten te verwittigen, maar on­

dertussen waren niet alleen alle 

schikkingen getroffen maar stond 

men te wachten.

Is het dan te verwonderen dat 

de vissers moeilijkheden hebben ?

Een lezer,

De Ministers zijn vrijdagochtendi i  kabinetsvergadering bijeengeko­men onder voorzitterschap van de h. Theo Lefèvre, Eerste Minister.

TREILERS EN VRACHTSCHEPEN
De raad keurde een verzoek om 

kredieten van de minister van Ver­

keerswezen goed, bestemd voor ’t 

bouwen van een stalen ireiler 

door de Béliard-Murdoch scheeps­

werven, van een stalen middenslag, 

treiler door de scheepswerven Se­

ghers en van drie motorvrachtsche- 

pen door de werven Sabarn te 

Brugge

Beweerd wordt dat de eerste 2 

prototypen zijn van vissersvaartui­

gen waarvan de bouw gefinanci- 

eerd wordt door langlopende kre­

dieten gaande van 85 % van de 

kostprijs tegen een maximumrente 

van 2 %

De drie vrachtschepen die even­

eens met rijkskredieten van een­

zelfde bedrag worden gebouwd zul­

len gebruikt worden als kustvaar­

ders of al" binnenvaartschepen.

Nota der redaktie

Allen moeten niet over dezelfde 
kam geschoren worden, al is het 

gans normaal, dat de reder in 

kwestie onmiddellijk de bevoegde 

diensten had hoeven te verwittigen

De kleine garnaalvissers in het 

noorden van Nederland zien de toe­

komst niet erg optimistisch tege­

moet. De afsluiting van de Lauwer­

zee, die zolang de gemoederen van 

de nuchtere noorderlingen in be­

roering heeft gebracht en die ten­

slotte uitgroeide tot een politieke 

kwestie neemt veel problemen mee 

voor de visserij.

Biologen van het Rijksinstituut 

voor visserij-onderzoek stellen 

thans een onderzoek in naar de be­

tekenis van de Lauwerszee als 

groeiplaats voor garnalen. Het 

staat nl. vast, dat bij afsluiting 

van de Lauwerszee een aanzienlijk 

voedselgebied voor de garnalen 

verloren gaat. Dit zou van invloed 

kunnen zijn op het garnalenbe­

stand in de gehele Waddenzee en 

de vissers zouden daardoor scha­

de kunnen lijden.

Na ingenomen inlichtingen gaat 

het slechts om één prototype vaar­
tuig voor de W w e  Calcoen, te bou­

wen op de werf Béliard-Murdoch 

en waarvoo. ten uitzonderlijke ti­

tel 85 %  toegekend wordt. Voor die 

andere vaartuigen is zulks niet het 
geval.

AKTSE TERRYN TEN 
BATE VAN IB3S

De heer Julien Terryn uit Gent 
zet niet alleen zijn aktie ten voor- 
d.le van het visverbruik zonder 
verpozen verder, maar intussen 
vergeet hij nooit de Ibisjongens, 
Vorige week is de heer Terryn op­
nieuw bij de Ibisdirekteur ge­
weest en kon daar de som van 1493 
F schenken. Deze gift was afkom­
stig van de Suikerfabriek van 
Moerbeke-Waas (688 F) de Vrou­
wenbond van St.-Amandsberg (272 
F) en de jeugdgroep «Dulle Griet» 
uit Gent (533 F)

In naam van de Ibisjongens har­
telijk dank en een warm proficiat 
aan de heer Terryn.

In West-Australië bestaan plan­

nen om het verschil tussen eb en 

vloed langs de Oceaankust dienst­
baar te maken aan de opwekking 

van elektrische energie. Een on­

derzoek heeft uitgewezen dat op 

64 plaatsen langsheen de kust zul­

ke opwekking van energie zou 

kunnen gebeuren.

Een van deze plaatsen is een 

baai, Walcott Inlet genaamd welke

Het zijn vnl de vissers van on­

dermaatse garnalen, de zogenaam­

de pufvissers, die de afsluiting van 

deze noorderlijke zee-inham met 

gemengde gevoelens gadeslaan.. 

Want de kleinste garnalen zwem ­
men vlak onder de kust en de 

Lauwerszee is een ideale groei­

plaats. Deze garnalen zijn niet 

voor de konsumptie bestemd zij 

worden gedroogd en gemalen en 

als pluimveevoer verkocht. Duits­

land is een belangrijke afnemer.

De pufvisserij heeft zijn aantrek­

kelijke kant. Omdat men onder de 

kust blijft kan er met kleine bo­
ten met een beperkt motorvermo­

gen worden gevist, waardoor de ex­

ploitatie voordelig blijft. Maar de 
onplezierige keerzijde van de me­

daille is, dat pufgarnalen veel min­

der opbrengen dan de verder bui­

tengaats gevangen cosumptiegarna- 
len. De visser krijgt gemiddeld 

slechts zeven cent voor een kilo 

puf, terwijl de konsumptiegarnalen 

vorig jaar f 1.55 opbrachten en in 

1960 zelfs f 2,32 per kilo. Ter illu­

stratie nog de volgende cijfers : 

jaarlijks wordt door de Nederland­

se visser ongeveer 8 miljoen kilo 
ondermaatse garnalen gevangen, 

die in totaal ongeveer een half 

miljoen gulden opbrengen maar de 

vier miljoen kilo konsumptiegarna­

len die door de netten van de zee­

bodem worden geschept brengen 

rond f 9 miljon op.

Jonge, ondernemende vissers, 

die een veelbelovende toekomst te­
gemoet, varen kunnen van de ban­

ken gemakkelijk leningen krijgen 

voor de aanschaf van grote sche­

pen, waarmee zij op de Noordzee 
op konsumptiegarnalen kunnen 

gaan vissen. Oudere en minder ka­

pitaalkrachtige vissers krijgen min­

der gemakkelijk geld : zij zijn op 
de pufvisserij aangewezen. Zij va­

ren met kleinere soms verbouwde 

schepen op de Waddenzee en de 

Lauwerszee.

D e visserijbiologen onderzoeken 

thans van de garnalenstand in de 

Waddenzee. Op  verschillende plaat­
sen worden vergelijkende onder­

zoekingen verricht. Het onderzoek 

op de Lauwerszee is pas deze zo­
mer op gang gekomen. Het gaat 

er om vast te stellen wat pufvis­

sers uit plaatsjes als Zoutkamp en 

Dokkumeer Nieuwe Zijlen te wach­

ten als de Lauwerszee is afgedamd. 

M en  maakt zich niet ongerust 

over de Nederlandse garnaal, maar

30 mijl lang en 5 mijl breed is, de 

monding heeft slechts een breed­
te van 1/4 mijl. Hier zou de sterke 

getij-stroom de generatoren van ’n 

krachtstation kunnen aandrijven. 

De voorzitter van de «Australian 
Energy Commission» prof Baxter 

heeft voorspeld dat binnen 20 jaar 

dergelijke «tidal power stations» 

goedkope energie voor de grote in­
dustrieën zullen kunnen leveren.

men wil wetenschappelijk voor­

spellen hoe en vooral waar, zij 
zich gaan ontwikkelen.

Sommige deskundigen menen 

dat het afschaffen van de pufvis­

serij een sanerende invloed zou 

hebben op de garnal:nvangst. De 

pufvissers zouden dan grotere sche­

pen moeten aanschaffen en op kon. 

sumptiegarnalen gaan vissen. Maar 

zulke schepen vragen grote inves­

teringen en dat brengt ons op een 

heel ander hoofdstuk van de af­

damming van de Lauwerszee nml 

de schadevergoeding. Hoewel men 

op het Ministerie van Landbouw 

en Visserij nog niet direkt een 

noodtoestand voor de Lauwerszee- 

vissers in het verschiet ziet, heeft 

men toch begrip voor de proble­

men van de 150 garnalenvissers in 

het noorden des lands, ongeveer 

de helft van de landelijke garna- 
lenvloot.

De  vissers vormen geen grote 

groep : hun stemmen werden in 

het rumoer rondom de Lauwerszee- 

kwestie slechts heel zachtjes op de 

achtergrond gehoord. Theoretisch 

zijn er voldoende waarborgen dat 

vissers bij de afsluiting van zeega­

ten als zij schade lijden van de 

overheid hulp krijgen. Er wordt 

aan gewerkt om artikel 8 van de 

Deltawet die daarin voorziet, in 

materie zin vast te leggen.

In afwachting hiervan is de zo­

genaamde zelfstandigen-regeling 

van kracht volgens welke vissers 

kredieten van gemeente en staat 

kunnen krijgen tegen een redelijke 

rentevoet, voorzover zij in ver­
band met waterstraatwerken op 

een andere vorm van visserij 

moeten overgaan. Maar het opne­

men van krediet betekent voor de 

vissers een hele last, vooral als zij 

wat ouder geworden zijn, Een 

groot schip bestemd voor de vangst 

van komsumptiegarnalen kost te­

genwoordig ongeveer f 250.000. Zij 

moeten jarenlang, misschien zelfs 

de rest van hun leven werken om 

schuld af te lossen.

De vissers kunnen in het kader 

van deze bepalingen ook omge­

schoold worden voor een ander be­

roep als zij dat willen, maar daar­

mee ruimt men de problemen 

evenmin uit de weg. De  vissers 

hebben de keus uit enige mogelijk­

heden en op de overheid rust de 

plicht zo uitvoerig en opreccht mo­

gelijk voor te lichten over de mo­

gelijkheden, die de toekomst hun 

biedt.

I n  d e  k a b i n e t s r a a d

Kredieten voor 
scheepsbouw

A f s l u i t i n g  v a n  d e  L a u w e r s z e e
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V e r k o o p  v a n  d e  N . V .  S c h e e p s w e r v e n
v a n  V l a a n d e r e n  u f t g e s t e l d

O P B O D  W A S  G E S T E G E N  T O T  
1 0  M J L I O E N  F R A N K

Dinsdagnamiddag heerste in de Spanjaardstraat te Brugge, en meer bepaald in het huis der notarissen een ongewoon grote drukte. Oor­zaak hiervan was de openbare ver­koop van de «N.V. Scheepswerven van Vlaanderen». De belangstelling voor deze verkoop kon waarlijk in­ternationaal genoemd worden. Heel wat belangstellenden uit binnen- en buitenland hadden eraan gehouden tegenwoordig te zijn, naast een zeer grooc aantal mensen uit de pers voor scheepvaarttijdschrif- ten en andere vooraanstaande bla­den.
M O E I L I J K H E D E N

Deze maatschappij kende de eer­

ste moeilijkheden in het jaar 1958 

toen zij nog gekend stond onder de 

naam «Brugse Scheepsbouwwer- 

ven». De  schulden bereikten toen 

reeds het ronde cijfer van rond de 

300 miljoen, en de zaak kon slechts 

gered worden dank zij een voor­

aanstaande buitenlandse finantiële 

tussenkomst.
Een volledige reorganisatie werd 

toen bewerkstelligd en de werken 

konden hervat worden onder de 
naam van «Scheepswerven van 

Vlaanderen N .V.» die de bestaande 

instelling in huur overnam voor ’n 

maandelijkse vergoeding van

500.000 F, te betalen aan de maat­

schappij «Brugse scheepsbouwwer- 
ven». De nieuwe maatschappij 

slaagde er tevens in een krediet 
te verkrijgen van de Nationale 

Maatschappij voor Krediet aan de 

Nijverheid ten bedrage van 60 mil­

joen frank.
Reeds in 1959 doken evenwel 

nieuwe moeilijkheden, vnl. van 

finantiële aard op. Opnieuw slaag­

de men er echter in een geldschie­

ter te vinden in de persoon van da 

werelvermaarde Griekse reder 

Aristoteles Onasis.

In mei 1960 echter namen de za­

ken een dermate zeer slechte wen­

ding dat voormelde reder het kon- 

trakt welke hem aan de «Scheeps­

werven van Vlaanderen» bond ver­

brak, wat met:en de genadeslag be­

tekende voor de betrokken inrich­

ting Spoedig hierop, en wel in sep. 

tember van hetzelfde jaar werden 

de «Scheepswerven van Vlaande­

ren» in staat van faling verklaard. 

De schulden bedroegen toen zowat 

500 miljoen frank, en wat meer is, 

door deze faillietverklaring kw a­

men tevens 700 personen, waaron­

der arbeiders en bedienden, werk­

loos te staan.

D E  V E R K O O P
Dinsdagnamiddag werden dan in 

het huis der notarissen overgegaan 

tot da openbare verkoping van de 

«Scheepswerven van Vlaanderen

N.V.». Omstreeks kwart over vier 
deed het veilingspersoneel zijn in­

trede in de zaal.
Terwijl de T .V . opnamen maakte 

van het verloop der zaken, werd 

gedurende nagenoeg een uur voor­

lezing gehouden door de voorzit­

ter, de heer vrederechter De  Bock, 

van het desbetreffende lastenboek 

en de menigvuldige verplichtingen 

welke de eventuele koper zou heb­

ben na te leven. Het veilingsbureel 

was als volgt samengesteld : 

Voorzitter : de heer vrederechter 
De Bock; deze was omringd door

TOT EINDE NOVEMBER
TERUGGAVE

van 5 tot 12 %
on

B R O M F I E T S E N
Vraag gratis prospectus en inlichtingen
R. INGHELBRECHT

VOORHAVENLAAN, 20, Opex TEL. 739.62
VELOS — BROMFIETSEN HERSTELLINGEN AGENTSCHAP MAIN DOR

(2938 V — 12038N)

Herdenkingskomitee 

„Pastoor Pype”

De stichting van bovengenoemd 
komitee waarvan wij onlangs ken­
nis hebben gegeven is definitief be­
sloten geworden tijdens een bij­
eenkomst der leden-stichters. Dit 
komitee is thans samengesteld als 
volgt :
Voorzitter : Emiel Vrooms, eresche 

pen-oud volksvertegenwoordiger 
Ondervoorzitter : Kapitein Arsè- 
ne Blonde, gemeenteraadslid.
E .H . Aalmoezenier J. Corneillie 
Sekretaris ; Frans Vandenwal, 
sluismeester
Penningmeester : R. Mollemans
stadsontvanger.
Leden : A . Velthof, ere-direkteur 
der vissershaven
K . Michielsen adj. adviseur bij de 

Dienst der Zeevisserij 

R. Becu, havenkapitein-vismijndi- 

r. kteur.

Frans Verbanck gepensioneerde 
Het doel van dit komitee is een 

waardige en blijvende herinnering 
tot stand brengen van de grote 
vissersvriend wijlen Pastoor Pype, 
overleden in 1927, en die het beste 
van zijn leven schonk voor onze 
vissers. Gehoopt wordt dat eenie­
der die iets voelt voor onze stoere 
zeelui zijn steentje aan dit edel 

werk zal willen bijbrengen, hoe 
bescheiden ook.

de notarissen Van  Hoestenberghe 

uit Jabbeke en Vandenhofstadt en 

de Vestele uit Brugge, alsook door 

de kuratoren terzake de heren De- 

vriendt, Duchène en Weyts, allen 

uit Brugge.

O m  vijf uur stipt werd dan de 
eigenlijke zitting voor open ver­

klaard.

Uit de voorlezing van het lasten­

boek konden wij ondermeer opma­

ken dat het hier een nijverheids- 

kompleks betreft dat volledig uit­

gerust is en nabij de 5 ha opper­

vlakte beslaat. Algemeen bekend 

is eveneens het feit dat in het to-

E E R S T E  V E R S E  S P R O T  
T E  N I E U W P O O R T

Vrijdagmorgen 12 okt. werd de 

eerste sprot van het nieuwe sei­
zoen 1962 te Nieuwpoort binnenge­

bracht door de Zeebrugse vaartui­

gen de Z,233 en de Z.455. De  aan­

voer bedroeg 16.100 kgr wat een 

grote vangst is bij de aanvang van 

het sprotseizoen. De sprot was van 

middelmatige hoedanigheid, zodat 

de prijs evenredig was. De vishan­

delaar Georges Vanalverdinghe uit 

Nieuwpoort kocht de eerste koop 

tegen 4 F  het kgr. Een gedeelte 

der vangst vond geen koper zo­
dat de opvangregeling diende toe­

gepast te worden. Naar bevoegde 

personen uit de visserij beweren 
was de aanvoer bij de opening van 

het seizoen te groot, in acht ne­

mend dat de aangevoerde waar 

nog niet van de beste kwaliteit is. 

Anderzijds zijn de sprotrokers nog 

niet geneigd de eerste verse sprot 

in grote hoeveelheid op te doen, dit 

in het vooruitzicht van groter en 

beter sprot die te verwachten is.
—  N

PAKETBOTENDIENST 
O O STEN D E-D O V ER

UIJRTABEL DER 
OVERVAARTEN 

PASSAGIERSBOTEN 
voor de week van 2110 tot 27-10 62

Afvaarten tvt Oostende :— alle dagen te 10 en te 15 uur
Afvaarten uit Dover :

— alle üagen te 12 en te 17 uur (1)

CAR FERRïS
Afvaarten uit Oostende :

— dagelijks te 13 40 uur

Afvr ‘i n uit Dover :
— dagelijks te 12 uur

(1) vervoert ook auto’s

taal 120 miljoen frank in deze on­

derneming werd geïnvesteerd.

Groot was toen ook de ontstelling 

toen het opbod bleef steken op 10 
miljoen frank, daar waar de ver­

wachtingen toch wel iets hoger 

hadden gestaan.

N a  tien minuten schorste de 

voorzitter dan ook de zitting om te 

beraadslagen nopens voormeld op­

bod.

Een herneming van de verkoop 

kon er evenwel niet in slagen nieu. 

we bieders te overtuigen, zodat het 

bedrag van 10 miljoen geldig bleef. 

De voorzitter achtte het echter ge­

raadzaam een tweede zittijd te 

houden die vastgesteld werd op 

dinsdag 30 oktober. Ondertussen 

kunnen eventuele kandidaat-kopers 

steeds een schriftelijk opbod doen, 

dat tenminste een tiende het hui­

dig bereikt bedrag moet evenaren.

De  hoogste bieder tijdens de 

voormelde zittijd is de Amerikaan­

se firma «Clidden» uit Cleveland, 

die reeds sedert geruime tijd in 

onderhandelingen was met de 

Brugse overheidsbesturen voor het 

inrichten van een bedrijf te Brug­

ge, en meer bepaald voor het ver­

vaardigen van een poeder waar­

mede ondermeer plastiek, rubber 

en zelfs papier kunnen gefabri- 
keerd worden.

Ook vanwege Nederlanse zijde 

en wel van de firma die destijds 

de werkzaamheden van de 

«Scheepswerven van Vlaanderen 

N .V .» had overgenomen werd ’n op­

bod verwacht. M en kon echter 

vernemen dat deze belangstelling 

ondertussen fel verminderd is.

Wegens het zeer laag opbod dat 

thans bereikt werd, en dat niet 

toereikend is om de uitermate gro­

te onkosten te dekken, verwacht 

men zich aan het opdagen van 

nieuwe liefhebbers.

Tenslotte kunnen wij nog ver­

melden dat op de veiling het ge­

rucht de ronde deed dat Ortiz-Pa- 

tino, de akvokaat uit Panama die 

destijds tussenkwam om de 

scheepswerven die toen nog de 

«Brugse scheepswerven» waren te 
redden,, eveneens een opbod zou 

doen. Zo zou hij er eventueel kun­

nen in slagen de werven opnieuw 
aan te kopen en zodoende een ge­

deelte van het geld dat hij daarin 

geïnvesteerd had terugwinnen —  B

I N  D E  N I E U W P O O R T S E  
V I S M I J N

In de stedelijke vismijn werden 

tijdens de maand september vol­

gende bedragen verhandeld :

I : 50.947; 3 : 397.188; 4 : 17.926;

5 : 227.260; 6 : 37.842; 10 : 299.362;

II : 3.578; 12 : 176.664; 13 : 58 653;

14 ; 40.964; 15 : 55.186; 17 : 282.573;

18 : 15.966; 19 : 221.023; 20 : 40.387;

21 : 44.550; 22 ; 39.260; 24 : 292.513

25 : 39.997; 26 :320.656; 27 : 58.626;

28 : 40.060; 29 : 35.339 F

Deze bedragen waren onderver­

deeld als volgt :

vis : 2.117.057 F ; garnaal : 630.429 F 

Totaal : 2.747.486 F —  N



W a s  e e n s  e e n  m i j n w e r k e r

MINISTER I! UT HUI! 
op garnaalvangst

Het gebeurt waarschijnlijk wel 
meer dat een minister op jacht 

gaat, het gebeurt wellicht al min­

der dat een minister op zee gaat, 

maar het gebeurt uiterst zelden dat 
een minister op garnaalvangst 

meegaat.

De huidige minister van ver­

keerswezen waarvan iedereen weet 

dat hij een gewezen ondeigrondse 

mijnwerker is, heeft herhaaldelijk 

blijken gegeven van zijn biezonde­

re genegenheid voor de vissers. Hij 

laat geen gelegenheid onbenut 

om dit met daden te bewijzen.

In zijn hoedanigheid van minis­

ter van verkeerswezen behoort het 

eigenlijke visserijbeleid niet tot z’n 

bevoegdheid, maar zoals ik her­

haaldelijk heb onderlijnd, blijft hij 

de minister onder wiens bevoegd­

heid valt : het schip en de be­

manning.

Met het oog op de betere kennis 

van de biezondere vraagstukken 

die zich stellen in de kustvisserij 

rekening houdend met het feit dat 

wij herhaaldelijk dringende nood­

zakelijkheid van een vernieuwing 

van de kustvloot hebben bepleit, 

wilde hij van dichtbij de garnaal- 

visserij leren kennen. Het beste 

middel daartoe was : eens een reis 

meedoen op garnaalvangst.

De Z.104 van R. Snauwaert uit 

Heist, stond zoals altijd ter be­

schikking en zo trokken wij met 

Minister Bertrand en Schepen R. 

Decorte van Heist in zee.

Staf Allemeersch en Romain Sa- 

vels, die met schipper-eigenaar van 

de Z.104 de bemanning vormen wa­

ren wij verwachtende toen ik om

3.30 uur in de morgen, hen tegen 

het lijf liep aan de vismijn te Zee­

brugge. Maar wat ogen trokken ze 

toen hen Minister Bertrand voorge­

steld werd.
Wij vaarden een goed uur N .N .W . 

van Zeebruge en rond de visgrond 

«’t Schoneveld» werden vier slepen 

gedaan van elk ongeveer 1 1/2 uur. 

De vangst was niet te groot, de gar­

naal was zeer schoon, de vis een 

magnifiek zootje.

A A N G E M O N S T E R D

Daar wij aangemonsterd waren 

zoals het hoort en wij in een kos­
tuum zaten dat ons paste, hebben 

wij daar ook de handen uit de 

m ouwen gestoken en ons deel ge­

daan bij het inhalen van de kuil, 

het sorteren, het zeven, en nadat 

ze gekookt waren, het verwijderen 

van de resterende krabben en an­

dere overbodigheden. Dat we daar­

bij ook zekere looneisen stelden 

mag niet gezegd worden. Maar als 

we dan nog naarstig het dek gin­

gen afspoelen en alles proper ma­

ken voor de volgende sleep, kre­

gen we onze beloning met iets om 

onze keel te spoelen. En als we

dan ons boterhammen aan ’t eten 

waren dan kon de minister niet na­

laten om de toespijs aan te vullen 

met versgekookte garnaal die dam­
pend voor hem in de zeef lagen.

Wel twintig keer zei hij mij dat 

hij toch zo blij was dat hij dat 

mocht meemaken en zijn dank­

woorden aan Raymond, Romain en 

Staf waren alleszins doorvoeld. Zij 

van hun kant waren dolblij dat 

zij met zo’n hartelijke minister op 

zo’n kameraadschappelijke manier 

hadden kunnen omgaan.

Wanneer dan naderhand de mi­

nister zijn indrukken weergaf 

bleek zijn grote waardering voor 

de arbeid van onze vissers. «Als ik 

zo deze morgen heel vroeg naar ’t 

schip ging en dan uitvaarde dacht 

ik aan de eenzaamheid van deze 

mensen op zee, die varen en wer­

ken en zwoegen terwijl alle ande­

re mensen normaal liggen te rus­

ten».. zo zei de minister.

«Wat mij werkelijk diep heeft 
getroffen vandaag» zei de mi­

nister nog «is de veelzijdige 

kennis die een visser moet be­

zitten om waarlijk goede visser 

te zijn. Ik kon me niet inden­

ken dat die kennis zo alzijdig 

moest zijn, kennis van zijn 

schip en van gans zijn uitrus­

ting, kennis van de zee, het wa­

ter, de tijen en stromingen, de 

betekenis van de kleur van ’t 

water, de kennis van de lucht, 

winden en allerlei weersgesteld­

heden, kennis van de visgron­

den, de vis, de visserijtechniek, 

en methodes. Neen, niet de eer­

ste de beste is geschikt om een 

goede visser te worden.

Het schip en de uitrusting er­

van kunnen van enorme beteke­

nis zijn voor de goede resulta­

ten, maar de biezonderste fak- 

tor lijkt me nog te zijn : vis­

sers te hebben met grondige 

kennis van zaken. En die kennis 

van zaken is niet allereerst een 

theoretische kennis maar een 

grote praktijk kennis en een 

ervaring die van de ene gene­

ratie op de andere moet over­

gaan. De praktische kennis van 

de mensen van gisteren en van­

daag lijkt mij werkelijk onmis­

baar voor de mensen van mor­

gen, hoe en in welke hoge mate 

ook de theoretische kennis mag 

toenemen en de technische ver­
beteren...»

Een tweede zaak die de minis­

ter bij dit kontakt ( ’s avonds 
voor de reis in een gemoedelijk 

praatje met een paar reders en 

gedurende de reis) opgevallen 

is, formuleerde hij ongeveer 

als ' ’olgt :

«De huidige bokkevisserij lijkt 

inderdaad een gevoelige verbe­
tering te zijn van het rende­

ment der garnaalvissersschepen. 

Tegenover enkele jaren geleden 

zijn de opbrengsten fel geste­

gen. Toch viel het mij op dat 

deze mensen zo diep bewust 

zijn van een verdere vooruit­

gang en grondige modernise­

ring, vooral met het oog op de 

volledige Europese markt. Dat 

daarbij grote financiële inspan­

ningen gepaard gaan die door 

al die familiebedrijven moeilijk 

kunnen gedaan worden is zeer 

duidelijk. Ook de risico’s voor 

grondige hernieuwingsplannen 

lijken mij zo hoog te liggen dat 

van overheidswege op belang­

rijke wijze moet gestuwd wor­
den in de richting van de mo­

dernisering, zodat w e tijdig 

aangepast zijn».

De minister gaf nog uiting van 

het feit dat hij nu veel beter dan 

«van horen zeggen» bewust gewor­

den is van het harde leven dat het 

visserijberoep betekenen moet in 

alle weersomstandigheden. Hij zal 

nu «nog meer dan vroeger gehoor 

geven aan diegenen welke hem 

spreken van de visserij aangelegen­

heden».

Tenslotte kw am  het hem voor dat 

de oplossing van de moeilijkheden 

in de visserij hoofdzakelijk door 

4 middelen dient te gebeuren :

— een degelijke vorming en oplei­

ding der vissers
— verdere uitbouw van het weten­

schappelijk onderzoek

— degelijker onderzoek van alles 

wat betreft schip en uitrusting

— een degelijke organisatie van de 

markt.

Totdaar de biezonderste gedach­

te welke de minister van Verkeers­

wezen heeft vooropgesteld. Dat er 

nog verder persoonlijk werd ge­

sproken over praktische en onmid­
dellijke verwezenlijkingen is van­

zelfsprekend.

Ik kan dit relaas moeilijk sluiten

Onze drie koene  vissers,  t i j dens  een v e r p o z i n g  aan boord van de Z.104. Van l.n.r. beme r­ken wi]  dhr Ber­trand,  Minister  van  
Verkeerswezen,  schipper  eigenaar  van de Z.104. R a y­mond Snauwae rt  en onze v o l ks ver ­t egenwoordi ger  en voorvech ter  van de v i s s e r ij Dries  Claeys.

zonder langs deze weg de heer Mi­

nister Bertrand uit ganser harte 

te danken niet alleen in mijn per­
soonlijke naam maar vooral nog 

als woordvoerder van onze vissers. 

Het heeft mij een zeer groot ge­

noegen gedaan een enorme vol­

doening, dat zal ieder begrijpen. 
Maar het zal ook ontzeglijk veel ge­

noegen gedaan hebben aan onze 

vissersbevolking wanneer ze dit al­
les zal vernomen hebben.

Ten slotte is het mijn plicht, en 

een aangename plicht om Raymond 

Snauwaert en zijn mannen te dan­

ken. Niet alleen omdat ze ons goed 

hebben onthaald, maar vooral nog 

omdat zij voor Minister Bertrand 
een levende illustratie zijn van de 

hartelijkheid, genegenheid, kennis 

en toewijding voor hun beroep, die 

bij zovele van onze vissers nog be­

staat en die de grootste faktor 

blijft van de wordende heropbloei 

van de visserij

Dries Claeys 

Volksvertegenwoordiger.

Nota van de redaktie

Wij kunn :n  het slechts van gan­

ser harte toejuichen, dat een mi­

nister en een knappe volksverte­

genwoordiger zoveel belangstelling 

tonen voor onze visserij. Mochten 

hun ambtenaars met dezelfde geest 

de visserij h:lpen, dan zouden we 

in het kader van het Europa van 

morgen als kleine dappere Belgen 

onze visserij verder kunn<_n zien 

bloeien.

B r i t s e

t r e i l e r

v a n g t

d u i k b o o t
De Engelse visser Stanley Drake heeft het arsenaal van sterke vis- sersverhalen met een sterk stukje werk kunnen verrijken — hij ving vorige week een onderzeeboot.

Drake was voor de Engelse zuid­
kust bij Plymouth de netten van 

zijn trJler aan het binnenhalen 

toen hij plotseling merkte flink 

beet te hebben. Na  hard draaien aan 
de lier kw am  de vangst eindelijk 

boven geheel verwikkeld in de net­

ten. De vis bleek een Deense on­

derzeeër te zijn.

Funktionarissen van de N A V O  

hebben het verhaal bevestigd. Zij 

verklaarden dat een onderzeeboot 

tijdens de zee-o.feningen van de 
N A V O  bij Plymouth lag. Zodra de 

kapitein merkte , dat Drake’s net­

ten verwikkeld waren in de toren 

van het schip, besloot hij het 

vaartuig aan de oppervlakte te 

brengen en de vissers de verras­

sing van zijn leven te bezorgen. 

De beide vissers wisselden veront­

schuldigingen uit, waarna de on­

derzeeër terug ondjr water ver­

dween en Drake zijn werkzaamhe­

den voortzette.



H E T  V 5 J F T I G I A R I G  B E S T A A N  V A N  D E  
M O T O R E N  F A B R I E K E NAnglo Belgian Company

B e l a n g r i j k e  u i t b r e i d i n g s m o g e l i j k h e d e n  i n  

h e t  k a d e r  v a n  d e  G e m e e n s c h a p p e l i j k e  M a r k t

derdaad ook aan uitvoer gedaan. 

Het was eveneens tijdens deze pe­
riode dat de «Anglo Belgian Cy», 

als eerste firma, motoren leverde 

voor dienstgebruik in het toenma­

lig Belgisch Kongo. Toen reeds 

konden de A .B .C . Motoren bogen 

op een benijdenswaardige reputa­

tie, en dit zowel binnen als bui­

ten onze grenzen. Een van deze 

motoren kw am  tenandere voor op 

de tentoonstelling. Hij werd ge­

ïnstalleerd in 1930 en werd zopas 

definitief uit de dienst genomen.

ma Davey Paxm an voor het ver­

vaardigen van motoren van 4 tij­

den onder vergunning van 1.000 a

1.500 toeren. Dergelijke motoren 

waren in die tijd waarlijk als voor­

lopers van de technische evolutie 

aanzien. Eveneens uit die periode 

dateert de overeenkomst welke 

bereikt werd met de firma van 

raadgevende ingenieurs, welke ge­
sticht werd door dhr Harry Ricar- 

do, de grote Engelse deskundige 

op het gebied van verbrandingsmo­
toren.

Thans zijn de motoren welke on­

der vergunning van Paxm an ge­
bouwd werden geleidelijk aan ver­

vangen door motoren van eigen 

konceptie A .B .C . In België worden 

zij gebruikt zowel voor de navi­

gatie als de industrie en thans ook 

sedert enkele jaren op de lokomo- 

tieven van de N M B S . Ook worden 

een groot aantal motoren uitge­

voerd naar de vreemde.

In 1962 werden reeds 4 motoren 

geleverd aan boord van vissers­

vaartuigen met een totaal vermo­

gen van 885 pk, terwijl verder nog

7 motoren dienen ingebouwd te 

worden met ’n gezamenlijke paar- 

dekracht van 1.188 pk.

Thans wordt zoveel mogelijk aan 

een standaardtype gewerkt met het 

oog op het verlagen der prijzen en 

het opvoeren van de kwaliteit en 

het rendement. Onder de ten toon 

gestelde motoren kwam en er ver­

schillende voor die bestemd w a­

ren voor de scheepvaart. Zo kun­

nen o.m. vermeld worden :

1 motor 6 M J S  die met 140 pk 

bij 1.500 t/m  geschikt is voor de

De Nederlandse afvaardiging uit Urk en Volendam die een uitermate grote belangstelling betoonde voorde ABC-motoren.
Zaterdag 13 oktober 1962 : een 

mijlpaal in het bestaan van de 
motorenfabriek « Anglo Belgian 

Company » welke gevestigd zijn 

langsheen de Wiedauwkaai, in de 

Gentse haven. Inderdaad, op de 

voormelde datum vierde de ver­

noemde instelling haar 50-jarig be­

staan onder de aanwezigheid van 

talrijke personalititen uit onze na­

tionale overheidsbesturen, de mo­

torenindustrie en aanverwante ne- 

venbedrijven.

Het kan niet ontkent dat een 50- 

jaren lange onverdroten en noeste 

arbeid zo maar niet zonder meer 

mag voorbij gegaan worden. Velen 

hadden er dan ook aan gehouden 

deze plechtigheid met hun tegen­

woordigheid te vereren.

Onder de aanwezigen bemerkten 

wij dan ook o.m. dhr Lefevre, Eer­

ste Minister, dhr Mariën, gouver­
neur van Oost-Vlaanderen, dhr 

Claeys, burgemeester van Gent, 

dhr Van den Daele, schepen van 

de Gentse haven, dhr Merchiers, 

gewezen minister, dhr Brouckaerts, 

direkteur van de N M B S , dhr De 

Landsheer, voorzitter van de H an­

delskamer van Gent, dhr Orlans, 

havenkapitein, enz.... enz....

EEN KO RTE H ISTO R IEK

De N V  « A N G L O - B E L G IA N  C Y  » 

werd gesticht in oktober 1912 door 

de overname van de oude instel­

lingen O N G H E N A ,  die eveneens 

motoren bouwden maar dan gas­

Dhr Lefevere, eerste minister tijdens zijn toespraak tot de aanwezigen.

motoren. Het doel van deze nog 

jonge maatschappij was het bou­
wen van kleine verbrandingsmo­

toren van het sim-diesel type. Dit 

type slaagde er spoedig in de gas­

motoren te onttronen, terwijl er 

steeds meer en meer toepassing van 

werd gemaakt, zowel in de bin­

nenwateren als in de zeevisserij.

Er werd gestart met de kon­

struktie van een reeks motoren 

met een vermogen van 10 tot 50 pk. 

Een eerste model hiervan werd 

reeds ten toon gesteld op de In­

ternationale Jaarbeurs te Gent in 

1913.

Bij het uitbarsten van de eerste 

wereldoorlog werden alle toe­

komstplannen en vooruitzichten 

omver gegooid, zodat de fabriek 

zich in 1918 beroofd zag van alle 

machienen.

Pas echter was de oorlog be- 

eindigd of daar werden alle mo­

gelijkheden aangewend en inspan­

ningen gedaan om op een zo snel 

mogelijke manier de aktiviteiten 

te hervatten en de technische voor­

uitgang welke geboekt werd tij­

dens de oorlogsjaren te kunnen op­

halen. Vooral bij buitenlandse be­

drijvigheid werd in dit opzicht 

heel wat voorsprong bereikt.

Tussen 1920 en 1930 werd een be­

nijdenswaardige plaats heel vlug 
bereikt en dit niet uitsluitend op 

de binnenlandse markt. Er werd 

in een niet onbelangrijke mate in-

Niettemin kent de techniek een 

nooit stilstaande evolutie en in 1933 

wordt de eerste A .B .C . Dieselmo­

tor op de markt gebracht, even­
eens in twee tijden.

In 1936 wordt een akkoord tot 

stand gebracht met de Engelse fir-

visserij. 1 motor 6 M D X  - 1 motor

3 M D X  - 1 motor 8 M D X S .  Te ver­

melden valt dat thans nog uitslui­

tend de twee bovengemelde gam­
m a’s vervaardigd worden.

(Lees verder bovenaan vlg. blz.)
IU



U ITBREID IN G S­

M O G ELIJKH EDEN  

IN HET KADER VAN DE 

G EM EEN SCH A PPELIJKE  

M ARKT

Het was dhr Drory, Direkteur- 

Generaal die namens de firma «An- 

glo-Belgian Cy» het woord voerde 

tot de talrijke aanwezigen. Er 

werd ondermeer een afvaardiging 

uit Nederland, en meer bepaald 

dat de prestaties van de «Angio 

Belgian Cy» ook in het buitenland 

uit de vissershavens Urk  en Vo­

lendam opgemerkt, wat erop wijst

met de meeste belangstelling ge­

volgd worden.
In zijn rede wees dhr Drory 

o.m. op het feit dat sedert het jaar 

1913, jaar waarop de eerste A .B .C . 

motor ten toon werd gesteld, een 

lange weg werd afgelegd. De  

komst van de verbrandingsmotor 

bracht een algemene ommekeer te­

weeg in het vervoer, alsmede een 

merkbare sociale vooruitgang.

Ook in de Rijnvloot heeft de
A .B .C . motor een belangrijk aan­

deel gezien 27 t.h. van onze natio­

nale Rijnvloot uitgerust is met de
A.B.C.-motoren.

De gemeenschappelijke markt 

zal weldra uitgroeien tot een wer­

kelijkheid. Hij brengt ons nieuwe

en belangrijke uitbreidingsmoge­

lijkheden in onze buurstaten, waar 

de waterwagen een natuurlijke 

verlenging zijn van onze wegen. 

Voortaan zullen wij niet alleen op 

de Schelde en de Maas, maar ook 

op de Seine en de Rijn aanwezig 

zijn. Gans deze zone wordt voor 

ons een verbrede binnenlandse 

markt, waarbij de ligging van 

Gent een grote rol zal spelen.

Tot slot van zijn rede wees spre­

ker op het feit dat in de loop der 

laatste jaren de Belgische nijver­

heid een bijzondere inspanning ge­

daan heeft op gebied van de in­

vesteringen. O m  deze ekspansie 
te handhaven moeten zij niet al­

leen op de hoogte blijven van de 

technische vooruitgang, maar is

eveneens van hoofdzakelijk belang 

dat kan samengewerkt worden in 
een gunstig politiek en sociaal kli­

maat. Wij hebben vertrouwen in 

de regering voor het scheppen en 

behouden van dit klimaat.

Wij kunnen de leiders van deze 
motorenfabriek slechts gelukwen­

sen. A.B.C.-motoren zijn in onze 

visserij gekend. H u n  leiders en in 

’t bijzonder de hrn Drory, vader 

en zoon, hebben een prestatie ach­

ter de rug welke als weinig ge- 

evenaard mag beschouwd worden. 

Honderden werklieden worden al­

daar werk verschaft en talrijk 

zijn de motoren door die fabriek 

zowel in België als in Nederland 

geleverd.

EEN BUK OP DE RUSSISCHE VISSERIJ-INDUSTRIE
D i e p z e e p r o d u k t i e  s t e e g  i n  1 0  j a a r  

m e t  2 . 1 0 0 . 0 0 0  t o n

In 1960 bedroeg de totale Rus­

sische visserijproduktie 3.500 000 T 
hetzij 105 %  van het beoogde plan, 

tweemaal meer dan in 1950 en twee 

en een halve meer dan in de voor­

oorlogse periode. De voormelde 

cijfers werden in de eerste plaats 

bekomen door het in de vaart 

brengen van nieuwe vaartuigen 

met een grotere tonnage. In ver­
gelijking met 1950 vermenigvuldig­

de het aantal visserseenheden zich 

met 2,6 terwijl dit voor de motor- 

sterkte 3,6 bedroeg. Deze vaartui­

gen hebben het voor de Russische 

vloot mogelijk gemaakt om de pro­

duktie van 1950 die 600.000 ton be­

droeg te doen uitgroeien tot

2.700.000 ton in 1960. D e  verhouding 

van de verkoelde visproduktie is 

gestegen van 23 naar 41 % .  De vis- 
konservenproduktie vermenigvul­

digde zich met 5 terwijl ook de 

drogersproduktie verdriedubbelde. 

In verhouding hiermede is het lo­

gisch dat de produktie van de zou- 
tersindustrieën verminderen van 50 

tot 20 % .

Deze produktie is nochtans ver­

re van toereikend in kwantiteit en 

is niet volledig aangepast aan de ei­

sen van het kliënteel. Er dient ge­

werkt te worden aan een uitbrei­
ding van de diepzeevisserij. Zowel 

in de Atlantische als in de Grote 

Oceaan, terwijl heel biezonder de 
nadruk dient gelegd op de visserij 

gronden in de Bering Zee. Nabij de 

kusten dient een exploitatie niet al­

leen geleid te worden naar de vis­

vangst, maar ook naar ’n vermeer­

dering van de reserves, zoas dit 

thans ondermeer gedaan wordt 

voor de walvisvangst.

In de binnenlandse wateren die­

nen kwekerijen opgericht te wor­

den, de visserij beperken, het aan- 

leggen van reserves daar waar de 

visserij verboden is, akklimatise- 

ren van nieuwe vissoorten en de 
organismen welke als voedsel hier­

voor moeten dienen, het rationali­

seren van de visserijmaterialen, 

enz... Dit is heel in het biezonder 

van toepassing op de vijvers die

sing te geven aan verscheidene me- 

kanisatieproblemen.

De konstruktie bedrijven rem­

men de verwezenlijking van de 

plannen door het leveren van ma­

chines en toestellen die niet be­

antwoorden aan de vereiste kwali­

teiten. Dit vraagt dan ook bijko­
mende werkzaamheden bij de uit­

bating zelf. Niettegenstaande deze 

tekortkomingen bestaan er een te 

groot aantal types en machines.

waardoor de seriekonstruktie ver­

hinderd wordt en de exploitatie be. 

moeilijkt. De studieburelen bekom­

meren zich weinig om de produk- 

tievereisten en een gebrek aan co­

ördinatie leidt tot een dubbU  ge­

bruik van studiematerieel.

Dit hebben de Russische deskun­

digen thans ingezien, en zijn zij 
overgegaan tot het samenstellen

(V E R V O L G T )

een heel belangrijke bevoorradings- 

bron kunnen worden.

De  Russische vissersvloot 

werd versterkt met een aantal 

schepen van de meest moderne 

konceptie, waarvan de diepvrieska- 

paciteit 44 %  beslaat van de tota­
le opstapelingsruimen. De  visserij 

met het mekanisch systeem bereik­

te in 1960 ruim 80 %  tegenover 

slechts 45 %  in 1950. De  mekani- 

sche verwerking van de vangsten 

werd opgevoerd tot 12,9 %  voor 

wat de produktie van 1960 betreft. 

Er werden niet minder dan 145 ge- 

mekaniseerde lijnen in dienst ge­

steld tegenover 12 in 1950.

En  toch werden in deze enorme 
ontwikkeling nog onvolmaakthe­

den vastgesteld en zelfs van kapi­

tale belangrijkheid. M en  heeft een 

groot gebrek aan studievaartuigen 

en de eenheden voor de binnen­

landse visserij zijn zeer slecht uit­

gerust. Zij hebben bijvoorbeeld 

de eenheden van 80 naar 150 P K  

geen materiaal voor het verrichten 

van hydro -akoestische opzoekin­

gen De opzoekingen in verband 

met ue visserijmethodes en de toe­

stellen zijn er nog steeds niet in 

geslaagd te beantwoorden aan de 

eisen van de verbruikers. De elek­

trische visserij kent een onvoldoen­

de ontwikkeling, en dan vooral in 

de zoetwatervisserij. D e  tijden 
waarop effektief de visserij kan 

bedreven worden zijn zeer gering.

De ijsproduktie is te zwak inge­

volge de ontoereikendheid van de 

fabrikatiemogelijkheden van de 

machine. Veel te lande gevestigde 

ijsfabrieken zijn nog uitgerust met 

verouderde installaties, die een te 
zwak mekanisme hebben om vol­

doende kwantiteiten te produceren 

Het mekanisatiepeil is onvoldoen­

de ontwikkeld, en dan vooral bij 

het snijden en bewaren van de 

visproduktie. De  opzoekingsinstitu- 

ten wijden niet genoeg aandacht 
aan de ultra-sonore opzoekingen, 

de infra-rode stralen en de andere 

wetenschappelijke middelen, die 

nochtans in staat zijn een oplos-

M A R K T B E R I C H T E N
SPROTAANVOER TE N IEUW POORT

12-10 Z.233-Z.454 16.100 55.700 1,— 4,—
N.G12-N.721 676 4.529 6,70
N.72-N.702 875 5.688 6,50

13-10 N.771-N.812 1.900 8.770 4,40 5,25
15-10 N.27-N.702 8.450 14.790 4,— 4,35

N.721-N.812 5.050 20.200 4,—
16-10 N.721-N.812 2.000 8.300 4,— 4,30

N.27-N.707 400 1.700 4,25
N.790-N.788 2.300 9.200 4,—

17-10 N.817-N.721 2.450 7.400 1,— 4,—
N.788-N.790 4450 17.800 4,—
N.27-N.702 1.200 4:800 4,—
N.706-N.1600 1.600 1.600 1,—

SPROTAANVOER TE OOSTENDE
11-10 0.490 700 700 1,—
11-10 0.261 190 190 1,—
11-10 0.177-0.628 5.900 8.600 1,— 4,—
11-10 0.91-0.234 7.900 17.300 1,— 4,40
11-10 0.31-0.36 4.950 4.950 1,—
13-10 0.31-0.36 100 100 1,—

0.628-0.177 990 6.890 1,— 4,—
Z.454-Z.233 15.855 55.750 4,— 6,40

15-10 0.91-0.234 7.700 32.100 4,— 4,80
Z.233-Z.454 5.400 26.180 4,— 5,40
0.628-0.177 5.600 22.700 4,— 4,60
0.32-0.111 3,450 13.800 4 — 4,—
0.490 750 3.450 4,60 4,60

16-10 0.234-0.91 5.950 25.800 4,— 4,60
Z.233-Z.454 11.800 49.070 4,— 4,20
0.177-0.628 5.830 23.886 4,— 4,20
0.31-0.111 2.100 10.080 4,80
0.49-0.490 3.200 12.800 4,—
0.4-0.70 3.100 17.600 4,— 4,20

0.31-0.36 3.400 17.680 5,20

17-10 0.628-0.177 6.250 26.000 4,— 4,20
0.4-0.70 1.950 8.970 4,60
0.31-0.36 6.550 29.200 4 — 4,60
0.91-0.734 10.250 41.900 4,— 4,60
Z.233-Z.454 11.950 48.000 4,— 4,20
0.271-0.111 5.100 20.200 4 — 4,40
0.261-0.260 6.350 25.600 4,— 4,60

SPROTAANVOER TE ZEEBRUGGE
12-10 B.601 400 2.860 7,40
13-10 Z.54-Z.404 3.850 15.400 4,—

15-10 Z.12-Z.479 2.750 11.000 4,—

Z.54-Z.404 3.900 15.750 4 — 4,20
Z.17-Z.479 2.350 9,400 4,—

16-10 Z.54-Z.404 450 14.025 4 — 4,50
Z.17-Z .479 3.050 12.205 4,— 4,10

17-10 Z.54-Z.404 7.550 7.700 1 — 4,—
Z.12-Z.479 8.000 8.000 1,—



o o s t e n d s e  m a r l e t
In de opgegeven marktprijzen »  de taks aan de bron van 9 % niet inbegrepen. Ook betreft het onge­kopte en ongereinigde vis. Gelieve hiermede rekening te houden bij het vergelijken der prijzen.

—  O  —

Minder grote aanvoer dan ver­

leden week en voor bepaalde soor­

ten hogere prijzen. Hetzelfde 

marktbeeld als verleden w ejk  t.t.z. 

redelijke prijzen op maandag 

stijgende markt op de tweede ver­

koopdag en voor de meeste soor­

ten terug lagera prijzen op de slui- 

tingsmarkt. Over het algemeen ge­

nomen werden de IJslandse soor­

ten het best verkocht. Tongen ken­

den dinsdag veruit de beste markt 

ze waren toen ook erg schaars. 

Gullen kregen over hst algemeen 

betere prijzen dan verleden week. 

Voor kanaalvarianten werden zo­

als steeds goede prijzen betaald. 

Wat de kustvisserij betreft deze 

was er deze week goed aan toe. Er

werd regelmatig garnaal aange­

voerd en w e kregen ook sedert 

dinsdag regelmatig sprot op de 

markt. De  eerste dagen kleinere 

vangsten daarna zeer grote hoe­

veelheden. De  sprotprijs schom­

melde rond de opvangprijs en 

moest zelfs herhaaldelijk opgevan­

gen worden. De aanvoer is blijk­

baar nogal groot voor de saizoen- 

inzet Toch werden renderende op­

brengsten geboekt.

De totale ranvoer bestond uit 

10.540 B  vos, 36.100 kg tong en 

8600 kg kreeftjes. Dit alles werd 

door 48 schepen binnengebracht en 

werd verkocht voor 8.075.282 F

Het aantal IJslanders was zeer 

beperkt en bedroeg slechts zes een­

heden. De meeste vangsten waren 

aan de kleine kant hetgeen de to­
tale aanvoer nogal klein hield : 

5050 bennen. De  uitslagen waren 

hier doorgaans wel renderend mits 

een redelijke vangst .
Noordzeevis was er dank zij de­

ze drie vangsten van die visgrond

Een zeer ruime vangst van bij de 

750 bennen door de 0.333 gelost. 

Hierdoor toch een zekere renderen* 

de prijs. Ook kools van deze vis­

grond was zeer duur. In totaal 

1410 bennen vis van deze visgrond.

Kanaalvis werd spijtig genoeg 

vnl. op de woensdag aangevoerd. 

D e prijzen waren die dag ook het 

laagst vooral voor keilrog en schol­
len. Renderende prijzen voor 

staartvis heek en schotse schol. De 

uitslagen waren de eerste dagen 

wel bevredigend. In totaal 1530 

bennen vis en 5200 kg tong van de­

ze visgrond. De westvissers waren 

ook weer de minst begunstigde. 

Alleen met zeer ruime vangsten 

tong kon nog tot een resultaat ge­

komen worden. De  aanvoer van de 

West was nochtans schaarser dan 

van het kanaal, steeds meer keels 

worden gebracht en dat is de oor­

zaak van de dalende rogprijs. Voor 

de witte bankers was het afwisse­
lend goed en slecht. De tongen­

vangsten waren niet biezonder

M A R K T B E R I C H T E N  O O S T E N D E

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — 3/4 sole
Bloktongen — Sole moyenne
Voor-klene — Petite
Kleme — Toute petite
Tarbot groot — Turbot gros
Middel - Moyenne
Kleine — Petite
Gr.u; — Barbue
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Schol — Plie
Grote iek — Grosse
Kleine iek — Petite
lek 3e slag — 3e sorte
Platjes — Toute petite
Schelvis grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen
Kleine — Petit
Rog — Raie
Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan
Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Rode knorhaan
Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte
Zeebaars (klipv.) —  Aigle de Nor.
Lom  — Brosme
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine
Volle haring — Hareng
IJle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan
Koolvis — Colin
Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St.-Pierre
Koningsvis
Hondstong — Plie cynoglosse

15-10 1963 16-10 1962 17-10 1962
51,80-61,20 54,-61,— 51,40-62,—
45,40-50,60 51,60-53,— 47,80-61,—
44,— 52,40 46,80-49,20 46,20-50,—
42,— 46,— 48,20-50,— 45,80-50,60
35,40-38,40 39,20-43,40 37,60-47,60
45,-53,— 50,60-52,40 40,-55,—
28,— 46,— 34,-44,— 27,60-42,50
19,-24,— 26,— 19,-27,-

12,80-13,40 
8,80-10,—  
8,40-11,40 

10,60 
4,—  5,—

12,-12,40
9.50-12,—

10,20-13,—
9,80-13,—
4,—

8,60-12,60 
7,60-12,50 
8,80-11,—  
6,20- 9,20 
4,—

6,80- 7,— 8,20-11,60 
6,—  7,40

29,80-30,— 40,50-40,60
18,20 22,40 19,60-20,—
10.60-12.—  ........................................
4,801-2,— 6,80-11,— 6,60-14,—
5,—  7,— 7,-12,40
4,— 3,60 3,20

17,-22,— 15,40-25,60 18,-26,40
7,— 16,— 9,20-12,60 11,-15,—

38,— 49,— 46,66 41,— 50,40
3,40-10,—- 5,29-10,— 3,20-11,20
4,60- 6,— 11 — 9,80

23,40 23,— 24,80 18,-23,—
6,—  8,— 6,—  8,— 5,—  9 ,—
6,60 6,80- 7,— 6,—  8,60

23.—  .............................
9,80 8 —

6,20-12,60 14,60-15,— 11,60-15,—
9,80-14,— 13,40-16,20 9,80-15,20

10,60-29,— 17,— 33,— 15,-26,—
13,40

7,80-11,20

16,20-23, —
10,—

18,60-25,—  
6,40- 7,—

11,40-26,20
13,60

5,—  6,—  

14'ÏÖ-Ï4,80

5,—  7,—  
33,-49,— 
6,80-14,40

25,—
41,—

26,
17,—
15,— 28,—

groot de prijzen voor platvis eer­

der laag. De grootste vangsten kre. 

gen we maandag de kortste reizen 

op dinsdag en woensdag. Maandag 

een goede prijs voor tong, dinsdag 

stijgend en woensdag terug goed­
koper.

Voor de kreeftenputters was het 

eens te meer een gunstige week. 

De kreeftjes bleven duur verkopen 
met ook de hoogste prijzen op 

dinsdag toen de aanvoer het kleinst 

was. Nogal redelijk veel tong bij 

deze vangsten benevens kabel­

jauw  gullen en tarbot. Doorgaans 
redelijke uitslagen na korte reizen. 

De  Oost werd niet druk bezocht 

dit gezien de steeds lage platvis- 

prijzen en de goede vangsten die 

blijven geboekt worden van de 

kreeftenput. De paar schepen die 

van deze visgrond verkochten de­

den het echter niet zo erg slecht 

al waren de tongenprijzen hier wel 

wat lager.

MAANDAG, 15 OKTOBER 1962
I J S L A N D
0.298 18 1000 — 563.850
0.83 20 650 — 430 639
0.295 19 300 — 164385

N O O R D Z E E
0.292 16 440 -  200.068

K A N A A L Tong
Z.405 14 180 2300 201 590
Z.543 15 250 -  181380
Z.516 14 100 2100 137.950

W IT T E  B A N K Tong
Z.745 12 70 1300 97820
0.140 14 120 1500 115.490
Z.546 14 180 2200 164 400
0.165 14 120 2300 139.304

O O S T Tong
Z.504 12 100 700 86.440

W E S T Tong
N.762 7 120 100 57 380
0.276 10 100 100 45.870

K R E E F T E N P U T Tong
O  346 10 80 400 57.030
Z.559 14 90 1600 151133

300 kreeft.
Z.412 10 60 1000 100 940

900 kreeft.
Z.452 12 60 1300 154.210

2100 kreeft.

D IN S D A G , 16 OKTOBER 1962
I J S L A N D
0.90 18 1900 — 1.061 663
0.250 19 500 -  266 170
0.286 18 700 - 408 320

N O O R D Z E E
Z.459 11 200 — 136 640
0.333 16 770 — 442.780

K A N A A L
0.174 13 190 — 116.235
0.35 12 200 — 137.350

W I T T E  B A N K Tong
0.156 11 60 1200 84 725
0.115 12 140 1400 144.660

K R E E F T E N P U T Tont
Z.274 8 50 1000 108 560

900 kreeft.

W E S T Tong
0.147 10 100 300 81 420

—  1 2  —



e n  v i s m i j n e c h o ’ s
WOENSDAG, 17 OKTOBER 1962
K A N A A L  Tong
0.348 11 180 400 127 940
N.232 15 140 — 87.540
0.155 11 120 700 101.090
0.37 11 200 — 126.235

W IT T E B A N K Tong
Z.511 13 70 1400 97.090
O  235 13 150 1400 128 240
0.193 13 120 1100 114.070

O O S T Tong
Z.222 10 150 1100 106.230

W E S T Tong
Z 458 10 100 15U0 129 740
0.15 4 40 — 31.320
Z.562 12 140 1600 150 940
0.116 4 30 200 27.400
0.532 4 20 200 34.560

K R E E F T E N P U T Tong
O  166 11 60 400 79.825

900 kreeft.
0.191 12 40 900 106 610

900 kreeft.
Z.257 10 40 1000 95 880

600 kreeft.
Z.422 10 30 1000 100 390

900 kreeft.
Z.570 10 80 1700 138 350

800 kreeft.
Z.491 10 30 1000 89 150

300 kreeft.

M A A N D A G  : 
N I E T  T E  V E E L  V I S

Evenveel schepen als verleden 

week maar toch meer vis. Meer 

IJslandvis, meer kanaalvarianten 

en ook meer tong. Kortom een 

goed gevarieerde aamvoer met 

evenwel toch veel roggen. Deze 

vissoort werd inderdaad goed­

koopst verkocht, evenals keilrog. 

Zeer duur waren eens te meer ka­

beljauw, gullen, rode zeebaars, en 

kools zodat dezelfde prijzen als 

verleden week met een neiging tot 

prijsstijging voor de kleinere soor­

ten. Over het algemeen werden 

renderende uitslagen geboekt.

Drie IJslanders met kleine vang­

sten. Door de zeer hoge prijzen 
konden evenwel goede resultaten 

geboekt worden.Blauwe leng kreeg 

nu al tot 760 F en rode zeebaars 

schommelde van 410 naar 550 F. 

Voor platvissoorten als schotse 

schol en hondstong was de prijs 

eveneens zeer hoog. De  gemiddelde 

prijs voor IJslandsoorten lag deze 

week nog hoger dan verleden 

week en bedroeg nu reeds 670 F 

per ben. Als het zo voortgaat en 

de vangsten worden niet groter 

dan zullen deze winter nooit gezie­

ne prijzen bereikt worden. Het w a­

re te hopen dat da vangsten wel 
groter worden e-n de prijzen iets 

dalen want als reklame voor vis- 

verbruik is het nu nogal duur. 

De  opbrengsten schommelden hier 

van 164.000 F  voor de 0.295 ( 300 B ) 

naar 563.850 F voor de 0.298.

N O O R D Z E E V I S  O O K  
D U U R

De enige noordzeevis kw am  
maandag van de 0.292 die onge­

veer 450 bennen loste en hiervoor

200.068 F  besomde juist over de 

brug dus. Een eerder lage gemid­

delde prijs hier en wel doordat er 
nogal veel kleine vis bij was. De 

noordzeevangsten worden trou­

wens de laatste tijd nogal geken­

merkt door veel kleine vis als tot­

ten en gullen. Witte kabeljauw no­

teerde tot 1100 F  en was dus niet 

eens zoveel duurder dan de IJs­

landse soort. Gullen werden terug 

iets duurder verkocht dan op het 

einde van verleden week. Ze blij­

ven evenwel nogal goedkoper dan 

de voorgaande weken. Voor de vol­

gende dagen is de Noordzee-aan- 

voer niet zo groot meer zodat het 

wel zou kunnen dat dinsdag voor­

al de kabeljauwprijzen hoger uit­
vallen.

K E I L R O G  E N  R O G  
G O E D K O O P

Alhoewel door de kanaalschepen 

nog bevredigende uitslagen wer­

den geboekt waren de prijzen die 
voor keilrog, rog en rode knor­

haan werden betaald eens te meer 

niet bijster hoog. Voor keilrog zal 

trouwens niet meer zo’n prijs als 

de voorgaande jaren betaald wor­

den toen slechts een viertal sche­

pen die visserij deden. N u  zijn het 

er een tiental geworden en is er 

wekelijks voldoende keilrog op de 

markt. Vandaar dat ook nu weer 

de prijs voor deze soort schommel­

de van 630 naar 700 F. Rode knor­

haan is in hetzelfde geval en no­

teerde maandag van 320 naar 630 

F volgens grootte en kwaliteit, 

daarentegen blijven de prijzen 

voor heek, koningsvis, staart, 

steenschol, schotse schol en tarbot 

zeer hoog en noteerden w e maan­

dag voor staartvis zo na de 50 F 

het kg. De opbrengsten waren 

bijgevolg goed en gingen van 

137.950 F voor de Z.516 naar 201.590 
F voor de Z.405.

De Westvissers zijn in feite de 

grootste slachtoffers van deze rui­

me keilrogaanvoer. Hier blijven de 
resultaten eerder laag vooral dat 

er weinig tong bij was. Voor de 

N.762 luidde de uitslag 57.380 F en 

voor de 0.267 werd 45.870 F geno­

teerd.

I E T S  M E E R  T O N G  V A N  
D E  W I T T E  B A N K

Vier witte bankers zorgden voor 

een aanvoer van ongeveer 500 ben- 

bennen vis en zowat 500 kg tong. 

Tongen kregen ongeveer dezelfde 

prijzen van verleden week met 

dien verstande dat de grote soor­

ten iets daalden en de kleine iets 
stegen in prijs. De gemiddelde 

prijs draaide rond de 40 F per ki­

lo hetgeen nog bevredigend is. Al­

leen zouden de vangsten wat rui­

mer moeten zijn. De bijvangsten 
waren wel omvangrijk en bevatten 

van 100 naar 200 bennen. Nogal 

veel kleine vis als gul, wijting en 

platjes. Platjes kennen minder be­

langstelling en moeten veelal opge­

vangen worden. Meest kleine tong- 

sorteringen die toch duurder ver­

kocht wordt op het einde van de 

markt dan in het begin. De uit­

slagen waren hier wel bevredigend 

en begrepen tussen 97.820 voor de 

Z.745 en 164.000 voor de Z.546.

Van de Oost werden minder ton­

gen binnengebracht. Hier daalden 

de tongprijzen nogal merkelijk 

zodat de uitslag slechts 86.440 F 

bedroeg. De  kwaliteit van de ton­

gen was echter niet gelijk aan de­

ze van de kreeftenput die dan ook 

terug duurder verkocht werden. 

Kreeftjes gaan steeds een bevredi­
gende prijzen van de nand waar­

door door de schepen die ginder 

vissen mooie uitslagen worden ge­

boekt. Platvis is anders niet te 

duur en kreeg slechts van 420 naar 

670 F per ben. Voor deze kreeften­

putters uitslagen gaande van 57.030 
voor de 0.346 en 154.210 F  voor de 

Z.452

G R O T E  S P R O T V A N G S T E N  
E N  B E T E R E  K W A L I T E I T

Nadat zaterdag de aangevoerde 

sprot aan de kleine kamt bleek te 

zijn kregen w e vrijdag geen sprot- 

aanvoer en zaterdag kwam en een 

viertal schepen verkopen. Hierbij 

waren er en paar schepen van Zee­

brugge die een zeer ruime vangst 

losten van zowat 18.000 kilo. Deze 

sprot was reeds veel groter en be­

vatte zowat 80 stuks in een kilo. 

Mooie sprot dus en hiervoor wer- 

d-n dan ook goede prijzen betaald 
die schommelden van 6.40 naar 4 

F  het kgr. De  sprot van de Oost­

endse schepen was niet van dezelf­

de kwaliteit en werd ook niet aan 

dergelijke prijzen verkocht. M aan­

dag dan kregen w e zeer veel sorot 

op de markt waarvoor een ruime 
belangstelling bestond. Verschillen­

de schepen losten meer dan 5000 

kilo en kregen hiervoor bij de 4,50 

per kilo. Dat er mooie resulaten ge­

boekt werden is duidelijk aange­

zien deze schommelden van 3400 F 

voor de 0.490. Ook maandag vol­

deed de aangevoerde sprot aan de 
vereisten van grootte en kwaliteit. 

Laten we hopen dat na de eerste, 

flauwe dag, het sprotseizoen ver 

der mag meevallen voor onze men­

sen en dat de vangsten verder 

groot mogen blijven.

D I N S D A G  : 
S T I J G E N D E  P R I J Z E N

De aanvoer op de tweede ver­

koopdag was wel iets ruimer dan 

op de eerste maar bestond voor 

meer dan de helft uit IJslandse 

soorten. Deze vissoorten werden 

duur verkocht zodat mooie reizen 
werden geboekt. De  grootste 

vangst ongeveer 1800 bennen, 

kw am  van de 0.90 van de Pêcherie 

a Vapeur. Ondanks een zeer gro­
te vangst bonen, waarbij nog al 

veel kleine, kon toch meer dan 1 

miljoen frank worden besomd. Ro­

de zeebaars kreeg inderdaad mooie 

prijzen en noteerde van 280 voor 

de kleine naar 560 F voor de grote 

soort. Kabeljauw bleef peperduur 

en noteerde nu tot 830 F per ben,

de witte leng kreeg van 550 naar 

600 F. Ook de opbrengst van de 

0.286 mag wel eens onderstreept 

worden. Dit schip heeft de laatste 

vijf reizen prachtige resultaten ge­

boekt en bleef geen enkele keer 

onder de 400.000 F. Ook aan deze 

schipper proficiat.

Z E E R  G R O T E  
N O O R D Z E E V A N G S T

Wie dinsdag ook een proficiat 

verdiende was de schipper van de 

0.33. Sederi een viertal reizen 

binnen. Een paar keren viel»" de 

prijzen tegen maar dinsdag werd 
voor witte kabeljauw een hoge 

prijs betaald. Deze vissoort noteer­

de inderdaad tot 1280 F deze ben­
nen werden verkocht aan 750 tot 

850 F. Gullen waren eveneens duur 

en voor koolvis werd nog een stuk 

meer betaald dan voor deze van 

IJsland. Hier noteerden we immers 

tot 740 F voor kools en zelden be­

taalde prijs voor deze soort. De 

opbrengst beliep 442 000 F. De an­

dere noordzeevangst was veel klei­

ner en bracht dan ook heel wat 

minder op, voor de Z.459 werd 

slechts 136.640 F geboekt.

De uitslagen schommelden hier van 

116.235 F  naar 137.350 F voor de 

0.174 en de 0.35. Maar een vangst 

van de west, deze van de 0.147 

Nog eens zeer weinig tongen bij 

deze vangsten. Roggen bleven ook 

rnu weer aan de goedkope kant en 

noteerden slechts tot 550 F per ben. 

De  uitslag was hier wel bevredi­

gend en beliep 81.420 F

D U U R D E R E  
T O N G P R I J Z E N

Nog maar twee witte bank.rs op 

deze tweede verkoopdag. De ton­

genvangsten waren eerder aan de 

kleine kant. De tongprijzen waren 

evenwel aanzienlijk hoger dan 

maandag. Zo kregen bloktongen 4 
F meer, voor kleine noteerden nu 

tot 2500 F de kleine soort die nogal 

scaars whas kreeg nu weer tot 2120 

F. per ben. Platvis is goedkoop ge­

bleven, gullen en kabeljauw w a­

ren echter duur zodat nog goede 

cijfers gelukt werden, uitgenomen 

dan voor de 0.156 die een te klei­

ne vangst loste. De opbrengsten 

schommelden van 84.725 naar 144.660 

F voor de 0.156 en de 0.115. De  
kreeftjes van de kreeftenputter 

werden vlot en duur verkocht. 

De uitslag was hier renderend en 

was 108.560 F  na een zeer korte 

reis.

D E R D E  O P B R E N G S T  V A N  
Z E V E N  C I J F E R S

Dank zij hoge IJslandse prijzen 

en het feit dat er over het alge­

meen niet veel IJslandvis werd 

aangevoerd kon de 0.90 dit keer 

zeven cijfers bereiken. Dinsdag 

werd door dit schip een vangst 

van zowat 190 bennen gelost waar-

(Vervolg blz. 14)
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markt=
overzicht

w erden afgenom en : van  25 F. voor 
de kab e ljau w  tot 19 F. voor de g u l­
len . De kree ftje s w erden  a fgeno­
men aan 630 tot 840 F. voor de 
grote en van  410 tot 480 F. voor de 
k le ine . V e rse  haring haalde tot 12 F. 
het kg. De tongenprijzen  w aren  sta­
b iel met een k le ine  verhog ing  voor 
de k le inere  soorten naar 't e inde

van de m arkt. P lad ijs  w as  in s t ij­
gende lijn  : van 7 F. voor de p latjes 
(d e rd e  s la g ) tot 12 F. op het einde. 
G rote w ijtin g  steeg van  9 tot 11 F. 
de k ilo . De aanvoer van  roggen 
w as ook tam elijk  groot, met trage 
afnam e en w e in ig  be langste lling  : 
van  9 F. tot 6 F. op het einde van 
de m arkt voor de grote.

In de w eek  van  2  tot en met 1 7 o k t. 
hebben e r in de haven van  Z ee­
brugge ,63 schepen hun v is  aange­
boden, daarvan  w aren  er v ijft ie n  
schepen van  de Oost, zes kre ften- 
putters, v ie r  van  de w est, en een 
van de n°o rd . De rest w aren  kust 
en dagv iss rs. De aanvoer van  ton­
gen w as zeer groot, d ie  door e l­
kaar genom en aan renderende p r ij­
zen w erden  afgenom en. De p latv is 
vorm de, toch de eerste tw ee v.er- 
koopdagen, de hoofdschotel. De 
p rijzen  w aren  vo lgens de grote aan­
voer goed, a lleen  op de w oen sdag­
m arkt, stegen deze dan toch tot
12 F. Het w as echter de w oen sdag­
m arkt a lleen , dat er tam elijk  veel 
roggen w erden  aangebracht, deze 
b leven zoals de vo rig e  w eken  on- 
d . r p e il. De tarbot haa lde m aar niet 
m eer dan 55 F. K ab e ljau w  en g u l­
len w aren  opn ieuw  zeer in trek . Een 
versch il met de vo rig e  w eken , a l­
leen de grote w ijtin g  kreeg m ooie 
p rijzen , de k le in s  haalden m aar de 
o p vang p rijs . De k ree ftje s  d ie  nu 
noch b innen gebachtw erden, w o r­
den noch zeer goed afgenom en. De 
opbrengsten van  de versch illend e 
schepen w aren  renderend te noe­
m en. lo ta le  aanvoer : 2 .850 bennen 
v is , 950kg . k ree ftje s , 33 ,600 kg. 
tongen brachten 2 .828 .810 F. op.

KUSTVISSERIJ.
De ku stv isse rij bracht deze w eek  

goed op, dit door de grote tong- 
vangsten en de zeer ver se v is , w a ­
ren de besom m ingen w instg evend .

GARNAALAANVOER.
De aanvoer w as ongeveer d e­

ze lfd e  a ls de vo rige  w e e k  nam elijk  
15.063 kg. De p rijs  w a s  iets lager 
en schom m elde van 12 tot 39 F. het 
kq. De totale opbengst w as 
368 .292 F.

SPROTAANVOER.
De eerste sprot van  het jaar w erd  

b innengebracht door de B .601, d ie 
a lleen  v ist , h ij loste er 400 kg. en 
kreeg 7 ,40 het kg . De p r ijs  van  de 
overige  sprot d ie aangevoerd w erd , 
w as 4 F. In het totaal w erd  er deze 
w eek  19 .750 kg . aangevoerd voor 
80 .520 F.

DONDERDAGMARKT.
De aanvoer w a s  zeer k le in , 

een vie rta l kustv isse rs boden hun 
v is  aan . De v is  w a s  zeer vers en 
w erd  alzo zeer v lo t afgenom en. De 
De duurste tong. n stegen tot 59 F., 
de duurste p la tv is  (d e rd e  s la g ) tot 
16 F. en de m eiers (k le in  p lad ijs ) 
tot 12 F. Zo besom den de Z .450 - 
9 .130 F. en de Z .7 2 5 - 18.040 F.

ZATERDAGMARKT.
De aangevoerde v is  w as zeer 

k le in . Een van  de reis, een drietal 
kustv isse rs cn een paar dagvissers. 
O ok w erd  de eerste sprot van  het 
jaar aangevoerd door de B .601, d ie 
er een 400 kg . loste en 7 .40 F. per 
kg . kreeg toegew ezen . De ton gprij­

zen w aren  op n ieuw  gedaald , en de 
duurste  am per 50 F. De p la tv is tot
8 F. De opbrengst van  de Z .2 4 , van  
de O ost, w as 56 .210 F. en van  de 
ku stv isse rs Z .22  en Z .63 van 16.170 
tot 15.240 F.

MAANDAGMARKT.
Veel tongen.

De aanvoer w a s  tam elijk  groot 
voor een m aandagm arkt. Er w aren
9 schepen van de reis, p lu s een 5 
tal k u s tv is se rs ; de aanvoer van  de 
tongen w a s  tam elijk  groot en deze 
haalden tot 57  F. voor de duurste 
soorten ; en van  48 F. tot 33 F. voor 
de k le ine  soorten. De tarbot haalde 
van 46 F. tot 54 F. per k ilo .

De kab e ljau w  en grote gu llen  
w aren  op n ieuw  in tre k , en haalden 
van 23 tot 15 F. per k ilo . De aan­
voer van  p la tv is  w a s  niet o ve rd re­
ven met p rijzen  schom m elend van
9 F. voor de grote platen tot 10 F. 
voor de p latjes (d e rd e  s la g ) . De 
roggen, a lhoew el van  zeer goede 
kw a lite it , kregen m aar van  8 tot 9 
F. per kg. De grote w ijtin g  haalden 
van 9 F. in 't begin van  de m arkt, 
tot 6 F. op het einde.

Zo besom den de Z .548 en Z .557 : 
resp ectieve lijk  van  78 .080 F. tot 
104.040 F. De kustvaarders' haalden 
van  17 .510 F. voor de Z .477 tot 
30 .940  F. voor de Z .517 .

DINSDAGMARKT.
Kleine tongen, stijgende prijzen

N orm ale aanvoer voor een d in s­
dag m arkt met v i j f  vaartu igen  van 
de re is , d rie  van  de O ost, een van 
de Noord en een van  K reeftput, 
met daarenboven v i j f  kustv issrs , De 
aangevoerde v is  w as  van  zee r goe­
de kw a lite it en w e rd  v lo t a fgeno­
m en, toch voor w at tongen en ka ­
b e lja u w  betreft. Door e lk aa r w aren  
de tongen (k le in e  soort) een 5 tal 
fra n k  in p r ijs  gestegen ;  de d u u r­
ste soor ten haa lden tot 56 F. De 
K ab e ljau w  en grote gu llen  b leven 
stab ie le  p rijzen  behouden. De g ro ­
te w ijtin g  haa lde 19 F. Zow el de 
grote platen a ls  de p latjes (d erde  
s la g ) haa lden 10 F. p e r kg . De 
aangebrachte roggen haalden van
16 F. voo r de K e ils  tot 11 F. voor de 
grote roggen.

De Z .437  van  de N oord, d ie  een 
m ooie partij tongen loste van  2000 
kg . en een v ijfta l bennen v is , b e­
som de 143.110 F. De Oost bracht 
m inder op, zo besom de de Z .552 : 
58 .240 F. De Z .93 van  de kreefte- 
p u t : 100.620 F.

WOENSDAGMARKT.
Grote aanvoer.

Deze w oensdagm arkt w as  zeer 
r ijk  bevoorraad : ongeveer 15.000 
kilo  tongen met 20 bennen v is . Er 
w aren  tien  schepen van  de reis en
1 1  kustv isse rs , d ie  door e lkaa r g e­
nomen m eestal tongen en p la tv is 
aanvoerden . De Z .544 bracht een 
grote partij ve rse  kab e ljau w  en 
grote gu llen  b innen, w e lk e  zo a ls de 
vo o rb ije  verkoopdagen , ze e r v lo t

O o s t e n d s e
V i s m i j n e c h o ' s

(vervolg van blz. 13)

voor 1.061.663 werd besomd. Het is 

aldus de derde keer dat een vaar­

tuig van de Oostandse vloot er in 

gelukt meer dan één miljoen te 

besommen. Laten we hopen dat 

het niet de laatste keer is dit jaar.

W O E N S D A G  : 
M O O I E  K W A L I T E I T S V I S

De aanvoer werd woensdag door

19 schepen in de afslag gebracht 

het grootste aantal schepen dus 

van de ganse week. In tegenstel­

ling met verleden week kenden w e 

echter een prijshoudende markt 

met zelfs voor sommige soorten 

stijgende prijzen. De  opbrengsten 

voor de kanaalschepen waren niet 

allemaal renderend en schommel­

den van 87.000 voor de N.232 naar

128.000 F voor de 0.348. Staartvis 

bleef boven de 40 F notaren steen­
schol daalde nooit onder de 20 F 

schotse schol evenmin en voor heek 

die zeer schaars was kregen we 

bestendig rond de 25 F. Rode knor­

haan ging in dalende lijn al werd 

voor de kleine sortering nog een 

behoorlijke prijs betaald : 350 F

K L E I N E  T O N G E N  
S T E E D S  D U U R D E R

Woensdag aanzienlijk meer ton­

gen op de markt dan de voorgaan­

de dagen. Toch bleven de prijzen 
op hetzelfde peil. Voor de witte 

bankers die niet zoveel grote par-

T E W A T E R L A T I N G

Bij het ter perse gaan vernemen 

wij dat heden donderdag 18 okto­

ber op de scheepswerf Seghers de 

tewaterlating doorgaat van de 

nieuwe eenheid van reder Verleene 

Engel. Deze nieuwe treiler, nl «Ko­

ningin der Engelen» vervangt het 

huidige vissersvaartuig van voor­

melde reder, de 0.128 «Reine des 

Anges», dat gesloopt wordt.

Wij komen hierop uitvoerig te­

rug in ons num mer van volgende 

week.

Ondertussen zeggen wij nu reeds 

een gemeend proficiat aan reder 

Verleene Engel, voor het door hem 

genomen initiatief, dat andermaal 

wijst op het feit dat de thans ge­

voerde bouwpolitiek op goede weg 

is, om een volledige ommekeer in 

onze vissersvloot te bewerkstelli­

gen. —  B.

tijen platvis, gullen en tarbot 

brachten konden aldus nog bevre­

digende cijfers geboekt worden nl. 

gaande van 97.000 F  voor de Z.511 

naar 128.000 F voor de 0.235. Plat­

jes waren de meest opgevangen 

soort op deze sluitingsmarkt.

De  westschepen voerden veel 
tong aan. Ook voor de kreeftenput- 

ters was het een gunstige verkoop­

dag.

Ook een bevredigende reis voor ’n 

oostvanger.

H A R I N G V A N G E R S  
M A K E N  Z I C H  K L A A R

De winterharingtijd kondigt zich 

weer aan. verschillende schepen 

hadden in de voorbije week ha­

ring bij de vangst en er werd een 

zeer hoge prijs voor betaald. Ze 
maken zich echter klaar en sedert 

zondag laatst zijn reeds twee ha- 

ringvangers uitgevaren. Het be­

treft de 0.127 en de 0.153 die er 

ieder jaar een van de eersten bij 

zijn. Mochten onze haringvamgers 

momenteel zoveel haring vangen 

als onze sprotvissers binnenbren­

gen.

I n  h e t  Z e e m a n s h u i s  
„ P A S T E R  P Y P E ”

Het nieuwe winterseizoen wordt 

voor de zoveelste maal ingezet met 

een knal-film.

Voor de eerste maal wijken we 

af van onze traditie, dokumentaire 

filmen af te rollen. Het wordt een 

spannende speelfilm met Spencer 

Tracy in de hoofdrol. W e  zullen er 

in zien hoe in het ruwe midden 

een bonkige zeevisser in het harde 

werk een jongenshart openbloeit, 
dat anders in de weke rijke mans-

wereld te gronde zou gaan. U  

krijgt de film « M O E D I G E  K A P I ­

T E IN »  te smaken. Het vissersleven 

in al zijn hardheid, tegenover het 

goede hart van de vissers, de on­

stuimigheid van de stormende zee, 

dit alles vindt U  in deze film. 

Zo U  hiervan wilt genieten, komt 

dan op vrijdag 26 oktober 1962 om

20 u. naar het Zeemanshuis Paster 

Pype, St. Petrus en Paulusplein 6, 

en u zult buitengewoon tevreden 

over deze avond terug naar huis 

keren.

Laat vrienden en kennissen mee 

genieten en brengt ze mee naar 

u w  lokaal.

Aan  allen hartelijk welkom op 

onze eerste filmavond....
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Datum Vangsten Kgr F. Min. Max. Gem. A A N V O E R  P E R  S C H I P  T E  Z E E B R U C C E

15-10
V ISAAN VO ER TE OOSTENDE

ZATERDAG 13 OKTOBER 1962
18 219.400 3.093.679

16-10 11 245.300 3.027:698
17-10 19 107.000 1.953 30548 571.700 8.075.282

VISAANVO ER TE ZEEBRUGGE
11-10 5 3.166 51.130 ,
13-10 6 2.107 11.350
14-10 19 59.868 780.620'
15-10 11 44.092 689.880
16-10 17 73.285 1.500*350

G ARN AALAAN VO ER • I É : ZEEBRUGGE
11-10 26 4.731 •90.404 12,—  34,—
12-10 16 1.702 49.811. 21,—  39,—
13-10 12 1.748 52.761 24,—  38,—
14-10 12 1.942 49,461 18,—  33,—
15-10 15 3.117 15j641 20,—  33,—
16-10 11 1.823 50.214 24,—  39,—15.063 368.292

VISAAN VO ER TE NIEUW POORT
11-10 4 2.905 30.096
15-10 15 21.101 250.292
17-10 , 7 17.980 216.819

G ARN AALAAN VO ER TE NIEUW POORT
11-10 18 1.210 23.511 15,50 31,— 19,43
12-10 4 272 9.135 29,—  39,— 33.58
15-10 14 1.142 29.745 22,—  35,— 26,04
16-10 13 951 20.305 19,50 27 — 21,34
17-10 3 141 4.261 29,—  31 — 30,21

IJSLANDSE AAN VO ER TE OOSTENDE
Grote schelvis ..........
Middelmatige schelvis 
Kleine schelvis ... ...
Kabeljauw ............
Gullen .................
Wijting .......... ...
Schaat .................
Zeebaars .................
Leng ... ... .... ...
Schartong .......... ...
Heilbot .................
Koolvis .................
Hondstong ..........
Zeewolf .................
Platen ........................

15-10 1962 16-10 1962
... ‘ 15,60-21,60 13,40-21,80
... ... 8,20-10,40 8 ,-11  —

5,—  6,80 7,80- 8,40
11,80-20,— 10,-20,60
12,-14.— 8,80-13,80
9,-10,80 9.—  9,40

... ... 14.— -17,— 12,-16,40. . .  . . . 9,60-11,20 6,-11,60

... ... 11,20-15,20 11,-16,60
6,50-11,40 12,-13,—

27,-52,40 28,60-51,—
... ... 11,-15,80 11,60-14,—
... ... 12,-13,80 11,40-13,60

11,40 12,—

Z.24
Z.22
Z.45

10 600 45 56.210
3 200 15 16.170
3 150 15 11.620

MAANDAG 15 OKTOBER 1962
Z.525 3 300 20 25.720
Z.501 5 400 25 27.940
Z.785 5 350 25 25.150
Z.548 10. 1100 90 78.080
Z.449 8 500 70 61.310

C E N T

Z.472 , 8 600 70 60.440
Z.201 2 50 15 14.100
Z.517 5 100 35 30.940
Z.403 " 11 600 90 79.210
Z.184 8 509 50 52.400
Z.733 9 350 65 47.660
Z.557 10 700 130 104.040
Z.477 - 3 100 10 17.510
Z.550 9 500 80 71.740
Z.408 10 500 80 64.630

DINSDAG 16 OKTOBER 1962

van 6 tot 12 oktober 1962
Tongen. 3/4 88, voor kleine 72; Tar­

bot 100; midd. 82; Schol grote iek 

35-38; kleine iek 23-27; Schelvis mid. 

44-65; Rog vlerken 58-80; Kabeljauw 

54-76; Gullen repen 68; Hozemond- 
hamme 68-72; Wijting 20-24; Steen­

schol 54-60; Arend 55; Makreel 22- 

28; Rode knorhaan 38-48; Zeebaars 

repen 58-68; IJle haring 22-27; Ha- 

ringhaai gepeld 58-94; Heibot 90; 

Koolvis 40; Zonnevis 55; vervroren 

zalm 100; verse garnalen 40-100; ge­

pelde garnalen 220-280 F.

Z.270 5 350 20 18.450
Z.480 6 350 30 32.850
Z.30. 6 500 30 48.720
Z.456 4 400 20 32.860
Z.476 10 700 60 62.360
Z.561 9 600 50 57.420
Z.93 9 500 100 100.620

6 kreeft
Z.552 10 800 100 85.240
Z.400 5 60 50.250
Z.437 10 2000 50 143.110
Z.466 6 40 25 32.850

B R U S S E L

van 6 tot 12 oktober 1962

Tongen 3/4 90-95; kleine 65; Tar­

bot grote 120; kleine 60; Griet klei­

ne 58; grote iek 40-47; iek 3de slag 

25; Schelvis midd. 55-70; Rog vler­
ken 62-78; Kabeljauw 55-80; Hoze- 

mondhamme 70-78; Wijting 24-30; 

Makreel 24-30; Zeebaars repen 60- 

75; Heilbot 100; . verse garnalen 60- 
95; Gepelde garnalen 250-290 F

WOENSDAG, 17 OKTOBER 1962
Z.443 11 1200 80 113.320

6 kreeft
Z.240 4 300 20 23.140
Z.473 10 900 70 80.270
Z.430 .7 500 60 46.280
Z.409 5 400 15 27.360
Z.764 6 500 45 46.900
Z.553 6 500 30 50.360
Z.508 6 400 35 39.440
Z.541 6 500 35 32.510
Z.251 5 500 40 37.380
Z.407 10 900 55 82.470

15 kreeft
Z.349 5 350 30 28.770
Z.277 11 800 80 83.390
Z.462 10 800 90 88.470
Z.417 10 1100 90 115.430
Z.453 9 800 90 71.520
Z.551 10 800 60 74.580
Z.544 6 110 57.830
Z.467 5 400 20 34.900
Z.432 7 500 50 37.260

V E R W A C H T I N G E N

M A R K T B E R I C H T E N

Grote tong —  Grosse sole
Bloktong —  Sole moyenne
Fruittong —- Sole 3/4
Schone kleine tong —  Petite sole
Kleine tong —  Toute petite sole
Grote tarbot —  Turbot gros
Middelm. tarbot —  Turbot moyen
Varia —  Divers
Griet —  Barbue
Pieterman —  Grane vive
Grote pladijs —  Grosse plie
Middelm. pladijs —  Plie moyenne
Kleine pladijs —  Petite plie
Deelvis —  Portion
Kabeljauw —  Cabillaud
Gul —  Petit cabillaud
Keilrog —  Raie radiée
Rog —  Raie -p ^  =7 r
Tilten . -
Scherpstaarten
Halve man
Grote wijting —  Gros merlan 
Kleine wijting —  Petit merlan 
Bot —  Flet ^
ScKar. - {Limande 
Zeëtafti —  Atguillat 
Zeehond -f- Chion de mer 
Rob'aard —  Grondin rouge 
Knorhaan —  Grondin

N I E U W P O O R T Z E E B R U C C E
11-10 15-10 17-10 11-10 16-10 17-10
52 52 51-53 54-56 54-56 55-56 *
53 54 53-54 ' 52-54 52-54 49-52'
50 51 50-54 52-53 52-58 ’ 47-52
46 47 44-48 ‘ 47-49 47-49 48-52
40 36 40-43 44-47 48-50 46-54
50 55 55-58 ‘ 46-54 •51-55 ' 45-50'
40 50 40-41 36-40 ■30-35 30-35
30 37 27-30 ' '22-25 22-25" 20-24
28 30 25-36 ■ 22-25 22:25 20-24
— — 38 39 •’32-36
14 12 10-11 -7- 9 9-10 ' "8-ÏÖ
15 13 11-13 "7- 8 •■8-10 • 7-11 ’ '10-12 5- 4 8-9 "7-10 ’ ’8:10 7-11
— — — 7-10 9-10 7-12
— 25 24-28 • 4- 6 5-8
17 20-14 14-18 20-23 21-23 22-25
■— 15 16-17 10-15 10-15 10-14
9 8 6- 7 . ....

19-16 ’ 8-10
7 7 6- 7 ■7- 9 ' 9-11' ' 8-106 6- 5 4- 7 7- 8 9-11 6-10

— — — 8- 9 9-11 6- 8
7 8 10-11 5- 6 6- 7 6- 7
3 3- 4 3- 4 8-10 9-11 8-112 2 3- 4 4- 6 4- 6 3- 52 2

14-10 11- 7 9-13 8-ÏÖ 8-10 6- 8
— 7 7- 8 5- 6 5- 6 4- 6
13 15 10-14 10-12
4 3- 4 3-'4 3 "3 "" 3- 4

MAANDAG 22 OKTOBER 1962
IJsland. : 0.237

Kanaal : 0.160; O  151; 0.249; 0.457 

Noordzee : 0.326 ; 0.228; Z.212 

Witte Bank : Z.537; 0.214 

West : 0.148

DINSDAG 23 OKTOBER 1962
IJ S L A N D  : 0  80; 0  129; 0.239'

0  293

Kanaal : 0.109; 0.132; Z.425;
0.266 

West : 0.327 

Oost : Z.530

DINSDAG of WOENSDAG 23 of
24 OKTOBER 1962

IJsland : 0.331; ‘0.317

WOENSDAG 24 OKTOBER 1962
Witte Bank : 0.131; 0.135; Z.545 
Kanaal : 0.120; 0.287 

Smalls : 0.335 

Kreeftenput : Z.444; Z.53P
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OESTERVERZEND1NG  

SEPTEM BER 1962

In ons plaatselijk blad vonden 

w e weer de cijfers van oesters in 
de eerste seizoenmaand, althans 

vanaf de 14e verzonden.

W e  vonden dat in Nederland wer­

den verbruikt 99.195 stuk tegen in 

september 1961 130.670. België nam 

nu 1.121.365, vorig jaar 1.383.821. 

Frankrijk nu 318.100, toen 414.750. 

Duitsland nu 131.510, toen 165.475. 

Engeland nu 86.080, toen 158.646. 

Zwitserland nu 60.150, toen 51.900, 

terwijl «diverselanden» nu 3.950 en 

toen 5.450 stuks voor hun rekening 

namen. In totaal nu 1.820.350 en 

vorig jaar 2.310.712 stuks. Een na­

delig verschil voor september 1962 

van ruim 480 duizend.

D e  berichtgever in ons plaatse­

lijk blad is van oordeel dat de 

verzending nog mee is gevallen,

in aanmerking genomen dat ruim 

een week later werd begonnen dan 

in 1961. Verder vestigt hij er de 

aandacht op dat de groei der oes­

ters «nog» niet veel is. (Zou het 

nog komen dan?). En  dat de voor- 

raad zware oesters klein is. Daar­

om zo vervolgt hij zal moeten ge­

rekend worden op een verminder­

de eksport (wat niet hetzelfde 

hoeft te zijn als een verminderde 

vraag!). En  trekt dan ten slotte de 
konklusie wel te mogen verwach­

ten dat of de prijs naar boven of 

’t gewicht naar beneden gaat.

Of dit een wens is, meer dan 

een geloof kunnen wij in het mid­

den laten. W at wij vinden ? En 

prijzen omhoog en gewichten om­

laag dat zelfs de kleinste of onge­

lukkigste kweker nog een best 

seizoen kon maken. W at zou dat 
heerlijk zijn!!!

Maar.... de vraag naar mossels is 

zeer goed. W el is voor België het 

hoogtepunt in de vraag weer be­

reikt (het is half oktober) en moet

men met een geleidelijke daling 

rekening houden dat er donderdag­
avond nog steeds mooie mossels 

waren, groot van stuk en goed van 

viskwaliteit.

Het zijn de laatste weken w e r k e ­
li jk eks t ra’s, waarvan w e  vanaf 

het seizoen begin ( toen ze  er  ve r ­
scheidene w e k e n  niet  wa re n)  een 
verhoogde  pr i j s  betaalden.

Jam mer vinden w e het wel maar 

toch moeten w e  even iets vermel­

den dat zich ons insziens alleen 

denken laat bij een kartel. Als ge­

zegd betaalden w e steeds ekstra 

prijs voor ekstra’s die er niet w a ­

ren. N u  er enige weken niets an­

ders te bekomen is door de han­

delaars dan ekstra bij gebrek aan 

B-soort, heeft één der verzenders 
de t reurige  m o ed  zijn afnemers 

lastig te komen vallen en te drei­

gen met prijsopslag. Is het niet om 

te lachen? en zich te ergeren ? 

Naar ons nu ter ore kw am  werd 

vorige week de eerste kans  ge­

waagd, te kleine mossels gedekt 

door een laag(je) van ’t goede 

soort. Maar de kontroleurs trap­

ten er niet in en zullen er niet

in trappen. W e  kennen het kon- 

troleurskorps daarvoor te goed.

Als de kartel-leiding voet bij 

stek houdt vindt ze de kontroleur 

op hun post en zullen hun plicht 
doen. Dus leiding.. .

M A R K T
I J M U I D E N

A A N V O E R E N

EN

B E S O M M I N G E N

D O N D E R D A G

Aanvoer 5980 kisten waarvan 299 

tong en tarbot, 2 heilbot, 3 tong­

schar en schartong, 580 schol, 8 
schar, 6 bot, 3500 haring, 420 ma­

kreel, 620 schelvis, 270 wijting, 145 

kabeljauw en gul, 48 haai, 25 poon, 
34 koolvis, 20 diversen. 

Besommingen : H D  74 f 27.800 K W  
190 f 12.860

V R I J D A G

Aanvoer 9560 kisten waarvan 1173 
tong en tarbot, 1668 schol, 9 schar 

5665 haring, 74 makreel 308 schel­

vis, 414 wijting, 195 kabeljauw en 

gul, 23 poon, 31 diversen. 

Besommingen K W  124 f 13300

M A A N D A G

Aanvoer 10330 kisten waarvan 1489 

tong en tarbot, 1 heilbot, 1 tong­

schar en schartong, 2990 schol, 35 

schar, 1270 haring, 630 schelvis, 840 

wijting, 810 kabeljauw en gul, 10 

leng, 10 haai, 50 poon, 85 koolvis, 

34 diversen.

Besommingen K W  159 f 27780 K W  
4 f 19090 K W  49 f 11050

D I N S D A G

Aanvoer 6440 kisten, waarvan 307 

tong en tarbot, 1 heilbot, 216 schol 

2 schar, 2358 haring, 1914 makreel, 
952 schelvis, 329 wijting, 243 kabel­

jauw en gul, 4 poon, 89 koolvis, 23 

diversen.

Besommingen : K W  8 f 12159, V L  

112 f 19680 S C H  135 f 24900

W O E N S D A G

Aanvoer 4530 kisten waarvan 520 

schelvis, 300 wijting, 140 gul en ka­
beljauw, 40 koolvis, 1280 trawha- 

ring, 1320 makreel, 160 schol, 8 tar­

bot, 180 diversen, 80 sardien, 140 

Engelse Wal-haring, 200 spanharing 

60 pilchards, 260 stuks kabeljauw 

en 5000 kilo tong.

Besommingen : K W  153 f 12800.

V L E E T
Vier schepen zijn nu weer met 

de vleet uitgerust, na eerst te heb­

ben getrawld. Het zijn de KW .16  

Willem Cornelis, K W .70 Nelly M a­

ria, K W .73  Maria Jacoba en K W .  

141 Willy. Er zijn nu 14 Katwijkse 

drijfnetloggers in aktie.

N .B . —  D e  prijzen in vetjes ge­
drukt zijn opgegeven per 50 kg

Tongen, grote —  Sole, grosse
3/4 tongen —  3/4 sole
Bloktongen —  Sole moyenne
Voor-klene —  Petite
Kleine —  Toute petite
Tarbot groot ■— Turbot gros
Middel —  Moyenne
Kleine —  Petite
Griet ■— Barbue
Middel —  Moyen
Kleine — Petit
Schol — Plie
Grote iek — Grosse
Kleine iek —  Petite
lek 3e slag —  3e sorte
Platjes —  Toute petite
Schelvis grote —  Aiglefin, gros
Middel —  Moyen
Kleine —  Petit
Heek, grote —  Merlu, gros
Middel — Moyen
Kleine —  Petit
Rog —  Raie
Rode poon —  Perlon
Grauwe poon —  Grondin
Kabeljauw —  Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme - Baudroie
Wijting —  Merlan
Schar —  Limande
Steenschol —  Sole limande
Zeehaai —  Aiguillat
Hondshaai —  Rousette
Arend (Pieterman) Gr. vive
Makreel —  Maquereau
Horsmakreel —  Saurel
Rode knorhaan
Keilrog —  Raie radiée
Zeekreeft —  Langoustine
Schaat —  Flotte
Zeebaars (klipv.) —  Aigle de Nor.
Lom  —  Brosme
Kongeraal —  Congre
Leng —  Lingue
Schartong —  Cardine
Volle haring —  Hareng
IJle haring —  Hareng guai
Haringshaai —  Latour
Steenholk —  Tacaud
Heilbot —  Flétan
Koolvis —  Colin
Steur —  Esturgeon
Zeewolf —  Loup de Mer
Pollak —  Lieu jaune
Koningsvis
Zonnevis —  St.-Pierre
Bot
Mol
Zalm

11-10 1962 12-10 1962 15-10 1962 16-10 1962
5,10- 4,60 
4,30- 4,10
4.60- 4,—
4.60- 4,—  
3,40- 2,90 
3,50- 3,-

5,—  4,50 
4,20- 3,70 
3,80- 3,—  
3,60- 3,30
3.70- 2,50
3.70- 3,10154,-152,— 150—140,-90,— 12,-92 —

4,90- 4,60 
4,—  3,30
3.50- 2,90
3.50- 3,10 
3,—  2,20 
3,10- 3,—110,-96,—

12,-

4.80- 4,60
3.80- 3,70 
3,60- 3,20 
4,—  3,60 
3,10- 2,80 
3,40- 2,—

166,—102,—

56,— 50,— 52,-50,— 49,— 40,— 4 0 ,-50.— 46,— 45,— 44,— 47,— 37,— 4 0 ,-57,-40,— 45,— 38,— 38,— 33,— 28,-17,—47,— 38,— 42,— 38,— 40,-32,— 28,— 17,—35,-19,— 28,—  8 , - 28,—  9,— 28,-17,—52,— 40,— 50,— 45,— 46,— 44,—40,— 40,— 52,-48,— 49,— 45,— 44,— 36,—30,10-10 — 56,-13,— 49,—  9 , - 1 7 ,-
21,—

45,-31,— 32,-22,—22,-13,— 1 2 ,- 20,— 15,— 22,—91,— 50,— 80,— 62,— 114,-44 — 62,-38,—60,-34,— 60,-20,— 60,-16 — 56,-22,—
26,—  8 , - 27,—  9,— 27,-15,— 2 7 ,- 1 7 ,-2 ,-2 3 ,— 36,-25,— 32,-25,— 2 7 ,-4 0 ,- 120,-110,— 100,-54,—

44,— 17,— 38,— 27,— 2 7 ,- 1 7 ,- 39,-18,—

33,—
5 2 ,-..........  ........... .....  44,-24,—35,— 11,— 30,— 14,— 32,— 11,— 36,— 18,—

17,-13,— 11,—
4,50- 4,—  4,40- 3,60 4,50- 4,-57,— 33,— 50,— 39,-

7 6 ,-4 1 -

4,50- 4,-52,— 34,— 52,— 34,—
84— 4Ï'— 84/—41,—

7,— 6,—  6,—

1 6  —



Voor
nieuw bouw
en
h erste llin g e n
van
sch ep e n

N . V .
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—  O  —
De Heren aandeelhouders wor­

den verzocht, deel te nemen aan 
de Algemene Vergadering op za­terdag, 27 oktober 1962 te 11 uur, 
ten Maatschappelijke Zetel.

D A G O R D E

1. Verslag van Beheerders en 
Kommissarissen ;

2. Goedkeuring van Balans en 
winst- en verliesrekening op 30 
juni 1962 ;

3. Ontlasting van Beheerders en 
Kommissarissen ;

4. Statutaire benoemingen.
D e aandelen moeten neergelegd 

worden ten Maatschappelijke Ze­
tel of bij de Bank van Brussel, 
bijhuis Oostende, vijf volle dagein 
voor de vergadering.

De Raad van Beheer
(2934V)

F I R M A

R. Huysseune
Z E E B R U G G EExport Import

T E L E F O O N  :

Privé : 540.06 

Magazijn : 541 . 541.42

V is & G arnalen  in ’t  G rootSpecialiteit van verse g e p e l d e  garnalen T h u i s b e s t e l l i n g  i n  d e  g r o t e  c e n t r a  V e r z e n d i n g  in gans het land 
2182V

V E I L I G H E I D  O P  Z E E  

R E D E R  : z o r g  v o o r  h e t  L E V E N  V A N  U W  B E M A N N I N G

ELIOTK o o p  e e n  E L I U I - v l o t  b i j

S. C . A . P. s.v.

H .  B a e l s k a a i ,  2 7  — O o s t e n d e

ALLE TYPES VERKRIJGBAAR

Telefoon : 729.51

Na 18 u. : 745.32



LEON VAN EESSEL
Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen

A N T W E R P E N :
Oudaan 26 

Tel. 32.38.55 (8 lijnen} 
Telex :

Leoneessel Antwerpen 277
★

B R U S S E L :

Keizerinlaan 66 
Tel. 12.21.30 —  12.11.37

★

L U I K :

Boulevard de la Sauvenière 24 
Tel. 23.33.93 - 23.16.01

★

H A M B U R G :

Leon Van Eessel & Co 
Dammtorstrasse 311 

Tel. : 34.27.00 - 34.27.18 
Telex 021 - 4236 

Leoneessel, Hamburg

Korrespondenten in :

L onden , Parijs, N e w -Y o r k , R otterd am
(185V)
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