31e JAARGANG
VRIJDAG

28 FEBRUARI 1964

Nummer 9
PRIJS 10 FRANK

VISSERIJBLAD

VAKBLAD VOOR :
HANDELAARS UIT HET BELGISCHE EN NEDERLANDSE VISSERU-

BEDRIJF

REDERS — VISSERS — NIJVERAARS EN

VERSCHIJNT ELKE VRIJDAG




CASINO-
KURSAAL
0OSTENDE

NIGHT CLUB
~LA CHAMPAGNE"

ZATERDAG 29 FEBRUARI
van 22 uur af.
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ZONDAG 1 MAART,
THE-DANSANT
van 16 tot 20 uur :

JACKIE KERN

MERINO COSTA

en zijn orkest
FRANZ ANDRE :
piano.

VRIJDAG 6 MAART
te 20 uur :

KONFERENTIE
»AMITIES FRANCAISES”

~VOYAGE SANS
PASSEPORT" ‘
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Poézievoordracht
F. Claude - H. Billen - C, Laune

Inlichtingen en lokatie : 4
Sekretariaat
»Amitiés Francaises”
Tel. : (059) 772 34

KONINKLUKE

SCHOUWBURG |
OOSTENDE:
ZONDAG 1 MAART 2
te 20 uur : i
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De ,,GALAS KARSENTY”
stellen voor

~UN AMOUR QUI
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CHRISTIAN ALERS,
FRANCOIS GUERIN,
ROSE VARTE

en
MARTINE SARCEY

Plaatsen ¢
175-110 en 80 F
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NE FINIT PAS" ‘é
van André Roussin.
Met

ZONDAG 15 MAART te 20 uur

LA ROBE MAUVE
DE VALENTINE"

van Francoise Sagan
met
DANIELLE DARRIEUX

Plaatsen :
175 - 110 en 80 F

Inlichtingen en lokatie :
Kon. Schouwburg Oostende
Tel : (059) 713.22
(van 10 tot 13 u. en
van 16 tot 19 u.) %
(8240W—5046V—2238N)
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VALCKE GEBROEDERS N.V. OOSTENDE

R. Huysseune
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SCHEEPS*
MOTOREN
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SCHAE AMN DERDEN
EIGEN SCHADE AAN
ROMP EN MOTOR
BRANCSCHADE
OPSLEPING

VERLIES

EN VOOR BOUWRISICO’S

HULP IN NOOD

verzekert
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Geen verbeteringswerken in de

Handels- en Vissershaven
AFLEIDINGSMANEUVER VAN T STADSBESTUUR

Het Stadsbestuur van Oostende
verspreidde vorige week naar aan-
leiding van onze bewering dat alle
beloofde werken opnieuw niet zul-
len doorgaan, volgend persbericht :

« Ingevolge onderhandelingen ge-
voerd tussen het stadsbestuur van
Qostende en de heer Minister van
Openbare Werken heeft deze laatste
thans laten weten dat ter zake vol-
gende beslissingen werden weer-
houden

1. De werken der geplande 1e fa.
ze — verbreden van de havengeul
— werden op 28 november 1963

Het verbreden van de havengeul

Het stadsbestuur bepaalt zich bij
het geven van een lakonische mede-
deling als zou de minister van Open-
bare Werken op 2 april tot een her-
aanbesteding overgaan voor het
verbreden van de havengeul. Het
stadsbestuur weet zo goed als wij,
dat de raming 75 miljoen voorzag,
dat de aanbesteding voor uitslag
had 116 miljoen en dat er van een
heraanbesteding, alhoewel aanvan.
kelijk aangekondigd voor 2 april,
g~ n sprake zal zijn, zodat alles in
het water valt en het, zoals we

vroeger reeds schreven, alleen bii

kiesbeloften blijft.

Zo dus niet overgegaan wordt tot
de verbreding van de havengeul,
dan is er nog veel minder sprake
van het in aanbesteding geven van
het F huwen van een diepwaterkaai.

De stad beweert dat het alles in
het werk stelt, maar daar is niets
van waar omdat het niet uitvoeren
van het eerste werk, ook dat van het
twe-de werk voor gevolg heeft.

Wat het tweede dok betreft van
de visserijhaven, bestaat het ont-
werp en een bestek al jaren. Het is
geen nieuwtje en men wil ons zand
in de ogen strooien.

Zo'n struisvogelpolitiek
we al lang.

Er is meer, waarom rept de stad
niets omtrent het schrappen van de
werken voor het bouwen van een
nieuw staketsel aan de Sluis Demey,

kennen

aanbesteed. Gezien de prijsofferten
echter zeer aanzienlijk de raming
overschreden, werd besloten een
heraanbesteding uit te schrijven.

Deze heraanbesteding is reeds
aangekondigd voor 2 april 1964.

2. Alles wordt in het werk gesteld
opdat de aanbesteding tot het bou-
wen van een diepwaterkaai op ein-
de 1964 nog uitgeschreven zou kun
nen worden.

3. Wat de werken in de visserij-
haven betreft, zal het ontwerp en
be.. %X in de loop van de 2e se-
mester 1964 kunnen voorgelegd
worden ».

waarvan het laagste aanbod van de
firma Vanheule lager was dan de
raming.

Het gaat hier nochtans maar over
een som van elf miljoen frank. En
ook dat werd geschrapt ! En dan zou
de stad durven beweren, dat er een
heraantesteding op 2 april voor de
verbreding van de haven zal plaats
hebbrn en nog véér het einde van
1964 een aanbesteding voor een
diepwaterkaai ook.

Laat u niet beetnemen door deze
officiele mededeling, die op geen
enkele vwaarheid berust.

De «Route Wallonne » zonder
het minste nut of tenminste van zeer
gering belang, zal de honderden
miljoencn opslorpen om zo nood-
zakelijke werken als deze eenvou-
dig weg te vagen tot een andere
minister komt die ons genegen is
en dan zal ket nog geen Brugse
mogen zijn. Met dit alles wordt eens
te meer bewezen, dat ons stadsbe-
stuur te Brussel weinig of geen in-
vloed heeft en dat Oostende zeer
stiefmoederlijk  behandeld wordt
door de huidige regering tot welke
kleur zij ook behoren.

Het stadsbestuur zou daarenboven
beter doen met ons waarheidsge-
trouwe mededelingen te sturen, of
denkt zij dat wij ook zo naief .ijn
te geloven wat politiekers ons wijs-
maken me het oog op electorale
in plaats van de werkelijke belan-

g=en van onze stad.

We zijn gelukkig \vast te stellen
dat sommige andere bladen zoals
« Het Volk », dat een blad is van de
C.V.P., maar voor de waarheid durft
L ‘omen, onze zienswijze deelt.

We hebben ons ten andere voéor
dit alles te schrijven, tot zeer wel-
ingelichte en bevoegde kringen ge-
wend en het valt te betreuren dat

Oostende in

Zoals gemeld werden o voorstel
van de regering 400 miljcen F kre-
dieten bestemd voor openbare wer-
ken in het Vlaamse land en die een-
parig door alle leden van de Ka-
merkommissie voor openbare wer-
ken aanvaard waren, geschrapt (102
Kamerlcden stemden voor de schrap-
ping, terwijl 50 leden o.w. een 40-
tal C.V.P.-ers voor het behoud van
de kredieten stemden).

O»k Oostende deelt van de brok-
ken.

Immers, geschrapt werden :

— De kredieten voorzien voor de
herbouw van het staketsel aan de
sluis Demey (alhoewel hiervoor
reeds een aanbesteding plaats had,
met een aanbieding die lager lag
dan de voorziene raming).

—De kredieten voorzien voor het
verbreden en verdiepen van de ha-
vengeul, waardoor eveneens reeds
een aanbesteding plaats had (laag-
ste aanbieding was 116 miljoen F,
terwijl de raming 75 miljoen F voor-
zag)

— De kredieten voor de hoogst
noodJdz: kelijke derde slipway, die
beloofd waren voor 1964.

Nu heeft het stadsbestuur van
Oostende het goed geoordeeld een
persbericht mede te delen

Wie dit communiqué grondig wil
lezen kom* tot de vaststelling dat
het blijkbaar uitgegeven werd om
de goegemeente te sussen, want het
verandert niets aan de zack.

Zij zullen een heraanbesteding
houden voor de verbreding van de
havengeul, akkoord: maar dit ver-
bindt lien tot niets. Hoe de aanbie-
dingen ook mogen zijn, hoog of

T e

het stadsbestuur op zo ‘n onbezon-
nen wijze berichtgevingen de we-
reld inzendt zonder zich van de
juiste tfoedracht van de zaak zelf in
te lichten, alhoewel het veel ge-
makkelijker dan wij zich aan de
j-ist: bron kan inlichten.

« Het Volk » van maandag 24 fe-
bruari schrijft dienaangaande het
volgende :

luren gelegd

laag, wij willen er veel op verwed-
den d-t dit jaar geen vinger zal uit-
gestoken worcen aan de havengeul

Wat de diepwaterkaai betreft : al.
les wordt in het werk gesteld... wij
kennen zulke refreintjes | Overigens
de vocrzichtig belcofde aanbeste-
d”  einde 1964 is alvast een zeker-
I 1 dat er dit jaar helemaal niets
gebeurt ter zake.

Hetzelfde geldt voor de hoogst
nodige werken in de visserijhaven,
waarvan grzegd wordt dat ontwerp
en bestek \sellicht in de 2e semester
kunnen voorgelegd worden. Hij Cle
g-=2d begrijpt verstaat zeer goed :
geen cent daarvoor dit jaar!

Wij willen wel graag eens verne-
men wat het stadsbestuur van Oos-
te. Je er toe bewogen heeft dit vaag
en misleidend communiqué uit te
geven ? |s het hun taak de sectaire
Waalse minister van Openbare Wer-
ken en de onbegrijpelijke regerings-
politiek terzake te verdedigen. We
b n liever een striemend protest
gehoord ! Niet dat we zo naief zijn
te denken dat dit veel aan de zaak
zou veranderd hebben. Maar dat
sussend communiqué bevalt ons al-
lerminst.

Tot daar « Het Volk ».

We vernemen uit zeer goede bron
dat deze heraanbesteding niet door-
gaat en dus nog veel minder de
rest.

We kunnen ons volledig akkoord
verklaren met onze konfrater en la-
ten hierna volgen wat zaterdag in
« Bouwkroniek » verscheen :

(Zie vervolg blz. 2)




De afgewezen modernisering van de
Dostendse Handels- en Vissershaven !

PARLEMENTAIRE VRAAG

Onze lezers zullen zich nog ge-
noegzaam herinneren dat wij in ons
nummer van 20 februari jl. een uit-
eenzetting wijdden aan de beslissing
van de regering, de zo noodzakelij-
ke uitbreiding en aanpassing van de
Qostendse handelshaven voorlopig
niet door te voeren.

ONAANVAARDBAAR

Vis beneden de maat in
de Mijn verkocht

Mijnheer de vuitgever,

Maandag werd in de vismijn door
een Oostends vissersvaartuig onge-
veer 200 bennen ondermaatse ‘s
aangeboden en verkocht.

Het waren totten waarvan de
lengte tussen 20 en 27 cm begrepen
wa-.

Zo 'n verkoop noemen we een
schande en we vragen ons af hoe
het nogelijk is dat de officiele
diensten zoiets toelaten.

Een vishandelaar die het zag.

Nota der Redactie.

Het is aan de Stedelijke Overheid
en in het bijzonder zij die politie-
macht bezitten, dit te beletten en
bij een overtreding desnoods de
waterschout te verwittigen of de
ondermaatse vis aan te slaan.

Ingevolge art. 6 van het K.B. van
7-5-1958 moet schelvis (waaronder
« totten » ressorteren) een minimum-
maat van 27 cm hebben. Wordt
hieraan niet voldaan dan moet de
vangst terug overboord gegooid
worden.

VAN SENATOR LAHAYE

In voornoemd nummer wezen wij
reeds op het absoluut nadelige van
deze beslissing, die niet alleen op
lokaal plan maar ook op nationaal
plan een blunder van belang is.

Het moet zijn cat deze zaak ook
de aandacht van bepaalde parle-
mentsleden niet is ontgaan, want in
het bulletin « Vragen en Antwoor-
den » van 18 februari jl. verscheen
een parlementaire vraag terzake van
senator Lahaye, welke gesteld werd
aan de Minister van Openbare wer-
ken.

Deze vraag luidde als volgt:

« De heer Minister zal ons wel-
licht veroorloven zijn bijzondere
aandacht te trekken op de noodza-
kelijkheid en het dringend karakter
van de modernisering van de han-
delshaven der stad Oostende.

Welnu, het lijkt dat de meest
dringende noodzakelijke werkzaam-
heden slechts een geringe uitgave
zouden vergen, zegge 90 miljoen.

Mogen wij, bijgevolg, de heer
Minister vragen het in deze parle-
mentaire vraag opgeworpen vraag-
stuk te laten onderzoeken en zo
spoedig mogelijk de bedoelde wer.
ken te doen uitvoeren waarvan het
nationad’ belang in 't oog valt »

In antwoord op deze vraag liet
de betrokken minister zich als volgt
uit

« Op het programma van de wer-
ken ter modernisering van de haven
van Qostende komt onder meer de
bouw voor van een kaaimuur in
diep water aan de Cockerill-kaai
De bouwkosten worden op 90 mil-
joen geraamd. De werken zullen
naargelang van de begrotingsmoge
lifkheden worden uitgevoerd.

Die werken hebben echter
betrekking op de

geen
handelsdokken

van de stad Qostende, die overigens
cnder stad ressorteren ».

Totdaar het antwoord van de
heer Minister van Openbare Werken

EEN WEINIGZEGGEND ANTWOORD

Het komt ons voor dat het ant-
woord van de betrokken minister
eer ingegeven werd doot de be-
leefdheid, omdat het nu eenmaal ge-
bruikelijk is dat een vraag noodza-
kelijkerwijze een antwoord vergt.
Hoe het antwoord is opgevat hangt

natuurlijk af van allerlei omstan-
digheden.
Ook hier moeten wij andermaal

vaststellen dat de ministriele zwijg-
zaamheid volgens de regels der
kunst in ere werd gehouden, en
senator Lahaye beslist niet veel wij.
zer heeft gemaakt.

Wat ons nog meest verwondert is

te vernemen dat burgemeester Piers
die op de hoogte is van deze zaak,
als burgemeester en pariementair
zwijgt. Naar we vernemen is hij van
gans het jaar nog maar slechts één-
maal in het parlement verschenen.

En zo worden onze stadsbelangen

ernstig verdedigd.
X X X

Dat de verbeteringswerken, vol-
gens de begrotingsmogelijkheden
zouden uitgevoerd worden, lag zo'r
beetje in de lijn der verwachtingen,
zodat het in geen geval enige ver-
wondering heeft verwekt, bij ons
niet in ieder geval. Ook hier werd
de traditie in ere gehouden.

Toch moet het ons van het hart
dat hier andermaal de Oostendse
haven het slachtoffer is geworden
van de zogenaamde « ekonomische
ekspantie » en de besnoeiing van
bepaalde kredieten. — B

Bl] DE HULP- EN VOORZORGKAS VOOR
DE ZEEVARENDEN ONDER DE
BELGISCHE VLAG

Het organiek kader van het personeel

In het Staatsblad verscheen het
Koninklijk Besluit van 5 december
jl. met betrekking tfot de vaststelling
van het Organiek kader van de
Hulp- en Voorzorgskas voor zeeva-
renden onder de Belgische vlag.

" it organiek kader wordt vastge-
steld overeenkomstig de hieronder
staa..Jde tabel :

Directie :

Direkteur met de hiérarchische
rang en de bezoldiging van adjunki-
adviseur.

Studiedienst — Dienst voor maat-
schappelijke veiligheid der zeelie-

den — Dienst der internationale
overeenkomsten

Sekretaris van administratie
(doctor in de rechten)

Opsteller

Stenodaktylograaf
Daktylograaf

Finantiele en boekhoudkundige

dienst.

— Dienst personeel
Boekhouder 1e klasse.
Opsteller-rekenplichtige.

— Dienst der prestaties
Bureauchef.
Ziekenfonds
Onderbureauchef
Opsteller
Klerk
Pensioenfonds
Onderbureauchef
Opsteller
Klerk
Operateur-mekanograaf

Het huidig Koninklijk Besluit komt
in ervanging van het vorige K.B.
dat dateert van 23 oktober 1958.

— B

Geen verbeteringswerken in de
Handels- en Vissershaven

AFLEIDINGSMANEUVER VAN HET STADSBESTUUR

(vervolg van blz 1)

NA DE AFSCHAFFING VAN DE
400 MILJOEN F KREDIETVERHOGING
OP DE BEGROTING VAN
OPENBARE WERKEN

In De Standaard van 20 februari
Il. heeft volksvertegenwoordiger
Jan Verroken zijn mistevredenheid
uitgesproken over het feit dat de
minister van Openbare Werken op
eigen houtje zo maar een vertrou-
wenskwestie kon stellen, om de 400
miljoen F kredietverhoging op zijn

begroting te doen schrappen, wat
het onevenwicht inzake kredietver.
deling tussen Vlaanderen en Wal-
lonié nog verscherpt.

In de begroting van openbare
werken worden de 5,5 miljard F
voor wegeniswerken als volgt ver-
deeld :

4 miljard F voor autosnelwegen,
waarvan zelfs een post van 400 mil-
joen F voor de reconversie van de
Borinage. Er is geen evenwaardige
post voor het Vlaamse land voorzien
maar bovendien zijn ook de overige
3,6 miljard F bijna integraal voor

Wallonié voorzien, aldus dhr Ver-
roken.

Verder is 1,5 miljard voorzien
voor d- gewone rijkswegen, waar-
van 1,3 miljard voor herstel van
vorstschade (winter 1962-63). Deze
vorstschade wordt op 2,5 miljard F
geraamd, waarvan reeds 1,2 miljard
F werden uitgegeven, nl. 900 mil-
joen F in Wallonié en 220 miljoen F
in het Vlaamse land.

Dhr Verroken heeft berekend dat
de kredieten in 1964 voor 73 % naar
Wallonié gaan en voor 27 % naar
Vlaanderen.

o, I

Hij besluit dat indien de noodza-
kelijkheid van een kredietbeperking
bewezen is, de .Vlamingen daarte-
gen nooit in verzet zullen komen op
voorwaarde, dat die besparingen
evenredig verdeeld worden. Intussen
vraagt hij zich af of de regering
nu elke rijkswegenpolitiek in Vlaan-
deren zal uitschakelen en intussen
toelaten dat de 120 km lange Route
de Wallonié nog verlengd wordt met:
samen 60 km lange zijwegen van,
zeer betwistbaar nut ?

Tot zover « Bouwkroniek ». Hier:.
uit blijkt niet alleen dat we volledig;
gelijk hcbben maar (ok hoe treurig:
de havenpnlitiek van het Oostends:
stadsbestuur is. Eigenaardig is nett
wel dat « De Standaard » die toch
bekend staat als het blad van burge-
meeste Piers van leer trekt tegen
d. regering, voor het schrappen
van al die kredieten, terwijl de
Oostendse burgervader zelf een
persbericht verspreidt waarin hij
tracht te beweren dat het met die
werken voor de Oostendse haven,
wel allemaal in orde komt.




De Z.274 ,Maria"

vergaan op

de visserijgronden

VOLLEDIGE BEMANNING GERED

DOOR ZUSTERSCHIP

Dinsdagmorgen bereikte ons het
nieuws van het vergaan van de Zee-
brugse treiler Z.274 « Maria » van
reders Vandierendonck Louis en Sa-
vels René, beiden uit Heist. Geluk-
kig kon de wvoltallige bemanning
gered worden door het zusterschip,
de ,.25 « Koning Albert ».

X X X

De Z.274 « Maria » had de Zee-
brugse vissershaven verlaten met
van het Kanaal van Bristol. De vol-
gende bemanning was hiervoor aan-
gemonsterd : schipper medeéigenaar
Savels René, wonende |Jzerstraat 64,
te Heist aan Zee, motorist Demun-
ter Emiel, eveneens uit Heist en ten-
slotte de matrozen Meyers Norbert
uit Heist en Popelier Augustijn uit
Blankenberge.

In de loop van de namiddag,
maandag jl. bevond de Z.274 « Ma-
ria » zich ter hoogte van Waterford
in de lerse Zee. Niets liet toen een
dramatische afloop vermoeden. De
zee was nu niet precies kalm, maar
toch ook weer niet stormachtig, zo-
dat van onmiddellijk gevaar geen
sprale was.

Het was dan ook tot grote ver-
wondering van de bemanning toen
werd vastgesteld dat het vaartuig
plots water maakte. Onmiddellijk
werd door de voltallige bemanning
alles gedaan wat mogelijk was om
het reeds zinkende vaartuig enigs-
zins te redden, maar spoedig bleek
het een verloren zaak.

HULP VAN ZUSTERSCHIP

Gelukkig was het zusterschip van
de zinkende eenheid, nl. de Z.25
« Koning Albert » ondertussen in de
onmiddellijke omgeving gekomen
en kon de bemanning aan boord
gepikt worden van dit vaartuig, na-
dat de bemanning was overgestapt
in een rubberen reddingsviot.

Toen de Z.274 « Maria» voor
goed i de golven verdween zette
de Z.25 « Koning Albert » met de
geredde bemanning aan boord koers
naar de vissershaven van Newlyn.
Ald-ar werden schipper Savels René
en zijn gezellen opgenomen in het
onthaalcentrum van de marine, al-
waar hen kledij en voeding werd
verstrekt.

TERUG THUIS

Het was woensdagnamiddag dat
de bemanning van de gezonken
Z.274 « Maria » aan boord van de
pakkethoot van de Oostende-Dover-
liin te Qostende aankwam, alwaar
zich begrijpelijkerwijze enkele roe-
rende toneeltjes afspeelden bij het

weerzien van de familie en kennis-
sen. Ook waterschout Van Gelder
van Zeebrugge was ter plaatse ten-
einde een kort onderhoor af te ne-
men van schipper Savels en zijn ge-
lukkige gezellen.

ENKELE TECHNISCHE GEGEVENS

De Z.274 « Maria » was een hou-
ten middenslagtreiler, die gebouwd
werd in het jaar 1945 op de scheeps-
bouwwerven Crabeels te Qostende
Het vaartuig had een netto-tonnage
van 22,19 ton voor een bruto-ton-
nage van 67,97 ton. Tenslotte dient
verrneld dat zich aan boord volgen-
de navigatietoestellen bevonden .
een radiotelefonie, een richtingzoe-
ker en een ultra sonore dieptemeter.

— B

Berichten van de

Rederscentrale

HARING-
OPVANGREGELING
1963 - 1964

Het haringseizoen mag als beéin.

digd beschouwd worden. Bijgevolg |

zal de haringopvangregeling stop-
gezet worden op 29 februari 1964,
met dien verstande dat na deze da-
tum alle aangevoerde haring zal
beschouwd worden in de visopvang-
regeling en de bijdrage 1,45% zal
zijn in plaats van 3,45 %.

Dag kollega
Mijn vriend

Sinds jaar en dag leven er in de
visserij mensen die onverpoosd en
tegen beter-weten-in ijveren opdat
de visserij eendrachtig zou worden,
opdat ieder reder in een ander re-
der geen konkurrent of vijand maar
een kollega en een vriend zou zien,
teneincc o it in een volledig weder-
zijds beogr
de vitbcuw van ons bedrijf. Dat is
niet alleen een vereiste voor een
beter menwerking, het is een
noodzaak wil het visserijbedrijf leef.
baar blijven. We zijn echter, spijtig
genoeg, hog ver verwijderd van de-
ze totale samenwerking.

NAAMLOZE BRIEVEN

Er bestaat ergen een parabel over
mensen die kwaad vertellen over
anderen. De parabel over de « ach-
terklap », het kwaad dat wordt ver-
teld is zo erg, heet het, dat men er
de gevolgen nooit meer kan van
achterhalen en dat men de kwaad-
spreker zoL moeten straffen met
een straf die er in bestaat een kilo
pluimen weder samen te zoeken,
die men van op een kerktoren in
een vliegende storm heeft laten
wegvliegen. Nooit zal hij alle plui-
men kunnen terugvinden, zoals men
nooit de gevolgen van het kwaad-
spreken volledig kan vernietigen.
Zo zei een Franse wijsgeer: lieg
maar, lieg er maar op los, er zal
altijd wel iets van overblijven.

Hoe laf moet men dan zijn om
naamloze brieven te schrijven!
Naamloos uit angst voor weerwraak,
naamloos om zijn jaloersheid te ver-
bergen, naamloos om zijn woede en
zijn nijd te kunnen botvieren.

Deze week schreef een naamloze
weinig moedige mens dat reder «X»
geld in leen gekregen heeft van
Hulp in Nood en daarom verzekerd
moet zijn bij Hulp in Nood en alle
materialen moet aankopen bij SCAP.
Maar, schrijft de laffe naamloze,
reder « X » heeft mazout gekochi
bij de BP, hij heeft garen gekocht
bij Pauwaert en hij doet ’s nachts
netten aan boord van Vanputte. Ver-
der schrijft die jaloerse mijnheer dat

redr - « A » onlangs in de vismijn

van Zeebrugge voor meer dan
50.000 F vis « verwoekerd » heeft.

Het ene heeft natuurlijfk niets te
maken met het andere, want het is
niet omdat iemand geld leent bij
Hulp in Nood dat hij zou moeten(!)
of dat hij niet zou mogen(?) vis
« verwoekeren » waaruit maar al te
duidelijk blijkt dat de schrijver van
deze brief niet Hulp in Nood wil
aanvallen, noch SCAP, noch BP, enz.,
maar dat hij in hoofdzaak reder
« X » wil «vuil » maken terwijl hij
hoopt dat Hulp in Nood, SCAP, enz.,
reder « X» in moeilijkheden zal
brengen wegens heil niet nakomen
van zijn verplichtingen.

Dat is waarlijk proper! Dat be
vordert de goede geest in de vis-
seri, !

Intussen mogen wij wel zeggen
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tot deze kwaadspreker-zonder-naam,
dat reder « X » goed gekend is en
dat men wist dat hij niet altijd zijn
getekende verplichtingen is nage-
komen, en dat Hulp in Nood reder
« X\ » reeds een aangetekende brief
heeft gezonden om hem op zijn
plichten te wijzen. Om dat te weten
te komen, was er absoluut geen
naamloze brief nodig en die naam-
loze schrijvelaar mag altijd op de
burelen van Hulp in Nood komen
om de kopie te lezen van de brief
die aar reder « X » destijds werd
gezonden, maar onze naamloze .al
natuurlijk niet komen, want dan 7ou
men hem kennen.

Maar wat het ergste is: reder
« X » leeft misschien in de overtui-
ging dat hij een paar vrienden heeft
en juist éér dezer vrienden kan de
schrijver van deze naamloze brief
zijn. Dat juist is het gevaar en het
gemene van naamloze brieven: dat
men aan alles en iedereen zou be-
ginnen twijfelen, en daarom hebben
wij reder « X », wiens naam wél in
de naamloze brief vermeld wordt,
niet willen verontrusten en hebben
wij zijn naam niet willen afdrukken,
hoezeer onze briefschrijver dat mis-
schien ook heeft gehoopt.

Moest die brief op mijn adres ge-
komen zijn, dan zou ik geen moeite
hebben gespaard om, samen met de
gerechtelijke politie, de schrijver er-
van te doen identificeren en te doen
straffen. Maar het is misschien beter
en eenvoudiger om vuiligheid in de
vuilnisbak te smijten, omdat de
meeste reders hopelijks toct. eerder
kollega’s en vrienden zijn dan
vijanden die elkaar het brood benij.
den.

DE MUGGEZIFTER

N.B. : Briefschrijver, denk niet dat
mijn naam DE MUGGEZIFTER even-
eens naamloos is, want ieder pers-
artikel verschijnt onder verantwoor-
delijkheid van de uitgever en ik zou
mijn artikels, zoals de meeste arti-
kels in Het Visserijblad, zonder om
het even welke naam kunnen laten
afdrukken. De naam « Muggezifter»
behelst niets meer dan het willen
aantonen van een vaste en vooral
vitzonderlijke rubriek. Maar als u,
naamloze, ooit op de kantoren van
Het Visserijblad komt, zal ik u noch-
tans graag mijn identiteit bekend
maken. Akkoord ?

Nieuwe aanwinst

De vissersboot Z.93 werd door
Fernand Puystiens aangekocht. Het
vaartuig die Nieuwpoort als thuis-
haven zal hebben wordi N.93 Dit
worct de tweede aanwinst voor de
Nieuwpoortse vloot in enkele dagen
tijd. — N




In de opgegeven markiprijzen is
de taks aan de bron van 9 % niet
begrepen. Ook betreft het onge-
kopte en ongereinigde vis. Gelieve
hiermede rekening te houden bij
het vergelijken van de prijzen.

R

MAANDAG :
MARKT BLIJFT GUNSTIG

De aanvoer op de eerste verkoop-
dag van de derde vastenweek was
minder groot dan verwacht. Slechts
16 schepen kwamen verkopen en
zorgden voor ongeveer 5.380 ben-
nen vis, 1.200 kg kreeftjes en 10.500
kg tong. De opbrengst van deze
aanvoer beliep toch nog 3.931.583
F. De prijzen voor de meeste vis-
soorten bleven zeer renderend met
evenwel lagere notferingen voor
sommige kleinere vissoorten als wij-
ting en totten. Steenschol, haai, zee-
hond, kleine gul en platjes bleven
echter redelijk duur. Tongen waren
even duur als verleden week en
|Jslandse vis kende schommelende

OQOSTENDSE MARKT

prijzen wegens de wisselende kwa-
liteit. De opbrengsten bleven voor
de meeste schepen nog wel rende-
rend al kwamen minder schepen
boven de 200.000 F dan verleden
week. Het is echter niet noodzake-
lijk zulke besommingen te bereiken
opdat de reis renderend zou zijn.

De kwaliteit van de aanvoer was
maandag niet bijzonder goed al
waren er wel enkele schepen die
het beter deden. Vandaar voor de
meeste soorten ook schommelende
prijzen. De belangstelling op deze
markt was minder levendig dan de
vorige weken. Ook de Nederlanders
waren er deze keer niet hetgeen ook
wel gedeeltelijk de oorzaak was van
de daling der prijzen voor kleine
vissoorten.

GOEDE IJSLANDSE PRIJZEN

Drie kleine |Jslanders met rede-
lijlk grote vangsten. De reizen wa-
ren voor 2 van de 3 schepen nogal
lang hetgeen de kwaliteit zeker niet

bevorderde. De prijzen waren dan
ook voor de 3 vangsten verschillend.

De beste prijzen waren zeer goed
en deze werden betaald voor de
vangst van de 0.331. Kabeljauw
kreeg toen tot 830 F, leng tot 610
F, schelvis varieerde van 670 naar
1.250 F, rode zeebaars kreeg tussen
450 en 510 F. De wijting was niet
bizonder goedkoop aangezien er
nog van 360 naar 540 F voor be-
taald werd. Kreeftjes kregen van
350 naar 650 F dit volgens de kwa-
liteit, iets wat wel op een groot ver-
schil in kwaliteit wijst.

De opbrengsten voor de 3 schepen
waren wel bevredigend en voor de
0.331 zeker renderend aangezien dit
schip na een nogal korte reis toch
300.410 F besomde. De laagste uit-
slag ging naar de O.108 met
297.445 F.

RENDERENDE NOORDZEEREIZEN

Twee schepen van de Noordzee
zorgden in totaal voor ongeveer

MARKTBERICHTEN OOSTENDE
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1.200 bennen vis. De totale op-
brengst hiervan bedroeg 702.000 F.

De opbrengsten schommelden van
301.670 F voor de 0.237 naar
401.760 F voor de O.334. Dit laatste
schip loste een ruime vangst kabel-
jauw maar ook een grote partij zeer
kleine schelvis. Deze waren zelfs te
klein om te worden opgevangen en
kregen dan ook maar van 130 naar
160 F per ben. Kabeljauw kreeg re-
delijk goede prijzen al zat er toch
minder jacht in dan verleden week.

De markt werd ingezet aan 990 F
en steeg tot 1.100 F om daarna te-
rug te zakken naar 920 F. Een on-
zekere markt dus die de volgende
dagen zeker niet zal verbeteren.

Deze winter is zeker een goede win-
ter geweest wat betreft de visserij
in de Noordzee. Er werd vooral veel
meer kabeljauw gevangen, dit in
tegenstelling met de voorgaande
jaren foen er van witte kabeljauw
weinig of geen sprake was. Onder-
tussen is het prijsverschil tussen de
mooie |Jslandse en de Noordzee
kabeljauw zeer gering geworden.
De kwaliteit van beide soorten gaat
immers steeds meer naar elkaar toe.

Dit is zeker een goed punt voor on-
ze visserij die de laatste jaren zeker
beter verzorgde vis aanbrengt dan
enkele jaren terug.

TONGEN BLIUVEN HET DOEN

De Kanaalschepen waren ook op
deze maandagmarkt het talrijkst op-
gekomen. Van de 16 schepen waren
er inderdaad 9 van het Kanaal. Het
waren wel niet allemaal dezelfde
visgronden welke bezocht werden
maar ze kwamen toch uit het Ka-
naal. De ene schepen hadden veel
ronde vis dan de andere, die het
van tong moesten hebben. Deze laat-
sten waren echter de besten want
ze bereikten veruit de hoogste op-
brengsten. Twee zeer mooie resul-
taten kwamen op het bord voor de
0.160 en de Z.543 die ieder meer
dan 370.000 F bereikten. Dit zijn
werkelijk schitterende reizen die dit
jaar nog niet werden bereikt. Al
werden een paar kleine vangsten
gebracht, toch bleven alle resulta-
ten nog boven de 100.000 F, al was
het dan ook nip voor de O.112. De
tongprijzen zijn ook op deze maan-
dag zeer hoog gebleven. De grote
sorteringen kenden evenwel hogere
prijzen bij de marktinzet terwijl
daarentegen de kleine soorten stij-
gende prijzen boekten naarmate de
verkoop vorderde. Toch was de ge-
middelde prijs opnieuw zeer goed,
ze schommelde rond de 85 F, al
speelde de hoeveelheid grote of
kleine tong een prijsregelende rol.

Voor tarbot was de prijs even-
eens zeer goed aangezien er van 50
naar 79 F voor betaald werd. Ka-
beljauw echter deed het minder
goed al speelde de kwaliteit van
sommige vangsten hier een rol. Op
het einde van de markt noteerden
we bvb tot 730 F voor Kanaalkabel-
jauw waar voorheen slechts 550 F
werd bekomen. Steenschol was een
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zeer duur verkochte soort die zelden
onder de 1.000 F werd verkocht. De
grote soort kreeg zelfs tot 1.500 F.

Voor de weinige keels die er waren
kregen de reders tot 22 F per kg.

Staartvis bleef ook erg duur. Voor
wijting waren de prijzen dalend, er
werd echter ook hier rekening ge-
houden met de kwaliteit. Totten de-
den het doorgaans veel beter en
noteerden regelmatig tussen 380 en
450 F. Kleine gullen waren ruim
zo duur als de grotere soorten en
haalden meestal tot 550 F. Kleine
rogsoorten dienden zelden te wor-
den opgevangen. Ook hier was de
kwaliteit nogal eens toonaangevend
wat de prijs betrof. Over het alge-
meen waren de vangsten vis van het
Kanaal maandag kleiner dan de vo-
rige weken. Het minder gunstig
weer was hiervan de oorzaak. Toch
bleven die uitslagen nog bevredi-
gend en zoals reeds gezegd voor ‘n
paar schepen buitengewoon goed.

Er moest dus ook dit keer nog niet
geklaagd worden. Te beter.

SCHAARSE WESTAANVOER

In tegenstelling met de verwach-
tingen kregen we van de west zeer
weinig schepen op de maandag-
markt. In het geheel maar 1 vangst
en dan nog een zeer kleine, die
aan de O.77 maar 39.100 F op-
bracht.

De weersomstandigheden op de
west waren blijkbaar niet bijzonder
gunstig zodat er ook de volgende
dagen wel niet veel schepen zullen
komen verkopen.

Van de oost was er ook maar 1
vangst op de markt. Deze vangst be-
vatte een redelijk ruime parti] plat-
vis maar zeer weinig tong. De uit-
slag was voor de Z.476 wel bevre-
digend en beliep 87.820 F. Platvis
kreeg behoorlijke prijzen, de aan-
vier was ook redelijk schaars. Platen
kregen de laagste prijzen en schom-
melden van 5 naar 11 F, de best
verkochte sortering was iek derce
slag die van 15 naar 16 F per kg
haalde.

D!NSDAG : STERK DALENDE PR!JZEN

Op de tweede verkoopdag van
deze week hebben we dan de ver-
wachte  marktinzinking gekregen.

Vooral de ronde vissoorten kregen
veel lagere prijzen dan de vorige
dagen en weken. Kanaalkabeljauw
was zeer goedkoop en dit is we!
niet verwonderlijk als we weten dat
er heel wat kabeljauw werd inge-
voerd en dit aan bijzonder lage prij-
zen. Deze kabeljauw werd dan nog
verkocht terwijl de markt van eigen
vis volop bezig was. Voor tongen
en fijne vis bleven de prijzen rede-
lijk goed terwijl steenschol, rode
knorhaan en kleine gullen ook duur
bleven. Keilrog en andere rog kreeg
bevredigende prijzen. Waar de vang-
sten van de meeste kanaalschepen
vooral uit ronde soorten bestonden

vielen de resultaten dit keer veel
lager uit dan de vorige weken.

De kwaliteit was doorgaans wel
beter dan maandag, toch waren ook
dinsdag nog enkele vangsten die
heel wat beter hadden kunnen zijn

De totale aanvoer bestond uit zo-
wat 7.500 bennen vis, 4.200 kg
kreefties en 5000 kg tongsortering
De opbrengst hiervan beliep de som
van 4.300.683 F.

PRIJSINZINKING

VOOR [JSLANDSE SOORTEN

Nog vijf lJslandse vangsten op de
tweede verkoopdag van deze week
en dit betekende ruim 4700 benncn
zulke soorten. De vangsten beston-
den doorgaans uit kabeliauw, aul
koolvis leng. rode zeebaars, wij
ting en witch. Betrekkelijk weinig
schelvis waarvoor de prijzen zee:
goed blijven. Kabeljauw was erg
coedkcop en daalde van 830 naar
450 F per hoop, deze op de grond
haalde nog amper 380 F. Rode zee-
baars kreeg eanvankelifk noa een
behoorlijke prijs, op het eincde van
de markt werd er echter ruim 150 F
per ben minder betaald. Ook leng
was goedkoop en daalde tot 450 F.
Koolvis vond plots geen de minste
belangstelling meer vanwege de uit-
voerders die er nu noa slechts 380
F per ben voor betaalden. Wijtina
viel af naar de opvangprijs. Er mcet
ongetwijfeld een grote hoeveelheid
vis ingevoerd worden om zulke
prijsdaling te doen intreden. On-
danks die lagere prijzen bleven de
bereikte resultaten noa bevredigend
al waren ze heel wat lager dan ver-
leden week. Door deze vaartuigen
werd in één dag een verlies in op-
brengst aeboekt van 60.000 naar bii
de 200.000 F, dit volgens de grootte
van de vangst. Meteen werd het ook
ceen opbrengst van 7 cijfers voor
de 0.90 die nochtans ruim 1800
bennen loste en daarvoor slechts
734.000 F besomde. De laagste op-
brengst dinsdag was voor de O.215
die het tot 252.460 F bracht

KLEINE EN RUIME MORAYVANGST

Twee schepen van de Moray Fitth
met vangsten die zeer verschilden
in omvang, waardoor meteen ook de
opbrengsten een stuk uit elkaar la-
gen. Voor de 0.228 werd het noq
een bevredigend resultaat: 203.000
F. Voor de O.792 daarentegen werd
het de zoveelste ontoereikende uit-
slag: 93.170 F. Kabeljauw van deze
visgrond kreeg weliswaar heel wat
betere prijzen dan deze van hel
kanaal. Toch bleven de prijzen ook
onder het peil van de maandaa en
noteerden we voor de wil*e lrahel-
jauw slechts tot 770 F per ben. Ce
grote gulsorteringen deden het even-
min terwijl de kleinere gulsoorten
in verhouding duur waren. Wijtirc
en totten bleven eveneens een eind
onder het prijspeil van de vorige
dagen.

MEER WESTSCHEPEN

In tegenstelling met maancag kre-
gen we dinsdag toch ietwat mee
westvis. De vangsten door de mee:
te van deze schepen gelost b'even
echter aan de lage Fkant. Dit moe
zijn reden vinden in de weinig gun
stige weersomstandigheden van de
laatste week. De mooiste vangst hier
van de O.148 die er voor 92.920 F
uit het ruim haalde. Dit schip loste
een niet zo grote vangst maar de vis
was zeer goed verzorgd en het wa
ren dure soorten. Rode knorhaan
haalde hier inderdaad tot 1200 F, d
kleine soort tot 540 F. Keil-og en
roggen waren eveneens duur zodal
het hier wel een goede markt was

De andere schepen van de west had-
den echter weinig of geen zulke
soorten en losten bcvendien zeer
weinig tong. Waar kleine vis als
en andere goedkoop bleven schom-
wijting, zeehond, schar, steenholk
melden de resultaten hier van 27.130
F voor de O.196 naar 92.920 F voor
de O.148.

PLATVIS VAN DE OOST

Een vangst platvis van de Oost,
aangevoerd door het enige schip
van Zeebrugge dat dinsdag op de
Oostendse  markt was. De Z.551
zorgde voor een ruime 100 bennen
vis en zowat 200 kg tong. Hiervoor
werd 69.310 F besomd. Voor plat-
vis werd niet zo heel onaardige prij
zen betaald gezien de noteringen
schommelden van 400 naar 660 F
volgens de grootte. Derde slag iek
was zoals gewoonlijk de duurste
soort. Voor platjes waren de prijzen
ook niet bepaald slecht en noteer-
den we van 350 naar 380 F.

VEEL RONDE VIS VAN HET KANAAL

Opnieuw 10 vaartuigen van het
Kanaal hetgeen een totale aanvoer
betekende van bij de 2.000 bennen
vis en 4.500 kg tongsortering. Veel
minder tong dus dan de vorige dag
hetgeen echter geen beletsel was
om de prijzen enigszins te doen da-
len. Vooral de grote soorten kregen
lagere prijzen en noteerden op het
einde van de markt geen 60 F per
kg meer. In dit verband moeten we
wel op het grote verschil wijzen
in prijs fussen grote en kleine tong.

Ceze kleine soorten haalden inder-
daad tot boven de 100 F. Voor tar-
bot werd een flinke prijs betaald
die toch enigszins lager lag dan
maandag.

De ronde soorten echter deden
het helemaal niet en kabeljauw viel
werkelijk door de mand. Er werd
van 540 naar 350 F voor betaald,
terwijl de kleine gullen betere prij-
zen kregen en tot bij de 500 F no-
teerden. Steenschol kende eerder 'n
stijgende markt en werd zelden la-
ger afgezet dan aan 20, F voor de
kleine en 30 F voor de grote soort.

Rode knorhaan was niet genoeg op
de markt om een prijsdaling te ver-
oorzaken. Ook keilrog zagen we bij-
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na niet, hiervoor werd dan ook van
18 naar 22 F bekomen. Roggen de-
den het evenmin slecht aangezien
voor de moerroggen tot 980 F werd
betaald en de kleinere soorten van
490 naar 800 F kregen. Ronde vis
was echter het hoofdbestanddeel
van de meeste van deze vangsten
en meteen noteerden de verschillen-
de schepen opbrengsten die ver
onder het peil van de vorige weken
bleven. De laagste uitslag ging naar
de O.192 met 88.230 F en de hoog-
ste was voor de 9.249 die dank zij
een tongenvangst van 2.400 kg aan
290.000 F geraakte. 8 van de 10
schepen kregen dinsdag nog geen
150.000 F bij elkaar.

SPROT IN OVERVLOED

Het lijkt wel of er aan de sprot-
aanvoer geen einde zal komen. In
elk geval kregen we in de voorbije
week weer meer dan sprot genoeg
en had de opvangregeling weer de
handen vol. Na een lichte inzinking
met sprot van minder goede kwali-
teit kregen we begin deze week
weer betere sprot. Van handelaars-
zijde is de belangstelling nog altijd
miniem. Al zijn de vangsten dan
einde vorige week niet meer zo
groot geweest als voorheen toch is
er nog ruim 300.000 kg gebracht
geworden. Dit zijn cijfers die we
vorig jaar niet voor mogelijk zouden
gehouden hebben. De opbrengsten
van de kleine schepen schommelden
zo rond de 2.500 tot 3.000 F hetgeen
wel niet slecht kan genoemd. Nog
enkele weken sprot en er kan terug
op garnaal worden gevaren. Een
goed winterseizoen is het voor de
kustvisserij alleszins geweest.

WOENSDAG :

MEER SCHEPEN DAN VERWACHT
EN DALENDE PRIJZEN

De prijsdaling welke dinsdag
werd ingezet ging door op de slui-
tingsmarkt. Ronde vis kreeg inder-
daad steeds verder dalende prijzen
terwijl thans ook de soorten die de
vorige dagen hadden stand gehou-
den, het moesten ontgelden. Dit was
het geval voor rog, platvis, rode
knorhaan, steenschol, tong en tar-
bot. De opbrengsten waren voor al-
le schepen lager dan verwacht en
voor verschillende vaartuigen ontoe.
reikend.

De totale aanvoer bestond woens-
dag uit 2.385 bennen vis en 5.000
kg tong. De totale opbrengst hier-
voor beliep 1.593.380 F. De kwaliteit
was woensdag zeker uitstekend ge-
zien de vaartigen allemaal korte
reizen maakten.

GOEDKOPE NOORDZEEVIS
Nog twee vangsten van de Noord-
zee op een sluitingsmarkt waar er

maar een minimum meer nodig was.
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Waar die vangsten vooral bestonden
uit kabeljauw en gullen vielen de
resultaten natuurlijk lager uit dan
normaal mocht verwacht worden.
Kabeljauw kreeg woensdag immers
nog maar van 600 naar 800 F terwijl
gullen steeds verder in prijs daal-
den. Voor de beide Noordzeesche-
pen werden resultaten genoteerd
gaande van 152.190 F voor de 0.305
naar 234.690 F voor de O.231. Het
betrof hier weliswaar korte reizen
maar voor de 0.305 betwijfelen we
of er iets zal overgebleven zijn.

Kwaliteitsvis was het alleszins wat
hier werd gelost.

ZEER VEEL WESTSCHEPEN

Waar we de eerste dagen van de
West zeer weinig schepen aan de
afslag kregen, waren er woensdag
des te meer en veel te veel. Korte
reizen ook hier en meestal zeer
kleine vangsten. Aan lage prijzen
verkocht gaven deze vangsten erg
lage resultaten die begrepen waren
tussen 26.800 F voor de N.209 en
45210 F voor de 0.267. De geloste
vis was hier eveneens allemaal blin-
kend vers en het is wel spijtig dat
dit aan zulke prijzen moet wegge-
geven worden. Platvis vooral was
spotgoedkoop en kreeg amper de
opvangprijs. Platies gingen ook al-
lemaal weg aan opvangprijzen. Ka-
beljauw, gullen, toften, katrog en
andere soorten waren al niet veel
duurder zodat het echt een fegen-
valler werd voor deze kleinere sche-
pen. Misschien een volgende keer
beter.

OOK KANAALVIS
DEED HET NIET MEER

Toch nog zes kanaalschepen op
deze laatste verkoopdag en een fo-
tale aanvoer van 850 bennen vis en
4400 kg tong. De schepen welke
over een behoorlijke tongenvangst
beschikten zijn er best bij gevaren.

Al kregen tongen dan ook lagere
prijzen zoals al de rest, toch was het
hier nog steeds een hoge prijs wel-
ke werd betaald. Erger was het voor
rog die terugviel van 1000 naar 650
F per ben en voor keilrog die afzak-
te van 1100 naar 800 F. Kleine vis
als wijting en totten deden het hier
nog betrekkelijk goed en kregen
meestal nog van 280 naar 350 F.
Hier moet gezegd dat de kwaliteit
van deze kanaalvangsten allemaal
prima was. De schepen welke op
ronde vis gevist hebben zullen dit
waarschijnlijk beklagen want kabel-
jauw, gul, vlaswijting en koolvis
waren spotgoedkoop. De resultaten
voor deze kanaalschepen waren uit-
eindelijk begrepen tussen 79.710 F
voor de 0.218 en 208.000 F voor
de O.254 die een tongenvangst van
ongeveer 2000 kg loste

Tenslotte was er nog één vangst
van de kreeftenput die gebracht
werd door de Z.452. Ook deze
bracht niet bijzonder veel op aange-
zien alle soorten, kabeljauw, gul,
wijting, platvis en platjes even goed-
koop werden verkocht. De uitslag
beliep hier dan ook slechts 62.860 F

Een slechte reis is nog geen slecht
jaar.

MAIDENTRIP VAN DE Z.500

De nieuwste aanwinsten van de
Zeebrugse vissersvioot, de Z.482 en
de Z.500 hadden normaal alle twee
moeten verkopen. De Z.482 had
echter met defekt af te rekenen zo-
dat enkel de Z.500 van de Wwe
D'Hoore op de markt was. Voor de
eerste reis heeft schipper Vlietinck
het niet getroffen. De weersomstan-
digheden in het Kanaal zijn nogal
slecht geweest zodat de vangst niet
bijzonder omvangrijk was. Per slot
van rekening werd dan nog een
slechte markt getroffen zodat de uit-
slag slechts 94.160 F bedroeg. Een
volgende keer beter waarschijnlijk,
al is het altijd plezierig een goede
inzet te hebben.

NIEUWE SCHEPEN BEZOCHT DE
VISSERSHAVEN EN DE VISMIUJN

Woensdagvoormiddag heeft de
nieuwe schepen van de Vissersha-
ven, dhr. Vandekieboom, een bezoek
gebracht aan de vismijninstellingen

Hij werd rondgeleid door dhr. ha-
venkapitein Becu en was vergezeld
van dhr. schepen Lauwereins. De
nieuwe schepen, welke vrijdag laatst
officieel werd aangesteld heeft er
blijkbaar niet lang op geslapen om
zijn nieuw werkterrein te komen
verkennen. Wij wensen hem veel
sukses in de uitoefening van zijn
nieuw ambt, waar zeer veel men-
senkennis wordt vereist.

KLEINERE AANVOER VAN
GARNAAL

Waar er opnieuw volop sprot ge-
vangen wordt door onze kustvissers
is de belangstelling voor de garnaal-
visseri] er nietf op vooruvit gegaan.

Er werden in de periode van 19
tot en met 25 februari dan ook
slechts 8 vangsten gelost die in to-
taal 574 kg opleverden. Deze aan-
voer werd verkocht voor een totaal
bedrag van 28.650 F. De prijzen
zijn de ganse periode tamelijk hoog
geweest en schommelden van 43
naar 59 F per kg. De O.104 was ook
deze week het schip dat het meest
garnaal aanvoerde. De vangst per
schip ligt nog altijld aan de hoge
kant aangezien opnieuw 72 kg per
schip werd bereikt.

De visaanvoer deze
week te Qostende

De derde vastenweek is alleszins
zeer verschillend geweest aan de
beide voorgaande. De hoge prijzen
die tijdens de eerste vastenweken

werden betaald, werden niet ge-
handhaafd en dinsdag trad een
werkelijke prijsinzinking in. De

grootste slachtoffers waren de IJs-
landers en de kanaalschepen met
ronde soorten. Het waren immers
vooral de ronde vissoorten en de
zogenaamde industri€le soorten die
er van langs kregen. Kabeljauw,
koolvis, rode zeebaars, leng en wij-
ting waren dinsdag en woensdag
stukken goedkoper dan de maan-
dag. Gelukkig zij die er voor ge-
zorgd hadden dat ze die dag aan de
afslag waren. Het was nochtans niet
de grote aanvoer die de prijsinzin-
king veroorzaakte, wel de ruime
invoer. Ingevoerde kabeljauw werd
verkocht aan spotprijzen en rode
zeebaars kende al evenmin het ge-
wone sukses. Koolvis werd dinsdag
niet meer gekocht door de uitvoer-
ders, iets wat in lange maanden
niet meer voorkwam. Van zeer ho-
ge opbrengsten is meteen alleen
maandag sprake geweest al werden
ook dinsdag en woensdag nog wel
eerbare resultaten bewerkt.

De kwaliteit was maandag weer
in mineur enkele uitzonderingen
daargelaten. Deze uitzonderingen
werden dan ook beloond met betere
prijzen. Ook dinsdag was het nog
allemaal zoals het hoorde terwijl
woensdag de reizen kort waren het-
geen natuurlijk een betere kwali-
teit waarborgde. De prijzen waren
daarom echter woensdag niet meer
zo goed. Opvallend dat woensdag
ook kleine visvangsten gebracht
werden

Voor de kustvisserij is het goed
afgelopen. Er werd nog meer dan
sprot genoeg gebracht. De prijs
bleef zeer laag en de opvangrege-
ling moet 95 % van de aanvoer
verwerken De garnaalaanvoer was
erg gering de prijzen echter zelden
onder de 50 F. De 0.104 was de
garnaalvisser die het er best af-
bracht

In totaal kregen we tijdens de
voorbije week 57 schepen aan de af-
slag Deze zorgden voor ruim 15.245
B vis, 5500 kg kreeftjes en 20.300
kg tongsorteringen. De totale op-
brengst hiervan beliep 9.825.648 F

Acht IJslanders, drie maandag en
vijf dinsdag. Dit had moeten omge-
keerd zijn om goed te zijn. Betere
kwaliteit op de dinsdagmarkt toen
de reizen allemaal kort waren. De
beste prijzen werden uitgedeeld
op de maandagmarkt. Vandaar gro-
te verliezen voor de schepen die
dinsdag verkochten. Een echte
prijsinzinking voor kabeljauw kool-
vis. leng, rode zeebaars, wijting en
hondstong. Koolvis kwam terug van
650 naar 350 F, kabeljauw haalde
op het einde nog slechts 380 F even-
als rode zeebaars. Een zeer ruime
aanvoer was hiervan de grootste
oorzaak, al was het wel spijtig dat
twee van de 5 IJslanders die dins-
dag verkochten, zo ver achterin de
markt lagen. In totaal van deze vis-
grond ongeveer 7200 B vis en 5500
kg kreeftjes.

Van Noop Head en Moray Firth
kwamen in totaal 5 schepen. De
grootste vangsten kregen we maan-
dag toen trouwens ook de hoogste
opbrengst werd bereikt : 401.000 F
De kwaliteit was dinsdag en woens-
dag nochtans beter dan maandag.

—

Te Oostende en in de visserij in het
algemeen wordt kwaliteit echter
niet altijd betaald. De prijs voor
witte kabeljauw varieerde van 700
naar 1100 F op de grond en van 500
naar 800 F in bennen. De kleine
gullen waren in verhouding heel
wat duurder dan de grotere. Voor
wijting en totten werden zeer lage
prijzen betaald, vooral dinsdag en
woensdag. De resultaten waren
voor deze schepen lang niet alle-
maal renderend. In totaal zowat 2200
bennen vis van deze visgronden.

De kanaalschepen waren ook deze
week veruit de talrijkste op de
markt. Dinsdag kwamen er het
meest, toen was de visaanvoer ook
het grootst. De tongenaanvoer was
evenwel het grootst op de maandag-
markt. Tongenprijzen zijn de ganse
week goed gebleven al kregen we
maandag wel de beste noteringen.
De grote soorten zijn bestendig ge-
daald maar de kleine soorten ble-
ven peperduur. Tarbot heeft het
goed gedaan en keilrog en rog zijn
ook duur gebleven. Ronde vis even-
wel was spotgoedkoop en de mees-
te reizen van dinsdag zijn hierdoor
dan in het water gevallen. De hoog-
ste uitslag welke deze week in het
kanaal werd bereikt was 377.000 F.
Misschien zijn we de laatste weken
verwend geworden maar als we op-
brengsten zien die onder de 150.000
F blijven zeggen we dat het slecht
gaat. De kanaalaanvoer bestond de-
ze week uit 4300 B vis en 19000 kg
tongsortering,

Een paar Oostvangsten die beston-
den uit platvis. Platvis kreeg ove-
rigens geen slechte prijs in de voor-
bije week al was het ook minder
goed dan verleden week. Het ge-
brek aan tong belette werkelijk de
mooie resultaten.

Zecer weinig westvis op de maan-
dagmarkt, heel wat meer op de
tweede en de derde verkoopdag.
Soorten als wijting, steenschol, zee-
hond- en haai deden het toen echter
niet meer. Bovendien waren de
vangsten nogal klein waardoor het
bereiken van goede resultaten nog
moeilijker werd. Waar er tenslotte
geen tong bij de vangsten was kre-
gen we resultaten die wel als zeer
middelmatig moeten gekwoteerd
worden.

KOELTECHNIEK

Koeling en bevriezing krij-
gen in onze samenleving een
stzeds grote plaats ingeruimd
ok de visserij begint dit in
te zien. Het volstaat nochtans
niet een koelsysteem aan
boord te plaatsen. Men moet
ook over de mensen beschik-
ker die kunnen helpen aan
eventuele defekten, zoniet kan
het voor een vangst desastreus

worden Daar koeltechniek
iets zeer bijzonders is, werd
aan de Stedelijke Visserij-
school « John Bauwens » een
avondkursus  « Koeltechniek »
ingericht. Deze kursus vangt

aan op 24 dezer. Belangstel-
lenden kunnen zich voor in-
lichtingen wenden tot de di-
rektie van de school, Schip-
perstraat 35, Qostende.




Marktoverzicht

Zeebrugge

In de week van 20 tot en met 26
februari boden er zich 51 vaartuigen
aan, waarvan 15 van de Oost, 3 van
het Kanaal, 4 van de Kreeftenput,
7 van de West, de overige waren
kustvissers en grofere vaartuigen
met vrij korte reisjes achter de rug.

De 14.377 kg werden aan rende-
rende prijzen afgenomen maar naar-
mate de week vorderde namen de-
ze in prijs af. Toch haalde de ge-
middelde prijs over gans de week
nog 87,69 F het kg, hetgeen een
totaal bedrag bracht van 1.260.730
F. De grote tarbots werden vrij vlot
en aan dure prijzen afgenomen, de
middenslag en grieten was iets min.
der in prijs dan vorige week, maar
toch renderend. De ronde vis viel
deze week niet bizonder in de
smaak, de kabeljauw ging van 12
tot 20 F, gullen van 6 tot 16 F, wij-
tingsoorten waren eveneens gedaald
en wel voor de grote van 7 tot 10
F en voor de kleine van 3 tot 9 F.
De platvissoorten vormden opnieuw
voor alle schepen de hoofdschotel,
de beste prijzen werden betaald op
de maandagmarkt, voor de overige
verkoopdagen was het in dalende
lijn. De roggevisaanvoer was groter
dan de voorbije week, alle soorten
werden praktisch aan winstgevende
prijzen gekocht.

Totale aanvoer: 14.377 kg tong,
22.330 kg sprot en 3.591 bennen vis
brachten 2.923.830 F op.

GARNAALAANVOER

De 54 vuitvaarten brachten 10.893
kg garnalen voor een totaal bedrag
van 369.906 F. De prijzen schommel-
den tussen de 23 en de 53 F het kg.

MAANDAGMARKT : VEEL VIS

Op de eerste verkoopdag van de
week waren er 18 vaartuigen aan de
afslag, daarvan waren er 2 van het
Kanaal, 3 van de QOost, 2 van de
Kreeftenput en 1 van de West, de
overige waren kustvissers. De 6.300
kg tong werden afgenomen aan
prijzen die schommelden tussen 69
en 72 F voor de grote, de bloks 72
tot 75 F en van 85 tot 95 F voor de
fruits. De middelsortering ging van
94 tot 101 F voor de schone kleine
en van 107 tot 111 F. De gemiddel-
de prijs was 90,68 F. De grote tarbot
was bizonder in trek, van 60 tot 90
F. De middenslag van 40 tot 55 F
en de grieten van 40 tot 45 F. Vrij
grote partijen kabeljauw, van 18 tot
20 F en gullevis van 10 tot 16 F. De
wijtingsoorten haalden van 7 ftot
10 F op voor de grote en van 6 tot
8 F voor de kleine. De platvissoor-
ten haalden van 7 tot 10 F op voor
de grote en van 6 tot 8 F voor de
kleine. De platvissoorten werden in
grote mate binnengebracht en be-
somden van 5 tot 8 F voor de grote
platen van het Kanaal, de midden-
slag van 6 tot 10 F, de 3e slag van
7 tot 13 F en de deelvis van 7 tot 8
F. Roggevis werd vlot afgenomen,
de keels van 18 tot 22 F, de grote
roggen van 15 tot 17 F en de halve

mans van 7 tot 9 F, waren eveneens
renderend, de staarten, de kools,
enz. De zeehaaien en honden wer-
den in vrij kleine mate aangevoerd
en waren niet erg in trek. Het eer-
ste proefreisje van de Z.482 van
reder Dewaele bracht 40.550 F op.
De opbrengsten van het Kanaal wa.
ren prachtig, van 256.140 F voor de
2465 tot 331.370 F voor de Z.527
in een 12-tal zeedagen. De Oost,
van 31.180 F voor de Z.561 tot
73.390 F voor de Z.473. De Kreef-
tenput van 97.250 F voor de Z.583
tot 102.160 F voor de Z.437.

DINSDAGMARKT

De markt werd gevoed door 13
vaartuigen, daarvan waren er 4 van
de Oost, 3 van de West, de overige
kustvissers en grote schepen met
kleine reisies. De 2.800 kg tongen
haalden van 66 tot 70 F, de bloks
van 73 tot 78 F en voor fruits werd
van 80 tot 85 F betaald.

De middelsorteringen waren even-
eens in prijs gerezen, de schone
kleine gingen van 90 fot 98 F en de
kleine van 104 tot 12 F. De gemid-
delde prijs bedroeg 93,45 F. De
grote tarbots waren iets in prijs ge-
daald en haalden van 55 tot 75 F,
de middenslag van 35 tot 45 F en
de grieten van 35 tot 45 F waren
praktisch gelijk gebleven.

De aanvoer van kabeljauw, van
18 tot 20 F en gullen van 12 tot 15
F, was veel kleiner dan de vorige
verkoopdag. Zowel grote als kleine
wijting brachten van 7 tot 9 F op.
De platvissoorten waren opnieuw
aanbod, de grote platen van 5 tot
6 F, de middenslag van 6 tot 7 F
en de 3e slag van 8 tot 10 F. Aan-
voer van roggevissoorten waren vrij
klein, de grote van 15 tot 17 F, de
tilten van 12 tot 13 F en de halve
mans van 7 tot 9 F. De opbrengsten
s.hommelden tussen de 36.160 F
voor de Z.422 en de 63.090 F voor
de Z.554. De Kreeftenput tot 67.720
F voor de Z.257. De West, van
35.720 F voor de Z.432 tot 106.550
voor de B.603. De Kustvissers van
16.280 F voor de Z.22 tot 45.450 F
voor de Z.466.

WOENSDAGMARKT — VEEL VIS
EN DALENDE PRIJZEN

De aanvoer was vrij groot van de
16 vaartuigen waarvan er 4 van de
Kreeftenput, 1 van het Kanaal, 3 van
de West en 5 van de Oost kwamen,
de overige waren kustvissers.

De 4.900 kg tongen werden aan
lagere prijzen afgenomen, de grote
van 62 tot 71 F, de bloks van 63
tot 67 F en de fruits van 68 tot 77
F. De middelsortering, die eveneens
in prijs gedaald was ging van 74 tot
86 F, voor de schone en de kleine
werd nog van 98 tot 104 F geg-ven.
De gemiddelde prijs bedroeg 80,29
F, hetgeen merkelijk lager is dan de
vorige verkoopdagen. De grote tar.
bots kregen van 63 tot 78 F, de
middenslag van 40 tot 55 F en de
grieten van 30 tot 40 F. De kabel-
jauw kreeg eveneens lage prijzen,

van 12 tot 18 F en de gullen zelfs
dalend van 6 tot 12 F. Volgens kwa-
liteit haalde de grote wijting van
7 tot 9 F en de kleine van 3 tot 6 F.
Zoals verwacht vertoonden de plat-
vissoorten eveneens dalende prij-
zen, van 5 tot 7 F voor de grote en
middenslag ,de kleine van 5 tot 8
F en de deelvis van 4 tot 5 F. De
roggevis bekwam prijzen die even-
eens lager lagen, van 10 tfot 12 F

voor de grote roggen, van 7 tot 9
F voor de tilten en van 6 tot 7 F
voor de halve mans. De besommin-
gen lagen tussen de 47.650 F voor
de Z.199 tot 106.280 F voor de
Z.435. De Oost van 20.050 F voor de
Z.775 tot 40.050 F voor de Z.186.
De Z.262 van het Kanaal bracht het
tot 127.780 F. De kustvissers van
14.410 F voor de Z.349 tot 33.250 F
voor de Z.538. — FR

DE Z.568
AAN DE SPITS

| In de vismijn van Zeebrugge
wordt alleen vis aangevoerd door
Zeebrugse schepen. In 1963 bestond
deze vloot, net zoals verleden jaar
uit 163 eenheden. Enkele prachtige
nieuwe eenheden werden in de
vaart gebracht, terwijl ook enkele
onder de sloophamer vielen of zul-
len vallen.

| De visverkoop bracht op de to-
tale som van 149.833.800 F (1962 :
| 110.933.070 F), de garnaalverkoop
17.839:274 F+ (1962 : ¢14:210:53 1% F)
en de sprot en haring samen 433.990
F, zij een algemeen totaal van
168.107.064 F of een verhoging in
vergelijking van verleden jaar van
de schone som van 42.963.463 F.

In de vismijn van Oostende wer-
den door Zeebrugse schepen nog
besomt tot een bedrag van
78.252.276 F, zodat door de ganse
Zeebrugse vloot vis en garnaal
werd aangevoerd voor de formida-
bele som van 246.359.340 F.

Aan de spits van deze opbreng-
sten te Zeebrugge vinden we de
kleine middenslagtreiler Z.568 van
C. Pauwaert met 2.635.120 F, ge-
volgd door de grotere treiler Z.226
van de rederij Claeys met 2.524.790
Fs

In de kategorie van meer dan 150
PK komt de hiervoorgenaamde Z.226
met de hoogste besomming, daarop
volgt de Z.540 met 2.315.430 F en
onderscheidelijk gevolgd door de
Z.511 met 2.058.180 F en de Z.557
(alhoewel slechts 170 P.K.) met
2.029.940 F. De daarop volgende
besomming is dan 1.691.970 F, om-
dat deze grote kategorie van sche-
pen, het meest de haven van Oos-
tende aandoen, zodat de opbreng-
sten in de vismijn te Zeebrugge van
die schepen eerder langs de gerin-
ge kant zijn.

In de kategorie tot en met 150
PK zijn de verkopen zeer interes-
sant. Inderdaad de Z.568 komt hier
op kop met 2.635.120 F. Daarna
komt de Z.545 van Everaert-Cocquyt
met 2.477.620 F, gevolgd door de
Z.590 met 2.220.190 F en de Z.449
met 2.040.150 terwijl de Z.495 ook
1.984.190 F bereikt, zoals de Z.462
met 1.964.450 F. Het is alleszins
verheugend te bestatigen dat de
kleine middenslag van de Zeebrug-
se vloot in 1963 zeer goed zijn
streng heeft getrokken op gebied
| van opbrengsten. 't |s spijtig dat de
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+ZEESPIEGEL” EN DE Z.226

Besommingen in de
Leebrugse VYissershaven

+wZEPHIR"

meeste van deze kategorie schepen
niet de visvangst in het Kanaal heb-
ben kunnen beoefenen, nadat de
tong-kampagne gedaan was. De re-
sultaten zouden absoluut zeker nog
meer verbluffend zijn geweest. Bij
de kustvissers komt op de eerste
plaats de Z.553 van T. Desmidt met
de mooie opbrengst van 1.508.060
F, daarop volgt de Z.517 van L. De-
vooght met 1.409.940, F. Daarna
hebben we de Z.508 met 1.295.340
F, de Z.477 met 1.250.720 F en de
Z.538 met 1.253.710 F.

Ook de garnaalvangers hadden
hun aandeel in de meer opbreng-
sten. Ze hadden nochtans de handi-
kap niet van de harde verleden win-
ter, maar hun varende dagen waren
zeker veel minder in getal tenge-
volge van meer slecht weder.

Het is de Z.401 van G. Demunter
die de hoogste opbrengst boekte :
1.027.923 F, van zeer dichtbij ge-
volgd door de Z.161 van A. Demun-
ter & C. Pauwaert met 997.161 F.
Daarna komen de Z.555 met 908.309
F en de Z.104 met 865.221 F.

Om te besluiten kan men zeggen
dat 1963 een uitzonderlijk goed
jaar is geweest, in algemene zin
gesproken. Spijtig dat na de mira-
kuleuze tongenvangst, de te van-
gen vis en tongen zo schaars ge-
worden waren, anders was 1963 'n
buitengewoon uitzonderlijk jaar ge-

weest (...ook voor Ocral)
Laat ons hopen dat het begonnen
jaar evengoed moge wezen. — FR

OPBRENGSTEN VAN DE
VAARTUIGEN INGESCHREVEN TE
ZEEBRUGGE — 1963.

Z. 12 545(1.8:61i0 Z.401 1.030.103
Z. 22 844.840 Z.402 1.426.830
Z. 24 1.482.530 Z.403 1.701.960
Z. 25 1.9581280 Z.404 785.329
Z5800118178.240 Z.405 3.336.641
Z. 45 604.590 Z.407 2.266.850
Z. 47 445.068 Z.408 1.177.580
2252 S8 5145123 Z.409 1.194.930
Z. 54 - 791.855 Z.410 797.930
Z. 68 614.878 Z.415 2.091.245
Z5 9811885850 2416 296.730
2104 865.761 Z.417 1.968.656
Z.122:31.5815190 Z.419 2.344.965
Z.149 1.257.340 Z.420 2.176.630
2152 766.470 Z.421 1.274.970
2161 997.161 Z.422 2.391.430

(vervolg op blz. 9)




Datum Vangsten Kgr F Min. Maks. Gem. SPROTAANVOER TE NlEUWPOORT
2182 8 10.090 22.152 o 2.35
24- 2.480 4,559 Tt 21
VISAANVOER TE OOSTENDE = . e el
24-2 16 280.700  3.931.585 26-2 2 490 490 e
25-2 22 383.100  4.300.683
o 19 Lo HARINGAANVOER TE NIEUWPOORT
57 787950  9.825.648
21-2 4 107 584 5.45 5.45
SPROTAANVOER TE OOSTENDE 24 2 100 85 8% 835
182 30 76.380 82.080
20-2 6 4.050 7.050
21-2 30 52.550 59.992
24-2 32 94.330 95.070
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE AANVOER PER SCHIP TE ZEEBRUGGE
19-2 3 233 331461 n 49 = Nnas
9180 1 120 6.745 55—  59.—
24-2 1 62 3146 49— = H3.— DONDERDAG, 20 FEBRUARI 1964 WOENSDAG, 26 FEBRUARI . 1964
25-2 3 159 75108 siB —  edge <
Z.580 11 200 100 79.510
Z.403 5 170 50 32.660
VISAANVOER TE ZEEBRUGGE 7,417 5. 40 40 ‘23540 BOI S s ol
20-2 4 8.932 102.980 1113 Z 445 5 40 40  23.250 Z:552 4 70 30 21:250
24-2 14 75.122  1.241.350 16,52 Z.471 5 50 45 23530 oo, 4 100 40 35.740
25-2 15 57.798 683.110 11.82 102.980  "rag 5 100 40 33.250
26-2 18 74428 896.390 13.52 7,553 5 100 40 28:730
MAANDAG, 24 FEBRUARI 1964 7349 1020 25 14410
TONGENAANVOER TE ZEEBRUGGE 7.568 11 300 150 99.100
N 7,482 8 50 40 40550 Z.511 11 100 80 45.150
gﬁ% 13 6§§2 5323,38 3323 7,465 13 1500 110 256.140 Z.186 7 100 70 48.050
25-2 15 2'809 262.510 93.45 Z.527 12 21000 200 331370 Z.199 1154 100! 70  47.650
262 7 2971 399.130 80.29 7,583 10 100 170 97.250 Z.435 11 600 70 106.280
14377 1.260.730 87.69 7,437 10 100 200 102.160 Z.775 8 50 40 - 20.050
5 7,473 10 150 80 73.390 Z.149 8 100 90 46.910
GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE 7561 5 40 50 31180 Sprot
Z.591 10 150 250 175470 Z.47 15050 2% Sala 0
21-2 10 1.677 83.384 s 53— Z.491 10 130 100 45.210 896.390
24-2 20 4.865 164.872 24 — 43— 7,508 4 30 30 37.010
25-2 7 1.025 39.446 36.— 40— 7 541 4 30 25  30.630
26-2 17 3.326 82.204 23— 33.— 7,951 3 20 25 18.060
54 10.893 369.906 1.241.350
SPROTAANVOER TE ZEEBRUGGE AANVOER PER SCHIP
DINSD EBRUARI 1964
20-2 1 932 1.880 1 5.50 BERAG, 2 PEDEUANE. 1D TE NIEUWPOORT
21-2 1 178 1.050 5.90 5.90 7 456 4 30 20 15.450
24-2 1 8.740 8.190 L 1— 7,495 10 50 70 44480 MAANDAG 24 FEBRUARI 1964
= 1 5.950 6.640 lse 5.90 7907 10 100 110 50.840
26-2 1 6.530 7.350 L 2.90 7554 10 100 110 63.090 N.730 37.810 N.152  41.105
5 22.330 25.110 7.523 8 300 50 89.348 N.725 10.430 N818 19.811
7.432 3 50 40 35720 N.740 35.830 N.36 23517
VISAANVOER TE NIEUWPOORT 7,257 10 100 60 67.720 N.728 12.690
. : 1 7,400 10 50 70 57810
o & et T 7.2 3 _— 30 16280 WOENSDAG 26 FEBRUARI 1964
7,422 9 50 50 36.163
B.603 10 200 90 106550 N.805 20.230 N.807  23.084
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT 7,466 4 200 25 45450 N.732 23.345 N.720  45.206
999 3 246 14.151 48— 60.— 57.52 Z.270 3 50 20 30500 N.753 13.656 N.734  14.879
24-2 6 343 12.165 25— AT 35.48 Sprot N.703  33.010 N.722  25.921
25-2 5 219 7.537 oL g 34.87 Z.47 1 7500 — 8190 N.741 23.717 N3 19.328
26-2 4 196 8.559 = 46— 43.75 683110 N.814 28.013 N.737  21.464
|
MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT ZEEBRUGGE ; GENT
VAN 15 TOT 21 FEBRUARI
24-21964  25-2-1964 24-2-1964 25-2-1964 26-2-1964
Grote tong — Grosse sole 7072 60-68 69-72 66-70 6271 : D”e"wffofonge.':j 150, voorkleine
Bloktong — Sole moyenne 80-82 7275 7275 7378 63-67 RHgEN . Mmiddelmatige tarbot
Fruittong — Sole 3/4 95-96 80-87 85-95 80-85 68-77 120-140, middelmatige griet 110,
Schone kleine tong — Petite sole 100-105 95-100 94-101 90-98 74-86 schol 34-41, kleine iek 30, middel-
Kleine tong — Toute petite sole 95-104 90-96 107-111 104-112 98-104 matige schelvis 68-72, kleine schel-
Grote tarbot — Turbot gros 65 70 60-90 55-75 63-75 vis 48, rog 60-72, kabeljauw 50-82
Midd. tarbot — Turbot moyen 65 60 40-55 35-45 40-55 repen gullen 78 i
Jaria — Divers 50 46 30-45 30-45 28-40 90 swithiha 2528, d 50-60
Griet — Barbue 40-44 40-35 40-45 35-45 30-40 s J 519 Bk A0 Amar
Pieterman — Grande vive s, R AQEgopd I8 T Qe g reel 32-38, rode knorhaan 30-35,
Grote pladijs — Grosse plie 5- 6 5 5- 8 5- 6 5- 6 repen zeebaars 60-68, ijle haring
Middelm. pladijs — Plie moyenne 10-12 10-11 6-10 6- 7 547 22-28, zalm 220, garnalen 60-100,
Kleine pladijs — Petite plie 4-10 6- 8 7-13 8-10 5- 8 en forel 85 F.
Deelvis — Portion 7- 8 4- 6 4- 5
Kabeljauw — Cabillaud G v, S 18-20 18-20 12-18
Gul — Petit cabillaud 23-16 2012 10-16 12-15 6-12 BRUSSEL
Keilrog — Raie radiée DL ol e g B e Lo R 12-14
Rog — Raie 11-12 10- 9 15-17 15-17 10-12 VAN 15 TOT 21 FEBRUARI
Tilten 9-10 6- 7 12-15 12-13 7-9 :
Scherpstaarten 10- 8 4- 7 10-14 10-14 10-12 Driekwarttongen 160, voorkleine
Halve man - i NE N TR e 7-9 7-9 6- 7 tongen 135, middelmatige tarbot,
Grote wijting — Gros merlan 10-13 8- 9 7-10 7- 9 7- 9 schol 36-45, iek 3e slag 28, middel-
oy gy e Rai L o AL ak: S | matige schelvis 70-82, rog 68-80,
Schar — Limande 23-10 9315 46 N 3.5 | kabeljauw 55-85, repen gullen 76,
Zeehaai — Aiguillat 8-10 87 5- 8 6- 9 6- 8 wijting 28-33, makreel 40-50, rode
Zeehond — Chien de mer 9-11 7- 8 57 5- 7 6- 7 knorhaan 42, repen zeebaars 65-78,
Robaard — Grondin rouge 25-15 SEL UNNE e DB ijle_haring 25-33, garnalen 70-105,
Knorhaan — Grondin 7-10 6- 9 5- 8 en forel 90 F.




IJSLANDSE

Grote schelvis .. ’
Middelmatige schelvis
Kleine schelvis
Kabeljauw

Gullen

Wijting

Schaat

Zeebaars

Leng
Schartong

Heilbot

Koolvis

Hondstong

Zeewolf

Platen

AFVAARTEN

AANVOER TE OOSTENDE

24-2-1964 25-2-1964
17.80-25.— 19.60-28. —
13.40-21.— 13.—20.—
8—12.— " ...
10.80-18.40 9.20-13.20
10.80 7.60-10.—
9.80-10.80 4.10- 7.20
14.—16.20 8.—13.40
9.—-10.20 7.60-10.60
11.40-12.20 9.—15.20
7.60- 9.20 5.20- 8.—
35.—67.60 36.—68.—
7.40-11.20 5.80- 7.80
6.80-16.80 6.—-14.60
9.80-10.80 11.40

DER VISSERSVAARTUIGEN

UIT DE

Dostendse haven

DONDERDAG 20 FEBRUARI

|JSLAND : 0.85 — 0.269 — 0.224
— 0.217 — 0.318.

Noordzee : Z.212.

Kanaal : 0.312 — 0.120 — 0O.38
— 035 — 0.326 — 0.82 — 0O.369
— O.151.

West: N.763 — 0.147 — 0.267.

Qost : Z.504.

VRIJDAG 21 FEBRUARI

Kanaal : 0.166 — 0.127 — 0.119
— 0.235 — 0.132 — 7.581 — O.15.

ZATERDAG 22 FEBRUAR]
IJsland : O.316.

Noordzee : O.124.
Kanaal : O.154 — Q.66.

ZONDAG 23 FEBRUARI

Kanaal : 0.109 — O.119 — O.176.
MAANDAG 24 FEBRUARI

Qost : Z.476.
DINSDAG 25 FEBRUARI

|Jsland : O.216.
Kanaal : Z.290.
@ost: Z.551%

WOENSDAG 26 FEBRUARI

IJsland : O.237 — 0.331 — O.108.
Kanaal : Z.500 — 0.94 — 0.459

— 0.329.

West: N.701 — N.710 — N.819
— N.209 — N.762 — N.761 —
Ok

leebrugse haven

DONDERDAG, 20 februari
Z.420, Kanaal
Z.444, Kanaal
Z.526, Oost
Z.24, West

VRIJDAG, 21 februari
Z.184, West
Z.598, West
Z.544, West
Z.460, West
Z.548, West
Z.442, Oost
Z.430, Oost
Z.514, Oost
Z.449, Oost
Z.409, Oost
Z.468, Oost
Z.445, Oost
Z 403, Kreeftenput
Z.590, Kreeftenput
7545, Kreeftenput

ZATERDAG, 22 februari
7,463, West
Z.556, West
7Z.462, West
Z.407, Oost
Z.510, Oost

MAANDAG, 24 februari

7,482, West

DINSDAG, 25 februari
Z 417, Kreeftenput

\ PAKKETBOTEND!ENST
\ OOSTENDE DOVER

Uurtabel der overvaarten voor de
week van 1-3-1964 tot 7-3 1964

PASSAGIERSBOTEN
Afvaarten uit Qostende
Alle dagen te 10 en te 15 vur
Afvaarten uit Dover
Alle dagen te 11 en te 16 vur 1)
| (1) Vervoert ook auto’s behalve
op 6-3-1964.

| CAR-FERRIES

‘, Afvaarten uit Oostende

| Dagelijks te 12 uur

\ Op 7-3-1964 bijkomende afvaart
| te 91.00 vur

| Afvaarten uit Dover .

‘ Dagelijks te 11.45 uur.

' Op 6-3-1964 bijkomende afvaart
| te 23.30 vur.

|

|
|

OOSTENDSE MARKTY
IN CIJFERS

MAANDAG, 24 FEBRUARI 1964

0.334 17 650 —  406.760
KANAAL Tong
0.112 11 50 1000 101.970
0.329 14 270 — 210.650
0.153 13 140 1100 169.400
0.115 16 100 1200 168.010
0.160 15 250 2800 377.875
0.191 14 80 1200 140.160
7,543 16 200 2800 374.590
0.94 11 250 — 156.640
0.459 16 280 — 160.340
OOST Ton
Z 476 8 150 200 87.820
- WEST
Q.77 8 60 —  39.100
DINSDAG, 25 FEBRUARI 1964
IJSLAND Kreeft
0.324 17 950 1500 410.560
0.282 18 720 1500 342.520
0.129 18 700 900 313.100
0.90 19 1800 — 1733.720
| 0215 18 600 300 252.460
MORAY Tong
0.292 16 240 —  93.170
0.228 16 500 — 303.198
KANAAL Tong
0.249 15 200 2300 290.080
0.457 14 150 500 113.740
0.102 14 200 200 132.660
0.193 13 200 300 157.490
0.69 11 260 — 146.490
0.220 13 220 — 119.180
0.156 14 60 1100 131.260
0.247 18 38250 137.400
0.192 138150 -~ 88.230
0.295 16 250 100 118.090
WEST Tong
0.148 11 120 —  92.920
0.225 6 60 — 41.880
0.142 9 100 — 70.940
0.185 8 80 200 58.220
0.196 5 50 — 27130
OOST Tong
Z.551 9 120 200 69.310
WOENSDAG, 26 FEBRUARI 1964
NOORDZEE
0.231 11 450 234.690
0.305 12 300 — 152.190
KANAAL Tong
©:155 11 150 400 108.660
0.254 12 100 2000 208.870
0.284 128265 — 129.890
0.218 12, 120 400, 79.710
0.265 12 100 1000 115.590
Z.500 14 100 600 94.160
WEST Tong
0.147 ) 60 100 440.080
Z.201 6 40 100 38.530
0.267 5 90 — 45210
N.819 5 70 —  31.820
0.346 5 80 — 37470
N.710 6 80 — 36.245
N.761 6 70 —  38.850
N.762 5 60 100 38.850
N.701 5 70 —  35.860
N.209 5 50 —  26.800
KREEFTENPUT Tong
7,452 12 =0 150 02005062860
VERWACHTINGCEN
MAANDAG 2-3-1964
Usland : O0.239 0.250, (400 vis;

IJSLAND Kreeft
0.216 21 1000 — 484970
0.108 22956560 — 297.495
0.331 20 700 1200 400410
NOOP HEAD
0.237 1= 550 — 301.670
BESOMMINGEN
IN DE
ZEEBRUGSE
VISSERSHAVEN
(Vervolg van blz. 7)
Z.184 1.941.500 Z.425 337.085
Z.186 1.562.030 2426 101.284
| Z.199 1.970.900 72.428 1.470.160
Z.201 4.831:833 Z.430 1.463.890
Z.212 4.300.459 Z.431 1.136.400 |
Z.222 1.700.200 Z2.432 1.952.865
2:226-8¢755:355 Z.435 2.392.860
7.233 986.971 Z.436 545.565
Z.240 1.133.790 Z.437 1.942.440 |
7.248 632.956 Z.438 547.442
2251 878.490 2439 761.129
Z.257 1.940.845 Z.443 3.280.660
2262 163.900 Z.444 2.147.650
1.264 20.970 Z.445 1.589.420 |
Z.270 413.480 72446 675.383
Z.274 2.333.640 Z.447 894.450
Z.277.1.288.340 Z.449 2.040.150
2290 684.480 Z.A450;. 575319
Z.349 891.830 Z.452 2.256.900
Z.400 1.912.120 Z.453 1.358.010
| Z.454 1.666.865 Z.538,1.25310
2456 851.760 2.539 2.971.345 |
Z.458 2.099.040 Z.540 2.826.840
Z.460, 1.516.130 Z.541 1.408.120
| Z.462 2.214.870 Z.542 3.523.191
Z.463 1.260.260 Z2.543 4.307.775
2466 782.050 2.544 2.586.115
2467 760.240 Z.545 2.477.620
Z.468 1.840.910 7.546 2.887.255
Z.470 1.393.430 Z.547 2.574.505
Z.471 1.549.380 Z.548 1.964.765
Z.472 1.440.771 Z.549 2.807.355
Z.473 1.921.760 Z.550 1.867.43Q
2475 464.053 Z2.551 1.932.360
Z.476 1.880.290 Z.55201:457.518
Z.477 1.250.720 Z2.553 1.508.060
Z478 % 507799 Z.554% 25/ 055665
2479 476.851 Z2.555 1.058.149
Z.480 770.000 Z2.556 1.706.920
Z.481 912.814 Z.557 2.072.64C
2485 85T 5], Z.558 2.433.700
Z.491 1.380.490 Z.559 3.643.585
Z.493 649.540 756082 287.087
Z.495 1.984.190 Z D615 74 730
Z.499 875.875 Z.562+3.2651035
Z 501857381795 Z.564:1.529:100
Z.504 2.409.978 2.568 2.754.415
Z.508 & 355795 Z2.570 2.366.972
Z.506 686.843 Z:580.1.286.195
Z.508 1.295.340 2.581 1.274.618
Z.509 1.111.645 Z.588x1-743:810
Z.510 1.756.980 Z.590 2.457.030
Z:516%2.139:850 Z.591 582.930
Z.5]2: 791108 Z2.598 1.897.230
Z.514 982.930 Z.601 1.194.624
Z.516 2.709.605 7,603 -2.605.588
Z.517 1.409.940 72725 " 821650
Z.523 1:538.140 Z.733 1.675:920
2.524 554.069 Z.745 690.720
75268 1638.21/0 LTS 1ier 752:281
235267 15851 .:535 Z2.764 1.164.400
25271791520 Z.775 1.848.148
Z.530 1.727.990 Z.785 591.620
7..5351+=455.274 Z.793 804.714
Z2.536 30.286 Z.809 682.690
2.537 2.447.950 7817 648.459

RS e A

50 kreeft)

Kanaal : 0.287, 0.204, Z.419,
Z.564, 0.279, 0.268, 0.348,
Z.547 ~.0.229,0:214 ; Z.516
Z.402

Ncordzee : 0.333

CINSDAG 3-3-1964
lJsland : 0.236, 0.286, 0.81 (1300
ben waaronder 600 bonen)
Kanaal : Z.443, Z.405, Z.431,
2.546,02.562, 7.542, O.26,
037, ©:159

WOENSDAG 4-3-1964
lJstand : 0.317 (1450 ben)
West: 0.15
Kanaal : 0.188, 0.131, 0O.34,
0.1355 0:174,°7.509
M. Firth : 0.335
Noordzee : Z.212 (vermcedelijk).



Buitengewone algemene vergadering
Bij de Frigoriferes du Littoral

ONTSLAG

EN BENOEMING VAN

BEHEERDERS EN KOMMISSARISSEN

Op 5 februari jl. hield de N.V.
Frigoriferes du Littoral een buiten-
gewone algemene vergadering.

Tijdens deze buitengewone alge-
mene vergadering werden enkele
wijzigingen aangebracht aan het
innerlifk beheer van de naamloze
vennootschap zoals ondermeer het
ontslag en de benoeming van be-
heerders en kommissarissen

Zo deelde de voorzitter mede dat,
gezien het belangrijk aandeel dat de
vennaotschap « Viking Internatio.
nal » in de N.V. «Frigoriferes du
Littoral » genomen heeft, de beheer-
ders en kommissarissen eensgezind
besloten hebben hun mandaat ter
beschikking van de huidige buiten-
gewone algemene vergadering te
stellen, waarop de vergadering een-
parig ontlasting geeft aan de hier-
navernielde uittredende beheerders
en kommissarissen :

Dhr L.P.H. Decrop, voorzitter, be-
heerder. Dhr Gaston Claeys, onder-
voorzitter, beheerder. Dhr Emile de
Winter, afgevaardigde-beheerder.
Dhr Baron Freddy Rolin, beheerder.
Dhr Jean Barré de Gryse, beheerder.
Dhr Jacques Delbaers, beheerder.
Dhr Raymond Delhaye (T), beheer-
der. Dhr Maurice Houssa, beheerder
Dhr Jacques M. Lamarche, beheer-
der. Dhr Paul Magnee, beheerder.
Dhr Pierie van der Straeten, be-
heerder. Dhr Charles A.L. Decrop,

kommissaris
kommissaris.
kommissaris.

Dhr Joseph Delbaere,
Dhr Charles Legros,

BENOEMING VAN BEHEERDERS EN
KOMMISSARISSEN

De vergadering besluit hierop de
volgende personen bij eenparigheid
van stemmen aan te stellen als be-
heerders voor een periode van zes
jaar :

Dhr Emile P. de Winter, burger-
lifk mijningenieur, licentiaat in han-
dels- en financiéle wetenschappen,
gehuisvest Henri Werriestraat 82, te
Brussel 9.

Dhr Henri van Tichelen, doktor in
de rechten, gehuisvest Jan van Rijs-
wijcklaan 153, te Antwerpen.

Dhr Harold B. Bickow, beheerder
van maatschappijen, gehuisvest
Mainstreet, 327, te Gloucester, Mass,
US.A.

En als kommissaris, voor een pe-
riode van vier jaar:

Dhr Fernand Malherbe,
boekhouder, gehuisvest
Condroz, 410, te Angleur.

Wegens het pionierswerk en de
initiatieven van dhr L.P.H. Decrop
aan de leiding van de vennootschap,
beslist de buitengewone algemene
vergadering, bij eenparigheid van
stemmen, hem de titel van erevoor-
zitter te verlenen.

expert-
route du

De hegroting van de landbouw

ANTWOORD VAN MINISTER HEGER OP

DE INTERPELLATIE VAN

VOLKSVERTEGENWOORDIGER DRIES CLAEYS

In ons nummer van vorige week
hebben wij een bizondere aandacht

De poorten aan de
Nieuwpoortse
Vismijn

De personen die wegens hun be-
roepsbezigheden de poorten wensen
te openen worden verzocht zich
stipt te onderwerpen aan volgende
richtlijnen.

1. De poorten mogen niet met ye-
weld geopend worden of gesloten.

2. De poorten mogen niet op hal-
ve hoogte blijven hangen. i

3. Veiligheidskleppen  moeten |
langs beide zijden ingeschakeld wor-
den.

4. Er mogen geen personen door-
gaan tijdens het manoeuvreren.

Strenge sankties zullen getroffen |
worden tegen degenen die deze |

onderrichtingen niet stipt naleven.
= N

gewijd aan de interpellatie van onze
volkvertegenwoordiger Dries Claeys,
ter gelegenheid van de bespreking
van de begroting van landbouw.

In huidig nummer zijn wij ook in
de mogelijkheid het antwoord te
publiceren van de betrokken mi-
nister, de heer Heger.

Dit antwoord luidt als volgt:

« De heer Claeys . eeft objektieve
kritiek naar voren gebracht wat be-
treft de zeevisserij. Wij maken ons
zorgen over het lot van onze 2.000
vissers. Maar het voornaamste
vraagstuk is de Konferentie van
Londen over de territoriale wateren

Onze onderhandelaaars hebben zeer
nauwkeurige onderrichtingen gekre
gen en wij hebhen alle redenen om
optimistisch gestemd te zijn inzake
de resultaten van deze konferentie
voor de Belgische belangen ».

Totdaar het antwoord van de heer
Heger.— B

|

De Kustvisserij in januari 1963-1364

FANTASTISCHE SPROTVANGSTEN

EN

RUIMERE GARNAALVANGSTEN

De eerste maand van 1964 is voor
de kleine visserij zeer gunstig ge-
weest, alleszins veel gunstiger dan
de vorige jaren. Er kon regelmatig
worden uitgevaren en de vangsten
waren zowel voor de sprot- als voor
de garnaalvissers zeer gunstig. Waar
er enorme sprotvangsten gebracht
werden was de belangstelling voor

de garnaalvisserij uiteraard veel
kleiner. Slechts een vijftal kleine
schepen bleven op garnaal vissen.

Voor beide takken van de kustvis-
serij is het goed geweest gezien in
totaal een opbrengst werd bereikt
van 2.417.198 F tegen slechts 79.958
F vorig jaar in januari. Toen werd
immers in het geheel geen sprot ge-
bracht.

MEER DAN 1.000.000 KG SPROT

Dat de sprotaanvoer in januari
werkelijk fantastisch is geweest zal
wel blijken uit het aanvoercijfer dat
niet minder dan 1.635.075 kg be-
draagt. De totale aanvoer vorig jaar
beliep slechts 976.193 kg en daarvan
werden dan nog 482.000 kg in de-
cember aangevoerd. Zelfs in 1962
en 1963 samen kregen we slechts
1.459.985 kg sprot bij elkaar. Een
aanvoer van 1,6 miljoen kg in één
maand tijd heeft dus wel een en
ander te betekenen. Het spreekt
vanzelf dat bij dergelijke aanvoer
van een goede prijs geen spraak kan
zijn. Deze prijs daalde dan ook tot
het minimum en de meeste sprot
werd verkocht aan 0,70 F per kg.

De gemiddelde prijs over de ganse
maand bedroeg 1,41 F per kg waar-
door uiteindelijk een opbrengst be-
reikt werd van 2.308.480 F. Een op.
brengstcijfer dat zeker niet te ver-
smaden is in een wintermaand.

De aangevoerde sprot was van
degelijke kwaliteit en bevatte zel-
den meer dan 90 stuks in een kg.

Vorige jaren kregen we meestal
sprot van meer dan 100 stuks. Dat er
toch geen belangstelling was vanwe-
ge konservenfabrieken en verse han-
del moet worden toegeschreven aan
te grote aanvoer, bij ons en in het
buitenland. Ook in Frankrijk werd
immers een grote hoeveelheid sprot
aangevoerd. Waar onze vissers even-
wel beschikten over een opvangre-
geling was dit in Frankrijk niet het
geval en daar moesten de vissers
herhaaldelijk hun vangst terug in
zee gooien. Dan was het hier toch
nog heel wat beter al werd er ook
nog zo geklaagd. Heel zeker, 0,70
F per kg is geen prijs in deze tijd
maar de afzet van sprot zal ook zeer
klein zijn. Waar vroeger in de sprot-
tijd de visvrouwen ‘s avonds nog de
verse sprot aanboden is dit nu nog
zeer zelden het geval. Misschien
kan er niet genoeg aan gewonnen
worden maar dat kan moeilijk het
geval zijn. Sprot aangekocht aan 1
of 2 F per kg kan men met een flin-
ge winsmarge verkopen. Het moet
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daarom nog geen 20 F per kg zijn
zoals we gehoord hebben van men-
sen die zulke prijzen hebben be-
taald. Neen, de marktregeling is in
ons land nog lang niet zoals het
hoort.

Al deze dingen ten spijt hebben
de sprotvissers wel een goede
maand achter de rug. Het is alleen
jammer dat er zulke mooie sprot
naar de vismeelfabrieken moest wor.
den verwezen.

In totaal werden 190 vangsten ge-
lost door 380 schepen welke bij-
gevolg een gemiddelde vangst be-
reikten van 4.302 kg. De gemiddelde
opbrengst was zeker renderend en
bedroeg 6.074 F. Cijfers die nog niet
zo gemakkelijk zullen geévenaard
worden.

MEER GARNAAL DAN GEWOONLIJK
IN JANUARI

Het is jaren geleden dat in janua-
ri nog dergelijke garnaalvangsten
werden geboekt. Inderdaad, was de
aanvoer in 1960 groter dan dit jaar,
dan waren er heel wat meer vang-
sten nodig om dit vangstresultaat te
bereiken. In januari 1964 werden
inderdaad maar 36 vangsten ver-
kocht en hieruit kregen we 3.169
kg. De prijs was lager dan gewoon-
lijk al kunnen we ook niet direkt
van 'n spotprijs gewagen. De vraag
is in deze wintermaand immers bij-
lange niet zo groot als in de zomer-
maanden. Dat toch een gemiddelde
werd bereikt van 34,30 F is wel ver-
heugend. De prijs was trouwens aan
sterke schommelingen onderhevig
aangezien van 29 naar 65 F werd
betaald. Dit moet niet alleen uvitge-
legd worden door het feit dat we in
de winter zijn maar ook door de on-
regelmatigheid van de verkoop in
de officiele afslag. Verschillende
kopers gaan zich om die reden te
Zeebrugge of te Nieuwpoort be-
voorraden.

De totale opbrengst van de gar-
naalverkoop bedroeg 108.718 F en
per vaartuig werd een gemiddelde
opbrengst bereikt van 3.019 F. De
vangst per schip was eveneens heel
wat hoger dan vorig jaar en steeg
van 12 naar 88 kg. De opbrengst
per schip in januari 1963 beliep
slechts 603 F. De totale opbrengst
omvatte toen 1.809 F en de inhoud
uit 3 vangsten 36 kg.

SCHROEFSCHADE

De Z.482 « Breydel », het gloed-
nieuwe vaartuig van de Zeebrugse
vissersvloot en dat toebehoort aan
reder Dewaele Jan, had reeds met
schroefdefekt af te rekenen. Bij na-
zicht bleken inderdaad twee schroef-
bladen beschadigd te zijn. — B



Aanvaring en radargebruik

Onlangs werd een aanvaring met
radargebruik in zittingen van het
Hof behandeld. Het geval betrof de
« Minster » (3195 Ton) die met de
« British Tenacity » (8439 Ton) in
aanvaring kwam in het gebied van
de Thames.

De kapitein van de « Minster »
vertelde, dat kort nadat hij de West

HEKKOTTERS

van de Sande
(5043V)

Barrow boei had gepasseerd, de
zichtbaarheid afnam en hij de radar
inschakelde. Hij zag een schip op 3
mijl afstand.

Toen het zich slechter werd, wer-
den mistseinen uitgezonden, terwijl
de machine op stand-by werd ge-
zet.

De kapitein van de « British Te-
nacity » gaf toe, dat hij 10,5 mijl
liep, waardoor de beide schepen
elkaar naderden met een snelheid
van 16 a 17 mijl. Hij vertelde ver-
der, dat als hij eerder had geweten
dat er vooruit mist was, hij de vaart
zou hebben verminderd, op het ra-
darscherm gekeken en mistseinen
hebben gegeven.

Het Hof zei omtrent de « Minster»
dat het schip royaal was voorzien
van elektronische hulpmiddelen voor
de navigatie, en toch was het schip
de nauwe ingang van het Kanaal
aan de verkeerde zijde aangelopen,
terwijl er geen enkele poging was
gedaan om weer aan de juiste zijde
van het vaarwater te komen.

Dit schip was schuldig wegens het
niet stoppen van zijn machines op
het moment, dan wel kort daarna,
toen het voor het eerst per radar
merkte, dat een ander schip nader-
de. Het Hof was van oordeel dat
een schip, uvitgerust met, en bij zijn
navigatie zich baserend op radar,
geen excuus had om niet tijdig zijn
machines te stoppen.

Wat betreft de « British Tenacity»
werd opgemerkt, dat degenen die
belast waren met de navigatie van
een schip, zich niet tijdig bewust
waren dat de zichtbaarheid afnam,
en dus niet tijdig op de radar had-
den gekeken, terwijl de radar toch
bijstond. Hadden zij dat wel gedaan,
dan zouden zij ruim tijd hebben
gehad om de waarschuwing van
aanwezigheid en de nadering van
het andere schip te bemerken.

Het schijnt, dat zelfs toen de bei-
de schepen zich bewust waren van
het optreden van mist, zij niet on-
middellijk vaart hebben verminderd,
terwijl zij op dat ogenblik niet op
de radar keken. Op dat moment
hadden zij een onderlinge afstand
van 1 mijl, maar pas toen de af-
stand een halve mijl was hadden zij
hun radarbeeld bekeken.

Als men het radarbeeld tijdig had
bekz<en en de machines had gestopt
dan zouden de schepen vermoede-
lijk vrij van elkaar gelopen zijn.

In dit nauwe Kanaal behoorde
men de machines eerder gestopt te
hebben en hard stuurboord roer ge.
geven te hebben. De schuldverde-

ling was: 60 % bij de « Minster »
en 40 % bij de « British Tenacity »
(laatstgenoemd schip was volgens
het Hof er bijna in geslaagd om
goed te manoevreren).

De schepen bevonden zich aan de
verkeerde kant van het vaarwater,
terwijl zij een onjuist gebruik maak-
ten van hun radar, zij hebben niet
getracht die foutieve positie te cor-
rigeren. Ook hadden zij hun ma-
chines niet gestopt, hetgeen zij
moesten doen op grond van aanwij-
zingen van hun radar. Daarenboven
hadden zij in verband met de be-
perkte zichtbaarheid, een te grote
vaart.

SCHEEPSWERF
Fa Gebrs van de Sande

Breskens — Tel. 01172 - 765
(5043V)

De aanvaring was te vermijden
geweest bij een juist gebruik van
radar. Het is weer de oude historie:
bij slecht zicht het lopen van te veel
vaart, en onjuiste interpretatie van
het radarbeeld.

« De Zee »

Het Vismijnreglement
in stukken en brokken

STELEN EN

Twee zaken of liever twee pun-
ten van het vismijnreglement die
regelmatig overtreden of met de
voeten getreden worden zijn de
volgende. Ze komen voor onder de
hoofding : wijze van verkoop, punt
4.

« leder koper is verplicht onmid-
dellijk na het kopen de door hem
gekochte vis van zijn naambriefje
te voorzien of te doen voorzien, de
aangekochte vis te doen bewaken
en deze ten spoedigste uit de ver-
koophalle te verwijderen ».

Het tekenen van de vis wordf
door de band onmiddellijk gedaan.
Het bewaken van de aangekochte
vis kan praktisch alleen gedaan wor-
den door de grote kopers die er
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HET VERLENEN VAN
WERKINGSTOELAGEN AAN
GESUBSIDIEERDE INRICHTINGEN
VOOR ZEEVAARTONDERWI|JS

In het Staatsblad van 14 februari
il. verscheen het Koninklijk Besluit
van 16 januari 1964 tot wijziging
van het Koninklijk Besluit van 30
maart 1960 houdende regelen voor
het verlenen van werkingstoelagen
aan  gesubsidieerde inrichtingen
voor zeevaartonderwijs.

Art. 1. — Art. 1 van het Konink-
Ik Besluit van 30 maart 1960 wordt
vervangen door de volgende bepa-
ling :

« Voor de gesubsidieerde inrich-
tingen voor zeevaartonderwijs met
volledig leerplan, wordt het bedrag
van de jaarlijkse werkingsioelage
per leerling vastgesteld als volgt:
1° voor de inrichtingen gerangschikt
in de hogere cyclus 4.250 F.

2° voor de inrichtingen gerangschikt
in de lagere secundaire cyclus 3.500
F:

Art. 2.

— Art. 2 van hetzelfde

| besluit wordt vervangen door de

volgende bepaling :

« Voor de gesubsidieerde inrichtin-
gen voor zeevaartonderwijs met be-
perkt leerplan, wordt het bedrag van
de jaarlijkse werkingstoelage per
leerling vastgesteld als volgt:

minder dan 320 lesuren per jaar:
per volledige schijf van 40 lesuren
per jaar 90 F.

320 lesuren per jaar en meer 750 F.

Art. 3. — De artikelen 3 en 4
van hetzelfde besluit worden opge-
heven.

Art. 4. — |n art. 7, 1° worden de
woorden « artikel 3, eerste lid, van
de wet van 23 maart 1960 » ver-
vangen door « artikel 39, eerste lid
van de wet op het zeevaartonder-
wijs, gecoordineerd op 20 septem-
ber 1960 ».

Art. 5 — Dit besluit treedt in wer- |

king op 1 september 1963.

Art. 6 — De Minister van Ver-
keerswezen is belast met de uitvoe-
ring van dit besluit.

Totdaar dit nieuwe Koninklijk Be-
sluit. — B

VISMIJNVERRICHTINGEN
TE NIEUWPOORT

Tijdens de maand januari werden
volgende opbrengstcijfers geboekt :

Vis :1.276.695 F.

Garnaal : 141.217 F.

Haring : 730.172 F.

Sprot : 2.129.304 F.

Totaal : 4.277.388 F.

Deze buitengewone grote op-
brengst werd bekomen dank zij de
fabelachtige sprotvangsten. — N
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VOORTVERKOPEN

VAN VIS

personeel voor ter beschikking heb-
ben. Vandaar dat het vaak voorkomt
en de laatste tijd steeds vaker, dat
er vis gestolen wordt. Personen die
vis kochten boven in een beurt en
die ook beneden vis kopen kunnen
soms wanneer ze terugkeren naar
hun vis die ze boven kochten, vast-
stellen dat er daarvan een of meer
manden zijn verdwenen. Het is voor
enkele weken zelfs zo ver gegaan
dat er verschillende manden afge-
keurde vis gestolen werden. Deze
waren nochtans getekend maar niet
bewaakt. Al met al is het zo dat de
gelegenheid tot stelen in de vis-
mijn van Qostende zeer groot is. Er
zou daar zeker kunnen aan verhol-
pen worden mits te zorgen voor
een paar agenten meer. Deze zijn er
toch om de diefstallen te beletten.
Of niet soms ? Het schijnt evenwel
niet mogelijk te zijn enkele leden
van ons politiekorps naar de vismijn
af te vaardigen.

Verder is er niet alleen het ont-
breken van voldoende toezicht een
gelegenheid of een aanzetten tot
stelen, er komt nog bij dat wanneer
er iemand kan gesnapt worden, de-
ze er doorgaans zeer goedkoop van
af komt en na enkele weken reeds
terug vrij in de vishalle kan rondlo-
pen en nog eens proberen.

Een tweede punt, onmiddellijk
volgend op het voorgaande, luidt
als volgt « Onmiddellijk na de toe-
wijzing dienen zij zich er van fte
vergewissen dat de hen toegewe-
zen loten wel juist zijn.

Het is de koper ten strengste ver-
boden de hem toegewezen visloten
verder te verkopen op de plaats
waarop de officiéle verkoop nog niet
geéindigd is. Vooral dit laatste punt
wordt door niemand nageleefd.
Vooral wanneer er een zeker tekort
is aan vis kan het voorkomen dat er
reeds briefjes op de manden vis lig-
gen vooraleer deze verkocht zijn.
Van zodra dan de afslager de koper
heeft aangeduid is het een gedrang,
een geroep, een schelden van je
welste. Van verder verkopen is ftij-
dens de eerste minuten geen sprake.

Wat het nagaan betreft van al dan
niet juist zijn van de toegewezen
loten, ook daar wordt nogal eens
overheen gestapt. Het is zo dat alles
in de vismijn zo snel mogelijk moet
gaan. De kopers, die niet over vol-
doende personeel beschikken, heb-
ben dan ook soms de tijd niet na te
gaan of hetgeen ze meenden te heb-
ben gekocht, er werkelijk staat. Men
moet daarvoor immers ‘n hele wan-
deling maken want van op de plaats
waar men koopt kan men dat in de
meeste gevallen niet zien. Er staan
mensen rond de vis, voor de vis en
zelfs boven op de vis.

Moest men er kunnen toe komen
dat die bovenstaande punten van ‘t
reglement iets meer, we zeggen niet
helemaal, worden toegepast, dan
zouden we al een heel eind op de
goede weg zijn. De weg naar een
ordentelijker verkoop en naar een
verbeteren van de reputatie van
onze stedelijke vismijn.



Open brief aan Dhr -De Muggezifter”

In het Visserijplad Nr 4 heb ik
gelezen: « Waar is de lijst die men
liet tekenen om een algemene ver-
gadering van de Rederscentrale te
eisen. Waar zijn die mensen die er
genoeg van hadden te denken dat
zij menen bedrogen te worden en
een verklaring eisen ».

Diezelfde mensen, Mr De Mugge-
zifter, zal het bloed nu, na het ver-
schijnen van Nr 7 van het Visserij-
blad, nog sneller en heviger door
hun aders bruisen.

Omdat we zelf maar eenvoudige
stoere vissers zijn met zeer grote en
kloeke handen maar met te weinig
spiritueel intellect, komen we bij U
om wat opheldering te bekomen. In
de mate van het mogelijke zullen
wij U klaar en duidelijk de historiek
geven van die veel besproken ze-
gelkwestie der beschermingskledij
om dan onze sobere en nuchtere
vragen te formuleren.

Op de vergadering van 20-12-63
die te Qostende werd gehouden,
werd ons diets gemaakt dat de re-
ders hoegenaamd niet konden in-
stemmen met die vooropgestelde
maatregelen van de Rederscentrale
nopens de zegels voor de bescher-
mingskledij.

Op die bewuste vergadering werd
ook gezegd dat de Rederscentrale
met de bijdrage van de Reders en
zonder toestemming van een alge-
mene vergadering, overgegaan was
tot de aankoop van een aanzienlijke
stock beschermingskledij waar van
de kwaliteit minder was en de prijs
duurder, vergeet dit niet, dan er in
de gewone handel te bekomen was.
Dit werd ons daar duidelijk gemaakt
in klare en zeer goed verstaanbare
taal. Met onze eenvoudige geest
konden we alles opperbest begrij-
pen. Kortom men had ons duidelijk
gemaakt dat wij, reders, bedrogen
waren of zouden bedrogen worden.

Er werd van de hoge toren gebla-
zen ons te verzetten tegen de ma-
nier waarop die zegels aan de man
zouden worden gebracht. Men ver-
duidelijkte ons dat de reder in vele
gevallen zegels zou moeten betalen,
die nooit zouden verzilverd worden,
nl. die, welke verloren gaan en we
kennen de visser, er zullen er vele
zijn. Dus de reder zou betalen maar
de Rederscentrale zou de interesten
van het geld en de winsten op haar
rekening schrijven. Dat was, zegde
men, handig gezien van de Reders-
centrale maar oneerlijk tegenover
haar leden.

Kortom Mr De Muggezifter er
werd daar oppositie gepredikt en
aanbevolen tegen die vooropgestel-
de maatregelen van de Rederscen-
trale, waarop de zegels voor de be-
schermingskledij dienden aan de
man gebracht te worden. Met mijn
eenvoudig verstand besloot ik « Het
is nog niet genoeg dat we moeten
betalen, we moeten nu nog bij voor-
baat betalen ».

Logica Mr De Muggezifter wordt
er in volle zee niet onderwezen,
daarom kan ik niet aan deductie

doen, ik wil dan ook slechts mijn
zienswijze mededelen die ik heb,
nadat wij reders, zonder vagevuur
plots in de hel worden geploft door
het artikel : « Bericht van de Reders.
centrale aan alle reders inzake be-
schermingskledij. Blz. 11 van Het
Visserijblad Nr 7. Dit artikel zegt
« Alle voorgaande maatregelen wor-
den door deze vervangen ». Nergens
echter een gebenedijd woord over
het voorafgaandelijk betalen of niet
voorafgaandelijk ketalen bij het af-
halen der zegels.

Het besluit zal dus zijn: Wij
moeten de zegels op de Rederscen-
trale afhalen en betalen t.t.z. dat we
voor ons geld, waarmede de stock
werd aangekocht, de tegenwaarde
bekomen in zegels, die we eerst
nogmaals met klinkende munt moe-
ten betalen.

Dit alles Mr De Muggezifter ging
me door het hoofd bij het lezen van
bovenvermeld artikel en ik maakte
mij dan ook de volgende bedenkin-
gen, die ik U als vragen wil voor-
leggen en waarop gij mij waar-
schijnlijk zult kunnen antwoorden :

1° Waar blijft die algemene ver-
gadering van de Rederscentrale om
aan ons bestuur klaar en duidelijk
te omlijnen waar ze mogen of niet
mogen beslissen zonder de leden
voorafgaandelijk te raadplegen ?

2° Wat is er overgebleven van
dat prachtig oratisch verzet van
20-12-1963 ?

3° Hoe is het mogelijk dat een
overeenkomst, tussen wie of wat ik
weet het niet, die mindere kwaliteit
van de beschermingskledij van de
Rederscentrale zo plotseling doet
verbeteren en we praten dan nog
niet van de prijs.

Voor mij Mr De Muggezifter is
de slotsom van dat uurtje dromen of
mijmeren over dat artikel dat de
reders een te meer hun zakken vol
hebben, (met die holklinkende en
bombastische woorden) en dat hun
beurs een aderlating temeer moet
ondergaan. Brutus in de tijd van de
Romeinen zegde dat treffend : «Hoe-
lang nog zullen ze met ons botten
spelen ? »

Wetend, Mr De Muggezifter, dat
U een schrander verstand heeft zou
het mijn simpele geest verrijken van
U een antwoordje te mogen ontvan-
gen.

Een koleirig visser-redertje

Nota der Redactie — De Mugge-
zifter is ook maar een medewerker
die deze proza zal lezen na de ver-
schijning.

Bij ons weten en naar ingewonnen
inlichtingen werd de Algemene Ver-
gadering door 200 reders gevraagd,
verzet tot in maart, tot einde sprot-
seizoen.

Uitgesteld is dus niet verloren om
elkeen zijn verantwoordelijkheid te
doen opnemen en in eigen huishou-
den klare wijn te vragen en te doen
schenken.

De Rederscentrale is en moet de
vereniging zijn van alle reders en
niet van enkelen, die er doen wat
ze willen.

Minder schepen en lagere opbrengst
in januari 1964

Het nieuwe jaar 1964 werd zeker
niet met slaande trom ingezet. Er
werd inderdaad een lagere totale
opbrengst geboekt in de eerste
maand van dit jaar. Dit moet dan
in de eerste maand van dit jaar.
Dit moet dan in de eerste plaats
worden toegeschreven aan het uit-
vallen van de 4 grote IJslanders
van ‘de Motorvisserij, en verder
ook aan het opliggen van een Se
grote IJslander van de Pécherie a
Vapeur die met motordefekt heeft
af te rekenen. Verder gingen veel
minder IJslanders dan andere
winters naar de IJslandse visgron-
den, iets wat slechts gedeeltelijk
werd goedgemaakt door het gro-
ter aantal vaartuigen dat ging vis-
sen aan de Minch, Noop Haed en
de Moray Firth.

Van het Kanaal werd dit jaar
een veel grotere aanvoer geboekt
dan vorig jaar; het aantal Kanaal-
schepen is trouwens toegenomen.
Daarentegen waren er veel min-
der schepen van de Witte Bank
en van de Kreeftenput, terwijl ook
van de West minder vangsten wer-
den binnengebracht.

De prijzen zijn in januari niet
te best geweest, door het feit dat
de weersomstandigheden zeer goed
zijn geweest op de meeste visse-
rijen. Daardoor was ook in het
buitenland veel vis op de markt
en moesten onze handelaars veel
minder uitvoeren dan gewoonlijk.
Er werd integendeel nogal veel vis
ingevoerd. De voornaamste soorten
die door de invoer werden getrof-
fen waren kabeljauw en gullen.
Ook platvis en wijting zijn in ja-
nuari meestal goedkoop geweest
Ondanks de eerder ongunstige prij-
zen konden de meeste schepen
toch nog mooie opbrengsten boe-
ken, hetgeen dan vooral te danken
is aan de grotere vangsten. Vooral
de Kanaalschepen brachten ruime
partijen vis en dikwijls ook grote
tongenvangsten binnen. Deze sche-
pen hebben in januari dan ook
doorgaans de beste resultaten ge-
boekt.

Zeer weinig lJslanders

De belangstelling voor de IJs-
landse visgronden is in januari '64
sterk gesloken in vergelijking met
vorig jaar.

De reden hiervoor kan zijn dat
er in de Noordzee dit jaar veel
meer te vangen was dan de vorige
jaren. Veel meer schepen gingen
dan ook naar de Noordzeegron-
den. Verder was het aantal IJs-
landers dit jaar ook wel kleiner,
vooral dan het aantal grote IJs-
landers. Er werden door de kleine
IJslanders geen overgrote vang-
sten gebracht, daarvoor waren de
weersomstandigheden niet gunstig
genoeg. De grote schepen geraak-
ten ook niet altijd aan een grote
vangst. IJslandse vis werd echter
doorgaans zeer goed verkocht ;
vooral dan koolvis, rode zeebaars,
blauwe leng en schelvis. Minder
goede noteringen werden daaren-
tegen betaald voor wijting. Som-
mige vangsten bevatten juist nog-
al veel wijting en verder kleine
mieten of wilde schullen. Vandaar
niet altijd renderende opbreng-
sten.

De totale opbrengst welke door
de 21 schepen werd bereikt be-
droeg in januari 1964 9.176.778 F.
De opbrengst van de 32 schepen
die vorig jaar in januari van IJs-
land kwamen verkopen beliep
14.973.556 F. De gemiddelde op-
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brengst is gedaald van 467.900 F
naar 436.989 F. Toch moeten we
deze daling niet al te zwaar ne-
men, omdat er minder grote 1Js-
landers verkochten en er dus ook
minder hoge wuitslagen kunnen
worden genoteerd. In feite is dit
gemiddelde dus nog wel bevredi-
gend. De hoogste opbrengst welke
van IJsland werd geboekt beliep
in januari 877.678 Y. De 0.298 is
dus in schoonheid geéindigd.

Meer schepen

naar de Moray Firth

Het aantal schepen dat in janua-
ri 1963 naar de Noordzee trok was
even groot als dit van 1964. Dit
jaar trokken evenwel meer sche-
pen naar ae Moray Firth en werd
er méér kabeljauw en minder haai
aangevoerd. Kabeljauw was door-
gaans niet biezonder duur en 1.000
¥ was een uitzonderlijke prijs.
Gullen werden redelijk goed ver-
kocht in verhouding tot de kabel-
jauw. De andere soorten als kool-
vis, Schotse schol, steenschol en
wijting kregen bevredigende prij-
zen.

e totale opbrengst van de acht
Morayschepen beliep 2.155.786 «r,
hetzij 269.473 gemiddeld. De zeven
vangsten die van de Minch of
Noop Haed werden gebracht gaven
een opbrengst van 2.057.010 ¥ of
293.858 ¥ gemiddeld. In januari '63
gaven de 15 vangsten van Noop
rdaed en de Minch een totale
opbrengst van 3.874.604 F, hetzij
per schip een opbrengst van ca
2566.500 K. Dit jaar waren de cij-
fers dus gunstiger.

Massale Kanaalaanvoer

De visserij in het Kanaal is in
de maand januari van dit jaar zeer
gunstig verlopen. In elk geval gin-
gen talrijke schepen van de Oost-
endse vissersvloot op die visgron-
den hun geluk beproeven en dat ze
sukses hadden blijkt wel uit de
opbrengsten welke bereikt werden.
Per schip werd inderdaad een ge-
middelde bereikt van 167.640 F
vorig jaar was de gemiddelde op-
brengst heel wat lager : 107.800 k'

Werden er dus vaak mooie uit-
slagen bereikt, dan lag dit daarom
niet altijd aan de goede prijzen,
integendeel. De markt is in janua-
ri niet biezonder goed geweest
voor de Kanaalvissers en de vaak
mooi verzorgde partijen wijting
en totten gingen aan minimumprij-
zen van de hand. Ook tongen Kkre-
gen betrekkelijk lage prijzen, in
verhouding tot wat de vorige
maanden soms werd betaald en
rekening houdend met de niet zo
grote aanvoer. Dat er toch goede
resualtaten geboekt werden moet
bijgevolg toegeschreven worden
aan de grote vangsten. Deze zijn
inderdaad in de voorbije maand
dikwijls zeer ruim geweest. Ze be-
stonden vooral uit rog, keilrog, ro-
de knorhaan, tong, wijting, totten,
steenschol, kabeljauw en vlaswij-
ting. Verder nog de gebruikelijke
partijtjes staart, tarbot, konings-
vis, arend en andere rariteiten. De-
ze rariteiten zijn wel «de ganse
maand duur gebleven. Al zijn er
aan de Kanaalvisserij zekere na-
delen verbonden, er is toch ook
een voordeel dat is dat er altijd
enkele dure soorten bij de vangst
zijn.

Er kwamen in januari niet min-

(leest verder hiernaast)
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der dan 72 Kanaalschepen hun
vangst venkopen; ze zorgden voor
een opbrengst van 1.710.108 F. Dit
cijfer is zelfs hoger dan wat door
de IJslanders werd opgebracht,
iets wat ook niet te veel voor-
komt en zeker al enkele tijd ge-
leden was. Vorig jaar brachten de
48 Kanaalschepen 5.178.077 F op.

Weinig Noordvangsten

Bij de vaartuigen die naar het
Kanaal trokken waren er ook ver-
schillende schepen die anders veel-
al op de Noord de visserij bedrij-
ven. Hierdoor is de aanvoer van
deze laatste visgrond aanzienlijk
gedaald en kregen we slechts vijf
vangsten in de ganse maand van
deze visgrond. Deze vangsten wa-
ren doorgaans niet zeer omvang-
rijk en bekwamen ook eerder lage
prijzen. Wijting, totten en gullen
zijn immers tamelijk goedkoop ge-
weest in januari zodat die opbreng-
sten niet snel opliepen. Er was ook
weinig of geen tong bij die vang-
sten en steenschol bleef al even
goedkoop als de rest.

Al was de Noordaanvoer dan ook
schaars, ze was toch nog groter
dan vorig jaar toen we slechts 2
vangsten kregen in een ganse
maand. Deze brachten toen ca
159.430 F op wat ook niet vet kan
genoemd worden. Dan was het in
januari 1964 toch nog beter aange-
zien de vijf schepen het samen
tot 470.560 F brachten. De gemid-
delde opbrengst is dus gestegen
van 79.700 F naar 92112 F.

Minder Witte Bankers,
Oostschepen en
Kreeftenputters

De belangstelling van onze mid-
denslagreders is sedert vorige zo-
mer zeer snel afgenomen voor de
Witte Bank. Dat ze daar goede re-
denen voor hebben kan niet ge-
loochend worden en spreekt dui-
delijk uit de cijfers die van deze
visgrond worden bereikt. De ton-
genvangsten zijn veel kleiner dan
andere jaren, die ook al niet veel
biezonders waren. De vangsten
zijn evenwel niet kleiner gewor-
den. Er komt nu veel platvis, wij-
ting en gul van die visserij, waar-
door, als men de markt kan tref-
fen, toch nog een reisje gemaakt
wordt.

De totale opbrengst van de Wit-
te Bank was erg laag en beliep
slechts 293.050 F uit 3 wvangsten.
Vorig jaar kregen we nog 17 sche-
pen van de Witte Bank die geza-
menlijk 2.006.860 F opbrachten.

Platvis is in de maand januari
1964 zeer goedkoop geweest, ge-
deeltelijk toe te schrijven aan de
minder goede kwaliteit. Opvallend
is in dit verband, dat de grootste
soorten, die de magerste zijn, ook
de laagste prijzen kregen. Kabel-
jauw en gul van deze visgrond
kregen van deze visgrond nu eens
goed, dan weer minder goede
prijzen.

Ook wvan de Oost kregen we dit
jaar in januari minder vaartuigen
aan de afslag. De reden hiervan
zal wel dezelfde zijn als voor de

Witte Bank, t.t.z. sterk afgenomen
tongenvangsten. In gans de maand
januari '64 kwam er maar 1 schip
van de Oost, waarvan de opbrengst
74900 F beliep, dit voor de Z.530.
Vorig jaar kregen we in dezelfde
tijd 9 schepen welke het tot
1.176.970 'F brachten, hetgeen neer-
komt op een gemiddelde opbrengst
van 130.700 F.

De Kreeftenputters waren vorig
jaar eveneens talrijker op de
markt dan dit jaar. In januari 63
kregen we 33 vangsten, dit jaar
slechts 8. Deze vangsten zijn wei-
nig verschillend van deze van de
Kreeftenput en de Oost en gaven
dan ook resultaten die gelijkwaar-
dig waren. Alleen gingen hier
soms al eens schepen met zwaar-
dere motoren de visserij bedrijven
waardoor de resultaten wel iets
hoger uitvielen. De rentabiliteit
zal echter wel dezelfde zijn als bij
de vangsten van de Oost en de
Witte Bank. Uit de 33 vangsten die
verleden jaar werden gebracht
werd een opbrengst bereikt van
4.079.070 F. Dit jaar brachten de
8 schepen het tot 822.831 F. De ge-
middelde opbrengst is dus gedaald
van 123.600 F naar ongeveer 103.000
F.

Westaanvoer verminderd

Ook van de West is de aanvoer
in januari kleiner geweest. Voor
januari daalde het aantal vang-
sten echter reeds van 86 naar 69
en de opbrengst van 6.198.230 F
naar 4.334.016 F. Ook de gemiddel-
de opbrengst per schip is kleiner
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geworden en daalde van 72.000
naar 62.800 F.

De aanvoer van de West is ta-
melijk onregelmatig geweest. De
roggeprijzen hebben nogal sterk
schommelende prijzen vertoond.
De vangsten door deze Kkleinere
schepen aangevoerd waren om-
vangrijk en de opbrengsten kon-
den doorgaans wel bevredigen. De
samenstelling van deze vangsten
was meestal als volgt rog, plat-
vis, wijting, tarbot, weinig tong,
zeehond, haai, platjes en varia.

Van de kust kregen we in de
voorbije januarimaand eveneens
enkele kleine schepen. Deze zorg-
den vooral voor haring en waren
samen met de sprotvissers de eni-
ge schepen welke de Oostendse
markt van haring voorzagen.

Besluit

In zijn geheel kan januari wel
beschouwd worden als een goede
maand, al werd een kleinere aan-
voer geboekt dan januari wvorig
jaar. De prijzen waren tengevolge
van ongewone weersomstandighe-
den aan de lage kant. Er kon door
alle schepen regelmatig worden
uitgevaren waardoor vooral de
kleine visserij tot weinig gekende
resultaten kwam. De opbrengsten
waren voor de meeste schepen ren-
derend en vooral de Kanaalsche-
pen hebben het er schitterend af-
gebracht. Indien de vangsten zo
blijven voor de rest van het jaar,
zullen zeker nog veel mooie reizen
gemaakt worden. Als jaarinzet
mocht januari er wel zijn.




Uit een persbericht dat uitgaat
van de F.A.O. (Food and Agricul-
ture Organisation) blijkt dat Dr.
D.B. Finn, direkteur van de visserij-
afdeling bij het voornoemde orga-
nisme bij het voornoemde organisme
sedert de oprichting in 1946, na 'n
achttien jaren lange dienst op rust
gaat. De effektieve datum van te-
rugtrekking was 31 januari 1964.

X X X

Ingevolge deze terugtrekking past
het dan ook even Dr. D.B. Finn in
een nader daglicht te stellen.

Toen hij aangesteld werd als di-
rekteur van de visserijaangelegen-
heden bij de F.A.O. was betrokkene
adjunkt-minister voor visserij-aange-
legenheden van Canada, funktie
welke hij reeds sedert 1940 waar-
nam.

De heer Oris V. Wells, vice-direk-
teur-generaal die het woord voerde
in vervanging van de voorzitter, de
heer B.R. Sen, zei dat Dr. Finn in
zijn funktie van visserijbestuurder
bij de F.A.O. een wereldfiguur was
geworden, terwijl zijn leiding en
initiatieven hem een internationale
reputatie hadden gegeven.

Dr. D.B. Finn, aldus spreker, heeft
de visserijsektor van de F.A.O. van
in de aanvangsjaren uitgebouwd
tot de hedendaagse macht welke zij
daarstelt, en dit niet alleen op de

lBUITENLAND

direkteur van de F.A.O. - Visserijafdeling

Dr. D.F. Finn
trekt zich terug

hoofdkwartieren van het organisme
maar eveneens in de regionale vis-
serij instellingen, de visserijgebie-
den in de verschillende regionen,
de bijstand voor speciale stichtings-
aktiviteiten... enz... Hij was tevens
de auteur van verschillende visserij-
publikaties welke hem over de ge-
hele wereld roem en erkenning ver-
schaften.

« Zijn naam zal steeds verbonden
blijven aan de F.A.O. historiek ».
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Wegens bewezen diensten in Ca-
nada werd Dr. D.B. Finn vereerd
met de hoogste eretekens zoals o.m.
« Companion of the Most Distin-
guished Order of Saint Michael and
Saint Georges » door koning Geor-
ges VI.

Zijn studies volbracht hij aan
respektievelijk de universiteit van
Manitoba en in de Amerikaanse
staat Winnipeg en de universiteit

Vismeel kan op grote schaal
gebruikt worden voor
menselijke voeding

De jaarlijkse konferentie van de
« Internationale Associatie van de
Vismeelproducenten » greep plaats
te Lima, in tegenwoordigheid van
zowat 274 afgevaardigden en waar-
nemers uit twintig verschillende
mogendheden. Chili heeft besloten
toe te treden tot de voornoemde
associatie die thans alle voorname
vismeelproducenten verenigt met
uitzondering van Japan, die evenwel
enkele waarnemers naar de konfe-
rentie stuurde.

De Food and Agrilcuture Organi-
zation (F.A.O.) was vertegenwoor-
digd door Dr. D.B. Finn, direkteur
van de visserijafdeling.

X X X

De zitting behandelde een rap-
port nopens de ekonomie van de
industrie die periodiek aan het licht
zal gebracht worden. De problemen
van prijs en kontrole vallen niet in
de bevoegdheid van de Associatie,
niettemin voorziet het bedoelde or-
ganisme bepaalde maatregelen ten-
einde alle markten van vismeel van
hoogstaande kwaliteit te voorzien.

Ook de huidige toestand van de
visolie-industrie werd onderzocht.

De wetenschappelijke kommissie,
waarvan de werken door 24 geleer.
den werden gevolgd en gekontro-
leerd, heeft in detail een studie ge-
maakt van de verbeteringsmogelijk-
heden en de normalisatie van de
analysemethodes en de aanwijzin-

gen om een voortdurende uniforme

hoge kwaliteit te waarborgen.

Een gemengde kommissie van
producenten en geleerden heeft een
studie gemaakt nopens de ge-

schiktheid van de vismeelprodukten
voor menselijk verbruik. Deze pro-
ducenten en geleerden, met inbegrip
van Dr. D.B. Finn, hebben bevestigd
dat het vismeel welke geproduceerd
wordt in de vereiste hygienischee
voorwaarden en onder bactériolo-
gische kontrole op grote schaal zou
kunnen aangewend worden in de
Zuid-Amerikaanse staten, Afrika en
Azie waar de ondervoeding nog op
grote schaal wordt vastgesteld. De
kostprijs van dergelijke vismeelpro-
dukten zou veel lager liggen dan de
gekontroleerde proteines. — B

van Cambridge in Engeland. In de-
ze laatste universiteit studeerde hij
ondermeer onder de leiding van wij-
len professor Sir William Hardy. Zijn
doctorstitel behaalde hij met een
thesis die handelde over « The Effect
of Cooling on Proteins ».

In het jaar 1926 vervoegde Dr.
Finn de instelling die thans gekend
is als de «Fisheries Research Board
of Canada », terwijl hij in hetzelfde
jaar overging tot de stichting van
de « Pacific Fisheries Experimental
Station » te Prince Rupert in Brits
Columbia, waarvan hij fevens be-
stuurder was.

Gedurende deze periode werkte
hij in zeer nauw verband met de
Universiteit van Brits Columbia,
Vancouver, in verband met de op-
zoekingen na vitamineinhoud van
zeevisolieén. Hij was tevens gedu-
rende een korte periode weten-
schappelijk raadgever voor de
« British Columbia Packers Ltd » te
Vancouver.

X X X

In 1934 werd hij aangesteld als
bestuurder van het « Atlantic Fishe-
ries Experimental Station » te Hali-
fax, Nova Scotia, terwijl hij er te-
vens bedrijvig was als assistent-pro-
fessor in de biochenie aan de Dal-
house universiteit.

In 1939 werd hij benoemd tot
voorzitter van de « Salt Fish Board »
te Canada, waarvan de hoofdkwar-
tieren te Halifax gevestigd waren.
Het jaar daarop reeds werd hij aan-
gesteld als adjunkt-minister voor
visserijaangelegenheden.

Gedurende de oorlog was Dr.
D.B. Finn lid van de « Economic
Advisory Committee » terwijl hij van
1943 tot 1946 voorzitter was van de
« Food Requirements Committee »
van de Dominikaanse regering.

Alvorens tof de F.A.O. aan te slui-
ten vertegenwoordigde Dr. D.B. Finn
als afgevaardigde of raadgever et-
telijke malen zijn regering op inter-
nationale bijeenkomsten of konfe-
renties. Hij was een voorlopige Ca-
nadeese afgevaardigde op de Hot
Springs Konferentie in 1943, welke

leidde tot de oprichting van de
F.A.O., ongeveer twee jaar lafer.
Gedurende de voornoemde Hot

Springs Konferentie werd Dr. D.B.
Finn aangesteld als voorzitter van

het visserijkomitee bij het Interim
Komiteit van de F.A.O.
X X X

Gedurende zijn ganse loopbaan

heeft Dr. D.B. Finn alles in het werk
gesteld om aan de wereldzeeén, 'n

- —

zo groot mogelijk voedselkwanti-
teit te ontrukken. Zijn streven naar
een uitbreiding van de visserijbe-
drijvigheid werd overal ter wereld
gewaardeerd en erkend. Hij was
de auteur van ruim 100 artikels
over nijpende visserijproblemen in
de voornaamste Canadese, Britse en
U.S.A. vakbladen.

Voor de komende jaren heeft hij
besloten, samen met zijn vrouw en
twee kinderen in Rome te blijven.
Verder heeft hij het plan opgevat
samen te werken met de verschil-
lende nationale en internationale
visserijorganismen, zowel met staats-
als private belangen, voordrachten
te geven op de verschillende uni-
versiteiten, en in publikaties de
visserijevolutie te behandelen. — B

VOORSTEL TOT
VERHOGING DER
SCHEEPSKREDIETEN

Groot-Brittannie

In  het Britse visserijtijdschrift
« Fishing News » van vorige week
stond te lezen dat door de Minister
van Landbouw en Visserij en het
Schotse Staatssekretariaat een voor-
stel werd ingediend bij het Britse
Parlement. Dit voorstel houdt een
verhoging in van het tot op heden
in voege zijnde maksimum scheeps-
krediet van £ 50.000 tot 80.000. ten
voordele van de kust- en bodemvis-
sersvaartuigen van méér dan 80
voet lengte en van het konventione-
le type.

Het voorstel voorziet tevens kre-
dietverleningen tot een maksimum
van £ 110.000 voor de konstruktie
van vriestreilers.

De verhogingen zouden van toe-
passing zijn vanaf de kontrakten
welke afgesloten werden na 22
augustus 1963 betreffende de mo-
dernisering of konstruktie van nieu-
we eenheden.

De leningen, welke beperkt blij-
ven tot 25 % van de kostprijs van
een vissersvaartuig worden uitgege-
ven door de White Fish Authority.

— B

In de Vishalle van
Boulogne

Maandag jl. werden in de vishalle
van Boulogne meer dan 1.500 Ton,
t zij een en half miljoen kg vis
aangevoerd waarvan één miljoen kg
koolvis. De verkoop begon te 6.30
uur en eindigde reeds te 9.30 uur,
wat wijst op een goed georganiseer-
de verkoop ter markt.




| Het produktieapparaat :

Er zijn drie problemen welke de
voortdurende aandacht van de Britse
reders gedurende het afgelopen jaar
bezighielden, en die hoogstwaar-
schijnlijk een grote invlioed zullen
hebben op de koncepties van de
nieuwe vissersvaartuigen, en dan
heel in het bizonder voor de diep-
zeetreilers. Deze vraagstukken wa-
ren::

— In welke gebieden is de toe-
komst van de Britse visserijbedrij-
vigheid gelegen ?

— Dient men zich zonder aarze-
len te orienteren op de verwerking
en de kommercialisatie van de
diepvriesprodukten en deze laatste
de voorkeur geven op de verse vVis-
produkten ?

— Zijn de voordelen van de hek-
visserij voldoende belangrijk en ren-
tabel om de konstruktie van derge-
lijke eenheden te verrechtvaardigen,
zelfs tegen hogere kostprijzen ?

KB oK

Voor wat de eerste vraag betreft,
lagen de verwachtingen van de
diepzeevisserij in de poolgebieden
ter hoogte van lJsland, de Faroér-
eilanden en de Noorse kusten. De
zeer recente uitbreiding van de ter-
ritoriale wateren en de visserijzo-
nes van deze laatste staten beteken.
den voor de Britse visserijbedrijvig-
heid een zware ontgoocheling. Ze-
ker, er zijn personen die beweren
dat de visserijgronden van Groen-
land en New-Foundland interessan-
tere vooruitzichten bieden, waarbij
zij zich steunen op de suksessen
welke aldaar geboekt werden door
de Duitsers, de Polen en de Russen,
en nog zeer recent door de Japan-
ners. Al deze visserijstaten hebben
gedurende de laatste jaren een ge-
weldige belangstelling aan de dag
gelegd voor deze gebieden, en een
groot gedeelte van de aktiviteiten
was hierop afgestemd. Anderen zijn
evenwel van oordeel dat de visserij-
gronden welke gedurende tientallen
jaren door de Britse treilers beva-
ren werden, zoals ondermeer de
|Jslandse gebieden, nog goede re-
sultaten kunnen opleveren, niette-
genstaande de uitbreiding van de
visserijzones. Om deze hoop te wet-
tigen vermelden zij de resultaten
welke bereikt werden op de visserij-
gronden, ter hoogte van lJsland,
zelfs na de uitbreiding van de lJs-
landse visserijzones. Het is inder-
daad zo dat de produktie uit deze
gebieden zelfs verhoogde.

VAN GROOT BELANG VOOR DE
KONCEPTIE VAN DE VLOOT

Het zijn volgens de deskundigen,
nu precies deze meningsverschillen
die een bizonder grote invloed zou-
den kunnen hebben op de toekom-
stige konceptie van de grote diep-
zeetreilers van de Britse vissers-

vloot. De toekomstige diepzeetrei-
lers dienen een middelmatige ton-
nage te hebben, en die in staat zijn
korte reizen te maken naar de |Js-
landse wateren of de Noorse kusten
teneinde middelmatige aanvoeren
van verse visprodukten te boeken,
ofwel veel grotere eenheden die dan
reizen kunnen ondernemen naar
New-Foundland, die veel westelij-
ker gelegen is om aldaar verschei-
dene maanden te verblijven en be-
langrijke vangsten op de markt te
brengen.

Naar het schijnt werd hierop ge-
antwoord bij middel van een kom-
promis. Het grootste deel van de zo-
wat 250 sleepnettreilers hebben
Hull, Grimsby of Fleetwood als
thuishaven. Met meer dan 140 een-
heden is Hull de voornaamste vis-
sershaven, terwijl Fleetwood slechts
25 eenheden heeft.

Het is evenwel in deze laatste vis-
sershaven dat men een oplossing
gevonden heeft voor het probleem.

Deze haven, die een eerder verou-
derde en voortdurende verminderen-
de diepzeevloot bezat, ondernam in
1960 een experiment met het oog
op de verbouwing van verscheidene
diepzeetreilers. Deze eenheden be.-
dreven normaal de visserij op de
Schotse kusten maar de verande-
ringswerken welke werden aange-
bracht lieten toe, dat deze vaartui-
gen gingen vissen ter hoogte van
lJsland. Deze treilers hadden een
bruto-tonnage die slechts begrepen
lag tussen de 300 a 400 ton, hetzij
ongeveer de helft van de gemiddel-
de bruto-tonnemaat van de grote
diepzeetreilers, nochtans kenden hun
korte reizen, waarvan zij kleine pro-
dukties aanbrachten van evenwel
een bizondere hoogstaande kwali-
teit, een dusdanig sukses dat zelfs
grotere eenheden uit Grimsby voor
die visserij werden aangepast. Een
reder uit Grimsby dreef het zelfs zo.
ver dat hij de bestelling van grote
diepzeetreilers liet vernietigen en
deze omzefte in de konstruktie van
twaalf ftreilers van middelmatige
tonnage voor de I|Jslandse visserij.

Dit voorbeeld werkte aanstekelijk op
zijn kollegas zodat zijn voorbeeld op
grote schaal navolging kende.

X X X

De aankomst te Hull in 1961 van
de in Dvuitsland gebouwde hektrei-
ler « Lord Nelson », kende een ge-
weldige belangstelling in de visserij-
middens, en de resultaten werden
met de meeste aandacht gevolgd.

Vooral de reders uit Hull, tot dan
toe nog geen middelmatige diep-
zeetreilers hadden laten bouwen,
zoals hun kollegas uit Grimsby en
Fleetwood, toonden een uitermate
grote belangstelling. In 1962 kwam
een tweede grote hektreiler, nl. de
« Junella » in de vaart welke voor
een andere rederij uit Hull werd ge-

bouwd, maar zelfs dan was de toe-
komst van dit revolutionaire
scheepstype verre van verzekerd.

Nochtans, na de bestelling van een
nieuwe hektreiler van hetzelfde ty-
pe als de « Junella » voor dezelfde
rederij, volgde plots een geweldige
ommekeer, en werden in de komen.
de maanden verscheidene bestellin-
gen op Britse scheepswerven ge-
boekt. Op het huidig ogenblik zijn
nog 6 grote hektreilers in aanbouw
voor Britse reders. Vier hiervan zijn
bestemd voor de vissershaven Hull,
een vijffde eenheid zal uitgebaat
worden vanuit Grimsby, terwijl de
zesde nog geen definitieve haven
heeft.

TWEEZIJDIGE EVOLUTIE

Het schijnt dus dat de Britse
diepzeevissersvloot als het ware
twee richtingen wuitgaat. Enerzijds

hebben we de klasse van om en na-
bii de 400 bruto-ton welke uitge-
baat worden op de |Jslandse wate-
ren en die kleine verse-visaanvoeren
verzorgen, en anderzijds de grotere
eenheden van 1.000 bruto-ton en
meer die langere reizen ondernemen
en verderaf gelegen visseriigronden
bevissen. En zoals aangetoond wordt
door het voorbeeld van een van de
grootste Britse rederijen, nl. de Ross
trawlers, die zeer onlangs overging
tot de verbouwing van een diep-
zeetreiler van middelmatige bruto-
tonnage welke aebouwd werd in
1950 tot vriestreiler voor de visserij
ter hoogte van Groenland, verschijnt
nog een andere oplossing voor die
treilers van middelmatige tonnage
waarvoor de visserij in de |Jslandse
wateren niet zeer gunstig zou mo-
gen blijken.

Men is de mening toegedaan dat
nog verscheidene andere reders van
deraelijke eenheden dit idee voor
ogen hebben, eerder dan bizonder
grote bedragen te investeren in de
konstruktie van kostelijke nieuwe
hektreilers.

X X X

Het is echter ook hier dat een
tweede probleem zich stelt. Moeten
deze eenheden uitgerust zijn met in-
stallaties voor het diepvriezen van
de vangsten ? De eerste hektreiler
van de Britse vissersvloot de « Lord
Nelson » was slechts voor de helft
vriestreiler, d.w.z. er werd slechts
een gedeelte van de vangst ingevro-
zen, terwijl de resterende kwantiteit
in verse toestand op de markt werd
gebracht. Het is evenwel zo dat de
thans in aanbouw zijnde hektreilers
allen volledige diepvriestreilers zijn,
t.t.z. de volledige vangst wordt aan
boord ingevrozen. Alles laat verder
voorzien dat dit systeem zal ge-
handhaafd blijven, als men rekening
houdt met de belangrijke program-
ma’s welke door de grote Britse
distributieondernemingen werden
vitgewerkt wvoor de verkoop van
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diepvriesprodukten. Nochtans is het
weinig waarschijnlijk dat het diep-
vriessysteem aan boord zal toege-
past worden voor de kleinere een-
heden.

BIJNA ALLEMAAL HEKTREILERS

Op het huidig ogenblik zijn om-
zeggens alle in aanbouw zijnde een-
heden op de Britse scheepswerven
hektreilers, en dit brengt meteen 'n
derde probleem met zich, nl. te we-
ten of de hekvisserij wel de bijko-
mende kosten verrechtvaardigt, als-
ook de konceptiemoeilijkheden van
dit soort visserij. Vorig jaar werd
slechts één treiler van middelmatige
bruto-tonnage gebouwd voor een
grote rederij. Het was de « Prince
Philip » met een bruto-tonnage van
442 Ton voor de Boston Deep Sea
Fisheries te Fleetwood, en die uitge-
baat wordt op de visserijgronden
ter hoogte van lJsland. Alle andere
treilers van middelmatige bruto-ton-
nage werden gebouwd voor nieuwe
rederijen. terwijl tevens dient ge-
zegd dat de meeste van deze vaar-
tuigen een uitgesproken experimen-
teel karakter hebben. De reders die
dus dergelijke treilers uitbaten, heb-
ben zich nog niet uitgesproken ten
voordele of ten nadele van de hek-
treilers.

Enkel de groep Ross, die zeer on-
langs twee waarlijk revolutionnaire
treilers in de vaart bracht, nl. de
«Ross Daring» en de «Ross Delight»
is van oordeel dat de toekomst hoort
aan de hekvisserij, althans voor wat
de middelmatige diepzeetreilers be-
treft.

Voor wat de nog kleinere vaartui-
gen betreft, zoals ondermeer de
kusttreilers, schijnt men in Groot-
Brittannié een bijzondere belang-
stelling te vertonen voor de hek-
treilers. Er zijn tenandere reeds ver-
scheidene kleine hekkusttreilers in
de vaart, vooral in de lerse Zee.

GEEN SPECIALE VOORKEUR

Om te besluiten kan gezegd wor-
den dat men in Groot-Brittannie
geen uitgesproken tendenz kan
waarnemen voor wat betreft de ver-
scheidene scheepstypes welke in de

nabije tfoekomst zullen gebouwd
worden.
De hekvisserij zal hoogstwaar-

schijnlijk toegepast worden voor de
grote ftreilers welke de visserij gaan
bedrijven in de gebieden nabij
Groenland en gelijkaardige gebieden
in het noord-westelijke gedeelte van
de Atlantische Oceaan.

De mogelijkheid bestaat tevens
dat eenheden van dit type eveneens
zullen aangewend worden voor de
tropische visserij in de Afrikaanse

(Lees verder op keerzijde)



Boringen op
oceaanbodem

AANBOUW VAN GROOT DRUVEND

De Amerikaanse « Science Foun-
dation » heeft bekend gemaakt dat
de plannen tot verkenning van het
onbekende binnenste van de aarde
verder vuitgevoerd zullen worden
met de bouw van een groot drijvend
booreiland.

Een woordvoerder van de stich-
ting heeft verklaard, dat dit eiland
zal worden gebruikt in het projekt
« Mohole » dat zich over tientallen
jaren zal uitspreiden. Door dit pro-
jekt hoopt men nieuwe inlichtingen
te verkrijgen over de samenstelling
en geschiedenis van onze planeet
door monsters te nemen van de
aardkorst en de onderliggende laag.

Volgens de « National Science Foun-
dation » weet de mens meer over
het oppervlak van de maan dan over
de tweede laag van zijn eigen pla-
neet. De stichting heeft een kontrakt
afgesloten met een scheepsbouw-
bureel om ontwerpen voor het
bouweiland te beoordelen en kon-
trakten voor de uitwerking van het
plan voor te bereiden.

De plannen zullen rond augustus
over verscheidene scheepswerven
verdeeld worden die dan hun eigen
detailprojekten moeten opstellen en
indienen. De stichting hoopt dat het
booreiland in 1966 tewater gelaten
en in hetzelfde jaar in dienst zal ge-
nomen worden.

« Mohole » voorzag
eertijds alleen een booronderzoek
van de bovenste aardlagen. Toen
van wetenschappelijke zijde de kri-
tiek was geuit dat het projekt we-
tenschappelijk te weinig diepgaand
was, is het uitgebreid met een on-

Het projekt

Enkele cijfers uit
Boulogne
Met een totale tonnage van

118.483 Ton overtreft het produktie-
cijfer 1963 van Boulogne dit van
vorig jaar met 7.826 Ton.

Wat de besommingen betreft
1963 bracht 137.121.236 FF, hetzij
een gemiddelde van 1,16 tegen 1,19
FF van vorig jaar. De vermeerde-
ring van de tonnage schrijft men
toe aan de overvloedige vangsten
binnengebracht tijdens de vorst-
periode verleden jaar en aan de
belangrijkheid van de haringvis-
serij tijdens de twee laatste zomer-
maanden.
aanvoer is nochtans ver van bewe-
zen gezien verschillende rederijen
eenvoudig de haringkampagne
moesten stopzetten daar de resul-
taten onvoldoende waren. Zelfs al
is er een toename in produktie, een
nadere bestudering brengt toch
aan het licht hoe een malaise in
onze vissershavens heerst en dan
vooral te Boulogne  nationale

markt nummer één voor wat Vis
betreft. — F.

Deze relatieve haring- |

EILAND

derzoek van fossielen bevattende
rotsen en afzettingen die op de
oceaanbodem liggen. In afwachting
vaneen besluit over het geschil in
aanpak van het projekt waren de
uitgaven voor Mohole geschorst.

Vorige maand dan werd het pro-
jekt opnieuw opgevat. De « Natio-
nal Science Foundation » heeft aan-
gekondigd dat Gordon Lill, mede-
werker van een grote Vliegtuigfa-
briek, de leiding over het projekt
zal hebben.

Lill, een van de geleerden die in-
dertijd het plan tot diepe boringen
in de aardkorst voorgesteld hebben,
is direkteur geweest van de geofy-
sische afdeling van het Amerikaanse
bureau voor Oceanografie. Het
booreiland zal volgens geleerden ‘n
unieke kans geven om meer over de
aarde te weten te komen. Het zal
met boorinstallatie, verbindings- en
kustbases meer dan 40 miljoen dol-
lars kosten. De jaarlijkse uvitbatings-
kosten zullen ongeveer 8 miljoen
dollar bedragen.

Het plan voor een eiland is uit-
verkoren boven een scheepsont-
werp, omdat de ervaring met buiten_
gaats boren heeft geleerd dat eilan-
den veel stabieler zijn in ruwe zee.

Toch zal het « eiland » ondanks zijn
naam, niet rusten op de bodem van
de oceaan maar op zeer diep drij-
vende tanks.

Zoals nu voorzien is zal het eiland
opgebouwd worden uit twee onder-
zeebootachtige rompen van 112 m.
lengte en 18,5 m. doorsnee. Bijna
27 m. hierboven komt op zes pila-
ren van 9,5 m. dikte, een drie ver-
diepingen hoog lichaam te rusten.

Dit lichaam is 85 m. lang, 71 m.
breed en 7 m. hoog. Hier zal de
boorinstallatie geplaatst worden, be-
nevens machines, uitrusting, labo-
ratoria en verblijfplaatsen voor be-
manning.

De beide rompen zullen gebruikt
worden om voedsel, water en bal-
last in te slaan. Ook zitten hier de
voortstuwingsmotoren van het eiland
in. Eenmaal op een uitgezochte
plaats aangekomen, zullen de rom-
pen 21 meter onder de zeespiegel
verdwijnen. Deze diepte zal de in-
vloed van de golven vernietigen.

Het booreiland zal op de 6 steun-
zuilen boven het water uitkomen en
boven de boorput op zijn plaats
gehouden worden door stabilisatie-
motoren aan de onderkant van die
zuilen. Een elektronische rekenma-
chine moet dan snelheid en bewe-
gingsrichting van de stabilisatiemo.
toren bepalen aan de hand van een
onderzeese sonor-installatie.

Het boren zal op zee verricht
worden, omdat de aardkorst, die
op het vasteland 24 tot 72 km dik

is, onder de oceanen soms maar 5
km dik is.

Onderzoekingen hebben aange-
toond, dat men met een booreiland,
dat in water van 4 tot 5 km diepte
ligt, de « mantel » de laag direkt
onder de aardkorst, op 10,5 km be-
neden de zeespiegel kan bereiken.

De mantel, die uit rots bestaat,
gaat tot ongeveer 2.900 km diepte,
of ongeveer halverwege de straal

van de aarde. Deze mantel vormt
80 t.h. van de aardinhoud en ligt
rond de aardkern, die een doorsnee
van 3500 km heeft.

De « National Science Foundation»
verwacht dat het projekt Mohole
wel tientallen jaren kan duren, zo-
lang als de geleerden nieuwe we-
gen tot verkenning via de boorto-
ren kunnen uitdenken.

’ Het produktieapparaat :

Een der problemen van de
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De « Ross Renown » welke in 1962 gebouwd werd op de scheepswerven
Cochrane & Son uit Selby woor rekening van de grote Britse rederij
« Ross Group ». — (foto Fishing News Directory and Diary 1963)

vervolg van blz 15

wateren, alhoewel terzake nog niets
definitief vaststaat.

Ook voor de kleinere treilers
wordt geen uitgesproken voorkeur
aan de dag gelegd. Bepaalde reders
gaan over tot de bestelling van hek-
treilers, terwijl anderen het meer
houden bij het traditionele type. De
diepvries aan boord van de treilers
zal hoogstwaarschijnlijk toegepast
worden op de grote hektreilers die
gaan vissen in de Groenlandse wa-
teren, maar het is weinig waarschijn-
lijk dat dit ook het geval zal zijn
voor de visserij in de andere gebie-
den, op uitzondering van de Afri-
kaanse wateren, moesten de Britse
reders toch besluiten aldaar hun
kans te wagen. Buiten het laatste
geval mag aangenomen worden dat
de Britse treilers verder de traditio-
nele visserijgronden zullen bevissen
met een misschien grotere belang-
stelling voor Groenland, maar dit
zal weinig invloed hebben op de

=illE

scheepstypes van de visserseenhe-
den.

X X X

Niettegenstaande de meest recen-
te tendensen enigszins gunstig zijn
voor de hektreilvisserij, wordt deze
mening evenwel niet gedeeld door
bepaalde Britse rederijen.

De Boston Deap Sea Fisheries, een
van de drie grote Britse rederijen,
heeft zeer onlangs een bestelling
van een klassieke treiler doorgege-
ven, en er mag verondersteld wor-
den dat een tweede bestelling zal
volgen. Deze bestelling werd door-
gegeven aan een Poolse scheeps-
werf te Gdynia, terwijl tevens prijs-
offertes werden gevraagd aan bin-
nenlandse scheepsbouwwerven voor
de konstruktie van een paar nieuwe
treilers van het klassieke type.

Totdaar dit overzicht van de op-
vatting welke de Britse reders er
inzake scheepsbouw op nahouden.

— B




FRANKRIJK

De verdediging van
de KFramnse visserij

In de laatste tijden werden ver-
schillende alarmkreten de visserij-

wereld ingezonden, bijzonder dan
door dhr M. Morin, Sekretaris Ge-
neraal.

Dat het niet in dorre aarde geval-
len is, bewijst een antwoord van
dhr Marc Jacquet, Minister van
Openbare Werken die aan alle be-
roepsmensen |uid verkondigt: we
zullen de Franse visserij redden !

Onder meer heeft hij het over
kredietverleningen waarvan we het
volgende publiceren :

Op een ander plan zal de her-
nieuwing van de Franse Visserij
slechts mogelijk zijn zo de beroeps-
mensen de mogelijkheid gegeven
wordt met de beste voorwaarden
kredieten te verkrijgen om op die
manier nieuwe en grotere schepen
te bouwen met een meer moderne
vitrusting. Mijn diensten bestude-
ren tegenwoordig dit probleem. |k
denk dat een oplossing zeer nakend
is. De te voeren politiek behelst in
eerste plaats Boulogne. Zo kwam
het dat in september |l. het Depar-
tement zich heftig verzet heeft te-
gen de direkte haringinvoer van de
vreemde landen. ledere reder weet
welke gevolgen dit met zich zou ge-
bracht hebben in deze lokaliteit.

U kunt er op rekenen dat in
de toekomst het Departement steeds
met dezelfde kracht hiertegen zal
te keer gaan. |

Ik geef het u toe dat een zeke
getal onrustwekkende geruchten
zich heden voordoen en het zou on-
aanvaardbaar zijn onze aktiviteiten
eenvoudig stop te zetten in de
Noordzee.

Toch ben ik de mening toegedaan
dat, afgezien van deze tijdelijke
moeilijkheden, een mooie toekomst
voor deze stad weggelegd is.

Hier duid ik op een viftreksel uit
het rapport van M. Robert Ragache,
inspekteur van het Zeevaartonder-
wijs, uitgegeven in een bulletin van
de Handelsvloot, wat meteen wijst

naar een toekomst voor onze vissers.

« De zeevisserij wordt gedomi-
neerd en afgetekend door de parti-
kuliere kondities van het beroep.
De matroos behoort tot een eigen
wereld en een natuurlijke neiging
leidt hem naar een vorming die hem
gans opneemt in het beroep en hem
verandert in een bestendig element
van maritieme onderneming.

Dertig jaar geleden was deze ten-
dentie slechts van een relatief be-
lang. De stabiliteit van de zeevaart,
zowel in zijn ekonomische aktivitei-
fen — vitgenomen in een krisispe-
riode — als in de natuur van de
vereiste kennis van de bemanning
was bevredigend : de scheepsjongen
die aan boord ging, kon veronder-
stellen dat hij meester was van zijn
lot en dat hij, zo hij het wenste, de
normale ouderdom van zijn terug-
trekking zou bereiken. Vandaag
wordt de jongen die tussen 14 en
16 jaar in een leerschool opgeno-
men wordt, er zich van bewust dat
hij gedurende zijn loopbaan het
hoofd zal moeten bieden aan een
avontuur dat nooit kan voorzien
worden. Hij die in 1964 het ambt
van visser uitkiest met de intentie
dit te blijven tot zijn 55 jaar, moet
nog aan boord zijn in het jaar 2.000
het is te zeggen 40 jaar na zijn op-
leiding.

De wetenschappelijke vooruitgang
die een snelle loop kan nemen, de
werkvoorwaarden aan boord, dit al-
les zal eensdaags een vermindering
van effektieven met zich brengen
en zal dus van een visser een hoger
kwalificatie eisen of toch verschil-
lend van deze die hij bezit en nu
afdoende gedacht worden. Er zal dus
werkelijk een herscholing moeten
plaats vinden.

Hierin ligt een beslommering
voor de verantwoordelijken van het
visserijonderwijs die de moeilijkhe-
den niet uit het oog verliezen die
deze transformatie met zich
brengen » — F

Dit wuas het grote vraagteken van de Britse diepzeevissersvloot. Zou de
hekvriestreiler « Junella » welke gebouwd werd voor de rederij J. Marr
and Son wit Hull, aan de gestelde verwachtingen voldoen. In ieder geval
was de maidentrip zeer bemoedigend, vermits van deze 33-dagen lange

reis — waaronder 18-dagen

non-aktiviteit wegens dikke

mist—oniet

minder dan 300 ton diepvriesprodukten werden aangevoerd. |
(foto Fishing News Directory and Diary 1963) |
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GROOT-BRITTANNIE

Toelagen voor de

visserij

De «White Fish Authority» heeft
bekend gemaakt dat het totaal van
de toelagen welke voor 1962-63
verstrekt werden £ 343.476 bedroeg
(ongeveer 48 miljoen BF).

Van dit totaal werd er £ 318.931
vitbetaald voor de nieuwbouw,
£ 47263 voor de varende reders,
£ 10.984 voor de niet meevarende
reders, £ 60.694 voor de scheeps-
klasse onder de 80 voet. Verder
werden er £ 23.659 besteed voor de
vernieuwing van motoren en £ 886
voor de nodige heraanpassingen
aan motoren.

STEUN AAN DE VISSERIJ
Van februari tot 31 juli 1964 zul-
len de trawlers uit Hull, en welke

in de scheepsklasse van 140-180
voet behoren een speciale aanvul-
lende vergoeding ontvangen voor
ieder zeedag.

Schepen van 170-180 voet zullen
per zeedag £5 10 s. ontvangen,
deze van 160-170 voet welke aan-
gedreven worden door stoom en na
1 januari 1940 gebouwd werden
zullen per zeedag £ 10 ontvangen.

Deze regeling vult de bizondere
toelagen aan welke in augustus 1963
in voege traden. Voor de diverse
scheepsklassen bedragen deze toela-
gen :

80 — 110 voet
110 — 140 voet
140 en meer voet

Verder werden van deze lijst van
buitengewone toelagen de volgende
scheepsklassen geschorst :

80 — 90 voet met als thuishaven
Peterhead en Lowestoft.

100 — 110 voet met als thuisha-
ven Grimsby, Lowestoft, Fleetwood.

110 — 120 voet met als thuis-
haven Grimsby, Fleetwood.

120 — 130 voet met als thuisha-
ven Grismby, Aberdeen.

Te Aberdeen werden de bijzon-
dere toelagen voor de scheepsklas-
sen van + 130 voet en welke met

Haven

Aberdeen

Milford Haven
Grimsby

Fleetwood

Hull

Haven

Aberdeen

Milford Haven

Grimsby
Fleetwood

Hull

BT T

£ 8 6s 6d. per zeedag
£12 0s 6d. per zeedag
£13 17s. 6d. per zeedag

stoom aangedreven worden vermin-
derd, evenals de motorvaartuigen
van tussen 90 en 110 voet en deze
van 110-120 voet.

VOLLEDIGE OVERZICHT VAN
TOELAGEN

De van kracht zijnde toelagen in
de diverse havens zijn

A. VOOR SCHEPEN MET STOOM
AANGEDREVEN

Scheepsklasse Uitkering
per zeedag
110 — 120 voet £6
130 — 140 voet £3
+ 140 voet £4 10s
120 — 130 voet £10
130 — 140 voet £3 10s
150 — 160 voet £8
160 — 170 voet £
+ 140 voet en
voor 1940 gebouwd £8
na 1940 gebouwd £10
160 — 170 voet van
voor 1940 £8
na 1940 £10
170 — 180 voet £5 10s.
B. MOTORVAARTUIGEN
Scheepsklasse Uitkering
per zeedag
80 — 90 voet £3
90 — 100 voet £2
100 — 110 voet £3
110 — 120 voet £2
+ 140 voet £5
90 — 100 voet £2
100 — 110 voet L 310s.
120 — 130 voet £5 10s
135 — 140 voet £3
80 — 90 voet £4 10s.
90 — 100 voet £4 10s.
120 — 130 voet £7
+ 140 voet £5
135 — 140 voet £3
— =K



BINNENLAND

BERICHTEN .
ZEEVARENDEN

BELGIE

4/51(T) Lombardsijde. —
Zeewaartse schietoefeningen.

Zie B.a.Z. 1/16-1964

Gedurende de periode van 2 ftot
en met 14 maart 1964, zullen alleen
op donderdag 5, vrijdag 6, donder-
dag 12 en vrijdag 13 maart 1964
schietoefeningen uitgeveerd worden
in de grote sektor door arfillerie.

Deze oefeningen worden gehou-
den zonder onderbreking van 0800

GMT (0900, plaatselijke tijd) tot
zonsondergang
De schikkingen van B.a.Z. 1/17-

1964 zijn van kracht.

4/52(T) Rede Zeebrugge. —
Baggerwerken. Lichtboeien.

Ten behoeve van baggerwerken
zullen eerstdaags en zonder nader
bericht volgende lichtboeien gelegd
worden :

1. Positie : 51°22'25'N — 3°11"10"E.
Gele lichtboei « Br. & W.1 » (Afk.:
S biseel)n

2. Positie : 51°22'00"'"N — 3°11'49"E.
Gele lichtboei « Br. & W.2 » (Afk. :
GS (2) 10 sec.).

ROUWBERICHTEN
N o R e g

Men verzoekt ons het over-
lijden te melden van

MEVROUW
Ida-Marie VYVEY
echtgenote van de Heer

Alfons BILLIAERT
geboren te Eernegem
op 8 mei 1897 en overleden

in de St.-Jozefskliniek te
Qostende op 23 februari 1964

De plechtige lijkdienst, ge-
volgd van de begrafenis op
het kerkhof aan de Stuiver-

straat, greep plaats op heden
donderdag, 27 februari, te
9 u. 30 in de parochiale kerk
van St-Antonius (Opex).

Vrienden en kennissen die
bij vergetelheid geen rouw-
bericht zouden ontvangen heb-
ben, waarvoor de familie zich
verontschuldigt, worden ver-
zocht huidige kennisgeving als
dusdanig te aanzien.

Oostende,
Hendrik Baelskade, 14
(2265N —5047V )

3. Positie : 51°21'38"'"N — 3°12'23"°E.
Gele lichtboei « Br. & W.3 » (Afk.:
GS (2) 10 sec.).

(Zie Belg. krt. «Vlaamse Banken »).

4/53(T) Schelde. —
Zandvliet. Lichtbaken
Noord-Ballastplaat.

Positie : #=51°21.5N — 4°15’E.

Het karakter van het licht Noord-
Ballastplaat werd gewijzigd in iso-
faas 2 sec.

De grens van de opwaartse rode
sektor werd naar 313° verlegd,
overigens ongewijzigd.

(Zie Belg. krt « Schelde »).

4/54 Schelde. — Zandvliet.
Tiid. lichtboei opgenomen.

Positie: 51°21"13N — 4°15"16"E.

De tijd. uitgelegde rode lichtboei
No 78A werd opgenomen.

B.a.Z. 26/226(T)-1963 vervalt.

(Zie Belg. krt « Schelde »).

4/55(T) Schelde. — Zandvliet.
Noord-Ballastplaai. Wijziging in de
betonning en verlichting.

Positie 512121”"N — 4°15'03"E.

Een tijdelijk lichtbaken werd op-
gericht 210 m opwaarts van het licht_
baken Noord-Ballastplaat, in de rich-
ting 134°.

Beschrijving :

Zwart baken, rode lantaarn.

wit licht, rondom zichtbaar.

Acetyleen, 900 |.K.

Onderbroken 4 sec. -
duister 1).

Hoogte lichtbron boven HW : 4 m.

(helder 3,

Het merk van dit licht met het
baken Noord Ballastplaat (Nr 534
Belgische Lichtenlijst) 314° inéén,
geeft leiding van de lichtenlijn
Oudendijk af tot nabij deze van
Zandvliet.

(Zie Belg. krt « Schelde »).

4/56 Schelde. — Rede Antwerpen.
Wrak geborgen.

Positie : 51°14'05”"N — 4°24'02"E.
Het wrak van het gezonken bin-
nenschip « Andrea Dorea » werd ge-
borgen en voorlopig tegen de laag-
waterliin van de linkeroever gezet.
B.a.Z. 26/227(T)-1963 vervalt.
(Zie Belg. krt « Schelde »).

NEDERLAND

4/57 Wielingen. —
Wrakopruimingswerkzaamheden
beéindigd.

Gp E=51925' 2N, ——= 3927 4E Zin

telijk opruimen van het wrak be-
€indigd.

De vier groene meerboeien en de
zwarte spitse ton zijn ongenomen ;
de rode lichtboei « W.6 » is terug-
gelegd op de gekaarteerde positie.

B.a.Z. 1/32(T)-1964 vervalt.
(Zie Belg. krt. «Vlaamse Banken »).

4/58 Westerschelde. —
Schaar van Valkenisse. Betonning

gewijzigd.

1. Verplaatsen naar :

a. 51°23'43"N — 4°05'06"“E de
zwarte ton No 3.

b. 51°23"10"N — 4°07'22"E de
zwarte ton met kegel No 7.

c. 51°22'52"N — 4°07'37"E de

zwarte ton No 9.

d. 51°23'46"N — 4°05'31"E de
rode ton No 6.

e. 5192316 N— 4°07'19E ide
rode ton No 10.

f. 51°22'54"N — 4°07°42"E de
rode ton No 12.

g. 51°22°41"N — 4°07'54"E de
rode ton met cilinder No 14.

h. 51922'29'N — 4°07'59"E de

RWHS bolton met T « OV-SvV ».

2. De juiste positie van:

a. de zwarte ton met kegel No 1
is 51°24'15""N — 4°03'54"E.

b. de rode ton met cilinder No 2
is 51°24'29""N — 4°04'52"E.

c. de rode ton No 4 is 51°24’06"”N
— 4°04'52"E.

(Zie Belg. krt « Schelde »).

4/59 Westerschelde. —
Platen van Valkenisse.
Tonnen verdwenen.

©p (ay =5#22°7N 4°08' 4E,
(b) =£51°22'.9 — 4°08'.5E en (a)
+51°22".8N — 4°08'.8E zijn de blau-
we tonnen ter afbakening van een
baggerstortplaats niet meer aanwe-
zig.

B.a.Z. 18/126(T)-1961 vervalt.

(Zie Belg. krt « Schelde »).

DRINGENDE BERICHTEN (D.B.Z.)

van kracht op 19-2-1964.

28/63 Haven Zeebrugge. — Posi-
tie =51°21'N — 3°12'E. Verkeersig-
nalen buiten dienst. 180725

326/63 Haven Zeebrugge. — Po-
sitie =51°20’.5N — 3°11'.5E. Gelei.
delichten (235°) gedoofd.

240300

374/63 Haven Zeebrugge. — Po-
sitie =51°204.5N — 3°12'E. Lichtboei
« M.B. » tijdelijk opgenomen.

271500
426/63 Scheur-Wielingen route.
— Positie £51°23'.5N — 2°58E.

Lichtboei « Sch. 2 » 6 kabels in de
102° verdreven. 281650

29. Belgische kustroute. — Positie
+51°20'N — 3°03'.5E. « Wenduine-
bank Oost » lichtboei tijdelijk opge-

nomen. 041045
39. Haven Zeebrugge. — Positie
£51°215N —  3°12°E. “Lichtboet

de werkzaamheden voor het gedeel-« Z.4 » tijdelijk opgenomen. 071615

pie W e

Bij de
Propagandavereniging

te St.-Amandsberg

2 Maart

Bisschop Segersplein. School 4e
graad. Theorie mosselen en praktijk,
volledig vismenu met proeven.

3 Maart

Meulestede. School 4e graad.
Theorie algemeen over de vissen.
Praktijk koude visgerechten.

5 Maart

Huishoudschool Burgstraat Gent.
Theorie algemene vakkennis vissen.
Praktijk volledig vismenu. 2e stu-
dieiaar.

6 Maart

Reinaertstraat, huishoudschool 4e
graad. Theorie mosselen. Praktijk
koude visgerechten.

9 Maart

Wezenhuis. Meisjes Gent, huis-
houdklas 1e groep. Theorie ronde
vissen. Praktijk ronde visgerechten.

16 Maart

Wezenhuis. Meisjes Gent, huis-
houdklas, 2e groep. Theorie gerook.
te vissen. Praktijk schotels van ge-
rookte vissen.

17 Maart

Bisschoppelijke avondschool, adul-
ten Gent. Theorie vissen in het al-
gemeen. Prakfijk volledig vismenu
met makaroni.

19 Maart

Grootse volksvoordracht, wijk Ple.
zante-vestclub-huis Stad Gent.

Theorie algemeen visoverzicht.
Praktijk verschillende soorten vissen
gereedgemaakt met de grootse me-
dewerking der firma’s Globus, Par-
levliet, Baas en zonen (verse vis),
Proba, Solo, Remy en natuurlijke
voedingsprodukten Lima.

Wegens het Paasverlof zijn de
scholen gesloten van 23 maart tot
en met 12 april 1964 en zullen bij-
gevolg geen lessen gegeven wor-
den.

Steunlijst
Vissersmonument
Heist

Er mag gestort of overgeschreven
worden op prk. 257.35 van « Ge-
me _atebestuur Heist - mef op de
strook de vermelding « Vissersmo

nument ». Ten stadhuize, Bureau 5,
kan op een steunlijst ingetekeno
worden.

Vorig totaal : 35.242 F
Bassens Joseph,

banketbakker, Heist 100 F
Familie Mitchell,

Brouwerij, Heist 100 F
J.-B. de Gheldere,

Notaris, Heist 5.000 F
Christelijke Volkspartij,

Afdeling Heist 500 F
Politiekorps Heist 1.750 F

Majoor M. Van Der Gracht,
B.P.5. 7 — B.S.D.
Huidig totaal :

200 F
42.892 F
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Kommissie Diepenhorst vraagt
overheidssteun voor Visserij

Verouderde schepen moeten snel-
ler worden wvervangen. Van over-
heidswege moeten bouwpremies wor-
den verstrekt van f 350 per bruto-
registerton voor trawlers en van f
500 per brt voor garnalenkotters,
Daarvoor moet dan eenzelfde «oude»
kapaciteit worden gesloopt,

Op de besommingen van de aan-
gevoerde vis moet een overheidstoe-
slag worden gelegd,

Voor «de nieuwbouw moeten spe-
ciale kredietmogelijkheden worden
gelegd.

Voor de nieuwbouw moeten specia-
le kredietmogelijkheden worden ge-
geven, aangepast aan het karakter
van ide visserij.

Gewenst is een koncentratie van
de grote zeevisserijbedrijven en kol-
lektieve organisatie van de zoge-
nocemde kleine visserij.

Er is behoefte aan een aanvoer,
die groter en regematiger is. De
kwaliteit moet beter worden, de
prijzen stabieler. Er is ook behoefte
aan een intensievere voorbewerking
van het produkt in de vorm van
fileren, konserveren en diepvriezen,

Gewenst zijn arbeidsfysiologische
en sociologische onderzoekingen op
korte termijn in verband met het
steeds nijpenider wordende beman-
ningsprobleem.

De verstaande produktiegebieden
mceten worden verruimd met de
verre visserij,

De havenbedrijven moeten wor-
den anagepast aan de ontwikkeling
van de vloot.

Dat zijn de voornaamste konklu-
sies van het rapport van de kom-
missie Diepenhorst, dat een jaar na
de totstandkoming eindelijk is ge-
publiceerd op beslissing van de Ne-
derlandse minister voor de visserij,
dhr Barend Biesheuvel,

De kcmmissie heeft uitgesproken
dat de Nederlandse visserij een zo-
danige bijdrage levert in de grond-
stoffenvoorziening en de daarmee
samenhangende bedrijvigheid van
handel en industrie, dat het . be-
hyud van deze bedrijfstak in het
belang van de volkshuishcuding
moet worden nagestreefd.

In het gepubliceerde eerste deel
van het rapport wordt gezegd dat
mz2n moet streven naar een behoef-
te bevredigende aanvoer van @ Vis,
Voor 1968-1970 zal dat volgens «de
schatting van de kommissie neer-
komen op 250.000 ton zeevisserij-
produkten per jaar van zo goed mo-
gelijke kwaliteit en stabielere prijs.

De kommissie stelt voor dat de
genocemde toeslag op de besomming
wordt uitgedrukt in een percentage
van de besomming van de aange-
voerde vis, athankelijk van soorten
kwaliteit, overeenkomstig een derge-
lijke toeslag die in andere West-
Europese visserijlanden wordt toege-
kend.

In overweging wordt gegeven een
toeslag, die neerkomt op gemiddeld
10 t.h, van de opbrengst der hier-
voor in aanmerking komende aan-
gevoerde Vis.

Daarbij dient rekening te worden
gehouden met het scheepstype en
de kwaliteit van het schip,

Voorts vraagt de kommissie van
de overheid een financieringsrege-
ling met facilitair en duurzaam ka-
rakter voor de vVisserij en aanver-
wante bedrijven en ruime middelen
voor visserijonderzoek, onderwijs en
voorlichting,

De kommissie Diepenhorst, in 1959
door de toenmalige minister van
Landbouw en Visserij ingesteld (dhr

Marijnen) is een
kommissie,

niet ambtelijke
waarin ondernemers en

werknemers ut de visserij, de vis-
handel en de visverwerkende indus-
trie zijn vertegenwoordigd. De vraag
in hoeverre haar adviezen gevolg
zullen hebben voor het overheids-
beleid op het gebied van de visserij
zal nog onderwerp zijn van een na-
der beraad van de regering,

Wel heeft de regering reeds reke-
ning gehouden met het advies over

TNO maakt verheterd
garnalenpel-apparaat

Bij het TNO-instituut voor vispro-
dukten in IJmuiden zal men dit
jaar een verbeterd apparaat wvoor ’t

pellen van garnalen gaan kon-
strueren, Een dergelijk  apparaat
wordt hoogstnodig. Het afgelopen

seizoen heeft men kunnen zien, dat
de grote aanvoer van garnalen niet
kon worden verwerkt Er was een
veel te geringe pelkapaciteit en ten-
slotte kreeg men ook nog moeilijk-
heden met pelsters. Men =zal meer
pelapparaten moeten hebben, maar
in vorige jaren loonde het nooit de
moeite, omdat de aanvoer '‘toen ge-
ring was,

Nu kan men wel merken dat er
een grote aanvoer was, doordat de
prijzen voor ongepelde garnalen zo
laag waren. Maar gepelde garnalen
zijn duur gebleven door de te ge-
ringe mogelijkheid tot pellen.

TNO =zal zich het komende sei-
zoen eveneens gaan bezighouden
met een onderzoek maar harington-
nen. Kunnen deze tonnmen worden
vervangen door  poltytheenzakken
eeft men zich afgevraagd, De zak-
ken zijn momenteel in gebruik als
emballage voor kunstmest.

Men wil gaan bestuderen, hoe de
invlced van het verpakkingsmate-
riaal is op het produkt en de wijze
van opsiag aan boord. De sluittech-
niek is zeer belangrijk, want alle
lucht moeet worden verwijderd,

Men is ook van plan een demon-
stratie te gaan geven met een ha-

ringkaakmachine, die uit Zweden
afkomstig is,
Voor een groot ideel wordt het

werk van het instituut voor visserij-
produkten TNO beheerst door het
streven naar ver doorgevoerde ma-
chinisatie bij het bewerken van vis
aan boord van het vangschip, die
in wverband met het steeds groter
worden personeelsgebrek.

Mooie lading

De 1JM.24 «Utrecht» is woensdag
met een mooie lading vis aan de
markt in IJmuiden gekomen. De vis,
in hoofdzaak kabeljauw, was gevan-
gen ter hoogte van de Merlitabank,
een vooral bij Engelsen en Duitsers
zeer bekende vangplaats.

Aanvaring in
[Jmuider haven
voor Hoge Raad

De Hoge Raad heeft het cassatie-
beroep verworven van een 27-jarige
Katwijkse schipper, die op 9 februa-
ri van 't vorige jaar met de KW.200
«Antje» bij het binnenlopen van de
[Umuider haven in aanvaring geko-
men is met een Noors schip. Het
blijft bij een boete van 300 gulden.

MIDDELEEUWS

Dat men zich al zoveel eeuwen
heeft beholpen met de harington
is eigenlijk verbazingwekkend. De
harington heeft namelijk veel nade-
len. Er is sprake van onhandelbaar-
heid, groot gewicht en grote slijta-
ge ,de ton vergt veel onderhoud en
eist veel oppervlakte en het trans-
port van de tonnen is kostbaar,

Een polytheenzak zal 60 cent kos-
ten. De inhoud is ongeveer de helft
van die van een harington, de zak
wordt mna eenmalig gebruik wegge-
gooid.

Het grote probleem voor TNO is
zoals al is gesteld dat men alle lucht
moet verwijderen. Anders zou de ha-
ring ranzig kunnen worden., Men (s
van plan aan boord van een schip
praktische proeven te gaan doen.

In elk geval is weer een nieuwe
fase ingeluid in een ontwikkeling,
die al lang aan de gang was. De
mechanisatie aan boord van vissers-
schepen is nu eenmaal onontkoom-
baar, en het gebruik van zakken
maakt de mogelijkheid daartoe weer
groter,

RIJPEN VAN HARING

TNO is ook bezig met het onder-
zoek van 'de mogelijkheid tot kunst-
matige rijping van de haring, Ver-
der overdenkt men de mogelijkheid
tot machinaal kaken, fileren en
warren (mengen).

Een nog niet opgelost probleem
is het voorverpakken van verse Vis.
Voorbewerking van het verpakkings-
materiaal met een zuur, bv. melk-
zuur, geeft wel mogelijkheden en
in deze richting wordt nog verder
gezocht, Men kan in elk geval geen
sterk gas doorlatende materialen
gebruiken, dat is wel gebleken.

ZEEWATERKOELING

Ver is TNO gevorderd met het on-
derzoek betreffende de opslag van
vis in gekoceld zeewater. In samen-
werking met de biologen van het
rijksinstituut voor visserijonderzoek
zal men de verkleuring van haring
in zeewater bestuderen. Vorig jaar
heeft men mnadere ervaringen opge-
daan met een proefinstallatie aan
boord van het visserij-onderzoe-
kingsschip Willem Beukelsz, Dit was
nodig geworden, toen in 1962 bleek,
dat een juist gevangen haring zich
bij opslag in zeewater heel anders
gedraagt dan een haring, die daar-
voor reeds enige tijd op ijs bewaard
is geweest.

«Opgeijsde haring» kan leegbloe-
den, zo is gebleken, en bij opslag
in zeewater is dit miet mogelijk door
de hogere uitwendige druk.

Men =zal verdergaan met het on-
derzoek naar de meest doelmatige
inrichting, isolatie en koeling van
het visruim aan boord van schepen,
dit in samenwerking met het cen-
traal technisch instituut van TNO,
Een proefinstallatie zal worden ge-
bouwd voor het ontdooien wvan be-
vroren Vis,

Bl | e

de verre visserij, daar de kommissie
in 1962 in een interim-rapport heeft
neergelegd. Dit leidde in 1963 tot de
voor 3 jaar bedoelde en van rijks-
wege met 1 miljoen gulden gesteun-
de proefneming met de wverre vis-
serij.

Aan de aanbevelingen der kom-
missie ontlenen we verder: « Het
beleid aangaande de prijsvorming
van de aangevoerde Vvis zal gericht
moeten zijn zowel op het huidige
systeem van visafslag, veilplicht en
stabilisatie van de markt, zo nodig
met toepassing van minimumprij-
zen, als op een ongehinderde uit-
voering van het zogenoemde kon-
traktsysteem, waarbij de vangst of
een gedeelte van de vangst recht-
streeks aan de verwerkende indus-
trie wordt geleverd.

Het gemeenschappelijk maken van
de territoriale visgronden in de
Noordzee en aangrenzende zeegebie-
den dient te worden mnagestreefd. In
EEG-verband moet worden gestreden
tegen unilaterale maatregelen op ’t
gebied van ide verre visserij.

Nadat ide logger- en garnalenvlioot
door versnelde vervanging van ver-
ouderde schepen: volledig en op kor-
te termijn op peil is gebracht naar
kapaciteit en &kwaliteit, dient het
kiwaliteitsniveau te worden bewaard
door een geregelde vervanging van
de bestaande moderne vioot moge-
lijk te maken.

De kapaciteit van de vloot zal
zich dienen te richten op de stij-
gende behoeite. Als de proef met
de verre visserij slaagt zal de bouw
van daartoe geschikte eenheden
moeten worden bevorderd,

De grote investeringen in de vis-
serijbedrijven, alsmede de grotere
konkurrentie die in de zich ontwik-
kelende Euromarkt is te verwachten
zullen, naar de kommissie meent,
mede met het oog op de rentabili-
teit leiden tot verhoogde koncentra-
tie van de grote zeevisserij, Wellicht
zullen zij ook de integratie en in-
dustrialisatie van het weelzijdige
visserijbedrijf doen bevorderen, Deze
ontwikkeling kan door een adekwate
kredietverlening worden. onder-
steund. De bedrijven van de kleine
zeevisserij en e garnalenvisserij
zullen volgens de kommissie hun
positie wversterken door kollektieve
organisatie, bv. in de vorm van
copperatie.

De bestaande havens van de grote,
de kleine en ide kustvisserij dienen
naar omvang en outillage de ont-
wikkeling wvan de vloot, de produktie
en de afzet efficient te begeleiden,

Biezonder aandacht dient hierbij
te wonden besteed aan de visserij-
haven te IJmuiden, tevens met het
00g op eventuele vestiging van een
visserijhaven te Katwijk.

Het distributie-apparaat zal, ter
stimulering van een geregeld visver-
bruik, zoveel mogelijk moderne me-
thoden wan bedrijfsuitoefening en
verkoop en wellicht een veranderde
organisatie (bv. door koncentratie of
integratie) moeten toepassen, zowel
bij de afzet van vers als van be-
werkte vis. Een geregeld ter beschik-
king staan van het visassortiment
zal worden bevorderd door het op-
slaan van voorraden in koel- en
vrieshuizen, waarvan de kapaciteit
dient te worden aangepast aan de
stijgende behoefte. De kommissie
voorziet een verdere stijging van de
konsumptievis van diepvriesvis en
meent, dat de produktie van verder
te bewerken diepvriesvis het voor-
deligst zal kunnen geschieden in de
reeds bestaande diepvriesbedrijven
voor groenten en fruit.




 NEDERLAND

Nieuwe aanwinst voor de
Katwijkse Kottersvloot

De nieuwste aanwinst van de
Katwijkse kottersvloot, de KW219
« Jaco-Mina » van de rederij A. v.
d. Plas, heeft zaterdag de eerste
sporen door een spiegelgladde
Noordzee getrokken. Het sierlijke
schip bleek aan alle hoge verwach-
tingen te voldoen, zodat het al-
tijd plechtige ogenblik van de of-
ficiele overdracht alleen maar
aanleiding gaf tot vriendelijke
woorden De heer C. Varkevisser,
bedrijfsleider van de machine-
fabriek en konstruktiebedrijf NV
Zwitser te Katwijk aan Zee, waar
het bij de werf Vooruit in Zaan-
dam gebouwde kasko werd afge-
bouwd, was blij met het in zijn
firma gestelde vertrouwen en
meende dat er een goed werkstuk
kon worden afgeleverd. Schipper-
eigenaar Arie van der Plas kon dit
volledig onderschrijven. Hij nam
het schip vol vertrouwen over en
dankte voor de prettige samen-
werking. Zijn echtgenote hees
daarna de blauwe rederijvlag met
daarop in witte letters de naam
van het schip geborduurd. Voor
mevrouw van der Plas had de h.
Varkevisser een leuke verrassing
meegenomen : een gouden hanger
met aan de ene zijde de naam van
de kotter en aan de andere kant
het schip in miniatuur. Voor de
twee dochtertjes van het echtpaar
van der Plas, wier namen Jacoba
en Welhelmina in afgekorte vorm
voor de naam van het schip had-
den gezorgd, was er een zilveren
armband. Mevrouw van der Plas
kreeg van de moterenfabriek
Stork een zilveren armband. Voor
de vele landratten die deze proef-
vaart vanuit IJmuiden meemaak-
ten, waren de weersomstandighe-
den buitengewoon gunstig. De zee
was bijna rimpelloos, zodat zij de
vier uren die de tocht duurde vrij
bleven van zeeziekte. Jammer ge-
noeg kon het zonnetje dat bijna
konstant scheen de, koude niet
verdrijven. Na de ceremonie moes-
ten dhr van der Plas en zijn fa-
milieleden vele handen schudden.

Meer Scheveningers
naar |Jmuiden

Tal van Scheveningers hebben de
laatste weken aangemonsterd op de
|Jmuider vissersvloot. Zo is de voor-
malige schipper van de KW.80 Dirk
Maria, Huib Maasland, benoemd tot
schipper van de [JM.82 Rotterdam.
Op de brug van de [JM.15 Emma
staat nu ook een Scheveninger, nl.
schipper Zier de Bruin, die eerst en-
kele reizen op de [1IJM.25 Julie
Streiff heeft gemaakt ter vervan-
ging van de zieke schipper J. Blok.

Schipper Blok is inmiddels her-
steld. Schipper De Bruin heeft kans
gezien elf Scheveningers . aan te
monsteren om onder hem op de
Emma te varen.

Zo’n plechtigheid verloopt altijd
hartelijk. Men beseft heel goed
dat om een dergelijk schip te kun-
nen laten bouwen, een groot door-
zettingsvermogen nodig is; daar
is onze visseri]) in het algemeen
en die van Katwijk in het bijzon-
der groot van geworden.

De Jaco-Mina is 28,20 m lang,
6,34 m breed en 292 m diep. Het
schip heeft een inhoud van 117,79
ton. In de machinekamer staat als
hoofdmotor een Stork-Ricardo met
drukvulling type RHo van 450 pk
met 680 toeren per minuut. Het is
een viertakt met zes cilinders met
Brevo koppeling 2 1/2 1. Als hulp-
motor heeft men de beschikking
over een 2 cilinder Samofa 2-s-108
van 30 pk bij 1500 toeren per mi-
nuut. Het schip is verder voorzien
van een Luyt-winch, een Seffle-
hydraulisch stuurgerei, een Van
Voordenschroef met Hodi-straal-
buis, een Sabroe-koelinstallatie, 28
persoons dinghy’s RFD Holland,
een centrale verwarmingsinstalla-
tie en moderne sanitaire inrich-
tingen. De nautische apparatuur
werd verzorgd door de firma Be-
cker te Zeist, de betimmering en
isolatie door de firma Taat te Kat-
wijk, de elektrische installatie
door de firma Benk van Duyven-
bode te Katwijk en het schilder-
werk door de firma Schoonenberg
te Katwijk. Het visruim heeft een

kapaciteit van 750 kisten. Zwitser
heeft op het ogenblik verschillen-
de nieuwe kotters in aanbouw, ’'n
serie van 28,20 m lang en een serie
van 29,50 meter lang.

REGERING ZAL GEEN INVLOED

UITOEFENEN

De regering zal geen enkele in-
vloed uitoefenen op de staking in
de visserij. Er is kortgeleden een
rechtsgeldige CAO tot stand geko-
men tussen de erkende vakbonden
en de reders, zodat er voor de re-
gering geen aanleiding is om in te
grijpen. De huidige staking is im-
mers door het niet-erkende OVB ge-
inspireerd en wordt thans door een
stakingskomité voortgezet. Tijdens 'n
onderhoud, dat de erkende vakbon-
den en de reders met de ministers
Biesheuvel (Landbouw en Visserij)
en Veldkamp (Sociale Zaken) heb-
ben gehad, is dit standpunt van de
regering duidelijk naar voren ge-
bracht.

Voorts is de reder met klem fte
verstaan gegeven dat elke kollek-
tieve of individuele poging om met
de stakers tot een akkoord te ko-
men het voor de bewindslieden wel

Vastgelopen

Maandagmiddag is een onderlos-
ser op het stortsel van de in aan-
bouw zijnde nieuwe |Jmuider Zuid-
pier gelopen. Dit onderwaterrif
heeft al heel wat vaartuigen doen
stranden. De onderlosser heeft ruim
vier uur vastgezeten. Bij hoog wa-
ter slaagden de sleepboten Titan en
Simson van Wijsmuller erin het schip
uit zijn benarde positie te bevrij-
den. Het is naar de bergingshaven
gesleept waar een onderzoek naar
de schade zal worden ingesteld.

PRODUKTSCHAPSPRIJZEN 1963
WERDEN TOEGEKEND

In Holland werden terug de pro-
duktschapsprijzen toegekend aan
verschillende schippers en dit we-
gens de kwaliteit van hun aanvoer.

Verse Zeevis en verse haring:
lJmuiden

reeks : 120 tot 250 PK: Schipper
Jan Wely van de KW.133 — reder
M. v.d. Plas.

reeks : 250 tot 500 PK Schipper
Kuyt van de KW.144 — reder firma
J.L. Kuyt.

reeks : vanaf 500 PK: Schipper
Jac. Guyt van de KW.132 — reder
D. Meyvogel.

Gezouten haring te Vlaardingen

Schipper A. v.d. Toorn van de
VL.84 : Zeevisserij mij A. Verboon.

Produktschapswinkel : A. Bot van
de VL.89: Reder G. Kornaat.

Gezouten haring te Scheveningen

Produktschapsprijs : Schipper van
de SCH.64 : Frank Vrolijk.

Produktschapswimpel : Schipper
A. Zoutenhier van de SCH.47 reder
W. v.d. Zwam en zonen.

Gezouten haring te Katwijk aan
Zee

Produkschapsprijs:  Schipper C.
Dubbelaar van de KW.121, reder
N.V. Ouwehand.

Produktschapswimpel : Schipper

C. Krijgsman van de KW.70, reder
Joh. Schooneberg.

Een produktschapsprijs viel ook te
beurt aan schipper N. Korbee van
de |JM.9 reder n.v. visserij-onder-
neming J.C. Pronk voor de best ver-
zorgde gezouten haring welke met
een niet Katwijks vaartuig te IJmui-
den-Katwijk aan Zee is aangevoerd.

In Engeland bestaat de « Silver
Cod Trophy», in Holland worden de
schippers die de beste verzorging
aan hun vis besteden, met produkt.
schapsprijzen onderscheiden. Alleen
in Belgie bestaat nog niets in die
aard. Het zou een enige gelegen-
heid zijn om ook hier de kwaliteit
van de vissoorten meer verzorgd op
de markt te brengen en voordelen
afwerpen voor gans de Belgische
visserijindustrie.
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OP STAKING

bijzonder moeilijk maakt om tot
maatregelen te komen die de situ-
atie voor de visserij kunnen verbe-
teren. Die verbeteringen — en dit
is de grote winst van dit gesprek —
zullen naar het zich laat aanzien
op korte termiin reeds aan de orde
komen, nu de bewindslieden beslo-
ten hebben om de sociale paragraaf
uit het rapport Diepenhorst te lich-
ten en bij voorrang in de Tweede
Kamer ter diskussie te brengen. In
deze sociale paragraaf is onder meer
sprake van een onderzoek naar de
arbeidsomstandigheden van de vis-
sers (waar werktijden van twintig
vur per dag niet zeldzaam zijn),
terwijl ook het ingewikkelde loon-
systeem van dit rappart een belang-
rijk onderdeel uitmaakt. Het volle-
dige rapport-Diepenhorst, dat al bij
de vaste kamerkommissie berust, zal
op lange termijn tot een algehele
struktuurverbetering in de visserij
moeten leiden. Naast een arbeids-
fysiologisch onderzoek (hoe zwaar
is het werk voor de gemiddelde
visser ?) zal ook een sociologisch
onderzoek (waarom bijvoorbeeld
verlaten steeds meer vissers hun
beroep ?) ingesteld moeten worden.
Van werknemerszijde is al jaren-
lang sterk aangedrongen op dit on-
derzoek. De instelling van een kom-
missie-Diepenhorst heeft er welis-
waar toe geleid dat in de Tweede
Kamer de problemen van de visserij
de laatste jaren vrij geruisloos wor-
den behandeld maar de visserij zelf
werd er voorshands niet wijzer van.
In het onderhoud met de ministers
is duidelijk naar voren gebracht, dat
het gesprek geheel los van het sta-
kingskonflikt gezien moet worden :
er is immers geen konflikt tussen
erkende vakbonden en werkgevers.

Van de zijde van de vakbonden
werden de bewindslieden er op ge-
wezen, dat er reeds wekenlang een
rechterlijke uitspraak ligt, waarbij
de OVB en de stakingsleiders forse
dwangsommen kunnen worden op-
gelegd. Tot een uitvoering van dit
vonnis door de raadsman van de
reders is het echter nog niet geko-
men. Verder hebben de werknemers
er op gewezen, dat het verzoek van
de reders om tot een verhoging van
de minimumprijzen te komen wel
zeer moeilijk ligt, vooral in verband
met de handel en de uitvoer. Beter
zou het zijn indien naast de huidige
minimumprijs een garantieprijs werd
vastgesteld, waarbij van overheids-
wege het verschil bijgepast kan
worden. Van de zijde van de minis-
ters bestond grote belangstelling
voor deze gedachte. Tenslotte zou
het in verband met de huidige loon-
politieke situatie ondenkbaar zijn,
dat men van regeringszijde ook
maar in de geringste mate tegemoet
kan komen aan de eisen van een
niet-erkende vakorganisatie. Er zou
een precedent geschapen worden,
waarvan de gevolgen niet te over-
zien zouden zijn.



De 63-jarige Noordwijker, Jacob
Ammeraal, heeft opnieuw een uit-
vinding gedaan, die voor de visserij
mogelijk van groot belang zal blij-
ken te zijn. Eerder werd hem ok-
trooi verleend op een nieuwe ma-
nier om het net dicht te trekken en
op zijn ontwerp van een andere
netvorm, het zogenaamde driewie-
kennet. Thans is een aanvraag naar
de oktrooiraad gegaan vcor een vis-
stel, waarmee op praktisch elke
diepte in zee kan worden gevist.
De treilnetten met de traditionele
scheepsborden worden over de bo-
dem van de zee gesleept. Konsta-
teert men via de opsporingsappa-
ratuur visscholen in hogere water-
lagen, dan ziet men in de regel
geen kans die te verschalken.

Blijkt het visstel van Ammeraal
in de praktijk te voldoen, dan is de
grote betekenis ervan duidelijk. Op
het ogenblik zijn er nog geen proef-
nemingen mee gedaan, zodat nog
moet afgewacht of de praktijk de
theorieén van deze oud-visser zal
bevestigen. Bij de nieuwe methode
worden de scheerborden vervangen
door cilinders, zogenaamde visbui-
zen. Voor een visstel zijn vier bui-
zen nodig, twee onderbuizen die
zijn voorzien van glijspanten en
over de grond kunnen worden ge-
trokken, en twee bovenbuizen van

licht materiaal. Alle vier de buizen
zijn aan de binnenkant voorzien van
een hcogteroer en een richtingroer,
die naar wens kunnen worden afge-
steld. Verliezen de scheerborden hun
vitscheerkracht zodra ze van de bo-
dem worden getrokken, de buizen
bewaren die en houden het net op
elke diepte wijd open. Er behoort
hierbij een aangepast net te worden
gebruikt. waarvan de bekopening
driemaal zo groot is als van het
gangbare net. De twee onderbuizen

voor de visserij van grote betekenis
is. Tot nog toe immers zijn in de
visserijwereld wel allerlei verbete-
ringen aan de schepen aangebracht
maar de vismethoden zijn bijna on-
gewijzigd gebleven. De heer Amme-
raal is ervan overtuigd dat zijn
nieuwe vinding geen wondernet op-
levert. Als er geen vis is vangt men
met dit net natuurlijk ook niets. Het
grote voordeel van de nieuwe me-
thode zal echter zijn, dat men de vis
kan vangen op welke diepte zij zich

Uitvinding

moeten twee-en-een-halve meter
lang zijn en ongeveer 150 kg wegen.
De bovenbuizen dienen van licht
materiaal te zijn wvervaardigd. Zij
mogen niet zinken. Ammeraal heeft
tot nu toe slechts geéksperimenteerd
met modellen op verkleinde schaal.
Hij bezit de gelden niet om de bui-
zen op ware grootte te laten maken
en op zee proefnemingen te doen.

Daarom hoopt hij dat hij daartoe na
de okfrooiveriening de medewerking
zal ontvangen van reders en de re-
gering. Het zou heel plezierig zijn
als de reders de regering duidelijk
konden maken dat deze vernieuwing

Vissersvioot andermaal uitgebreid

Op 1 januari 1964 telde de Ne-
derlandse vissersvloot 883 vaartui-
gen met een totale inhoud van
87.236 ton en een totaal vermogen
van 239.383 P.K. tegen op 1 janua-
ri 1963 845 vaartuigen met een in-
houd van 81.961 ton en een ver-
Mogen van 208.717 P.K. Nadat in
het voorjaar van 1960 de laatste
stoomtreiler van de lijst werd afge
voerd is dit scheepstype drie iaar
niet meer in gebruik aeweest. In
1963 kocht een I|Jmuider rederij
twee Duitse stoomtreilers (oliesto-
kers) zodat men weer rokende
schoorstenen kan aansciiouwen In
het verslagjaar werd de laatste
Vlaardingse stoomlogger, de VL.?72
Clara, die in 1908 werd gebouwd,
aan d= dijk gezet. In 1949 te'de de
Vlaardingse vloot nog 29 stoomlog-
gers. Het aantal motortreilers-log-
gers daalde van 236 tot 233. De ton-
nage en het motorvermogen stegen
echter van 49.416 ton tot 50.625 ton
en van 107.245 P.K. tot 118.438 P.K.
In het verslagjaar werden van deze
vloot 20 vaartuigen afgevoerd met
een tonnage van 3.267 ton en een
motorvermogen van 4737 P.K.

Hieronder bevond zich een in 1955
gebouwde treiler die naar Canada
werd verkocht. Verder werden 17
vleetloggers en 2 treilloggers afge-
voerd. Hiervan werden er 5 voor de
sloop verkocht, 2 vonden een plaats
in Engeland, 11 werden definitief
aan de visserij onttrokken en 1 log-
ger strandde in 1962 bij Bakkum
en werd in 1963 ter plaatse ge-
sloopt. Het oudste schip van de
vioot, de in 1892 gebouwde KW.76
bevond zich onder de afgevoerde

ook beweegt. En dat is thans niet
het geval. Er kan op een bepaalde
diepte in zee veel vis zwemmen,
terwijl de vissers niets vangen, door-
dat ze met hun netten te laag zit-
ten. Dat is voor een visser natuur-
lijk ontzettend vervelend, maar tech-
nisch was daar tot nu toe weinig
of niets aan te doen. Men is wel
bezig geweest met pogingen in die
richting, vooral de Duitsers hebben
zich er nogal druk voor gemaakt,
maar veel resultaat werd niet ge-
boekt. Men werkte met lijnen, die
het net omhoog moesten trekken,
maar dat schijnt allemaal niet erg
te lukken. De heer Ammeraal is 'n

man van de praktijk. Van zijn elfde
tot zijn zestigste jaar heeft hij als
visser op de Noordzee gezwalpt. Al
twintig jaar lang laat hij zijn ge-
dachten gaan over nieuwe visserij-
methoden. Twee uitvindingen waar-
op oktrooi is verleend waren daar-
van het gevolg. Deze derde uitvin-
ding moet de vorige in de schaduw
stellen. Vier jaar is Ammeraal bezig
geweest met het probleem van het
vissen op elke gewenste waterdiep-
te. Tal van idee€n waar iets in leek
te zitten, moest hij na enige tijd
weer verwerpen. Tenslotte zijn dan
de visbuizen uit de bus gekomen,
waarmee het vraagstuk naar het
schijnt is opgelost. De eerste proe-
ven deed Ammeraal heel eenvoudig
in een zwin met een spinazieblikje
zonder bodem. Er volgde nog heel
wat denkbaarheid en heel wat moei-
zaam geteken, voordat het projekt
klaar was voor de okirooiraad. Nu
is het wachten op het oktrooi en
dan moet de praktijk gaan uitwijzen
of de heer Ammeraal goed gemiki
heeft. «Och», zo zegt hij er zelf
van, «ik ben een nuchter man. Laten
we nog maar even rustig afwach-
ten. lk loop er nog niet van naast
mijn schoenen. Maar als ik de me-
dewerking krijgt van de reders en
de regering dan geloof ik stellig
dat de visserij veel plezier van mijn

net kan hebben.»

vaartuigen. De andere schepen stam-
men uit de jaren 1901-1918. Katwijk
leverde 11 schepen voor deze sa-
nering, Scheveningen 9.

Aan de haringteelt 1963 namen
56 drijfnetschepen deel. In de vloot
van 233 schepen zijn bovendien be-
grepen 17 vleetloggers die in het
afgelopen seizoen niet in bedrijf
zijn geweest. De bewuste rederijen
konden er echter nog niet toe over-
gaan hun schepen uit het visserij-
register te doen schrappen. Niette-
min werden in de laatste vijf jaar
niet minder dan 64 vleetloggers
definitief afgevoerd. In 1963 wer-
den 17 nieuwe motortreilers met ‘n
inhoud van 4.471 ton en een motor-
vermogen van 13.960 P.K. in bedrijf
gesteld. Hiermee werd een flinke
schrede gezet op de weg naar ver-
nieuwing van de vlootf. In 1962 wer-
den maar 8 nieuwe ftreilers aan de
vioot toegevoegd. In het verslag-
jaar waren 6 nieuwe schepen voor
Katwijk, 5 wvoor Scheveningen, 3
voor Vlaardingen, 1 voor Wieringen
en 2 voor voor |Jmuiden. De sprei-
ding van de vloot was op 1 januari
1964 over de verschillende rederij-
plaatsen als volgt: Katwijk 94
waarvan 41 nieuwbouw, Schevenin-
gen 92 waarvan 39 nieuwbouw,
[Jmuiden 22 waarvan 13 nieuw-
bouw, Vlaardingen 21 waarvan 12
nieuwbouw, Den Helder 2, Harlin-
gen 1 en Wieringen 1. De 107 nieu-
we schepen werden na de tweede
wereldoorlog in  Nederland ge-

bouwd. Zij hebben een inhoud van
28.664 ton en een motorvermogen
van 77.496 P.K. Dit komt respektie-
velijk neer op 46 percent van het
vermogen.

Als resultaat van de

voortgaande vernieuwing van dit
onderdeel van de vloot daalde in 't
verslagiaar de gemiddelde leeftijd
van de kasko’s van 30 naar 27 jaar.
Een zeer belangrijk verschil. In de-
zelfde periode liep de ouderdom
van de motoren terug van 12 tot
11 jaar. De verwachting is dat in
de loop van 1964 weer een belang-
rijk aantal nieuwe treilers in de
vaart zal komen. De nieuwbouw zal
enige hekireilers omvatten.

De kottervloot breidde zich uit
van 477 vaartuigen met een tonna-
ge van 28.162 ton en een vermogen
van 88.388 P.K. tot 523 schepen
met een inhoud van 31.338 ton en
een vermogen van 109.933 P.K. Het
aantal houten kotters nam af van
31 tot 27. In de laatste vijf jaar
werden aan de kottersvlioot niet
minder dan 237 vaartuigen toege-
voegd. Deze onstuimige bloei moet
wel eens te denken geven. De kot-
ters worden ook van steeds krach-
tiger motoren voorzien. Waren er
vijf jaar geleden nog maar 26 sche-
pen van 240 P.K. of meer, nu zijn
er al 169 van deze sterke jongens.
Er werden in het verslagjaar 9 kot-
ters afgevoerd, vijf stalen en vier
houten. De vloot werd uitgebreid
met 55 nieuwe kotters met een in-
houd van 3.497 ton en een motor-
vermogen van 14.652 P.K. De nieuw-
bouw kwam voor rekening van:
Katwijk 4, Scheveningen 4, Urk 10,
Arnemuiden 2, Breskens 3, Delfzijl
1, Goedereede 2, Harlingen 3, Den
Helder 3, Lemmer 2, Maassluis 1,
Ouddorp 3, Tholen 1, Texel 2, Vo-
lendam 3, Vlissingen 1, Werkendam
1, Wieringen 5 en IJmuiden 2. In
het verslagjaar werden 24 kotters
van nieuwe motoren voorzien. Ge-
zien het aantal nog opende opdrach-
ten kan voor 1964 nog een belang-
rijke uitbreiding van de vloot wor-
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den verwacht. Hieronder zullen zich
ongetwijfeld ook hekkotters bevin-
den. De vloot motorvaartuigen
waaronder zijn begrepen botters,
hoogaarsen, verbouwde vrachtsche-
pen en dergelijke neemt geleidelijk
af. Al jaren worden in deze groep
geen nieuwe schepen gebouwd. Op
de eerste dag van 1963 stonden 131
vaartuigen met een inhoud van
4178 ton en een motorvermogen
van 14.062 P.K. ingeschreven fegen
een jaar later 125 vaartuigen met 'n
inhoud van 4.053 ton en een ver-
mogen van 12.884 P.K.

het
visserthlad

ZAKENCUFER
STUGEN




Marke IFfmuiden

VAN DAG TOT DAG

Maandag werden er in |Jmuiden

aangevoerd : 10.890 kisten vis, waar-
van 772 tong of tarbot, 7 tongschar
en schartong, 2765 schol, 56 schar,
148 bot, 2625 haring, 2330 makreel,
65 schelvis, 1545 wijting, 515 ka-
beljauw en gul, 3 leng, 7 poon, 27
koolvis en 25 diversen.
Tong was goedkoper geworden, ook
kleine kwam niet hoger dan f 8,20
Schol was goedkoop, schelvis rede-
lijk. De voornaamste besommingen
waren: KW.8 f 10.530, KW.80 f
25.550; KW.159 f 41.000, KW.132 f
15.290, KW.99 10.850 KW.7 f 8.730,
KW.165 f 10.950, KW.98 f 5010,
KW.45 f 5190, KW. 46 f 5800. On-
danks de harde noordoostelijke wind
konden de trawlers op zestig graden
noorderbreedte toch in de avond nog
vissen. Ze deden trekken wvan één
of twee pakken, in hoofdzaak met
haring. Op wvijftig graden noorder-
breedte lagen gistermiddag enkele:
schepen te steken. Er stond een
moeilijke zee.

De kotters, die maandag in de om-
geving van de Silver Pit hadden ge-
vist, boekten goede vangsten. Ze:
deden trekken van dertig tot zestig
kg tong. Ook één enkele mand schol
‘werd bemachtigd. Bij de P-boeien
‘was het resultaat veel minder, na-
‘melijk 10 tot 25 kg tong per trek
-en één enkele mand vis.

In Scheveningen waren elf kust-
‘vissers aan de markt met voor f
48.00@ aan verse vis. Per kg was de
fprri]s' voor grote tong f 5,50-5,70,

- -groofimiddel ¥:5,10-5,65, kleinmiddel
f 6,56-6,80,; tong 1, f 7,90-8, tong 2,
f 7,50-7,90, tarbot 1, 4,20-4,60, tar-
bot 2, f 2,95-3,30, tarbot 3, f 2,80-
3, tarbot 4, f 2,40-2,60, groet 1, f
2,40-2,60, griet 1, f 2,50-2,70, griet
2, 1112120-2:50]

Per 40 kg: grootmiddel schol, f
18-26, middel schol, f 22-24, kleine
schol, f 16,50-19,50, gestripte wij-

ting, f 18-22, dichte wijting, f 11,20~
14,50, bot, f 5-7,50, schar, f 13,50-
22,50, middel kabeljauw, f 44-50,
kabéljauw 1, f 38-45, kabeljauw+2,
f 36-40, . kabeljauw..3, f.30:33.

Per 100 kg: grote kabeljauw, if
126-140. %

Dinsdag waren er veertien sche-
fpen in lJmuiden aan de markt met
613Q kisten. vis. waarvan 10 schel-
wis,” 200 dichte wijting, 230 gestripte:
wwijting, 40 gul en kabeljauw, 70
koolvis, 2550 haring, 1480 makreel,
1080 schol, 40 tarbot, 11 diversen
en 100 kleine haring; verder 320
stuks -gladde -kabeljauw en-—-16.000
kg tong. De tongprijzen verander-
den niet, schelvis was iets duurder,
schol was nog géedkoper geworden.

De voornaamste bésommihgen wa-
ren: HD.74, f 27.700, KW.212, f
12.250, KW.139, f 8260. De schepen
van .de noord hebben maar weinig
kunnen .‘uitrichten. Daarom gingen
vele uitvarenden schepen eerst naar
een positie even bezuiden 56 gra-
den zuiderbreedte. De KW.159 «Ma-
rian Ellen» ging vissen op de plaats
waar men de vorige keer wegens
_pech de reis had moeten onderbre-
: ken. Men ving toen namelijk in 2
trekken 450 kabeljauwen. De 1JM.36
«Jacoba Gesina», die thuisvarende

was, had na 3 trekken echter pas en-
kele kabeljauwen gevangen. Enkele
kotters boekten mooie tongenvang-
sten bij de Silverpit. Sommige had-
den een dagvangst van driehond kg,
schol werd er maar zelden bijge-
vangen. De kotters bij de P-boeien
vingen maar zestig kg tong. Wel
vingen deze schepen twintig man-
den schol en wat tarbot.

Woensdag voerden acht schepen

in IJmuiden aan : 340 schelvis, waar-
van 200 van de verre visserij, 20
radio, 280 wijting, 720 gul en ka-
beljauw, waarvan 680 verre visserij,
90 koolvis, waarvan 45 van de verre
visserij, 1240 haring, 1000 makreel,
120 schol, 140 diversen, 180 rood-
baars, 1320 stuks kabeljauw, waar-
van 720 verre visserij en 500 kg
tong.
Tong bleef op hetzelfde peil, schel-
vis eveneens. Schol bleef zeer goed-
koop kabeljauw was nu ook goed-
lkoop geworden. De voornaamste be-
sommingen waren [JM.154, f 8000,
KW.205, f 4420.

In Schevingen was de aanvoer :
40 diversen, 130 schol, 250 spanha-
ring, 700 kg tong. Er waren daar
dertien kust- en spanvissers op de
markt met een totale omzet van f
21.950.

Per kg werd betaald voor: grote
tong, f 5,50-5,80, grootmiddel, f
4,90-5 kleinmiddel, f 5,80-6, tong
1, f 8-8,05, tong 2, f 7,29-7,59, tar-
bot 1, f 5,80-6, tarbot 2, f 4,50-4,80,
tarbot 3, 3-3,20, tarbot 4, f 2,50-2,70,
ghiet 2,808 Ngriet 2/+f§2:20=2 50

Per 40 kg: grootmiddel schol, f
15-19,50, middel, f 15-18,50, kleine,
f 13,50-17, schar, f 16-21, gestripte
wijting, f 25-35, dichte wijting, f 20-
24, bot, f 5-6,50, rog, f 15-18, mid-
del kabeljauw, f 48-55, kabeljauw 1,
f 44-48, kabeljauw 2, f 40-42, ka-
beljauw 3, f 30-36,50.

Per 100 kg: grote kabeljauw, f
1125-145.

Per 50 kg : verse haring, f 15,60-
22.80. ?

-+ DPonderdag was de aanvoer in
1Jmuiden 1.850 kisten vis, waarvan
22 ‘tong en tarbot, 233 schol, 8 schar,
20 bot, 1.405 wijting, 131 kabeljauw
en.gul, 31 diversen. De tongprijzen
'waren zoals gebruikelijk zeer hoog,
althans woor de kleine soorten.
f 9,20 was het maximum. De voor-
naamste besommingen waren KW
75 f 8.020, WR 67 f 2.700. De traw-
lers op zee vingen goed. De KW 159
Ellen kwam ‘s morgens tot goede
resultaten, ‘s middags werd het wat
'‘minder. De KW 121 Brittenburg en
de {JM 36 Jacoba Gesina deden re-
gelmatige trekken van 30 tot 40
manden. Makreel was er maar wei-
nig bij de vangsten. De |JM 99 Eg-
mont en |[JM 9 Haarlem konden ech-
ter toch wat kleine makreel bij het
assortiment voegen. Maar hoofdza-
kelijk ving men wijting, koolvis en
haring.

De kotters bij de P-boeien vingen
weinig. Een enkele mand schol en
10 kg tong werd per trek bemach-
tigd. De kotters bij de Witte Bank
deden trekken van 6 tot 10 manden
schol, maar men ving niet meer
dan één kg tong per trek.

De kotters benoorden de Haaks
kwamen tot aardige trekken wijting.
Enkele kotters vingen zelfs 20 a 25
manden. Er was één kotter, die in
een trek dertig manden gul ving.
In Scheveningen voerden drie kust-
vissers voor f 11.570 aan verse vis
aan. Per veertig kg betaalde men
voor : dichte wijting f 17,20-24,60,
schar f 30 tot f 32, middelkabeljauw
f 58 tot f 65, kabeljauw 1 f 52 tot
f 55, kabeljauw 2 f 40 tot f 48,
kabeljauw 3 f 30 tot f 34. Per 100
kg: kabeljauw groot f 155 tot f
164.

Vrijdag was de aanvoer in |Jmui.
den, verzorgd door 15 schepen,
3.975 kisten vis, waarvan 5 schelvis,
A0 trawlwijting, 10 gul en kabel-
jauw, 10 koolvis, 600 haring, 680
makreel, 1.000 schol, 20 tarbot, 80
varia, 750 dichte wijting, 740 stuks
kabeljauw en 6.500 kg tong. De
tongprijzen lagen nu nog hoger.
Voor kleine tong werd zelfs tot 10
gulden per kg betaald. Kabeljauw
was niet zo duur. Er was alleen
kleine schelvis aan de markt, die tot
50 gulden per kist opbracht.

* apa

In Schevenird®n was de aanvoer
40 kisten varia, 1.000 dichte wijting
en 2.000 spanharing. De omzet was
f 31.320, aan de markt waren 14
kustvissers.

Per kg luidden de noteringen :
grote tong f 7,10-7,15, grootmiddel
tong f 6,90-7,30, kleinmiddel tong f
7-7,84, tong 1 f 8,80-9,30, tong 2
f 7,20-9, tarbot 1 f 6-6,20 tarbot 2
f 4-4,15, tarbot 3 f 3-3,35, tarbot 4
f 2,55-2,75, griet 1 f 2,80-3, griet 2
2,40-2,70. Per 40 kg: grootmiddel
schol ¥ 33-45 middel schol f 32-44,
kleine schol f 29-35, schar f 21-28,
gestripte wijting f 17-24, dichte
wijting f 12,80-15, rog f 10-18, bot
f 5-14, middel kabeijauw f 54,50-
60, kabeljauw 1 f 50-55, kabeljauw
2 f 44-48,5, kabeljsuw 3 f 30-36,80,
Per 100 kg : grote kabeljauw f 120-
160. Per 50 kg: verse haring f 16-
18. De voornaamste besommingen
in lUmuiden waren vriidag: KW 49
86 BN SIS SRE NS AR ST
8.770, KW 40 f 5000, KW 95 f
8230, KW 25 105750 KWE217 F
14.530, KW 116 f 6.200, KW 82 f
12.430, 1JM. 18 T 14.640.

Staking ten einde

De vissersstaking in Scheveningen
is voorbij. De weg daartoe was vrij-
gemaakt toen de drie « erkende »
bonden de reders vrijlieten de CAO
(collectieve arbeidsovereenkomst)
open te breken. De bonden wilden
geen « sta-in-de-weg » meer worden
genoemd. De redersvereniging wilde
de CAO openbreken om aan de
eisen van de stakers tegemoet te
komen en daar konden de drie bon-
den niet op ingaan. Daarom trok

Werktijden voor

de zeevissers

De staatssekretaris van Sociale
Zaken en Volksgezondheid en de
minister van Landbouw en Visserij

in Nederland hebben vragen van |

de Twee Kamerleden Egas en van |

Lier beantwoord over de werktijd-
regeling en de akkomodatie voor ‘t
personeel van de zeevisserij. Zij
hebben meegedeeld dat de praktijk
heeft aangetoond dat in de zeevis-
serij de werktijden tijdens het ver-
blijff op de visgronden zeer lang
kunnen zijn. Daar tegenover
staan echter ook perioden van wei-
nig werk. De akkomodatie van de
vissersvloot, voor zover deze na de
oorlog is gebouwd, is goed en vol-
doet aan alle redelijke verlangens,
aldus de bewindlieden.

Er zijn echter nog oude schepen,
waarop de akkomodatie niet aan de
tegenwoordige gangbare opvattin-
gen voldoet. Dit zijn schepen van de
drijfnetvioot, die over een aantal
jaren zullen zijn verdwenen.

Inmiddels is besloten het eerste
deel van het rapport Diepenhorst te
publiceren, zo delen de bewinds-
lieden mee.

g et

men zich terug uit het stakingskon-
flikt en liet het verder aan de reders
over een oplossing te zoeken.

De reders kregen hierdoor de
kans op het « tussenvoorstel » : f 125
per week garantieloon en afrekenen
per reis in te gaan. De stakers be-
legden een vergadering en beslo-
ten weer te gaan varen als de reders
het tussenvoorstel zouden aanvaar-
den. In de haven was men toen al
bezig de schepen in gereedheid te
brengen om uit te varen.

Zeer snel verliep toen ineens de
staking. De reders gingen akkoord
met het « tussenvoorstel » en de
stakers besloten weer aan de slag
te gaan. De voorzitter van de be-
drijfsorganisatie van zeevarenden,
de heer J. Koning, hield een rede,
waarin hij van een grootse over-
winning sprak. Hij deed ook een
onthulling, want hij maakte bekend
dat de pacifistisch-socialistische
partij er voor had gezorgd dat er
bij de stakers « brood op de plank»
was tijdens de aktie. De sekretaris-
penningmeester van het OVB, de
heer T. van den Berg betoogde dat
het doel is en blijft ook voor Sche-
veningen, Vlaardingen en Katwijk,
de «noord-regeling» te verwerkelij-
ken. Deze houdt een vaste maandga-
ge plus percentengeld in. De stakers
hadden dit aanvankelijk geg&ist maar
waren later op het tussenvoorstel
teruggevallen. De heer Koning zei,
dat er nu alle kans is dat ook de
afgedankte vleetschepen weer in de
vaart kunnen komen. Er zullen op
de nieuwe voorwaarden wel weer
mannen op deze schepen willen va-
ren.

Als eerste schip ging de SCH.33
van de rederij Jaczon naar zee in
de loop van de avond. Tal van sche-
pen volgden later. Het is nog niet
zeker of de overheid zijn goedkeu-
ring zal geven aan de wijziging van
de arbeidsvoorwaarden. Maar voor.
lopig vaart de vloot weer.

'\'r ;
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« Laat de Friezen maar wat
drieschen. Laat hen bovendien nog
brieschen. Nooit zal Zeeland's fiere
leeuw, druipen voor dat Friesch ge-

schreeuw. (Uit Vondel’'s « Welle-
komst aan Amsterdam » 1628).
(Gewijzigd : Drieschen : stout en

vermetel doen (van Dale).

In ons briefje van veertien dagen
geleden stelden we vast dat de te-
genweer tegen de Friese strevin-
gen merkbaar wordt. Dat die tegen-
weer niet altijd op de juiste wijze
wordt geboden is hoewel te begrij-
pen toch af te keuren. Zo hoorden
we deze week voor de radio een
klankbeeld over een onlangs te Mid-
delburg gehouden protest-vergade-
ring tegen de gevolgen van het
Deltaplan waar onder meer ook de
mosselkwekers uit Zeeland aanwe-
zig waren. De wijze waarop daar
werd geprotesteerd was belachelijk
en de oproep tot de strijd tot « het
zout houden » van de Ooster-Schel-
de op de een of andere manier is

gewoon « vechten tegen de bier-
kaai ». Nutteloos dus! Laat de men-
sen die zich daarmee bezighouden
inzien dat dit louter verspil en ver-
kwisting van krachten is. We her-
inneren ons nog toen er sprake was
van de afsluiting van de Zuiderzee
een zekere den Herder (we menen
vit Harderwijk) ellenlange kolom-
men aan de kwestie wijdde. Weer
(naar ik meen) in een visserijblaad-
je (nog eens naar ik meen) onder
redactie van een zekere van Gelder
of van Gelderen. Het werk was niet
uitvoerbaar meende hij en als het
toch lukte zou het slechts tijdelijk
zijn want de wrake Gods zou er
aan te pas komen en niet gedogen
dat zoveel nijvere vissers « brode-
loos » zouden worden gemaakt en
tenslotte moest en zou dit gehele
duivelse plan de vreselijkste gevol-
gen hebben. Hoewel er meer en
grotere belangen mee gemoeid wa-
ren dan straks hier in Zeeland door
het Deltaplan zijn te verwachten,
ging het plan toch door. De dijk
kwam er, de wrake Gods bleef uit.

We willen niet beweren dat de ge-
troffenen toen op redelijke wijze
werden schadeloos gesteld want
daar gaat het nu niet over. We wil-
len enkel zeggen dat de afsluitdijk
er toen kwam en dat straks de
Qoster-Schelde-dam er ook vast en
zeker komt. Laat de betrokkenen
zich dus trachten in te stellen op de
situatie zoals die straks (binnen
enige jaren) zal zijn. Laat daartoe
alle krachten gebundeld worden. We
zijn het dan ook weer eens met wat
onlangs een mosselkweker op een
te Bruinisse gehouden vergadering
aanbeval : « We moeten ons nog
veel sterker laten horen en verder
dan Middelburg naar Den Haag
gaan om onze rechten en belangen
op krachtige manier te verdedigen».

Een Zierikzeese visser sloeg op
hierboven genoemde vergadering
letterlijk met de vuist op tafel om
zijn woorden kracht bij te zetten.

Beter is echter dat dit gedaan wordt
(al of niet in letterlijke zin) in Den
Haag. Of we een zo krachtig optre-
den aanraden ? Neen! Maar dat
flink vitpakken ook in Den Haag wel
eens sukses kan hebben weten we
uit ervaring. In 1945 of 1946 had-

N.B. — De prijzen in cursief ge-

drukt zijn opgegeven per 50 kg 20-2-1964 21-2-1964 24-2-1964 25-2-1964 26-2-1964
Tongen, grote — Sole, grosse 6.50- 5.70 6.90- 6.50 6.20- 5.50 5.70- 5.20 4.90

3/4 tongen — 3/4 plie 6.50- 5.80 6.60- 6.— 5.70- 4.90 4.90- 4.50 5.40- 4.90
Bloktongen — Sole moyenne 7.70- 7.— 8.60- 7.30 7.— 7.50 6.20- 5.50 6 5.80
Voor-kleine — Petite 9.20- 8.70 10.— 8.90 8.10- 7.40 8.10- 7.70 8.— 7.80
Kleine — Toute petite 8.60- 8.30 9.40- 8.60 8.20- 7.40 7.90- 7.50 7.60- 7.50
Tarbot, grote — Turbot, gros 5.70 5— 4.70 5— 440 5.30- 4.70 5.20
Niddel —SMavennes o - - S e pilise e 268.—180.— 158.—148.—

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse
Kleine iek — Petite

Iek 3e slag — 3e sorte
Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon -— Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit kabellaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Rode knorhaan

Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme

Kongeraal — Congre

Leng — Lingue

Schartong — Cardine
Volle haring — Hareng
IJle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steud — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Koningsvis

Zonnevis — St.-Pierre

Bot

Mol

Zalm

10.— 5.—

62.—156.—
29.— 8.— 30.—20.—
34.—28.— 40.—-20.—
53, —45.—

2818 —
i

36.—23.—

den wij een kwestie met het Minis-
terie van Oorlog. Een zaak waarin
maar geen schot kwam. Een paar
keer was al een ambtenaar van ge-
noemd ministerie bij me geweest
maar tot een regeling geraakten we
niet. |k werd dat zo beu dat ik een
lang niet mals briefje rechtstreeks
aan de Minister schreef. Drie dagen
later werd ik weer op verzoek van
de ambtenaar ten gemeentehuize
verzocht. Nauwelijks gezeten vroeg
hij mij: Wat heb je nu gedaan ? Je
hebt een brief aan de Minister ge-
schreven, zoals hij er nooit een
kreeg. |k antwoordde daarop: «Over
de welvoegelijkheid van het schrij-
ven laat ik mij niet uit maar ik zie
wel dat je zeer rap hier bent ». De-
zelfde dag was de kwestie tot bei-
der genoegen opgelost. Dit is nu
maar een intermezzo maar waar het
op aankomt voor de mosselkwekers
is op de juiste plaats en op de no-
dige manier te trachten vit de brand
te halen wat mogelijk is. Het eerste
doel moet zijn dat alles gedaan
wordt om de verwatering in Zeeland
te houden. Dit is niet alleen een
voordeel voor de handel en de daar-
bij betrokkenen maar ook ‘n kwestie
van veel gewicht om de dwangpo-
sitie waarin de Friezen de Zeeuwen
trachten te dwingen te verkleinen.

Blijfft de verwatering hier, dan is
verhuizing naar het Noorden veel
minder dringend dan wanneer alles
naar 't Noorden zou gaan. Wat ik
zou doen als ik kweker was ? On-
der geen enkel beding mjjn geboor-
tegrond verlaten. Wij hebben jaren
lang de reis naar Doornijk heen en
weer gemaakt aangewezen op trein
en bus. Daarmee was altijd onge-
veer zes uur gemoeid. Nu we sinds
enkele jaren een auto ter onzer be-
schikking hebben duurt de reis nog
altijd vier vur. ledere mosselkweker
kan of alleen of in kombinatie best
de beschikking krijgen over een
auto. En vanmorgen nog beweerde
een auto-rijdend mosselkweker in
korter dan vier uur van Harlingen
naar Yerseke te kunnen rijden. En
we geloven dat! Puike wegen en
geen onophoud door veerdienst zo-
als wij dat wel hebben. Welnu dan?
Kunnen anderen niet wat wij en zo-
veel anderen reeds jaren doen ?

Casco voor trawler

In [Umuiden is een casco voor een

nieuwe frawler aangekomen. De
SCH.35 is in Zaandam gebouwd
voor de sleephellingmaatschappij

Scheveningen. Het schip zal in Sche-
veningen worden afgebouwd.

,.Rotterdam”’
naar zee

De trawler 1JM.82 «Rotterdam» is
weer naar zee vertrokken. Het schip
was zaterdag in de vissershaven van
[Jmuiden aangekomen, getrokken
door twee slepers van Visser. In de-
cember vorig jaar was de Rotterdam
ook al gesleept binnengekomen.
Toen zorgde de KW.15 «Rijnmond>»
voor het transport naar |Jmuiden,
omdat de [JM.82 een krukas had
gebroken.




Dit is de kans van uw leven ! WIE VAN HET
Centrum Antwerpen

Wegens gebrek opvolger VISSERIJBEDRIJF
Prachtige moderne OP DE HOOGTE
VISHANDEL WIL BLIJVEN

Kompakt zaak :
eigen bakkerij inleggerij.
Geweldig zakencijfer, mag door NEEMT EEN
experts nagezien worden.
Bestaanszekerheid 6-7 personen
VEREIST : talenkennis Eng. ABONNEMENT OP
Frans, Duits, Nederlands
Kapitaalkrachtige personen

Tel. 03/33.97.22 — Antw.
(5037V—5503N )

HET VISSERIJBLAD

Ss ACEC-CARELS

ELEMENTEN VOOR ALLE =
Scheeps-dieselmotoren

van 200 tot meer dan 20.000 pk
ACEC Afdeling Gent

mazo Ut- & Verkoopdienst : * MACHINEBOUW "

Dok 52, Gent - Tel. (09) 25.76.01
Telegr. : ACEC Gent

(o) li £ fi Iter S Telex : ACEC Gent (09) 267

Algemene vertegenwoordigers van de
ACEC-CARELS DIESELMOTOREN

R. BAUWENS & C-°

Henri Baelskaai 14, Oostende. - Tel. (059) 713.92

AAN ZEER GOEDKOPE VOORWAARDEN VERKRIIGBAAR

11

S.C.AP.

Hendrik Baelskaai, 27
Oostende — Tel. 729.51

ATELIERS

DE CONSTRUCTIONS
ELECTRIQUES

DE CHARLEROI S.A.

ONMIDDELLIJKE en EINDEJAARSRISTOURNES _—

objektieve voorlichting

inzake visserij geeft u

REDERS an
VISSERS,

SOCIALE LASTEN het
en BOEKHOUDING visserijblad

wendt U in volle
vertrouwen tot de
beroepsvereniging

H A N D l N H A N D zorgt door haar reklaamdienst

voor uitbreiding van uvw zaak !
0. V. A. VISMIN OOSTENDE Tel. 721.73




Reders en Vishandelaars

HET BESTE

IJS

Froid
Industriel

Telefoon : 717.91

zijn stevigheid
zijn langdurigheid

traaglopende of
snellopende

™ eugene herbosch

ALLEENVERDELER VOOR BELGIE

4 VAN METERENKAAI

ANTWERPEN - TEL. 33.79.50

LEON VAN EESSEL

Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen

Oudaan 26
ANTWERPEN :

Tel. 32.38.55 (8 lijnen)
Telex :
Leoneessel Antwerpen 277
*

BRUSSEL :
Keizerinlaan 66
Tel. 12.21.30 — 12.11.37
*

LUIK :
Boulevard
de la Sauveniére 24
Tel. 23.33.93 - 23.16.01
*
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HAMBURG :

Leon Van Eessel & Co
Damm¢torstrassz 31
Tel. : 342700 - 4.27.18
Teles. 021 - 4236
Leoneessei, Hamburg

Korrespondenten in :
Londen, Parijs, New-York, Rotterdam

TEKUSTT

Tot Uw dienst voor alle
RADIO en NAVIGATIE

THESTELLEN

RADIOTELEFONIE + RADIOTELE-
GRAFIE + RICHTINGZOEKERS +
DIEPTEMETERS + RADARS + GYRO
KOMPASSEN + LORAN + DECCA
NAVIGATORS + CONSOLLEZERS +
AUTOMATISCHE ROERGANGTOE-
STELLEN + VHF RADIOTELEFONIE
+ SSB ZENDER-ONTVANGERS

Verkoop — Verhuring
— Onderhovd —

Meer dan 60 jaar ervaring

IN MARITIEME RADIO

OOSTENDE ZEEBRUGGE
H. Baelskaal, 21 Wandelaarstr., 4
Tel.: 715.70 Tel.: 541.21

NIEUWPOORT
Kaai, 46
Tel.: 231.51




