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15 JANUARI 1965 

DRUKKERIJ 

Telefoon n r 777.13 

Veelbelovende vaart voor vijfde nieuwe 
vissersvaartuig van Lorient 

MET «SAINT JUDE» L. 5403 
OP PROEFVAART 

Niemand aan boord van de knap­
pe groengeschi lderde t rawler , nog 
onder belgische v lag, die in de De-
meysluis wacht om uit te varen voor 
zi jn eerste reis, verwacht zich aan 
een onvr iendel i jke Noordzee. De 
noordel i jke bries die enkele k i lome­
ters binnen de wa l nog we in ig 
merkbaar is en in 't algemeen een 
mooi weert je bezorgt is oorzaak van 
een lange en hoge «zwel» die in 
schuimende hoge baren op 't strand 
uit loopt. De kustbewoner nochtans 
kent dit gedruis van de zee eigen 
aan een noordel i jke w i n d . De hoge 
dein ing is nog versterkt door de uit­
lopende zee die meer noordel i jk 

- tengevolge van een belangr i jke de­
pressie lel i jk 'huis hield. 

De sluisdeuren die aaneengeslo­
ten naar het te keren water een 

punt maken scheiden voor lop ig nog 
het schip van de zee. De schuthoog-
te is, voor di t uur, tameli jk be lang­
rijk en daaraan zal de sterke ooste­
l i jke stroming niet vreemd zi jn. 

«Saint Jude», met 47 meter lengte 
en 8,5 meter grootste breedte, trekt 
tengevolge van de woel ingen in de 
slüiskolk ongedu ld ig aan de land-
vasten terwi j l inderhaast nog enkele 
genodigden en wat stores aan boord 
gebracht worden . Dan vaart, laag 
tussen de hoofden op halve kracht 
voorui t , het schip de haven uit, on ­
middel l i jk gegrepen door de stroom 
die met een kracht van anderhalve 
mij l om de west loopt Dergel i jk feit 
is voorzien door het personeel op 
de brug die opzettel i jk f l ink de 
rechterkant van de haven h ie ld . Het 
grootste gedeelte van de dert ig op­
varenden, franse bemanningsleden, 

duitse, engelse en belgische technie-
kers, samen met enkele genodigden, 
door het mooie weert je aan de wal 
over tu igd een beminnel i jke Noord­
zee te ontmoeten, zi jn verbaasd over 
de norsheid waarmede de trawler 
voor de eerste keer ontvangen 
wordt , al doen de talloze meeuwen, 
d ie vermoedel i jk een behaagl i jker 
kl imaat zoeken dan dit van de hu i ­
ver ige noordel i jke wateren, hun best 
om een muzikale noot te bezorgen. 

Het schip is nog onvol led ig in 
ballast waardoor de bak hoog l igt en 
het uitzichtstuk belemmerd word t . 
Vismateriaal onder de bak en ijs in 
hef v isru im, met een kapaciteit van 
100 Ton, zul len het schip in even 
kiel brengen. De hoge bak voldoet 
anderzi jds aan de verlangens van de 
bemanning voor wat de bedr i j v ig ­
heid op de visgronden aangaat, ter-

Enkele opnamen aan boord van de L.5403 «Saint Jude» 

wi j l het lange achteruitspringende 
bakdek, rond de galgen uitgesne­
den een naar waarde geschatte be­
scherming biecft aan de mensen die 
werkzaam zi jn op het visdek. Der­
gel i jke konstruktie komt reeds sedert 
lang voor op sommige nederlandse 
treilers die daarenboven nog d ik­
wi j ls een stuk beschermende ver­
schansing in het ver lengde van de 
bak bezitten. 

De kapitein staat hier voor de 
keuze, o fwe l de wacht verzekeren 
door een man in één hoek van de 
brug en hi jzelf aan de andere zi jde, 
o fwe l i jsberen van de ene hoek naar 
de andere, o fwel korte koerswendin­
gen uitvoeren, eerst naar rechts en 
dan naar links om aldus een uitzicht 
te kr i jgen over de situatie vóór het 
schip. Nochtans beschikt h i j over 'n 
belangri jke hu lp voor de gelegen­
heid, met de radarwaarnemer die 
aan het 3 cm-golf-toestel een voort­
durende radarwacht verzekert om 
het apparaat zo goed mogel i jk af 
te stellen. Het is goed hier een zui­
ver beeld te kunnen observeren. 
Niet alle vaartuigen varen met or­
denteli jk afgestelde instrumenten. 

Wanneer de chadburn in de ma­
chinekamer vol le kracht voorui t r in­
kelt, trekt het achterschip met zi jn 
14 voet d iepgang, zich nog dieper 
in het gr i jsgroene water, ges tuwd 
door de 1000 PK Deutz achtcylinder 
die op vol le 360 toeren draait. De 
speedometer wi jst 15 mi j l aan als 
het vaartuig enkele ogenbl ikken la­
ter het wandelaar lightvessel dwars 
heeft. Met de onvol ledige lading 
heeft het vaartuig in de lange de i ­
ning aan deze snelheid echter een 
ongunstige langsscheepse stabil i teit, 
wat ongemakkel i jk aandoet en na 
korte t i jd aanleiding geeft tot g rau­
we gezichten en geeuwende passa­
giers. 

Hier buitengaats, is ruimte genoeg 
om over te gaan tot het installeren 
en demonstreren van de automatic 
pi lot waarvan op de b rug onmiddel ­
l i jk het grote nut ingezien word t . 
Vroeger werd het s tuurwie l met een 
'<eindje» c f een «stropje» vastge­
houden, waardoor de man aan het 
wie l beschikbaar we rd aan dek. in ­
dien de weersomstandigheden het 
toel ieten. Met 't automatic-stearing-
apparaat kan een man aan het roer 
gemist worden en voor ander werk 
aangewend. Bij de naderingen en in 
sassen is het aangewezen het schip 
met de hand te sturen, al is het mo­
geli jk bruuske koersveranderingen 
tot 45 graden links of rechts uit te 
voeren door middel van de pi lot. 
Het roer word t overgegeven aan de 
bemanning die zich best ver t rouwt 
maakt n st dergel i jke manier van stu­
ren vooraleer het schip over te ne 
men. 

Ook het handsturen geeft voldoe­
ning en het is aan te zien dat de 
matrozen die beurtel ings het roer 
overnemen niet gewoon zi jn 'n mo-
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SA!NT 

De winchinstallatie op de prachtige nieuwe diepzeetreiler. 

dern vaartuig in handen te hebben. 
In tegenstell ing met oudere soorten 
stearing-gear word t de minste bewe­
ging van het w ie l onmiddel l i jk o p ­
gevolgd door een koersverandering. 
De resultaten der gi rat ie-proeven 
l iggen t rouwens met hun 180 graden 
wend ing in amper 60 sekonden, en 
360 graden in 2 minuten 10 sekon­
den, ver boven de eisen van bureau 
Veritas, e konstrukt ie van de romp 
met zi jn brede k immen is gewis niet 
vreemd aan de grote vi/endbaarheid 
ter besturing van het schip. 

De radio is een 90 watt C.R.M.-
toestel geplaatst in de radiokamer 
die uitgeeft op het bootdek dat 
ruim l i jkt door de afwezigheid van 
reddingsboten die vervangen zi jn 
door 2 opblaasbare vlot ten. 

De verdere navigatie-uitru.sting 
van de L.5403 bestaat uit decca-
navigator, logtota l isator , echodiep­
temeter (SCAM) in de kaartenka-
mer die met dubbele schuifdeure. i 
op elegants wi jze van de brug kan 
worcien afgesloten en eenzelfde 
diaptoestel in de brug . 

Het opzoeken van het scheepsef-
fekt , testen en afregelen van de 
richtingzoekf ' >'erlopen OTW der 
bakens van respektieveli jk Oosten­
de, andelaar en Westhinder. De 
twse laatsten kl inken eerder zwak 
ten overstaan van de scherpe luide 
toon van de Oostendse zender. Bo­
vendien m.oet gedu ld geoefend wor­
den gezien de radiobakens op klaar 
zicht z i jn afgesteld, wat met de ho­
ge w i n d niet te verwonderen is 

's Avonds zouden trouwens, wat 
eerder een zeldzaamheid is, de v u ­
ren van Duinkerke, Nieuwpoor t , 
Westkapel l r , Noordhinder, zichtbaar 
zi jn vanaf de rede van Oostende. 

Naarmate het schip in de Wie l in ­
gen de havendam van Zeebrugge 
nadert verscherpt het sein Z B. ter­
w i j l het signaal van de ba'^en Ra-
versi jde - Vl ieghaven verzwakt en 
tengevolge van de kustl i jn onbru ik ­
baar word t De positie kan dar k zij 
de nabije opstel l ing der verschi l len-
paald. Indien de elektronika enor-
de bakens nauwkeur ig en zonder 
korrekt ie voor afstand worden be-
me vooru i tgang heeft gemaakt, dan 
is zij er toch niet in geslaagd de 
gonio, dit handige, eenvoudige toe­
stel, van de w i j d e plas te verdr in­
gen. 

G e b o u w d op de werven van Be-
l iard en Murdoch te Oostende is de 

«Saint Jude» een konventionele 
treiler die v is ' over beide z i jden, 
het v i j fde van een reeks, alleen be­
stemd voor voornoemde haven 
waarvan de vloot aldus geleidel i jk 
een ver jongingskuur ondergaat. 

Heit schip is verder voor wat de 
visserij betreft , uitgerust met een 
winch, elektrisch aangedreven, van 
het type GMC 3. Op elke trommel 
kan 2300 meter korretouw van 22 
mm worden gewonden of 2200 me­
ter van 23 mm. De trekkracht be­
draagt 8 ton en de inhaalsnelheid 2 
meter per seconde, waarvoor een 
aandri j fmotor van 240 i-k bi j 970 
toeren vereist is. 

De zitplaats van de wachthebben-
de off icier op de brug bevindt zich 
ui tgerekend daar waar zich alle 
voorname bedieningen bi j de hand 
bevinden waaronder de machine- en 
de winchstop. De motor bezit een 
versnel l ing voor de visserij, een an­
dere voor de traverse en één ver­
snel l ing in achteruit. 

In het kleine off ic ieren JOCSEE 
wordt gemiddagmaald onder druk­
ke konversatie visserij uiteraard. 
Het is een opwindende gedachten-
wissel ing waaru i t dank zij een erva­
ren kapitein, de 43-jar ige stoere 
Bretoen Nexer, veel geleerd kan 
worden. Ruim bespoeld geeft het 
menu cxjk aanleiding tot f r ivoler 
gepraat dat de aanwezigen zicht­
baar gemoedeli jk stemt er doet 
vergeten dat zij aan boord van een 
vissersvaartuig vertoeven. 

Maar de deining weigert d ;e l 
nemen aan de gemoedel i jkheid en 
voorzicht igheidshalve wordt voor 
deze opvarenden die zich lichame­
li jk het meest in vorm vosJen wan­
neer in vert ikale of horizontale po­
sitie, de thuisreis aangevangen 
wordt onder de beschutting van de 
banken. 

De scheepsklok wi jst al laat PM 
wan-nier de trawler de bui ten-
stroombankboei dwars aan stuur­
boord heeft. 

de avond verfde rood de zee 
en zwart de w i jde hemel 
een late vogel scherend gleed 
langs 't koperrood gewa-mel 

De rederi j AVRY van Lorient, van 
waaru i t ook de visserij op sardines, 
makreel en toni jn met verscheidene 
technieken word t bedreven, mag 
ingenomen zijn met haar n ieuw 
vaartuig van 357 bruto ton en 134 
netto ton. 

BIBLIOGRAFIE 

De ,,World Fishing 
De tweede ui tgave van de «Wor ld 

Pishing Guide» — lopende over de 
jaren 1964-1965 is zopas versche­
nen. Het val t l icht te begr i jpen dat 
deze edit ie nog heel wa t aan duide­
l i j khe id en verzorging heeft inge­
wonnen op de eerste ui tgave, ter­
w i j l ook een groot aantal n ieuwe 
rubriökem werden ingelast, onder­
meer in verband met de bevoorra­
d ing van vis+uig en ui t rust ing aan 
boord . Hierbi j woeden vele onder-
landen over de ge'hele we re l d ver­
nemingen ui t niet minder dan 21 
meld. 

De eerste «Wodd Fishing Guide» 
was samengevat door een redactio­
nele staf van het gekende t i j d ­
schrift «Wor ld Fishing» en di t met 
het u i ts lu i tend doel te voldoen aan 
de dr ingende behoefte voor een be­
vattel i jke er. du ide l i j ke gids van de 
handelszaken, cJiei u i ts lu i tend in ­
staan voor de lever ingen van de 
verschil lende visser i jbenodigdheden. 
Dergel i jk vyerk was inderdaad in dfe 
normale, handel niet verkr i jgbaar. 

De graad van per fekt ie van dit 
wer'k moge tenandere du ide l i jk b l i j ­
ken uit het fe i t dat niet minder dan 
16 verschi l lende types netten wor ­
den besproken, telkens met opgave 
van naam en adres van de gespe­
cialiseerde producenten. Zelfs de 
rubrieiken van de vlotten is verdeeld 
in vier sekties en d i t sedert een f a -

Guide" verschenen 
br ikant van dergelj 'ke vlotten deze 
ilaatste et langer en ui ts lu i tend ver­
vaard igd in a lumin ium, maar ook in 
plastiek. 

Een anderet belangr i jke onderver­
del ing is deze we lke g e w i j d wo rd t 
aan de lijsten der soheepsbouwwer-
ven ui t niet minder dan 17 versc'hi-
ende mogendheden. Hierbi j wo rd t 
de kapaciteit van de s l ipway o f 
scheepshell ing opgegeven, evenails 
die types vissersvaartuigen met in­
dien mogel i jk de naam van de ont­
werpers. 

Tenslotte 'kan nog gemeld worden 
dat een n ieuwe rubr iek w e r d inge­
last in verband met de vo l led ige 
lijst van de vissersvloten der Euro­
pese visserijstaten, evenaJs deze van 
Cetnada. 

XXX 

De «Wor ld Fishing Guide» omvat 
144 b ladzi jden en w e r d pracht ig in ­
gebonden in een stevige en verzorg­
de omslag. 

De kostpri js bedraagt 30 shiHing 
(210 F) voor de onderschri jvers 
van een «Wor id Fishing» abonne­
ment-, en 3 Pond voor de niet ge-
abonneercfen. Het werk kan verkre­
gen worden bi j de ui tgever i j Gram­
pian Press Limited, The Tower, 229-
243, Shepherds Bush Road, Ham­
mersmith, London W 6. 

Meer haring dan vorig jaar 
in december 

Niettegenstaande we nog moei­
lijk van een haringseizoen kunnen 
spreken, de laatste jaren, hebben 
we dit j aa r toch meer haring op 
onze Oostendse markt gehad dan 
vorig jaar . De stijging van die 
aanvoer was zelfs tamelijk groot 
en verliep van 19.036 kg naar ca 
103.040 kg. Het betrof hier vooral 
haring aangevoerd door kleinere 
schenen uit 'Zeebrugge en Nieuw­
poort, Deze schepen hebben trou­
wens op bepaalde dagen zeer aar­
dige uitslagen weten te bereiken 
met die haring waarvoor goede 
prijzen betaald werden. We moe­
ten immers weten dat het hier 
soms zeer kleine ijle haring be­
trof. Toch werd een gemiddelde 
prijs bereikt van 4,86 fr., het is 
weliswaar geen topprijs, maar ver­
geten we ook niet dat in decem-
be rdit keer 2 biezonder ongun­
stige weken voorkwamen. De 
feestdagen op een vrijdag, het 
kon werkelijk niet slechter, voor 
de visserij alhtans niet. 

De haringopbrengst is de vorige 
maand nu wel niet zo hoog ge­
weest, toch werd nog 501.522 fr be­
reikt, waar in 1963 slechts voor 
126.487 kg haring werd verkocht. 
De prijs per kg daalde ten opzich­
te van december 1963 van 6,64 fr. 
naar 4,86 fr. Niet alleen de kleine 
Zeebruggenaars brachten de ha-
rmg binnen, ook de kustvissers 
uit Oostende geraakten al eens 
aan een behoorlijk vangste haring. 

HARINGAANVOER 
WAS TELEURSTELLEND 
IN 1964 

Eens te meer hebben we een 
jaar achter de rug waarin moeilijk 
van een haringseizoen kan gespro­
ken worden. Tijdens de zomer­
maanden t rokken slechts 2 sche­
pen achter haring en tijdens de 
voorbije wintermaanden hebben 
slechts een viertal Oostendse span­
nen de haring trachten uit zee te 
halen. Hierin zijn ze slechts zeer 
gedeeltelijk gelukt want tijdens 
de ganse novembermaand kregen 
we amper 494.'?30 kg op de markt . 
Tijdens de zomermaanden kregen 
we enkel in september meer dan 
200.000 kg bijeen, de andere maan­
den was et amper 100.000 kg. en 
zelfs nog minder. 

Zo kwamen we op einde decem­
ber dan ook met een totale aan­
voer die slechts 1.248.101 kg be­
droeg en die voor 5.984.100 fr. ver-
kochth werd. Er zijn jaren ge­
weest dat dergelijk bedrag in één 
maand werd bereikt Voorlopig 
zien we die jaren echter nog niet 
terugkeren, als ze dan al ooit zul­
len terugkeren. 

In 1963 kregen we nog 1.738.013 
kg haring bijeen die verkocht wer­
den voor een bedrag van 8.041.874 
fr. De prijs is dit j aa r slechts in 
geringe mate gestegen, dit niette­
genstaande 'de kleine aanvoer, en 
bedroeg 4,79 fr. tegen 4,62 fr. vorig 

jaar. 



JAAROPBRENGSTEN per SCHIP in 
OOSTENDSE en NIEUWPOORTSE 

VISMIJN 
De O.90 "Prinses Paola,, aan de spits 

Daling der opbrengsten te Nieuwpoort TE NIÈUWPOORT 

Z577 
Z581 
Z590 
Z593 
N701 
N710 
N720 
N728 
N732 
N735 
N750 
N761 
N763 
N805 
N819 
B603 

366 493 
1 752 345 

293 190 
216 505 
561 345 

1 041 280 
999 960 
470 840 
376 680 

4 671 
72: 340 
453 800 

1 285 170 
140 045 

1 680 68"' 
85 040 

Z580 
Z583 
Z591 
Z600 
N703 
N7' '5 
N722 
N730 
N734 
N737 
N753 
N762 
N765 
N807 
B601 

^98 950 
~ J5 395 
109 640 

1 578 050 
487 180 

1 345 595 
461 940 
276 730 

11 355 
36 960 
95 695 

1 334 205 
1 474 270 

12610 
150 316 

TE OOSTENDE 
Zopas v/erden de opbrengsten be­

kend van de schepen die t i jdens het 
laar 1964 te Oostende kwamen ver­
kopen 

In deze opbrengsten zi jn de be­
dragen begrepen die ui tbetaald 
werden als dr inkg ld Voor erschil-
lende schepen zi)n deze resultaten 
echter slechts gedeeltel i jk omdat die 
schepen ook te Zeebrugge, N ieuw­
poort of E-geland hun vangst ver­
kochten 

De hoogste opbrengst was voor 
de O 90 die met 12 774 899 fr 
slechts met iets meer dan 100 000 fr 
de O 85 voorafgaat die 12 649 508 fr 
besomde 

De kleinste visopbrengst te Oost­
ende w e r d geboekt voor de N 7 die 
47 780 f r opbracht Van de Zee-
brugse schepen die te Oostende 
kwamen verkopen staat d ° Z 509 
met het hoogste ci j fer 4 606 400 fr 
Bij de schepen ui t N ieuwpoor t was 
het de nicUwe eenheid van de rede­
rij Vercoutter die met i'e palm ging 
lopen 1 474 270 

Meer schepen dan in 1963. 

Ondanks het u i tb l i jven van ver­
schillende eenheden uit Zeebrugge 
kwamen w e toch aan een ^ oter 
aantal vaartuioen dan in 1963 Er 
kwamen immers 226 verschil lende 
schepen aan de afslag tegen 213 
vor ig jaar De verdel ing was als 
vo lg t 4 uit Blankenbe-ge, 31 ui t 
Nieuwpoor* 75 uit Zeebrugge en 
116 uit Oostende 

De primusser 

Het IS niet omdat een schip te 
Oostende met de hoogste opbrengst 
staat in een bepaalde kategorie dat 
dit schip het daarom best heeft ge­
daan Andere schepen, die niet zo­
veel opbrachten, kunnen immers met 
tegenslagen te kampen gehad heb­
ben of g ingen enkele vangsten in 
Engeland verkopen 

BIJ de qrootste IJslanders W3s het 
natuur l i jk de O 9 0 die de beste 
uitslag bereikte met 12 774 899 fr 
uit 15 reizen De beide voorgaande 
jaren was het telkens de O 80 die 
de kroon spande, d i t jaar heeft dit 
vaartu ig echt r praktisch de hele 
t i jd opgelege i met motordefekt 

BIJ de klemt, IJslanders was het 
eens te meer de O 231 die de 
hoogste top scheerde Dit dank zij 
reizen naar de Noordzee en naar 
IJsland Dit vaartuig besomde 
6 713 610 f r , dit is nog enkele 
hondcrdu izend frank meer dan vo­

rig jaar toen dit schip 6 321 287 fr 
opbracht 

BIJ de kanaalschepen was het dit 
keer niet de 7 543 die de hoogste 
uitslag boekte, di t vaartu ig w e r d 
afgelost aan de le id ing door de Z 
509 die het tot 4 604 400 f r bracht 
Dit schip heeft het gans jaar door 
zeer goed gedaan en trok voort­
durend naar f-iet kanaal 

De westvissers hebb -n het dit 
jaar i et minder moeten doen dan 
vor ig jaar In 1963 konden zi j im 
mers meegenieten van de grote 
tongenvangsten en opbrengsten be­
reiken die ui tzonderl i jk hooc_ lagen 
Over h t algemeen was het dit jaar 
toch ook niet bepaald slecht voor 
d 7-̂  schepen die t i jdens de zomer 
maand ruime part i jen kleine schel 
VIS k./nden brengen en op het einde 
van t jaar ruime gul lenvan pn 
konden binnenzetten De b u t 

slag j bij deze schepen voor de 
O 147 die het tot 1 944 J 7 0 f r 
bracht Vor ig jaar lag de hoogs o 
opbrengst van deze v isgrond heel 
wat hog r maar toen waren de om­
standigheden ook heel anaers De 
O 147 stond vor ig jaar immers ook 
met 2 432 680 fr en was toen niet 
eens de bestr 

De opbrengsten van de kusfvis-
sersvaartuigen zul len binnen een 
paar weken bekend zi jn We hebben 
in O l d rstaande lijst dan ook die 
kleine kustvaartuigen niet opgeno­
men aangezien we ze afzonderl i jk 
zul len vermelden samen hu i gar­
naal- en sprotopbrengst Hierna dan 
de Ijst var de schepen we lke te 
Oostende in 1964 kwamen Verkopen 

DE CIJFERS 
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0 1 5 
O 26 
0 35 
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O 80 
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O 155 

12610 
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3 556 415 

10 260 
1 942 790 
1 805 463 
2 820 595 

252 045 
62 110 

909 990 
2 1 0 t 4 0 8 
1 461 920 
3 226 945 
1 845 780 
2 212 055 
4 119 189 
5 364 691 
1 808 093 
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1 944 370 
3 105 993 
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1 417 595 
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989 199 
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502 930 
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439 230 
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O 191 
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2 876 180 
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2 190 40Ü 
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1 598 445 
6 203 670 

297 630 
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1 353 760 
3 061 355 
8 428 498 
6 168 225 
1 388 950 
3 649 495 
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466 830 
803 710 

1 296 005 
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166 24u 
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438 410 
92 730 

124 890 
245 220 
351 105 
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Z 5 4 7 
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" 135 605 
346 605 

1 263 485 
1 725 990 

369 550 
2 800 950 

966175 
2 529 245 

429 585 
3 617 620 
3 215 875 
2 485 473 
5 579158 

393 050 
981 320 

3 733 675 
170 690 

3 703 550 
3 616 805 
1 717010 
2 842 731 

189 140 
561 445 

1 617 370 
6 454 500 

' 4 0 150 
703 828 

4 894 458 
1 683 630 
2 658 000 
2 386 055 

877 678 
5 ',93 606 
7 996 081 
" 078 388 
2 063 558 

775 965 
4 222 010 
5 034 476 
1 611 950 
4 293 360 

10 260 
269 800 
203 444 
460 320 

2 859 735 
817 520 
810 040 
128 270 

510 
2 210 315 
1 696 185 

87 4 O 
87 6 ) 

100 470 
602 780 
150316 

3 130 820 
97 190 
74 900 

' 689 695 
248 240 
519 230 
888 370 
604 225 

69 690 
69 690 

1 1 "5 695 
274 580 

Tijdens het afgelopen jaar w e r d 
er in de Nieuwpoortse vissershaven 
voor 'n totaal bedrag van 32 843 583 
f r aan v isprodukten verkocht Ge­
zien het eindresultaat voor 1962 de 
som van 33 926 100 fr bel iep dient 
hier een dal ing van 1 0 8 2 517 fr 
genoteerd 

De oorzaken van deze dal ing z i jn 
de volgende 

In de eerste plaats was het sprot 
seizoen 1964 heelwat minder suk-
sesvol dan de sprotkampanje 1963, 
hetgeen voor gevolg had dat de 
maanden november en december 
heelwat minder resultaten oplever­
den 

Anderzi jds is het ook zo dat de 
kleine kustvisserij en dan hoo fd ­
zakeli jk de garnaalvisserij heelwat 
minder gunst ig was als w i j de cij 
fers van 1964 vergel i jken met de 
voorgaande jaren 

Inderdaad, daar waar er in 1964 
slechts 69 993 kg garnaal werden 
aangevoerd voor een waarde van 
2 259 263 fr bel iepen deze cijfers 
respektievehjk voor 1962 108 125 kg 
voor 4 874 102 f r en voor 1963 
118 704 kg voor 3 955 263 fr 
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146111 
734 670 
722 207 
338 091 

11 825 
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OOSTENDSE MARKT 
In de opg«geven marfctprlizen 1» 

de taks aan de bron van 9 % niet 

begrepen. Ook betreft het onge­

kopte en ongereinigde vis. Gelieve 

hiermede rekening te houden bij 

het vergelijken van de prijzen. 

- O -

HARING OP VRIJDAG 

Dank zij een paar haringspannen 
uit NieuwpoOrt kregen w e vr i jdag 
nog eens wat haring op de markt. 
De aanvoer bestond uit 20.300 kg 
en werd verkocht voor 105.700 f r . 
De haring w e r d dus opn ieuw aan 
bevredigende pr i jzen verkocht, p r i j ­
zen die schommelden van 250 naar 
280 fr. per mand. Het waren de ro­
keri jen die deze haring opkochten. 
Voor de beide spannen was het a l ­
leszins een renderende opbrengst, 
aangezien deze opbrengsten schom­
melden van 39.200 fr. voor de N.3— 

N.807 en 66.500 fr. 
N.152. 

voor de N.36—• 

VERDER STIJGENDE PRIJZEN OP DE 

MAANDAGMARKT 

Een zestiental vaartuigen op de 
openingsmarkt van deze week maar 
een aanvoer die niet b i jzonder o m ­
vangri jk was en bestond uit 4600 B. 
vis, 6800 kg tong en 400 kg kreeft-
jes. Haring we rd op deze dag niet 
aangevoerd. De opbrengst bel iep 
maandag 3.672.395 fr. , wat dus 
wi js t op hoge pr i jzen. Vooral als 
men weet dat er zeer veel kleine 
vis we rd aangevoerd als w i j t i ng , 
kleine gu l en totten. De IJslanders 
zorgden voor de kleine w i j t i ng en 
de westschepen voor de kleine g u l ­
len en de nog kleinere w i j t i ng . Ook 
platjes we rden in redel i jk ruime 
mate binengebracht. Zeer schaars 
waren rode zeebaars, b lauwe leng, 
tong, kei l rog en rode knorhaan. A l 
deze scxjrten werden dan ook pe­

perduur verkocht en zelfs de kleine 
gu l w e r d aan sti jgende pr i jzen ver­
kocht. 

De kwal i te i t van de aanvoer was 
niet al t i jd even schitterend, over het 
algemeen bestond er echter geen 
reden tot k lagen. De opbrengsten 
waren voor alle schepen zeer goed 
en voor sommige zelfs bu i ten ver­
wacht ing. Vooral de westschepen 
deden het zeer goed met hun grote 
vangsten kleine vis. 

DURE IJSLANDSE SOORTEN 

Door 3 IJslanders werden maan­
dag 2670 B. vis en 500 kg kreeft jes 
gelost. De grootste vangst was voor 
de 0.317, de meest renderende reis 
was echter voor de Z.418 d ie het 
werke l i j k zeer goed doet. Dit vaar­
t u i g loste een goeie 1000 B. v is en 
besomde hiervoor 618.080 fr. De 
laagste opbrengst was maandag voor 
de 0 .269 d ie het tot 352.000 fr. 
bracht te rw i j l de hoogste uitslag 

MARKTBERICHTEN OOSTENDE 

3/4 tongen — 3/4 sole 
Tongen, grote — Sole, grosse 
Bloktongen — Sole moyenne 
Voor-kleine — Petite 
Kleine — Toute petite 
Tarbot, groot — Turbot, gros 
Middel — Moyenne 
Kleine — Petite 
Griet — Barbue 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Schol — Plie 
Grote iek — Grosse 
Kleine iek — Petite 
lek 3e slag — 3e sorte 
Platjes — Toute petite 
Schelvis, grote — Aiglefin, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Heek, grote — Merlu, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Rog — Raie 
Rode poon — Perion 
Grauwe poon — Grondin 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gullen — Petit cabiUlaud 
Hozemondhamme — Baudroie 
Wijting — Merlan 
Schar — Limande 
Steenschol — Sole l imande 
Zeehaai — Aiguillat 
Hondshaai — Rousette 
Arend (Pieterman) — Gr. vive 
Makreel — Maquereau 
Horsmakreel — Saurel 
Rode knorhaan 
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreeft — Langoustine 
Schaat — Flotte 
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor. 
Lom — Brosme 
Kongeraal — Congre 
Leng — Lingue 
Schartong — Cardine 
Volle haring — Hareng 
IJle haring — Hareng guai 
Haringshaai — Latour 
Steenholk — Tacaud 
Heilbot — Flétan 
Koolvis — Colin 
S teur — Esturgeon 
Zeewolf — Loup de Mer 
PoUak — Lieu Jaune 
Zonnevis — St.-Pierre 
Koningsvis 
Hondstong — Plie cynoglosie 

11-1-1965 

77.8085.— 
90.^104.— 
100.—106.— 
105.-110.20 
102.60-112.— 
72.60 
50.— 
34.— 

12-1-1965 

77.—81.— 
96.40-99.-

107.—108.40 
117.80-120.— 
117.20-119.— 
78.-79.— 
52.— 

13-1-1965 

75.40-78.60 

11120-113.80 . . . . 

6.20-18.20 
8.40-18.80 

13.40-18.— 
13.60-17.40 
7.40- 9.60 

12.-13.20 

10.40-17.80 

8.— 
21.^27.— 
9.80-18.— 

40.—-50.-
5.20- 7.60 
7.— 9.— 

22.80-38.— 
10.-12.20 
8.60- 9.60 

6.— 
6.— 9 . -
9.—12.— 

11.40 
7.20- 9.— 

21.— 
5.60-17.— 

45.— 
40.— 
18.— 
8.4O-20.6O 

10.— 
17.60-22.40 
9.40-16.— 

51.40-55.— 
6.20-10.— 
9.— 

25.60-36.60 
10.—13.— 
10.—11.— 

1 4 . - 2 8 . -
2 7 . - 3 6 . -

12.60-27.80 
3 2 . - 3 3 . -

18.— 

17.80-30.— 

6.— 

12.—26.— 

6.— 

4.— 6.— 

12.—23.40 

5.— 6 . -

7.—13.20 

voor de 0 .317 was met 915.540 fr. 
De vangsten bestonden voor een 
groot gedeelte uit w i j t i ng te rw i j l 
ook kabel jauw gul en schelvis in 
redel i jke mate gelost werden. Rode 
zeebaars was zeer schaars, evenals 
b lauwe leng en hondstong. De p r i j ­
zen waren voor alle IJslandse soor­
ten zeer goed. Grote w i j t i ng kreeg 
inderdaad tot 500 fr. en meer ter­
w i j l de kleine sortering daarentegen 
w e r d ingezet aan 350 fr. en later 
terugzakte tot 200 fr. ( m i n i m u m ­
pr i j s ) . Schelvis kreeg van 900 naar 
1300 fr. te rw i j l voor kabel jauw tus­
sen 1200 en 700 f r . w e r d betaald. 
De rode zeebaars was zeer d u u r en 
kreeg tot 850 fr., ook b lauwe leng 
was bi jzonder gew i l d en noteerde 
tot 1120 fr. Wi t te leng w e r d nooit 
verkocht onder de 680 fr. en voor 
'höndstong steeg de pri js opn ieuw 
boven de 1000 fr. Koolvis kreeg 
minder sterk sti jgende pr i jzen; toch 
was ook hier de pri js hoger dan ver­
leden week, aangezien tot 720 f r . 
w e r d gegeven. De schotse schol 
werd aan eerder matige pr i jzen ver­
kocht, d ie schommelden van 320 
nar 550 fr. Tenslotte kregen 'heilbot 
en staart eveneens meer dan m i d ­
delmatige pr i jzen. De gemiddelde 
pri js voor IJslandvis lag boven de 
700 fr.. w a t opn ieuw het pei l is van 
voor de feestweken en zelfs meer. 

MOOIE WESTREIZEN 

Heel wa t meer westvis op deze 
eerste verkoopdag dan ver leden 
week. nl totaal 8 schepen die on­
geveer 1150 B. vis losten. Tong had­
den deze schepen we in ig mee, maar 
d i t belette niet dat ze toch zeer ren­
derende uitslagen boekten. De hoog­
ste uitslag was voor de N.762 met 
140.020 f r . Er we rden t rouwens 3 
opbrengsten van meer dan 100.000 
fr. geboekt voor deze schepen. De 
andere lagen allemaal boven de 
50.000 en de meeste zelfs boven de 
70.000 fr. De vangsten bestonden 
voor het grootste gedeelte uit g u l , 
w i j t i ng , platjes en rog. Gu l was zeer 
duur , vooral de kleine soorten die 
opgekocht werden door de uitvoer­
ders. Deze betaalden er van 400 
naar 570 fr. per mand voor. Ook 
w i j t i ng diende nooit te worden op­
gevangen en kreeg van 320 naar 
370 fr. Platjes kenden nogal schom­
melende pri jzen en kregen van 300 
naar 520 fr. per mand. Voor grote 
platvis was de pri js eveneens nogal 
wisselval l ig naargelang het d ik of 
magerder platvis betrof. Rog w e r d 
d u u r verkocht en kreeg van 10 naar 
17 fr. volgens de scxsrt. Te noteren 
dat van de 8 westvangsten er slechts 
2 werden aangevoerd door Oost-
endse schepen. N ieuwpoor t zorgde 
weer voor het grootste gedeelte. 

WEINIG KANAALVIS 

Het aantal kanaalschepen was 
nogal beperkt, slechts 5 met een 
toale vangst die bestond uit 800 B. 
vis en 6600 kg tong. Er werden 
vooral grote tongsoorten aangevoerd 
hetgeen een invloed had op de ge­
middelde tongenpr i js . Grote tong 
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EN VISM 
was immers ook nu weer goedkoper 
dan de kleine sorter ing. Lappen en 
grc te kregen rond de 80 f r . te rw i j l 
3 / 4 tong direkt naar de meer dan 
90 fr. steeg. O p het einde van de 
markt w e r d er zelfs meer dan 100 
fr. voor gegeven. Bloks, voo r / k le ine 
en kleine kregen nooit minder dan 
100 f r . en stegen op het einde van 
de markt eveneens naar de 112 fr. 
Tarbot was goedkoper dan op het 
einde van de vor ige week en kreeg 
als toppr i js rond de 75 fr. Totfen 
waren zeer d u u r en nc^gal schaars. 
De enkele manden rode knorhaan 

KOTTERS 
van de Sonde 

(5043V) 

kregen toppr i jzen die varieerden 
van 700 naar 1400 fr. volgens de 
sorter ing. Keilrog was ui tzonderl i jk 
d u u r en haalde meer dan 35 fr. per 
kg . Voor v laswi j t ing was de belang­
stell ing opn ieuw zeer groot, hetgeen 
de pri js hier deed sti jgen van 1150 
fr. per mand. Steenschol heeft zi jn 
slechtste per iode gekend en noteer­
de tussen 1100 naar 1900 fr . Ook 
haai was bi jzonder duur en kreeg 
van 590 naar 610 f r . per mand. Zee­
hond was iets minder d u u r en kreeg 
rond de 500 fr. Voor staartvis lag 
de pri js tussen 40 en 50 fr. naarge­
lang de grootte en g rauwe poon 
kreeg nu ook tot 400 f r . en meer. 

De resultaten waren voor deze 
schepen allemaal renderend en 
schommelden van 164.760 f r . voor 
de 0 .132 naar 330.920 fr. vooir de 
O.180. 

DINSDAG : 

MEESTE SOORTEN N O G DUURDER 

O p de tweede verkoopdag van 
deze week kwamen slechts 12 sche­
pen verkopen. Zi j zorgden voor 2500 
B. vis en 5500 kg tong. Dit bracht 
2.929.455 f r . op. O p n i e u w dus een 
hoge gemiddelde pri js, dit dan voor­
al dank zi j de hoge pri jzen d ie be­
taald werden voor toing, schelvis, 
gul rode knorhaan, rog, staartvis, 
leng, kabel jauw en tarbot. Ook de 
andere soorten waren zeer duur , zo­
dat dinsdag de markt nog gunst iger 
was voor de reders dan maandag. 

De kwal i te i t was voor sommige 
vangsten op de dinsdagmarkt niet 
al te best. Voor de westschepen was 
het we l een goed verzorgde vangst 
die gelost we rd . De resultaten w a ­
ren voor de verkopende schepen 
renderend met ui tzondering dan 
voor de grote IJslander d ie een te 
kleine vangst loste. 

ZEER WEINIG iJSLANDSE SOORTEN 

Nog slechts één IJslander op de 
tweede verkoopdag, meteen ook de 
laatste van deze week. De vangst 
bestond uit nagenoeg 1100 bennen 
waarvoor opn ieuw zeer goede pr i j ­
zen betaald werden. Dat het gemid-

IJNECHO 
delde iets lager lag dan maandag 
l igt aan de grotere part i j k leine 
koolvis d ie slechts van 250 naar 270 
fr. noteerde. Voor rode zeebaars 
w e r d dinsdag van 820 naar 920 f r . 
betaald, de kleine soort kreeg 530 
f r . en meer. Kabel jauw was we l iets 
gotedkoper op deze tweede dag en 
v ie l te rug tot 930 f r . op de grond 
en 750 f r . in bennen. Ook dit b l i j f t 
echter nog een zeer goede pri js. De 
gul len deden het zeer goed met 
pr i jzen d ie var ieerden van 550 naar 
600 fr. Voor de w i t te leng w e r d 
nooit minder dan 750 fr. betaald; 
de b lauwe sortering was bi jzonder 
schaars en kreeg opn ieuw meer dan 
1000 fr . per mand. Koolvis kreeg 
minder hc^e pri jzen dit keer en 
moest het doen met 670 fr. Wi j t ing 
was duurder dan maandag en no­
teerde van 480 naar 500 fr. De k le i ­
ne soort vooral kreeg betere pr i jzen. 
De enkele bennen schelvis werden 
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peperduur afgezet en noteerden van 
1080 naar 1550 fr. Tenslotte werd 
er ook voor zeewol f meer betaald 
dan vor ige week want deze soort 
l iep op tot 750 fr. 

De vangst was hier echter te k le in 
waardoor ook de opbrengst niet ren­
derend ui tv ie l : 687.000 f r . voor de 
0 . 8 1 . 

RUIME VANGST V A N DE 
MORAY FIRTH 

Van de Noordzee, meer bepaald 
van de Moray Firth, we rd door de 
0.335 een ruime vangst aangevoerd. 
Deze vangst bestond uit nagenoeg 
820 bennen en w e r d verkocht voor 
565.000 fr. De vangst bestond uit 
kabel jauw, gul en tot ten. De rest 
was maar bijzaak en heette vooral 
w i j t i ng , koolvis, heek en steenschol. 
Kabel jauw op de grond kreeg van 
1050 naar 1100 fr., te rw i j l voor de­
ze in bennen van 850 naar 950 fr. 
w e r d betaald. De gu l len g ingen aan 
rendeernde pr i jzen van de hand, 
pr i jze ndie var ieerden van 600 naar 
800 f r . Ook de kleine gu l len b le­
ven zeer d u u r en haalden van 490 
naar 560 fr. De totten kregen meer 
dan gewoonl i jk , vooral de kleinste 
sorter ing. Voor de grote soort we rd 
rond de 500 fr., voor de andere rond 
de 300 f r . betaald. Steenschol was 
duur en noteerde van 23 naar 3 8 fr. 
Voor meiden w e r d een fantastische 
pri js betaald, van 35 tot 52 f r . per 
kg . De gemidde lde pri js voor deze 
vangst bedroeg dus 680 fr., reke­
ning houdend met de grote part i j 
k leine vis was d i t uitstekend. 

STEEDS WEINIG KANAALVIS 

Nog minder kanaalschepen en nog 
minder vis van deze v isgrond dan 
maandag. Door de 4 schepen wer­
den inderdaad slechts 550 B. vis en 

'S 
5200 kg tong gelost. Tongen g ingen 
hierdoor zeker niet in pr i js dalen, 
integendeel. De lappen en de grote 
bezaten nochtans we l d ie neig ing, 
voor alle andere soorten g ing het 
echter crescendo. De voor /k le ine en 
de kleine bereikten opn ieuw de 120 
fr. per kg. terwi j l de middensorte­
r ingen eveneens van 99 naar 108 f r . 
noteerden. Tongen waren dus steeds 
even duur. 

De vissoorten deden het eveneens 
met sprekende pr i jzen. Zo w e r d er 
voor rode knorhaan van 15 naar 28 
fr. betaald, kreeg kei lrog 33 fr. en 
g ingen d e staarten van de hand 
tussen 50 en 58 fr. Kleine totten van 
deze visgrond kregen nu tot 620 fr. 
en voo'r w i j t i ng schommelde de pri js 
van 6,20 fr. naar 500 fr. Steenschol 
kreeg even f l inke pri jzen als van de 
Noordzee en verkocht van 25 naar 
37 f r . Rog, een we in ig gebrachte 
vissoort deze week, steeg tot 900 
fr., te rw i j l de gladroggen rond de 
500 fr. noteerden. Tarbot g ing op­
n ieuw sti jgen in pri js, d i t weer w e ­
gens de ger inge aanvoer. 

Voor de 4 kanaalschepen werden 
o p n i e u w f l inke uitslagen geboekt, 
uitslagen die varieerden van 187.890 
f r . voor de 0 .239 naar 283.420 f r . 
voor de 0.118. Deze schepen die 
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met veel slecht weer hadden af te 
rekenen, hebben hun reis, dank zij 
de hoge pr i jzen, toch nog renderend 
kunnen beslui ten. 

RUIME WESTVANGSTEN 

Ook dinsdag kregen w e nog ver­
schil lende westschepen aan de af­
slag. Deze vaartu igen, de meeste 
verkochten vor ige week, maakten 
korte reizen en losten ruime vang­
sten. De grootste vangst was we l 
voor de 0.369, d ie ct>k langer in 
zee was. Toch maakte ook di t vaar­
t u i g maar een 9-daagse reis wat 
niet belette dat er ruim 450 bennen 
gelost werden . Meteen w e r d bewe­
zen dat ook grote schepen, in de 
t i jd dat de vis dichterbi j zit, niet 
veraf moeten gaan vissen. De op­
brengst van de «Koningin der En­
gelen» heeft het dinsdag bewezen : 
281 000 fr. De vangsten van deze 
westschepen bestonden opn ieuw 
meestal uit dezelfde soorten : gu l , 
w i j t i ng , platvis en rog. Hier en daar 
een 100 kg tong. Zeer veel kleine 
gu l , waarvoor zeer f l inke pri jzen be­
taald werden . De kleinste soort 
kreeg op het einde van de markt 
tot 520 fr. , de iets grotere tot 600 
fr. De gul len die boven verkocht 
werden deden het niet beter, inte­
gendeel. Wi j t ing g ing ietwat dalen 
en viel te rug tot 280 fr. Voor kabel­
jauw we rd tot 1200 fr . betaald. Plat­
vis, stilaan aan de magere kant, 
kreeg minder belangstel l ing en m i n ­
der hoge pr i jzen. De platen zi jn op­

n ieuw de goedkoopste geworden, 
te rw i j l iek en derde slag, de beste 
pr i jzen noteerden. Platjes b leven nog 
in trek, d i t keer mede dank zij de 
belangstel l ing uit Neder land. Ver­
schillende Nederlandse kopers op 
de markt hielden de pri js van al le 
kleine soorten mede op pei l . Rog 
we rd slechts door een paar schepen 
gebracht. Voor grote rog steeg de 
pri js van 960 naar 1030 fr., de k le i ­
nere soorten stegen van 500 naar 
700 fr. Ook hier allemaal renderen­
de uitslagen waarb i j de 0 .148 het 
met de laagste besomming moet 
stellen : 49.560 f r . A l l e andere haal­
den meer dan 70.000 fr. 

Vermelden w e nog even afzon­
derl i jk de uitslag van de 0 . 3 2 7 : 
112 000 fr. ï e n werke l i jk zeer mooi 
ci j fer voor d i t kleine vaar tu ig , die 
ondanks het ongunst ige weer op de 
visseri j , toch voortdeed en een mooie 
part i j rog aanvoerde. 

KLEINE SPROTVANGSTEN EN 
MATIGE PRIJZEN 

Voor de kustvisserij is de voorb i je 
week niet bijster gunst ig ver lopen. 
Sprot werd in ger inge mate aange­
voerd wat niet belette dat d insdag­
avond de pri js voor d ie sprot g ing 
dalen tot het opvangpei l : 4 f r . De 
aanvoer was teen groot, aangezien 
de grootste vangst amper 1200 kg 
bedroeg. De meeste schepen losten 
slechts een 5-tal manden. Ge lukk ig 
hadden ze er ook soms mooie par­
ti jt jes gul b i j waarvoor ook f l inke 
pri jzen betaald werden. Zo kreeg 
kleine gul van 400 naar 600 fr. en 
di t 's avonds, iets wat niet rap voor­
komt. Een van die kustvaartuigen 
zette ook een vangstje har ing op 
de markt (2200 kg) waarvoor zeer 
veel geld w e r d gegeven. Een pri js 
van 480 fr. per mand is inderdaad 
niet slecht voor kleine i j le har ing. 
Woensdag was er echter nog vers­
verkoop en een gedeelte hiervan 
zal we l daarheen gaan. 

Garnaal was er deze week bi jna 
niet, de pr i js b l i j f t nochtans mat ig, 
zodat het bijna de moeite niet loont 
nog ter garnaalvisserij uit te varen. 
Wanneer de sprotpri js niet gaat st i j ­
gen w ien we t rouwens die kust-
schepen op gu l u i tvaren, aan een 
pri js zoals die nu is, zeker geen 
slecht gedacht. 

STEEDS HOGE PRIJZEN OP 
WOENSDAG 

De aanvoer was op de laatste 
verkoopdaq van deze week nog erg 

ing. Slechts een tiental schepen 
die voor 1300 B. vis en 4100 kg 
tong zorgden. Een kleine har ing ­
vangst van 3750 kg w e r d goedko­
per verkocht dan de avond voor­
dien, maar kreg toch nog meer dan 
8 f r . per kg . Voor tong bleef de 
pri js zeer hoog, met toch enigszins 
dalende pri jzen voor de grote sor­
ter ingen. Voor de verschil lende vis­
soorten waren de pri jzen zeer goed, 
met kleine gul b i jzonder duur. Ook 
de verschil lende kanaalsoorten, zo­
als ke i l rog, rog, rode knorhaan, 
staartvis steenschol en totten kre-

— 5 — 



gen toppriizen Zodoende bereikten 
die vaartuigen opnieuw renderende 
uitslagen Ook voor de westschepen 
waren de opbrengsten renderend 
De kwaliteit was voor de aanvoer 
woensdag redeli|k goed in elk ge­
val beter dan de vorige dagen De 
totale opbrengst woensdag beliep 
1 507 750 f r 

MOOIE KANAALREIZEN 

Nog 4 kanaalschepen die voor 750 
B VIS en 4100 kg tong zorgden 
Deze aanvoer bracht ruim 1 mil|oen 
frank op zodat die soorten weer uit­
zonderlijk duur waren De tongen-

s bleef globaal genomen onge 
veer cp hetzelfde peil van de vo­
rige dagen met de grootste sorte­
ringen wel iets goedkoper Voor de 
middensoorten werd van 94 naar 113 
fr betaald terwijl voor/kleine en 
kleine nooit onder de 110 fr ver­
kocht werden Tarbot kende een 
nieuwe prijsstijging waarbij van 72 
naar 91 fr werd gegeven Iets meer 
keilrog dan de vorige dagen maar 
toch nog prijzen die zeer hoog ble­
ven en schommelden van 1120 (jon­
ge keels) naar 1600 fr De andere 
roggen bleven ook zeer duur en 
werden ingezet op het prijspeil van 
het einde van de dmsdagmarkt Ze 
stegen verder zodat moerroggen tot 
1050 fr kregen tilten tot 16 fr en 
gladrog van 600 naar 800 fr kreeg 
De kleine katroggen werden dit 
keer ook allemaal verkocht en kre­
gen van 200 naar 280 fr per mand 
De posten deden het zelfs zeer 
goed met prijzen die van 5 naar 6 
fr bedroegen Wijting bleef op het­
zelfde prijspeil van de vorige dagen 
en noteerde van 6 naar 10 fr Tot­
ten waren duurder en verkochten 
van 420 naar 570 fr per ben Tot­

ten zijn deze week zeer schaars ge­
weest Steenschol was zeer duur en 
kreeg tot 40 fr voor staartvis werd 
woensdag dan toch tot 60 fr ge­
geven Rode knorhaan bleef even­
eens peperduur en haalde van 750 
naar 1500 fr per mand Vlaswijting 
werd verkocht tussen 20 en 26 fr 
per kg en kabeljauw haalde van 15 
naar 19 fr Allemaal zeer hoge prij­
zen dus, waardoor uitslagen werden 
geboekt die schommelden van 
220 030 fr voor de Z 465 naar 
292 460 fr voor de O 229 

STEEDS RUIME WESTVANGSTEN 

Op de sluitingsmarkt kregen we 
nog 5 westschepen allemaal uit 
Nieuwpoort Deze schepen verkoch­
ten ook verleden week zodat de 
reisjes zeer kort waren en de vis 
van uitstekende kwaliteit De prij­
zen waren zeker in verhouding tot 
die kwaliteit en kleine gul noteerde 
van 520 naar 660 fr per mand Voor 
platvis werd meer betaald dan op 
de vorige dagen platen bleven wel­
iswaar goedkoop maar de andere 
sorteringen kregen van 7 naar 13 fr 
Platjes moesten niet onderdoen en 
noteerden van 550 naar 680 fr per 
mand Voor wijting draaide de prijs 
rond de 7 fr terwijl de roggen hier 
ook van 12 naar 21 fr haalden Het 
werden dan ook voor deze schepen 
zeer renderende uitslagen De laag­
ste was voor de N 730 54 120 fr 
en de hoogste voor de N 763 met 
86 220 fr 

Ook de kustvaartuigen zorgden 
nog voor mooie partijtjes gul ,dit 
na een nacht visserij Deze schepen 
besomden dan ook van 8 000 naar 
15 000 f r per span Is de sprot goed­
koop dan doen de gullen het nu 
voor onze kustvissers 

Marktoverzicht 
Zeebrugge 

I n de week van 7 tot en met 13 
januar i boden er 48 vaartuigen 
h u n vangsten a a n Daarvan kwa­
men er 18 van de Noord en van 
het K a n a a l De overige waren 
vaar tuigen in span De reisjes 
waren zeer kort, zodat de kwali­
teit ui ts tekend was 

Voor de 5 484 kgr waren de pri j­
zen opmeuw vrij hoog opgelopen, 
zodat opnieuw topprijzen werden 
behaald De duurste soorten wa­
ren de middensorteringen en de 
P P , zodat de kleiriste slag v a n 
tongen eveneens vrij vlot werd af­
genomen , de gemiddelde prijs be­
droeg, 103,50 fr he t kgr 

De tarbotaanvoer was vrij klem, 
zodat de prijzen sterk opliepen en 
bi jna de 100 fr het kgr bereikten 
voor de grote tarbots De midden­
slag en de grieten waren eveneens 
m t rek De ronde vissoorten, waren 
kleine gulletj es uitgezonderd, zeer 
klem voor wat de aanvoer betreft 
De prijzen lagen hoog De wijting-
soorten waren met biezonder in 
trek, hetgeen met mag gezegd van 
de to t t en De platvisaanvoer vorm­
de de hoofdschotel, de prijzen ble­

ven praktisch stabiel voor de gan­
se week, zelfs de deelvis en de 
meiers haa lden renderende pr i j ­
zen De roggevisaanvoer was vrij 
klem zodat de prijzen, aangezien 
de kwaliteit eveneens uitstekend 
was, renderend uitvielen 

De overige vissoorten zoals hon­
den, haaien, scharren, steenschar-
ren, staarten, enz waren zeer 
klem m aanvoer, maar duur in af­
name Totale aanvoer 5 484 kgr, 
10 355 kgr sprot en 1878 bermen 
VIS brachten 1830 020 fr op 

GARNAALAANVOER 

Deze week waren er 28 uitvaar­
ten, zodat de aanvoer merkelijk 
groter was d a n de vorige week De 
11249 Kgr werden afgenomen aan 
renderende prijzen, van 35 to t 49 
fr he t kg r , zodat de totale op­
brengst 460 441 fr bedroeg 

SPROTAANVOER 

Grotere sprotaanvoer dan de vo­
rige week, de 10 350 kgr werden af­

genomen a a n prijzen die schom­
melden tussen de 2,50 en de 5,60 
fr ne t kgr De week-resuitaten 
werden ecnter geboekt door de 
voor-üleme en kleine guUetjes die 
werden aangebracht door de vaar­
tuigen m span en die a a n rende-
reiiüe pi ijzen werden atgenomen 

MAANDAGMARKT 

De aanvoer was biezonder klein 
en het waren dan nog de platvis 
soorten die de noofdscnotel vorm­
den Van de vijt vaartuigen die 
n u n vis aanboden, kwamen ze al­
lemaal van de Noord m e t zeer 
korte reisjes Voor de 570 kgr ton­
gen waren de prijzen renaerend, 
van 90 to t 92 voor de grote, van 
98 tot 102 voor de bloks en van 
102 tot 106 voor de fruits De mid­
densorteringen waren he t duurs t 
m afname, van 104 to t 110 fr voor 
de schone kleine en van 114 tot 
121 fr voor de kleine De gemidd 
prijs bedroeg 107,19 fr he t kgr 
Daar de aanvoer van tarbotsoor­
ten vrij klein was, lagen de prijzen 
hoog, van 75 to t 80 fr voor de 
grote, van 65 tot 75 fr voor de 
middenslag en van 45 tot 55 fr 
voor de grieten De ronde vissoor­
ten vielen eveneens in de smaak, 
van 22 to t 24 fr voor de kabeljauw 
en de gullen van 18 to t 21 fr Zelfs 
de kleinste slag van gulletjes 
brach van 9 tot 13 fr op Wijtmg-
soorten vormden eerder een zeld­
zaamheid, de prijzen varieerden 
van 10 tot 12 fr voor de grote en 
van 8 tot 10 fr voor de kleine De 
platvissoorten waren vrij groot in 
aanvoer, de prijzen schommelden 
tussen de 11 en de 13 fr voor de 
grote pladijs en de middenslag De 
3de slag bekwam van 15 tot 18 fr 
en de deelvis van 11 to t 14 fr Rog­
gevissoorten waren eveneens duur 
maa r de aanvoer was dan ook zeer 
mimem, de grote keils van 17 to t 
20, de grote roggen van 16 tot 18, 
de tu ten van 12 tot 14 en de halve 
m a n s van 10 to t 12 fr Bui ten de 
haaien, van 8 tot 10 fr en de hon­
den van 10 tot 12 f r , waren er 
praktisch geen andere vissoorten 
aan de afslag De opbrengsten 
van 56 840 fr voor de Z408 tot 
92180 fr voor de Z 445 en van 
82 310fr voor de Z 403 to t 83 490 fr 

DINSDAGMARKT 
tongen goedkoper 

Opnieuw was de aanvoer zeer 
klem, slechts 4 vaartuigen en een 
in span boden h u n vangsten aan 
Daarvan kwamen er 4 van de 
Noord en een van he t Kanaa l De 
1400 kgr tongen werden afgeno­
m e n a a n prijzen die schommelden 
tussen de 82 en de 90 fr voor de 
grote tong, van 88 tot 90 fr voor 
de bloks en van 102 to t 104 fr 
voor de fuits De middensorterin­
gen brachten van 112 tot 116 fr 
op voor de schone kleine, en de 
kleme van 120 tot 121 fr De klein­
ste slag bracht eveneens renderen­
de prijzen op van 117 to t 119 fr 
voor de T P en van 92 to t 95 fr 
voor de slips De gemiddelde prijs 
bedroeg 102,47 fr De grote tarbot 
was eveneens duurder, van 85 to t 
90 f r , de middenslag, van 30 to t 
60 fr gedaald en de grieten van 
40 to t 55 fr kons tan t De ronde 
vissoorten waren zeer klein in aan­
voer, de prijzen voor de kabeljauw 
van 20 to t 25, gullen 14 to t 18 e n 
de wijtingsoorten van 8 to t 10 fr 
voor de grote en van 6 to t 8 voor 
de kleine, waren in pri js gedaald 
De platvissoorten waren me t zo 
groot m aanvoer als de vorige ver-
koopdag, van 12 to t 14 voor de 
grote en middenslag en de 3de 
slag iets lager, van 15 to t 16 fr 
Roggevissoorten bleven i n prijs 
verhogen naa rma te de m a r k t vor­

derde , de keils van 22 to t 25 fr., 
de grote roggen van 18 tot 20, de 
t i l ten van 18 to t 19 fr en de halve 
mans van 1 tot 14 fr De haa ien 
en honden brachten van 9 tot 13 
fr op De besommmgen, van 41460 
fr voor de Z 556 tot 102 030 fr 
voor de Z 548 Het Kanaa l bracht 
voor de Z 290 162130 fr op De 
vaartuigen Z 475-Z 481 brachten 
elk 13 795 fr op 

WOENSDAGMARKT 

Van de 14 vaartuigen waren er 
acht vaartuigen van de Noord, de 
overige waren kustvissers m span 
Van de 3 300 kgr tongen die wer­
den aangeboden, waren de prijzen 
iets in gestegen, de grote van 80 
to t 82 f r , de bloks van 80 to t 84 
fr en de fruits van 100 to t 104 fr 
De middensorteringen bekwamen 
van 112 to t 116 fr voor de schone 
kleme en van 120 to t 122 fr voor 
de kleme De kleinste slag rees iets 
In prijs en kreeg van 119 to t 121 
fr voor de T P en de slips van 
84 tot 86 f r , de gemiddelde prijs 
bedroeg 103,80 fr 

Opnieuw haalden de grote ta r ­
bots renderen prijzen, van 85 to t 
98 fr voor de middenslag van 40 
tot 65 fr en de grieten van 42 tot 
52 fr De ronde vissoorten waren 
vrij groot in aanvoer, d a n toch 
voor de voorkleine en kleine gul­
letjes De prijzen lagen hoger, van 
23 tot 28 fr voor de kabeljauw en 
van 16 tot 22 fr voor de gullen 
De kleme slag bracht van 12 tot 
14 fr op evenals de to ten to t 14 
fr De wijtmgsoorten, beter in af­
name de grote van 9 tot 12 fr en 
de kleme van 6 to t 9 fr De plat­
vissoorten bekwamen ongeveer de­
zelfde prijzen als de vorige ver-
koopdagen van 12 to t 14 voor de 
grote en middenslag en van 14 to t 
16 voor de 3de slag De deelvis 
bracht van 13 to t 15 fr op en de 
meiers haa lden zelfs 15 fr Rogge-
vis lag beneden peil, voor wat de 
aanvoer betrof de prijzen waren 
eveneens winstgevend Van 22 to t 
25 fr voor de keils, van 16 tot 29 
fr voor de grote roggen, de t i l ten 
van 16 tot 18 fr en de halve m a n s 
van 12 tot 14 fr De prijzen van de 
s taar ten steenscharren, scharren, 
van 9 to t 12 honden en haa ien 
van 9 tot 13, waren renderend De 
opbrengsten, van 37 960 fr voor de 
Z560 to t 120 750 fr voor de Z 580 
en van 65 740 fr voor de Z462 tot 
115 620 fr voor de Z 563 De vaar­
tuigen in span, v a n 14 315 fr voor 
Z54-Z404 tot 20 545 fr voor de 
Z 601-Z 508 elk — (FR) 

UITSLAG 
STAATSEKSAMENS 

Op 23 december jl werd een eks-
amen afgesloten met he t oog op de 
toelating tot de proeftijd m de be­
trekking van scheepswerktuigkundi-
ge 2e klasse bij he t Bestuur van 't 
Zeewezen en van de Binnenvaar t 

Hierbij wisten volgende streekgeno­
ten zich te onderscheiden 
Van Acker G C Stene 
Claeys A O Oostende , 
Roose R W Oostende 
Mar tmsen R P Oostende 
Dentyn J R G Stene 
Wesemael P Oostende 
Knockaert M K Bredene 
Borrey O J A Oostende 
Arickx Y E O Oostende 
De Blieck R A Oostende 
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fJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE 

Grote tchelvU 
Middelmatige ichelvit 
Kleine «chelvii 
Kabeljauw 
Gullen ... 
Wijtinf ... 
Schaat ... 
Zeebaari 
Leng 
Schartong 
HeUbot ... 
Koolvii ... 
Hondstong 
Zeewolf 
Platen 

U-1-1965 
23.80-26.— 
16.—25.— 
9.40-13.60 

17.80-20.40 
8.—16.— 
4.—10.80 

15.8Ö-Ï7.— 
13.60-22.60 
6.40-11.— 

39.40-57.60 
12.—14.20 

9.60-20.40 

12-1-1965 
29.40-31.-
21.60-24.60 

11'.—Ï8.'60 
10.80-11.80 
9.60-10.— 

ll ' .8W8i0 
a2.60-15.— 
14.— 
33.20-39.20 
4.80-13.40 

11.60 
13.-15.40 

AFVAARTEN 
DER V I S S E R S V A A R T U I G E N 

UIT DE 

O o s t e n d s e haven 
DONDERDAG, 7 januari 

0.129, I J s land 
N.449, West 
N.715, West 
N.750, West 
N.763, West 
O.105, Noord 
0.268, Noord 

VRIJDAG, 8 januari 
O.90, I Js land 
0.242, Kanaa l 
N.765, West 
N.761, West 
O.305, Moray 

ZATERDAG, 9 januari 
0.331, I Js land 
0.235, Kanaa l 
0.66, Kanaa l 
0.115, Kanaa l 
0.254, Kanaa l 
0.35, Kanaa l 
0.69, Kanaa l 
0.174, Kanaa l 
0.193, Kanaa l 
0.34, Kanaa l 

0.295, Kanaa l 
Z.543, Kanaa l 
0.275, Kanaa l 

MAANDAG, 11 januari 
N.728, West 
N.762, West 
N.276, West 

DINSDAG, 12 januari 
0.193, Kanaa l 
0.142, West 
0.191, West 
0.369, West 
0.196, West 
0.77, West 
0,346, West 
O.270, West 
N.732, West 
N.722, West 

Woensdag, 13 januari 
0.269, IJs land 
Z.418, I Js land 
Z.465, Kanaa l 
0.225, West 
N.710, West 

Z e e b r u g s e h a v e n 
WOENSDAG, 6 januari 

Z.583, Noord 
Z.405, Kanaa l 
Z.549, Kreeftenput 
Z,539, Kreeftenput 
Z.463, K a n a a l 
Z.568, Noord 
Z.554, Noord 
Z.511, Noord 
Z.562, Kanaa l 

DONDERDAG, 7 januari 
Z.581, Kanaa l 
Z.257, Noord 
Z.551, Noord 
Z.422, Noord 

VRIJDAG, S januari 

Z.546, Kanaa l 
Z.421, Kanaa l 

ZATERDAG, 9 januari 
Z.571, I Js land 
Z.542, Kanaa l 
Z.775, Noord 

MAANDAG, 11 januari 
Z.591, Noord 
Z.590, Noord 
Z.437, Noord 
Z.557, Noord 
Z.417, Noord 
Z.420, Noord 

DINSDAG, 12 januari 
Z.599, Noord 
Z.430, Noord 
Z.428, Noord 
Z.199, Noord 
Z.460, Noord 
N,603, Noord 
Z.598, Noord 
Z.523, Noord 
Z.570, Noord 
Z.403, Noord 

OOSTENDSE MARKT 

IN CIJFERS 

VRIJDAG, 8 JANUARI 1965 

SANDETTIE Haring 

N.36—152 
N.3—807 

13300 
7000 

66.500 
39.200 

MAANDAG, 11 JANUARI 1965 

IJSLAND Kreeft 

0.269 
Z.418 
0.317 

KANAAL 

0.283 
0.132 
0.180 
O.160 
0.131 

WEST 

0.77 
N.276 
N.762 
N.732 
N.728 
N.722 
0,15 
Z.470 

17 
19 
19 

15 
14 
15 
14 
12 

5 
5 
7 
6 
5 
7 
6 
4 

520 
1000 
1150 

150 
150 
200 
180 
120 

80 
120 
250 
150 
80 

160 
180 
100 

400 
_ 
-

352 010 
618.080 
815.540 

Tong 

900 
900 

2300 
1800 
700 

_ 
— 
— 
_ 

200 
_ 
_ 
-

199.150 
164.760 
330 920 
236.330 
184.720 

55.070 
85.480 

140.020 
76.020 
74.840 

108.260 
115.030 
57 780 

DINSDAG, 12 JANUARI 1965 

IJSLAND 

0.81 20 1100 - 687.850 

MOKAY FIRTH 

0.335 

KANAAL 

0.239 
0.284 
0.188 
0.118 

WEST 

0.147 
0.327 
0.148 
0.369 
N.185 
0.225 

16 

14 
16 
16 
14 

800 - 565.130 

Tong 

100 1200 187.890 
150 1400 275 030 
100 1300 221960 
180 1300 283 420 

120 
150 
50 

450 
120 
120 

Tong 

100 
150 

77 330 
112.160 
49.560 

281.400 
78.215 
71.500 

WOENSDAG, 13 JANUARI 1965 

0.229 
0.151 
0.287 
Z.465 

WEST 

N.449 
N.763 
N.730 
N.710 
N.750 

KUST 

0.96—18 
0.126—260 
0.116-46 
0.52—718 
0.31—100 

14 
14 
15 
14 

150 1800 
200 1000 
200 300 
180 1000 

9U 
140 
90 
100 
110 

23 
6 
14 
12 
28 

292.460 
269 130 
229.920 
220.030 

65.100 
86.220 
54.120 
62.560 
66.540 

14.580 
4.300 
8.270 
8.820 
15.210 

SANDETTIE Haring 

N.36—152 1 ~ 3750 30.820 

NOOP HEAU 

0.228 8 25 22.040 

VERWACHTINGEN 

MAANDAG 18-1-65 

IJs land : 0.237, (500 b vis), 0.216 
(850 b vis t tz : 50 shelfood, 
(850 b vis t tz : 50 shelfcod, 
- tot - 50 Koels - 100 bonen -
150 gutvis - 100 varia - 10 
Heilbot - 15 kreeft), 0.80 (1800 
b vis ttz 900 kab gul - 50 
kools - 50 leng - 50 schelvis -
tot - 300 bonen - 25 heilbot -
250 wulven - 75 gulvis - 100 
varia. 

Kanaal : 0.292, 0.192, O.301, 0.37, 
Z.600, 0.114, Z.212, 0.94, 0.312 
0.176, 0.38, 0.214, 0.326, 0.26, 
Z.419 

Morry ; 0.124 

MAANDAG of DINSDAG 

Morry ; 0.231. 

DINSDAG 19-1-65 

IJs land : 0.224, 0.286, (600 b vis 
30 kreeft), 0.236 (900 b vis ttz 
350 ronde vis - 125 bonen -
50 mieten-300 wij t ing-75 va­
ria 

Kanaal : 0.141, 0.274, 0.195, 
0.345, 0.156, 0.348, 0.218, 
O.204, O.120, Z.537 

Noop Head : 0.334 

WOENSDAG 20-1-65 

Kanaal : 0.123, Z.509, 0.119, 0.82, 
0.159, 0.175, 0.457, 0.266 

Alle Kanaalvaartuigen zijn onder 
voorbehoud in de loop van de week, 
wegens slechte weersomstandighe­
den. 

Bij de opgave van deze verwachtin­
gen werd geen rekening gehouden 
voor de Westvaartuigen, die ook in 
de loop van de week kunnen verko­
pen. 

PAKKETBOTEN 

OOSTENDE - DOVER 

üurtabel der overvaarten voor de 
week van 17 tot 33 Januari 1965. 

PASSAGIEBSBOTEN 

A.''vaarten uit Oostende 

Allo dagen te 10 en 1.̂  u. 

Afvaarten uit Dover 

Alle daeen te 11 en 16 ii. (1) 

(1) l)e 16 11. dienst vervoert ook 
een heperkt aantal voertuigen. 

CARFERRIES 

Afvaarten uit Oostende 

Dagelijks te 12 n. 

Afvaarten uit Dover 

Dagelijks te 12 n. 



Datum Vangsten Kgr Fr. Min. Afak«. Gem. 

VISAANVOER TE OOSTENDE 
8-1 
11-1 
12-1 
13-1 

5-1 
7-1 
11-1 

7-1 

7-1 
8-1 
12-1 
13-1 

7-1 
11-1 
12-1 
13-1 

7-1 
11-1 
12-1 
13-1 

4 
16 
12 
12 
44 

20.300 
236.700 
128.450 
70.850 
456.300 

105.700 
3 672.395 
2.929.455 
1 507.750 
8.215.300 

SPROTAANVOER TE OOSTENDE 
24 
16 
4 

7.950 
5.278 
410 

33.640 
28.048 
3.340 

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE 
1 30 1.350 45.— 45.— 

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE 
3 
13 
4 
8 
28 

1.098 
5.555 
1.029 
3.567 
11.249 

49.785 
218.297 
45.050 
147.309 
460.441 

42.— 
35.— 
39.— 
38.— 

47.— 
47.— 
47.— 
49.— 

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE 

18 
7 
17 
48 

8.117 
38.420 
22.386 
40.825 
109.748 

89.320 
464.790 
422.710 
853.200 

1.830.020 

TONGENAANVOER TE ZEEBRUGGE 
6 

18 
7 

17 
48 

168 
578 

1.416 
3.322 
5.484 

17.800 
61.960 

145.100 
344.810 
569.670 

11.50 
12.09 
18.88 
20.89 
16.80 

106.— 
107,19 
102,47 
103,80 
103,50 

VISAANVOER TE NIEUWPOORT 

SPROTAANVOBR TE NIEUWPOORT 

SPROTAANVOER TE ZEEBRUGGE 

HARINGAANVOER TE NIEUWPOORT 
NIET MEDEGEDEELD 

AANVOER PER SCHIP TE ZEEBRUCCE 
DONDERDAG, 7 JANUARI 1965 DINSDAG, 12 JANUARI 1965 

Z.1B4 
Z.561 
Z.475-^81 

Z.264—B602 

100 
100 

Sprot 
2000 

35 
40 

44.250 
21.200 
13.340 

11.530 

VRIJDAG, 8 JANUARI 1965 

Z.12 1 4.525 
Z.264—B602 1 5730 

MAANDAG, 10 JANUARI 1965 

Z.290 
Z.556 
Z.548 
Z.545 
7.12 
Z.475—481 
Z.493—751 
Z 12 

13 
6 
6 
5 
1 
1 
1 
1 

500 
100 
150 
50 

100 
35 
80 
120 

162.130 
41.460 
102.030 
87.930 
1.570 
27.590 
8.700 
2.850 

WOENSDAG, 13 JANUARI 1965 

Z593 
Z.482 
Z.408 
Z.403 
Z.445 
Z.475-^81 
Z 264—B 602 
7.233—454 
Z.54—404 
Z.493—751 

50 
200 
30 

100 
50 

80 
100 
70 
80 

100 

83.470 
83490 
56.840 
82.310 
92.180 
27.420 
9.530 
5.420 
7.740 
9.050 

Z.473 
Z.462 
Z407 
Z.262 
Z.435 
Z.580 
Z.563 
Z.560 
Z.54—404 
B601Z 508 
Z.454—233 

350 
300 
400 
20 

400 
300 
300 
20 

65 
40 
55 

100 
50 
50 

100 
25 

89.790 
65.740 

109.790 
79.570 

119.110 
120.750 
115.620 
37.960 
28.630 
41.090 
33.600 

VISSERS­

VAARTUIGEN 

TE KOOP 

* 

Bestuursgebouw 

Vismijn Zeebrugge 

Tel. 541.17 

Na de uren : 

Joz. De Roose 

Tel. 517.40 

HAND 
IN 
HAND 

MARKTBERICHTEN 

Grote tong — Grosse sole 
Bloktong — Sole moyenne 
Fruit tong — Sole % 
Schone kleine tong — Petite sole 
Kleine tong — Toute petite sole 
Grote tarbot — Turbot gros 
Midd. tarbot — Turbot moyen 
Varia — Divers 
Griet — Barbue 
Pieterman — Grande vive 
Grote pladijs — Grosse plie 
Middelm. pladijs — Plie moyenne 
Kleine pladijs — Pet i te plie 
Deelvis — Port ion 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gul — Petit cabillaud 
Keilrog — Raie radiée 
Rog — Raie 
Tilten 
Scherpstaarten 
Halve man 
Grote wijting — Gros merlan 
Kleine wijting — Petit merlan 
Bot — Flet 
Schar — Limande 
Zeehaai — Aiguillat 
Zeehond — Chien de mer 
Robaard — Grondin rouge 
Knorhaan — Grondin 

ZEEBRUCCE NIEUWPOORT 
11-1-1965 

90-92 
98-102 

102-106 
104-110 
114-21 
75 «0 
65-75 
52-60 
45-55 

lï-i'3 
11-13 
15-18 
11-14 
22-24 
18-21 
17^0 
16-18 
12-14 
12-16 
10-12 

10-12 
8-10 

"é-ïó 
10-12 
9-11 

12-1-1965 

82 90 
88-90 

102-104 
112-116 
120-121 

85-90 
30-60 
30-50 
40-55 

12-14 
12-14 
15-16 
10-12 
20-25 
14-18 
22-25 
18-20 
18-14 
15-18 
13-4 
8-10 
6- 8 

's-ïó 
10-13 

9-10 

13-1-1965 

80-82 
80-84 

100-104 
112-116 
120-122 

85-98 
40-65 
4045 
42-52 

Ï2-Ï4 
12-14 
14-16 
13-15 
23-28 
1&-22 
22-25 
16-19 
16-18 
15-18 
12-4 
9-12 
6- 9 

ë-ïi 
10-13 

9-11 

NIET MEDEGEDEELD 

CENT 
van 2 fot 8 januari 1965 per kg. 
Driekwart tong 130; 'kleine tong 

80; grote tarbot 130; middelmat ige 
90; kleine tarbot 50-70; griet 110; 
middelmat ige griet 85; k leine gr iet 
60; grote lek 30-40; iek 3e slag 27; 
platjes 25; grote schelvis 68-72; 
middelmat ige schelvis 60; k leine 
schelvis 25; rogvlerken 60-75; ka­
bel jauw 50-84; repen gul len 68; ho-
zemondhamme 74; w i j t i ng 22-27; 
kreel 35; rode knorhaan 35; repen 
steenschoj 35-45; pieterman 70; ma-
zeebaars 65-80; i j le har ing 20-27; 
gepelde haringshaai 65-110; hei lbot 
110-120; zalm 220; verse garnaal 
60-110; kreeft 100; forel 85 F per kg 

BRUSSEL 
van 2 tot 8 januari 1965 per kg. 
Driekwart tong 145; voorkleiine 

tong 140; gro te tarbot 140; kleine 
tarbot 75; middelmat ige griet 86; 
grote iek 35-44; iek 3e slag 29; gro­
te schelvis 75-80; repen rog 75-82; 
kabel jauw 64-85; repen gul len 58-
70; w i l t i ng 28-32; steenschol 50,-60; 
rode knorhaan 38; repen zeebaars 
70-85; hei lbot 100-130; garnaal 70-
110 F per kg 

— 8 
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BERICHTEN VAN DE REDERSCENTRALE 
Opvangregeling vis 

Oostende 
Maandag, 11 januari 

Dinsdag, 12 januari 

Woensdag, 13 januari 

TOTAAL 

1 

-100 

— 
— 

100 

2 

491 

— 
— 

491 

3 

221 

— 
— 

221 

4 

270 

— 
— 

270 

5 

250.000 

160.000 

60.000 

470.000 

6 

3.672.395 

2.929.455 

1.507.750 

8.109.600 0,02 % 0,01 % 

Zeebrugge 
Donderdag, 7 januari 

Maandag, 11 januari 

Dinsdag, 12 januari 

Woensdag, 13 januari 

TOTAAL 

Nieuwpoort 
Maandag, 11 januari 

Woensdag, 13 januari 

TOTAAL 

— 8.117 89.320 

— 38.420 464.790 

— 22.386 422.710 

— 40.825 853.200 

— 109.748 1.830.020 

— 19.735 277.210 

— 8.370 110.790 

— 27.105 388.000 

1. Opvanggawicht 

2. Opvangwaarda 

3. Wederafstandawaard* 

4. Tussankomtt 

5. Aanvoargewicht 

6. Aanvoarwaard* 

7. *k opvanggawicht 

t.a.v. aanvoargewicht 

8. % opvangwaarda 

t.a.v. aanvoarwaarda 

Opgevangen en ingehouden s p r o t 
Oostende : 

Woensdag, 6 januari 

Donderdag, 7 januari 

Maandag, 11 januari 

Dinsdag, 12 januari 

TOTAAL : 

— 
400 

— 
2.250 

2.650 

— 
1.369 

— 
5.532 

6.901 

— 
338 

— 
4.275 

4.613 

— 
1.031 

— 
1.257 

2.288 

7.950 

5.200 

410 

6.230 

19.790 

33.640 

27.066 

6.060 

25.563 

92.329 13,39 % 7,47 % 

Zeebrugge 

Donderdag, 7 januari 

Vrijdag, 8 januari 

Dinsdag, 12 januari 

TOTAAL : 

Nieuwpoort: 

Vrijdag, 8 januari 

Maandag, 11 januari 

TOTAAL : 

2.350 

— 
2.050 

4.400 

— 
— 
— 

9.478 

— 
1.922 

11.400 

— 
— 
— 

1.645 

— 
1.763 

3.408 

— 
— 
— 

7.833 

— 
159 

7.992 

— 
— 
— 

5.730 

800 

4.575 

11.105 

130 

415 

545 

24.650 

3.280 

12.130 

40.060 

520 

3.599 

4.119 

39,62 % 28,46 % 

9 — 



Verleende scheepskredieten aan de zeevisserij 
in periode 1959-'63 

BELGISCHE KOOPVAARDIJVLOOT BEHOORT 
TOT DE JONGSTE EN MODERNSTE 

TER WERELD 
Zoails gekend worden b i j de we t 

van 23 augustus 1948 scheepskre­
dieten ver leend en dit zowel voor 
de koopvaardi j als voor de zeevis­
seri j . 

In het jongste nummer «Echo's 
vain Verkeerswezen» verscheen 
hieromtrent een interessante b i jdra­
ge, we lke w i j nut t ig achten even 
te over lopen. 

DE KREDIETEN 
A A N DE ZEEVISSERIJ 

De kredieten aan de Belgische 
zeevisserij lagen in de per iode 
1959-1963 in doorsnee jaarTffks ho­
ger e,n dit in belangr i jke mate, dan 
in de peniodfe voor 1958. AHeen het 
jaar 1961 vormt een u i tzonder ing 
op deze regel, met een bedrag dat 
ver onder het gemiddelde van de 
laatste v i j f jaar l igt. 

In de hièronderstaande tabel 
kr i jgen w i j tenandere een duidel i jk 
beeld van de verieende scheeps­
kredieten in de na-ooriogse per io ­
de . 

1961 
1962 
1963 

30.631.000 
60.738.500 
81.670.300 

Jaar 

1949 
1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 
1958 
1959 
1960 

Sector 
Zeevisserij 

15.950.000 
37.000.000 
53.195.000 
11.781.000 
10.651.811 
47.161.000 
55.465.020 
34.756.820 
23.085.500 
29.387,500 
77.869.500 
81.466.800 

IN DE 

NIEUWPOORTSE 

HANDELSHAVEN 

Na het bezoek van het koopvaardij-
schip «Lionil» uit Esbjerg (Dene­
marken), vaarde deze week het 
Spaans vaartuig «Picogris» uit Bil­
bao, binnen. Het is de eerste maal 
sedert jaren dat alhier een Spaans 
koopvaardijschip aanmeerde. Beide 
eenheden brachten een lading 
kunstmeststoffen aan wal. 
— N 

VERDELING DER TOEGEKENDE 
SCHEEPSKREDIETEN A A N DE 
ZEEVISSERIJ 

Indien lin 1959 en 1960 de zeer 
h o g ï bedragen te verklaren z jn 
door de b o u w van enkele diepzee-
trei lers, waarvan de kostpr i js per 
eenheid zeer bellangrijk was, dan 
moet men anderzi jds vaststellen dat 
in 1962 en 1963 de b o u w van k le i ­
nere treileirs, hoofdzake.li jk bestemd 
voor de middensiliagvisserij, aanlei­
d ing is geweest to t een grote akt i -
ve i t inzake kredietver lening. 

In de onderstaande tabel word t 
tenandere een onderscheid gemaakt 
tussen enerzi jds de kredieten toege­
kend voor trei lers met motoren van 
minder dan 500 pk en treilers met 
motoren vam boven de 500 pk. 

Verdeling der toegekende kredieten 
aan de Kalgische zeevisserij ( in F) 

I e kol. : ia^r 
2e kol. : trelers min dan 500 pk 
3e kol. : treilers meer dan 500 pk 
4e kol. : totaal 

50 11 
51 5, 
52 11 
53 10 
54 27 
55 29, 
56 34, 
57 23 
58 8 
59 4 
60 3 
61 23, 
62 55 
63 61 

425.000 
595.000 
,331.000 
651.811 
569.000 
565.000 
756 820 
,085.500 
,254.500 
,445.000 
.787.000 
.442 000 
684.500 
475.300 

25.575.000 
47.600.000 

450.000 

19.600.000 
25.900.000 

21.133.000 
73.424.500 
77.679 800 

7.189.000 
5.054.000 

20.195.000 

37.000 000 
53.195.000 
11.781.000 
10.651.811 
47.161.000 
55.465.020 
34 756 820 
23.085 500 
29.387.500 
77.869.500 
81.466.800 
30.631.000 
60.738.500 
81.670.300 

Zoals reeds 'hoger aangestipt kan 
deze gunstige reaktie van ons re-
dersbedri j f tegen de verregaande 
verouder ing van de v loot worden 
toegeschreven aan twee voorname 
faiktoren : 

— enerzi jds het in voege steHen 
van de sloop pre mi e; 

—• anderzi jds de gu-nstige ekono-
mische toestand die de midden-
slagvisserij in de laatste jaren 
heeft gs.kend. 

Deze evolut ie is b iezonder ver­
heugend omdat ze slaat op di t deel 
van de v loot dat sinds jaren de 

meest hechte keirn van onze visserij 
vormt. Het betref t h ier een katego-
re van visserij, de zogenaamde ka-
naailvisserij, waar in België zich 
steeds op het voorplan heeft bewo­
gen en die vissoorten aanvoert die 
op de ver ru imde BEG-markt een 
vaste kliemtele vormen. 

Ondanks de moei l i jkheden d ie de 
u i tbre id ing van de Britse visseri j -
zones in de toekomst aan deze vis­
serij kan berokkenen, kan worden 
voorzien dat de kanaalvisserij nog 
ru ime expansiemogel i jkheden biedt. 
Deze d ikwi j l s moei l i jk te bevissen 
gronden vergen inderdaad van de 
schippers een ui tgebreide ervar ing 
waarover onze vissers tradit ioneel 
beschikken. 

Het valt dao ook licht te begr i j ­
pen dat 'het n ieuwbouwprogramma 
ui ts lu i tend slaat op de b o u w van 
middenslagvaartuigen en meer be­
paa ld op het 27-meter type dat nu 
sedeirt een viertal jaren met de re­
gelmaat van een klok onze visseri j -
v loot komt aanvul len. Inderdaad, op 
de 19 kredietaanvragen d ie in 1963 
werden ingewi l l i gd voor n ieuw­
bouw , hadden er niet mindeir dan 
12 betrekking op middenalags-
vaartu igen, terwi j l de 7 over ige 
aanvragen sloegen op de verschei­
dene andere scheepsklassen. 

Ten opzichte van 1958 is aldus in 
de beschouwde per iode 1959-1963 
een grondige w i j z ig ing ingetreden, 
in de aard van de kredietaanvragen. 
Deze w i j z ig ing vertoont een dubbel 
kenmerk : 

— in de eerste plaats worden veel 
groter bedragen besteed aan de 
bouw van trei lers met een mo­
torvermogen van minder dan 
500 pk. Uit de tabel we l ke w i j 
h ierboven publ iceerden b l i j k t 
dat voor 1958 slechts voor 
8.254.50 F kredieten werden 
toegekend, te rw i j l d i t bedrag in 
1963 is gestegen tot bi;na 
61.500.000 F. 

— Daarnaast gaan de kredieten 
thans overwegend naar de 
n ieuwbouw van vissersvaartui­
gen, en niet langer naar de 
inbouw van een n ieuwe motor 
in verouderde eenehden. In 
1963 waren er in het totaal 29 
kredietver leningen ingediend; 
hiervan waren er 19 die be­
t rekk ing hadden op de n ieuw­
bouw van een trei ler en slechts 
10 voor de inbouw van een 
n ieuwe motor. De toestanden in 

1958 daarentegen zijn vo l led ig 
tegengesteld. Toen werden er 
19 kredietaanvragen ingediend, 
waarvan slechts 2 voor n ieuw­
bouw en 17 voor het plaatsen 
van een n ieuwe motor. 

Meer dan we lke andere cijfers 
ook w i jzen deze laatste gegevens 
op de belangr i jke kenter ing ten 
gunste die zich in de evolut ie van 
de Belgische zeevisseri jvloot heeft 
voorgedaan ti jdens de laatste jaren. 

BELGISCHE KOOPVAARDIJVLOOT 
BEHOORT TOT DE JONGSTE EN DE 
MODERNSTE V A N DE WERELD 

Het kdmt ons ook we l even ge­
past voor een woord je te w i j d e n 
aan onze nationale koopvaardi jv loot , 
die wel iswaar slechts 0,49% van de 
were ldv loot ver tegenwoordigt , maar 
die niettemin tot de jongste en de 
modernste van de were ld behoort. 

De evolut ie van onze koopvaard i j ­
vloot w e r d in de periode 1959-1963 
in biezonder sterke mate beïnvloed 
door de gebeurtenissen in Kongo. 
A ldus kwam in 1961 een onder­
breking voor van de voor tdurende 
expansie die de Belgische koopvaar­
di jv loot sinds 1953 heeft geken­
merkt De achteruitgang die zich in 
1961 voordeed is te w i j t en aan de 
restrukturatie van de belangri jkste 
Belgische rederi j , nl . de Compagnie 
Mari t ime Beige met het oog op een 
aanpassing aan de n ieuwe toestan­
den d ie zich na de onafhankel i jk ­
heid van Kongo voordeden. In dit 
verband dient in het biezonder aan­
gestipt de verkoop van drie grote 
pakketboten, de zogenaamde v i l le -
schepen, die ingevolge de vermin­
dering van het passagiersverkeer 
met Kongo niet langer rendabel kon­
den uitgebaat worden . 

De inkr imping van de Belgische 
koopvaardi jv loot was echter slechts 
t i jde l i jk . Twee jaar later werden de 
cijfers van 1960 opn ieuw bedre igd 
en zelfs over t rof fen. In 1963 be­
reikte men zelfs op een we in ig na 
de 700.000 bruto- ton, en hierbi j 
we rd dan nog geen rekening ge­
houden met de staatspakketboten 
die de dienst van de Oostende-
Doverl i jn verzekeren. 

Uit de hieronderstaande tabel 
bl i jk t tenandere du ide l i jk we l ke 
evolut ie onze nationale koopvaard i j ­
vloot gekend heeft in de na-oor log-
se per iode. 

— 10 — 



Evolutie van de Belgische koopvaardij ( in brt) 

Toestand 

einde laar 

1938 
1948 
1949 
1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 
1958 
1959 
1960 
1961 
1962 
1963 

Dry-cargo 

tonnage 

300 692 
337 265 
345 070 
350 415 
362 152 
368 619 
368 619 
360 218 
348 516 
396 202 
421 970 
466 888 
482 322 
413 105 
459 001 
493 218 
513419 

Tanker 

tonnage 

64 650 
54 713 
63 709 
74 534 
68 424 
68 424 
51 466 
70 104 

102 061 
107 044 
107 044 
152 612 
146 703 
183 686 
166 766 
194 355 
184 303 

Algemeen 

totaal 

365 342 
391 978 
408 779 
424 949 
430 576 
437 043 
420 135 
430 322 
450 577 
503 247 
529 014 
619 500 
629 625 
676 791 
625 767 
667 573 
697 722 

Aangroei 

tg o 1938 

_ 
7% 
12% 
16% 
17% 
19% 
14% 
17% 
23% 
37% 
45% 
69% 
71% 
85% 
70% 
82% 
90% 

Een verheugende vaststel l ing is 
w/el dat de Belgische koopvaard i | -
vloot tot de longste en de meest 
moderne van de ganse v^/ereldvloot 
behoort Inderdaad zi jn niet minder 
dan 54% van de eenheden minder 
dan 5 |aar oud , ci j fer dat voor de 
vi/ereldvloot slechts 30% bedraagt 
De totale gemiddelde ouderdom van 
onze koopvaard i |v loo tis nog geen 
7 laar 

DE SCHEEPSBOUW IN DE WERELD 

Vanaf 1946, dus onmiddel l i |k na 
de longste w/ereldoorlog, en dit töt 
m 1958 IS de te water gelaten ton ­
nage in de were ld |aarli|ks gestegen. 
In 1958 we rd zelfs met een bru to -
tonnage van meer dan 9 2 mi l |oen 
ton een na-oorlogs hoogtepunt be­
reikt 

De krisis m de scheepsvaart kon 
doen verwachten dat een da l ing zou 
optreden b i | de totale tonnage door 
de scheepswerven te water gelaten 
Dit IS dan ook in 1959 en de daarop­
vo lgende laren inderdaad het geval 
geweest maar met in dergel i |ke ma­
te d ie overeenstemt met de gemaak­
te voorspel l ingen t i |dens het eerste 
krisisiaar Voor de beschouwde pe­
riode 1958-1963 b l i | f t het ci|fer van 
de |aarli|kse tewatergelaten tonnage 
betrekkel i jk hoog en stabiel, zoda­
n ig dat op een ui tzonder ing na 
(1961) nöoit beneden de 8 mi l |oen 
ton per |aar gekomen w e r d en in 
1963 zelfs het ci)fer van 8 5 mil |oen 
over t ro f fen w e r d 

Hieronderstaande tabel geeft een 
overzicht van de |aarli|kse tonnage-
produkt ie in de onmiddel l i |k op de 
longste were ldoor log vo lgende ja­
ren 

1944 
1945 
1946 
1947 
1948 
1949 
1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 
1958 
1959 
1960 
1961 
1962 
1963 

11 157 000 Brt 
7 189 000 Brt 
2 108 000 Brt 
2 092 000 Brt 
2 303 000 Brt 
3 126 000 Brt 
3 489 000 Brt 
3 638 000 Brt 
4 394 000 Brt 
5 094 000 Brt 
5 251 000 Brt 
5 314 000 Brt 
6 670 000 Brt 
8 501 000 Brt 
9 269 000 Brt 
8 745 000 Brt 
8 356 000 Brt. 
7 940 000 Brt 
8 374 000 Brt 
8 538 000 Brt 

De cijfers van deze tabel z i jn voor 
de beschouwende per iode 1959-
1963 enigszins misleidend inzake de 
algemene toestand waar in de w e -
reldscheepsbouw verkeert Deze toe­
stand IS inderdaad verre van roos­
k leur ig Tengevolge van de omvang­
r i jke bestel l ingen d ie , een eerste 
maal na de Suez-krisis, en daarna 
t i jdens de per iode van hoogkon junk-
tuur m 1956-57 werden geplaatst, 
IS m de wereldscheepsbouw een 
overkapaciteit ontstaan die thans in 
tal van landen tot grote moei l i jkhe­
den leidt Het sluiten van werven 
of het overschakelen op andere me-
taalfabrikat ies is dan ook aan de 
orde van de dag 

WELKE ZIJN DE VOORNAAMSTE 
SCHEEPSBOUWENDE LANDEN 

Welke de voornaamste scheeps­
bouwende landen ter we re ld zijn 
word t ons duidel i jk gemaakt door 
de hieronderstaande tabel 

Jaren 

1956 
1957 
1958 
1959 
1960 
1961 
1962 
1963 

Groot-
Brittannie 
1 383 387 
1 413 701 
1 401 980 
1 372 595 
1 331 491 
1 191 758 
1 072 513 
927 649 

Japan 

1 746 429 
2 432 506 
2 066 669 
1 722 577 
1 731 656 
1 799 342 
2 183147 
2 367 353 

West. 
Duitsland 
1 000 498 
1 231 152 
1 429 261 
1 202 138 
1 092 139 
962 407 
946 698 
970 579 

Zweden 

489 137 
660 623 
760 206 
856 642 
710 659 
742 068 
841 022 
887 738 

Wereld 

6 670 000 
8 501 000 
9 269 000 
8 745 000 
8 356 000 
7 940 000 
8 374 000 
8 538 000 

Ten opzichte van de rekordci j fers 
van de per iode 1957-1958 z i jn Japan 
en Zweden er in geslaagd zich te 
handhaven of er zelfs op vooru i t 
te gaan Daarentegen kennen ener­
zijds Groot-Brit tannie en anderzi jds 
West-Duitsland op het hu id ig ogen­
bl ik een beduidend lagere produk-
t ie Het IS vooral op het gebied van 
de tankerbouw dat Japan een ge­
we ld ige aktivi teit aan de dag legt 
In het totale ci j fer van 2 3 mi i joen 
Brt dat door dit land in 1963 ge­
boekt we rd , vormt de tankertonnage 
de meerderheid met 1 3 mi l joen Brt 

SCHERPE KONKURRENTIE 

De scherpe konkurrent ie d ie thans 
in de scheepsbouwmiddens heerst 
heeft er een groot aantal scheeps­
werven toe genoodzaakt bouwkon -
trakten te aanvaarden, tegen pr i jzen 
die geen winst laten of zelfs be­
neden de globale kostpri js l iggen 
Deze konkurrent ie komt overigens 
met al leen tot u i t ing in de bouw­
pri js, maar ook in de betal ingsvoor­
waarden Tijdens de hoogkonjunk-
tuur voor 1958 betaalden de reders 
een deel van de bouwpr i j s b i j het 
afs lu i ten van het kontrakt, en bi j 

het af leveren van het schip, of b i j 
het verstr i jken van de korte garan­
t ieper iode vo lgde gewoon l i j k de v o l ­
ledige afbetal ing Thans nemen veel 
werven noodgedwongen genoegen 
met de afbetal ing van een percent 
bi j de af lever ing, dat in sommige 
geval len met eens 25% van de 
bouwpr i j s bedraagt, te rw i j l de rest 
in termi jnen gedurende verschi l len­
de jaren betaald wo rd t 

Een dergel i jke toestand d ie nu 
reeds verschi l lende jaren aansleept, 
IS er de oorzaak van dat de f i nan­
ciële posit ie van ta l r i jke we rven in 
de ganse were ld benard geworden 
15 Voor de eerstkomende jaren be­
staat behalve onvoorziene gebeur­
tenissen w e i m g hoop op een duur ­
zame verbeter ing van de toestand 
Het totaal aan gekontrakteerde 
n ieuwbouworders voor schepen van 
meer dan 1 000 Brt lag m 1957 op 
een zeer hoog niveau 35 mi l joen 
Brt Na 1959 is d i t totaal tot bene­
den de 20 mi l joen geslonken Het 
bedroeg einde 1963 nog een go«de 
19 mi l joen ton 

Totdaar dit overzicht van de in­
ternationale scheepsbouwbedr i jv ig-
heid — B 

Renderende sprotvisserij 
in december 

Voor de kustvissers is de laatste 
maand van 1964 redelijk gunstig 
verlopen Er waren wel de emde-
jaarsfeesten waardoor tijdens de 
laatste 3 dagen van dei weken niet 
mocht worden uitgevaren Er wa­
ren ook de dagen dat het weer te 
slecht was om uit te varen Op de 
dagen dat echter wel kon gevist 
worden konden evenwel mooie 
vangsten worden aangevoerd, zoda-
danig dat een gemiddelde vangst 
werd bereikt van 1119 kilo Het feit 
dat niet elke dag sprot werd aange­
voerd had trouwens een gunstige 
invloed op de prijzen De rokers 
werden dit keer met overstelpt met 
sprot zodat de pnjs boven de 4 fr 
per kilo bleef waar vorig jaar In de­
cember geen 3 fr per kg werd be­
taald Door die hogere pnjs werd 
dan ook een opbrengst bereikt die 
slechts 3000 fr onder die van vorig 
jaar bleef waar de aanvoer toch 
meer dan 150 000 kg kleiner was 
Tenslotte is het toch maar de op­
brengst waar het op aankomt 
Sprot moest met zoveel opgevan­
gen worden als vorig jaar zodat ook 
van die kant een verbetering was 
waar te nemen. 
Het aantal vangsten was kleiner 
dan vorig jaar m december en viel 
terug van 313 naar 268 De aanvoer 
verminderde mede hierdoor van 
458 740 kg naar 299 994 kg Door 
die kleinere aanvoer steeg de pnjs 
van 2,88 fr naar 4,63 fr Meteen 
daalde de aanvoer slechts van 
1 324 852 fr naar 1321360 fr In de­
ze cijfers IS de opbrengst van de 
verkochte puf met begrepen 
De vangst per vaartuig verminder­
de van 1465 naar 1119 kg maar de 
opbrengst steeg van 4232 naar 5193 
De sprotvisserij was dus wel rende­
rend Dank zij een eensgezinde ak-
tie geleid door de Rederscentrale 
werd het mogelijk dat onze kustvis­
sers nu ook tijdens de wintermaan­
den een renderende uitbating ken­
nen. 

1964 WAS EEN BUITENGEWOON 

SPROTJAAR 

Het is voorzeker nooit voordien 
voorgekomen dat in de loop van 'n 
jaar een sprotaanvoer werd bereikt 
van bijna 4 000 000 küo Dit jaar 
is dit dan toch bijna het geval ge­
weest want tussen 1 jan en 31 de­
cember 1964 kregen we op de Oost-
endse markt een totale sprotaan­
voer die 3 918 093 küo bedroeg Met 
de puf erbij zouden we zeker een 
stuk boven de 4 miljoen kilo staan, 
maar die puf laten we hier bmten 
beschouwing 

De sprotpnjs over het ganse jaar 
is natuurlijk zeer laag geweest en 
als gemiddelde werd dan slechts 
1 63 fr bereikt Tijdens de maanden 
januari en februari werd slechts 
iets boven de frank per kilo be­
taald met de inzet van het nieu­
we seizoen ging de prijs stijgen 
maar hoger dan 5,90 fr gemiddeld 
dn okt) IS ze nooit geweest In ver­
houding tot de aanvoer is de op­
brengst dan ook eerder laag uitge­
vallen 6 581 124 fr In 1963 werd 
echter slechts voor 3 391 863 fr sprot 
verkocht zodat we dit jaar zeker 
niet te klagen hebben 

Voor verschillende kustvissers zal 
1964 dan ook wel het jaar van de 
redding geweest zijn Te meer dat 
ook de garnaal en de vlsopbrengst 
niet zo heel slecht geweest zijn Dit 
zal trouwens blijken uit de bereik­
te opbrengsten van de kustschepen 
die we binnen een paar weken ter 
beschikking zullen hebben 

Laten we hopen dat ook in 1965 
voor onze kustvisserij gunstig moge 
verlopen, zodat meer reders tot de 
nodige vermeuwmg zullen kunnen 
overgaan van een kustvissersvloot 
die er nogal oud voorkomt 



Ook parlementaire belangstelling 
voor het douanedokument D.D.5 

Onder d " t itel «Herrie om een 
Douanedokument» hadden vj\\ het 
in één onzer vor ige nummers reeds 
over de bi.roering welke verwekt 
w e r d doo. de invoer ing van het be­
ruchte DD 'S tolaokument. 

Toen gaven w i j in zeer bevatte­
l i jke taal de juiste toedracht der 
fe i ten weer, waarb i j w i j wezen op 
het eit dat er absoluut geen reden 
tot on jeru?!he i r ' bestond. 

Zeer onlangs richtte nu ook se­
nator Lahayp een parlementaire 
vraag aan de Heer Heger, Minister 
van Landbouw in verband met deze 
kwestie. De vraag Inten w i j hier­
onder tenandere integraal verschijn­
en. 

«De heer Minister zal erkennen 
dat de rechtstreekse aanlandingen 
van vis en andere zeep roduk t t - , 
we ike gevangen werden door 
sch-. jen lie de v lag voeren van 
een der ' id-Staten van de E.E.G., 
in overeenstemming zi jn met de 
geost en met de letter van het 
Verdrag van Rome. 

Als toepassing op het voorgaande, 
waren de lid-Staten van de Ge-
me^nschappeliiktf Markt overeen­
gekomen da vanaf 1 november 
1964 iedere vissersboot van e«n 
der partnerlanden en welke zich 
zou aanbieden, voorzien van het 
toldocument nr. 5 (DD5) in de 
havens van de E.E.G., zonder hin­
dernis zi jn vangst aldaar zou mo­
gen verkopen. 

Is et juist, Mi jnheer de l l in is fer , 
dat ten gevolge van een tu»>en-
komst van de Franse reger ing, 
we lke vroeger de bepal ing waar 
van hierboven spraak, had aan­
vaard, de datum van het van 
kracht worden dezer beslissing 
verschoven i /e rd naar 1 januar i 
1965? 

Zo ja, zou hs' mi j aangenaam 
zi jn het standpunt te mogen ken­
nen, dat door de Belgische re­
ger ing ten opzichte van het Frans 
verzoek we rd ingenomen, als­
mede d r gebeur te l i j k t gevolgen 
van deze verschu iv ing naar T 
januar i 1965 voor de Belgische 
vissersvloot in 't algemeen en 
voor onze hcir'ngvloot in het b i j -
zonckr 

Totiaar de.- vraag van senate, 
Lahaye. 

EN HEI ANTWOORD >/AN MINISTER 
HEGER... 

In zijn antwoord iaat minister 
Heg = r hel volgende opmerken : 

Ik zou vooreerst aan het geachte 
l id w i l len laten opmerken, dat er 
zonder tw i j f e l een misverstand 
heerst omtrent de term «recht­
streekse aanlandingen». Inder­

daad, deze woorden kunnen een 
dubbele betekenis hebben, nl. 

1) d - vreemde ontscheepte 
vangste' worden behandeld op 
dezelfde wi jze als de vangsten 
van dp nationale schepen, met 
andere woorden : kunnen open­
baar worden verkocht in de vis­
mi jnen van de kust. Aldus be­
grepen zi jn dergel i jke aanlan­
dingen tot nog toe verboden. Wel 
zul len zi j gewis later kunnen 
plaats hebben maar het onder­
zoek van deze aangelegenheid i-̂  
nog a l i i jd niet begonnen. 

2 ) de term «rechtstreekse aan­
landingen» kan eveneens beteken­
en - en zulks schijnt we l het ge­
val hier te zi jn - dat deze vreemde 
vangsten ontscheept kunnen wor ­
den zoncier openbaar te worden 
ve rkoc . t in de v ismi jnen. In d i t 
geval dienen deze vangsten - en 
in België gebeurt di t reeds -
rechtstreeks te worden aangekocht 
door een invoerder van hef aan­
gedane land die beschikt over een 
invoervergunning voor een derge­
l i jke hoeveelheid en voor bedoel­
de soorten. 

Ik w i l verder w i jzen op h«t fe i t 
dat de beslissing van de kommis­
sie van 30 ju l i 1964 omtrent de 
indiening van het certificaat of 
document DD5, het voorwerp zou 
kurmen ui tgemaakt hebben van 
een gezameli jke overeenkomst 
tussen do zes lid-Staten van de 
E.E.G. 

De verschi l lende gezichtspunten 
van de visserij z i jn inderdaad 
nauw met elkaar verbonden. 

Nochthans is de getrof fen maat­
regel gesteund op art ikel 10, § 2 , 
van het Verdrag van Rome dat als 
dk>e\ heeft de formal i te i ten te ver­
zachten we lke aan het intrakom-
munautair handelsverkeer werden 
opgelegd. De beslissing van de 
kommissie is in 'e i te slechts een 
ander middel tot ui tvoer ten over­
staan van de tradit ionele methode. 
Z i j w i j l ' geenszins het recht 
betref fende de invoer en de ont-
scheping van de visser i jprodukten 
in de havens der l id-Staten voor 
dewelke elk l id-Staat voor het 
ogenbl ik zi n eigen we tgev ing 
behouc'?. 

Het c':cument DD5 betekent alleen 
het bewijsstuk volgens hetwelk de 
douane-overheden het voordeel 
ver lenen van het intracommunau­
tair stelsel, wanneer het gevang­
en produkt door vaartuigen van 
een l id-Staat word t ingevoerd in 
een andere lid-Staat zonder voor­
afgaandel i jk een haven te hebben 
aangedaan we lke gelegen is in 
•erstvernoemde land. 

De beslissing van de kommissie 
heeft dus een bep'^rkte draag­
w i j d te en brengt geen oplossing 
voor wa t betreft het ontschepings-
recht, da.' zeker een weerslag kan 

hebben op het int ra-communau-
tair handelsverkeer. 

Een oplossing zou kunnen gevon­
den worden op basis van art ikel 
43 van het Verdrag en inge­
schakeld worden in de w i j z i g i ng ­
en die moeten plaats hebben 
vóór het einde van de overgangs­
per iode, bepaald door het Verdrag 
van Rome, ten einde geleidel i jk 
tot de eenheidsmarkt te komen. 

Ve.-der kan het verwonder ing 
baren dat het in toepassing 
brengen van het document DD5 
protest heeft Itunnen u i t lokken ' i j 
de vissers van Frankri jk en dat 
di t land aan de Commissie heeft 
gevraagd de datum van het in 
toepassing brengen van do beslis­
sing te verschuiven tot 1 januar i 
1965. 

Gezien de toestand die voort­
v loei t u i t het in voege brengen 
van het DD5 niets verandert aan 
het recht tot ontscheping in de 
Franse havens en in afwacht ing 
dat de commissie zich zal hebben 
ui tgesproken omtrent de door de 
Franse reger ing verschafte ele­
menten om haar verzoek te staven 
wenst -'-' Belgische reger ing een 
afwachtende houd ing aan te ne­
men. 

-B. 

Nieuwe 
tewat-erSating 
op de Scheepswerf 
Deweerf 
te Oostende 

Pas zi jn de eerste dagen van 1965 
achter de rug, of daar heerst reeds 
een koortsachtige bedr i j v ighe id op 
de scheepswerven Jos. Deweert 
P.V.B.A. aan de N ieuwe Werfkaai 
te Oostende. 

De d rukke akt iv i tei ten moeten in 
verband gebracht worden met de te­
water lat ing van een n ieuwe stalen 
middenslagtrei ler,nl . de Z.597 «Jupi ­
ter» welke aldaar gebouwd word t 
voor rekening van de Heistse reders, 
de heren Vliet inck Victor en Leon 
- vader en zoon - hu id ige eigenaars 
van de Z.537 «Marie Louise - Leon», 

Dit is meteen de vierde tewater­
lat ing op de scheepswerven Jos. De-
weert , sedert nu , amper twee laar 
geUden overgeschakld we rd van de 
houten scheepskonstruktie op de 
staalbouw. 

De Z.597 «Jupiter» is een trei ler 
van het gekende 27-meter type, die 
zal voorgestuwd worden door Bolnes 
motor van 300 PK. 

De plecht igheid greep plaats, he­
den donderdag te 11 uur. 

Wi j komen hierop terug in ons 
voilgend nummer. — B 

Wijziging aan de 
tarieven voor 
schouwing door de 
Zeevaarf-inspektie 

In het staatïblao van 9 januari j l . 
verscheen het K.B van 8 decenber 
van vor ig jaar, houdende w i j z ig ing 
aan het Koninkl i jk Besluit van 23 
apri l 1964 met betrekk ing tot de 
vaststell ing van de tarieven voor re­
tr ibut ies voor schouwingen door de 
Zeevaart inspektie. 

De inhoud van deze w i j z ig ing 
lu idt als volgt : 

«Art ike l I van het Koninkl i jk 
Besluit van 23 apri l 1964 tot 
vaststel l ing van de tar ieven 
voor retr ibuties voor schouw­
ingen door de zeevaartinspe 3 
- tar ief IX - Hijstoestellen en 
vaste werk tu igen - word t aan­
gevu ld met een laatste l i d , dat 
aU vo lg t lu idt : 

loezicht in verband met de 
medeondertekening van en als 
deugdel i jk te erkennen cert i f i -
kaat van beproev ing, bepaald in 
art. 3 van bi j lage XII van het 

B. van 12 december 19''7 
houdende zeevaart inspektie-
reglement: 150, - f r 
De minister van Verkeerswezen 
is belas' met de u i tvoer ing v n 
d i t be f lu i t» . 

Totdaar deze w i j z ig ing . B. 

DE BELGISCHE-

NEDERLANDSE 

ZEEMANSALMANAK 

VOOR 1965 

Deze ui tgave is verschenen en 
mag voor alle industr ieën, v ishande­
laars en vooral reders en vissers als 
een onmisbare gids aanzien worden 
in hun talr i jke relaties. 

Dit werk is werke l i j k onmisbaar voor 
al w ie zich met visserij en zeevaart-
aangelegenheden bezig houdt. 

Het is verkr i jgbaar in België 
Nede- land en we l als v o l g t : 

IN BELGIË: 

1. Ter drukker i j van «Het Visse­
r i jb lad», H. Baelskaai 30 Oostende, 
p.c.r. 41.89.87 

2. In Noordzee Boekhandel V in-
dictivelaan 22, Oostende. 

IN NEDERLAND: 

Machinefabr iek Henk ZwartvVis-
sershaven, IJmuiden. 

Prijs 275 fr p lus 10 f r verzen­
dingskosten. 

— 12 



BRESKENS 
Tel. 01172-765 

Privé 569 en 477 

MACHINEFABRIEK 
Hoofdvertegenwoordiger voor België 
Industrie motoren 4 tact diesel 
80 - 1800 pk, 300 - 750omw./min. 

VISLIEREN 
ANKERLIEREN ENZ. 

H O L L A N D 

III (5072V) 

ZIJ HADDEN PECH... 
ONGEVALLEN IN DE VISSERIJ 

De visser A lber t Weiss, matroos 
aan b o o r d van de N. 790 «De Zee­
meeuw», van schipper Zeger Lydke, 
geraakte met de l inkerduim gekne ld 
tussen de korretouw en de gailgkloik. 
Hij zal meerdere dagen v\/erkonbe-
kwaam zi jn. 

De schipper-eigenaar van de N 740 
«Hoop en Moed», Jan Desaever, is 
bi j het inhalen van de korre door 
het hev ig sl ingeren van het vaar tu ig 
u i tgegleden, en gevallllen met d e 
l inkerzi jde tegen de rel ing. 

De schipper Kep hierbi j een erge 
kneuzing aan de r ibben op - N . 

OPSLEPING 

Als gevolg van de korre die in cte 
sc'hroef verward geraakte, diende 
de N. 720 «André Jeanine», van 
sohipper-eigenaar Marcel Vercouter, 
opgesleept te worden door de N. 
732 «O L. V r o u w van Vlaanderen» 
van Gabriel Vercoutfor. — N 

SCHADE OPGELOPEN IN DE 

VISSERSHAVEN 

Roger Gheselle, schipper van het 
mazoutbevoorradingschip « Brugas 
IV» deed aangifte dp het water-
schoutsambt van schade, die door 
een onbekend vaartu ig aan 't stuur­
huis van zi jn lichter toegebracht 
w e r d 

STORMSCHADE 

Nabi j Flamborough Head kreeg de 
Z 460 van schipper Gerard Rappé 
een zware zee midscheeps waardoor 
zes bootdeksels. twee bakplanken 
en het rechter korrel icht over boord 
g ingen en het brugl icht vo l led ig 
we rd vernie ld 

Nabi j 'het ei land Mann kreeg de 
Z.542 van reder-schipper Francois 
Devoogt een zware zee aan bak­
boord midscheeps waardoor de ach-
terspiegel ingedrukt we rd . 

OPSLEPING 

Tijdens de terugreis van de San-
detf ie werden op het achterschip 
van de Z 400 met schipper Leopold 
Vandierendonck, hevige t r i l l ingen 
waargenomen. Daar deze b leven 
voortduren veronderstelde de schip­
per dat hi j schade aan de keerkop­
pel ing had opgelopen en verw i t t i g ­
de hij de reder die de sleephulp 
inr iep van de staatssleepboot. 

VISSERS GEWOND 

Bij het splitsen van staaldraad 
w e r d l ichtmatroos Jean-Pierre Van 
Daele uit Blankenberge aan boord 
van de Z.571, gepr ik t in de l inker 
voorarm 

Bi| het inhalen van de korre aan 
boord van de Z.431 kwam deze 
tegen het rechter scheenbeen van 
matroos Wi l lem Devos terecht waar­
door een diepe, besmette wonde 
ontstond. 

Bij het openen van het v is lu ik 
van de Z.775 is matroos Jozef De-
smidt in de visput geval len en liep 
kneuzingen op aan de rechterarm. 

GEMERKTE VISSEN GEVANGEN 

In de si lverpit v isgronden v ing de 
Z 451 met schipper André Van Waes, 
twee pladi jzen van 34 en 29 cm 
lengte met kenmerken EO 9392 en 
EV 0933. Bij het sorteren van de 
vangst bemerkte schipper Frangois 
Devoogt van de Z 542 een rog van 
30 cm met kenmerk EV 4400. 

— FH 

O.202 „PELAGUS" 

WERD GEDOOPT 

Heden donderdag w e r d onder een 
d rukke belijngstcJIing overgegaan 
tot de doopp lecht ighe id van de 
jongste aanwinst van de O.202 « Pe-
liagus », we lke op de scheepswer­
ven Panesi te Oostende, g e b o u w d 
w e r d voor rekening van de rederi j 
Boels, eveneens uit Oostende . 

De O.202 « Pelagus », die voort­
gestuwd word t door een Lister-mo­
tor van 600 PK, is een stalen vissers­
vaartu ig, dat speciaal g e b o u w d en 
uitgerust w e r d voor de pelagische 
visseri j . 

Wj komen hierop u i tvoer ig te rug 
in ons eerstkomend nummer. — B 



BERICHTEN VAN DE 

DE MIZERIES 
MET BEMANNING 

EEN REDER SCHRIJFT ONS... 

Het is mij wel meer gebeurd dat 
een matroos, door ons aangemon-
sterd, zijn «ka t zendt» wanneer 
moet uitgevaren worden. Gewoon­
lijk trok ik er dan op uit om een 
een ander bemanningslid aan te 
werven. Ik heb daar nooit veel 
herrie om gemaakt omdat ik ge­
lukkig tamelijk vlug een nieuwe 
matroos vond. Meestal ook werd 
dan de schuldige ergens in een 
café aangetroffen alsof er geen 
vuiltje aan de lucht hing. 

De tijden zijn echter veranderd. 
Vissers lopen zo maar niet meer 
« o m te roepen» en we zijn reeds 
blij als we onze bemanning mogen 
behouden. Goedheid volstaat ech­
ter niet als deze slechts van één 
kant komt, en naar mijn mening, 
loopt het nu toch wel een beetje 
de spuigaten uit. 

Mijn laatste geval is dit van een 
matroos .. met wie ik tussen 
haakjes gezegd heel goed ben ge­
weest in het verleden .. die was 
aangemonsterd, maar die op de 
gestelde datum maar niet kwam 
opdagen, zonder opzeg of iets. Ge­
volg : mijn vaartuig bleef drie 
dagen aan de wal liggen, wegens 
gebrek aan voldoende bemanning, 
met al de gevolgen vandien én 
voor de overige bemanning én 
voor mij. 

Voor mij loopt de maat nu wel 
over en ik heb dan ten laste van 
deze visser klacht neergelegd bij 
het water schoutambt. 

Gezien V echter ons aller be­
lang verdedigt doe ik ook een be­
roep op U opdat U mij in mijn eis 
zoudt willen steunen; de invloed 
van de Rederscentrale, als verte­
genwoordiger van de belangen van 
de reders zal toch veel groter zijn 
dan deze uitgaande van mij al­
leen. Bovendien gaat het hier ook 
om een principekwestie, en meer 
en meer komen gevallen in kwes­
tie voor. 

Hopende een gunstig antwoord 
van U te mogen ontvangen, teken 
ik, mijne heren, 

NOTA VAN DE REDAKTIE 

Wij houden er in de eerste plaats 
aan deze reder te feliciteren met 
zijn initiatief. De Rederscentrale 
is inderdaad de vereniging van 
alle reders ter zeevisserij, en he t 
verheugt ons werkelijk te kunnen 
vaststellen dat onze leden meer 
en meer de weg naar onze burelen 
vinden waar we h u n m e t r a a d en 
daad bijstaan. 

Met daad ! W a n t ook he t an t ­
woord op bovenstaande brief kan 
niet anders dan positief zijn. 
U bent niet alleen die last heeft 
van de plaag die momenteel in 
onze visserij heerst, reder ! Reeds 
anderen kwamen er zich over be­
klagen da t bemanningsleden op 
he t meest ongunstige moment. 

zelfs in he t buitenland, het schip 
in de steek laten. 

U hebt he t ook bij he t rechte 
eind waar U schrijft da t he t een 
princiepskwestie is, waarvan de 
oplossing in he t belang van alle 
reders is. Daarom hebben wij be­
slist ook dergelijke gevallen zelf 
ter h a n d te nemen, zelf een advo-
kaat aan te stellen en de kosten 
ervan te dragen. Bovendien drin­
gen wij zoveel mogelijk a a n opdat 
een einde a a n deze plaag zou wor­
den gesteld. «Precies alsof er nog 
geen problemen genoeg z i jn» ! 
I n deze zin ligt alles besloten. 
Onze visserij heeft reeds me t zo­
veel moeilijkheden te k a m p e n ; 
het toppunt zou dan toch zijn da t 
ons eigen volk er nog nieuwe zou 
a a n toevoegen. Bovendien mogen 
diezelfde mensen die he t niet te 
nauw nemen me t de verplichtin­
gen die ze zelf hebben aangegaan, 
niet uit he t oog verliezen dat ze 
door h u n laakbare handelswijze 
niet alleen de reder benadelen 
maar ook hun kollega's, de andere 
vissers die gedwongen a a n wal 
moeten blijven me t al de gevolgen 
vandien, en ook hen zelf... 

Heren reders, voor dergelijke en 
alle andere princiepskwesties, 
wendt U tot uw vereniging, de 
Rederscentrale. Zij s t aa t t en uwen 
dienste en in dienst van de zee­
visserij. Laat ons tenslotte hopen 
da t alle vissers genoeg begrip op­
brengen voor de moeilijkheden 
dieze hun zelf veroorzaken en da t 
ze beseffen da t de oplossing van 
het probleem in eenieders belang 
is. 

BERICHT AAN DE 
SPROTVANGERS 

Op verzoek van d e sprotvangers 
te Oostende w e r d bi j het bestuur 
van het Zeewezen aangedrongen om 
navolgende te bekomen : 

— Het mistsignaal te versterken. 
— De have^n niet te sluitem w a n ­

neer sprotvangers moeten b i n ­
nenkomen. 

Aangaande het mistsignaal moet 
toegegeven woTden dat di t absoluut 
niet sterk genoeg funkt ionneert . Het 
bestuur van het Zeewezen deelcte 
mede dat zou onderzocht worden of 
het mistsigniaal ja dan neen kam ver­
sterkt worden . 

Aangaande het sluiten van de ha­
ven viel het voor dat zulks ge­
schiedde juist wanneer de sprotvan-
gers w i lden bnnenkomen. Deze 
moesten dan wachten en konde 
dientengevolge geen vroege markt 
meer halen, wa t z i j n inv loed uit­
oefende op de pr i jzen. 

Het bestuur van het Zeewezen 
deelde ons in d i t verband mede dat 
zovecil mogel i jk voorrang aan de 
sprotvangers zou ver leend worden . 

Nationaal Paritair Comitee 
voor de Zeevisserij 

Op vrijdag 8 jan. te 10.30 uur 
kwam voor de eerste maal het be­
perkt komitee bijeen om het pro­
bleem van de aangifte bij de RMZ 
te bespreken. Het twis tpunt blijft: 
worden de werkel i jke verdiensten 
van de visser aangegeven of dient 
men forfaitaire bedragen in. 

In dit laatste geval wordt het 
dan : welke bedragen ? 

Na lange diskussies waarbi j re­
sultaten van persoonlijke en an­
dere onderzoeken ter zake door 
de syndikaten worden medege­
deeld, waarbij verdiensten van 
680, 620 en 410 fr. per dag uit de 
bus komen, bedragen die volgens 
de syndikaten nog moeten worden 
verhoogd omdat de betreffende 
onderzoeken slaan op vroegere pe­
rioden, doen deze laatste tenslot­
te een eenvormig voorstel. Voor de 
visser zouden zij 400 fr. laten aan­
geven en voor ide scheepsjongen 
200 fr. 

Natuurl i jk blijft de mogelijkheid 
voor tegenvoorstellen open, terwijl 
de Rederscentrale de studie om­
trent de lonen voortzet. De vol­
gende bijeenkomst is voorzien op 
donderdag 14 jan. 

In de namiddag van dezelfde 
dag kwam dan het N.P.C, bijeen 
waar in het punt «vergoeding bij 
verlies van zeegoed» moest goed­
gekeurd worden. 

Daar waar vroeger iedereen — 
behalve het ACV dat afwezig was 
— akkoord bleek te zijn, het voor­
stel dienaangaande door de Re­
derscentrale gedaan te aanvaar­
den, betoogde een lid van voor­
noemd syndikaat dit voorstel nooit 
te zullen goedkeuren omdat hij 
het strijdig acht met de wet. An­

dere syndikaten wijzen er op dat 
het onrechtvaardig zou zijn twee­
maal hetzelfde van de reder te 
vragen, maar vermeld woordvoer­
der kan geen enkele reden goed­
keuren die het niet vergoeden van 
gekregen beschermkledij kan ver­
rechtvaardigen. 

De h. Voorzitter doet een be­
roep op het gezond verstand en 
stelt voor de vergadering een 
ogenblik te schorsen opdat de syn-
dilcaten een eenvormig voorstel 
zouden naar voren brengen. 

Dit gebeurt en na beraadslaging 
verklaren de syndikaten zich ak­
koord om de bedragen te schrap­
pen die slaan op beschermkledij 
en die voorkomen in de lijst 
goedgekeurd bij Par i ta i re Kom­
missie van 4 Jan. 1946, op voor­
waarde echter dat de reder bij 
ramp de verloren beschermkledij 
vergoedt in punten die 75 t.h. van 
die verloren beschermkledij ver­
tegenwoordigen. 

Op haar beurt verlaat de werk­
geverszijde de zaal om het vooi^ 
stel te overwegen en na grondige 
beraadslaging verklaren ze zich 
akkoord. 

Het op papier zetten van deze 
overeenkomst brengt echter nieu­
we moeilijkheden mee vooral om­
dat men per kategorie van vaar­
tuigen wil werken. De tijd is ech­
ter te ver gevorderd en de h. Voor­
zitter beslist de vergadering op te 
heffen. Hij verzoekt tevens beide 
parti jen een ontwerp van tekst 
van de overeenkomst tegen eerst­
volgende zitt ing, vastgesteld op 22 
Jan. voor te leggen. 

Schotten in de leer bij 
onze Noorderburen 

I n het kers tnummer hadden wlJ 
he t over een eerste groep van 10 
Schotse schippers die op 9 decem­
ber jl., op kosten van de Herring 
Indust ry Board, naa r Nederland 
waren vertrokken om er a a n 
boord van Nederlandse vaartuigen 
zich te bekwamen In de har ing-
trawl visserij. 

Inmiddels zijn onze gevakte kol­
lega's teruggekeerd en h u n reak-
ties op deze methode van har ing 
vangen zijn zeer enthousiast. De 
trawlvisserij, aldus een zegsman, 
is zeker een veel eenvoudiger ma­
nier, maar he t zou ons ongetwij­
feld een heleboel geld kosten om 
onze kleinere houten vaartuigen 
daartoe ui t te rusten. Ind ien we 
jong waren, zouden we zeker niet 
aarzelen en direkt overschakelen, 
m a a r zoals ik he t zie, is he t niet 
meer mogelijk terug te schakelen 

op de drijfnetvisserij, eens he t 
vaartuig aangepast Is aan de 
trawl visserij. Immers, op een 
Schotse «dr i f t e r» werken t ien 
man , de Nederderlanders die in 
span vissen, doen he t me t even­
veel man, dit betekent een vermin­
dering van 5 eenheden per vaar­
tuig. Welnu, gaa t de woordvoerder 
verder, eens men zover Is, en de 
resterende vissers een job aan wal 
hebben gevonden, d a n zullen deze 
zeker nietlicht geneigd zijn terug 
op zee te gaan indien op hen weer 
beroep wordt gedaan. 

Een andere schipper deelt de 
mening da t de Schotse drijfnet-
ters zullen moeten worden verste­
vigd en beter uitgerust, maa r hij 
is van mening da t de voor h e n 
nieuwe methode suksesrijk zal 
kunnen worden uitgeoefend in de 
meer beschutte wateren van de 
westkust. 

— 14 — 



REDERSCENTRALE 

Buitengewone Algemene VergadE 
van de Rederscentrale 

Wij herinneren er onze leden aan dat volgende week, 

te 10 uur een buitengewone algemene vergadering 

zal plaats grijpen in de vergaderzaal van het Stadh 

Als enig punt op de dagorde is vermeld : Aanpassii 

statuten der beide verenigingen. 

Leden welke voorzien niet aanwezig te kunnen zijn, 

tegenwoordigen aan de hand van speciale volmachten 

worden, deze volmachten moeten ten laatste op 19-1 

ingediend worden. 

Reders welke niet te Oostende wonen, zullen op vet 

vergoed worden. 

Grondverzakking 

in de Haringhalle 

Buitengewone Algemene Vergadering 
van de Rederscentrale 

Wij herinneren er onze leden aan dat volgende week, VRIJDAG, 22 JANUARI, 

te 10 uur een buitengewone algemene vergadering van de Rederscentrale 

zal plaats grijpen in de vergaderzaal van het Stadhuis te Oostende. 

Als enig punt op de dagorde is vermeld : Aanpassing en wijziging van de 

statuten der beide verenigingen. 

Leden welke voorzien niet aanwezig te kunnen zijn, kunnen zich laten ver­

tegenwoordigen aan de hand van speciale volmachten, welke zullen verspreid 

worden, deze volmachten moeten ten laatste op 19-1 a.s. op het sekretariaat 

ingediend worden. 

Reders welke niet te Oostende wonen, zullen op verzoek de transportkosten 

vergoed worden. 

Getekend, 

De Voorzitter, 

R. BAUWENS. 

{5461V) 

De haringvisserij, gaat deze ver­
der, lijkt als het ware gemalcke-
lljk; er wordt op die manier niet 
alleen meer en sneller gevangen 
maar het gebeurt tevens goedko­
per. 

Nog andere kollega's uitten de­
zelfde bewondering en zijn daar­
enboven van mening dat de me­
thode niet alleen vruchtbaar kan 
worden toegepast op de westkust 
maar eveneens ten noordoosten 
van Engeland en op Oost Anglia 
tijdens de herfst, alwaar in min­
der diepe wateren zou worden ge­
vist en waar aldus niet zoveel van 
de machines en van het vaartuig 
zou worden gevergd. 

De toepassing van een meer 
produktieve methode brengt voor 
de Schotten echter een nieuw pro­
bleem mee. Zij vragen zich inder­
daad af wie de eventueel grotere 
vangsten zal afnemen. De vraag 
op de haringmarkt is reeds in zul­
ke mate gedaald, zo betogen zij, 
dat een groot percentage van de 
wintervangsten aangevoerd in de 
havens van de westkust, naar de 
vismeel gaat. 

Ondanks het feit, zo luidt hun 
konklusie, dat de kosten verlagen 
ingevolge een vermindering van de 
nodige bemanning, is omschake­
ling naar de trawlvisserij slechts 
verantwoord indien nieuwe en be­
tere afzetgebieden worden ont­
dekt. 

T.S.R. 

Export naar 
Frankrijk 

Het Ministerie van Landbouw, Be­
stuur der Ekonomischei Diensten, 
deelde ons het vo lgende mede ; 

« Ik heb de eer U ter kennis te 
» brengen dat we door tussenkomst 
» van onze landbouwattaché bi j de 
» Belgische Ambassade te Parijs 
» vernomen hebben dat de heer 
» Darmon, handte'lsdire'kteur va'n 
» "Europa-Marée" , 22, rua de Tubi-
» go, Paris 2e, ziioh interesseert 
» voor de exclusieve handelsverte-
» genwoord ig ing voor zeevisseri j-
» produkten en voor de visteeijt in 
» Frankri jk. » 

We brengen dit langs deze weg 
ter kennis van alle belanghebben­
den. 

WIE VAN HET 

VISSERIJBEDRIJF 

OP DE HOOGTE 

WIL BLIJVEN 

NEEMT EEN 

ABONNEMENT OP 

HET VISSERIJBLAD 

Woensdagavond omstreeks 17 u 
is in de haringhal le van de stedel i j ­
ke vismijn een nogal spektakulair 
gebeuren voorgeval len. Een groot 
gedeelte van de vloer is begeven 
waardoor een gat ontstond van en­
kele meters diepte. Gans de massa 
grond is weggezakt en waarschi jn­
l i jk in het dok terechtgekomen. Een 
zevcnt igtal bennen van de bennen-
verhuurder zi jn eveneens in de 
diepte verdwenen terwi j l ook een 
baskuul van de Onder l inge Visaf-
slag opgeslokt werd . Het is nog een 
groot gelu dat dit in de late na­
middag is gebeurd en dat er tevens 
niet zoveel sprot word t aangevoerd 
als vor ig jaar. Op die plaats ston­
den vor ig jaar immers vrachtwjgens 
en grote vangsten sprot. Trouwens 
bi j een visverkoop in de voormid­

dag ware het eveneens een kata;:ro-
fe geweest. 

M ' n heeft de indruk dat dit on­
geval heeft plaats gehad tengevolge 
van het draaien van de motoren van 
de vissersvaartuigen die v/aak langs 
die kaalmuur proefdraaien. Vroeger 
was dit daar niet toegelaten, se­
dert een laar we l . 

In elk geval is het een lel i jke 
streep door de reputatie van onze 
moderne Oostendse vismi jn, die in 
de t i jd aaneen w ; r d geflanst Het is 
nu alleen maar te hopen da* zich 
in de toekomst geen dergel i jke 
grondverschuivingen meer zullen 
voofdoen want dit keer zouden er 
mensenlevens kunnen te betreuren 
zijn. 

BERICHTEN 

VAN DE 

PROPAGANDA-

VERENIGING 
VOOR MEER 

VISVERBRUIK 

Nieuw 

telefoonnummer 

Aan alle belanghebbenden wordt 

medegedeeld dat het nieuw tele­

foonnummer van de Propaganda-

vefelniging voor meer Visverbruik is 

(059) 735.03 (059) 787.81 

— 15 — 



BUITENLAND 

Worden de U.SA-visserijzones 
tot 200 mijl uitgebreid ? 

VERONTRUSTING IN VJSSERIJMIODENS 
WEGENS ENORME RUSSISCHE AKTIVITEITEN 

De geruchten volgens dewelke de 
de Russische vissersvloot cte visserij 
zou bedrijven bij middel van de nog 
recente pompinsta'lilatie nabij de Cod 
Cape, in de staat Massaahusetts, 
hebben in de visserijmiddens aan de 
Atlantische kust eer* grote veront­
rusting verwekt. 

De voorzitter van het vissers-
syndikaat heeft zelfs een eis inge­
steld tot een uitbreiding van de 
visserijzones op niet minder dan 
200 mijl, teneinde in de eerste 
plaatst de nationale visserij te be­
schermen. 

Het is het regionaal bureau te 
Boston die overgegaan is tot het in-
steHen van een onderzoek, nadat een 
visser uit Gloucester verklaarde dat 
hij nabij de kuststreeik een reus­
achtige Russische treiler heeft opge­
merkt. Van boord van deze eenheid 
vertrok een <^yilindervor<mige buis 
met een doormeter van ongeveer 
30 cm. een heel eind in zee. 

In verband hiermede herinnert de 
bestuurder van het bureau in Bos­
ton eraan dat de Russen zich reeds 
vorig jaar in Europa ingelaten had­
den met dergelijke pompinstallaties 
bij het bedrijven van de sardien-
visserij. Vernoemde personaliteit is 
de mening toegedaan dat het thans 
om identieke proefnemingen gaat, 
maar nu ter hoogte van de Ameri­
kaanse kusten. 

Een woordvoerder van de Ameri­
kaanse regering verklaarde in ver­
band hiermede evenwel dat er in 
de huidige internationaile konventies 
op het huidige ogenblik geen enkel 
midcj;|| was om dergelijke prak­
tijken te verbieden, zodat men op 
het hu'idige ogenbililk vdMedHg 
machtelooos staat. Enkel zou kunnen 
opgetreden worden moest blijken 
dat de Russen vissoorten vangen 
die aan een zekere beperking onder­
worpen zijn; dan zou er door de re­
gering een zekere kontrole kunnen 
uitgeoefend worden tenminste voor 
wat betreft de lengte van de vis­
soort. 

De voorzitter van het vlssers-
syndikaat heeft veriklaard dat de on­
geveer 150 Russische treiJers die 
thans in de betrokken wateren vis­
sen, binnen afzienbare t i jd zullen 
verdubbelen, en weldra ruim 300 
reusachtige treilers de horizont zul­
len verduisteren, ter hoogte van de 
Cod Cape. Tevens hebben de visse-
rijdeskundigen vastgesteld dat het 
raadijks stijgende vangstritme op de 
noor'dweste)l('(i'ke gebieden vani de 
Atlantische Oceaan een maksimum-

peil hebben bereikt, en nog grotere 
en intensievere visserijaktiviteiten 
schadelijke gevolgen voor de vis-
stapel met zich zouden kunnen 
brengen. 

Er is evenwel nog meer dat in 
geen geval de goedkeuring van de 
Amerikaanse vissers kan wegdragen, 
rtl. het feit dat, daar waar de Rus­
sische vangsten jaarlijks stijgen, 
daarentegen de aanvoeren van de 
Amerikaanse vissers voortdurend 
dalen. Het is inderdaad zo dat de 
enorme Russische fabrieks<?hepen in 
een sileep tot 18 000 ton vis aan 
boord kunnen halen, terwijl de veel 
kleinere Amerikaanse treilers 4 tot 5 
dagen nodig hebben om dezelfde 
kwantiteit te bereiken. -B. 

DE TEWATERLATING VAN DE 
„ROS DAINTY' UITGESTELD 

Nieuwe aanwinst voor de Britse hektrawlervloot 

De tewaterlating van de «Ross 
Dainty» welke voor de rederij Ross 
Trawler Ltd. uit Grimsby gebouwd 
wordt op de scheepswerven Cochra­
ne & Sons Ltd. te Selby, en die nor­
maal vorige weök maandag moest 
plaatsgrijpen werd wegens het te 
laag water getij uitgesteld. Zonder 
nieuwe onvoorziene omsHandig-
heden zal dit evenement thans 
plaatsgrijpen op dinsdag, 19 janu­
ari as. 

De «Ross Dainty» is de eerste van 
twee half-automatische hektreiler 
van het «Daring»-type en speciaal 
uitgerust voor de Noorcbeevisserij. 

De «Ross Daring» en de «Ross 
Delight» werden reeds vroeger in 
de vaart gebracht, en dienden uit­
sluitend als proef on ctervinde'lijke 
eenheden voor de Noordzeevisserij. 
Niettegenstaande de ckor de 
scheepswerf Cochrane & Sons ont­
worpen plannen voor de «Ross 

Dainty» in weinig verschiHen van 
de twee voorgaande zusterschapen, 
werden toch enkele kleine wijziging­
en aangebracht, aan de hand van de 
opgedane ondervindingen. Zo wer­
den op verzoek van de rederij 
enkele kleine veranderingen aan­
gebracht aan de eigenlijke visserij­
uitrusting. 

Toen in augustus van vorig jaar 
de eerste eenheid van het Daring-
type, ml de «Ross Daring» in de 
vaart kwam, lokte dit vaartuig we­
gens de revolutionaire konstruktie 
tieelvvat belangstelling U'it vanwege 
de betrokken visserijmiddens 

Het is Mevr. Michael Davies, 
echgenote van de privaat-sekretaris 
van de Ross Groep, de heer Carl 
Ross, die ails meter van het nieuwe 
vaartuig zal optreden 

Indien alles zijn voorziene gang 
gaat zal de aflevering van het vaar­
tuig aan de rederij in de maand 
apriJ plaatsgrijpen. -B. 

Konstrul(tiehuip zou modemizatie 
van de U.$A-vissersvioot in 

belangrijlte mate moeten in de 
Itand weriten 

De van krachtwording van de 
nieuwe wet in verbandmetcfe steun 
bij de konstruktie van vissersvaar­
tuigen, heeft in de betrokken 
Amerikaanse vissersmiddens een 
zeer hartelijk onthaal gekend en dan 
heel biezonderlijk in de gebieden 
van New-Engeland, alwaar een te­
rugslag van de visserij-industrie die 
nu sedert enkele jaren aanhoucft, bie-
zondcr werd aangevoeld. Deze ge­
bieden werden inderdaad fel ge­
troffen door de hevige mededingen 
welke de lokate vissersvaartuigen 
ondervinden vanwege de reusadh-
tige Russische fabriökschepen, die 
op de visrijke gebieden van de St. 
Georgesbank en de Kanadese kus­
ten bedrijvig zijn. Ook de Poolse 
treilers laten zich bij deze aktivi-
teiten niet onbetuigd. 

Zo hoopt men ondermeer in de 
vissershaven Gloucester, in de staat 
Massachusetts, dat tijdens het pas 
begonnen jaar niet minder dan 8 
eenheden de lokale vissersvloot 
zullen komen aanvullen dank zij de 

subsidies, ten bedrage van$ 50 mill-
joen (2 500 miljard) welke zullen 
worden toegewezen, aan de reders 
die tot de nieuwbouw overgaan. 

De voorzitter van het vissersyn-
dikaat van de Atlantische kust is 
van oordeel dat 5 tot 6 grote treHers 
de Gloucester vloot zuWen komen ver­
sterken, en ook te Boston drie 
nieuwe eenheden in de vaart zu'llen 
gebracht worden. Zoals welicht zal 
gekend zijn voorziet de nieuwe wet­
geving op de scheepskonstruktie 
voor vissersvaartuigen, subventies 
toit een maks>mumbedrag van 
12.5000.00Q fr. of 50% van de kost­
prijs van het nieuwe vaartuig. 

De krfedielfen zuUeni toegekend 
worden naar rato van $ 10 miljoen 
per jaar (500 miljoen frank) en dit 
tot 30 juni 1969. Het merended 
van de nieuwe vaartuigen kosten 
tussen de $ 250.000 h $ 300.000 
(12.5 tot 15 mi'ljoen). Er zijn even­
wel ook ondernemingen die grootser 
vooruitzichten hebben en zinnens 
zijn een hektreiler te 'laten bouwen, 
waarvan de kostprijs dan natuurlijk 
hoger zou liggen, en zou schomme­
len rond de $ 500.000 (25 miljoen 
f r ) . 

Sterke daling van de Glioucesfer-
vloot. 

De vissersvloot van cte haven van 
Gloucester, die in de vooroorlogse 
periode een effektief telde van 265 
eenheden, zag dit aantal vermincter-
en tof het hedendaagse peil, hetzij 
125 trei'lers. Te New Bedfort, een 
anctere belangrijke vissershaven van 
de staat Massachusetts, bestaat er 
eveneens een ruime belangstelling 
voor de St. Georges- visser ij gronden 
Iferwijlli de onmicfcteiKjjke naÜijbeid 
van deze gronden tot de thuishaven, 
de reders niet noodzaken grotere 
en kostbare treiters te bouwen. 

Ook kritiek in bepaalde middens 

Dat de nieuwe wetgeving in ver­
band met de subsidies voor de kon­
struktie van vissersvartuigen echter 
niet overal op evenveel enthoesiasme 
onthaaald wordt, wekt evenwel 
enigszins verwondering. 

Toch wordt in bepaalde middens de 
opinie vooropgezet, dat door de 
nieuwe wet de rijken het middel in 
handen wordt gespeeJd nog rijker 
te worden ..en de armen nog armer. 

Zo zou een reder vooropgesteld 
hebben dat de subventies hee'l ze­
ker een enorm nut zouden hebben 
betekent voor de modeinnisatie van 
de Amerikaanse vissersvloot, op 
voorwaarde evenwel dat deze kre­
dieten enkel en uitsluitend zouden 
verleend worden aan edhte vissers, 
die er hun dagelijks beroep van 
maken, en niet aan leken in ver­
band met de zeevisserij, die er enkel 
op uit zijn hun geld te beleggen en 
er winst uit te Slaan 
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Een ander visser, die het volgens 
ons toch ietwat ver gaat zoeken 
v indt dat de wet minder goed is, 
daar waar het gaat im de subsidies 
voor de konstuktie van kleinere 
eenheden, bvb. van esn kostpri js 
van % 200.000 (10 mi l joen f r ank ) . 
Deze visser v indt het inderdaad ver­
keerd dat een visser ook nog, zelfs 
bi j esn derge| j |ke kostpri js een ge­
deelte hiervan met eigen middelen 
moet dekkein. Voor een voornoemd 
vaartu ig voorziet de regering inder­
daad in een bedrag van 5 0 % hetzij 
$ 100.000 (5 miHjoen fra-mk), de 
banik voegt hierbi j nog $ 70.000 
(3.5 milj'oen f rank) te rw i j l het 
over ige ge^deelte van ^ 30.000 
(1.500 OCX) f radk) c'Jjor de reder 

ze(|f dient neergeteld te worden . 

Door het invoeren van deze 
n ieuwe w e t hoopt de Amerikaanse 
regering aldus in de eerste pija-ats 
de nationale visssrsvloot te moder-
miseren, en aldus b i j te dragen tot 

©en grotere v isprodukt ie van het 
land. 

Een komnteit van de Kamer van 
Volksvertegenwoordigers heeft des­
betref fende een verslag ingediend 
waar in ondermeer gewezen word t 
op het fe i t dat de Russische vissers-
v loot de produiktie sedert 1947 wist 
te verdubbelen, terwi j l ooik andere 
voorname visserijstaten, zoa'ls Japan, 
Peiru, China, enz...er eveneens in 
slaagden hun nationale v isprodukt ie 
op een merkzame w i j ze te doen 
st i jgen ? Het voor tdurend aan­
houdend verval van de U.S.A.-vis-
sersvl'oot dient volgens dit verslag 
in de eefste plaats toegeschreven 
te wo rden aan het fe i t dat de kost-
pri]zein voor de konstrukt ie van een 
treiler rond de 5 0 % hoger l iggen 
dan deze voor een identieke een­
heid, g e b o u w d op een buitenlandse 
scheepswerf. Sedert 1965, viel de 
U.S.A. voor wa t de v isprodukt ie be­
treft op de wereldrangl i |s ten terug, 
van de tweede tot de v i j fde plaats. 
Hierbi j daalde de p roduk t ie van 13 
tot 7% in verhouding tot de were' ld-
produkt ie . -B. 

De aanwending van 
atoomreactors voor de ontzouting 

van zeewater 
In de Verenigde Staten werden de 

eerste plannen om zeewater te ont-
zouten in 1959 door het ministerie 
van Binnenlandse Zaken en de Kom­
missie vooir Atoomenergie ontworp­
en. Deze plannen beoogden de 
bouw van een kleine experimenteJe 
reactor die zou gekoppe ld worden 
aan een dist i l leerinrichting met een 
dageilijks produkt ievermogen van 
iets minder dan 4 mil joen liter. 

Jammer genoeg geraakte het deel 
van de plannen dat op de reactor be­
t rekk ing had niet op dreef tenge­
vo lge van moei l i |kheden om een ge-
schi'kte plaats te v inden. Het M'inis-
ter ie van Binnenlandse Za'ken be-

Nieuwe ekspansie van de 
diepvrieseetwaren in Groot-Brttannië 

Een betre presentatie van de vis-
repen en de verkoop van «steacks» 
van kabel jauw onder afzonderl i |ke 
verpakk ing, hebben dte verkoops­
diensten van de Britse handelsmaat-
sdhappij «Birds'Eye» toege'laten de 
visverkopen op een n ieuw rekord-
peil te brengen. 

Dit w e r d onthu ld door de vice-
president van de voornoemdte maat­
schappij^ ti^'dens een bÜjeenkomst 
waaraan de voornaamste k le in­
handelaars van de maatsohappi] 
deelna'men. De direkteur van de on­
derneming g ing zelfs verder, door 
te verklaren dat, indien altes zi jn 
gewenste ver loop kent, het zaken-
ci j fer van het jaar 1970 het dubbele 
zal bedragen van het huid ige. 

De «Birds'Eye», die de grootste 
Europese producent van diepvries-
produkten is, zag haar deelname op 
de Britse markt st i jgen met 5% zo­
dat zij thans niet minder dan 71 % 
van de verkopen van diepvr iespro-
dukten kontro'leert. 

Deze merkwaardige st i jg ing dient 
in de eerste plaats toegeschreven te 
wo rden aan de verhoogde verkoop 
van v isprodukten die van 10% ge­
stegen is in verge l i j k ing met vor ig 
jaaar. Men is zelfs de mening toe­
gedaan dat een n ieuwe expansie 
zou kunnen verwezel i jk t worden , 
moest men in de bevoegde kr ingen 
een biezondere aandacht w i len be­
steden aan een verbeter ing van de 
presentatie- en verkoopstechnieken 
O p de 115.000 kleinhandelaars d ie 
d iepvr i iesprodukten te koop stellen, 
z i jn er meer dan 50.000 die hun 
produkten in reeds verouderde en 
voorbi jgestreefde koelkasten be­
waren. De onderzoeken we l ke ge­
daan Werden in 22 winikels d ie be­

schikken over moderne en vert ikale 
diepvr iestoonbanken, waar in de pro­
dukten op rekken tentoongesteld 
worden en door de kl ienten kunnen 
onderzocht worden , hebben ontegen-
spekeli)k aangetoond dat de ver­
kopen nog met 5 0 % zoudten kun­
nen opgevoerd wo rden , moest men 
overal kunnen beschikken over 
dergel i jke installaties. 

Efan anider 'beilangir(iike verdeler 
van diepvr iesprodukten is de Noorse 
groep Frionor, waa-rvan de ver­
tegenwoordiger in Groot-Bri t t innie 
zeer onlangs een bi jeenkomst hie ld. 
Uit de verslagen we lke neergelegd 
werden door de leiders van de ver­
schillende Frionor-hande'lstakken, 
valt h : t moei l i jk een pronostiek naar 
voor te brengen in verband met het 
ontwikkel ingspei l van de verkopen 
voor het pas begonnen jaar. 

Inderdaad dient in verband hier­
mede rekening gehouden te worden 
met het fei t dat de produkt ie van 
schelvis en kabel jauw vor ig jaar res-
pekt ievel i jk gedaald zi jn van onge­
veer 30 tot 6 0 % , en deze toestand 
is dezelfde voor Me visserijstaten 
die hoofdzakel i jk afhangen van de 
v isprodukt ie van de noordel i jke vis-
ser i jgronden in de Atlantische 
Oceaan. De produkt ie van de Groen-
landse visgronden kende een te rug­
slag van niet minder dan 4 0 % , en 
op ui tzonder ing van een schitter­
ende per iode t i jdens de jongste 
^lentemaanden, waren de resultaten 
va nde Ijslande visserij niet beter. 
Tenslotte nog het fe i t dat, alhoe­
we l men nog niet over def in i t ieve 
gegevens beschikt, de toestanden in 

de gebieden van New Foundland en 
Denemarken evenmin schitterend 
waren. 

Sedert zes a zeven laar spant de 
Frionor zich in om de verkoop van 
visrepen van v laswi j t ing op te 
voeren; deze vissoort beschikt vo l ­
gens de wetenschapsmensen over 
e ; n enorm potent ieel , te rwi j l de 
kwa-liteit ef fenaf merkwaard ig is. De 
bevorder ingskampanje welke in ver­
band hiermede gelanceerd word t be­
gint vruchten te dragen, en men is 
in bevoegde middens van oordeel 
dat 'het verkopoi j fer jaarl i jks ver-
dubelt . 

Niet temin zijn deze ci j fers nog 
we in ig belangr i jk , maar toch hoopt 
men in een zeer nabije toekomst de 
gewenste resultaten te bereiken. -B. 

RUSSISCH 

FABRIEKSCHIP 

GEBOUWD OP 

NEDERLANDSE 

SCHEEPSWERF 

Op de werven « De Schelde » te 
Vlissingen liep de eerste van een 
reeks van 4 fabriekschepen voor 
rekening van de Sowjet-Unie van 
stapel Het betreft een eenheid 
van 103,59 meter lengte, 16,60 me­
ter breedte en een bruto-tonne-
maat van 2.600 ton. 

Het vaar tuig zal instaan voor de 
verwerking van de vangsten wel­
ke door de satelietschepen van de 
vloot worden aangevoerd. Het is 
uitgerust met een diesel-motor 
« Schelde-Sulzer » van 3.000 pk. 

T.S.R. 

lastte zich dan met de opr icht ing 
van een distiJ'leercentra'le te Point 
Lorna, die vo l led ig bevred ig ing heeft 
geschonken maar werk te op fossiele 
brandstoffen. 

Pas in het recente verleden w e r d 
opn ieuw aandacht geschonken aan 
de mogel i jkhe id om atoomenergie 
voor de waterontzout ing te ge­
bru iken. De belangstel l ing voor deze 
methode f lakkerde opn ieuw op na­
dat het mog : l i j k was gebleken de 
kostpri js van de atoomenerglie t e 
drukken. In mei en september 1963 
richtte het Internationaal Agentschap 
voor Atoomenergie een bi jeenkomst 
in om na te gaan hoe ver men met 
de ontzoutingstechniek stond en om 
het nut van het gebruik van kern­
reactors als energiebron voor ont-
zoutingsinr icht ingen te onderzoeken. 
Andere bi jeenkomsten vo lgden en 
er werden verscheidene studies on­
dernomen. 

Een dezer was een gemeensöhap-
pel i jk Mexicaans-Amrikaans project 
dat tot doel had de mogel i jkhe id te 
onderzoeken om het woest i jnacht ige 
gjeb'ied aan de Mextikaams-Ameri-
kaanse grens van eieiktnieifreit en 
water te voorzien. Een andere studie 
waar in de Verenigde Staten geïn­
teresseerd waren w e r d ondernomen 
op voorstel van Israël. 

In overeenstemming met de be­
pal ingen van een overeenkomst die 
eerder door president Johnson was 
aangekondigd, kwamen in julli j i 
vertegenwoordigers van de Veren ig­
de Staten en de Sovj et-Unie te Was­
hington samen om de mogel i jke 
voordelen voor beide landen te 
onderzoeken van 'n wetenschappe­
l i jke samenwerking op het gebied 
van de ontzout ing van zeewater 
ondermeer door de aanwending van 
de atoomenergie. 

Wat de praktische verwezen­
l i jk ingen betreft kan worden ver­
meld dat in de Verenigde Staten 
reeds ontzoutingsinricht ingen bedr i j ­
v ig zi jn met een produkt ievermogen 
van ongeveer 5 mi l joen liter per 
dag. Anderzi jds heeft men de bouw 
te hand genomen van atoomreactors 
voor elektr ici teitsvoorbrengst, die 
een vermogen van 500 a 600 mega­
wat t zul len hebben en voor de ont­
zout ingsinr icht ingen zuWen kunnen 
w o r d : n g e b r u i k t Zij wo rden thans 
op kommerciéle basis vervaardgd. 

PUBLICITEIT IN 

HET VISSERIJBLAD 

DOET UW 

ZAKENCIJFER STIJGEN 
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Is de haven van Zeebrugge wel 
geschikt voor zwaar verkeer ? 

Het is elkeen bekend welke gro­
te schade de Kristen Syndikaten 
door hun onaannemelijke staking 
veroorzaakt hebben aan de haven 
van Antwerpen, waardoor meer 
dan 200 schepen op de Schelde 
hoefden te wachten met al de 
kostelijke gevolgen hieraan ver­
bonden. 

Uit talloze berichten hebben we 
kunnen vaststellen, hoe daardoor 
nog veel andere schepen op de 
havens van Asterdam, Rotterdam 
Bremerhaven en Hamburg afge­
leid moesten worden en hoe 
daaruit veel kosten zijn gespro­
ten daar het vervoer van daaruit 
met grote vrachtwagens diende te 
geschieden voor zaken van drin­
gende aard. 

Wij en veel anderen waren dan 
ook ten zeerste verbaasd te moe­
ten vaststellen, dat de haven van 
Zeeebrugge op 3 schepen na, zo 
goed als ledig was. Deze 3 schepen 
moesten ten andere Zeebrugge 
aandoen. 

Havenautoriteiten ondervraagd 
omtrent het niet meer aandoen 
van de haven van Zeebrugge, de­
den uitschijnen dat niet alleen de 
aanwezigheid van munitieschepen 
de oorzaak daarvan was, maar dat 
er te Zeebrugge gebrek was aan 
geschoold personeel, aan loodsen 
om stukgoederen te bergen, een 

tekort aan kranen en het feit dat 
twee Thiriau kranen praktisch 
onbruikbaar waren. 

Te Oostende zou het gebruik 
van die kranen reeds lang opge­
heven zijn. 

Nog anderen beweerden zelfs 
dat de toegang tot de haven inge­
volge het verzanden van een pas 
in zee het binnenvaren van grote 
en volgeladen schepen met de dag 
moeilijker wordt. Feit is dat en­
kele weken geleden een Neder­
landse boot bijna vastliep en pas 
na veel moeilijkheden door enkele 
sleepboten kon worden losge­
trokken. 

Daaruit zouden we moeten be­
sluiten dat zij die steeds beweerd 
hebben dat de Zeebrugse haven 
nooit voor grote tonnage zal kun­
nen gebruikt worden, tenzij mil­
joenen baggering, gelijk hebben. 

Het ware ten andere wel eens 
interessant de juiste kosten te ken­
nen welke het baggeren in de laat­
ste vijf jaar per haven aan de 
Staat gekost heeft. 

We zouden misschien zondering 
opkijken en eens temeer van fa-
voritisme kunnen spreken tenge­
volge van feiten, welke nu ook 
verband houden met het willen in 
lijn stellen van een lijn Zeebrug­
ge - Dover. Of we echter het fijne 
zullen weten, is wat anders. 

KANADESE KREEFTENVISSERS WILLEN 

VROEGER UITVAREN 

Kanadese kreeftenvangers, die de 
kreeftenvisserij bedrijven tijdsos de 
herfstmaanden in bepaalde gebied­
en, hebben de bevoegde diens­
ten verzocht om een vroeger uur 
van uitvaart tijdens de openingsdag 
van deze kampanje. 

Va'nwege de heer H.J. Robidiaud, 
Kanadees Minister voor Visserij ont­
vingen zij de mededeling dat, ge-
zie'n het te laat was om nog enige 
maatregel te treffen voor huidig sei­
zoen, zij hiervan ten gepaste 
tijde in 'kernRiis zouden gestelid wor­
den. 

Het huidige startuur voor de 
kreeftenkampanje is vastgesteld op 
10 uur. 

Verzoekschriften 

De heer Robichaud legde deze 

aantal verzoekschrifteni, uitgaande 
van de 'kreeftenvissers van het 4cte 
district, dat de gebieden van Digby, 
Yarmouth, Shelburne, Queens, en 
Lunenburg en een gedee'lte van Ha­
lifax County omvat. 

In deze verzoekschriften wordt er 
door de kreeftenvangers op aange­
drongen dat de huidige uurregeling 
van 10 uur op 8 uur zou terugge­
bracht warden. Als reden voor 
deze vervroeging gaven de vissers 
op dat zij deze extra-tijd nodig 
hadden om al hun valilen te plaatsen 
voor de openingsdag. 

Ook vanwege de overige dis-
trikten werden gelijkaardige ver­
zoekschriften ontvangen, zodat mag 
aanvaard worden dat minister Robi­
chaud wel geneigd zal zijn aan het 
verklaring af na ontvangst van een 
verzoek te voldoen. -B. 

REDERS, 
LEEST UW 

VAKBLAD 

NEDERLAND 

DE IJM.36 NAAR 

KANADA 

VERKOCHT 

De trawler Jaco'ba Geziena IJM 
36 van de visserij rederij J . C. 
Pronk in IJmuiden is naar Kanada 
verkocht. Het schip zal door schip­
per Klinkenberg in Sint Johns 
worden overgedragen aan de Fi­
shery Products Lts. De bemanning 
voor deze reis naar New Found-
land bestaat uit acht man. De 
IJM.36 is zes jaar oud. Drie jaar 
geleden gingen de IJM.57 Medan 
en de IJM.79 Job Gouda naar Ka­
nada. 

In Woubrugge staat de hektraw­
ler «Kemphaan» op stapel. Deze 
zal op 20 januari te wa te r gelaten 
worden. Nog in april van dit j aa r 
zal de Kemphaan voor het eerst 
naar de visgronden ver t rekken. De 
hektrawler krijgt een vriesinstal-
latie. 

R O U W B E R i C H T 

De N.V. 
VALCKE FRERES 

meldf met diepe droefheid 
het overlijden van de Heer 

G A S T O N 
ALLARD 

Administratief Direkteur 
plotseling overleden te 

Oostende op 9 januari 1965 
De plechtige lljkdienst werd 

opgedragen in de Dekanale 
Kerk SS Petrus & Paulus op 
woensdag 13 januari 1965. 

3427 N 5473 V 

Opvarende van 

kotter „Wiron I" 

verdronken 

De kotter IJM.210 Wiron 1 heeft 
de reis plotseling moeten onder­
breken omdat een der opvarenden, 
de 44-jarige tweede monteur Jaap 
van Duin uit Katwijk, bij het bin­
nenhalen van de netten overboord 
is geslagen en verdronken. Het 
slachtoffer was gehuwd en vader 
van vier kinderen. 

Het schip was dinsdag-morgen om 
half negen oip ongeveer 50 mijl van 
IJmuiden waar de bemanning bezig 
was de netten in te halen. De klos-
sepees was al binnengehaald en de 
strop om de kuil geslagen toen de 
winch plotseling begon te draaien 
en Van Duin en de sturman, die ook 
Jaap van Duin heet, met ihet net in 
zee werden gesleurd. Zij raakten in 
het net verward en hun makkers 
gooiden lussen en touwen om hun 
maats weer aan boord terug te trek­
ken. 

De stuurman wist een lus om de 
polsen te winden en kon spoedig 
weer aan boord worden getrokken. 
Maar de monteur had al teveel wa­
ter binnengekregen en was waar­
schijnlijk ook door de koude bevan­
gen. Toen hij uiteindelijk aan het net 
naar binnen werd getrokken was hij 
al overleden. De 21-jarige Maarten 
Kraaienoord, die de twee anderen 
achterna was gesprongen, kon weer 
aan boord worden getrokken. 

REDERS, 

„HET VISSERIiBLAD" 

IS UW VAKBLAD ! 

Wordt gevraagd 

SCHIPPER en MATROOS 

aan boord van zeegaand jacht 

Dienstaanbod schrijven kantoor blad onder nr 3430N—S407V. 
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N E D E R L A N D 

NEDERLANDSE WALVISVAART : 
VERLIES STEEG TOT F 5.57 MILJOEN 

De Nederlandse maatschappij 
voor de Walvisvaart N.V. heeft, b l i j ­
kens het verslag over het per 30 
juni 1964 geëindigde boekjaar, een 
verl ies geleden van f 1,88 (vo r ig 
jaar verlit^s f 1,4) min. Dit verl ies 
wordt naar nieuv*/e rekening over­
geboekt, waardoor het totale verlies 
toenam tot f 5,57 min. De veront­
rustende neergang in de vangstre­
sultaten leidde tot een n\euvj d iep­
tepunt. 

De geldw/aarde van de produkt ie , 
inklusief het aandeel in het netto­
resultaat verkregen uit de samen­
werk ing met het Japanse vriesschip, 
bedroeg f 11,27 (v. j f 13,07) min. 
De boekwinst op drie verkochte 
walvisjagers bel iep f 135.955. Be­
dri j fskosten vergden f 10,21 ( f 
9,96) min. , algemene kosten f 
674.825 ( f 786.465). Aan interest 
we rd betaald f 82.056 (f 122.882) 
Afgeschreven werd f 1,67 (f 3,66) 
min. Het ui tkeren van een d iv idend 
behoort wederorri niet tot de moge­
l i jkheden. Het geplaatste aandelen­
kapitaal bleef onveranderd f 15 min. 

De steeds kleiner wordende 
vangstmogel i jkheden hebben geleid 
tot het besluit het walv isvaartbe-
dr i j f , althans voor de eerstkomende 

jaren, te staken. Hierdoor was de 
mogel i jkhe id geschapen de vangst-
rechten, we lke voor de jaren 1964-
1965 en 1965-1966 nog aan de W i l ­
lem Barendsz verbonden z i jn , te 
verkopen. Het fabrieksschip met 
vangstrechten w e r d aan een 
verstande, dat het schip zonder 
vangstrechten door 't vennootschap 
kan worden teruggekocht. Het pr i js­
verschil tussen deze beide transak-
ties van ca. f 4 min., kan derhalve 
worden gezien als de opbrengst 
van deze vangstrechten. Het schip 
b l i j f t tot 17 ju . ; 1965 onder Japans^i 
v lag in Neder land opgelegd en zal 
dan weer aan het vennootschap 
worden teruggeleverd. De onder­
houdskosten bl i jven voor rekening 
van de walvisvaart, de assurantie-
kosten worden door de Japanse on­
derneming gedragen. 

Zoals gemeld i- de t raanprodukt ie 
gedaald van 10.463 tot 7.978 ton. De 
pri js per ton graan was f 746,62 (f 
655,53). De lichte pr i jsverbeter ing 
voor traan en spermolie kon slechts 
we in ig b i jdragen tot kompensatie 
van de dal ing der geproduceerde 
hoeveelheid. De verkoop- resfi, toe-
pas.'~ingsmorelljkheden van de vloot 
worden onderzocht. 

Zeegaand opleidingsschip voor 
zeevarenden in Nederland 

is eind 1965 klaar 
Amsterdam — De Zeevaartscholen 
in ons land krijgen eind volgend 
jaar de beschikking over een zee-
waardig opleidingsschip. Het les-
schip zal «Prinses Margriet» heten 
en zal het eerste zeegaande oplei­
dingsschip zijn, dat ten behoeve 
van de stuurmansopleiding wordt 
gebruikt. Er zijn in Nederland ne­
gen zeevaartscholen, die jaarlijks 
cirka 450 stuurmansleerllngen en 
werktuigkundigen voortbrengen. 
De praktische opleiding heeft tot 
dusver plaats gedurende een In-
struktieweek aan boord van de 30 
jaar oude «Prinses Juliana», die 't 
IJselmeer bevaart en aanvankelijk 
bestemd was voor de opleidingen 
voor de kust- en binnenvaart. 
Het plan voor het nieuwe oplei­
dingsschip is voorbereid door het 
Onderwijsfonds voor de Scheep­
vaart, dat ook met de exploitatie 
zal worden belast. De «Prinses Mar­
griet», die f5,7 miljoen zal kosten, 
is ontworpen door het bouwbureau 
van de Kon. Nederlandse Stoom­
boot Maatschappij in Amsterdam 
en gebouwd worden door A. Vuyck 
en Zonens Scheepswerven in Ca-
pelle aan de IJsel. 

De «Prinses Margriet» wordt bijna 
70 meter lang en krijgt een 1200 
pk Stork-Thomassenmotor. Zij zal 
zich van normale schepen onder­
scheiden door o.a. een dubbele 
brug met elk een volledig appara­
tuur van navigatie en besturing. De 
bruggen komen boven elkaar te lig­
gen. De onderste is voor instruk-
tie bedoeld. Ook de machineka­
mer krijgt een duplicaat ten behoe­
ve van de instruktie. 

Het nieuwe schip krijgt een accom­
modatie voor veertig leerlingen. Het 
ligt in de bedoeling reizen van veer­
tien dagen te maken op de Noord­
zee, in het Kanaal, in de Golf van 
Biscaje en op de Atlantische Oce­
aan. 

Het Onderwijsfonds voor de 
Scheepvaart hoopt binnenkort de 
«Prinses Juliana» te kunnen ver­
vangen door een nieuwe coaster, die 
voornamelijk zal worden gebruikt 
voor de kustvaartopleidingen. De 
bouw- en exploitatiekosten van al 
deze schepen worden door het rijk 
gefinancieerd. 

EERSTE HARING SCHUIFT 
NIEUWE SCHEVENINGER 

VISHAL BINNEN 
Hoewel het nieuwe visafslagge-
bouw in Scheveningen nog niet 
officieel geopend is, kwam één 
dezer dagen toch de eerste ha­
ring de hal binnen. Dat ge­
schiedde om een nieuw lossys­
teem te beproeven. Zoals bekend 
is de ingebruikneming van het 
gebouw opgeschoven omdat de 
reders het nog niet eens waren 
geworden over het in de nieuwe 
vishal te gebruiken los- en 
transportsysteem. 

Er werd een proeg genomen met 'n 
lossysteem met rollebanen, dat goe­
de mogelijkheden lijkt te bieden. 
De redersvereniging heeft dit sys­
teem reeds enkele maanden in stu­
die en achtte thans de tijd rijp 
voor een proefneming. 
Bij dit systeem worden de kisten 
door middel van een winch opge­
trokken. Daarna plaatst een man 
aan het begin van de baan de kis­
ten op de rollebaan, die hellend 
naar de vishal toe is opgesteld. 

De kisten schuiven over de baan 
de vishal binnen. Bij de eerste 
proefnemingen kwamen de kisten 
met haring op de baan ongeveer 
zes meter de vishal binnen. Wan-
nere de reders dit lossysteem moch­
ten kiezen zullen verlengstukken 
nodig zijn om de kisten verder de 
vishal in te brengen. 

Bijna honderd kisten haring scho­
ven op die wijze de vishal binnen. 
Zij waren afkomstig van de SCH 64 
van de rederij Vrolijk. 

Gezien de omstandigheden kan het 
resultaat van deze eerste proefne­
ming als voorlopig bevredigend ge­
karakteriseerd worden. Pas wan­
neer echter een aanzienlijk groter 
aantal kisten wordt gelost (een ge­
hele lading van zo'n duizend kis­
ten) kan met een grotere mate van 
zekerheid worden vastgesteld of dit 
los- en transportsysteem in de nieu­
we vishal geheel zal voldoen. 

tuit Haagsche Courant) 

IJSAFZEnifSÏG OOK OP SCHEPEN 
VAAK EEN DODELIJK GEVAAR 

In verband met de ijsafzetting 
op schepen verscheen in de 
IJmuider Courant een zeer be­
langrijke bijdrage, welke wij 
hieronder overnemen. 

Algemeen bekend is dat ijsafzet­
ting op de vleugels van 'n vlieg­
tuig gevaarlijk kan worden, dat 
ijzel op de wegen het snelver­
keer in enkele minuten lam kan 
leggen en dat de spoorwegen bij 
ijsafzetting op de draden van 't 
bovennet voor zeer onaangena­
me verrassingen kunnen komen 
te staan. 
Minder bekend ziin de mogelijke 
gevolgen van ijsafzetting op 
schepen, al zal men hiervan op 
het IJselmeer en in de Noordzee 
nimmer last krijgen. Die vissers 
echter die met hun trawlers niet 
zelden tot ver in de Noordelijke 
IJszee doordringen, weten er 
over mee te praten welk een ge­
vaar ijsafzetting met zich kan 
meebrengen. 

Op 26 januari 1955 zijn twee Engel­
se trawlers, de Lorella en de Rodri-
go op 90 mijl ten noordoosten van 
IJsland met man en muis vergaan 
als gevole van ijsafzetting, schrijft 
het tiidschrift «De Zee» dat onlangs 
aan dit gevaar aandacht besteedde. 
Deze ijsafzetting ontstaat door het 
bevriezen van het buiswater dat bij 
stormweer over het schip slaat. Is 
dit een storm uit het noorden waar­
bij lucht uit het poolgebied wordt 
aangevoerd, dan is de luchttempe­
ratuur soms ver onder het vries­
punt. De temperatuur van het zou­
te zeewater ligt vaak dicht bij het 
vriespunt met als gevolg dat zodra 
dit water met golven over het voor­

schip uitstort, in korte tijd het hele 
voorschip met een steeds aangroei­
ende korst bedekt wordt. 
Het is in de omgeving van IJsland 
Groenland en Jan Mayen al menig 
keer voorgekomen dat schepen bin­
nen 24 uur een gewicht aan ijs op 
het voorschip kregen van meer dan 
50 ton. Het grote gevaar hierbij is 
dat het schip nu veel moeilijker 
te manoeuvreren is en vaak nauwe­
lijks met de voorsteven (men gaat 
steed met de kop op de golven lig­
gen) meer omhoog kan komen. 
In 1960 heeft men bij een interna­
tionaal verdrag bepaald dat radio­
berichten van schepen die tempera­
turen onder nul melden gepaard 
gaande met stormwinden als zoge­
naamde gevaarberichten moeten 
worden beschouwd. 
Gebleken is dat het water van de 
Atlantische Oceaan, de Noordzee en 
de Noorse IJszee bevriest bij een 
temperatuur van —1.8 C tot 2.0 C, 
maar in de Oostzee (minder zout) 
al bij een temperatuur even bene­
den nul. 
Als limiet voor da kans op gevaar­
lijke ijsafzetting heeft men een 
luchttemperatuur tussen —4 en —7 
graden gevonden, een windkracht 
van 6 Beaufort of meer en een zee-
watertemperatuur tussen —1.5 en 
+ 1.5 Celsius. 
Voor een nader onderzoek heeft de 
World Meteorological Organization 
te Geneve de leden van deze orga­
nisatie gevraagd (waaronder het 
KNMI te De Bilt), meer gegevens 
terzake te verstrekken, waarvoor 'n 
beroep is gedaan op de gezagvoer­
ders van grote en kleine handels-
schepen en vissersvaartuigen om 
hun bevindingen bij eventuele ijs­
afzetting te rapporteren. 
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Brief uit Yerseke 
Nr 1612 Yerseke, 9-1-1965 

VEEL OVERHEIDSVOORSCHRIFTEN 
BEZITTEN GEEN RECHTSGROND 

Wel hadden w e be loofd in ons 
vor ig br ief je een overzicht te geven 
van 1964. Maar w e lazen vandaag 
wat w e boven ons br ief je zetten in 
ons streekb'lad en w e vonden dat 
w e l 'iets om in verbanid met het 
Centrale- en Produktschap-gedbe 
nader te beki jken. Naar (althans 
mi j ) betrekkel i jk kort geleden be­
kend w e r d , bestaat reeds ru im 10 
jaar de gelegenheid niet voor enke­
len maar voor zesr ve'len om mos­
selkweker te worden. Voor d ie t i j d 
w e r d bi jna geen n ieuwe 'kweker 
toegelaten en werden alle verzoe­
ken daartoe i jskoud dbor het Be-
dri j fs- later door het Produktscihap 
(beiden steeds geleid) als voorzi t ­
ter Drs D.J. van Dijk. Toen (naar 
men ons meed;e'|ide) d e minister de 
lucht kreeg van de vaste gesloten-
iheid van het mosselkwekers-bedri j f 
w e r d de le id ing opgedragen daarin 

verandering te brengen. O m di t be­
trokkenen of gegadigden te laten 
weten w e r d door Bedri j f- of Pro-
duktschap aan iedere voorzitter der 
verschil lende verenig ingen een aan­
tal circulaires toegezonden waar in 
de n ieuwe regel ing voor toelat ing 
als mosselkweker was vervat. Hoe 
het op and-'ite visserspJaatsen ver­
l iep weten w e niet, maa.r hier op 
Yerseke hiel'd de voorzi t ter der ver­
enig ing die circulaires b i j zich en 
deelde ze niet ronid en uit. Slechts 
één gegadigde ikreeg een t ip en 
kwam te weten hoe de kansen om 
kweker te worden voor een aantal 
mensen voor het grijpsir» lagen. O m ­
dat die voorzi t ter niet op u i tbre i ­
d ing van het aantal kwekers was 
gesteld, waarschi jnl i jk h ie ld hi j a'l-
les voor zich en n iemand (behalve 
die ene !) w is t wa t er aan de hand 
was, maair het lag niet in zi jn l i jn 
er ruchtbaarheid aan te geven. Die 
vergrote kansen ten spi j t werden 
steeds (b i jna) al le aanvragen om 
kweker te worden door hetzalfde 

«schap» dat de ruimere gelegertheid 
had u i tgevaard igd, p rompt a fgewe­
zen. Verder gaan tot b i j de minister 
b i jvoorbeeld , was er niet b i j , w i j f 
voor v r i jwe l al le 'kwekers het 
«schap» allies te zeggen had. Dat 
die voorzi t ter van de Yersekse ver­
eniging de tirculaires mi et rond­
deelde, IS ef fenaf gemeen te noe­
men. En dat die ene d ie we l wist 
wa t er gaandte was zi jn mede-gega­
digden n ie t op de hoogte stelde is 
hoogstens niet of on-collegiaal te 
noemen, maar verpl icht als zodanig 
was hi j niet. Maair het toppun t van 
bruta l i te i t en vaiise aanmatiging 
v inden w e de handbilwijze van het 
«schap». Ze hielden gewoon eigen­
dunkel i jk tegen recht en beter w e ­
ten in niieuwkomers bui ten de deur. 
Maar aan aJles en zeker aan a'l'le 
smeeriapper i j , komt een eind. Zo-
a'ls we reeds eerder schreven z i jn 
dte laatste paar jaar enkele mossel-
kwekers erbi j geko'men, doch die 
kweekten m-osse'ls zondeir te zi jn 
aangesloten. V ier van hen vroegen 
kweker-wonden aan (vo r ig jaar 
pas!) maar het Produktsohap dat op 
last van de miinister die zovecil kans 
geven de (n ieuwe) regel ing 'had 
opgesteld wees de verzoeken ijs-

N.B. — De prijzen in vetjes ge­
druist zijn opgegeven per 50 Kg 

Tongen, grote — Sole, grosse 
3/4 tongen — 3/4 sole 
Bloktongen — Sole moyenne 
Voor-kleine — Petite 
Kleine — Toute peti te 
Tarbot, groot — Turbot, gros 
Middel — Moyenne 
Kleine — Peti te 
Griet — Barbue 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Schol — Plie 
Grote iek — Grosse 
Kleine iek — Peti te 
lek 3e slag — 3e sorte 
Platjes — Toute petite 
Schelvis, grote — Aiglefin, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Heek, grote — Merlu, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Rog — Raie 
Rode poon — Perion 
Grauwe poon — Grondin 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gullen — Petit cabilllaud 
Hozemondhamme — Baudroie 
Wijting — Merlan 
Schar — Limande 
Steefischol — Sole limande 
Zeehaai — Aiguillat 
Hondshaai — Rousette 
Arend (Pie terman) — Gr. vive 
Makreel — Maquereau 
Horsmakreel — Saurel 
Rode knorhaan 
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreeft — Langoustine 
Schaat — Flotte 
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor. 
Lom — Brosme 
Kongeraal — Congre 
Leng — Lingue 
Schartong — Cardine 
Volle haring — Hareng 
IJle haring — Hareng guai 
Harihgshaai — Latour 
Steenholk — Tacaud 
Heilbot — Flétan 
Koolvis — Colin 
Steur — Esturgeon 
Zeewolf — Loup de Mer 
Pollak — Lieu Jaune 
Zonnevis — St.-Pierre 
Koningsvis 
Zonnevis — St.-Pierre 
Bot 
Mol 
Zalm 

7-1-1965 

7.21- 7.13 
7.18- 6.76 
8.36- 7.99 
8.99- 8.51 
7.70- 7.29 
7.80- 6.80 

8-1-1965 

6.97- 6.85 
7.— 6.85 
8.45- 8.20 
9.33- 9.08 
8.54- 8.37 
7.30- 6.10 

236.—160.— 

146.—100.— 

11-1-1965 

7.06- 6.80 
6.69- 6.45 
7.78- 7.40 
9.33- 8.52 
8.97- 7.45 
6.20- 5.50 

276.—250.— 
190.—86.— 

12-1-1965 

6.80- 6.60 
6.54- 6.31 
7.84- 7.60 
9.78- 9.31 
8.80- 8.40 
6.30- 5.80 

226.—152.— 

13-1-1965 

6.58- 6.56 
6.84- 6.51 
7,81- 7.80 
9.34- 9.30 
8.56- 8.33 
4.60- 4.50 . . . . 

52.-47.— 
48.—43.— 
52.—40.— 
53.—43.— 
49.—38.— 

148.— 
148.— 
120.— 
75.-28.— 
20.—16.-
47.—44.— 
4 8 . - 4 6 . -
4 7 . - 3 9 . -

.38.-
38.— 
38.— 
41.—40.— 
51.—32.— 

60.—23.— 

41.—35.— 
4 1 . - 3 5 . -
42.—36.— 
43.-36.— 
45.-38.— 

52.—38.— 
65.—61.— 

42.—40.— 
60.— 
64.—51.— 
86.—76.— 
77.—72.— 
44.-36.— 

90.—82.-
72.-47.-

66.—62.-
72.—22.-

106.—70.-
72.—25.-

82.-
90.-

98.-79.-
180.—49.-

43.—32.-
50.— 

32.—19.-
63.—42.-

35.—13.-
42.-36.-

38.—21.-
53 . -50 . -

37.—21.-
67.—40.-

66.-46.- 50.—30.— 52.—36.- 50.—36.-

43.-

50.-

25.—18.-

36.-24.-

23.—19.— 

2 2 . — i r - 30.—Ï7!-

54.— 
71.— 
25.—13.-

31.-

52.—50.— 

27.—25!-

34.-29.— 

8.—20.-

48.—46,-
6.20 

62 . -23 . - 57.—50.-
5.70- 5.60 

52.-50.— 

98.—62.-

22.—16.— 

109.—100.-

7.30 

koud' af . Wat denkt me ntdaairvan ? 
Maair de vier gingen (iets w a t nog 
slechts zelden voo rkwam) hoger op 
en... werden kwöker. Dit gaf nog 
verscheidene andtere moed om ook 
eens t e proberen en kregen zeer 
kort nadien beridht dat z i j kweiker 
waren. Er zoud:/n zodoende tussen 
de 20 en 25 «niieuwelingen» zi jn 
toegelaten in 1964. Hoe de handel­
w i j ze van het «Produktschap» te 
noemen ? Wi j wagen ons er niet 
aan omdat w e niet de woorden 
kunnen v inden zwaar en grof ge­
noeg om ze (d ie handel ingen) op 
de juiste wi jze te* veroordeJen en-of 
aan de kaa'k te stellen, leder lezer 
denke het zi jne er van. Het kan niet 
veel moois maar moet veel slechts 
z i jn . Om 1964 nu nog te beki jken 
ontbreekt dte ruimte. Wel kunnen 
w e nog zeggen dat op de gister­
avond gehouden jaarvergadering 
van de vissersvereniging «Yerseke» 
du ide l i jk bleek dat ook de voorzi t ­
ter Pekaar die steeds een fervent 
voorstander van de centrale was 
omdat naar zi jn mening d ie 'hij 
meermalen ui t te, «cte Centrale een 
ruim leven bood maar zonder Ce<n-
trale niets dan de bitterste nood zo 
niet de dood te vrezen staat» ervan 
over tu igd bleek dat 1964 het jaar 
was waar in de «Centrale» ten dode 
gedoemd w e r d . Slechts de u i tvoe­
r ing van het doodvonnis staat nog 
niet vast. Iets anders ervoor in de 
plaats was, zo zei h i j , nog niet ge­
vonden. Naar w e van andfere zijdte 
vernamen zi jn op de b innenkort te 
houden openbare vergader ing (wa t 
is dat jammer ailthans voor het be­
stuur dat die vergaderingen nu 
openbaar (moeten) zi jn !) van het 
Produktschap mededel ingen te ver­
wachten die meer l icht zul len ge­
ven in dte kwestie va ndte def in i t ie­
ve ophef f ing van dei «Centrale». 
Drs D.J. van Dijk die naar w e me­
nen van eerst af dte le id ing -had, laat 
niet veel moois achter... 

OOK EEN 
OPLEIDINGSSCHIP 

VOOR jONCE 
VISSERS 

Op he t huidig ogenblik heeft de 
Nederlandse regering ook een be­
stelling overgemaakt a a n een Ne­
derlandse werf van een opleidings­
vaartuig van 60 m lang voorzien 
van een motor Bolnes van 1800 pk 
met verstelbaar schroef, zodat ook 
dit vaartuig als leerschool voor 
jonge vissers in 1966 in de vaar t zal 
komen. 
We herinneren ons dat men een 
paar jaar geleden een dergelijk 
schip bij de Zeemacht welke 40 
miljoen frank zou kosten h a d wil­
len bouwen en welke m e n zinnens 
was gedeeltelijk voor de visserij te 
gebruiken. 
Daar hoort men nu niet meer van 
omdat de verspilzucht op zijn «For­
ce Naval» zo groot was, da t heftige 
kritiek opgerezen was. 
Anderzijds stellen we eens te meer 
vast dat, waar het in Nederland 
gaat om steun a a n de visserij, men 
er zoveel gras niet l aa t over groei­
en, en he t geen j a ren duur t om 
maatregelen te treffen eens ze 
noodzakelijk bevonden worden. 
Op de Minister van Landbouw en 
die van Verkeerswezen na, heeft de 
Belgische visserij n iemand om ge­
holpen te worden. En welke moei­
te kost he t hen dan nog niet om 
iets te bekomen ? 



GM DIESEL 
SERIES 53,71-vTI&IIO 

EEN VOLLEDIGE ™ " - ' ^ 
DIE DE VOLDOENING VERZEKERT 
VANDEVEELEISENDEN 
Jl de m diEseimoloren van 2D lol 2 800 pk 
wafden gebouwd mei een zeker aantal idenlieke hoofdonderdelen 
wal een verder uitgebreide standardisatie dan met gelijk welk ander merk mogelijk maakt 

Elke GM dieselmotor kan 
de goedkoopste biandstoffen 

verbruiken 
VRAAG ONMIDDELLIJK INLICHTINGEN. 

en VERGEET NIET : 
met GM bekomt men overal 

de doelmatigste service! 

E8EL 
G E N E R A L M O T O R S C O N T I N E N T A L S.A. A N T W E R P 

VERDELERS BELGIË Bounameaux-Luil< Detebel - Brussel 7 Dieselinen-Gent. 
Dumont-Thir iart-Luik Dunamis • Antomg Jorens-Antwerpen. 
Simap - Oostende Verswijver - Antwerpen 
GROOT HERTOGDOM LUXEMBURG Schmifz-Luxemburg. 

TE VERKOPEN 

VAARTUIG in zeer goede staaf 

mef alle toebehoorden. 

MOTOK GANS VERNIEUWD. DEUTZ 70 P.K. 

Voor inlichtingen : 

HAND IN HAND, VISMIJN 71 — OOSTENDE (5472V) 

REDERS, 

LEEST UW 

VAKBLAD 

SCHADE AAN DERDEN 
EIGEN SCHADE AAN 
ROMP EN MOTOR 
BRANDSCHADE 
OPSLEPING 
TOTAAL VERLIES 
EN VOOR BOUWRISICO'S 

HULP 
VERZEKERT 

AAN ZEER GOEDE i 

ALLE VISSERSVAARTL 

H. Baelskaai 27, 0< 

IN NOOD 
/OORWAARDEN 

IGEN 

>stende — Tel. 716 89 

N I I U W 

PLASTIEK VLOTTERS 

bi) 

S.C.A.P. t.v. 

H. Baelskaai, 27 Oostende - Tel. 729.51 

LICHT f DUURZAAM I GOEDKOOP I 
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Reders en Vishandelaars 

H E T B ES T E 

IJS 
WORDT GELEVERD DOOR 

Froid 
Industriel 

Telefoon : 717 91 

(«BOVl 

LiON VAN EESSEL 
M*k«ia*r bi al l* v«n*kar(na«n an harvanakariiigaii 

Oudaan 2é 
ANTWERPEN t 

Tal. S2.38.55 (8 lljnan) 
Talax : 

Laonaaital Antwarpan S77 
• 

BRUSSEL : 
Kaizarlnlaan é6 

Tal. 12.2T.30 — 12.11.S7 
• 

LUIK : 
Boulavard 

da la Sauvanlira M 
Tal. 23.33.93 • 23.U.01 

• 
HAMBUR6 : 

Laon Van iattal A C« 
DammteritratM SI 

Tal. ; 34.27.00 • 34.27.18 
Talax 021 - 42S« 

LaonaatsaI, Hamlk«rt 

Korraspondantan In : 
Lendan, Pari|*, Naw-Ywk, Rottardam 

(Ul> 

ADVERTEERT IN 
„HET VISSERUBLAD" 

UW VAKBLAD 

VOORBEHOUDEN 

Diesel-

scheepsmotoren 

DEUTZ 

VALCKE GEBROEDERS N.V. OOSTENDE 

http://S2.38.55
http://12.11.S7

