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CASINO-KURSAAL
OOSTENDE

NIGHT-CLUB
,LA CHAMPAGNE’

ZATERDAG, 19 MAART,
van 22 uur af.

ZONDAG, 20 MAART,
THE DANSANT,
van 16 tot 20 uur

Michel Gaillard

FANTAISIST.
MERINO COSTA
EN ZIIJN ORKEST

RITA GUTTE :

ZANG

FRANZ ANDRE

PIANO

DONDERDAG 24 MAART,
te 20 uur

CONFERENTIE
~AMITIES FRANCAISES”

»LA FRANCE
LIBRE 1940-1944~”

door Generaal J.M. KOENIG

Inkom : SO fr.
Plaatsbespreking
en inlichtingen.

Sekretariaat
~Amitiés Francaises” Oostende

Tel.. (059) 77234

0. V. A. VISMIIN

HAND

STADSSCHOUWBURG

BRUGGE

ZONDAG, 20 MAART
te 20U.30

De ,,GALAS KARSENTY -
HERBERT?” stellen voor :

-LES MONSTRES
SACRES”

door
JEAN COCTEAU

van de ,,Académie Francaise”

Met

Arletty, Yves Vincent

en

Huguette Hue

Plaatsen :
250, 200,175, 150, 125 en 100 fr.

Plaatsbespreking :
Casino—Kursaal Oostende

Tel. : (059) 751 11
(van 9 tot 13 u. en
van 14 tot 16 u.)

Stadsschouwburg Brugge

Tel. : (050) 381 67
(van 11 tot 12U.30 en
van 17 tot 19 u.)

Het vervoer per autobus is
begrepen in de prijs van
het ticket.
Vertrek : 19u-30
VvOOr het Casino—Kursaal

_ 0 -

Voor alle inlichtingen :

Casino—Kursaal Oostende
Tel. : (059) 75111

(7640W—4986N—5733V)

REDERS en
VISSERS,
voor uw

SOCIALE LASTEN
en BOEKHOUDING

wendt U in volle

vertrouwen tot de
OOSTENDE Tel. 721.73

beroepsvereniging

IN HAND

LEON VAN EESSEL

Makelaar in alle verzekeingen en herverzekeringen

Oudaan 26
ANTWERPEN :

Tel. 31.48.70 (10 lijnen)
Telex :
Leoneessel Antwerpen
AN 277

BRUSSEL :
Keizerinlaan 66
Tel. 12.21.30— 12.11.37
LUIK :
Boulevard
de la Sauveniere 24
Tel. 23.33.93 — 23.16.01
HAMBURG :
Leon Van Eessel & Co
Dammtorstrasse 31
Tel. 34.27.00 — 34.27.18

Telex 021 « 4236
Leoneessel, Hamburg

Korrespondenten in :

Londen Parijs New-York Rotterdam

SCHEEPSWERF
Jos. Deweert pv.ba

NIEUWE WERFKAAlI 2 — OOSTENDE

SCHEEPSBOUW en HERSTELLINGEN
van

HOUTEN en STALEN VISSERSVAARTUIGEN

Telefoon 718 50 — Privé 731 01
HUIS GESTICHT IN 1882

(3676V)
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Internationale visserijbelangstelling

Internationale Visserijbeurs opent haar poorten

ZATERDAG 19 MAART 1966.

Deze datum zal zonder twijfel
historiek maken in de annalen
van onze visserijbedrijvigheid en
dit om een dubbele reden : in-
derdaad wordt op deze datum
overgegaan tot enerzijds de of-
ficiele inhuldiging van onze
nieuwe stedelijke visserijschool,
«John Bauwens» terwijl ander-
zijds voor de eei'ste maal na de
jongste oorlog een «lInternatio-
nale visserijbeurs» zal geopend
worden, die gedurende negen
dagen de technische evolutie in
het internationaal visserijbedrijf
zal belichten.

Niet minder dan 43 firma's —
binnenlandse en buitenlandse —
zullen op deze tentoonstelling
tegenwoordig zijn en hun pro-
dukten of technische verwezen-
lijkingen tentoonstellen.

Een absolute
noodzakelijkheid

Het was overigens een absolute
noodz. kelijkheid geworden dat men
ook te Oostende — in navolging
van andere g¢rote vissershavens in
Europa — een dergelijke manifes-
tatie hield.

De tijd dat de visserij uitsluitend
een «primitieve jacht» was, is se-
dert jaren voorbij. De faktor «ge-
luk» werd vervangen door de tech-
nische mogelijikheden waarmede de
vissersvaartuigen zijn uitgerust, ter-

wijl het wetenschappelijk onder-
zoek in de moderne visserijbedrij-
vigheid niet langer kan en mag
geweerd worden.

Het zijn overigens deze rwee
faktoren — technische evolutie en
wetenschappelijk onderzoek — die

de uitgangspunten geworden zijn
van deze eerste Oostendse «inter-
nationale Visserijbeurs».

Door het inrichtend Komitee wer-
den overigens in die zin studieda-
gen belegd waarover wij het nader
hebben in het programma.

Een kompleks geheel

De visserij uiteraard als geheel
is zeer kompleks en dit blijkt trou-
wens heel duidelijk uit het aantal
deelnemende bedrijven. Zo wordt
tijdens de tentoonstelling door Bel-
gische, Nederlandse, Franse, Duitse
en Engelse ondernemingen een <eer
uitgebreid gamma aan materialen
en visserijpenodigdheden voorge-
steld, gaande van scheepsmotoren,
schroeven, vislieren, navigatietoe-
st-llen, vervangingsonderdelen, net-
ten en touwwerk, plastieken Kisten,
reddingsvlotten, koelinstallaties, enz
tot een speciale sektor voor de vis-
verwerkende nijverheid.

Een bijzondere nadruk dient te-
vens gelegd op de aktieve mede-
werking van de Propagandavereni-
ging voor meer Visverbruik, die een

zeer uitgebreid programma zal af-
werken, dat nader toegelicht wordt
in haar programma.

Het programma

Door het inrichtend Komitee werd
het hiernavolgend orogramma sa-
mengesteld :

ZATERDAG 19 MAART 1966
OPENINGSPLECHTIGHEDEN

1 OFFICIELE INHULDIGING VAN
DE STEDELIJKE VISSERIJSCHOOL
«JOHN BAUWENS»

10.00 uur

— officiele
school
— onthulling van het monument,
ter nagedachtenis van de op zee
omgekomen oudleerlingen

— Akademische zitting

— Bezoek aan de schooi

inhuldiging van de

De school is verder

voor het publie*

toegankeliik

— zaterdag 19 maart,
van 14.30 u tot 17.00 u

— zondag 20 maart -
van 10.30 u tot 12.30 u
van 14.30 u tot 17.00 u

2. OPENINGSPLECHTIGHEID VAN
D!I: «INTERNATIONALE VISSERIJ-
BEURS»

11.30 uur:

— officiele opening van de «lInter-
nationale Visserijpeurs» in tegen-
woordigheid van vele personali-
teiten.

— bezoek door de personaliteiten
aan de verschillende stands.

MAANDAG 21 MAART 1966

KONFERENTIE DOOR
MOTORENFABRIEK A.B.C. GENT

Door de heer Mailieu, ingenieur
bij de firma Brown Boveri uit Ba-
del, en op initiatief van de moto-

renfabriek Anglo Belgian Company
ui' Gent, zal een konferentie ge-
houden worden over «DE MIDDEL-
MATIGE EN HOGE OPLADING VAN
DIESELMOTOREN». Deze Conferen-
tie, die geillustreerd zal worden bij
middel van didaktisch materiaal,
gaat te 15 uur in de koferentiezaal
van de tentoonstelling zelf door.
De ingang is vrij.

DINSDAG 22 MAART i6

Door de firma BRUSSELLE uit
Nieuwpoort zullen drie films af-
gerold worden die een zeer reéel
beeld weergeven van het harde
vissersberoep. Deze films, die te 15
uur zullen geprojekteerd worden in
de konferentiezaal, hebben volgende
titels
— «0O. 333» een film over de vis-

serij in de IJslandse wateren die

onder 157 industriele films be-
kroond werd.

— «A travers vent» : opnamen aan
boord van een Franse treiler

— «Trawl in action»

De globale duur van deze pro-

jektie bedraagt ongeveer anderhalf

uur.

WOENSDAG 23 MAART 1966

KONFERENTIE OVER PLASTIEKEN
KISTEN «ALLIBERT» — 16 UUR

Een konferentie ingericht door de
Franse firma N.V. ALLIBERT in de
konferentiezaal van de tentoonstel-
ling. Deze konferentie is als volgt
ingedeeld : toespraak door de heer
Steeg van de N.V. Allibert met als
onderwerp: «HET GEBRUIK VAN
PLASTIEKEN KISTEN IN DE VISSE-
RIJ». Achteraf zal een kleurenfilm
geprojekteerd worden, die handelt
over de plastieken kisten Allibert,
gebruikt in de verschillende Franse
vissershavens. De konferentie wordt
besloten met een gelegenheid tot
vragen stellen.

DONDERDAG 24 MAART 1966
15 UUR

Zelfde filmprojektie als dinsdag.
VRIIJDAG 24 MAART 1966 — 14 UUR

Door het Proefstation voor de
Zeevisserij» werd een studienamid-
dag ingericht, welke doorgaat in de
konferentiezaal van het Oostends
stadhuis met als hoofdthema «Vis-
serijnijverheid en Wetenschappelijk
Onderzoek». Het programma van
deze zeer belangrijke konferentie
werd ais volgt samengesteld :

Voorzitter : P. HOVART

14.00 u.

— Inleiding door A. VAN
SLIJCKEN, Directeur van
het Centrum voor Land-

bouwkundig Onderzoek te
Gent.

14.10 u.

— Het Proefstation voor Zee-
visserij : Doel en middelen
door P. HOVART, Directeur
van het Proefstation voor
Zeevisserij.

14.30 u.



Wij

Nog even en nij Is op zijn motor aangewezen

Buiten de veilige armen van de pieren komt het
erop aan. Overgeleverd aan water en wind.
Dan is een betrouwbare motor een eerste
vereiste. Een Stork motor biedt u die betrouw-
baarheid. Onder alle omstandigheden. Vanaf
het moment dat u van wal steekt tot het af-
meren. Betrouwbare kracht en een groot

uithoudingsvermogen kenmerken een Stork
voortstuwingsmotor.

Stork dieselmotoren voor de visserij worden
geleverd in vermogens van 150-660 pk. bij
toerentallen van 650-1100 omw/min. in 5, 6
en 8 cilinder uitvoeringen.

STORK DIESELMOTOREN ZWOLLE
POSTBUS 8, TELEFOON 05200-10987

Toonzalen in Rotterdam: Westewagenstraat 68, Maasbracht:

Havenstraat 2a, IJmuiden :Trawlerkade 28, Antwerpen: Nassau-

straat 15.

Heten U welkom op onze stand op de Visserijbeurs te Oostende.

5740V)



— Nut van laboratoriumme-
thoden voor de kwaliteits-
verbetering van vis- en
visserijprodukten door W.
VYNCKE, Assistent bij het
Proefstation voor Zeevis-
serij.

15.10 wu.

— Sorteerapparatuur in de
visnijverheid door W. DE-
SCHACHT, Assistent bij het
Proefstation voor Zeevis-
serij.

15.50 u.

— Discussie

16.10 u.

— Slotwoord door F. LIEVENS,
Directeur-Generaal van het
Bestuur voor Landbouw-
kundig Onderzoek van het
Ministerie van Landbouw.

16.30 u.
— Receptie

ZATERDAG 26 MAART 1966

te 15 wuur:
Zelfde filmprojektie
en donderdag.

als dinsdag

Het programma
van de
Propagandavereniging
voor meer Visverbruik

Door de «Propagandavereniging
voor meer Visverbruik» zullen tij-
r' ns de duur van de tentoonstelling
volgende programmapunten afge-

werkt worden :

— UITBATEN VAN HET VISRESTAU-
RANT

In een ruimte van 600 m2 werd
een restaurant ingericht dat sierlijk
van opvatting is, en waar uitslui-
tend visgerechten verkrijgbaar zijn.

Het menu omvat, buiten vissoep,
een nieuwe formule van visberei-
ding, nl. de Oostendse.koude vis-
tafel.

0SiiNI) ™5

— PROJEKTIE VAN DIAPOSITIEVEN

Tijdens de ganse duur van de
tentoonstelling worden diapositieven

over de zeevsserij en zeevisserij-
produkten geprojekteerd in de
hoek, links bij het binnenkomen

van het restaurant.

— TENTOONSTELLING

Bij de ingang van het restaurant
werd een stand uitgewerkt waar
verse Vvis en verse groenten ten-

toongesteld wo-rden,

— INRICHTING VAN BEZOEKEN

Leerlingen van scholen voor ver-
pleegsters en ziekenverzorgsters

werden uitgenodigd voor een be-
zoek aan de tentoonstelling. Van
deze gelegenheid wordt gebruik

c,smaakt tot het inrichten van voor-
werklessen inzake visbereidingen.
Aldus zullen dagelijks, de openings-
dag en de beide zondagen uitge-
zonderd, te 9.30 u en te 15 u. voor-
werktessen belegd worden. (Op
zaterdag, 26 maart enkel in de
voormiddag.)

— PRIJSKAMP VOOR HOTELIERS

Voor de duur van de tentoon-
stelling wordt een prijskamp ge-
organiseerd onder de hoteliers en
restaurateurs van de kust. De prijs-
\ .ag is: een recept uit te werken
op basis van kabeljauw, dienstig
voor een grote gemeenschap. De
h. Parmentier, Chef-kok van het
Kursaal te Oostende en twee leraars
van de Stedelijk©,,Hotelschool van
Oostende maken deel uit van de
jury. Buiten de vijf geldprijzen door
de Propagandavereniging voor meer
Visverbruik toegekend, wordt door
het Kursaal van Oostende een prijs

toegekend aan de eerst geklas-
seerde.
De ingediende recepten moeten

gedeponeerd worden in een spe-
ciaal daartoe aangebrachte bus,
well e zal opgehangen worden aan
de ingang van het restaurant van
de tentoonstelling van 19 tot en
met 27 maart, telkens van 10 u tot
19 u.

Bezoek aan het
Marconi-
opzoekingsvaartuig
,,Elettra II1”

Dank zij het initiatief van de
firma  «SAIT ELECTRONICS»  kon
bekomen worden dat het demon-
stratievaartuig van de firma Mar-
coni, nl. de «Elettra Ill» voor de
duur van de tentoonstelling in de
Oostendse haven zal meren en van
daaruit zeetochten zal doen. Gezien
het belang van dergelijke demon-

straties in het kader van de evo-
lutie inzake navigatietoestellen, zul-
len door de firma S.A.LLT. enkel de
geint? resseerde middens uitgeno-

digd worden. Het bezoek aan de
«Elettra Ill» is dus enkel op invi-
tatie toegelaten. Tijdens de week-
ends zal het vaartuig gemeerd
worden in het dok tegenover de
tentoonstellingshallen. De overige
dagen zal het aanleggen in het
Montgomerydok, van waaruit de
zeetochten zullen ondernomen wor-
den

BEZOEK VAN 19 TOT 27 MAART 1966

De Internationale Visserijbeurs te Qostende

met belangrijke technische en wetenschappelijke uitrustingen

E FEYSPLEIN (gronden van het oud station)



A.S.A.M.

Hendrik Baelskade 34
OOSTENDE - Tel. 747 79

VERKOOP IN GROOT VAN :

— VISSERSKLEDIJ
— OLIEJASSEN
— LAARZEN

— GUTTERS

Bezoek onze stand nr. 75 op de
JInternationale  Visserijbeurs”

(5745V)

PYE-VHF

De zend/ontvangers
van de toekomst

6 — 12 — 16 — 24 — 32 VERSCHILLENDE KANALEN

ONDERLINGE FREQUENTIES TOEGELATEN

VOOR ALLE INLICHTINGEN :

ANTWERP MARINE RADIO Co

HENDRIK BAELSKAAI 24, OOSTENDE

Steeds tot uw dienst voor alle electronische-navigatie apparaten
(5639V)
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Nieuwe eenheld voor de Qostendse vissersvioot

De 0.189 ,,Shamrock™
tewater gelaten
op Scheepswerf Jos. Deweert

Het nieuwe vaartuig, de 0.189

Donderdagnamiddag had de
scheepswerf «Jos. Deweert P.V.B.A.»
opnieuw een feestelijk uitzicht ter
gelegenheid van de tewaterlating
van de O, 189 «Shamrock», de aller-
nieuwste aanwinst van de Oostendse
vissersvloot, gebouwd voor rekening
van reder Frans Van der Veen. Naast
de h. Vanden Kieboom, scihepen
van de haven, bemerkten we de
aanwezigheid van talrijke vooraan-
staanden uit de Visserijmiddens.

Tevens was het Proefstation er
vertegenwoordigc door Directeur
Hovart en zijn staf en de Zeevisserij-
dienst door Mr. K. Michielsen.

De plechtigheid

E.H. Aalmoezenier Corneillie open-
de de eigenlijke plechtigheid met
een kort gebed ter nagedachtenis
van de bemanningsleden van de
O. 188 «Erna» die in november I
in tot nog toe ongekende omstan-
digheden is vergaan, en die eve-
neens toebehoorde aan reder Van
der Veen.

Na deze korte maar roerende
hulde zegende E.H. Corneillie het
schip en wenste hij de «Shamrock»
en zijn bemanning goede vaart en
rijke vangsten. De dochter van dhr.
Frans Van der Veen, mejuffer Erna
Van der Veen, fungeerde als meter

van de nieuwe eenheid en hakte
met een elegant gebaar het lint
door waardoor de traditionele

sch'J: -iwijnfles rret een sierlijke
zwaai tegen de boeg van het schip
uiteenspatte. Begeleid door triom-

«Shamrock» na de tewaterlating-

(Foto Roland)

van de stoomfluit
hierop statig

fantelijke stoten
gleed de «Shamrock»
te water.

Hiermee was het eerste gedeelte
van de plechtigheid voorbij en be-
gaven de aanwezigen zich rvaar de
voor de gelegenheid feestelijk ver-
sierde werkplaats van de werf.

Technische gegevens

In naam van dhr. J. Deweert en
alle personeelsleden heette inge-
nieur Verhoest de talrijke aanwezi-
gen welkom.

Hij gaf een kort overzicht van de
technische bijzonderheden en eigen-
schappen van het zopas van stapel
gelopen schip dat de achtste sta-
len trawler is, die op de scheeps-
werf J. Deweert werd gebouwd in
twee jaar tijd. De «Shamrock» heeft

een lengte over alles van 29,30 m

1 breedte van 6,40 m, een holte

van 3,30 m en een diepgang van
3,40 m. De voortstuwing geschiedt
door een Bolnes-motor van 420 p.k.
bij 475 t/m — 7 cilinder, terwijl
de f.rma Brusselle zorgde voor de
inbouw van een hydraulische stuur-
inrichting, type HS80R en de vislier
type D Il

In vergelijking met de traditionele
27 m zijtrawler, waaruit een groot
gedeelte van onze moderne mid-
d' .ilagvloGt bestaat, heeft de O.
189 een groter motorvermogen, een
groter laad. en brandstofkapaciteit
en zal het vaartuig verder uitge-

rust worden voor de bokkenvisserij
volgens moderne principes van be-
trouwbaarheid, veiligheid en ratio-
nele vistuigbehandeling. Dit alles
om de snelle evolutie van de visserij
te kunnen volgen en een renderende
rederij uit te bouwen.

Ir. verhoest dankte vervolgens
reder Frans Van der veen voor het
vertrouwen dat deze heeft gesteld
in de scheepswerf Deweert.

Hierop was het de beurt aan dhr.
Vanden Kieboom, schepen van de
Oostendse haven, om in korte be-
woordingen de scheepswerven De-
weert geluk te wensen met de
bouw van deze nieuwe trawler en
tevens hulde te brengen aan reder
Van der Veen.

Brief van
volksvertegenwoordiger
Dries Claeys

Volksvertegenwoordiger Dries
Claeys, die wegens ziekte niet op
deze plechtige tewaterlating kon

aanwezig zij i, richtte volgend schrij-
/len -in dhr. J. Deweert:

Waarde vriend,

U zal begrijpen met Hoeveel
spijt en hartzeer ik afwezig moet

blijven op de tewaterlating van
de 0. 189 «Shamrock» van mijn
zeer goede vriend Frans Van der
Veen.

Laat ons verheugen in het
nieuwe schip, om die nieuwe
daad van geloof die door een
flinke reder werd gesteld, geloof
in de mogelijkheden van de vis-
serij, ook morgen.

De uitslagen die de J lil, hei
eerste stalen schip van de wert
haalde, strekt niet alleen M
Deweert, vorige week nop be—
Rubben en zijn knappe beman-
ning tot eer, maar daarmede is
ook bewezen dat die knappe
reder en bemanning een UIT-
MUNTEND SCHIP ter beschik-
king heeft, hen geleverd door de
knappe techniekers van de staf
en uitgewerkt door de vakkun-
dige arbeiders van de Firma De-
weert.

Met onze gelukwensen aan de
lieve meter, wensen wij aan
Frans en zijn echtgenote dat dit
nieuwe schip hen weinig zorgen
en veel vreugde moge bezorgen
en bieden wij U, goede vriend
Jef, en al uw medewerkers onze
gelukwensen.

Tot daar de sympathieke brief
van dhr. Claeys, die hiermede eens
temeer bewees, ondanks hij ziek te
bed ligt, hoe zeer hij de visserij
genegen blijft.

Veiligheid voor alles op de 0.189

Benevens de hydraulische stuurmachine type HS 80 R en de

visiter type D Il

die geleverd werden door de werkhuizen A.

BRUSSELLE te Nieuwpoort, werd deze firma door de Scheepswerf
DEWEERT opgedragen een veilig mechanisme te ontwerpen voor
het zakken en het hijsen van de bomen, die aangewend worden

bij de boomkorvisserij.
Dit mechanisme,
boomstandn, bestaat uit
geringe omvang,
hydraulische motor.

voorzien van een automatische pal
twee kleine hydraulische
ieder met één
Deze hydromotoren worden gevoed door

voor de
lieren van

trommel, gedreven door een

een hydraulische pomp welke aangedreven wordt door de hoofd-

dieselmotor.
Naast deze installatie die
eveneens overwogen de

Het algemeen vermogen bedraagt slechts 5-6 PK.

in het vooruitzicht gesteld is, wordt
trommelremiroen van de vislier met
uit te rusten, waardoor men

pneumatische afstandsbedinning
vanuit het stuurhuis kan ingrijpen om de trommelremmen ogen-
blikkelijk te openen of te sluiten. Dergelijke pneumatische trom-
melremmen werden onlangs toegepast op de 0.34, die hiermede
de intrede zal inluiden van deze eerste stap naar de automatie
in de Belgische visserij. Een prijzenswaardig initiatief, waarvoor
de ploeg van de Scheepswerf DEWEERT de eer mag opeisen.
(4996N— 5746V)



De Cooperatieve S.C.A.P.
neemt meer en meer uitbreiding.

Dat de Cooperatieve gedachte meer en meer in ons land
en in het bijzonder in visserijmiddens ingang vindt, is
een onloochenbaar feit.

Het is in de laatste jaren, zoniet de redding dan toch een
van de redenen der grote verbeteringen welke ingetreden
zijn in gans de visserijsektor inzake de aankoop van
visserijbenodigdheden, raadgevingen, verbeteringen op
technisch en wetenschappelijk gebied. Aldus deden veel
reders grote besparingen. Veel kan nog verwezenlijkt
worden zowel te Zeebrugge als te Oostende. In dat op-
zicht komt de Codperatieve SCAP een nieuw bewijs te
geven van haar groot nut.

Nadat in 1948 gestart werd met luttele middelen en men
de eerste jaren het niet ver bracht, is sedert 1957 een
stuwkracht ontstaan, waaraan veel buitenstaanders zich
niet verwacht hadden.

Waar het zakencijfer in 1957 slechts 12 miljoen frank
beliep, is dit in 1965 tot 54 miljoen frank gestegen,
wat bij 1964 een verhoging van tien miljoen fr. betekent.
In het magazijn zijn er allerlei touwwerk en garens te
verkrijgen, netwerk in nylon, courlene en andere.

Daarenboven is er een grote uitbreiding in de mazout,
fuel en olieverkoop zonder te spreken van de vlotten en
allerlei visserijgetuig.

Nog grotere uitbreidingen staan de leden te wachten, zo-
dat niemand meer twijfelt aan de mogelijkheden van een
der best ingerichte visserijcoOperatieven van Europa.

DE AFDELINGEN MEKANIEK EN ELEKTRICITEIT

Op datum van 1-10-1963, is tot de oprichting van deze
werkhuizen overgegaan, daar de reparatie uit de visserij-
bedrijvigheid ten zeerste nodig was. Deze bevat een her-
stellingswerkhuis voor scheepsmotoren, een elektriciteits-
afdeling en een afdeling voor herstel van vlotten.

Deze werkhuizen mogen terecht aanzien worden als enig
in hun soort en is zeker de modernste langsheen de kust.
Een elektrische loopbrug is in het werkhuis Mekaniek
gebouwd met een laadvermogen van 5.000 kg die alle
te herstellen zware motoronderdelen in een minimum
van tijd kan verplaatsen, waardoor een aanzienlijke be-
sparing van werkuren wordt verwezenlijkt.

De werkhuizen zijn uitgerust met de modernste machines;
alle wisselstukken van de motoren Bolnes, ABC, Lister,

Moés, KR pompen, zijn in het magazijn van de werk-
huizen beschikbaar, en de leiding van het werkhuis staat
steeds en voortdurend in kontakt met verschillende
motorenfabrieken.

Volgende motoren- en elektrische installaties werden se-
dert het in bedrijfnemen der werkhuizen uitgevoerd bij
het in de vaart brengen van nieuwe schepen of veran-
dering aan anderen.

0.141 «Don Bosco» Motor ABC, 300 PK, geplaatst.
0.123 «Jami», Motor ABC 300 PK, idem.

0.309 «J. Van Maerlant», Motor ABC, 300 PK, idem.
Z.422 «De Ruyter», Motor Bolnes 250 PK.

Z2.597 «Jupiter», Motor Bolnes, 300 PK.

Z2.596 «De Zwerver», Motor Bolnes 300 PK.

0.31 «Dennis», Motor Baudouin, 150 PK.

N.106 «De Zeemanshoop», Motor Baudouin, 100 PK.
0.628 «Eddy», Motor Baudouin, 150 PK.

0.100 «Emilie», Motor Baudouin, 150 PK.

N.800 «Duc in Altum», Motor Stork, 250 PK.

Koelinstallaties werden geleverd en geplaatst op volgende
vaartuigen.

Z.405 «Kamina»
Z.444 «L'Avenir»
Z.443 «Mercator»
2.592 «Hosanna»
Z.496 «In aanbouw»
Z.497 «In aanbouw»

Waar aanvankelijk gestart werd met 6 man zijn er nu
reeds 35 werklieden werkzaam in de werkhuizen, waar-
onder verscheidene hun opleiding hebben gekregen bij
de motoren Bolnes en ABC.

Verder werd gans de elektriciteit aan boord van die
vaartuigen op een moderne wijze ingericht aan prijzen
waarvan alle kliénten beseffen, dat ze zeer matig zijn.

Het gaat er voor die Codperatieve in haar werkhuizen
niet, om geld te winnen of te verliezen, maar om de
coOperateurs te dienen en service te verlenen. Dit heeft
zij zeer goed begrepen en al wie er werken laat uitvoeren,
is er zeer tevreden teruggekeerd.



De mefer,
ir. J. Verhoest, terwijl

mej. Erna Vanderveen,

Frans Van der Veen
vooruitstrevend man

Namens de Rederscentrale dankte
P. Vandenberghe vervolgens de ver-
schillende instanties en personen
die door hun medewerking de
bouw van deze prachtige aanwinst
hebben mogelijk gemaakt en tevens
lovenswaardige inspanningen doen
om de Oostendse visserij op het
peil te brengen van de jaren c'ertig
toen Oostende aam de top stond van
de Europese zeevisserij.

ontvangt een geschenk uit handen van
scheepsbouwer J. Deweert belangstellend toekijkt.

(Foto Roland)

Hij bracht eveneens hulde aan
hij tevens op pittige wijze een
korte levensschets naar voor bracht.

Inderdaad, Frans Van der Veen
werd in 1925 te St. Andries bij
Brugge geboren en was 13 1/2
jaar, toen hij als schoolplichtige

jongen reeds begon te varen om
achteraf verschillende diploma's te
behalen met grote onderscheiding
en wel deze van motorist 500 PK
en schipper le klas. Toen hij tijdens
Frans Van der Veen die hij betitelde
alls een self-made man en van wie
de oorlog in Engeland vertoefde

IN DE VISSERSHAVEN VAN ZEEBRUGGE

bewees hij daar eveneens op de
Belgische en Engelse vloot een
uitstekend zeeman te zijn. Hij huw-
de mejuffer Martinsen Henriette en
vestigde zich na de oorlog te Oost-
ende waar hij begon als motorist
op de O. 93, nu N. 93 en vervol-
gens vaarde hij in die hoedanigheid
op de O. 250 — O. 115 en de
O. 283 vaarde hij gedurende onge-

veer 3 jaar en kende er de goede
haringseizoenen.
De O. 189 «Shamrock» is de 5de

eenheid van een reeks vaartuigen
welke hij sedert 1954 uitbaatte en
wel als volgt de O. 184 «Erna», de
O. 185 «Shamrock», de O. 188
«Erna». Tussenin heeft hij nog de
O. 155 aangekocht en gedurende
enkele maanden uitgebaat vooraleer
tol de sloop ervan over te gaan.

Frans Van der Veen, mag onder
al onze reders aanzien worden als
een man met veel initiatief en durf,
d;e op kranige wijze zijn rederij
weet uit te baten.

De heer Verhoest, ingenieur van
de Firma Deweert, overhandigde
vervolgens in naam van de werf
een mooi geschenk aan Mejuffer
Erna Van der Veen als aandenken
aan deze heugelijke plechtigheid.

Hiermee kwam het einde Van
deze plechtigheid en werd een

toast uitgebracht op de vooruitgang
en de bloei van de zeevisserij.

VISSERSVAARTUIG
MAAKTE GEVAARLIJKE
SLAGZIJ

Het Nieuwpoortse vissersvaartuig
N. 750 van reder-schipper Raymond
Viaene, wonende te Lombardsijde
beleefde een waar avontuur toen
het aan de kaaimuur van de Nieuw-
poortse vissershaven gemeerd lag.
Bij laagwaterstand werd ihet ach-
terschip letterlijk gelicht, terwijl
het vaartuig opeens op een grote
steenblok kwam te liggen, waar-

door het in een (hachelijke positie
kwam-.

Heel wat vakmanschap was er
nodig, samen met taill van voorzor-

gen om het gevaarlijk slagzij on-
gedaan te maken.

In dit verband wordt er bij de
vissers opnieuw gewezen op de
gevaadlijke steenblokken die nog
steeds de meerplaatsen gevaarlijk
maken. Deze steenblok, vermoede-
lijk los geraakt door de huidige
baggerwerken in de vissershaven,
toont nogmaals aan dat het gevaar
niet denkbeeldig is bij het meren
in de Nieuwpoortse haven.

Is dat een oplossing ?

Al de eigenaars van uit de vaart genomen schepen, hebben sinds enkele tijd een aanbevolen schrijven ontvangen vanwege de mijndirektie (die
nochtans in deze gevallen niets te zeggen heeft), om bedoelde vaartuigen uit de schuilhaven weg te halen of doen halen. Natuurlijk wordt aan deze

dringende aanmaning geen gevolg gegeven door de betrokken reders. De
schepen geen blijf weten. Reeds jaren werd beloofd dat ze een gratis plaatsje zouden verkregen hebben

terecht gekomen !

Nu heeft men niets beter gevonden dan die nutteloze vaartuigen, als t ware op neen hoop te gieten»
in 't groot, als men die wrakken daar her—en—der ziet liggen—
is het standpunt gans verschillend

lijkt wel een wuilnisbelt van speelgoed
Schilderachtig is het derhalve wel ..

Maar is dat de oplossing ?

maar praktisch gezien

in de

logische reden is eenvoudig omdat die eigenaars met hun respektievelijke
«dars». maar daarvan

is nooit iets

langs en rond de steigerkuisbanken. Het

Als men ziet dat bepaalde schepen, zoals de N.704, de Z.321, de Z.507, de Z.745, de Z.406 en de vroegere Z.410 — die toch nooit meer in de vaart
zullen komen — daar nu voor jaren nuttige plaatsen langs de steigerskuisbanken belemmeren en bezetten. Om maar niet te spreken van de Z.519,
die zeker en vast nog veel schade zullen veroorzaken
Ons inziens, geeft het daarenboven de indruk van een zeer verwaarloosde boel. Net zoals de omgeving van de slipway (nog een prachtig geschenk
van de overheid), maar daar is het uitzicht nog troostelozer. En zeggen dat de verlengde vismijn daar zal tegen aankomen.
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NIEUWE

Foto boven :
Foto onder :

Met de regelmaat van een klok
worden te Zeebrugge nieuwe vaar-

tuige gedoopt. Zaterdag was het
de beurt aan reder Bonny Frans om
zijn Z. 474 «Argo» aan de geno-

digden voor te stellen en te laten

bewt nderen.

Het betreft hier eigenlijk geen
nieuw vaartuig doch een stalen schip
dat in 1963 te Kruispolder in Ne-
derland werd gebouwd en dat
vroeger de kenletters HA (Harlin-
gen) 77 droeg.

Onder ruime belangstelling waar-
onder de familie, vrienden en ken-

nissen, Waterschout B. Van Gelder,
Vismijndirekteur Millet en aalmoe-
zenier Cornillie doopte onder-pas-
toor Steyaert uit Ruddervoorde het
prachtig vaartuig en verd hij bij-
gestaan door de meter Martine
Ghesquiere wuit Brussel en peter
Daniel Vermael uit Heist.

TECHNISCHE BIJZONDERHEDEN

De Z. 474 «Argo»,
bokkensysteem is uitgerust

die met een
heeft

de fiere bemanning met

EENHEID VOOR ZEEBRUGSE VLOOT

rechts reder Bonny Krans

de nieuwe aanwinst, de Z.474 «Argo »

een bruto-tonnage van 47,50
scheepston en een netto van 14,16
ton. De lengte over alles bedraagt
20,72 meter; de breedte 5,42 n.e-
ter, de holte 2,10 meter en de diep-
gang 2,60 meter. De voortstuwing
geschiedt bij middel van een Volvo-
Penta motor van het jaar 1963 met
een vermogen van 200 PK met een
masson keerkoppeling verhouding
5/1. De schroef is van het merk
Zaltbommel en heeft een doorme-
ter van 1,30 meter. De vislier kom*
uit Bruinisse en draagt het merk
van de firma Maaskant & Zoon.

Het visruim dat tweemaal vier
bakken bezit kan ruim tweehonderd
bennen vis bergen.

Aan boord bevinden zich nog
twee dieptemeters, een richtings-
zoeker en een zender-ontvanger,
geleverd door de firma AMRC uit
Zeebrugge. De electriciteit bestaat
ui, een net van 24 volt met vier
dynamo's waarvan drie gekoppeld
aan de hoofdmotor en één aan de
hulpmotor Lister Blackstone die een
kracht van 4 1/2 PK heeft. Tevens

bevinden zich nog 5 batterijen aan .

boord.

De capaciteit van de gasolietanks
bedraagt 10.000 liter, de olietank

400 liter terwijl 4000 liter water
aan boord kan genomen worden.

DE BEMANNING

De bemanning van deze ieuwe
Zeebrugse janwinst bestaat uit

schipper-eigenaar Frans Bonny, mo-
torist Albert Van Weiden en ma-
trozen Everaert Gaston en Maen-

houdt Yvan, allen uit Zeebrugge.

Aan reder en bemanning wensen
wij rijke vangsten en vooral behou-
den vaart.

FH

Onderzoeksraad voor de Zeevaart

IN ZEE GAAN ZONDER BEWWIS VAN

DEUGDELIJKHEID

Dinsdag jl. kwam de Onderzoeks-
raad opnieuw bijeen onder het
voorzitterschap van de heer Van—
dercruyssen. De heer Bewtein ver-
vulde het ambt van Rijkskommis-
saris

Op de rol kwamen drie zaken
voor, waarvan één. nl. het over
boord slaan van stuurman Ver—

burgh van de 0-85 op 5 november
van vorig jaar niet kon behandeld
worden wegens afwezigiheid van
getuige Decondnck Julien.

UITVAREN ZONDER BEWIJS
VAN DEUGDELIJKHEID

Een eerste zaak betrof het uitva-
ren van de Z.546 «Mayflower »,
zonder bewijs van deusdelijkheid.
Hierbij werd schipper Warner Wil—
fritd als betrokkene gedagvaard.

Deze laatste verliet met zijn
vaartuig de thuishaven op 6 sep-
tember van vorig jaar met aan

boord een voorlopig bewijs van
deugdelijkheid dat evenwel verviel
op 12 september daaropvolgend.

Gezien het vaartuig pas op 21 sep-
tember opnieuw de thuishaven
binnenliep was betrokken schipper
volledig in gebreke Op 26 septem-
ber stak hij opnieuw in zee, steeds
zonder geldig deuedelijkheidsbe—
wijs Hierbij beweerde hij dat hij
vruchteloos de zeevaartinspekteurs
had gezocht waarop de Rijkskom—
missaris hem wees dat het volstond
de sekretaris van de zeevaartin—
soektie te raadplegen Schipper
Warner beweert verder dat hii iIn
zee stak op aanraden van zijn >e-
der

In zijn vordering wijst de Rijks-
kommissaris hem op het feit dat
hij blijk gegeven heeft van een
grote slordigheid en vraagt dan
ook een schorsing van zijn brevet
van schipper Ilde klasse voor de
duur van vijf dagen.

De Raad zal in een volgende zit-

ting uitspraak doen
WIE VAN HET
VISSERIIJBEDRIJF
OP DE HOOGTE
WIL BLIJVEN
NEEMT EEN
ABONNEMENT OP
HET VISSERIJBLAD

HET DODELIJK ONGEVAL AAN BOORD
VAN DE 0.348

,»BRISTOL”

HET DODELIJK ONGEVAL
AAN BOORD VAN DE 0.348
»BRISTOL »

De Raad zet vervolgens de zaaik
verder betreffende heit ongeval dat
zich op 28 april 1066 voordeed
aan boord van de 0 348 «Bristol»,
waarbij motorist—eigenaar Debus—
schere Gustaaf het leven verloor.
De Raad hoort *n deze zaak schip-
per Vincent Albert, die zeer ont-
roerd eer* relaas van de feiten
weergeeft Nieuwe elementen wor-
den evenwel niet naar voor ge-
bracht. Na verdachte kloppen ge-
hoord te hebben in de machine-
kamer begaf hij zich naar de brug
waar lij de motor verminderde.
Ondertussen waren matrozen Mae—
sen en Vanbillemont naar de ma-
chinekamer gelopen waar zij hun
ongelukkige werkmakker aantrof—
ferr Schipper Vincent bevestigt dat
de kloppingen afkomstig waren van
de doorgebroken riem van de winch
maar dat men vroeger nooit enige
moeilijkheid had ondervonden

De Raad zal in een volgende zit-
ting matrozen Maesen en Vanbille-
mont horen

Voor
nieuwbouw
en
herstelingen
van

schepen



Voor alle werkgevers welke onder het regime vallen van het Koninklijk Besluit van 18-2-60 wat betreft :

BESCHERM- EN BEROEPSKLEDIJ

WATERDICHTE VESTEN, BROEKEN, MANTELS, SCHORTEN

Zoals :

STERK, ONKRIMPBAAR BLAUWGOED - WERKKLEDIJ ,,SANFOR™
DE GROOTSTE KEUS RUBBERLAARZEN, VAN DE BESTE MERKEN
PLASTIEK LAARZEN EN SCHOENEN : LICHT EN SOEPEL, ANTI-SLIP

WERKHANDSCHOENEN IN PLASTIC, LEDER EN KATOEN
PLASTIEK HELMEN VOOR HET BOUWBEDRIJF — LAARZEN MET STALEN TOPPEN

:en adres

PINTELON HENRI
H. BAELSKAAI, 34, OOSTENDE - Tel. 747.79
— Bekijk niet onze prijzen — Bekijk de kwaliteit —

(5747V)

Eisen : talrijk |

Voor een binnenschip eist U :

een motor die bedrijfszeker en tevens zuinig is, A N tW OO0 rd
die hoge prestaties levert en een lange levensduur heeft, _

die gemakkelijk af te stellen en te onderhouden is, unite k

een motor die weinig plaats inneemt,

geen bizondere installatieproblemen stelt

en waarvoor gespecialiseerde service

overal beschikbaar is.

beantwoordt aan al die eisen

met een exclusieve serie scheepsmotoren
-enkelvoudige of dubbele -

in -lijn of in "V 7,

van 20 tot 2.800 pk.

Talrijke onderdelen zijn toepasselijk

op onze verschillende modellen.

140.000.000 G.M. DIESEL PK'’s
zijn. in dienst in de gehele wereld.
General Motors
Volledige inlichtingen worden U op aanvraag

G\/l vrijblijvend verstrekt door :

GENERAL MOTORS CONTINENTAL Noorderlaan 75, Antwerpen



DE NIEUWE INTERNATIONALE
VISSERIJREGELINGEN

In het Staatsblad d.d. 5 maart
1966 verscheen de weit van 11 ja-
nuari 1966 betreffende de bekrach-
tiging van volgende Internationale
regelingen.

1° Verdrag
lagem

2° Overeenkomst nopens overgangs-
rechten mot betrekking tbt ‘heit
Verenigd KonMcnijk vam Groot-
Brittannié en Noord-lerland,

3° Overeenkomst nopens overgangs-
rechten 'met betrekking tot ler-
land opgemaakt te Landen op
9 maart 1964.

inzake visserij en bi'j-

Alsmede de wet van 21
1966 houdende

januari
goedkeuring van
het internationaal verdrag voor de
beveiliging van mensenlevens op
zee, vain de voorschriften en van
de bijlagen-, ondertekend op 17
juni 1960 te Londen.

De eerstgenoemde wet, slaat op
het «Verdrag inzake visserij». Be-
doeld verdrag is genoeg gekend.
Herinneren we maar aan de ulifr-
breidiing van Britse en» lerse vis-
serijzones de v66r enige maanden
voldoende stof hebiben doen op-
waaien en die het gevolg' van deze
conventie zijn.

Het Verdrag dat te Londen op 9
maairt 1964 na heel wat voorberei-
dende besprekingen werd onder-
tekend, is afgesloten tussen de
regeringen van Oostenrijk, Belgié,
Denemarken, ‘'Frankrijk, Duitsland,
lerland, Italié, Luxemburg, Neder-
land, Portugal, Spanje, Zweden, het
Verenigd Koninkrijk, Groot-Brittain-
nié en Noord lerland.

Het heeft tot doel
vilsserijregime ih te
voor onbeperkte tijd afgesloten.

Op basis van deze conventie
verkrijgt de (kuststaat het exclusief
visserijrecht en juridictie tot 6 mij-
len gemeten van de basislijn van
ziijn territoriale zee. Tussen de 6 en
de 12 mijlen dfeeilt de ‘'kuststaat lhet
recht tot vissen met ide andtere on-
dertekenaars van de conventiie wier
schelpen door ihet ‘'bevissen van
deze zone een zg. «'historisch recht»
verworven hebben.

een duurzaam
stallen -en is

Dit historisch (recht werd toege-
kend wanneer die andere.verdrag-
sluitende partijen 'konden bewijzen
dat zij tussen 1 januari 1953 en
31 december 1962 gewoon zijm
geweest de visserij In die zone uit
te oefenen.

In alle andere gevallen dient
buiten de 12 mijlen-zone gebleven.
Naast bovenstaande principe, be-
paalt het verdrag verder de wijze
waarop rechte basislijnen en/of
baai-afsluitingslijnen mogen w orden
getrokken.

Verder dient 'genoteerd dat, In-
dien een verdragstaat bepaalde vis-
rechten zou toekennen aan een
staat die geen partij is bij onder-

havige conventie, deze visrechten
automatisch ook aan alle verdrag-
staten zullen worden toeigieikend,

evenwel op voorwaarde dat die

staat die geen deel uitmiaalkt vaim
het verdrag, daadwerkelijk gebruiilk
maakt vain de hem toegelkende
rechten.

Dit regime geldt evenzeer wan-
neer een bepaald verdragland aan
een andere verdragstaat een visserij-
recht toekent waarop hij In prin-
cipe gieen aainspraalk kon' mialken,
omdat hiij Ibv. geein tiraditionele Vis-

serijrechten kon ‘dloen gelden. Dit
recht wordt in voorkomend geval
automatisch ook aan alle andere

verdragstaten toegékend.

Evenwel dient opgemerkt dat het
verdrag een soort veiligheidsclau-
sule bezit waarbij voorzien wordt
dat een kuststaat, onder voorbehoud
van goedkeuring door de andere
verdragstaten, bepaailde gebieden
‘kan uitsluiten van de toepassing van
de principes hierboven vermeld, ten
behoeve van de plaatselijke bevol-
king, en wel Indien deze voor een
zeer aanzienlijk deel afihaindelijk is
van de kustvisserij.

Aan de andere kant mag een be-
paalde partij voor het geheel cf 'n
gedeelte van 'de 6 mijlenzone vis-
rechten ‘'blijven verlenen aan een
andere lidstaat wier vissers gewoon
zijn geweest in dit gebied te vissen
krachtens de zg. «voisinage» rege-
lingen.

Tenslotte dient genoteerd dat on-
derhavig verdrag in niets het voort-
bestaan verhindert van specia'le re-
gimes inzake visserij, zoals bvb.:

— het regiem der Staten die lid zijn
van de EEG;

— het regiem der Staten die lid zijn
van de Benelux, enz.

De konventie voorziet vervolgens
een overgangsperiode.

Ter gelegener ti'jd werden de re-
gelingen van deze overgangsperiode
medegedeeld.

Ter herinnering en voor alle nut-
tigheid geven wij hieronder deze
omtrent de 'Britse en lerse visserij-
zones weer.

I- DE BRITSE VISSERIJZONES
In de hieronder bepaalde gebie-
den die aan Belgié als traditionele

visserijgronden werden toegekend,
mocht nog :

a) tot op 3 mijl worden gevist: tot

eind 1965 in de gebieden waar
geen rechte basisliinen werden
getrokken. Afstand te rekenen
vanaf de laagwaterlijn.

Vanaf 1-1-1966 diende de zes-
mijlengrens gerespekteerd.

b) tot op 3 mijl: tot eind 1966, in
de gebieden waar weél rechte ba-
sislijnen of baaiafsluitingen wer-
den getrokken. Afstand te reke-
nen vanaf deze basislijn of basi-
afsl'uitingslijn.

Met ingang van 1-1-1967
buiten de 6 mijl gebleven
den.

c) Voor alle andere gebieden
niet 'binnen de
worden gevist.

moet
wor-

mag
12 mijlen-zone

Wij herinneren er aan dat de gren-
zen vanaf de laagwaterlijn worden
berekend, evenwel met uitzclndering
van de gebieden waar rechte basis-
liinen of afsl'ulitingslijnen van baai-
en van meer dan 10 mijlen werden
getrokken.

I. Afbakening —

ENGELAND en WALES

1) South Bishop Lighthouse-North-west
2) Straight Point Lighthouse-Zuid-cost

1) Selsey Bill-Zuid

2) Dungeness New Lighthouse-Zuld

1) Dungeness New Lighthouse-Zuid
2) North Foreland Ligihthouse-Oost

1) North Foreland Ligihthouse-Oost
2) Cromer Lighthouse-Noord

Landmerken en richtingen

Wij hopen dat de reders en schip-
pers deze op hun kaart reeds héb-
ben aange'bracht. De juiste opgave
van de getrokken rechte basislijn of
baaiafsluitingslijn verscheen in het
Visserijplad nr. 21 van 21 mei 1965.

2. Vissoorten

Bodemvis
Bodemvis
Haring;

bodemyvis

Bodemvis

SCHOTLAND en NOORD-IERLAND

1) Troup Head Lighthouse-Noord

2) Noss Head Lighthouse-Oost

1) Strathy Point Lighthouse-Noord

2) Butt of Lewis Lighthouse-Noord
BILAND MAN

1) Chicken Rock Lighthouse-West
2) Douglas Lighthouse-Zuid-oclst

De Britse wettekst bepaalt uit-
drukkelijk dat hier onder «bodem-
vis» verstaan wordt, alle zeevis met
uitsluiting van zalm, migrerende
forel, makreel, haringachtigen (ha-
ring, sprot, pilchard, eniz.) smelt,
noorse steenbook, spiering, aal (pa-
ling), pieterman’, sdhaaildieren en
weekdieren (de vangst van pijl-
nktvis Is wel geoorloofd).

Il. DE VISSERIJZONES ROND
LAND
De visvangst mag worden
oefend :
a) tot 31

IER-
uitge-

december 1966:
drie mijl rechtfegenover en
de rechte basisliinen lopend van
CARRICKAKIN - ACHILL ISLAND
langs Siyne Head tot KERRY HEAD ;
na deze datum : vanaf zes mijl
rechtfegenover en buiten ctezeilfde
rechte basislijn.

b) tot 31 december
drie mijl rechttegenover en buiten’
de rechte basislijn lopend van
GREAT FOZE ROCK langs The Stags
-Toe Head tot CARNSORE POINT ;
ma deze datum : vanaf zes mijl
rechttegenover en buiten dezelfde
rechte basislijn ;

c) tot 31 december 1965 :
drie  mijl rechttegenover de

vanaf
buiiten

1966: vanaf

vanaf
laag-

waterlijn langs de kust lopend van
WICKLOW HEAD over Howth Head
tot BALLAGAN POINT — COUNTY
LOUTH ; na deze datum : vainaf zes
mijl rechtover dezelfde laagwater-
lijn.

Aam de hand van de lerse wet-
tekst dient in huidig geval do6or
«bodemvis» verstaan te worden,

alle species van zeevis die, bij vol-
wassen ontiwkkeling, tegen of na-
bij de zeebodem leven ; in het bij-
zonder worden vermeld : griet,
kabeljauw, zeepaling, schelvis, leek,

11 —

Bodemvis

Bodemvis

Bodemvis

heilbot, leng, pladijs, vieet,
tong, tarbot en wijting.

Tenslotte weze vermeld dat de
juridictie van de ‘'kuststaat ‘binnen
de 12 'mijl van toepassing blijft op
de vaairtugen der verdragsluitende
partijen die iih deze zone mogen
vissen.

Zo zijn de Belgische visserijsche-
pen onderworpen aan de Bniitse,
respektiieveli'jik de lerse reglemen-
tering, inbegrepen dteze welke be-
trekking ‘'heeft op de bescherming
van de visstand, ingevolge de In-
ternationale verdragen op die «Over-
fishing» van 1946 en 1956,
derheid de aanbevelingen
«Overbevissingen»
1965.

trog,

Inzon-
van de
commissie van

Een overeenkomst,
Britse visserijzones
eveneens afgesloten tussen
Britfannié en Noord-lerland ener-
zijds en Frankrijk, West-Duitsland,
lerland en Nederland anderzijds.

Vcpr wat de lerse visserijzones
betreft, werden eveneens Designa-
tion Orders wuitgevaardigd waar'bij
de overgangsrechten zijn geregeld
met, benevens Belgié, eveneens
Frankrijk, West-Duitsland, Nederland,
Spanje en het Verenigd Konink-
rijk van Groot-Brittannié-

Tenslotte voorziet de konventie 'n
arbitrage-instelling waaraan de even-
tuele geschillen tussen de partijen
kunnen worden onderworpen.

De tweede genoemde wet, nl. de-
ze van 21 januari 1966 is de be-
krachtiging door de Belgische rege-
ring van het Internationaal Verdrag
vocir de Beveiliging van mensenle-
vens op zee, van de Voorschriften
en van de bijlage, welke werd on-
dertekend op 17 juni 1960 te Lon-
den.

Het verslag van 1960 vervangt de
gelijknamige 'konventie van 1948.

wat 'de
werd
Groot-

vaar
betreft,
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Berichten van de
Propagandavereniging voor meer visverbruik

RECEPT VAN DE WEEK

SLA VAN GEROOKTE HARING

De basis van de bereiding

is gerocikte

‘haring en dit koud’

schoteltje 'kan U het ganse jaar bereiden.

Vam gerookte haring snijdt U zelf de filets ofwel
de vishandelaar.

gebruiksklaar bij
U voorziet voor 4 personen :
— 2 eetappels
— 1 lepel gehakte peterselie
kervel en dragon

— 1 citrclen

— 1 lepel azijn, 2 lepels oliie
— peper, zout

— enkele blaadjes 'kropsla
Bereiding :

In de eerste plaats snijdt U de aardappelen
im gezouten water 'met een scheutje azijn.
laten afkoelen.

kookt ze gaar
De gare aardappelen

2 aardappelen of ongeveer

koopt U deze

4 gerookte haringen of 8 filets

250 gr.

in teerlingen en U

De appels schillen en even-

eens im teerlingen snijden. 'De stukjes met citroensap vermengen

zodat ze miet zwart worden.

lingen snijden en de drie

Tenslotte de
ingredienten met elikaar vermengen.

haringfilets in teer-

Het geheel afmaken met de gehakte peterselie, kervel en dragon.

Op smaak brengen met peper,

De haringsla op een schotel
slablaadjes.

zout, Olie en azijn.
schikken en omringen

met enkele

GEVULDE POMPELMOES

Is een toepassing van de voorgaande bereiding.

Twee pompelmoezen
Het pompelimoesviees

in de 'breedte
im stukjes snijden

im twee snijden en het vlees
en samen met kleine

teerlingen van tomaat en rauwe wortel bij de besproken haringsla

vermengen. Hier
door

In de ledige vruchtenpel

gemengde slla er in aanbremgen.

gewreven hard gekookt ei
Zeer fris opdienen.

mag de olie en de azijn vervangen worden
enkele ‘lepels stevige mayonmaisesaus.

wat gesneden
Het geheel versieren met door-
en wat gehakte peterselie.

latuw schikken en de

AANSLUITING BIJ DE
PROPAGANDAVERENIGING
VOOR MEER VISVERBRUIK

De bijdragen om alls lid bij de
Propagandavereniging voor meer
Visverbruik aangesloten te worden,
zi'jm als volgt vastgesteld voor 1966 :
kleinhandelaars en 'leurders :

250 fr.
—egroothandelaars,
visverw. nijverh.
1000 fr.
nevenbedrijven
2.500 fr.

invoerders en

NEVENBEDRIJVEN

S.C.A.P. Oostende

Hulp in Nood, Oostende
Nieuwsblad vam de Kust,
ende

S.A.L.T. Brussel

Oost-

PRODUKTIE

O.V.A., Oostende

VISVENTERS

L. Billiau, Bredene

Gallin 1., Oostende
Beroepsvereniging der viisventers
(dhr. Gekiere)

GROOTHANDELAARS, VISVERW.
NIJVERH. & INVOERDERS

F. Vam Leeuwen, Aarlen

— PVBA Naert, Zeebrugge

—e¢ Huysseune-Isbled, Nieuwpoort
Vanden Abeele, Brugge
Huysseune, Zeebrugge
Quickfish, Oostende

H. Franckaert, Antwerpen

L. Van Hemelrijck, Mariakerke-
Gent

Verleye, Oostende

Constandt, Oostende

Parlevliet, Drongen
Hubrechsen, Oostende

VISKLEINHANDELAARS — De Wilde, St. Niklaas
— Trouckems, Aarschot

— Vishandel Cairdlline, OoStduim- — Velghe, De Pamme
kerke — Lenaers, Luik

— Poissonnerie Pylyser, Oostduin- — Van Weerst, Gent
kerke — W ittevrongel, Aalter

— 'Poissonnerie Rébsfim, Braine-I'Al- — Matthys - Tavenrvier,
leud ‘beke.

— Poissonnerie Leirman, St. Joost- — V. Van Damme, Deinze
ten-Noode — Fourez, Morlanwelz

— Poissonnerie Van Dessel, Brus- — De Been, De Paone
sel — Lefefer, Brussel

— Vishandel Zeébroeck, Aalst —mA. Possenier, Brussel

— Poissonnerie Selenne, Herve — Beroepsvereniging voor visklein-

— Poissonnerie R Fauconnier, Luik handelaars, Antwerpen
Door de aamslui#ng zijn de pen automatisch aangesloten lid vam
leden van de beroepsvereniging de Propagandavereniging voor meer

voor
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Visverbruik.
Deze zijn :

viskleinlbaindelaars te Amtwer-

1 Bel-Peeters Jan, Jezusstraat 33, Antwerpen
Bogaert —De Ridder, L., Lange Lobroekstraat, Antwerpen
Blomme Maria, Verschansingstraat 11, Antwerpen
Bott Eugeen, Isabellalei 33, Antwerpen

Bussens Willem, Jacob Jordaenstraat 66, Antwerpen
Corrijnen —Coppens, M., Lange Zavelstraat 49, Antwerpen
Custers Gerard, Isabellalei 132, Antwerpen

De Beucker August, Mercatorstraat 36D, Antwerpen
De Ceuninck André, Rotterdamstraat 2, Antwerpen

De Maesschalck Louis, St. Bernardsesteenweg 185, Antwerpen
De Pré Frans, Scheldestraat 19, Antwerpen

De Nijm Alois, Goede Hoopstraat 16, Antwerpen

De Volder Kamiel, Brederodestraat 109, Antwerpen
Dierckssens Henri, Provinciestraat 202, Antwerpen
Forceville Jules, Klapdorp 81, Antwerpen

Dockx Th., Lange Doornikstraat 14, Antwerpen
Govaerts Leo, Lange Lozannestraat 284, Antwerpen
Govaerts Pieter (voorzitter), Verdussenstraat 58, Antwerpen
Guetens Felix, Abdijstraat 8, Antwerpen

Kesteloot Karei, Brederodestraat 54, Antwerpen

Maes Raymond, Lange Beeldekenstraat 310, Antwerpen
Pauwels Jan, Rotterdamstraat 4, Antwerpen

Redig Louis, Vestingstraat 45, Antwerpen
Segers—Palinckx Jeanne, Scheldestraat 90, Antwerpen
Stordeur Alfons, Prinsesstraat 34, Antwerpen
Triki—Beckers, M., Bresstraat 23, Antwerpen
Tompeniers Louis, Lange Lozannastraat 74, Antwerpen
Van der Kraats, Mees, Klapdorp 11, Antwerpen

Van Eeckhoven Jean, Diepestraat 91, Antwerpen

Van Lekens Jef, Hof ter Bekestraat 40, Antwerpen

Van Overstraeten R., Hoogstraat 10, Antwerpen
Vercammen René, Schrijnwerkerstraat 25, Antwerpen
Lust J,, Lange Zavelstraat 105, Antwerpen

Vereist Constant, Bredestraat 34, Antwerpen
Vermeylen Frans, Hoogstraat 77, Antwerpen

De Preter Leon, Lange Kievitstraat 52, Antwerpen

De Beider mevr., Turnhoutsebaan 50, Borgerhout

De Winter José, Turnhoutsebaan 374, Borgerhout
Michiels—-Gallé, G., Poststraat 12, Borgerhout

Nijs Jules, Montgomeryplein 17, Borgerhout

Boddaert Clotilde, Hanendreef 132, Brasschaat
Kwanten M., Zegeplaats 3, Brasschaat—Polygon
Huismans M., Van der Hautteslei 4, Deurne

Sijsmans W., Confortalei 167, Deurne N.

Lauwers M., Ten Weckhovenlei 274, Deurne N.
Lenaerts J., Lode Selbaan 57, Deurne C.

Dujardin M., Steenstraat 25, Ekeren

Poppe Maria, Boomgaardstraat 288, Berchem
Schroyens Henri, Statiestraat 113, Berchem

Schroyens Louis, Drie Koningenstraat 85, Berchem
Van Dijck Is., Drie Koningenstraat 102, Berchem
Eggers Henri, Kapelstraat 54, Hoboken

De Bel Antoine, Hendriklei 45, Hoboken

Dellaye Leopold, Kapelstraat 14, Hoboken
Werner—-Vande Vijver, Jeanne, Krekelstraat 94, Hoboken
Pauwels Jos, Statiestraat 19, Kapellen

Reynen Walter, Hoevespaan 105, Kapellen

Van Look L., Dorpstraat 70, Kapellen

Scholier Rik, Vismarkt 7, Lier

Rabraeken Jean, Bredabaan 284, Merksem

Morel Theodoor, Van Roiestraat 9, Merksem
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62 Pelemans Guillaume, St. Franciscusplein 2, Merksem
63 Pelemans Leon, Laaglandlaan 24, Merksem

64 Verhaest J., Lebaudystraat 27, Merksem

65 Wuyts Jan, Oude Barreellei 103, Merksem

66 Van Wichelen Willy, Antwerpsesteenweg 58, Oude God
67 De Rijck I., Antwerpsestraat 217, Mortsel

68 Hellemans J., Mechelsesteenweg 13, Kontich

69 Keldermans Jan, Churchilllaan 12, Schoten

70 Keldermans Jules, Paalstraat 108, Schoten

71 Van der Heyden W., Kuipersakkerstraat 49, Schoten

72 Baan, Cor, Brugstraat 173, St. Job in 't Goor

73 Van Roey Leon, Gasthuisstraat 73, Turnhout

74 Vaan Breedam Willem, De Naeyerplein 9, Willebroek
75 Van Huffelen Jos, (schatbewaarder), Heistraat 65, Wilrijk
76 Baillyu—Raes E., Koolmijnlaan 9, Beringen

77 Verhoeven Jan, Einderpad 3, Lommel

78 Geerts L., Turnhoutsebaan 69, Deurne C.

SEMINARIEDAG VOOR

Op donderdag 10/3 H., richtte
de Propagandavereniging voor meer
Visverbruik lin samenwerking met
de «Chambre 'des Métiers et Né-
goces» vain de Provincie Luxemburg,
een seminariedag im voor (hoteliers
over visbereidingen.

‘Deze hoteliers waren een ganse

week io Studie en vervolmaking in
bet hotel des Roches te Durby
verenigd, en van deze gelegenheid

heeft de Propagandavereniging voor
meer Visverbruik gebruik gemaakt
om een volledige dag in het teken
van de zeevisserijprodukten te stel-
len. In de voormiddag gaf dhr. J.
Vam Hal, algemeen sekretaris van
de Propagandavereniging voor meer
Visverbruik een uiteenzetting over
de rol vain ihotelier in ‘het kader
van de campagne welke onze ver-
eniging voert ter verhoging van het
visverbruik. Tevens behandelde hij
de verse vissoorten, transport en

HOTELIERS TE DURBUY

bewaringsmogelijk'heden. Im de na-
middag behandelde bij de verschil-
lende vormen van verwerkte vis.
Dhr. Peere, leraar aan het Stedelijk
Hoger Technisch Instituut, Handel
en Nijverheid, verzorgde de keu-
kendienst en leerde de aanwezigen
heel wat inzake bereidingen. Na-
volgende ibereidimgen werden ge-
demonstreerd : een vissoep, kabel-
jauw op z'n vlaams, haring a la
russi, zeeduivel in korstdeeg, griet
S.T.I.O.., verder ihet bakken en
pocheren van vis im het algemeen
plus daarbij nuttige tips.

De 60 aanwezige ihoteliers
hebben deze demonstraties met de
meeste belangstelling gevolgd,

Dhr. Hector, Voorzitter van de
«Chambre des Métiers et Négoces»,
van Aarlen, lheeft toegegeven dat
deze dag in het teken van de zee-
visserijprodukten het hoogtepunt
was van de boteliersdagen.

De wereld der
Zeevissen n

J. Van Broeck, Direkteur van de
Propagandavereniging voor meer Visverbruik

B. Groep 2 : De Anguliliformes
(Apodes)

Het lichaam van dfe soorten welke
hiertoe behoren is langwerpig en
zijdelings samengedirukt. De huid
is dilk en heeft geen schubben’, en
indien todh zijn ze miet ziidhfbaar.
De rug, staart en aarsvin zijm aan
elkaar verbonden en vormen aldus
één franje. De borstvinnen Zziiijn
kort en de buikvinnen ontbreken.
De vinnen hebben geen stekels. De
k'ieuwopeming is ‘'klein. Een open
buis verbindt de zwemblaas met de
slokdarm.

We onderscheiden navolgende fa-
milies :

a. De Anguillidae :

De Anguillidae 'hebben een lang,
oitfindervorm ig lichaam, hetwelk
achteraan een weinig zijdelings
samengedrukt is. De buikvinnen
ontbreken ein de rug- staart- en

aiairsvin zijn in feite één doorlopende
vin. De mond is gespleten. Ze heb-
ben -kleine tandjes en een gematigde

kieuwspleet. De schubben zijn Wein
en zijn min of meer verborgen in
de huid.

Tot Anguillidae
LING.

behoort de PA-

b. De Congridae :

De kenmerken van deze vissoor-
ten zijn dezelfde als deze vain de
vorige familie, maar kunnen hier-
aam onderscheiden worden door 'het
totaal ontbreken van schubben bij
de congridae, terwijl bovendien het
bovenste 'kaakbeen vooruitspringt.

Hiertoe behoort de KONGERAAL.

C. Groep 3. De Belinoformes

De vorm van de soorten tot deze

groep behorende is zeer lang uit-
gerokken. De vinnen hebben geen
stekels. De lobben van de staart-
vin zijm gelijk. De schubben zijn
cycloide. De zwemblaas is niet met
ihet spijsverteringsorgaan verbon-
diem. De zijdelingse lijn ligt laag.

Tot deze groep behoort de fami-
lie der Scomberesocidae. De kaak-

beenderen vam de
uitgetrokken. De rug- em aarsvin
staan ver achteruit. De schubben
zijn zeer klein. De eieren zijn be-
dekt met draadjes waarmede ze
zich aan de rotsen af aam zeewier
vastlhechten. Tot deze familie be-

bek zijn ver

horen de GEEP en de MAKREEL-
GEEP.
D. Groep 4 : De Gastérosteiformes

Tot deze groep behoort de familie
Gastérosteidae. Het lichaam vam deze
soorten is langwerpig en zijdelings
samengedrukt, bedekt met beemde-
rige plaatjes. Ze leven meestal in
zoetwater, maar sommige soorten
komen toch voor in ihet Kamiaial en
de Atlantische Oceaan» Ze hebben
twee rugvinnen waarvan de eer-
ste bestaat uit een rij aleenstaamde
Stekels. De rug- en sarsvin zijn
zadht. Voor de aarsvin bevindt zidh
een stekel. De kop heeft een min
of meer lange snuit. De tandem zijn

klein en de kieuwspleet is groot.
Tot deze familie behoort de
ZEESTEKELBAARS.

E. Groep 5: De Mugiliformes

Deze soorten zijn gemakkdlljk te
herkennen aan het lichaam dat spii-
vormig is. We onderscheiden vol-
gende families :

a. De Atherinidae

Het lichaam is spilvormig en
lidhtjes saimengedrukt bovenaan.
Wanneer de mond gesloten is be-
merkt men een schuine spleet. De

eerste rugvin heeft 6 a 9 stralen.
De schubben zijn cycloide. De zij-
delingse lijn is moeilijk zichtbaar.

Hiertoe behoort de NOORSE SPIE-

RING.
b. De Mugilidae vam de
herder)

(familie

Het lichaam van deze soorten is
langwerpig en zijdelings samenge-
drukt. De mond is klein met kleine
tamden. De kop is langs boven af-
geplat.

Ze hebben twee rugvinnen welke
ver van elkaar staan. De eerste
rugvin iheeft vier stralen. De aars-
vin is kort. De staartvin is sikkel-
vormig. De snuit is kort en afge-
rond. De kieuwspleet is groot. De

schubben (cycloide) zijn groot. De
zijdelingse lijn is weinig zichtbaar.

Tot deze familie behoort de
HERDER.

F. Groep 6 : De Gadiformes

Deze
door de

groep wordt gekenmerkt
aanwezigheid van zachte
vinstralen. Het lichaam is langwer-
pig met goed ontwikkelde kop.

Hiertoe behoort de familie der
Galidae.

Het lichaam van de soorten welke
in deze familie geklasseerd wor-
den is ongeveer langwerpig, een
weirnig zijdelings afgeplat. De mond
'is groot en bij sommige soorten
komen ¢één of meer baardvezels
voor. Alnaargelang de vissoort zijn
er één, twee of drie rugvinnen. Tot
deze familie behoren de KABEL-
JAUW, SCHELVIS, STEENBOLK, WIJ-
TING, KOOLVIS, VLASWITING,
HEEK, het LOMPJE, de LENG en de
LOM.
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G. Groep 7: De Pleuronectiformes

(platte vissen)

Het lichaam vain de Pleuronecti-
formes is assymetrisch en zeer sterk
zijdelings afgeplat. De kop is eve-

neens assymetrisch ontwikkeld en
de twee ogen liggen langs dezelf-
de kant. De rugvin is langwerpig,

evena.ls de aarsvin welke meestad
uit zachte stralen bestaat.

D eborstvinnen bevinden zidh op
beide zijden en zijm vam ongelijke
grootte. De mond is afgerond.

De platte vissen leven meestal op
zamd- of slijkachtige bodems, waar-
in ze zich zelfs soms verstoppen.
Wanneer ze op rotsachtige bodems
leven 'kunnen dezelfde kleur aan-
nemen van de bodem en zidh aidus
camoufleren. 'De ogen bij de lar-
ven bevinden zich aam beidie zijden
vain de kop en de larven leven ook
niet op de bodem. Slechts na een

bepaalde periode verplaatst zidh
het oog.
Tot deze groep belhoren de voili-

gende families :

a. De Bothidae
bot)

(familie van de tar-

Bij de vissoorten vam deze familie
staam de ogen op de linkerzijde. De

rugvim is niet stekelig en komt tot
op de 'kop. De buikvinnen ‘'hebben
6 stralen. De mond bevindt zich

aan het uiteinde en de tanden zijn

klein. Het onderste kaakbeen is
vooruitspringend. De sdhubben (cy-
cloide) of (Aenoide) zijn klein. Tot

deze familie 'behoren de TARBOT,
GRIET en DUNNE SCHARRETONG.

b. De Engraulidae :

Deze soorten zijn gema'kkelijk
herkenbaar aam de zeer grote
mondspleet. Het 'bovenste kaakbeen
is vooruitspringend. Tot de Engrau-
lidae behoort de ANSJOVIS.

c. De Salmonidae :
Het ‘lichaam vam deze soorten is

langwerpig en zijdelings platge-
drukt. Ze hebben twee rugvinnen,
waarvan' de eerste straalachtig is
en de tweede vetachtig. De schub-
ben zijm klein (cycloide) an zijn
op de kop niet aanwezig. Ze heb-
ben een grote mond met sterke

tandem. De kieuwspleet staat breed

open. Ze leven voor ihet grootste
gedeelte in zoet water. Tot deze
familie behoort de SPIERING.
pech ...
Aanvaring in schuilhaven

Bij het verhalen in ,de schuil-
haven kwam de Z. 540, Savels

Louis, terecht tegen het yacht Kon-
tiki Il

In d'e schuilhaven werd 'bij het

verhalen door de Z. 400, schipper
Vandierendonck Leopold, schade
toegebracht aan de Z. 439. Daar-
door werden 4 bovenstutten aan

stuurboordzijde gespleten.



INTERNATIONALE VISSERIJBEURS

VAN 19 TOT 27 -3 - 1966

DE MOTOREN FABRIEK im } KIM IS VERTEGENWOORDIGD

Het vissersvaartuig ,Z.22" van de Heer
Jan VAN TORRE, is uitgerust met een
o sneldraaiende  motor 6MJS, welke te
e bezichtigen is op de Visserijbeurs te
Oostende — Stands 29 en 30

oV —

eig. J. VAN TORRE — HEIST

MAANDAG, 21 MAART, om 15 uur,
in het Restaurant van de Visserijbeurs
KONFERENTIE door de Heer MALLIEU,
ing. van de Cie. Ind. BROWN BOVERI
en handelend over motoren met verhoogde

I'irhtinlnntririik

De verbluffende uitbatingsbesparingen welke
de voornaamste eigenschap vormt van de
A.B.C.-motor, wordt bekomen door een
gering brandstofverbruik, door een minieme
slijtage  der organen, door een zeer
beperkt onderhoud.

De A.B.C.motor- is betrouwbaar en rentabel.

ANGLO BELGIAN COMPANY N. V.

Tel. 09/23 45 41 Wiedauwkaai 35, CENT
— 16 —



De ANGLO BELGIAN COMPANY maakt gebruik van de wuitzonderlijke
gelegenheid geboden -door de Internationale Visserijbeurs, om haar talrijke
vrienden en klanten iin die visserij de motor 6MDXC voor te stellen.

Dit type wordt slechts vervaardigd in/twee modelten, nl. 6 en 8 cilinders.

Er dient onderlijnd dat 'het 'hier niet om een volledig niieuw type gaat,
moar wel om de verbeterde versie van de motor MDXS. Gebruik makend
vain de ondervinding met de motor MDXS, waa-r die luohtaanvoer geschiedt
onder lage druk, heeft de A.B.C. deze giraad vain drukvulling opgevoerd
tot 75 %.

Het I's 'begrijpelijk dat al deze verbeteringen aan de motor zijn aange-
bradht teneinde zi-jn prestaties belangrijk te verhogen. Ten titel van voor-
beeld zijn in de hierna volgende tabel enkele karakteristieken opgenomen
voor de draaisnelheid vam 600 t/m.

6MDXC 8MDXC
Vermogen «A» effectief en in door-
lopend bedrijf, volgens DIN 6270,
voor een graad van drukvulling van
60 % 600 pk. 800 pk.
75 % 655 pk. 875 pk.

Specifiek brandstofverbruik bij 4/4
belasting, voor een graad van druk-
vuWimg van :

60 % 158 gr/pk/u. 156 gr/pk/u.
75 % 160 gr/pk/u. 158 gr/pk/u.
Smeerolieverbruik per uur.............. 600 gr. 800 gr.
Uitlaatgastemperatuur bij 4/4 be-

lasting voor :

B0 90 oo 400" C 400° C

T5 90 o 415° C 415° C

Er dient op gewezen dat de draaisnelheid van 600 t/min. geenszins een
maximum bedraagt, aangezien de motoren 6MDXC en 8MDXC normaal in
doorlopend bedrijf werken aan 750 t/min. waarbij de volgende vermogens
ontwikkeld worden :

EEN NIEUW TYPE A.B.C. MOTOR

door Ir. Albert Mataigne

voor 6MDXC :
voor 8MDXC:

765 pk.
1.020 pk.

De voornaamste voordelen van deze motoren ten opzidhte van dé
motoren zonder verhoogde drukvulling, zijn de volgende :

1. Het gewicht en de omvang zijn verminderd van 20 a 25 %, ten voordele
van de lading en de omvaing van het visruim.

2. De aamkoopprijs daalt van 15 tot 20 %.

3. Bdt specifiek brandstofverbruik vermindert met 5 %, dit betekent voor
een jaarlijks gebruik van 6000 uren een brandstofbesparing van respec-
tievelijk :

30.000 a 32.000 liter voor de motor 6MDXC.
40.000 a 42.000 liter voor de motor 8MDXC.

4. Het verbruik van smeerolie is praktisch -gedaald met 50 %, hetgeen
terug voor 6000 uren per jaar een besparing meebrengt van 4000 liter
voor de motor 6MDXC en 6000 liter voor de motor 8MDXC.

De inspanning tot het verbeteren van de motor werd vooral gericht op
het verhogen van de kwaliteit der materialen en de nauwkeurigiheiidsginaad
van afwerking en dit in het bijzonder voor volgende organen :

a) De kwaliteit van de krukas is gestegen zowel wat betreft het materiaal
als de hoge graad van afwerking bereikt bij het slijpen.

b) Het versterken van het onderblok door het bijvoegen van versterkings-
ribben en het aldus verwezenlijken van een uiterst stijve kistvorm.

c) De lagerschalen van de drijfstang, uitgevoerd in CUPRO-LOOD worden
bewerkt op de definitieve speling en gemonteerd zonder schrapen.

d) Dank zij het uitkoteren in één bewerking van de krukaslagering en dit
op een speciale kotterbank, zullen de krukaslagerschalen in CUPRO-
LOOD eveneens bewerkt worden op de definitieve speling en zonder
schrapen gemonteerd worden.

e) De graad van drukvulling van 75 % wordt bekomen door aan de
turbo-compressor Brown Boveri een luohtkoeler aan te bouwen. Deze
luchtkoeler koelt de naar de cilinders aangevoerde lucht tot op 50° C.
door middel van water.

17 —



Er dient onderlijnd dat het opvoeren naar 75 % drukvuiling geenszins
de limiet uitmaakt voor 'het vermogen van deze motoren, welke aan zeer

strenge en langdurige proeven werden onderworpen met 100 % druk-
vulliing.
De 75 % drukvuHliog laat dus een zeer ruime veiligheidsmarge.

VergeEjkinys krommen voor cie motoren6MDX *n 6 MDXC

", 6 MOX
6MDXC

[39)
2

*i0 0 **

«

«

<>
V& r

Het bovenstaande diagramma i'Hustreert de vergelijking der vermogens,

het brandstofverbruik en temperatuur der uitlaatgassen voor een motor
6MDXC met 75 % drukvuliing.
Dient hier vooral opgemerkt het zeer kleine versdhM tussen de uitlaat-

gastemperatuur voor de 2 motoren.

Dit verschil is gemiddeld' 15° C. bij
van de motor tussen 500 en 750 t/m.

Dit is primordiaal aangezien de temperatuur van de uitlaatgassen een
zeer belangrijk criterium uitmaakt voor de goede gang van de motor.

De thermische belastingen zijn dus enkel met 3 % gestegen voor een
stijging van het vermogen van 75 %.

Dit merkwaardig resultaat is te danken aan de verhoogde vu'l'lingsgraad
geleverd door de turbo-compressor Brown Boveri gecombineerd met een
tussen'koeiler op de luchtinlaat.

Het principe van de drukvuliing Brown Boveri berust op 'het terugwinnen
vain een belangrijk gedeelte van de energie bevat in de uitlaatgassen ;
door het ontspannen van deze gassen wordt een turbine gevoed welke op
dezelfde as een centrifugaal compressor aandrijft. Deze laatste zorgt voor
de luchtaanvoer onder druk in de cilinders.

volle belasting voor aide sneHheden

Het samendrukken van de ludht 'door 'deze centrifugaal compressor ver.
hoogtlde temperatuur van deze ludht iiin verihoudi'ng’' tot clie sameindruk-
kiogsgraad. Er zou een ogamblilk 'komen waiarbij de 'lucht te heet woirdt en
de graad van drukvulliimg ihet plafond bereikt.

Men dient dus ds saimeing>epe'nste lucht tie 'koelen door een luchtkoeler,
watergékoeilld, en opgesteld aan de uitlaat van die compressor. 'De tempera-
tuur vain 'de luaht bij ihet 'I'ngiaan van de ciliinders is a'ldus teruggelbnacht op
50°/60° C.

Buiten ihet vermogen giseft dit systeem
doorgedreven koeling van de organen, een perfekte spoeling van de
cilinders, welke de verbranding bevoordeiliigt, waaruit dus een betere
verbranding en een veriboiging van ‘'het totale rendement.

nog andere voordelen, nil. een

Ook de 0.399 «J. Van Maerlant» van de rederij «Decrecal PvBA» is met
een ABC-motor uitgerust.
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De versnelde beroepsopleiding
tot visser
een werkelijkneid geworden

ONDERTEKENING VAN DE OVEREENKOMST

Maandag werd im de burelen van
de Rederscentrale de overeenkomst
ondertekend tussen de Rijksdienst
voor Arbeidsvoorziening enerzijds
en de Rederscentrale anderzijds,
waarbij het stelsel van versnelde
beroepsopleiding definitief werd
ingesteld.

Deze korte plechtigheid zette al-
dus een punt achter de besprekin-
gen en achter de vruchtdragende
aktiviteit van de beperkte werk-
groep, opgericht in de schoot van
de Rederscentrale, die deze aan-
gelegenheid heeft uitgewerkt.

Ondertekening die evenwel een
nieuwe aktiviteit inluidt vermits,
aan de andere kant, deze overeen-
komst het begin en de start bete-
kent van een opleidingstelsel dat
w'; nooit voorheen in onze sektor
kenden en waarvan gehoopt wordt
hiermede met verenigde krachten
het aktueel akute probleem in de
zeevisserij te helpen oplossen : dat
van het bemanningstekort.

Benevens de stagiairs, beheerders
en de leden van de Werkgroep van
de Rederscentrale, woonden tevens
de 'heer De Jongjhe van de R.V.A.
te Brussel, de heer R. Van Houtte,
Direkteur van de R.V.A.W. Gewest
Oostende alsmede de heer Brunet,
technisch beroepsopleider bij voor-
noemde dienst en zijn medewerker
de ondertekening bij.

Namens de R.V.A. was het de
heer De Jonghe, Administratief
Direkteur van de Beroepsopleiding
bij de R.V.A., en voor de Reders-
centrale, de heer Voorzitter, de
heer R Bauwens, die beide met
genoegen en niet zonder rechtma-
tige trots hun handtekening plaat-
sten onder deze voor de zeevisserij
zo belangrijke overeenkomst.

Voorheen reeds had de voorzitter
van de Werkgroep de eerste 10
kandidaten waarmede 's namiddags
reeds kon worden gestart, een
woord van welkom toegewenst in
Hp visseriimidden

Hierbij schetste hij een beeld Van
het leven en de gebruiken van hei
vissersberoep en wees hij op de
rechten en plichten van de visser
Spreker spoorde vervolgens de
stagiairs aan de opleiding in alle
ernst aan te vatten, en met beide
handen de kans te grijpen die hen
wordt geboden om van de oplei-
ding te genieten — waaraan tevens
tal van voordelen zijn verbonden —
die leidt tot een volwaardig en edel
beroep.

Een ‘m«eroep dat voo> <zover het
regelmatig wordt uitgeoefend moet
toelaten om een go<»de boterham te
verdienen, beter dan om 't even

welke arbeider aan de wal kan

verdienen.

Vervolgens voerde de heer De
Jongihe het woord die wees op het
grote belang voor de Visserijsektor
van een stelsel van versnelde be-
roepsopleiding tot visser aangepast
aan de bijzondere omstandigheden
van deze sektor.

Spreker wenste de stagiairs geluk
bij hun keuze en zette hun aan,
vol ijver en overtuiging de oplei-
ding aan te vatten.

De heer R Bauwens, dankte hier-
na de mensen van de R.V.A. voor
alle begrip en medewerking die zij
terzake hebben bewezen.

Tevens werden de verdiensten
onderlijnd van de werkgroep die
ir de dankbetuiging werd betrok-
ken.

De bedoelde werkgroep is samen-
gesteld uit de hh. F. Heffinck, M.
Lambrecht, C. Menu, Fr, Pots, J.
Seghers en A. Vieren.

Dank en lof waarbij
kel van harte kunnen
om namens de visserij
meen, en de Rederscentrale in het
bijzonder, onze welgemeende er-
kentelijkheid uit te drukken tegen-
over het centraal bestuur van de
R.V.A. te Brussel tegenover de Di-
rekteur en zijn medewerkers van
de R.V.A. Gewest Oostende en
tegenover allen die er het hunne
elk op zijn manier, hebben toe
bijgedragen om een dergelijk her-
scho-'ingscentrum op te kunnen
richten. Er zal zeker niet «gewacht»

wij ons en-
aansluiten

in het alge-

worden op de resultaten, maar on-
verpoosd verder gewerkt om het
doel te t ereiken.

In die geest moeten de verwach-
tingen dan ook als optimistisch
vivorden bestempeld.

AW

PUBLICITEIT
IN
HET
VISSERIJBLAD
DOET
uw
ZAKENCIJFER
STIJGEN

Visleurdersprokkelingen

De impulsieve «sprokkel» lis uit
zijn krarnmen geschoten na het le-
zen van het antwoord van de stad
Oostende aan de Rederscentrale,
waarbij onderduims geinsrnueerd
wordt dat de in de handel aange-
boden vis niet altijd van goede
kw aliteit zou zijn. Het is gemakke-
1’k vain uit een ivoren toren de
staf te breken over anderen. Het
is gemakkeliijk, maar ook gevaarlijk
want hoge bomen vangen veel
wind. Onze dubbele meter met
de «baby-cadum» glimlach  zou
dit ten zeerste moeten indachtig
zi'in. Wij visileurders hebben ons
zeker niet te loven over de
waardering vanwege de stadspo-
taten. We herinneren ons nog
zeer goed de behandeling die we
genoten vanwege het stadsbestuur
ten tijde dat we van: teer trokken
tegen lhet verhoogde iirnkomrecht
voor leurderswagens in de vismijn.
Toen was er op de bijeenlkomst met
het stadsbestuur ook zo een ver-
waande gearriveerde die zelfs
meende onze rekening te moeten
maken, wat onze verdiensten be-
trof. Gelukkig voor hem dat
«sprokkel» er toen niet was om die
inotabele terecht te wijzen, het zou
er niet zo laks en gemoedelijk aan
toe gegaan zijn en we zouden heel

zeker eens de rekening van dteze
«cumulards in 't kwadraat» gemaakt
hebben. Alhoewel dit nu geen

rechtstreeks verband houdt met die
dwaze brief van het stadsbestuur
profiteert «sprokkel» van de gele-
genheid om eens op het dwaze en
tegeninatuurlijke te wijzen van het
heffen van een inkomrechit op de
waigens die de produkten van de

De Ongevallen Kas
en de bijdrage
van de Reders

Door de Gern. Kas voor Zeevis-
serij welke de vissers verzekert te-
gen ongevallen, werd de reders
een omzendbrief gestuurd hen
verzoekend hun officiele opbreng-
sten van de laatste drie jaar op te
geven, aisook de opbrengsten buiten
de officiele markt verkocht.

Dat degenen die hun vis of
garnaal gedeeltelijk buiten de
markt verkopen, deze bedragen
zullen opgeven, 'is alleen voor de
naTeven weggelegd.

Dat de reders die ai hun vis in
de officiele markt verkopen, fel be-
nadeeld zijn tegenover de anderen,
is mogelijk, v-ermits elkeen een
procent betaalt voor de ongevallen
op zijn bruto opbrengst.

Als men de ontduikers wil
fen, is het eenvoudig.

Men stelt een procent vast op de
bruto opbrengst, met een minimum
van zovele frank per kwartaal en
per schip al naar gelang de cate-
gories van schepen.

Aldus zal het kwaad tot een mi-
nimum herleid worden.

tref-
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Vissers komen wegkopen'... Het ware
precies of de handelaars een taks
of inkomrecht zouden leggen op de
ikl'ienten die hun waren komen ko-
pen ! Dommer kan het inderdaad
niet, ten ware het stadsbestuur zich
niet veel gelegen laat aan de vis-
serij en we zijn altengskens over-
tuigd dat het zo is.

Wat nu de kwaliteit van de door
ons aangeboden vis betreft, wel,
dat het stadsbestuur maar eerst
eens komt kijken vooraleer te oor-
delen. Als ze ten slotte hun neus
opsteken voor vis, zelfs voor goede
vis, is dit nog geen reden om te
insinueren dait vis slecht is, of, het-
geen op hetzolfde neerkomt, van
slechte kwaliteit. Een wuitzondering
us er altijd, en er loopt misschien
ook al eens een leurder tussen de
ikudde, die meent dat hij profijt
doet met tweedehandse vis. Maar
zelfs hier treft het stadsbestuur ze-
iker nog de voornaamste schuld.
Mochten de keurders nauwgezet
hun plicht doen en onverbiddelijk
alle vis weren die niet beantwoordt
aan de vis «van goede kwaliteit»
zoals het stadsbestuur in zijn brief
meent, dan ware dit ook voor het
grootste part vermeden. |k krediteer
het stadsbestuur echter wel met de
'Verdienste dat ze dan heel zeker een
andere kwakkel zouden vinden en
lanceren om te kunnen rond de pot
draaien en «caritas catholica» niet
de levieten te moeten lezen.

Intussen meent «sprokkel» de
stadsoverheden niet te moeten over-
tuigen van de averechtse waardering
die ze bij de visleurders genieten
en iin ieder gevail bij hem die tekent.

«Sprokkel»

BENNEN TEKORT
VOOR HET VISLOSSEN
TE OOSTENDE

Maandag waren talrijke vissers-

vaartuigen aan de markt, zodat
ongeveer 14.000 bennen nodig
waren om elkeen te lossen.

Tengevolge van de onbegrijpelijke
omstandigheden kon de Z. 418
niet lossen. Bij gebrek aan bennen,
verloor hij dinsdag veel geld om-
dat de visprijzen gezakt waren van
minstens 2 fr per kg en moesten
verschillende andere reders, waar-
onder de Z. 527 met hun vaartuig
naar Zeebrugge varen om hun vis
te kunnen verkopen.

Dergelijke toestanden zijn onaan-
vaardbaar. De stad Oostende zoals
altijd, was schijnbaar niet op de
hoogte van de zaak.

Dit is voor de haven en de reders
een groot verlies en een onaan-
nemelijke toestand.

Van de bennenverhuurder moet
niet alleen geeist worden dat hij
bennen genoeg heeft, dat is kon-
trakteel vastgelegd, maar ook de
toezichtsdienst van de vismijn zou
deze uitbater moeten bijstaan, daar
veel handelaars het met het gebruik
van zijn bennen niet nauw nemen
en hem veel hoofdbrekens bezor-
gen.



In de opgegeven marktprijzen it
de taks aan de bron van 10,5 % niet
begrepen. Ook betreft het onge-
kopte en ongereinigde vis. Gelieve
hiermede rekening te houden bij
het vergelijken van de prijzen.

MAANDAG :

REUZE-AANVOER
VAN RONDE VIS

Zoals verwacht werd heit een van
de drukste maiandagmarkten van
de laatee maanden. Waarmee we
bedoelen dat de aanvoer van vis
zeer groot was. Het eerder beperkt
aantal schepen ten spijt.

Inderdaad, de 2» opgekomen
vaartuigen zorgden zo maar even-
tjes voor ronid de 11.000 bennen
vis, waarvan de grootste hoeveel-
heid vanl Jsland' en het Kanaai
aangevoerd werden.

Met, de aanvoer van tong daar-
entegen was het zeer pover gesteld.
Liefhebbers van dergedijke soort
haddien slechts keuze uit amper
5.000 lag. Voior kreeftenkopers was

OOSTENDSE MARKT

het nogj erger gezien zie slechts uit
1.4:00 kg te kiezen hadden.

Was de kwaliteit over het, alge-
meen vrij goed, soms zelfs uitste—
kend, dan b’eek de totale visaan-
voer nag minder gevarieerd dan de
voorgaande weken. Heit overwicht:
van de ronde vissoorten was wer—
ke’ijk W'3rdionder?nd.

‘Daaraan was het trouwens te
Wijften dat de gemnddeldte visprijs
zeer laag lag. Voorai naar het ein-
de van de markt toe. Waar over 't
algemeen tegen weinig meer dan
de mindmapriizen verkocht werd.
Waar het ronde soort betrof na-
tuurlijk.

Dit ibraoht natuurliiilfc met zich
mes dat de opbrengsten van de
meeste vangisten op een liager ni—
vieau kwamen te liggen dan de
voorgaande weken.

AANZIENLIJKE
PRIJSDALINGEN
VOOR IJSLANDSE VIS

De 4
vangsten,
van een
meestal

aangevoerde 1Jslandse
waaronder 1 afkomstig
groot vaartuig, waren
meer dan middelmatig,

wat bewezen werd door het feit dat
van dee« visgronden 4000 ibennen
vis binnengeforalht werden waarbij
nag ongeveer 1400 kg kreeftjes g™
voegd moesten worden*.

Soort die buitengewoon duur ver-
kocht werd. De grote sortering ging
tegen 78 a 82 fr van de hand en
voor de kleine soort had men 54 a
62 fr over.

Heillbot, zeer schaars, werd ver-
kocht tegen prijzen die schommel-
den tussen 42 en 85 fr. Staartvis
ging van de hand tegen prijzen die
bearepen waren tussen 40 en 47 fr.

Enlkele andere variéteiten waren,
wegiens hun schaarste, eveneens
zeer 'gsvraagd. Het betrof voorna-
melijk schaat, hondstong, schelvis,
suhofee .schol en hondstong.

Aan de andere variéteiten was er
werkeliik geen igiebrek Zeker niet
aan rode poon. En toch werd deze
sioort nog het vlotst van de hand
gedaan. Zi.i het dan tegen veel ne—
dteriger prijzen' dan verleden week.
De grote sortering bracht nog, 8 a
10 fr op. De kleine soort, bracht
nog ongeveer 6 fr op.

Koolvis giing aanvankelijk tegien
8 a 9 fr van die hand. Naarmate de

MARKTBERICHTEN OOSTENDE

Tongen, grote — Sole, grosse
% tongen — % sole
Bloktongen — Sole moyenne
Voor—kleine — Petite

Kleine — Toute petite
Tarbot, groot — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte
Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

A0y — Raie

Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudro'e
Wijting — Merlan

Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman' — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmskreel — Saurel

Rode knorhaan

Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme

Kongeraal — Congre

Leng — Lingue

Schartong — Cardine

Volle haring — Hareng

1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud

Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de mer
Pollak — Lieu Jaune
Zonnevis — St.—Pierre
Koningsvis

14-3-1966  15-3-1966  16—3-1966
61,— 83— 56— 77— 61— 74—
80— 95—  80.-85,80 80— 85—
80—88—  66,40-81,80 70,— 82—
44, 51—  43,-54,— 44— 51—
60,20-72—  51,60—60,—  55,—61,—
90,— 100,— 91,-102,— 85— 99—
58— 79— 55— 78— 50,—74-—
40— 42,—

6— 7,80 6,— 14— 6,—
6.80— 7— 6,— 6,20 7—
8,40— 9,40 6,— 820 9, —
9.80—11,40 6— 11— 12—
460- 860  540- 7,40 5—
18,80-19— 18— 19,20
7.80-15,60 8— 14,—
6,20—13,20 6,— 7—
11,40-22,60 Dl— 22,40 11— 23—
7,20— 7,40
7— 21— 7,-13,40 7,— 19,20
7.20-11,60 380— 7,20 5— 9—
36,-49,80  34,40-43—— 33,— 44,—
320- 9— 4,40— 7,40 3,20— 5,60
7,60—24,— 5,40—21,— 9,— 18—
11,40—12,20 12— 14—
9,80-12,40 10— 12— 9 —
13,40-25,80  11,60-22,40  14,— 22,—
28— 30,20 15— 30—  18,—26,—
14,— 24,60
6,60— 8,— 6— 680 7—
8,— 10,— 6— 6,60 (60
960-13— 12— 13,60 5— 9—
2,40— 2,60 2,40— 2,60 2,40
60,— 80,—
7— 840 7—"" i —
7— 10,40 7— 8,40 7— 8—

markt vorderde zakte echter die
prijs. En dit niet alleen. Want op
het laiatist moest koolvis, zelfs de
girote slagen, opgevangen worden,

waargenomen bij de verkoop van

Eenzelfde verschijnsel werd er
Heng. Eerst iets meer 'dan 9 fr. La-
ter stachtis 6,6 fr. Op de opvang—
prijis. Met de aanvoer van wijting
ging het al net 00. Men had voor
die soort aanvankelijk ongieveer 8
fr over terwijl de l&atst gepresen—
teerdle partij, zeker niet de slechtst
verzorsidie, opgevangen moest wor-
den. Dit walt de grote sortering be—
trof want de kleine soort was he-
lemaal niet gevraagd.

Kafoetjiailw was er eveneens ruim
vo’d'oende. Met het gevolg dat voor
sfee'ifooid slechts 7 & 10 Sr betaald
werd, terwijl gewone kabeljauw
slechts tegen 7 a 8 fr verkocht
werd— Wat <agietveer de prijs van
gul was.

Werden per slot van rekening
toch nog renderende opbrengsten
opgetekend dan kwam zulkis in
hoofdlzaafc door de oanvang van de
vangsten. Daardoor besomde de
O K 80 nog 820.000 fr en slaagde de
0.2214 er in 433.000 fr op te bren-
gen.

NOORD ZEEVIS
SPOTGOEDKOOP

Twee IJslanders kwamen onge—

veer 1400 bennen lassen. Waarvan
de kabeljauw— en gulsorteringen het
hoofdlbestanddeei vormden. Verder
werd ook nog voor wat koolvis en
haai gieaorgd.
Kabeljauw, als ze zeer verzorgd was
ging tegen 8 a 9 fr van de hand.
Van als de kwaliteit, iets minder
was had men er nog slechts de op—
vangiprijis voor over. Een grote hoe-
veelheid moest zejfs opgevangen
worden. Gul was eveneens zeer
goedkoop terwijl koolivis in zijn
gieheel naar de Redersoenitrale ver-
wezen werd.

'Dit "alles had voor ‘gevolg dat de
opbrengsten van deze vangsten
slechts U78-00.0 & 41(8.0» fr opbrach-
ten, respektievelijk voor de 0.334
en de 0-316.

KANAAL : AL RONDE VIS
WAT DE KLOK SLOEG

Alhoewel slechts 8 Kanaailvangt—
sten gepresenteerd werden kregen
de liefhebbers meer dan 3.500' ben—
nen vis voorgeschoteld waarvan %
overgrote gedeelte met ronde vis
gewuld' waren.

Hiervan werd vlaswijtimg nog het
duurst van al' verkocht. Gezien
gans 'de markt door de prijs rond
110 fr bleef schommelen. Ook kabel-
jauw werd aanvankelijk tegen 10
fr verkocht. Naarmate de markt
vorderde zakte deze prijs met bet
gevolig dat. op het laatst rede'ijk
grote' haeveebaden moesten opgei—
vangen worden. Gul was ‘eveneens
zeer goedkoop.

Leng bleek plots ook minder ge-
vraagd. 'En voor koodivil3 bestond er
praktisch geen belangstelling meer.
Grote wijting (bracht amper de op—
vangpri‘js op.

Het grootste gedeelte van de
kleine vis moest eveneens opgevan-
gen worden— Slechts voor kleine
rog, haai, zeehond en rode knor-
haan bestond er emige belangstel-
ling.

Rgog was, zo mogalijk, nog schaar-
ser dan de voorgaande weken. Wat
verklaarde waarom men er steeds
mooie prijzen vor over had. Keil-
rog bracht steeds om en rond de
30 fr op. Gewone grotere sorterin-
gen gingen tegen 17 a 22 fr van de
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waren uiterst schaars.

Waairdioor verklaard wend dat
soorten als heilbot, staart, schaat,
schotse schol en zeewolf vrij duur
van de hand gedaan werden'. Zee-
haai was eveneens nog voldoende
gevraagd om 12 fr em meer op tel
brengen.

Hare Nis wias uiterst schaars. Gro-
te tarbotstegan werden dan ook te-
gen 85 a 100 fr aam de man ge-
bracht. Kleinere sorteringen, griet,
staartvis, eniz., noteendien eveneens
zeer vlotte prijzen.

De tongenaanivoer van het Ka-
naal beperkte zich tot nagenoeg
4.000 kg— Hiervan werden -ce grote-
re slagen tegen 02 a 801fr verkocht
en de middelslagen tegen 75 a 87
fr, terwijl de kleinere 50 a 70 fr
opbrachten.

De zeer ruime Jvaygistein— ten spijt
bereikten! de opbrengsten geenszins
het niveau van de voorgaande we—
keni. Wat daarom geenszins wilde
zeggen dat het. een katastrofe werd
want ook nu besomden nog 5 sche-
pen meer dan 200.000 fr. Het wa-
ren de 0.284, de 0.26, de 0JJ2Q, de
0.38 en die035.

MEER SNELHEID

MEER TREKKRACHT

(5723V)

WEST : PRIJSINZINKINGEN

Er waren 8 Westens opgekomen,
die voor iets meer don lili0d bennen
vis 'em ‘ongeveer .1.000 Ikg tong, zorg-
den. Alles van uitstekende kwali-
teit

En— in het begin wend idit blijk-
baar redelijk op prijs 'gesteld. Toeni
bijvoorbeeld werden igu en Kkleiine—
re pliativissiliagen tegen 'renderende
prijzen verkocht. Naarmate de
markt vorderde verminderde ech-
ter de ‘'belaraigisteHing. Zo igeibeurde
het dat, voor het eerst sedert lang,
allerhande gulisnrterinigen slechts
de opvangprijs betaald werd.

Soorten die steedis even duur ver-
kocht werden* waren rog, haal,
zeehond, tarbot en griet. En na-
tuurlijk tong. Waarbij toch opgie—
merfct mosst worden dat de Ikieine—
re sorteringen eerder goedkoop wa—
ren.

Daar al deze laatste variéteiten
vrij schaars waren, werden weinig
zeer mooie opbrengsten opgetekend.
Slechts 'de N.762 maakte hierop
uitzondering waaraan direkt dient
toegevoegd te worden -cat de be-
aamde 1128.000 fr het gevolg was vam
een zeer omvangrijke vangist.

DINSDAG :
NOG STEEDS VEEL VIS

Alhoeiwel men nu slechts 16
vangsten te verwerken: kreeg was
die visaanvoer ook nu niet van de
poes, gezien men om en rond de
7.200 bennen telde, wat in hoofde
zaak te donken was aan de opge—
komen Kanaalders en IJslanders.

Een enkele Wester ‘daarentegen
stond er borg voor dat de tongej>
aanvoer de 8.000 kg. overtrof.

Daarmee voor nige afwisseling
zorgdend bij deze zeer eentonige
aanvoer wiant evenals maandag
was het. al ronde vis wat de klok
sloeg. En toestand de aamivoer uit

1Jsland voor het overgrote gedeel-
te uit rode poon.

En toon op geen enkel ogenblik
over die hoedanigheid geklaagd
worden dan' kon zulks niet belet-
ten dat die kooplust op een nog la-
ger peil istood dan maandag.

Zodat die (Rederscentrale nog gro-
ter hoeveelheden ronde vis te ver-
werken kreeg dan maandag. Bo-
vendien werden de meer zeldzame-
re soorten niet meer zo vlot. ver-
kocht. De prijs van rog bijvoor-
beeld ging duidelijk in dalende lijn.

IJSLAND : NOG GOEDKOPER
Alhoewel slechts 2 I1Jslanders
kwamen verkopen werden' onge-

veer 21500 bennen vis aan de wal
gebracht. Drie vierden daarvan
waren daarenboven met rode poon
gewvuld. 'Die, evenals de rest van de
aanivoer, zeer verzorgd ‘bleek.

Dit zat er waarschijnlijk voor
veel tussen dat geen enkele ben
van deze soiort opgevangien moest
worden. 10ok al scheelde het niet
veel. Want. de prijs van de grote
sortering schommelde nog slechts
tusse® 6,8 en 7,6 fr terwijl men
voor de kleine sortering ongeveer
5 fr over had.

‘Sommige soorten brachten het
er zekier zo goed niet van af. De
diverse koolvissotTteringen werden'
immers naar de Rederscentrale
verwezen. Ook een hoeveelheid
leng onderging dit lit iEvenals 'ka-
beljauw en gul. Werd grote wijting
verkiocht, dan' was het. slechts aan.
de opvangprijs—, kleine wijting even-
eens.

MET EEN VASTE- OF
VERSTELBARE

Zalthommel-
schroef

De weinige soorten die flinke
prijzen' opbrachten waren deze die
zee schaars waren zoals bijvoor-
beeld grote ischeMs, handstomg*
heilbot, schotse schot, emz.

Wat toch niet kon verhelpen' dat
de opbrengsten eerder ‘gering wa-
ren in verhouding der aamgevoerde
vangsten want de Z—418 en de 0.317
besomden  respektievelijk slechts
2180.000 en 646.000 fr.

NOORDZEE EN KANAAL :
GEEN RONDE VIS
MEER GEWENST

Van deze visgronden waarvan
respektievelijk 3 en 9 vaartuigen
verkochten, voerdté men in totaal
ongeveer 41500 (bennen vis aian. Heit
reueenaandeel namen de ronde
vissoorten voor hun rekening.

Met het gevolg dat de belangstel-
ling nog minder was dan maandag.
Wat (bewezen werd) door het feit
dat die RederscenitraJle nog meer
uw, gul, koolvis, leng en gro-
te wijting op de nek geschoven
kreeg dan maandag. Vlaswijtingi
daarentegen werd nog aan de man
gebracht, zij het dan itegen prijj—
zen die 'amper boven deze van de
opvajnaregelingi lagen.

Op te merken viel nochtans dat
de vanigist van— de 0.1181, die van de
Noordzee kwam, op deze regeil een
uitzondering maakte.

De prachtigi verzorgde hoeveel-
heid kabeljauw ging hier merkelijk
duurder van de hand. Shelfcod

werd immers tegen 12i a 15 fr aan
de man gebracht en kalbeljauw in
bennen bracht 9 a 11. fr op.

Opmerkelijk was ook dat de
schaarsere soorten aan prijsdalin-
gen onderhevig waren. Zo werd er
vandaag grote tanbot verkocht te—
gen 70 fr, of 30 fr minder dan de
maandag, riet werd eveneens een
10-tal frank goedkoper. Staartvis
werd nu nog tegen 35 a 40 fr ver-
kocht, dit voor wat de fijnere soor-
ten betrof.

Rag werd aanvankelijk even duur
verkocht als maandag, Naar het
einde van de markt toe moest deze'
soort eohter eveneens veld prijs
gaven. Toen werd er bijvoorbeeld
keilrog verkocht tegen 20 fr per

Bleef dan nog dfe tongenaanvoer
van de Kanaalders die ongeveer
4.000 kg bedroeg. Hoeveelheid die
eveneens liets goedkoper aan de
man gebracht werd dan maandag—
De ;grate soorten brachten nog 58
a 72 fr iop. Middels'lag4ong ging te-
gen 74 a 8B fr van de hand en ide
kleine tegen 45 a 58 fr.

Zeer hoog liepen de besommim—
gen dan ook niet op. Toch slaagde
de Z57'2" er in 325.000 fr te besom-—
men. Maar diaar was dan ook voor
nodig dat dit. schip een buitenge-
woon grote Kanaalvangist loste.

WEST : ZEER MOOIE
TONGENVANGST VAN DE Z.405

Slechts 2 Westers verschenen ter
afsliag. Zodat er ongeveer 300 ben-
nen Miis te verwerken waren waar-
van enkel kon gezegd worden dat
ze, de uitstekende kwaliteit ten
spijt, zeer goedkoop van de hand
gedaan werd.

Voor de verrassing zorgde echter
de Z.405 door een tomgeruvangst
van iets minder dan 4.500 kg te
zorgen. En waarvan ide kleine en
de kleine sorteringen overwegend
waren.

Daar deze tongivangst iboviendien
zeer verzorgd was, lagen de prijzen

VAN VOORDEN

Zaltbommel n.v.

Tel. : 91-55-04180-2654

(5723V)

dan ook iets hoger dan voor deze
van het Kanaal. Zo werd GO a 78
fr betaald voor de grote soorten,
middelslagtong bracht. 82 a 88 fr
op. Voorkleine tong ging tegen 63
a 66 fr van de hand. De kleine te-
gen 44 a 45 fr terwijl men voor de
slips ongeveer 36 fr betaalde.

Wat toch voldt>ende was om de
Z.405 aan eem eerder mooie 223X100
fr te helpen.

WOENSDAG :

GELUKKIG WAS ER NOG
DE REDERSCENTRALE

Met 8 vaartuigen, waaronder 4
Kanaalders, 3 Westers en 1 van de
afgesloten. En zeker niet op een
zeer giunstige manier.

Want enkel voor deze soorten die
reeds gains de week schaars waren
had men redelijk vlotte prijzen
over. In de allereerste plaats nar
tuurlijk voor tong, tarbot en ande-
re fijne vissoorten. Ook rog werd
redelijk duur verkocht. De prijs
van keilrog bijvoorbeeld kwam
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weer boven de 26 fr te liggen. Ver-
der viel een hoeveelheid, zeer goed
verzorgde zeehaal, bijzonder in de
smaak. Deze soort werd dan ook
tegen ,14 fr opgekocht.

De prijs van grote steenschol
kon er ooklnog, mee door. De ande-
re slagien daarentegen gingen zeer
goedkoop van' de hand.

En aanivankelijfc zag het er naar
uit dat kalbeljauw opgekocht ging
worden. Er werd immers 8 a 9 fr
voor de eerste shelfcod geboden.
Dit bleek echter loos alarm want
praktisch al ide rest, en er was er
heelwat, moest opgevangen wor-
den.. Ook gul, koolvds, leng, wijting
en de meeste kleine vis ondergin-
gen trouwens dit lot. Enkel vlaswij-
ting werd, zij het dan tegen minir
ma—prijzen, opgekocht.

Daardoor werd eens ite meer be-
wezen van welke onschatbare waar-
de de Rederscentrale wei > voor
onze visserij. Want zonder enige
twijfel mocht aanvaard worden dat
ae deae iweek alleen reeds een kata-
strofe vermeden heeft. Diegenen
die steeds met kritiek paraat staan'
doen er dan ook best aan' zich tien-
maal te bedenken, vooraleer deze
instelling aan te vallen.

Zij
hadden

Drijfriem en riemschijf vernield

Ten zuiiden van
vain Smiths Kinolll
riemen en de niemsdhijf van de Z.
563, schipper Poojaert Gilbert, zo-
dat hulp moest iingeroepen worden
van de Z. 603 om de korre ibimimen
te ihialen.

de viisgronden
braken de drijf-

Schade aan roer

Ten westen van de N. Fa'lte sloeg
de korre vast van de Z. 458, schip-
per Demunter 'Leom, aam een zich
onder water bevinctend voorwerp.
Bij 'het winden werd schade vast-
gesteld aan ihet roer.

Op de Noordhjinder werd door de
Z. 349, sdhipper Vainlhoutte Omer,
een gemerkte sdhol met kenletters
YMB 6135, lengte 27 cm op positie
van 51°45' en Q2°20'E. opgevangen.

Door 'schipper Verbeke Albert vain
de Z. 544 werd op de Outer Gab-
bard een gul opgemerkt bij het sor-
teren van 46 cm lengte, kenmerken'
EU 672. Verder op de reis werd
nog een gul met kenmerken EU
6583, lengte 44 cm, opgevangen.
Een paar dagen later nog een ge-
merkte gu'l met 'kenmerken EU 6610,

lengte 64 cm. Tenslotte werd nog
een gemerkte pladijs opgevangen
met letters YMC 4776, lengte 28,50

om.



Behandeling van vis aan boord

ZEER BELANGRIJKE UITEENZETTING
DOOR P. HOVART

Onder auspicién van de vereni-
ging «Initaitief Heist - Duinber-
gen » v.z.w.o. werd in de receptie-
zaal van het stadhuis van Heist
een geslaagde uiteenzetting gege-
ven over de behandeling van vis
aan boord van de vissersvaartui-
gen door de h. HOVART, bestuur-
der van het PROEFSTATION VAN
DE ZEEVISSERIJ UIT OOSTEN-
DE.

In zijn inleidingswoord gaf de
h. Hovart de talrijke aanwezigen
uit de verschillende Sektoren van
de visserij de diverse behandelin-
gen die de Belgische vis ondergaat
en tevens een aanduiding te vin-
den in welke schakels de behan-
deling te wensen overlaat of waar
verbeteringen kunnen iworden aan-
gegaan. In die zin werd een en-
quéte ondernomen over de verzor-
ging van vis op zijn weg van de
visgrond tot de verbruiker.

Een eerste onderzoek werd ver-
richt over de behandeling van vis
aan boord, deze kon onderverdeeld
worden in vier punten

a) DUUR VAN DE REIS

Deze is afhankelijk van de lig-
ging van de visgronden ten op-
zichte van de vissershavens en
van de snelheid van het vaartuig.
De reis kan van één tot twee—
entwintig dagen duren.

b) DUUR VAN DE SLEEP

Een sleep is een ononderbroken
trek van de treil, de duur ervan
is afhankelijk van wveel faktoren,
normaal varieert hij van twee tot
vier uur. Voor 20 enquétes werden
in de periode van 48 uren in to-
taal 211 slepen genoteerd ; 138
slepen, hetzij 65 t.h., lagen tussen
de tijdsgrenzen van twee en een
half en drie en een half uur. In
bovenstaande gegevens moet reke-

ning gehouden worden met de
soort visserij, motorsterkte, de be-
zochte visgronden, de weersom-

standigheden, de aard van de zee-
bodem, de ligging van de wrakken,
de dag of nacht, de moeilijkheden
met het net, enz... De verschillen-
de visgronden werden dan onder
de loupe genomen voor wat de
duur en het gewicht van de slepen
betreft. In het algemeen mag men
aannemen dat de duur van de
sleep op de Belgische vaartuigen
gunstig is en dit is een faktor die
van betekenis is voor de houdbaar-
heid van de vis.

c) VANGST AAN DEK

Na de sleep wordt de vangst aan
boord geheven en de hoofdzaak
wordt dan een vlugge, doch dege-
lijke behandeling aan dek. Voor
de houdbaarheid van vis spelen de
reinheid aan dek, van de manden,
het materiaal, de verblijfsduur aan

GEHOORD en
GEZIEN In de vismijn

Maandag kregen we op de Oost-
endse mankt de grootste aanvoer
van dit jaar. 'Niet dat er zoveel
sdhepen aain de afslag verschenen,
wel dat ze allemaal ruime vangsten
losten, Im total zowat 10.50Q ben-
nen vis maar Slechts een 4500 kg
tong. Een zeer eenzijdige aainvoer
die in hoofdzaak 'bestond -u-it kabel-
jauw, vto'swijtimg en ikoolviis. Zeer
flauwe belangstePHing voor gil die
soorten die vaak aan minim um prij-
ze inwerdten verkocht of zélfs dienkt
den opgevangen te wonden. Dank
zii de omvang der vangsten werden

hetf doorgaans todh nog renderende
resultaten.
Kwaliteit

Verschillende fange reizen op

deze maamdagmiainkt, vooral van het
kanaal. De grote vangsten en de
larngie duur van de reizen waren
zeker geen elementen die de kwa-

Gteii- bevorderden. Vercter was het
feit dat 'het grootste gedte-elte vam
de (kanaak/angsten uit ronde soor-

ten bestond, zeker -niiet van aard om
de prijzen op te drijven. Alleen
sdbaarse soorten werden duuir ver-
kocht, aij ihet toch ook minder duur
dan verleden week. Vooral viaswij-
ting liet van zijn pluimen en daalde
onder de 500 fr per mand.

Minder vraag

Voor de meeste vishandelaars
‘laat het geen twfjfel dat lhet weg-
vallen van de woensdag als vlees-
loze dag in de Vasten zijn weer-
slag heeft op ‘het visverbruik. De
bestellingen zijin veel kleiner en de
leurders brengen veel vis mee
terug van hun ronde. Laten we ho-
pen dat het »Heen tijdens een ze-
kere aanpassingsperiode zal zijn,
dat het visverbruik ‘lager zal liggen,
iets waar we echter durven aan
twijfelen. Anderzijds moet het nu
mogelijk zijn om kabeljauw aam
zeer gunstige prijzen aan te bieden
vermits er 'in de vismijn slechts
van 7 maar 13 frvoor 'betaald wordt,
dit voor kabeljauw van middel-
matige en uitstekende kwaliteit.
Het lanceren van de leuze «Eet nu
meer kabeljauw» gepaard giaand
met een voldoende- bevoorrading
van- de viswinkels en leurwagens,
zou wel vruchten kunnen- afwerpem.
Het is daar nu missdhien te laat
voor, volgend jaar deze tijd zal het
‘edhter weer ide kabeljauwtijd zijn
en tegen die tijd kan er misschieni
iets im mekaar gestoken worden om
het verbruik van kabeljauw te be-
vorderen tijdens de vastenpenibde.
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dek, de temperatuur van de lucht,
het gutten, het wassen en het ber-
gen van de vangst een zeer be-
langrijke rol. Hoe langer de vis
blootgesteld blijft aan de tempe-
ratuur van de omgeving, hoe meer
tijd er zal nodig zijn om de vis
af te koelen in het ijs en hoe meer
de ontwikkeling van de bakterién
begunstigd zal worden.

d) VANGST IN HET RUIM

Herhaaldelijk —werd er reeds op
gewezen dat de faktor tempera-
tuur een uiterst belangrijke rol
speelt bij de houdbaarheid van de
vis. Aan boord van de Belgische
vissersvaartuigen wordt deze fak-
tor ondervangen door middel van
iJs, het gebruik van het ijs wordt
evenwel bernvloed door de manier
van aanwending en de inrichting
van het visruim. De vis en het ijs
dienen in verschillende afwisselen-
de lagen gelegd te worden.

In een wvrij uitgebreide uiteen-
zetting wordt door de h. Hovart
de enquéte op de verschillende vis-
gronden uitgelegd, door zijn dien-
sten persoonlijk gedaan, wat de
dikte van de ijslagen, de verhou-
ding ijs—vis, het gebruik van zout—
waterijs ,het koelen door middel
van pekel of zeewater, mechanisch
gekoeld visruim en bevriezen van
de vangst hebben uitgewezen.

Uit de enquétes konden verschil-
lende besluiten en aanbevelingen
getrokken worden ; een van de
belangrijkste faktoren 1is de duur
van de reis. De duur van de sleep
zo kort mogelijk houden. Het is
aanbevolen het dek zo rein moge-
lijk te houden. De vangst mag niet
langer dan noodzakelijk op dek
blijven. Aan dek moet de vis met
zorg behandeld worden. Bodemvis
dient, over het algemeen aange-
nomen, gegut worden. Aanbevolen
wordt de vis grondig te wassen.
Het ijs moet op de juiste wijze
aangewend worden.

Vervolgens bracht de h. Hovart
de voordelen voor het voetlicht
van aan boord in kisten geborgen
vis. Dit —wordt door verschillende
faktoren gunstig bernvloed, name-
lijk, de vis wordt niet beschadigd
door een te hoge druk van de vis—
lagen, de vis ondergaat minder of
geen gewichtsverlies. De herinfek—
tie van de vis uit de onderste lagen
door het smeltwater dat van bo-
ven naar beneden sijpelt, kan uit-
gesloten worden daar de kisten zo
kunnen gekonstrueerd worden dat
het water langs buiten wegloopt.
In. dit verband kunnen allumnium
kisten in een drietal systemen
vermeld worden het noorse sys-
teem, het engelse en het duitse.
Bij het gebruik van kisten is er
eveneens geen onderbreking van
de koeling bij het lossen, geen her—
infektie door de verkooprecipién—
ten, vlugger lossen en geen bescha-
diging bij het lossen, geen tempe—
ratuursstijging in de vismijn en
direkte verpakking na afslag in
dezelfde Kkisten naar de grote ver—
koopcentra of verwerkende bedrij-
ven van het binnen— en buiten-
land. Volgens de h. Hovart zijn
er echter ook talrijke moeilijkhe-
den aan het gebruik van Kkisten
verbonden. Als voornaamste pun-
ten tégen kan vermeld worden
de aard en vorm van de Kisten
studies in verschillende landen
geven wvoor— en nadelen van hou-
ten, allumnium en plastieken Kkis-
ten.

Op het gebied van de vorm en
de afmetingen van de Kkisten moet
voor de belgische visserij speciaal
nadruk worden gelegd op de nood-
zaak om van bij het begin een be-

paalde normalisatie van de Kkisten
door te voeren, de aanpassing van
het ruim, het vervoer, de rationali-
satie van de arbeid.

Het aanbrengen van aan boord
in Kkisten geborgen vis heeft in-
vloed op de stuwingskapaciteit in
het ruim. De vis in kisten aange-
voerd heeft mogelijkheid tot me-
chanisch lossen, doch hieromtrent
liggen verschillende richtingen
open. Anderzijdes moet in dit ver-
band de konstruktie van de vislui—
ken worden aangepast, het verpak-
ken wvan vis In kisten vergt meer
werk en een andere arbeidsorga-
nisatie aan boord. De viskoper is
immers gesteld op een bepaalde
grootte van de vis, zodat bij het
niet respekteren van deze normen
diskussiepunten kunnen ontstaan.
Het schikken heeft een grote in-
vloed op de presentatie in de be—
waringsmogelijkheden van de vis.

De mogelijkheid dat de koper de
vis in kisten verder stokeert doet
het probleem, van het financieren
van de kisten rijzen. Het vraag-
stuk. ligt enigszins anders naarge-
lang de Kkisten uit hout gemaakt
zijn en als verloren verpakking
kunnen beschouwd —worden cf uit
alluminium of plastiek vervaardigd
zijn. Daar het aanbrengen van vis
in de kisten tot doel heeft de kwa-
liteit te verbeteren, moet aan de
hygiéne van de Kkisten bijzondere
aandacht besteed worden. Het aan
boord laden van de Kkisten levert
op zichzelf geen moeilijkheden op.
Dit kan gebeuren door paletten of
bij middel van een kraan of langs
een. rolbaan.

Uit bovenstaande uitleg, beslui-
ten en aanbevelingen komt duide-
lijk naar voren dat de studie over
de behandeling aan boord niet als
afgesloten kan worden beschouwd.
Het verder onderzoek door het
Troefstation moet toelaten voor de
Belgische visserij eigen methodes
te ontwikkelen en eigen kwaliteits-
normen te formuleren.

Belgisch-Nederlandse
Zeemansalmanak

1966

De Belgisch - Nederlandse
Zeemansalmanak 1966 is
versehenen Dit werk -TeeU op

nieuw een volledige heraan
passing ‘ndergaan mei onder-
meer de bijwerking van het

« Internationaal Reglement ter
Vjorkomin» v?> Aanvaringen
op Zee », d" nsseri.j in de Brit
se en lerse visseri.jzones, de
lijst der eetbare vissoorten in
de verschillende talen, enz.
Dit boekwerk, dat verplichtend
is aan hoord van alle Belgische
vissersvaartuigen, is verkrijg
baar in Nederland bij de fir
ma en technische handel Henk
Zwart  Visser“haven 1.Imui
den tegen de prijs van 22 gul
den.

Voor Belgie kan het werk be
komen worden door storting
van een bedrag van 300 fr op
P.C.R 41.8987 van hel
Nieuwsblad van de Kust - (e
Oostende, of rechtstreekr ter
drukkerij van ons blad. Hen
drik Bae.okaai 30. Oostende
leletoon 777 13 (2 1))
f.ezien de oplI*t van dn noeu
beperkt is. doet men tiij voor
keur de bestelling in de i-erst
komende dagen



Zwembrevetten voor IBIS-jongens

Vrijdagnamiddag hau in de
Ibisschool een korte plechtigheid
plaats tijdens dewelke werd over-
gegaan tot het uitreiken van een
ereplaket dat toegekend werd
door de Provinciale Kommissie
voor Zwem-— en Reddingsbrevetten
aan het Koninklijk Werk Ibis.

Het komitée van deze kommissie
was ondermeer vertegenwoordigd
door de h Smissaert, Bestendige
Afgevaardigde, en de h Beken,
ere—direkteur van de zwemschool
te Brugge Schepen Dehouck had
er eveneens aan gehouden aanwe-
zig te zijn op deze intieme plech-
tigheid

In enkele woorden wees de h.
Smissaert op het doel van dez® in-
terscolaire zwemwedstrijden en
wenste de leerlingen van de Ibis—
schocl geluk met de eervolle derde
plaats die ze nu reeds drie opeen-
volgende laren wisten te behalen.

Aan deze interscolaire kampioen-
schappen is een wisselbeker ver-
bonden die het bezit wordt van
de school die er in slaagt drie jaar
na elkaar de eerste plaats te be-
halen De h. Smissaert drukte de
hoop uit dat deze mooie trofée door
de leerlingen van het K.W lbis

zou gewonnen worden. Hierop over— Demeester Henri.

De Tbisjongens, cmringd door personaliteiten en

fild Trevor een ere—plaket als be—
handigde hij aan leerling Butter—
loning voor de schitterende kollek—
tieve prestatie van de Ibis—jongens
m dit Provinciaal [nterscolair
Zwemtornooi, 1964—65.

Direkteur de h Caestecker dank-
te de heren van de Provinciale
Kommissie voor Zwem—- en Red-
dingsbrevetten voor de eer die de
school werd aangedaan en deed 'n
uproep tot zijn leerlingen om dit
jaar een biezondere inspanning te
doen teneinde deze mooie presta-
tie te herhalen en liefst nog te
verbeteren.

Nadien had in de ontvangstzaal
vin de school een intieme receptie
plaats waarbij de h Caestecker de
werking van het Koninklijk Werk
IBIS nader toelichtte.

Volgende leerlingen van de Ibis—
tchool behaalden brevetten in het
kader van de Interprovinciale
Zwemwedstrijden 1964-65 :

(leder van de 42 leerlingen die
f.an deze proeven mochten deel-
nemen behaalde een brevet.)

ELEMENTAIR
REDDINGSBREVET.

AFVAARTEN OOSTENDSE HAVEN

PONDERDAG, 10 MAART 196b

0.217 1Jsland

0.282 IJsland

0.305 Noordzee

0.287 Kanaal

0-174 Kanaal

0.249 Kanaal
VRIJDAG, 11 MAART 1966

o 34 Kanaal
0.312 Kanaal
0.159 Kanaal
0.141 Kanaal
0.275 Kanaal
0.254 Kanaal
0.283 Kanaal
ZATERDAG, 12 MAART 1966
0.250 I1Jsland
0.369 Kanaal

ZONDAG, 13 MAART 1966
0-175 Kanaal
MAANDAG, 14 MAART 1966

0.324 I1Jsland
0.216 I1Jsland
0.191 West
0.142 West

fred Kramer

BREVET VAN ZWEMMER :

Brackx Daniel, Coulier Edwin.
Dasseville Redgy, Decloedt Robert,
De Rycke Jean—Pierre, Devinck Os-
car, Ghyoot Jean-—Pierre. Henri
Jean—Pierre, Neyts Urbain, Rau Ar-
thur. Rollier Valére, Valcke Sta—
nis, Vandepitte Daniel, Vanhove
Freddy

VOORBEREIDEND
ZWEMBREVET
Coucke Christian.
dy, Eyland Daniel.
fried

Derees Fred-
Surmont Wil-

ELEMENTAIR
ZWEMBREVET

Alleyn Rudy, Dasseville Willy,
Gilden Yvan. Huycke Alain, Lau-
wereins  Frangois. Moens Dirk,

Pavels Jacky, Sel Francois, Tibbe
Norbert, Vandevelde Claude. Van-—
rtierendonck René, Van Troye Fr.,
Vermussche Daniel

SCWOOLSRE VET
VAN ZWEMMEN
De Buf Eddy. De Rees Maurice.

Alleyn Noel, Butterfield Trevor. Plaetevoet Mario, Rosseeuw RoO-
Jolly Yvan, Al- land en Tibbe Johnny.
lerarenkorps, na het ontvangen van de ereplakette.
5 PAKKETBOTEN
0.148 West OOSTENDE-DOVER
Z.763 West
0.225 West Uurtabel voor de overvaarten
0.15 West van 20 tot 26 m; art 1966
0.192 West PASSAGIERSBOTEN
