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CASINO-KURSAAL

NIIGHT-CLUB
«LA CHAMPAGNE»

Zaterdag 28 oktober
van 22 uur af

Zondag 29 oktober
the-dansant van 16 tot 20 uur

MERINO COSTA
Y SU ORQUESTA
piano
FRANZ ANDRE

Als attraktie :

VETTY

fantaisiste

AUDITORIUM
Vrijdag 27 oktober
te 20 uur

Nederlands Toneel

De Koninklijke Vlaamse
Schouwburg stelt voor :

«WACHT TOT HET
DONKER WORDT »

van Frederic Knott
Met

ANN PETERSEN
SENNE ROUFFAER
RIK AN DRIES
JANINE BISCHOPS
LEO HAELTERMAN
ERIC MAES
HERMAN BRUGGEN

en

P. ROBION

Plaatsen : 70 - 60 - 50 Frs
Jeugd : 50 - 40 - 30 Frs
Abonnementen :

350 - 300 - 250 Frs
Jeugdabonnement :

250 - 200 - 160 Frs
(op vertoon van jeugdkaart)

OO0STENDE

Zondag 29 oktober
te 20.30 uur

De «Galas Karsenty-Henbert »
stellen voor :

« MARIUS »

van Marcel Pagnol
Met

RELLYS
FERNAND SARDOU

en
RENE SARVIL

Plaatsen : 200 - 150 - 100 Frs
Abonnementen (8 gala’s) :
1450 - 1.100 - 750 Frs

Maandag 30 oktober
te 20 uur
«Exploration du Monde»
stelt voor :

«AVENTURES EN
AMAZONE »

Verhaal en kleurfilm door

Marcel ISY-SCHWART

Plaatsen : 60 - 50 - 40 Frs
Studenten : 30 Frs
Abonnementen :

270 - 225 - 180 Frs
Studenten : 135 Frs

Zaterdag 11 november
te 21 uur :

« HET GEORGISCH
BALLET »

Org. «ad.a.c.»
Plaatsen : 200 - 150 - 100 Frs

Lokatie :
Casino-Kursaal Oostende
Tel : (059) 75111
(van 10 tot 13 uur en
van 16 tot 19 uur)

Voor alle inlichtingen :
Tel : (059) 75111
(2423W—8361N—6127V)

GROOT nieuws voor de VISSERS

Niet meer aan het stuurrad draaien — Meer handen vrij
Stuurt Uw schip met een
ELEKTRISCH STUURWERK

kompleet met afstandbediening
Op 1 dag geplaatst bij

E.D.M.C.
aan de spotprijs van 19.800 FR
Rederskaai 28 Zeebrugge — Tel. 547 22

PUBLICITEIT IN
HET VISSERUBLAD
DOET UW
IAKENCUFER STIJQBN

OVER TE NEMEN

* Vishandel mod. wink, en woon,

gn konkur. hoge winst 550.000 Fr.
Antw., Alg. Woonzorg, Kipdorp R
Antw. (6128V)

HAND IN HAND

ZEEBRUGGE

DE BEROEPSVERENIGING
VAN DE OOSTKUST

* Alle inlichtingen
* Alle tussenkomsten

GASOIL
* ELEKTRICITEIT
* GAREN en TOUWWERK
BESCHERMKLEDIJ
 REDDINGSVLOTTEN
* NETTEN

dienst — 20 jaar ondervinding
KREDIETAANVRAGEN
ALLER VERTROUWEN

(5824V)

20 jaar
20 jaar

REDERS
LEEST UW
VAKBLAD

REDERS

DIT INTERESSEERT Uu!

SAIT

thttmnkA .

INTRODUCEERT EEN OGENBLIKKELIJK
AFLEESBARE SLEEPSNELHEIDSIN'DIKATOR

Bij konventionele log indikatoren, moet een
lichte verandering in snelheid — indien zij
kan waargenomen worden — genoteerd en
onthouden worden.

Bij deze visserijmeter is de minste snelheids-
verandering voortdurend aangeduid. Zij moet
dus niet vergeleken worden noch uitgerekend.

ALLE INLICHTINGEN :

SAIT ZEEKUST

ZEEBRUGGE OOSTENDE NIEUWPOORT

Wandelaarstr. 4 H. Baelskaai 21 Kaai 46
Tel. : 54121 TeL : 71570 Tel. : 23161
(5421v)
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ONDRAAGLIUKE LAST VOOR DE REDERS

Zoals bekend wordt op heden de premie voor de ongevallenverzekering
bij de G.K.Z. berekend op de bruto-opbrengst.

Gezien het in het verleden moeilijk is gebleken om in sommige gevallen
precies de bruto-opbrengst te bepalen o.m. door bepaalde gekonstateerde
misbruiken door de reders, werd op verzoek van het Rekenhof door de
Beheerraad van de Gemeenschappelijke Kas voor de Zeevisserij beslist
de basis van berekening te wijzigen in die zin dat in de toekomst het
premiebedrag zal worden berekend op de forfaitaire lonen, zoals dit ten
andere véor de oorlog gebeurde.

Het principe van berekening op de lonen is overigens ook logischer dan
een premiebepaling op het zakencijfer dat tenslotte niets heeft te maken
met de lonen tertwijl anderzijds het precies de lonen zijn die men ver-
zekert.

Overigens wordt in alle bedrijfssektoren het premiebedrag voor verzeke-
ring tegen arbeidsongevallen berekend op de lonen. Door de werknemers-
afgevaardigden werd onlangs in de Beheerraad van de Gemeenschappe-
lijke Kas voor de Zeevisserij verzocht de forfaitaire lonen aan te passen.
Deze zouden nu voor de matrozen van alle kategories, 380 fr. per zeedag
bedragen.

Rekening houdend met deze verhoging van de forfaitaire lonen, worden
de verplichtingen van de G.K.Z. uiteraard groter. Om aan deze verplich-
tingen te kunnen voldoen heeft dit voor gevolg dat gemiddeld ieder reder
in het vervolg 11,32 % op de forfaitaire lonen zou moeten betalen.

De vertegenwoordigers van de Rederscentrale in de G.K.Z. hebben zich
tegen een dergelijk hoog premiebedrag verzet omdat men ervan overtuigd
is dat dit ekonomisch, noch sociaal verrechtvaardigd is.

Inderdaad !

Een eerste vaststelling welke zich opdringt, is het zeer gering aantal
verzekerden welke onder de bevoegdheid van de G.K.Z. vallen. Op I-1-'67
bedroeg het aantal gemonsterden 1431 vissers.

Uiteraard is een dergelijk verzekeringsorganisme niet aangewezen, gezien
de beperktheid van het risiko.

De begroting van de G.K.Z. voor 1968 beloopt circa 17 miljoen frank.
Om hieraan te komen betekent dit dat voor ieder aangemonsterde, dus
verzekerde, een jaarpremie van 11949 fr. dient betaald te worden.

Hoe staat dit procent tegenover datgene dat in andere nijverheden of in
andere visserijlanden betaald wordt.

In de Belgische koopvaardij bedraagt dit 25 % op de forfaitaire lonen.
Voor gevaarlijke en hinderlijke ondernemingen schommelt het percentage
per funktie van de betreffende personeelsleden tussen 4 en 7 % ; in uit-
zonderlijke en maximum gevallen tot 10 % van de lonen.

In de G.K.Z. v66r 1940 toen de premie op de forfaitaire lonen werd
berekend, bedroeg het percentage 1Vi% voor kleine schepen en 3 % voor
grote schepen.

Wat is de toestand in de E.E.G.-landen ?

a) Frankrijk : In Frankrijk verzekert een publiekrechterlijk lichaam dat
ressorteert onder het gezag van het Ministére de la Marine, ALLE zee-
lieden tegen ongevallen, ziekte, invaliditeit en overlijden. De premie voor
ongevallen en ziekteverzekering bedraagt 8 % op de forfaitaire lonen.

b) Duitsland : Het verzekeringsorganisme, de Seeberufsgenossenschaft,
verzekert niet enkel de vissers doch alle zeelieden. De premie bedraagt
2,6 % op de gemiddelde lonen.

c) Nederland : De vissers vallen onder de algemene wetgeving terzake.
Sedert 1-7-'67 bestaat geen speciale ongevallenwet meer. Een ongeval
is derhalve evenals ziekte een vorm van arbeidsongeschiktheid en wordt
als ziektegeval beschouwd. De premie voor de ziektewet is 4'A % op een
begrensd loon.

Welke besluiten kunnen worden getrokken uit wat voorafgaat ?

1) Enkel in Belgié verzekert het desbetreffend organisme een dergelijk
uiterst gering aantal rechthebbenden, hetgeen enerzijds de onmogelijk-
heid inhoudt tot spreiding van de risiko’'s en anderzijds de financiéle
onmogelijkheid tot het oprichten van eigen doktersdiensten.

2) De premiebedragen welke aan de reders ter zeevisserij worden ge-
vraagd zijn buiten-verhouding hoger dan deze welke aan gelijk welke
andere nijverheid worden gesteld.

3) Deze voorgenomen premiebedragen zijn bovendien veel hoger dan
deze te betalen door de reders ter zeevisserij van de andere E.E.G.-
landen, wat tegenstrijdig is met het Rome-Verdrag welke streeft naar
gelijke konkurrentievoorwaarden.

4) Tenslotte zijn ze te hoog om in een gezonde uitbating te kunnen
gedragen worden.

Zoals dus reeds gezegd kan om al deze redenen de Rederscentrale haar
akkoord niet verlenen om een dergelijk hoog premiebedrag te betalen.

Bovendien dient in aanmerking genomen dat de vorm van verzekering
zoals ze thans bestaat aan de Belgische reder opgedrongen werd bij de
wet van 30-12-1929. Daardoor worden onze reders de mogelijkheid ontno-
men om beroep te doen op een andere verzekeringsmarkt om aldus de
beste voorwaarden te bedingen.

Tenslotte zijn wij van oordeel dat het aan de staat behoort — zoals o.m.
in Frankrijk — een deel van de aldus ontstane last voor zijn rekening
te nemen, waardoor de bijdrage voor de reders herleid wordt tot een
premievoet geljkwaardig aan deze welke de andere E.E.G.-partners te
dragen hebben. Bij de bevoegde overheid zal dan ook in die zin worden
tussengekomen.
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10 GOEDE REDENEN VOOR EEN NIEUW SCHIP TE LATEN
BOUWEN OP DE SGHEEPSWERVEN VAN LANGERBRUGGE

Herinnert U !
A r.M&ift

i - i
De tiende reden was :

BlJ VERGELIJKBARE KWALITEIT (WANT DE KWALITEIT IS BN BLIJFT HET (BIJZONDERSTE )
ZIJN DE PRIJZEN VAN DE SCHEEPSWERVEN VAN LANGERBRUGGE ONKLOPBAAR.

Maak nog vandaag een afspraak met R. Wijnakker, direkteur van de werf (ook 's avonds en
's zondags telefonisch te bereiken op zijn privé-nummer 09-51.57-73) of met H. Mainil (privénummer

09-28.24.86).

Breng een bezoek aan de werf en de schepen in aanbouw !

Reder Arthur Calcoen van de N.704 ,Girona” opgetogen over zijn nieuw schip dat door de
Scheepswerven van Langerbrugge werd gebouwd... Doe zoals Arthur Calcoen en
schenk ook Uw vertrouwen aan de Scheepswerven van Langerbrugge.

SCHEEPSWERVEN VAN LANGERBRUGGE N.V.
(GENT)

GELEGEN AAN HET ZEEKANAAL GENT-TERNEUZEN (POST WACHTEBEKE)

Tel. (09) 78 04 01 (3 lijnen)
(6126V)



DE VOORBEHOUDEN MISSER

ONES

NAAR NATIONALISERING VAN DE VOLLE ZEE ?

Men kan praktisch beweren dat de 3-mijlen-grens stap voor
stap naar het verleden wordt verwezen.

Steeds meer landen breiden hun territoriale wateren uit
binnen dewelke ze het eksklusief recht op de visvangst
voorbehouden aan hun eigen ingezetenen.

Zij wier visserijgrenzen nog op 3 mijl zijn, breiden deze één
voor één uit tot op 12 mijl. De staten wier zones op 6 mijl
waren afgebakend, verlegden deze eveneens tot op 12 mijl.

Bovendien is er steeds meer sprake van uitbreiding van de
territoriale zee tot 100 en 200 mijl.

Inzake de territoriale zee, de ekonomische rechten die hier-
mee verband houden, het monopolie en de reglementering
van de visvangst (juridictie) in de territoriale zee, bestaan
diverse doctrines.

Feit is dat het beroep doen op het eksklusief recht van de
visvangst door de oeverstraat niets nieuws onder de zon is.
Uit de literatuur blijkt dat de visvangst in het algemeen tijdens
de 18e eeuw vrij was. Pas in de 19e eeuw begonnen de staten
beperkende maatregelen te stellen.

Zo bv. verbood Frankrijk de vreemde vaartuigen te vissen in
de Franse territoriale wateren bij de wet van 1-3-1888. Deze
wet is nog steeds van toepassing en we komen hierop later
terug.

Alhoewel dus in de praktijk voordien geen sprake was van
verbod tot vissen in de kustwateren, erkende een groot
rechtsgeleerde uit de 17e eeuw reeds het recht om vreemde
vissers buiten de kustzone te houden.

Zoals bekend, is thans het algemeen aanvaarde stelsel dat

het recht van visvangst voorbehouden is aan de nationale
onderdanen.

Het eksklusief recht voor de nationale vissers in de zone
van 3 mijl, gerekend vanaf de laagwaterlijn, is een recht dat
erkend wordt door de Konventie van Den Haag van 1882
betreffende de politie ter zeevisserij. De verdragstaten zijn :
Belgié, Frankrijk, Groot-Brittanni¢, Denemarken, Duitsland,
Nederland.

In verschillende bilaterale akkoorden, alsmede in de wetge-
ving van vele landen vindt men deze bepaling terug. Dit is bv.
het geval in de voornoemde Franse wetgeving en dit is ook
het geval in Belgié bij de wet van 19-8-1891.

In deze zone van 3 mijl dus, geldt de rechtspleging van de
oeverstaat.

Zoals voldoende bekend, is Groot-Brittannié inmiddels uit
deze konventie getreden en werd te Londen in 1964 een ander
verdrag ondertekend tussen 14 landen.

Dit verdrag verleent het recht aan de verdragsluitende par-
tijen de visserijzones uit te breiden tot 12 mijl.

De Konventie van Den Haag van 1882 zal worden vervangen
door een nieuwe konventie voor het politierecht ter visserij,
die reeds werd ondertekend op 17-3-67.

Omtrent de visvangst in de territoriale wateren zijn nog enkele
andere belangrijke verdragen te noemen. Op 27-9-60 werd een
overeenkomst gesloten tussen Noorwegen en Groot-Brittan-
nié betreffende de grenzen van de visserijzone.

In dit akkoord erkent Groot-Brittannié vanaf 31-10-70 de
grens van 12 mijl, om de breedte van de voorbehouden vis-
serijzones ten behoeve van Noorwegen, te bepalen.

In de overgangsperiode welke dus eindigt op 31-10-70 hebben
de Britse vissers het recht van visvangst in de Noorse zone
gelegen tussen 6 en 12 mijl.

Een groot probleem in de aangelegenheid van de territoriale
zee is steeds het vraagstuk geweest van de toe te passen
wetgeving in geval van geschillen. Ook bij voornoemd ak-
koord was dit het geval. Zo erkende Groot-Brittannié niet de
Noorse wetgeving in de zone tussen 6 en 12 mijl. Daarom
bepaalt het akkoord dat de overtredingen onderworpen zullen
worden aan de rechtspleging van het land waartoe het vaar-
tuig dat in overtreding is, behoort. Volledigheidshalve dient
hieraan toegevoegd, dat het probleem dat dus vroeger van
juridische aard was thans is geévolueerd naar een probleem
van ekonomische aard (o.a. bescherming van de eigen vis-
stapel).

Een tweede belangrijk te vermelden akkoord is dit afgesloten
tussen IJsland en Groot-Brittannié.

Dit akkoord is op 11-3-67 tot stand gekomen nadat zich vele
geschillen tussen beide landen hadden voorgedaan en zulks
i.v.m. het probleem van de wetgeving.

Op 30-6-58 had IJsland een reglement uitgevaardigd waarbij
was voorzien dat vanaf 1-9-58 de voorbehouden visserijzone
tot 12 mijl zou worden uitgebreid.

Daar de Engelse en Franse regering deze grenzen niet wen-
sten te erkennen, waren geschillen onvermijdelijk.

Het voornoemde akkoord voorziet dat Groot-Brittannié zich
niet meer zal verzetten tegen de I|Jslandse voorbehouden
zone van 12 mijl, terwijl IJsland gedurende 3 jaar de Britse
vissers toegelaten heeft in bepaalde zones tussen 6 en 12 mijl
en in bepaalde seizoenen te vissen.

Zoals bekend werden na de beslissing van IJsland ook de
visserijgrenzen rond de Faroe-eilanden eveneens tot 12 mijl
uitgebreid. Ook hier werd een gelijkaardig akkoord bereikt
tussen Groot-Brittannié en Denemarken, onder wiens soeve-
reiniteit de Faroe-eilanden vallen.

Tenslotte komen we tot het reeds aangehaalde multilaterale
verdrag van Londen van 9-3-64 waardoor Groot-Brittannié, —
die zich in het verleden steeds had verzet tegen de uitbrei-
ding van 3 mijlengrens — zijn zone op 12 mijl heeft ge-
bracht.

Deze belangrijke konventie bepaalt dat de kuststaat binnen
een zone van 6 mijl gemeten van de basislijn van zijn territo-
riale zee, het uitsluitend visrecht en de uitsluitende rechts-
bevoegdheid bezit t.a.v. de visserij-aangelegenheden.

Binnen de zone tussen de 6 en 12 mijl gemeten vanaf de ba-
sislijn van de territoriale zee, worden de visrechten alleen
uitgeoefend door de kuststaat en door de andere verdrag-
sluitende partijen die in de periode tussen 1-1-53 en 31-12-62
gewoon zijn geweest de visserij in die zone uit te oefenen
(zg. historische of traditionele rechten).

(Vervolg op blz. 5)
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MEER OPBRENGST DOOR BETER VERZORGDE VANGST

Dit ligt in Uw bereik, wanneer Uw schip uitgerust is met een degelijk bestudeerde, goed werkende

KOELINSTALLATIE

Wij plaatsten reeds installaties aan boord van :

0.29 — 035 - 0.141 - 0.198 — 0.306 — 0.307
234 — 738 — Z.443 — Z.444 — Z7.496 —
2497 — Z.499 — 7526 — Z.592

waar U zich over de degelijkheid ervan kunt overtuigen

ONZE INSTALLATIES ZIIJN UITGERUST MET :

— Sterke kompressoren en motoren
— Zeewaterbestendige condensors
— Bronzen koelwaterpompen

— Zware schakeltoestellen

— De beste regelapparatuur, welke een volledige automatische

werking waarborgt

— Zwaar elektrolytisch vertinde roodkoperen elementen

Vraag zonder enige verbintenis bestek en prijs

asv. o C A P.

Afdeling Elektriciteit
Edw. Anseelelaan (vismijn)
OOSTENDE

Telefoon : TijJdens de werkuren (059) 787 79

Telefoon : Na de werkuren privénummer i. Praet (059) 781 48

(6131V)



NAAR NATIONALISERING
VAN DE VOLLE ZEE?

(Vervolg van blz. 3)

De vraag wiens wetgeving inzake visserij van toepassing is,
wordt hiermee dus ook opgelost vermits de kuststaat over de
uitsluitende rechtsbevoegdheid in de visserijzone beschikt.

Doet zich bv. een geschil voor in de Britse 12-mijlen-zone,
dan is de Britse wetgeving terzake van toepassing. Wanneer
de verdragsluitende partijen aldus hun grenzen tot 12 mijl
uitbreiden dan beschikt de betreffende nationale overheid
krachtens de Konventie van Londen over het recht om de
regelingen inzake de zg. historische rechten te doen eerbie-
digen. De landen die het akkoord van Londen hebben onder-
tekend zijn : Oostenrijk, Belgi€é, Denemarken, Frankrijk, Bonds-
republiek Duitsland, lerland, Italié, Luksemburg, Nederland,
Portugal, Spanje, Zweden, Verenigd Koninkrijk van Groot-
Brittannié en Noord-lerland.

Na Groot-Brittannié en Noord-lerland en lerland heeft ook
Denemarken sinds 1 juli jl. zijn grenzen tot 12 mijl uitgebreid.
Overeenkomstig de voornoemde Konventie werd met Belgié
een akkoord afgesloten omtrent het bevissen van de zone
gelegen tussen 6 en 12 mijl gerekend vanaf de basislijn van
de Deense territoriale wateren en met de Duit-Deense grens
en de geografische breedte van Lyngvig als bijkomende
uiteinden. In deze zone mogen de Belgische vissers de
vangst op platvis bedrijven.

Zoals bekend mogen wij bij overgangsbepaling evenwel tot
einde juni 1968 dezelfde visvangst bedrijven in de zone tussen
3 en 6 mijl. Onder platvis wordt verstaan alle platvissoorten
(in tegenstelling dus tot rondvissoorten).

Ook Frankrijk en Spanje zullen hun grenzen uitbreiden tot
12 mijl. Op 9-7-67 verscheen reeds in het Franse ,Journal
officiel” een dekreet waarbij een dergelijke uitbreiding van
de Franse voorbehouden visserijzone is voorziien.

Deze regeling is echter nog niet van toepassing gezien de
uitvoeringsbesluiten nog moeten verschijnen. Eens zulks is
gebeurd, zal de wet van 1-3-1888 waarover wij het reeds
hadden, vervangen worden, althans daar waar het gaat over
de voorbehouden visserijzones.

Intussen is reeds een dekreet verschenen inhoudende een
akkoord tussen Frankrijk en Spanje omtrent de traditionele
visserijrechten van Spanje en gebaseerd op de Konventie
van Londen 1964.

Het is ons bekend dat Frankrijk ook aan ons land reeds
voorstellen terzake heeft gedaan. Het probleem is voor ons
land echter gans anders. Frankrijk is immers een E.E.G.-lid,
zodat bij het eindigen van de overgangsperiode in 1968, het
E.E.G.-verdrag van toepassing wordt, met de gevolgen van-
dien (rechtstreekse aanlandingen, wederzijds bevissen van
territoriale wateren, vrijheid van vestiging e.d.m.).

Ook in de visserijlanden van de andere werelddelen wordt
meer en meer beroep gedaan op de 12 mijlengrens.

Mexico, Mauretanié, Nigeria, Portugal, Thailand, Brazili& en
de Verenigde Staten hebben reeds hun grenzen tot 12 mijl
uitgebreid of hebben het voornemen genomen zulks te doen.
Brazilié heeft in een kort tijdsverloop zijn voorbehouden
zones eerst van 3 op 6 mijl en vervolgens op 12 mijl gebracht.
Anderzijds protesteerde dit land heftig tegen alle verdere
uitbreidingen van andere landen tot 200 mijl.

Pakistan heeft zijn visserijzones op 12 mijl gebracht maar
de wens uitgedrukt deze op 100 mijl te brengen.

Vervolgens is er de zg. ,Klub van de 200 mijl” die voorname-
lijk uit Midden- en Zuidamerikaanse landen is samengesteld.

Het is opvallend dat zelfs ontwikkelingslanden die nog niet
in staat zijn om ten volle hun visgronden te eksploiteren,
beroep doen op een uitbreiding van hun voorbehouden zone
tot 200 mijl.

Dit wijst enerzijds op de realisatie van hun ekonomisch poten-
tieel, en anderzijds op de vrees dat andere naties deze vis-
gronden zouden uitputten.

Rusland protesteerde heftig tegen Argentinié in verband met
de 200 mijl waartoe dit land was overgegaan. De Russen
gewaagden zelfs van een overtreding van de Konventie van
Geneve 1958 inzake internationaal zeerecht.

Door deze Konventie wordt de vrije visserij in volle zee

gewaarborgd.

De uitbreiding tot 200 mijl van de voorbehouden visserijzone
voor de Panamese kust, lokte geen protest uit.

De recente opbrenging van 2 Amerikaanse tonijnschepen
voor de noordkust van Peru heeft daarentegen wel protest
uitgelokt. Naast Peru, Argentinié en Panama maken ook nog
Chili en Ecuador deel uit van de zg. ,Klub der 200 mijl”.

X
X X

Bij dit alles kunnen we de overweging maken wat binnenkort
nog van de vrijheid van volle zee zal overblijven want een uit-
breiding van de voorbehouden zones tot 2000 mijl begint
inderdaad erristig te gelijken op een tendens om de volle zee

te ,nationaliseren”.

We stellen de vraag : met welk recht ?

A. WITTEVRONGEL

Onderzoeksraad

voor de

De raau zette het onderzoek
voort in de zaak van de 0.105 ,Jac-
queline-Florimond”. die verging na
aanvaring met de 0.132 ,Christof-
fel-Colombus”, op s december ‘6 in
de Noordzee.

Schipper Henri Verstraete die
het bevel voerde over de 0.105 werd
gehoord. Hij bevond zich reeds een
7/-tal maanden aan boord van het
gezonken vaartuig. De stuurman
Gustaaf Provoost, die alleen aan
het roer stond op het ogenblik der
botsing, was reeds aan zijn vierde
reis met de schipper. Zij hadden
vroeger reeds samen gevaren en de
schippe, had zich nooit te beklagen
over het gedrag of de houding van
de stuurman.

De 0.105 beval geen waterdichte
schotten. Op het dek brandden de
reglementaire lichten. Kort na de
aanvaring is de 0.105 gezonken. De
vijf opvarenden hadden nog net de
tijd om over te stappen or de 0.132
De schippei kon niet met zeker-
heid zeggen of er zich op het ogen-

Zeevaart

blik van het ongeval iemand in de
brug van de 0.132 bevond. Toen de
schipper zich te rusten legde, had
hij de stuurman precies de te vol-
gen koers opgegeven en zelfs op
een bord geschreven. De schipper
had nog even naar buiten gekeken
en verscheidene andere vaartuigen
gezien op 1 tot 2 mijl afstand.

Onder deze boten bevond zich de
0.132, waarmee de schipper daags
voordien in radiotelefonisch kon-
takt geweest was De schippei is
eigenlijk gewekt door de schok der
aanvaring Voordien had hij niet
gehoord dat de motor afgetrokken
werd of het toerental verminderde.
Evenmin hoorde hij fluitsignalen

De 0.132 drong ongeveei een me-
ter in de stuurboordflank van de
0 .12" boven en onder de waterlijn.
De schipper kan geen uitleg geven
over de oorzaak der aanvaring Om
meer klaarheid te krijgen in deze
zaak zal de raad op een nader te
hepalen datum andere getuigen ho-
ren.



Raw Iin awe vssajwadd

GEEN WEG TERUG VOOR DE

£.443

<«MERCATOR»

EN

VIJFKOPPIGE BEMANNING

Toen brak de tros....

En zij werden met de zee tot één...

Uit donkergroene diepten licht nu hun vlam...
Opdat wij gedenken mogen...

Ziedaar het grafschrift dat prijkt op het herinnerings-
monument van €én onzer visserijscholen. Vaak liepen
wij, zonder er dieper op in te gaan voorbij, totdat,
halfweg vorige week een droeve mare, ons deed bui-
gen voor de ware betekenis van deze eenvoudige
woorden; woorden die pas hun ware betekenis vinden
in de realiteit van het onherroepelijke... een onaan-
vaardbare maar des te wreder werkelijkheid.

Voor ons blijft het verleden een tastbaar iets... voor
vijff vissers van een stoere treiler is het voorbije
meteen ook het einde van hun bestaan gebleken.
En toch... toch blijven wij, samen met vijf vissers-
families uit de Oosthoek het onwaarschijnlijke ver-
hopen... vergeefs helaas. Voor de Z.443 ,Mercator”
en haar vijffkoppige bemanning was geen weg terug...

De Z 443 ,Mercator”

SCHIPPER-REDER
LEOPOLD DESMIDT

Meteen wordt onze visserij in_het
algemeen, en vVijf vissersfamili*s
in het biezonder, in een zware
rouw gedompeld. De Z443 ,Merca-
tor” van reder Leopold Desmidt
uit Heist moest begin van vorige
week in de thuishaven aanleggen
om er de vangst, produktie van een
dagenlange kampanje op de vis-
gronden van de Witte Bank, te ver-
kopen. Maandagnamiddag nog had
reder-schipper Leopold Desmidt
zijn vader Leon via de radio laten
weten, dat hij de donderdag op-
nieuw thuis zou zijn, gezien ma-
troos Vantorre private aangelegen-
heden te regelen had.

Wat er precies is gebeurd, zal
niemand wel ooit kunnen verklaren.
Algemeen wordt in zeemanskringen
aangenomen dat de ,,Mercator”
verrast — evenals verscheidene an-
dere eenheden die zich op de vis-
gronden bevonden — door de he-
vige stormweders die heersten tij-
dens de aanvang van vorige week.
Op dit ogenblik bevond het vaar-
tuig zich In de S.T. Pas op ongeveer
150 tot 1680 mijl van Zeebrugge.
Reeds in de nacht van maandag
oI:) dinsdag van vorige week was
alle radioverbinding met de ,,Mer-
cator” verbroken, nadat schipper-
reder Francois Devooght van de
2542 ,Angelus” — die zich in de
omgeving bevond — een laatste ra-
diokontal met de Z443 ,Merca-
tor” had gehad.

Het uitblijven sedertdien van
enig levensteken dompelde vanzelf-
sprekend de visserijmiddens in een
grote angst en onzekerheid. Door
de maritieme diensten werden
voortdurend oproepen doorgeseind,
in de hooP enig teken van de ver-
miste treiler op te vangen. Ook in
vreemde havens werd navraag ge-
daan naar een eventueel binnenlo-
pen van de ,,Mercator” Het uitblij-
ven van enig levensteken kon en-
kel de angstige vermoedens die ge-
koesterd werden, bevestigen; de
,Mercator” en haar vijfkoppige
bemanning was het zoveelste slacht-
offer geworden van de ontketende
zee.

Thans berusten samen met de
ganse visserij, Vijf vissersfamilies
In een droevig lot dat het hunne is
geworden... een echtgenoot, vader,
zoon, broeder of familielid is geble-
ven op het arbeidsveld dat reeds
zovele slachtoffers heeft gevergd.

De Z443 ,Mercator” was een
stalen treiler — uitgerust met bok-
keninstallaties — die in 1952 ge-
bouwd werd op de scheepswerven
Henk Zwart te IImuiden. Het 8757



VIJF
SLACHTOFFERS

Van de rampspoedige reis die
op 11 oktober jl. aanving, zul-
len vijf vissers nooit meer te-
rugkeren. Het waren : schip-
per-eigenaar LEOPOLD DE-
SMIDT, Onderwijsstraat 27, te
te Heist aan zee, gehuwd en
vader van zes kinderen; mo-
torist LOUIS DEGROOTE, wo-
nende Zuidstraat 9, te Heist
aan zee, weduwnaar die wist
te vertellen dat hij weldra het
varen voor goed zou stopzetten;
matroos LEON SNAUWAERT,
gehuwd en wonende St.-Jo-
zefstraat 65, te Heist aan zee,
die reeds twee jaar met de
,,Mercator” ter visserij uitvoer;
matroos KAREL VERBEKE,
Noordstraat te Heist aan zee
en tenslotte matroos LEON
VANTORRE, 37 jaar oud en
wonende Evendijk Oost, 62 te
Zeebrugge. Deze laatste, die
aanvankelijk zinnens was niet
af te varen, gezien hij private
aangelegenheden te  regelen
had, vertrok toch nadat beslist
werd een dag vroeger af te
varen. Hij laat vier kleine Kin-
deren na die in een inrichting
waren geplaatst. Ook voor
schipper-eigenaar Leopold De-
smidt bleek de noodlottige reis
in feite een samenloop van
tragische omstandigheden ge-
zien hij voor een tweede maal
was aangemonsterd ter vervan-
?ing van een ziek bemannings-
1d. Schipper Leopold Desmidt
had sedert ongeveer twee jaar
het varen stopgezet.

bruto-ton metende vaartuig werd
voortgestuwmd door een Deutz-motor
van 30 p.k. van het bouwjaar 1964.
In ditzelfde jaar nog had de ,,Mer-
cator” belangrijke veranderings- en
modernisatiewerken ondergaan.

DE ,,MERCATOR”
WAS EEN KRANIG
VISSERSVAARTUIG

Kende de Z443 ,Mercator” een
eerder beperkte bestaansperiode,

MOt O «1ST LOUIS DEUHOOTTf

dan heeft het vissersvaartuig, be-
mand door een stel stevige vissers,
bij herhaling bewezen tot welke
keiharde zeemansprestaties zij in
staat was.

Het was in januari 1954 dat de
»Mercator” tijdens een zware sleep
van meer dan 30 uur en bij een
kloek stormweder de hevig toegeta-
kelde Oostendse treiler 0.87 ,,Gaby”
van reders Verhaeghe en Desaever
veilig de Oostendse haven binnen-
sleepte. Beiden bevonden zich op
het ogenblik der feiten respektieve-
lijk als motorist en schipper aan
boord van de 0.87 die door een he-
vige grondzee flink was aangepakt
op de visgronden van de Witte
Bank.

De ,,Mercator” kwam een twee-

de maal in de visserijhistoriek in ok-
tober 194 toen het vaartuig zich,
onder het bevel van schipper Leon
Desmidt, op de visgronden bevondt,
zowat 40 mijl benoorden Zeebrug-
e. Plots kwam in hun onmiddel'ii-
e nabijheid 'n trilmijn tot ontplof-
fing waardoor de Noorse tanker
»Falgo” aan bakboordzijde werd
lekgeslagen.  Onmiddellij werd
koers gezet naar de zinkende tanker
waaruit reeds 18 man bij middel
van een reddingboot waren ont-
snapt. Deze laatsten zetten koers
naar de ,,Mercator” weldra gevolgd
door de kapitein van de ,,Falgo” en
nog 11 man. Aldus bevond de 31-
koppige bemanning zich op én na
een boord van de ,,Mercator”. De
44-jarige bootsman was inderdaad
door de ontBLoffin dermate getrof-
fen dat hij bezweek. De ,,Mercator”
bieef verder op de plaats des on-
heils tot uiteindelijk geen hulp
meer kon geboden worden en de
voltallige bemanning was overge-
stant aan boord van de sleepboot
»Edro” waarop tevens het stoffelijk
overschk t van bootsman  Nielsen
was overgebracht.

ROUWDIENST

Heden donderdag, had in de pa-
rochiekerk van Sint-Antonius-Abt te
Heist een plechtige zieledienst
plaats ter nagedachtenis van de
ongelukkige bemanning van de
,»Mercator”.

MATROOS CHARLHS VKhBEKI

Op de rouwdienst — bijge-
woond door een duizéndkop-
aanwezigheid opgemerkt van
pige menigte - werd de
vele personaliteiten wo- ka-
mervoorzitter Achiel Van-
acker ; kabinetsattaché Van-
denabeele, vertegenwoordiger
van de Minister van Land-
bouw ; Vandenbosch, kabinets-
chef en vertegenwordiger van
de Minister van Verkeerswe-
zen ; burgemeester De Gelder
van Heist en vele mandataris-
sen uit het Brugse. De 3 vis-
mijnen der ku»t waren ver-
tegenwoordigd door de respefc-
tievelijke direkteuren.
Aan " het vissersmonument
greep dan een ontroerende
bloemenhulde, schitterend ge-
organiseerd door de h. Gobert,
plaats, die door een enorme
menigte werd  bijgewoond.
Bloemstukken werden neerge-
legd door Kamervoorzitter
Vanacker namens de regering,
door Henri Smissaert, namens
de Provincie, door burgemees-
ter De Gelder, namens de stad
Heist, door de heren P. Van-
aenberghe en E. Vlietinck na-
mens de Rederscentrale en
verder door vertegenwoordi-
ers van de Redersbond, de
eroepsvereniging «Hand in
Hand», Het Verbond der Vis-
groothandeiaars, e.v.a. organis-
men.

MATROOS LEON SNAUWAERT

MATROOS LEON VANIORRF

BERICHTEN
REDERSCENTRALE

NOG DE TREKKRACHT
VAN DE

GARNAALSCHEPEN

In het vorig nummer verscheen
een artikel omtrent de trekkracht
van de gamalenschepen.

Aan heit einde van het artikel
werd gezegd dat vaartuigen van
meer dan 200 p.k. geen attest kun-
nen bekomen daar zij worden be-
schouwd als hebben een trekkracht
van meer dan 2000 kg. Dit is ech-
ter niet helemaal juist.

Inderdaad zou moeten worden
verwacht dat de vaartuigen van
meer dan 200 p.k. over een grotere
}(rekkracht dan 2.000 kg. beschik-
en.

Het kan echter besib voorkomen
dat de trekkracht toch beneden de
Ihietlksimum toegelaten trekkracht
igt.

Reders van vaartuigen boven de
200 p.k. die een attest willen heb-
ben, kunnen dus eveneens hun aan-
vraag richten tot de Zeevaart-
inspektie.

De Zeevaaritinspektie te Oostende
en de Rederscentrale staan steeds
ter beschikking voor alle gewenste
inlichtingen.

BERICHT VOOR DE
SPROTVANGERS

Het bestuur heeft het nuttig ge-
oordeeld volgende aanpassingen
aan de schikkingen van de sprot-
opvangregeling vanaf heden door
te voeren in heit belang van alle
sprotvangers.

1 SPROT MAG 'S MORGENS
WOWDEN VERKOCHT EN ER
WORDT AFGEZIEN VAN HET
PRINCIPE VAN ,VERNACHTE
SPROT”.

Om ekonomische en sociale rede-
nen is het verantwoord gebleken
dat sprot ook ’'s morgens zou wor-
den verkocht.

Tot op heden is zulks steeds moei-
lijk geweest daar voér middernacht
niet mocht worden uitgevaren.

Om ’'s morgens te kunnen verko-
pen moeten de sprotvangers de
gelegenheid hebben om vroeger uit
te varen.

Daarom werd beslist het verbod
om vooér middernacht uit te varen
in te trekkent zodat nu vrijelijk
kan worden afgevaren.

Marktwaardige kwaliteitssprot
aangevoerd door vaartuigen met
bru‘otonnemaat te.m. 34,9 B.T. De
marktleiders zullen oordelen wat als
vernachte of niet vernachte sprot
dient aanzien.

2. DE OPVANGREGELING OP
VRIJDAG

Er was voorzien dat de laatste
sprotmarkt van de week de don-
derdagavond zou zijn.

Gezien evenwel ook ’'s morgens
wordt verkocht en opgevangen,
werd beslist dat de vrijdagmorgen
nog verse sprot zal worden opge-
vangen.

De laatste markt dat sprot in de
drie havens, dus op vrijdag zal
worden opgevangen, is te 11 uur.

Alle sprot die de vrijdag na 11 u.
wordt aangevoerd en verkocht zal
worden ingehouden en .alleen de
vismeelprijs betaald.



OARHCSSTHN AAN O MSTHRI IN NOCRAECEN

Noorwegen is een van de grootste Visserijlanden ter we-
reld, en in West-Europa zelf bekleedt zijn visserij-
nijverheid de eerste en belangrijkste plaats.

Men kan evenwel een grdte natie zijn op visserijgebied,
en toch een sterke nood hebben aan steunmaatregelen
van overheidswege. Dit is het geval voor Noorwegen,
waar de systemen van toelagen en andere staatshulp
talrijk en gevarieerd zijn.

Men mag izelfs geruSt zeggen dat er geen tweede land
bestaat waar de overhéid zoveel voor de visserij doet
als ju'ist in dit toonaangevende en sterk ontwikkelde
visserij land.

De Noorse overheidssteun aan de visserij omvat vele
vormen : het verstrekken van leningen voor nieuwb' jw
of ombouw van visserijschepen, hett oekennen van sloop-
premies en subsidies voor de aankoop van netten en aas,
voor de stabilisatie van het prijzenpeil, voor de aankoop
van vistuig en andere uitrusting, en voor de verzekering
van een gegarandeerd minimum-weekloon.

Het geheel van deze overheidssteun vertegenwoordigt
zeer belangrijke uitgaven.

Veel van deze hulpmaatregelen hebben voornamelijk tot
doel de vissers een behoorlijke levensstandaard te be-
zorgen, want op veel plaatsen liggen de verdiensten mer-
kelijk lager dan in de andere Sektoren van het bedrijfs-
leven. Bijzondere aandacht wordt besteed aan die stre-
ken, waar de Visvangst de enige of voornaamste bron
van inkomen is. Dit is vooral het geval voor het noorde-
lijk deel van Noorwegen (Finmark).

OVERZICHT VAN DE VERSCHILLENDE STEUNMAATREGELEN

1. Steun aan de vloot:

De overheidssteun aan de vluot onwat leningen., slooppreimdes en sub-
sidies voor deaankoop van vistuig.

a) LENINGtEN worden verisWekt voor aankoop, onitaouAv of herstellingen
man vaartuigen, en -voor de aankoop van scheepsuitrusting en visltuiig.
In le hypotheek kan aan 4 tot 00 tlh. van de kosten geleend worden
(over 15 jaar), in) 2e hypoitlbeek nlog een vefrdere 10 tot 20 tjh. aan 2 t.h.
Voor Noorid-Nioorwegen kan eelfs op .3 hypotheek geleend worden tot
95 tJh. van de wiaarde aan 2 itjh. inltlreist.

Het is vooral de kustvisserij die op deize leningen beroep doet.

In 1965 wierden alduls 19 liendngen tioegesitiaan voor em bedrag van 30
miljoen fr. en i/ 1986 17 leningen voor een bedrag .van 25 miljoen fr.

b) iISDOOPIPREIMIES ten (bedrage van 3S30tot 5.600 fr. per BRT (volgenis
groiotts van bet vaartuig) worden verstrekt voor het Slopen van oude
vaartuigen van ministens 10 m lengte en mimsbenis 20 jaar oud, zelfs
zonder verplichting van nieuiwb/ouiw.

Van deze pneimies is da jongiste jaren gretig gébruik gemaakt geworden,
vooral door de ibeizitters van kleinere vaartuigen : op drie jaar tijd
werden bijna 800 schepen van minder dan 18 m. gedoopt en! 135 grotere.

O SUBSIDIES VOOR NETTEN EN AAS :

Door deize subsidies worden de prijzen van nieuwe nettiben 20 tlh. goed-
koper.

Jaarlijks iwordt hiervoor ongeveer 175 tot 300 miljoen frank aan toeHagen
titgekeerid.

2. Subsidies bij 'de aanvoer :

Aanvoerpremiies worden verleend voor kabeljauw (bestemd voor bewer-
king tot sltokivis, gedroogde en gelaoutien vis en voor diepvries) en voor
hiaring (bestemd voior Vismeel- of diepvriesproduktie).

Bet doel van deze subeidlieB iis hst inkiomen van de vissers aan te passen
aan dat van de arbeidens in ds andere induistrdeén.

Jaarlijks wordt hiervoor 70 tot 990 miljoen frank uitgetrokken.

De Hest van deze suteidies wiondtt voor 90 tlh. dioor de overheid gedragen;
de rast kiomit voort van heffingen op de export, en dit wanneer de uit-
voenprijteen boven Soet gemiddelde uéatettAjgen.

3. Gegarandeerd minimum-weekloon

Het doel van deize hidlip bestaat er in de vissers en huni families een
minimum inkomen te verzekeren bij gehele of gedeeltelijke mislukking
van de visserij. Het systeem kan best vergeleken worden met de ver-
goeding voor werkloosheid.

Het mlinim/um Hoon bedraagt &5 fr per week. Bereikt de opbrengst van
de vangist dit minimum niet, idan iwordt het verschil uit een fonds bij-
gelieigd, gieispijod dloor overheidstoelagen en door heffingen op ds export
van Visserijprodukten. De heffingen brengen/ oa 14 miljoen fr pier jaar

beliep.
4. Steun aan de visverwerkende nijverheid

Juist aoald voor de schepen, worden aan verwerkingsbedrijven leningen
toegestaan aan 415 tJh. op eerste hypotheek (tot twintig jaar), en aan
2 t.h. op tweede hypotheek.

Deze lieniimgen wtarden vooral toegeStiaan aan Viisaensoodpewatievn die hiun
eigen vangsten veriwerken,. Het glaiat hier meestal om kleine bedrijven
die de vis koeien, zouten of drogen.

Vierder komt de overheid oiok aktief tossen in de investeringen voor de
diepivriesndtjverheid.

SaimenivattsrJd mag gezegd wurdsin diat de overheid traditioneel de Noor-
se feuistfciserdj melt alle mOgelijfce faciliteiten heeft geholpen. In de
jiongate jaren wOrddit heit accent meer en meer gelegd op de hoagzeevisserij
en de dieiptvriesniijlvierheid. Belilde zijn op elkaar afgeistemd en vergen
vooral een regeliimiaitdge bevoorrading in gircndisittoffen.

Niettemin komt het leeuwenaandeel van de overheidssteun terecht in
ds sekttor van de kusltvisseriij.

Diesel Motoren.
Diesel Motoren (luchtgekoeld)
Brandweer materiaal.

Enz...

PONER & INDUSTRY

NAAMLOZE VENNOOTSCHAP

Van Meterenkaai, 4 Antwerpen Tel (03) 32.10.23/32.11.38.

— Scheepsmotoren.

— Stationnaire motoren.

— Electrogeen groepen. - Pompgroepen

enz...

— Uitrustingsmotoren.

— Brandweeruitrustingen voor
Raffinaderijen en Chemische Nijverheid
Fire Fighting boats enz...

— Industrieel Materiaal.

Kwaliteitsteken !

ENKELE REFERENTIES AAN DE KUST :

Hektreiler ,Narwal” Z.565 — Sleepboot ,Brugge”
Vissersvaartuigen N.788 — 27161 — Z538 — 7563 — Z599 —
2.575 — Z.578 — Z.400 enz.

AGENT IN OOSTENDE :
Industrielle des Pécheries, Slipwaykaai 2

AGENT IN ZEEBRUGGE :
Fa. Crombez en Fockenier, Werfkaai 43



EEN NIEUWE

'BOLNES" MOTOR

Ruim 17 jaar geleden startte men bij de N.V. Machinefabriek
.,Bolnes” te Krimpen aan de Lek met de produktie van een
eenvoudige en sterk gestandaardiseerde dieselmotor met de
type-aanduiding ,L”. De motor werd oorspronkelijk gebouwd
als lijnmotor met 1 tot en met cilinders en met een vermogen
van 50 p.k. per cilinder bij 430 omw./min.

Later werd de serie uitgebreid met V-motoren tot en met 20
cilinders, terwijl de toepassing van drukvulling ingang vond.

Momenteel zijn 1100 motoren van dit z.g. gelaste type in
bedrijf met een totaal van 6300 cilinders en een gezamenlijk
vermogen van 360.000 p.k.

Het toepassingsgebied van deze, ook in de Belgische Visserij
zeer bekende en uitermate betrouwbare motor, is zeer ruim,
maar ligt toch vooral op het gebied van de scheepvaart, waar
hij wordt gebruikt voor zowel voortstuwing als generatoraan-
drijving.

Uitgaande van dezelfde konstruktie-principes en hoofdafme-
tingen (boring 190 mm en slag 350 mm), is thans door
.Bolnes” een nieuwe motor ontwikkeld, welke geheel voldoet
aan de eisen betreffende een groot vermogen in een kleine
ruimte en met een laag gewicht. Dit is bereikt zonder dat
hierdoor een hoogtoerige motor is ontstaan. Het toerental
bedraagt namelijk slechts 500 omw/min. en de hierbij behoren-
de gemiddelde zuigersnelheid is nog geen 6 m/sek.; een in
deze tijd ongekend laag getal, waardoor ook voor dit nieuwe
type een lange levensduur van de diverse onderdelen
gewaarborgd is.

Na het verrichten van uitvoerige studies en het uitvoeren van
zeer veel eksperimenten op het gebied van spoeling, ver-

Voorzijde van motor type 6 DNL - 600 p.k. bij 475 omw/min., voorzien
van keerkoppeling met reduktie.

branding en drukvulling, is men er in de eigen ontwikkelings-
afdeling in geslaagd, bij de motoren zonder en met drukvul-
ling een gemiddelde effektieve druk te bereiken van ruim
7 respektievelijk 10 kg/cm?2.

In de praktijk betekent dit dat bij 500 omw./min. een vermo-
gen van 70 resp. 100 p.k. per cilinder bereikt wordt. Het
biezonderste is, dat de termische belasting hierbij niet
groter is dan bij het oude type.

Doordat de motor gebouwd wordt met 3 tot en met 10 cilin-
ders in lijn wordt een vermogensgebied bestreken van 210
tot 1.000 p.k. per eenheid.

Achterzijde van motor type 6 DNL - 600 p.k. bij 475 omw/tnin.

omkeer-reduktiekasten kan elk

bereikt worden.

Door de toepassing van
gewenst optimaal schroeftoerental

Voor de drukvulling is weer 't z.g. gelijkdruksysteem gekozen,
terwijl bovendien de kompressor van de drukvulgroep in se-
rie staat met de spoelpompen. Naast het voordeel van een
eenvoudige en overzichtelijke konstruktie biedt het gelijkdruk-
systeem voor de hogere gemiddelde drukken een beter
rendement, resulterend in een lager brandstofverbruik.

De serieschakeling van kompressor en spoelpompen geeft
naast een ingebouwde veiligheid (nog voldoende spoellucht
voor ongeveer 70 % belasting bij een eventueel defekte
drukvulgroep) een zeer ,flexibel” motorbedrijf, waarbij over
het gehele vermogens- en toerengebied voldoende lucht voor
een volkomen rookloze verbranding beschikbaar is. Luchttus-
senkoelers zorgen ervoor dat de door het komprimeren warm
geworden spoellucht, voldoende wordt teruggekoeld.



We schreven hiervoor reeds dat ,Bolnes” is uitgegaan van
dezelfde konstruktieprincipes als voor de ,L”-motor.

Terecht heeft men gemeend de GEZONDE konstruktie van
deze laatste voorzover wenselijk in de nieuwe motor toe te
passen. Slechts die wijzigingen zijn aangebracht welke
inderdaad een verbetering inhielden of waar de oude kon-
struktie, bv. tengevolge van de grotere mechanische belas-
tingen, tekort schoot.

Om te komen tot een zo objektief mogelijke beoordeling van
de voordelen, maar vooral ook de nadelen, welke de oude
konstruktie kenmerken, is gebruik gemaakt van de praktische
ervaring, opmerkingen en suggesties van zeer vele gebrui-
kers en van de eigen service-afdeling.

Enkele van de ,Bolnes-principes” willen we hier noemen :
— eenvoudige en doelmatige konstruktie;

— geheel van plaatstaal gelast frame;
— zijdelings uitneembare krukas;
— langsspoelsysteem met centrale uitlaatklep;

— kruishoofd, uitgevoerd als spoelzuiger, waardoor tevens
een scheiding ontstaat tussen verbrandingsruimte en
krukkast;

— één-gats verstuiver waardoor verstoppen is uitgesloten
en de verbranding van slechte soorten brandstof geen
moeilijkheden oplevert;

— afzonderlijk smeertoestel voor cilindersmering waardoor
nauwkeurige dosering en een ongekend laag smeer-
olieverbruik (totaal minder dan 0,7 gram per pk-uur);

— ruime toegankelijkheid tot alle onderdelen waardoor
onderhoud en reparatie sterk worden vereenvoudigd.

Op grond van de goede ervaring, opgedaan met de ge-
heel gelaste motorkonstruktie, is, zoals genoemd, ook het
nieuwe type voorzien van een geheel gelast frame.

Voor het opnemen van de verbrandingskrachten zijn hier, in
tegenstelling met de oude uitvoering, doorgaande anker-
bouten in dikwandige stalen pijpen, gemonteerd, welke deze
krachten opnemen.

Het gelaste frame wordt dus niet belast en kan daardoor licht
en eenvoudig worden uitgevoerd.

Bij het ontwerpen van de motor is verder speciale aandacht
geschonken aan een nog grotere standaardisatie van onder-
delen dan reeds bij het oude type het geval was. Hierbij is
het toch reeds betrekkelijk geringe aantal onderdelen per
motor nogmaals drastisch verminderd. Bovendien is op
ruime schaal gebruik gemaakt van internationaal genormali-
seerde handelsartikelen. Hiertoe zijn bv. alle schroefdraad-
verbindingen uitgevoerd in het z.g. metrische systeem.

Dat de motor kompleet is, moge blijken uit de volgende
opsomming van aangebouwde delen welke in de standaard-
levering van de motor zijn begrepen :

— hydraulische regulateur;
— automatische vulinrichting voor cilindersmeerapparaat;

— overtoerenbeveiliging welke voorkomt dat de motor door
welke oorzaak dan ook ,op hol” slaat;

— elektrische schakelaars voor te lage smeeroliedruk en te
hoge koelwatertemperatuur, welke kunnen worden aan-
gesloten op een alarmeringssysteem (Dit alarmerings-
systeem kan eveneens door ,Bolnes” worden geleverd);

— paneeltie met manometers aangevende de smeeroliedruk
voor en na het smeeroliefilter, de buitenboordwaterdruk
en de spoeldruk;

— door de motor aangedreven smeerolie-, circulatiewater-

en bronzen buitenboordwaterpomp;

— handpomp voor het voorsmeren van de motor met aan-
sluiting voor het leegpompen van het carter;

— gekombineerde smeerolie-/circulatiewaterkoeler met een
centraal geplaatste waterkast;

— dubbel-omschakelbaar smeeroliefilter met zeer fijne mazen
en bovendien voorzien van magnetisch nafilter;

— alle voor het smeersysteem benodigde leidingen en
appendages zijn aangebouwd en voorzien van aanslui-
tingen voor een hulpsmeeroliepomp;

— termostaat voor handhaving van een konstante koelwa-
tertemperatuur gemonteerd op de circulatiewaterkoeler;

— alle voor het circulatiewatersysteem benodigde leidingen
en appendages zijn aangebouwd; slechts een ekspansie-
tank behoeft te worden gemaakt en aa.igesloten;

— buitenboordwaterleiding van pomp naar koelers vervaar-
digd van koperen pijp inklusief appendages en aanslui-
tingen voor een hulpkoelwaterpomp;

— snaarschijf voor aandrijving van een eveneens bij de
standaardlevering behorende luchtkompressor.

Door al deze voorzieningen, welke op een zeer ordelijke en
overzichtelijke wijze zijn aangebouwd, hetgeen duidelijk uit
de foto’s blijkt, is de machinekamer tot een minimum beperkt.

11r 440

400

bem. err. aruK |KgT/cm] /

120

100

Tornn vmnr fnrhinA I°PI
320

Rookgrens

Luchtverbruik [kg/epk.u

Spoeldruk [kgf/cm2

~¢— Brandstofverbruik [gr/epk. uur]
[ A T A T K S I W W N
400 420 440 460 480

500
omw /min —»

Beproevings resultaten

van de Bolnes type 4DNL

Belasting volgens schroef krommen
100% belasting £ 475 omw/min.
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Speciaal voor de visserij is het i.v.m. de winchaandrijving nog
van belang te vermelden dat aan beide krukaseinden het
volle motorvermogen kan worden afgenomen.

Het is overbodig te zeggen dat de motor geheel voldoet aan
de eisen van de bekende klassifikatie-bureaus en de scheep-
vaartinspektie.

De type-aanduiding van de nieuwe motor is :
NL-motoren zonder drukvulling;
DNL-motoren met drukvulling.

PRESTATIES PER CILINDER TOERENTAL

AFHANKELIJK VAN TOEPASSING

pk. per

Type 9em- eff- druk 9em-_zuig?rsneJ

Op de in het Amsterdamse RAIl-gebouw van 7 tot en met 11
november a.s. te houden ,Europoort '67” tentoonstelling
wordt door ,Bolnes” een 1-cilinder motor geéksposeerd
welke ter plaatse geheel op eigen kracht draait en via een
‘omkeer-reduktiekast een schroef aandrijft. Het vermogen
bedraagt 600 p.k. bij 475 omw/min.

De motor is voorzien van een doorzichtige perspex-beplating
en verlichting, waardoor een goed ,inzicht” van het inwen-
dige van de motor verkregen kan worden. Een bezoek aan
stand nr W 205 lijkt ons alleszins de moeite waard.

Op dit moment zijn door ,Bolnes” opdrachten ontvangen
voor 9 stuks motoren van het nieuwe type met in totaal 51
cilinders terwijl over een aantal motoren nog wordt onder-
handeld.

cilinder omw/min. in kg/cm2 heid in m/sek. Wij wensen ,Bolnes” veel sukses met haar nieuwe aanwinst.
NL 70 500-514  6,35-6,18 5,83-6,00
DNL 100 475-500 9,55-9,07 5,54-5,83
110 514 9,71 6,00
VOORNAAMSTE KARAKTERISTIEKEN
Aantal Vermogen in p.k. Afmetingen in mm. Gewicht in kg.
cilinders type NL type DNL type DNL
500-514 475500 514 &,"aeatN/f‘_ Maat & ty'\"aeaENBL type NL  type DNL
omw/min. omw/min. omw/min. P yp b
3 210 300 330 2010 2270 260 4900 5600
4 280 400 440 2370 2630 260 6000 6700
5 350 500 550 2730 3040 310 7100 7800
6 420 600 660 3090 3400 310 8200 8900
7 490 700 770 3450 3920 470 9300 10000
8 560 800 880 3810 4280 470 10400 11100
9 630 900 990 4170 4640 470 11500 12200
10 700 1000 1100 4530 5000 470 12600 13300
ZIJZICHT
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Bolnes heeft
Z'n nleuwe draal
opdeR al

Bolnes toont zijn nieuwste type
dieselmotor draaiend en wel op de
Europort '67.

Een motor die de bestaande reputatie
van Bolnes voortvarend voortzet.
Overtuigt U zelf op de

eugoat '67 7 t/m 1 nov. stand ma w205

Tentoonstellingsgebouw RAI — Amsterdam

BOLNES

6119V)



RECEPT VAN DE WEEK
KABELJAUWSTAART IN LENTETOOI

Dit recept werd uitgewerkt en beproefd door heit instituut
Mater Dei, Papaverstraat 12, Merksem.

BENODIGDHEDEN (voor 4 personen)

— 1 kabeljauwstaart (ong. 800 gr.)
— peper - zout

— paneermeel

— vetstof

— ajuin

— citroen

— 1 bussel jonge wortelen
— 1 kg. erwten
— peper - zout

VERSIERING

— citroen
— peterselie

BEREIDING

— De gewassen en gedroogde kabeljauwstaart inwrijven met
peper en zout.

— Aan de bovenkant bestrooien met paneermeel.

— Braadschotel inboteren.

— De vis er in leggen. Omringen met citroen en ajuinschuiven
en een klontje boter er bovenop.

— In matig warme oven gedurende 25 tot 30 minuten laten
braden.

— De groenten schoonmaken en wassen.
— In gesmolten vetstof erwten en wortelen afzonderlijk gaar
stoven en kruiden.

AFWERKING

— De vis op een verwarmde schotel leggen.

— Citroen en ajuin uit de braadschotel nemen en het vocht
over de vis gieten.

— De groenten afwisselend van kleur er rond schikken.

— Het geheel bestrooien met gehakte peterselie, gekartelde
citroenschijven eni ten slotte nog een fris bosje peterselie.

—e Opdienen melt gekookte aardappelen of aardappelpuree.

KLEURENBROCHURE

»EENVOUDIGE, HEERLIJKE, VISRECEPTEN” :

REUZESUKSES

Bxidten ven e

Rgecachaaigy
VOO e vsvahyuk

stelling overgemaakt aan voomoemd adres.
Er worden geen telefonische bestellingen aanvaard.

PERSKONFERENTIE TE ROESELARE

De pers was zeer goed vertegenwoordigd.

De aktiviteit van zondag, 5 november as., en het doel dat nagestreefd
wordt, werd uiteengezet door de heer J. Van Broeck, direkteur van de
Propagandavereniging voor meer Visverbruik.

Werkelijk te betreuren was het feit dafc, na een kontakiivergadering die
op 10 oktober te Roeselare doorging en die tot doel had de viskleinhande-
laar het hos eni het waarom van een dergelijke propagandadag uiteen ite
zetten, en waarop geen enkele handelaar aanwezig was, op deze pers-
konferentie weerom geen enkele vishandelaar aanwezig was.

Na de perskonferentie werd er echter met de aanwezige perskorrespon-
denten nagekaart over alles wat maar met visaanvoer, distributie en
visverbruik te maken heeft.

Onze konklusie is thans : de viskleinhandelaars DURVEN zich niet tonen
en terecht met reden. Tenzij er te Roeselare op dinsdag 24-10-11 deftig
overdreven en gelogen werd, wat we echter ernstig betwijfelen.

AFVAARTEN
OQostendse haven

DONDERDAG, 19 oktober DINSDAG, 24 oktober

0.216, IJsland 0.181, Noordzee
0 202, IJsland 0.284, West
0.129, IJsland 0.142, West
0.217, 1Jsland N.763, West

0.239, Noordzee
0.181, Noordzee

0.334, Noordzee WOENSDAG, 25 oktober

0.26, Noord

0.301, Noord 0.231, I1Jsland
0.134, Noord 0.282, I1Jsland
0.247, Noord 0 .102, Noord
0.275, Noord 0.232, Noord
0.160, Noord 0.180, Noord
0.151, Noord 0.457, Noord
N.800, Oost 0.229, Noord
N.449, West o0 220, Noord
N.744, West Z2.34, Oost
0.185, West 0.204, West
N.738, West N.715, West

VRIJDAG, 20 oktober
0.237, Noordzee

Nauwelijks 14 dagen is de brochure verschenen en ruim 15000 eksem-
plaren w-rden reeds verkocht, waarvan :
7.000 eks. aan partikulieren aan de hand van ingezonden bons;
8.000 eks aan handelaars.
Algemeen wordt toegegeven dat de kleurenbrochure buitengewoon gelukt
is en de prijs bovendien zeer schappelijk is.
Partikulieren kunnen eksemplaren bekomen, mits inzending van 3 post-
zegels van 3 fr.,, aan de Propagandavereniging voor meer visverbruik,
H. Baelskaai 25, te Oostende.
Aan de handelaars worden de brochures geleverd, mits schriftelijke be-

MAANDAG, 23 oktober

0.69, Noord BOOT OPGEPIKT
N.728, West . .
Door het vissersvaartuig Z403
ZATERDAG, 21 oktober werd op 12-10-1967 te 14 uur in po-
sitie 52°23N — 2'53E, een bootje
0.80, IJsland beantwoordend aan volgende be-
0.329, Noord schrijving, opgepikt :
0.309, Noord .
0.159. Noord — bootje met stompe voorsteven
0.147, West tlr-rn platte spiegel:
0.225, West — lengte 2,20 m.;
0.118, Kanaal — breedte 1,30 m.

— binnen en buiten vernist — wit-
te band onder het dolboord;
— op de binnenkant aan de ach-

0 285, Noord tersteven is de naam ,WYONA"
O 193, Noord ingebeiteld.

N 346. West . .
N.762. West De eigenaar van bedoeld bootje
O 369, West kan voor verdere inlichtingen zich
Z.543, West wenden tot de heer Waterschout

0.198, Witte Bank

te Zeebrugge.



OOSTENDSE MARKT EN VISMIIJNECHO'S

In de opgegevon marktprijzen If
de taks aan de bron van 10,5 *e
niet begrepen. Ook betreft het on-
gekopte en ongereinigde vis. Gelie-
ve hiermede rekening te houden bij
het vergelijken van de prijzen.

Een overrompelende aanvoer op
de eerste verkoopdag waar 28 sche-
pen kwamen verkopen benevens
nog talrijke Kkustvissers. Dinsdag
waren er nog slechts 16 (waarvan e
kustvissers) en woensdag versche-
nen s schepen aan de afslag. Alles
was dus weer samengetrokken op
de eerste verkoopdag, hetgeen niet
belette dat die dag de beste prij-
zen werden betaald.. Gul, wijting,
platjes en andere soorten daalden
inderdaad op de tweede vsrkoopdag.
Dinsdag was anderzijds een voor-
deliger verkoopdag voor de Kkleine
tongsoorten.

MEER TREKKRACHT

MEER SNELHEID
(5723V)

Noordschepen kregen we deze
week genoeg, vooral op de maan-
dagmarkt waar een 15-tal derge-
lijke schepen kwamen verkopen.
Meteen waren er weer gullen ge-
noeg temeer dat ook in het buiten-
land de aanvoer weer normaler
was en de uitvoerder de prijzen
gaandeweg lieten dalen. Dinsdag
daalden de gulprijzen nog verder
met op het einde van de markt
toch een lichte heropleving.

Een eenzijdige aanvoer dus die
zoals de laatste maanden steeds
het geval was, in hoofdzaak be-
stond uit gul, wijting en kabeljauw.
Deze laatste soort in nogal beperkte
mate. De IJslandse aanvoer was
verdeeld over de drie dagen met
wel wat teveel dergelijke soorten op
de sluitingsmarkt waar nog twee
schepen kwamen verkopen.

De prijzen waren voor de weinig

ebrachte soorten hoo?, rog, rode
norhaan, staatvis, blauwe leng
en hondstong waren duur Rode

zeebaars kreeg de maandag en de
dinsdag telkens meer dan 700 fr.
per ben, woensdag werd nog 650 tot
680 fr. betaald. De totale opbrengst
bedroeg deze week 7.866.976 fr.

MFER NOORDVIS

Na de zware storm van vorige
week was er overal vis tekort. Dat
was merkbaar aan de prijzen die op
het einde van vorige week vrijdag
en zaterdag werden betaald Dit
zette de meeste reders ertoe aan
hun schip naar de maandagmarkt
te doen komen, zodat er van de
noord op die eerste verkoopdag
een ruime aanvoer werd geboekt.
In totaal kregen we van de noord
trouwens 3000 bennen vis op de
markt. Het grootste gedeelte hier-
van was natuurlijk weer gul Steen-
p"hol was er niet zoveel, hiervooi
bleef de prijs ook op een hoog peil
Haai van de noord hebben we
bijna niet gezien. Ook kabeljauw

was schaars; er werd dan ook tot
24 fr. per kg. voor gegeven. Kleine
steenschol kreeg tot 21 fr., de mid-
densoort tot 25 fr. en de grote tot
34 fr. De schaarse roggen van de
noord zijn duur verkocht; grote
rog noteerde zelfs tot 28 fr per kg.
Emde vorige week werd voor gul de
beste prijs betaald; maandag viel de
prijs van de middensoort terug
naar 470 en 430 fr. De kleine sorte-
ring kreeg van 440 naar 360 fr. en
de kleinste zakte op zeker ogenblik
naar 130 fr. per ben. Dinsdag liep
die prijs weer op naar 180 en naar

260 fr. Blijkbaar kon de aanvoer
maandag nogal moeilijk  verwerkt
worden. De vangsten van de

noordschepen verschilden nogal in
omvang, hetgeen tot uiting kwam
in de resultaten. Deze bleven door-
gaans echter bevredigend gezien ze
na korte reizen werden bereikt. De

kwaliteit was meteen ook meestal
zeer goed.
TEVEEL IJSLANDSE VIS OP

DE SLUITINGSMARKT

Zes |Jslanders voor de ganse
week, drie maandag, één dinsdag
en twee woensdag. De totale aan-
voer bedroeg aldus 4900 bennen en
1200 kg. kreeft. Koolvis, rode zee-
baars en leng waren de meest ge-
brachte soorten. Stila n ook ruime
wijtingvangsten  hetgeen gepaard

MET EEN VASTE- OF
VERSTELBARE

thommel-
schroef

ging met dalende prijzen. Wijting
zakte dinsdag reeds met 100 fr. per
ben terwijl de meeste andere soor-
ten dinsdag duurst waren. Zo kreeg
koolvis tot 470 fr. waar er maan-
dag hoogstens 440 fr. voor betaald
werd. Blauwe leng steeg van 8350
naar 960 fr., witte leng van 400
naar 470 fr. Rode Zeebaars was, ge-
zien de schaarse aanvoer op de
maandag en dinsdagmarkt die da-
gen ook het duurst. De grote sorte-
ring schommelde van 700 naar 770
f , de kleine kreeg rond de 600 fr.

Woensdag bedroegen die prijzen
respektievelijk 670 fr. en 400 fr.
Kabeljauw werd nogal vlot ver-

kocht en haalde van 12 naar 18 fr.
Ook schelvis was duur met prijzen
die varieerden 22 naar 28 fr. voor
de grote soorten en 15 naar 19 fr.
voor middensortering. Hondstong
was schaars en steeg van 930 fr.
maandag naar 1250 fr. dinsdag. De
kleine sortering kreeg van 250 naar
50 fr. Schotse schol werd niet te
best verkocht, de grote soort noteer-
de slechts een 400 fr. De resulta-
ten waren voor de lJslanders door-
gaans wel renderend

-'N NOO'MIZI I'VANGSI

'its één schip van de Noord-
zee. de 0164 die meteen zijn laat-
ste reis maakte en nu in Kongo
zijn loopbaan gaat verder zetten.
Het werd een meevaller voor de
laatste keer want er werd na een
korte reis een vangst verkocht van
ongeveer 500 bennen waarvooi 257
duizend fr. werd betaald. Het groot-
ste gedeelte van de vangst bestond
uit kleine schelvis en totten Tot-
ten die gezien de schaarse aanvoer
van deee soort, niet al te best ver-
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kocht werden. De grote soort kreeg
van 480 naar 400 fr., de kleine sor-
tering kreeg rond de 420 fr. en de
kleinste tot 550 fr Kabeljauw was
weindg bij de vangst. Er werd
1200 fr. per hoop gegeven. De
vangst haai werd vlot aigezet aan
prijzen die schommelden van 700
naar 670 fr,

'WNE TONGEN

»ERDEN DUURDER

Van de witte bank en van de
Oost kwamen deze week zeven
vaartuigen verkopen. Op de Witte
Bank werden het wegens de slechte
weersomstandigheden geen al te
grote vangsten na langere reizen.
De schepen die na het slechte weer
uitvoeren hadden meer geluk en
konden na korte reizen grote vang-
sten binnenbrengen Zo bv. de 0.189
die een reisje van één week maakte
en 3000 kg .loste. De tongprijzen
waren aan sterke schommelingen
onderhevig  De Kkleine sortering
steefg van 75 fr. op maandag naar
& fr. op dinsdag, de grote sorte
ring zakte op zeker ogenblik naar
46 fr. om nadien weer te stijgen
naar 54 fr. De platvisvangsten wa-
ren niet biezon™er groot, ze wer-

mdan ook rerder aan vlotte prij-
zen verkocht. Kieme iek en derde
slag waren de duurste noteringen
en kregen rond de 16 fr. Platen en
grote iek kregen rond de 14 fr. Wi.i-
tmg zakte nogal fel m prijs op de
tweede verkoopdag en bereikte zelfs
hat minimumpeil.

BEDRIJVIGE
KUSTVISSERIJ

Voor de Kkustvisserij is het een
gunstige week geweest. Eerst en
vooral was er de tamelijk druk be-
dreven gulvisserij waardoor een
vijftal spannen bijna elke dag aan
de afslag waren met vangsten die
schommelden van 12 naar 50 ben-
nen. De gulprijzen waren ook hier
vrijdag en zaterdag beter dan
maandag en dinsdag. Niet alleen de

VAN VOORDEN

Zaltbommel n.v.

(5723V)

gulvissers geraakten aan mooie re-
sultaten, ook de 0.486 bv. deed het
lang niet slecht en besomde maan-
dag zelfs 21.000 fr.,, dit dan met
tong en platvis. Gunstige visvang-
sten dus.

SP&OTSEIZOEN INGEZET

Het sprotseizoen is deze week
dan voor goed ingezet. Gezien de
renderende visserij op gullen blijft
de belangstelling nog redelijk be-
perkt. Dit houdt dan meteen de
prijs er nog enigszins in, prijs die
voor de primeursprot zeker niet
erg vet was. Het moet gezegd dat
ook die eerste sprot Kklein uitviel,
waardoor een prijs die schommelde
van 250 naar 3 fr. te rechtvaardi-
gen was. Maandag werd voor de
sprot reeds van 4,40 naar 7 fr. be-
komen terwijl ook dinsdag meer
dan 4 fr. werd betaald. Dinsdag
wa_ de sprot trouwens van zeer goe-
de kwaliteit. Voor de enkele sprot-
ook in het buitenland. We mogen
dus dalende prijzen vooropstellen,
tenzij de aanvoer meei gevarieerd
zou worden wat met te voorzien is
gezien weer maar één of twee ka-
naalschepen te verwachten zijn.

REGELMATIGE
GARNAALAANVOER

Ondertussen blijven ook de over-
ebleven garnaalvissers goed hun
ost verdienen, dit dan eerst en
vooral dank zij de garnaalvang-
sten en verder ook met wat Dbij-
vangsten vis. De garnaalprijs is op
een renderend peil gekomen en
scnommelde van 28 naar boven de
40 fr. per kg. Waar sommige sche-
pen nog tot meer dan ~oo kg. aan-
voeren betekent dit renderende re-
sultaten. Anderzijds is het zo. dat
de belangstelling vanwege de re-
d rs voor een garnaaiverkoop in
de vismijn matig blijft. Af en toe
één schip (steeds hetzelfde) en die
moet dan nog zijn garnaal zelf in-
kopen

VOORUITZICHTEN

Voor volgende week moeten nor-
maal een groot aantal vaartuigen
worden verwacht. Hel goede weer
van de laatste dagen heeft een re-
gelmatige visserij op de meeste
visgronden mogelijk gemaakt. Hier-
door zal niet alleen bij ons de aan-
voer aan de ruime kant zijn, maar
koppels was het ondertussen een

ede week

Voor uw GUL- en SPROTKORREN

Eén adres :

S. V.

S. C. A P

Hendrik Baelskaai 27, OOSTENDE

Tel. (059) 709 3L - 32

Na 18 uur: (059) 733 92

(6130V)



Marktoverzieht
Zeebrugge

MAANDAGMARKT

Ds aanvoer was niet biezonder
groot voor de Westsoorten, aan ka-
beljauw em gullen was er geen te-
kort daar de gullevangers waren
uitgevaren.

De 11.379 kgr tongen werdén aan la-
gerie prijzen afgenomen dan ver-
wacht, voor de grotere soorten werd
van 50 tot 79 fr. betaald, voor de
middenslag van 56 tot 84 en voor de
kleinste soorten TP ein slips van ee
tot 84, opnieuw waren de Kkleinere
soorten beter in trek dan de grote
soorten. Wanneer de aanvoer van
de tarbotsoortein miniem blijft dan
zullen de afnameprijzen aan de ho-
ge kant blijven. De grietsoorten
schommelden tussen 35 en 49 fr.
Die Wijtingsoorten, zeehaaien en 'n
weinig schelvis was het enige van
ronde vis welke buiten de gullen
werd aangevoerd. De kabeljauw en
de gulsoorten werden aan gunstige
prijzen afgenomen, van 18 tot 21 en
van 14 tot 17 voor de gulsoorten,
volgens sortering haalden de klein-
ste soorten van 3 tot 13 fr.. De plat-
vis was eveheiens in trek, voor de
grotere soorten werd van 13 tot 17
fr. betaald en voor de kleinste slag
van 4 tot 9 fr. voor de deielvis. Rog-
gevis werd er niet aangeboden. De
opbrengsten waren renderend voor
alle vaartuigen : van 25780 fr voor
de 2422 tot 62590 fr voor de Z.590
en van 91270 voor de Z.596 tot
231470 voor de Z.546

De vaartuigen in span van 12300
voor de Z.161 met de Z.481 tot 67.850
fr. voor de Z.233 met de 2432

DINSDAGMARKT

Mits van vijf vaartuigen van de
reis waren alle overige aan de
markt van Kkorte reisjes.

Voor de 14.248 kgr tongen waren de
tongsoorten door elkaar geinomen
merkelijk duurder, voor de grote
werd van 52 tot 78 fr. betaald, voor
de middensoorten van 61 tot ss en
ds kleinste slag bracht van 76 tot
ss fr. op, de gemiddelde prijs be-
droeg 7241 fr. Opnieuw topprijzen
voor de tarbotsoorten, de grieten
bleven prijs behouden. Voor de plat-
vis de afname prijzen praktisch ge-
lijk aan de overige verkoopdag, van
12 tot 21 voor de grote en van 4 tot
10 voor de kleinere slag. De aanvoer
van roggevis was zeer beperkt, de
pri%zen waren zeer hoog van 22 tot
28 fr. voor de grotere soorten en van
13 tot 21 voor de Kleinere slag. Haai-
en, zeehonden, evenals robaards en
knorhaan waren biezonder goed in
trek. De gullemaanvoer was niet 20
groot als de vorige verkoopdag toch
was er geen tekort de prijzen waren
dalend. Voor de kabeljauw en de
grote gullen echter waren de prij-
zen gerezen. De opbrengsten voor
d? korte reisjes waren goed van
47120 voor d Z.442 tot 110.900 voor
de Z2.411. Voor de grotere vaartuigen
werd van 83210 fr voor de 2503
tot 307.430 voor de Z.542 bereikt De
vaartuigen in span schommelden
van 14.100 fr. voor de Z.493-450 tot
34.230 fr. voor de Z477-553

WOENSDAGMARKT

Opnieuw was de aanvoer biezonder
groot, ook waren de zeereisjes van
vrij korte duur geweest voor het
grootste gedeelte van de vaartuigen.
Slechts de middensoorten van 73
tot 87 waren duurder in prijs, alle
overige soorten ‘waren goedkoper
dan gisteren, voor de grote van 52
tot 75 fr. en voor de TP en slips
van 75 tot & fr.,, de gemiddelde
prijs gaf 74 fr. het kgr. Voor wat
de tarbots en de grieten betreft, de-
ze bleven zeer hoog in prijs. Voor
de ronde vis was er minder belang-
stelling dan de vorigeiverkoopdagen
voor Kkabeljauw van 19 tot 23, de
gullen van 10 tot 17 em de kleinste
slag van 9,60 tot 10 fr.

De wijtingsoorten brachten het van
4 tot e fr. en de kleinere schelvis
van 15 tot 19 fr. De roggevissoorten
waren opnieuw vrij matig in aan-
voer, de prijzen daartegenover wa-
ren biezonder hoog ien winstgevend

Van 23 tot 29 en van 16 tot 23 fr.
Voor de haaien, zeehonden en ro-
baards waren de prijzen niet alleen
winstgevend maar dan nog stijgend
in prijs. De platvisprijzen lagen iets
lager dan gisteren, de aartvoer was
wel groter, voor de grotere soorten
werd van 14 tot 21 fr. betaald, de
kleinere soorten van 4 tot s. De op-
brengsten van 54.550 voor de Z.430
tot 83350 voor de Z590 en van
95.990 voor de Z.469 tot 204.770 voor
de Z2.496. De vaartuigen in span van
17.130 voor de 161-181 tot 32550 fr.
voor de Z201-544.

BERICHTEN UIT

ZEEBRUGGE
UREN VISLOSSEN

Door de vismijndirektie van Zee-
brugge werd een nieuwe regeling
bekend gemaakt die ier in bestaat
dat ieder vaartuig op leen bepaald
tijdstip dient gelost te worden en
dit in verhouding tot het aantal B
dat aangevoerd wordt. Schepen die
tot en met 25 bennen aanvoeren
worden te 5 u gelost; voor 25 tot 40
bennen zal dit te 4 u. gebeuren; te
3 u. komen deae met 40 tot 70 ben-
nen aan de beurt terwijl de sche-
en die van 70 tot 100 bennen aan
oord hebben zullen lossen te 2 u.

Er wordt aangedrongen bij de
stuurlieden om deze regeling stipt
te willen volgen.

BERICHT AAN
DE SCHIPPERS

Waterschout B. van Gelder stelt
vast dat vissersvaartuigen zonder
noodzaak meren aan de in opbouw
ziijnde kaaimuur ter hoogte van de
firma Sinclair. De aandacht van de
schippers ter visserij wordt er o

gevestigd dat zij verantwoordelij

zullen worden gesteld voor eventu-
ele vastgestelde schade.

LUT HET RAPPORT VAN F.A.O.

WAARSCHUWING :
OVER TWINTIG JAAR NOG
WEINIG NIET-GEEKSPLOITEERDE
VISGRONDEN

REGLEMENTERING VAN WERELDPRODUCTIE
DRINGT ZICH OP

Het tegenwoordige tempo waarin
de visserij zich uitbreidt kan waar-
schijnlijk niet langer dan 10 a 15
jaar wordein volgehouden. Dit houdt
et gevaar in dat er binnen 20 jaar
gsen ongebruikte viswaters in de
wereld meer zijn. Tot deze zeer
sombere Erognose komt de Voedsel,
en Landbouworganisatie der Vere-
nigde Naties (FAO) in haar van-
daag verschenen jaarrapport over
de visserij.

De liaateite twee decennia is de
wiereldproduktie van vis meer dan
verdubbeld, van nog geen 20 miljoen
ton ih 1948 tot meer dan 50 miljoen
in 1965. Deze groei, die veiel sneller
is dan zowel die van de wereldbe-
volking als van de algemene voed-
selproduktis betekent dat vis een
steeds belangrijker wordende bijdra-
ge levert aan de wereldvoorraad
schat, dat vis nu tien percent vormt
van dierlijke eiwitstoffen. De FAO
van het totaal aan dierlijke eiwit-
stoffen, die de wereld gebruikt.

Alleen al het vorig ‘Jaar is de we-
reldvisvangst met vijf precent geste-
gen. Dat was meer dan de totale
toeneming van de wereldvoedselpro-
duktie in twee jaar, die slechts vier
percent bedroeg. Deze totale voet-
percent bedroeg. Deze totale voed-
selstijging van vier percent in twee
jaar was niet voldoende om gelijke
tred te houden met de bevolking die
met 2,5 percent per jaar of vijf per-
cent . 140 miljoen meer monden te
voeden - in twee jaar ig toegeno-
mein.

Maar hier ontstaat het gevaar. Die
deskundigen van de FAO laten de
waarschuwing horen, diat het oude
gezegde, dat er nog veel ein veel
meer vis in de zeeén #wemt niet
meer opgaat. De toeneming van de
wereldproduktie aan vis heeft het
van het over-vissen urgenter ge-
maakt en de noodzaak opgeroepen
tot regelen. Nog kort geleden (1948)
bestond er alleen het probleem van
de overbevissing voor een beperkt
aantal dure soorten in het noorden
van de Atlantische Oceaan en het
noorde van de Stille Zuidzee. Vam
de 30 belangrijke soorten, waarvan
men toen aannam dat ze ondervist
waren, wordt nu ongeveer de helft
bedreigd met uitsterving

Het visserijbedrijf heeft de praktijk
gevolgd om over te gaan van de
overbeviste voorraden op de nog
niiet volledig geéxploiteerde vissoor-
ten, maar zo waarschuwt de FAO :
«Binnen 20 jaar zullen er nog heel
weinig ongeéxploiteerde voorraden
welke met het tegenwoordige vis-
tuig gevangen kunnen worden zijn
overgebleven.

VERGUNNINGEN

Wat voor regeling of kontrole over-
weegt men ? Ten eerste is er de ou-
de praktijk om de kleine vissen te-
rug te werpen, beter nog helemaal
niet te vangen. Dat kan gebeuren
door te eisen dat er netten met gro-
tere mazen worden gebruikt. ok
wordt gedacht aan heperkin van de
vangst door het voorschrijven van
quota. De moeilijkheid is of deze
maatregelen kunnen worden afgieL
dwongen.

Een plan dat ernstig in studie is
houdt in het laten betalen van een
soort belasting op de vangst maar
dan rijst het probleem wie het ta-
rief bepaalt of de belasting int, om-
dat nog steeds de oude wiet geldt,
dat de zee aan iemand behoort

IN DE

STEDELIJKE VISMIJN
TE NIEUWPOORT

in de steaelijke vismijn van

Nieuwpoort werden tijdens de
maand september 1967 volgende be-
drage: verhandeld .

vis 135323 kg. voor 2509.899 (r.

garnaal : 14.392 kg. voor 398.230 fr.
Totaal : 149.715 kg. voor een to-
taal bedrag van 2908129 fr.. In

totaal werden 23 verkoopdagen ge-
houden. De kleinste verkoop ge-
schiedde op 12 sept, met 10.135 fr
De grootste verkoop werd geno-
teerd op 11 sept, met 420.468 fr.

N.

N.719 ,,MARLU”
LOOPT VAN STAPEL

Op zaterdag. 4 november as.,
zal op een Oostendse werf
overgegaan worden tot de sta-
pelloop van de stalen treiler
N.719 ,,Marlu”, gebouwd voor
rekening van reder Vercoutter
Marcel uit Nieuwpoort.

Het vaartuig, waarvan mej.
Jeanine Vercoutter het meter-
schap heeft aanvaard, zal
voortgestuwd worden door een
Bolnes-motor.



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN
IN DE VISMIJNEN DER KUST

Oost. Zeebr. Oost. Zeebr. Oost. Zeebr. Nieuwpoort
23101967  23-10-1967 24-10-1967  24-10-1967 25-10-1967 25101967 2410197 25101967

5 50607330 52— 79— 46607720 52— 78— 52406850 52— 75—
Bl I W g 25 50406340 50— 53— 55806380 53— 61— 6L6066— 5l — 6l—
it & o 63405040 56— 68— 72607640 16— 8&— 70— 77.80 73— 84—
( 9) 72— 7940 6/— 84— 828090— 78— 88— 8L— 8460 83— 87—

schone klelne (5 st/kg) 70608060 73 &1 83408 — -8 8 HS8 79— s4—
kleine (6 st/ 66 — 7d— 76— 82— 75— 79—
slips (a’leen Zeebr) 9.20-1010 61— 69— 98— ICbO 92— 1080 10101040 9B— 1040 ;40 0-emm
Tarbot groot (1.-2-3) 801082 — 39 ...59 76— 86— 2 PO 09— 60— T
m'e?ﬁe'(l(lz' 23')3) 0 8 5 B 53 29 3B
Griet groot (1-2-3) %“‘ j%_ A— B— %: %: 40— 50—
middel (1-2-3) -~ 40— — 36
Koo iz (1-2-3) 1A 13— 15— 11201560 15— 21— 16 1
ey "21_2'_3) 14— 16— 13— 16— 12601730 15— 20—  9.60--—— 15— 16—

K. iek (midden plad) (1) 14— 1820 13— 17— 15— 16— 12— 18—  13.60------ 14— 17—
" ‘k 39l (deel 1.2 13801680 5— 9— 13— 1680 s~ 10— 13601420 6— 8 —
ek sesl. (deelvis) (1-.2) 4— 6— 4— 5— 420740 4— 7— 4— 10— = 4— 5—
platjes (meyres) (1-2) : ; 1490 - : - - -
Schelvisgroot (1-2) 8’30-13 0
middel (15 1260 15ees 15— 19—
klein (1-2) g

Heek groot (1)
Middel (1)
klein (1)

EO% & (1-2-3)
eilrog (1-2-
Rog (2-3) 27— 28— 22%— ﬁ_
Seherptaak 2-3) 22— T

cherpstaal -
Halve mans (2- 3) 8B— 24— 23— 24—
'Il;eelt (2)2

atro
Kabel]ga&v)v (1-2-3) 11.80-26.— 18— 21— 11.7024— 20— 25—  20.40---—--- 19— 23—
Gul groot (1-2-3) 2601360 14— 17— 4401560 10— 16— 2801240 10— 17—
aul kleinéﬁ @ 3— 13— 3— s— 2.60-10—

lozemondhamme .
Wijting groot (1-2-3) 7 I 7— 10— 4— 940 5 io.. 5— 6— 5— 9— y A—
klein (1-2-3) 5— 6— 3— 10— 4— 5— 4— 66— Bmmmmmm
Schar (1-2-3) 4— 7— 68010— 6— 13— 58920 3—10— 8— 10— 15— 20-
Steenschol (1-2) 21 R 20...31 23— 3580 23.60-31.—
Zeehaai (1-3) 10.80-14— 9— 13— 12-—-16— 12— 16— 14— 1540 13— 15— 14— Iy ASS——
Hondshaai gl} ol P 13.80-16—

17.40-27— 20.20-28.60 22.20-30.60

Doornhaai (2
Pieterman (1-2-3)
Makreel (1) 16.......... A5 16.-----
Horsmakreel (1) 170- 260  ........ 1— 240 ... L
Zeekreeft (1)
Schaat (1
Zeebaars (klipvis) (1)
Lom (1)
Kongeraal (1-2) 17-
Leng (1-2)
Schartong (1)
Steenschol (2
Volle haring (1)
1Jle haring (1
Haringshaai (1)
Steenholk (1) 480 6—  ......... 240 ... i, 2.40-----
Heilbot (1)
Koolvis (1-2)
Steur gl)

@

................................ 16.20-18--

Zeewol

Pollak (1)

Zonnevis (1

Koningsvis (1)

Vlaswijting (2)

Zeeduivel ?2

Schotse schol 2

Zeehond (2-3) 13— 15— ... 14. 18— 19.-
Bot (3)

R. Poon . Roobz~| 1-2- 32 ................ 18.60------- 21 e P 22-
G. Poon (Knor (1-2-3) . !

Rode knorhaan (1- 2) 14.80-28— 20— 28— ... 188024— ... ..

LEEST ,,HET VISSERUBLAD"




Datum

2310
2410
210

Vangsten

Kar.

VISAANVOER

43 360.350
17 121 650
11 125.750
71 607.750

Fr. Min.

Maks.

TE OOSTENDE

4.649.922
1725470
1491.584
7.866.976

Gem.

GARNAALAANVOER TEi OOSTENDE

52.198
37.204
53125
2773
47.123
49.313

1924
3772

RBV—
39—
28—

27—
29—

40—
51—
45—

38—
39—

SPROTAANVOER TE OOSTENDE

29.260
7972
57.64

4.40
0.60
3—

4.60
7—
5—

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE

1910 14 1389
20-10 10 844
21-10 11 1387
22-10 1 59
2310 13 1492
2410 13 1463
VISMIJN

2310 1 52
24-10 R
20-10 4 6 450
2310 8 15.900
24-10 8 15.900
1910 8 29.143
20-10 21 31685
2310 30 88.326
24-10 27 68.806
2510 R 83.062

TONCENAANVOER TE ZEEBRUGGE

1910
20-10
2310
2410
2510

8
5
12
15
16

10.510

1436
11.374
14.258
12554

837.600
423.850
1421.760
1625.960
1.613.560

GARNAALAANVOER TE

19
18
18
19

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

3
15
9
9

5772
4.925
7.003
7.993

1596
41717
480.59
13450

181.603
160.085
196.128
176.413

20.946
480 599
246.369

28,70
1370
1609
23,29
1940

47—

37—
9

62,80

77—

64,46

7241

74—
ZEEBRUGGE
25— 46—
B— 46—
2— 48—
B—  4—

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

1910
20-10
21-10
2310
2410
210

20-10
2410

PANHARINGAANVOER TE 'NIEUWPOORT

24-10
2510

.
® O No o

28—
35—
14,50
29—
195
29—

SPROTAANVOER TE NIEUWPOORT

2
2

2
2

550
600

277
300

1375
2.100

6.320
7.950

250
3,50

2
24—

250
350

24—
28,_

UITVAARTEN TE OOSTENDE ZIE BLZ. 13

A—
17.30
B —
2
BH—

IJISLANDSE

Grote sohelvis .
Middelmatige sohelvif3
Kleine schelvis........
Kabeljauw
Gullen
Wijting
Schaat
Zeebaars
Lenig
Schartong
Heilbot
Koolvis
Hondstong
Zeewolf
Platen

AANVO ER PER SCHIP
TE ZEEBRUGGE

DONDERDAG 19-10-1967

4.418 4 1000 40  94.080
2.419 9 1500 90 160.750
Z.600 12 3500 110 249.200
7.563 g 500 40 61800
Z.551 7 100 30 28470
2.452 11 900 D 103200
Z.579 4 500 30 64730
Z. 5 9 700 D 7320
MAANDAG 23-10-1967

Z.569 9 1000 60 114.110
2.407 9 50 60 58570
2.427 12 1200 60 146020
2.546 12 2500 70 131470
Z.604 11 1000 9% 100.820
Z.596 4 850 H 91270
2422 2 100 10 25.780
Z.570 2 500 20 62590
2.161-481 20 - 12.300
Z.601-508 100 - 42.360
ZA477-553 100 - 54.800
Z. 54404 30 - 26 420
Z2.493-450 40 - 34.460
Z.257-495 60 - 38.790
2.201-544 100 - 59.410
2.471-473 100 - 49.950
2.233-432 120 67.850
DINSDAG 24-10-1967

2411 5 1000 70 110.900
72451 14 1000 80 139.730
2.482 12 800 100 138630
2.503 10 500 60 83210
Z.405 10 1500 40 17316C
2.594 5 500 0 74430
2.542 10 3600 60 307.430
Z 420 6 50 40 39920
2.442 3 400 20 47120
2578 3 400 20 65140
2511 3 500 25 71560
Z2.598 3 30 30 650
2.349 3 300 30 52700
Z 593 3 500 5 79360
Z.55S 28 760
Z2.493-450 14.100
2.517-538 31090
Z.5U8-601 24.400
2.471-473 26650
Z 481-161 20210
2.477-553 34.230
WOENSDAG 25-10-1967

2112 4 800 30 96.140
Z2.560 4 500 30 43780
2.545 4 500 30 7500
Z.496 14 1800 70 204770
Z 444 6 900 40 90430
2.348 4 - 80 390220
2.504 s 350 60 72570
2574 1 1200 90 160.330
Z2.591 7 700 65 101 320
2.592 6 400 80 94.970
Z 590 7 500 60 83330
2.497 4 600 3» 83450
Z2.469 4 700 50 95990
2.587 4 500 40 71990
Z2.460 6 - 140 65.710
2.430 3 400 30 54550
Z 541-410 20.940
Z2.161-481 17 130
2.477-553 23770
2.257-495 32.210
2.233-432 21.380
2.471-473 8.690
Z 54404 18.330
2.201-544 32.550

17 —

AANVOER TE

OOSTENDE

23-10-1967 24-10-1967 25-10-1967
2560-27.— 2— 2860 1260-16—
21.60-23— 15— 19— 90— 11—
17— 20— 15--------- 6— 8—
10— 1740 18------—--- 9— 1420
8 — 13— 4.40- 840
6.80-14.80 4.60- 880 4.40- 7.60
12— 28— 28—
12— 15.60 14— 1540 7.80-14.—
3.60-18— 6.70-19.60 5.20-14.80
5.60-11.— 5— 14— 7.80- 9.60
44.40-76— 50— 77— 57.40-67—
7—m9.40 7— 960 4.20- 9—
5— 18.60 7.-25.— 6.60-23.40
10— 14.20

AANVOER PER SCHIP
TE NIEUWPOORT

DONDERDAG 19-10-1967

N. 36 1895 N.152 1895
N.758 3.206 N 788 6.975
N.790 6.975

MAANDAG 23-10-1967

N.498 10.953 N.414 10.953
N.722 16020 N.758 2408
N.805 28.165 N.807 28.165
N.734 38.960 N.753 49.220
N.788 23114 N.790 23114
N.704 86.338 N.730 26.040
N. 36 25990 N.152 25990
N.449 10560 N.209 10.360
N.716 4.974 N.761 20.280
WOENSDAG 25-10-1967

N.716 3.590 N.758 4.218
N.414 4.502 N.498 4.502
N.470 66.710 N.737 42.967
N.728 27.718 N 788 17.245
N.790 17245 N. 36 17.821
N.152 17.821 N.805 11.015
N 807 11.015

VER W AC HTIN GEN
MAANDAG 30-10-1967

IJsland : 0.288 met 1350 bennen
t.tz. 625 kabeljauw en gul, 325 bo-
nen. 200 leng 120 kools, 25 schel-
vis. 15 heilbot en staart 40 gutvis
en 10 grote heilbot 0.286 —
0331 met 720 bennen t.t.z 500
ronde vis, 140 bonen 50 gutvis, 0
heilbot en staart

Noordzee : 0.305 -
Kanaal : Z.597.
Witte Bank : Z.509.
Noord 0.275 - 0.307 -
N 185.

0 33%.

0.151

Oost : N.800.
West : N.738 — N.449
Kust ~0.369-Z.543.

DINSDAG 3l 10-196’

IJsland 0.317 met i500 ben —
O 318 met 850 ben.

Noordzee 0 124 - o .334.
Noord 0.69.
West 0.147 - 0:15 - N.346 -
N.762 - 0.142 - 0148
REDERS,
LEEST

HET VISSERIIBLAD



OOSTENDSE MARKT GENT
ZATERDAG 21-10-1967 (())26?:% 10 3945 Van 14 tot 20 oktober 1967 Te kOOp :
. 10 3.945
O-ZKGLEJ;ST . w1510 (per kg.) Motor BAUDOIN
0.177 > 27— 15910 Tongen 3/4 140-150; ton in nieuwe staat
- ; gen Vv/Kl.

(0).2%% 2 20 5.245 WOENSDAG 2510-1967 108-12U;, tarbot,, gr. 160; _tarbot 200 P.K. - 12950 toeren -
T ; 20 - 53% midd. 100; tarbot kl. 80; griet 140; 4 cylinder
o718 2 s~ 2% IJSLAND griet midd. 100; griet kl. 75 grote met topasaandrijving en
o3 8 %5 0224 550 288750 lek 4048, KI._iek 35 platjes 15-25 verstelbaar schroef
o 2 21 - 5 0. 90 1203 555.016 Scnelvis gr. 78, schelvis_midd. 32- -

751 2 2 — 935 " Eu;I rog 50; rogvleugels 72-120; ka- Reductie 10p 4

OORD eljauw 54-96;gullen 40-50; gul-re- i
MAANDAG 23-10-1967 0. 66 10 15 — g3el0 pen 78 hozemondhamme 100 wil- Zichtbaar te Oostende
ing 26-40; steenschol 54-65; makreel i

02IgZSLAND 7 &0 OO0ST 35-50; rode knorhaan 50; Zeebaars Werkhuizen
. T 200 0. 37 M 1000 96420 ‘repen 64-80; leng repen 76; ijle ha- S.C. AP
8_%31 B == — ring 28-35; haringshaai gepeld 64- e
.236 1000 WEST 130; heilbot 140; koolvis 60-70; zalm Vismijn|aan

WITTE BA 250; verse garnalen* 68-120; gepelde

NK 0.132 170 70400 9arnalen 240-380; kreeftjes 100-120; (6122v)
Z A 14 20 1700 141650 N.765 100 92120 orel 85-100 fr.
Z. 3B 14 20 1800 162130 Q. 15 Q0 38.640
0.218 14 100 2100 187500 N.819 120 95.090
0.148 )

o ORP 150 97470 O30 & e TEPEES LEES
0.120 6 — - 0.267 '
7527 s 30 — 166500 ® 25970 Touw VAKBLAD
0.119 6 150 — 82460
0537 10 220 — 82460
0.229 11 400 — 174210
2.581 9 180 — 82510
0.123 9 360 — 177410
0.156 9 180 — 113210
0.312 5 200 — 96470
N 762 8 150 — 103370
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Aan de donderdagmarkt losten 6
schepen 2346 kisten vis, waarvan
220 schelvis, 50 wijting, 115 gul en
kabeljauw, 5 koolvis, 110 haai, 1200
spahharing, 400 makreel, 110 schol,
75 diversen, 63 tong en tarbot en
10 stuks stuve kabeljauw. Verder
waren er 800 kleine kisten haring
en 400 kleine kisten makreel.

Na het slechte weér van de voor-
gaande dagen, konden de spanvis-
sers er eindelijk eens op uittrekken.
Dicht onder de Nederlandse kust
troffen zii ter hoogte van Zand-
voort redelijke hoeveelheden haring
aan. Enkele kombinaties haalden
in een betrekkelijk korte tijd een
paar honderd kisten boven water.
Sommige schepen konden daar wat
kleine makreel, wijting en soms
kleine haai aan toevoegen. In de
lerse Zee en de aan dit water gren-
zende wateren lagen de Nederland-
se treilers al een paar dagen te
wachten. Het weer was zo slecht
dat aan vissen niet te denken viel.
In de Noord was het ook al niet
best. Daar kon men tussen de bui-
en door slechts een paar trekjes
doen. Die leverden gezien de om-
standigheden redelijke hoeveelhe-
den schelvis op. Voor enkele vaar-
tuigen waren verder een stuk of 10
kisten grote makreel weggelegd. De
koolvis was bijzonder schaars. In
het gunstigste geval kreeg men uit
een trek viif manden van deze vis-
soort aan boord. Door de geringe
aanvoer liepen de prijzen over het
algemeen sterk op. De tong 1 bij-
voorbeeld haalde een top van f 6.34.
De haring van de spanvissers zat
dicht tegen de veertig gulden zodat
de betrokken schepen een mooie be-
somming op hun naam konden
schriiven.

VRIJDAG verschenen 20 schepen
aan de markt. Zii zorgden voor een
aanvoer van 2855 kisten vis. waar-
van 135 tong en tarbot, 960 schel-
vis, 140 radio, 60 wijting, 310 gul
en kabeljauw, 140 koolvis, 50 haai,
60 makreel, 820 schol, 180 diver-
sen en 15 stuks stijve kabeljauw.
Voor de spanvissers was het een
grote teleurstelling dat de weer op-
stekende bries het uitvaren verhin-
derde. Men had graag weer een
goede slag willen slaan, want er
verblijft op het ogenblik veel ha-
ring Tn de Nederlandse kustwate-
ren. In de lerse Zee was niets te
beginnen. De storm stond de vis-
serij nog steeds in de weg. In de
Noord was de wind wat gaan lig-
gen zodat men het hele etmaal in
aktie kon blijven. De bedrijvigheid
werd gemiddeld bekroond met trek-
ken van zestig manden hoops waar-
bij de schelvis weer een eerste viool
speelde. De loggers en kotters die
nog op zee verbleven, keerden weer
naar de thuishavens. Veel hadden
zij niet kunnen uitrichten maar uit
de enkele trekies die men van tijd
tot tijd kon doen, bemachtigde men
mooie hoeveelheden aan platvis
met daarbij wat gul, wijting, haai
en zelfs kabeljauw.

MAANDAG tekenden 66 schepen
voor een aanvoer van 5780 kisten
vis, waarvan 860 tong en tarbot,
1570 schelvis, 250 wijting, 770 gul
en kabeljauw, 180 koolvis, 90 ha-
ring, 110 makreel, 1220 schol, 180
haai, 550 diversen en 390 stiive
kabeljauw. Verder waren er 640
kleine kiften schelvis. 22 kleine Kis-
ten wijting, 690 kleine Kkisten ha-

~si £ih HL .

IJmuiden

ring en 470 kleine kisten makreel.
De treilers die ten zuidwesten van
de Scilly-eilanden in aktie waren,
konden weinig of niets vangen. De
VL 131 Petronella werd dit te gor-
tig en stoomde naar de Stanton-
bank aan de noodoostkant van ler-
land. Deze verhuizing leverde de
eerste de beste dag al een kleine
200 kantjes haring op. Deze goede
melding was voor de meeste vaar-
tuigen aanleiding zich eveneens
naar dit gebied te begeven. Ook zij
pikten een lekker graantje mee.

Aan de zuiwestkust zal men nu te-
vergeefs naar een Nederlandse trei-
ler zoeken. De loggers en kotters
trokken er onder goede weersom-
standigheden weer op uit. Een
milde herfstzon bescheen de uit-
varende vloot. Een van de schip-
Ders was er niet zo gerust op : Een
blinkertje is een stinkertje, merkte
hij op. De man kreeg gelijk want
in de loop van de dag liet de zon
het afrweten en stak een stijve
bries op. Men kon etihter aan de
gang blijven met door elkaar ge-
nmen trekken van een 30 kilo tong
en een mand of vijf andere vis.

DINSDAG zetten 60 vaartuigen
6380 kisten vis in de mark, waar-
van 125 tong en tarbot, 670 schelvis
90 wijting. 1000 gul en kabeliauw.
100 haai, 4000 spanharing, 120 schol
85 diversen en 50 stuks stiive kabel-
jauw. Verder waren er 100 kleine
kisten schelvis, 15 kleine kisten ha-
ring en 402 kleine kisten makreel.
De spanvissers behoefden niet ver
te gaan. Zij haalden tussen Eg-
mond en Zandvoort grote hoeveel-
heden haring op. Een groot aantal
kombinaties liep in de loop v»n
de morgen 1Jmuiden binnen. Dit
tot plezier van de handel die de
laatste tijd in haringonzicht niet
was verwend. De schenen d*e onder
de kust achter de gul hadden aan-
gezeten wisten eveneens moo'e hoe-
veelheden buit te maken. Ook zij
sDoedden zich onverwijld iwar
IIJmuiden, aldus voor een niet ver-
wachte drukte zorgend. De treilers
bii de Stantonbahk aan de noord-
oostkant van ler'and konden de
goede vangsten van de voorgaande
dagen niet voortzetten. Meer dan
een dagvangst van vijftig kantjes
haring zat er niet in. In de Noord
was de schelvis nog steeds de
meest voorkomende vissoort. Een
paar schepen doorbraken de eento-
nigheid door wat makreel te ver-
schalken.

Aan de woensdagmarkt losten 56
schepen 7465 kisten vis, waarvan
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206 .tong en tarbot, 670 schelvis, 160
wijting, U70 gul en kabeljauw,- 4500
spanharing,, 100 haai, 820 schflff, 156
diversen:, 166 stuks stijve kabel-
jauw. Verder waren er 119 kleine
kisten makreel. Ook ditmaal zorg-
den de spanschepen en de kustvis-
srs voor een grote drukte. Tussen
6 uur en 10 uur liepen vele, vaar-
tuigen IImuiden binnen. Zij had-

den in de afgelopen nacht ;weer
veel _evangen De spanvissers,haal-
den dicht bij huis in een paar uur

grote hoeveelheden haring scheep,
in sommige gevallen wel 600 kisten.
Enkele Texelaars waren ook de 2
voorgaande dagen aan de markt
en vingen in 3 nachten ruim i0Q30
kisten, waarvoor ongeveer f 35000
werd bes.omd. Daar kunnen de trei-
lers niet tegenop. De schepen die
onder de Nederlandse kust op an-
dere vis dan haring visten, wisten
eveneens van wanten. Zij haalden
in betrekkelijk korte tijd een Kkist
of 50 hoops op. De kleine gul speel-
de een voorname rol maar de vang-
sten aan schol, schar, wijting en
soms haai, mochten niet worden
verwaarloosd. Alles was door de
korte reisduur van, de allerbeste
kwaliteit. De treilers in de omge-
ving van lerland moesten weer
met schrale resultaten genoegen
nemen. Aan de noordwestkant ging
het verhoudingsgewijs nog het bes-
te met gemiddelde dagvangsten van
50 kantje sharing. Maar ondertus-
sen zijn de meeste schepen, al meer
dan 3 weken van huis zonder dat
men er in is geslaagd een lonende
vangst in de ruimen te bergen. In
de Noord wisten de treilers op re-
delijke wijze aan hun trekken te
komen. Voor hem was de schelvis
de meest voorkomende soort. Nog
altijd was de koolvis bijzonder
schaars. Meer dan 5 manden kreeg
men uit een trek niet aan boord.
Tot grote verrassing van de halbe-
volking verschenen ook nog 2 En-
gelse koppels aan de markt. Deze
schepen voegden aan de 4500 Kis-
ten haring van, de spanvissers nog
een kleine 500 Kkisten toe. Het is
jaren geleden dat Engelse schepen
hun, haring in 13muiden verkoch-
ten. De betrokken vaartuigen de-
den een stukje geschiedenis herle-
ven in de hoop een betere prijs te
krijgen dan in Engeland.

URKER KOTTER
VERGAAN

Sinds vorige week dinsdag wordt
de kotter UK.154 ,Vigilate deo Vi-
dente” vermist en men neemt aan
dat deze kotter met man en muis is
vergaan tijdens de hevige zuidwes-
ter storm. Het lijk van een der op-
is door de bemanning van de UK46
varenden, de ongehuwde J. Jenema
benoorden Borkum opgevist. Het
werd drijvende op een zwemvest
aangetroffen.

De verdere opvarenden, die waar-
schijnlijk zijn omgekomen, zijn : P.
van Slooten, 30 jaar, schipper; L.
van Slooten, 24 jaar, broer van de
shcipper; M. Swani uit Schevenin-
gen en de 24-jarige J. Kaptain.
meegegaan omdat A. Baarsen, 31
Laatstgenoemde is met de UK.154
jaar, ondanks aandringen van de
schipper niet is meegegaan, omdat
zijn schoonouders een huwelijks-
feest vierdeni De vergane kotter was
een der modernste schepen van de
Urker Noordzee-kottervloot.

Heit is dit jaar de tweede keer
dat Urk ’'n slag te verwerken krijgt,
Op 23 februari ging de kotter UK.
223 ,Maartje” in vliegende storm
onder toen de schipper probeerde
tussen Den Helder en Texel door
te varen naar het veilige Wierin-

Bij deze ramp kwam ook de
gehele bemanning om het leven.
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SLAPENDE VISSEN
OP 1)E KIEK —,iCE

De Russische delegatie op de vis-
serijkonferentie van de FAO (V.N.
voedsel- en landbouworganisatie)
heeft gisteren sensationele foto’s
laten zien* van op de zeebodem
slapende, kabeljauwen en schelvis-
sen.

De Russen verklaarden dat de
foto’s genomen waren vanuit dui-
kersklokken, die tot op grote diepte
waren neergelaten in de Barends-
zee. De vissen waren zo diep in
slaap dat zij niet wakker werden
van de dalende duikerklok.

Deskundigen vragen zich al ja-
ren af of vissen werkelijk ooit
slapen. Sommigen  zeggen  dait
,svissen slapen of op zijn minst
rusten”, hoewel er nooit een bewijs
voor was.

De Russen hadden ook foto’s bij
zich van ©tende kabeljauwen. Ook
dit zou nog nooit eerder zijn gefoto-
grafeerd.

Het vraagstuk van het slapen en
eten der vissen zal worden bespro-
ken op de konferentie, die deze
week begonnen is en waaraan
achttien landen deelnemen. Tijdens
de konferentie zal het gedrag v,an
vissen worden behandeld met be-
trekking tét) de vangtechniek en
taktiek.

VOORZITTER VAN
NEDERLANDSE

GROOTHANDEL
IN ZEEVIS TREEDT AF

De heer P. Krab zal per 1 januari
1968 zijn funktie van voorzitter van
de Nederlandse Zeevisgroothandel
Vereniging neerleggen.

Hij zal eveneens aftreden als
voorzitter van : het Bedrijfsschap
groothandel in vis, de Visfederatie,
de Federatie van nationale orga-
nisaties van de groothandel in vis
in de EEG-landen. Voorts heeft de
h. Krab bedankt als lid van het da-
gelijks en van het algemeen be-
stuur van het Produktschap voor
vis en visprodukten en voor alle
funkties in bestuurskolleges in een
aantal andere organisaties de groot-
handel in vis betreffende.

De h. Krab heeft onlangs de pen-
sioengerechtigde leeftijd bereikt.
Ofschooni van diverse zijden druk
op hem is uitgeoefend zijn werk-
zaamheden ook na 1 januari van
het volgend jaar te blijven voortr-
zetten, heeft hij gemeend hiervoor
niet te moeten zwichten.

Dertien jaar geleden nam de h.
Krab het voorzitterschap van de
Nederlandse Zeevisgroothandelver-
eniging op zich. Al spoedig ont-
popte hij zich als een buitengewoon
bekwaam bestuurder, die behalve in
Nederland ook in de andere zo ge-
noemde visserijlanden van West-
Europa zeer gewaardeerd wordt.
Zijn grote verdiensten voor de na-
tionale en internationale zeevis-
groothandel vonden reeds negen,
jaar geleden erkenning door zijn
benoeming tot ridder in de orde
van Oranje Nassau.

De h. Krab heeft een belangrijk
aandeel gehad in de behartiging
van de Nederlandse belangen bij de
voorbereidingen met betrekking tot
de aanstaande HEG-visserij.
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VAN PROPAGANDA EN
REKLAME GESPROKEN...

Deze week sprak miij iemand, die
de «Amiga» in Keulen had be-
zocht. Hij zei daar ook de Stond
vian het (Nederlandse) Produkt-
sdhap voor Vis en Visprodukten te
hebben bekeken. Daar werden ook
imgaliegde (zure) mosselen gepresen
teend. Hij hiad daar ongeveer 20
mlinuten gekeken om dan... van
sohaamte weg te lopen. De inge-
leiglde mossels werden aangeboden
op een sdhaalfcje (10 stuks met
prukker) voor een toaibve Duitse
Mark. Maar wat zag hij ? Ver-
scheidene proieivens spluiwden de
mossels uit en glooiden de rest in
de vuilbak. Waarom eet U ze niet
op, vroeg hij aan de uitspuwende
wegsmijters. (Hij had het al ge-
zien.) Wel antwoordde men: «ze
kraken van heit zand en ook de
smaak bevalt me nieit. Om zeker

MARKTCIJFERS

N.B. De prijzen in vetjes gedrukt
zijn opgegeven per 50 kg

Tongen, grote — Sole, grosse
% tongen — % sole
Bloktongen — Sole moyenne
Voor-kleine — Petite

Kleine — Toute petite
Tarbot, groot — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Scholle — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek — Petite

lek 3e slag — 3e sorte
Platjes — Toute petite
Schelvis, grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek grote — Merlu gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande

Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel

Rode knorhaan

Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor
Lom — Brosme
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine
Volle haring — Hareng
1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan
Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de mer
Pollak — Lieu Jaune
Zonnevis — St. Pierre
Koningsvis

Bot

Mol

Zalm

te aijo proefde hij zelf en ja, het
was ao!

Als mm als Produotsohap op die
manier reklame en propaganda
maakt teirwiijl men toch dient te
weten en weet dat er altijd be-
slist zandvrije ingelegde mosselen
zijn waarom die dan niet gepre-
senteerd? Betalen daarvoor kwe-
kers en handelaars mee am een
peperdure rijdende VSiskeuken om
op dte «Amuga» minderwaardig
spul te presenteren? Awel merci
zuila !

Afstappen déen we van dit mis-
selijk geval en luisteren we maar
eenls weer hoe het gaat met de
aanjvoerregeling van micssiels. Ach
ia, dat sukkelt zo'n beet.ie weg,
t Gaait maar niemands zin, nie-
mand is tevreden. Vandaar nog
steeds althans van handielaarezijde
«een woeien om veranderingy.

Naar het heeft aou een voorstel

19-10-1967 20-10-1967 23-10-1967
5.95 590 5.80- 559 5.75 4.87
5.18 437 4.97- 459 4.19- 3.29
553 483 6.14- 4.98 5.38- 4.72
6.34- 588 7.67- 641 7.32- 6.86
440 431 6.92- 547 7.35 641
8— 790 8.10- 7.10 750 7—
260.0-172.0
130.0-90—
55— 50— — 75— 66.60-60—
55— 50— 82.----75— 66.60-60—
50— 44— 78— 68— 72— 63—
50— 44— 78— 68— 72— 63—
49— 15— 50.----15— 48— 15—
55— 28— 50— 20— 75— 22—
»— 25— 2H— 20— 30— 20—
45— 25— 26— 17— 39— 28—
53— 44.--
21.---- 8.— (o TERREE— 20— 16—
52.— 48.— 58.—4-6— 62— 53—
68.— 27.— 62.— 26— 61— 22—
39— 20— 43.- -17.— 47— 16—
...... B—27"
..... 130.0-90.—
27.60-14.80 28— 13— 51— 1540
39— 22— 34.80-30— 55— 33—
36.-27.— 30— 26— B— m—
6.50- 6.10 7— 6—
—=mmmmmmm 88.--------—-
42 - 45.----

zijn of worden gedaan (door de
hanidelaaris) om het leveren deels
vrij (dus handelaar rechtstreeks
aan kweker beistellen, en kopen)
deels verkoop over de veiling. De
handel beoogt hiermee op die ma-
nier te kuinnen kopen wlat voor
hen het Ibeste geschikt is. Dit kan
over da veiling niet.

Vaak wordt hetgeen een bepaal-
de handelaar wenst niet aange-
voend en inidlieo wel dan kan door
sledhts enige centen inischri.jvingis:
vsrudhil de fel begeerde lading mos
sells je ontgaan. Maar of het voor-
stel er door komt ? De kwiekers
zijn er (dit liigt voor de hanid) te-
gen. Al wlat maar meer vrije han-
del leidt of ban leiden vrezen zij
alis de pest en ook «de Leiding»
(weer maar eens met een hoofd-
letter) is ook niet erg gebrand op
meer vrijheid van handel. Maar
gloed dit zijn toch maar achter™
hoede - schermutselingen, meer
nific De zaak komit' vrij en naar
sommigen menen te weten (of is
het hopen of vrezen,?) vrij spoe-
dig. Zoéiven vernamen we dat ook
weer Duitse en/of Deense mossels
worden aangevoerd. De eerste
kustvaarders zouden onderweg zijn
en nog meerdere volgen. Van kwa-

|JMUIDEN

24-10-1967 25-10-1967
5.82- 5.64 550 533
4— 365 4.23- 379
554- 484 5.80- 503
6.82- 6.49 663- 6.18
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liteit of grootte kondien we nog
niets te >weten komen. Maar dat
komt wel. Zeker is dat die aamvoer
de bij de kwekers heersemiae on-
rust zal verminderen. Integendeell
De afname was onder invloed van
het minder warme weer dan vo-
rige week, wel beter mogen we
aannemen. De kwaliteit is vrijwel
altijd goed en van stuk worden
ze nu er wat Jiotiter wordt aant-
gevoerd ook wel wat groter. Vol-
gende week mag weer een (of
twee?) dagen gevist worden naar
moaselaaiad op de vrije gronden, in
de Waddenzee. Of er veel is? De
meningen hieromtrent lopen nogal
uileem Wat kunniem wij dan a>
dera doen idian hopen en wensen
dlat iedere kweker dat ban boven
water halen wat IHij meent nodig
te hefoiben en te kunnen gebruiken.

'Van een paar kanten wend ons
gevraagd in welk verband Vondel
de regells neerstihreef die we vo-
rige week in ons briefje aanhaal-
den, nl. «De gumist des volcx, dat
wispeltuiur. En  wuft nu sitioookt
(Streelt) nu (dan.) steekt sijne
heeren». Wij willen diit graag aan-
geven maar toch niet deze week.
Mogiedlijk de VOLGENDE.

OPSLEF1INIG

Vrijdagmorgen sleepte de kotter
KW 142 de vleetlogger SCH 40 Cas-
tor de I1Jduider Vissershaven bin-
nen. Het Scheveningse schip was
na een reis van biina een maand

ter hoogte van Borkum in grote
moeilijkheden geraakt. De motor
vertoonde kuren. Door de lange

reisduur was men ook van voldoen-
de proviand en drinkwater versto-
ken. De bemanning van de kotter
kon slechts voor een gedeeltelijke
aanvulling zorgen. Onmiddellijk na-
dat de sleep aan de Zuidzijde was
afgemeerd, zorgde een scheensbou-
wer er voor dat de vermoeide vis-
sers te eten en te drinken kregen.

De Castor had slechts 150 kantjes
haring aan boord en is later ver-
sleept naar de Haringhaven.

PROEFVAART

Woensdaemiddag heeft de nieuwe
kotter KW 34 Rosemarie een goede
proefvaart op de Noordzee ge-
maakt. Het fraaie vaartuig werd in
ODdracht van reder N. van Duvn
afgphouwd door de machinefabriek
Ziwitser te Katwiik aan Zee. Het
kasko is afkomstig van de werf De
Vooruit te Zaandam. Een twpode
schio van deze rederii de KW 519
Jacomina, die in iuli 1965 nabij
IIJmuiden zonk. is zover ongeknaot,
dat het vernieuwde vaartuig over
ongeveer twee weken in IJmuiden
kan worden verwacht.

Verantw. drukker-uitgevcr :
P. Vandenberghe

H. Baelskaai 30, Oostende
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|
VALCKE GEBROEDERS N.V. OOSTENDE ttV| OCH

(soo8v) (Kxmn

LEON VAN EESSEL issers,

. . . voor uw
Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen
Oudaan 26 SOCIALE  LASTEN
ANTWERPEN : en BOEKHOUDING
Telex: vertrouwen tot de
Leoneessel Antwerpen
31.277

Beroepsvereniging

SRuseeL: HAND [N HAND

Tel. 12.21.30-12.11.37
LUIK: OV.A. VISMIJN OOSTENDE — Tel. 721.73
Boulevérd
de la Sauveniéere 24
Tel. 23.33.93-21.16.01

HAMBURG :
Leon Van Eessel & Co
Oammtorstrasse 31
Tel. 34.13.61

Telex 021 - 4236
SCHADE AAN DERDEN

Leoneessel, Hamburg EIGEN SCHADE AAN
Korrespondenten in : ROMP EN MOTOR
BRANDSCHADE
. . OPSLEPING
Londen Parijs New-York Rotterdam Buenos-Aires TOTAAL VERLIES
(BOOSV) EN VOOR BOUWRISICO'S

REDERS
LEEST UW
VAKBLAD

HULP IN NOOD

CATERPILLAR ek

VERTROUWBARE SCHEEPSDIESELMOTOREN AAN ZEER GOEDE VOORWAARDEN
1140 HP IN DOORLOPENDE DIENST DE VISSERSVAARTUIGEN

MET KEERKOPPELING OF MET VERSTELBARE SCHROEF
H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE - Tel. 716.89

-I'mr\
A2 1.V. OVERUSE - TEL. 02/57 7610 (5001V)




SCHEEPSWERF

JOS. DEWEERT p.v.ba.

NIEUWE WERFKAAI 2, OOSTENDE

Telefoon 718 50 (werf) — 731 01 (privaat)

SCHEEPSBOUW EN HERSTELLINGEN
VAN

HOUTEN EN STALEN VISSERSVAARTUIGEN

Huis gesticht in 1892

(6014V)



