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CASINO-
K U R S A A L

OOSTENDE
NIGHT-CLUB 

« LA CHAMPAGNE »
Z a t e r d a g  X j u n i

v a n  22 u u r  a f  

Z o n d a g  2 j u n i ,  
t h e - d a n s a n t  v a n  1 6  t o t  20 u u r  

e n  v a n  22 u u r  a f  

M a a n d a g  3  j u n i  
t h e - d a n s a n t  v a n  1 6  t o t  20 u u r

MICHEL GAILLARD
Fantaisist

MERINO COSTA 
Y SU ORQUESTA 

FRANZ ANDRE
P i a n o

AMBASSADEURS- 
ZAAL

M a a n d a g  3  j u n i  t e  21 u u r

BRITISH BALL
m e t

MERINO COSTA 
Y SU ORQUESTA

T o e g a n g s p r i j s  : 3 0  F r s  
C o n s u m p t i e s  : 1 5  F r s  

( d i e n s t  i n b e g r e p e n )

AUDITORIUM
T h e a t e r f e s t i v a l  i n g e r i c h t  d o o r  

d e  V l a a m s e  K l u b  K u s t  
o n d e r  d e  a u s p i c i ë n  v a n  

d e  S t a d  O o s t e n d e  
V r i j d a g  7 j u n i  t e  2 0 .3 0  u u r  

N e d e r l a n d s  T o n e e l  G e n t  
s t e l t  v o o r

« HET KIND VAN 
DE REKENING»

( D i n d o n )  
v a n  G e o r g e  F e y d e a u  

T o e g a n g s p r i j z e n  :
1 0 0  - 8 0  -  6 0  -  4 0  F r s  

J e u g d  : d u b b e l e  r a n g v e r h o g i n g  
A b o n n e m e n t e n  4  v o o r s t e l l i n g e n  

3 0 0  -  2 4 0  -  1 8 0  - 1 2 0  F r s  
L o k a t i e  : 

C a s i n o - K u r s a a l  O o s t e n d e  
V a n  1 0  t o t  1 3  u u r  

e n  v a n  1 6  t o t  19  u u r

V o o r  a l l e  i n l i c h t i n g e n  : 
T e l .  : ( 0 5 9 )  7 5 1 1 1  

(3 4 1 4 W — 9 5 5 1 N — 6 2 9 3 V )

VIS ETEN 
IS

VERANTWOORD
ETEN

V O O R

N I E U W B O U W

E N

H E R S T E L L I N G E N

V A N

S C H E P E N

N.V.

U U Ü U -  

IHUKDOCH
(6007V)

HOOGWATER- 

KALENDERS 

1968
zijn verkrijgbaar 

in alle boekwinkels en 
bij alle dagbladverkopers

Prijs : 12 fr. het boekje

Voor grote hoevee lheden  : 

Drukkerl] 

„N IEU W SB LA D  VAN D E  K U S T ”

H. B ae lsk aa l 30, Oostende . 

T e l. (0 5 9 ) 77 7 .13 -777 .14  

( 2492W—8481N—6140V )

Te huur of 
over te nemen 

MODERNE 
VISHANDEL

w e g e n s  d u b b e l  b e d r i j f

150  b e s t e l l i n g e n  t e n  h u i z e
3  f r i g o ’s  +  1 d i e p v r i e s  

M a t i g e  p r i j s .

T e l .  (0 9 )  7 9 1 0  0 6

(6 2 9 2 V )

T E  K O O P
M o t o r k o t t e r  A R M .2 4

i n  z e e r  g o e d e  s t a a t .  M o t o r  
C a t e r p i l l a r  1 7 2  p k .  L e n g t e  : 
2 0  m .  B r e e d t e  : 4 ,9 0  m .  D i e p ­
g a n g  : 1 ,8 0  m .  Z i c h  w e n d e n  
b u r e e l b l a d .  (6 2 9 0 V )

T E  K O O P  o m  u i t  o n v e r d e e l d h e i d  t e  t r e d e n  : S t a l e n  v i s s e r s -  
v a a r t i g  S / 5 8 1  U R A N U S ,  g e b o u w d  t e  A m s t e r d a m  1 9 5 4  M .A .K .  
M o t o r  o p b r e n g s t  1 9 6 7  : 2 .0 5 9 .0 0 0  F .  Z i c h  w e n d e n  B E D R I J F S -  
B E V O R D E R I N G  N .V . ,  M a r k t  18 , B r u g g e .  T e l .  (0 5 0 )  3 3 6  13 -343  31

(6 2 8 8 V )

REDERS en 
VISSERS, 
voor uw

SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING
wendt U ln volle 
vertrouwen tot de

Beroepsvereniging

HAND IN HAND
O.V.A. VISMIJN OOSTENDE Tel. 721.73

Voor zekerheid, kies

CATERPILLAR
G e d e p o n e e r d  m e r k

Wereldbefaamde diesel 
scheepsmotoren 
100 tot 1140 PK 

in doorlopende dienst 
Met keerkoppeling 

of verstelbare schroef

TREC0
n.v. Overijse Tel. 02 /57  7610

E V E R E S T
SCHILFERIJSFABRIEK 

H. Baelskaai 40, OOSTENDE 
— Tel. 767 07 —

—  O  —

HET KOUDSTE 

HET BEST BEWERKBAAR
(6 0 8 0 V )

R E D E R S ,
L E E S T  UW

V A K B L A D
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DE N O O D Z A K EL IJK H E ID  V A N  SU B S ID IËR IN G  
IN  DE V IS S E R IJ

Momenteel hebben de m eeste W esteuropese v isse rijlanden  met m oeilijk­
heden te kam pen.
Er wordt gesproken van m a la ise  en k ris is  in de zeev isse rij.
De faktoren, h iervoor verantwoordelijk , z ijn  van u iteen lopende aard . Som ­
mige ziin n ieuw ; andere waren reed s aanw ezig  doch zün nu erger en  
nadeliger gaan inwerken op de exp lo itatie ; andere nog zijn  s teed s terug­
kerende faktoren, e igen aan  het spec ifiek  karakter van de zeev isse rii.
De moeiliikheden z ijn  dus geen typ ische ve rsch ijn se len  voor de B e lg isch e  
visserijsektor.
Naargelang de struktuur ech ter van de nationale v isse rij en naargelang  het 
al dan niet bestaan van een v isse rijb e le id  en de daarm ee gepaard gaande  
overheidshulp, kan het ene land al beter het hoofd b ieden aan de dringende  
moeiliikheden, dan het andere .
Belg ië staat uiteraard zowel t.a .v . de E .E .G .-pa rtners a ls  t.a .v . de andere  
visseriistaten in een zwakke concu rren tië le  positie . Bovendien ontberen  
wii elke vorm van v lsse riib e le id . T E N S L O T T E  W O RD T D E  B E L G IS C H E  
V IS S E R IJS E K T O R  N IET  D IE  S T EU N  T O EG EK EN D , W AARO P IE D E R E  
IN D USTR IE IN D E R G E L IJ K E  M O E IL IJK H ED EN  V ER K E R E N D E , R EC H T  
H EEFT .
Staatssubsid ie is  van vitaal be lang voor om het even w e lke bedrijfssektor, 
in om het even welk land , w anneer is  komen vast te staan of w anneer kan  
worden voorzien dat deze sektor in een ongunstige concurrentie-positie is  
komen te liggen o fzal komen en dit zowel t.a .v . de ge lijkaard ige bu iten­
landse Sektoren a ls  t.a .v . de andere N AT IO N ALE Sektoren.
Dat de zeev isse rij steed s stiefm oederlijk is  behandeld , hoeft niet m eer 
onderlünd.
Zeker, we hebben natuurlijk onze opvangregeling en onze reders zu llen  e r  
de bevoegde overheden zeker dankbaar om bliiven . Maar dat is  dan onge­
veer ook a lle s . De 5 à 6 m ilioen, w aarm ede de overheid ja a r lijk s  in de  
opvangregeling tussenkom t, weegt zeke r niet op tegen de ve le  honderden  
milioenen die ja a r lijk s  worden toegekend aan andere Sektoren. Het bedrag  
volstaat nog niet om een  domme Duitse tank of een ander even nutteloos 
oorlogstuig aan te kopen, waarm ede onze legerm ensen z ich  duchtig op de 
kosten van de Staat (ook onze kosten ) kunnen am useren .
Voegen we er ech ter onm iddelliik aan  toe, dat het bestaan  van een  
opvangregeling, (een  noodzake lijkhe id  zonder dewelke we niet m eer kun­
nen) a ls dusdan ig onze v isse rij veel m eer m iljoenen opbrengt, dan de 
ca . 12 m ilioen tussenkom st w aarvan de helft voor de R ederseen tra le .
De waarde van een opvangregeling , a ldu s gezien , kan dus niet in concre te  
ci'fers worden uitgedrukt.
Wat we hier ech ter op het oog hebben, is  sub sid ie  d ie ons bedrijf behoeft 
(d e  opvangregeling is  geen s u b s id ie ! ) .
Twee iaar geleden werd een eenm alige sub sid ie  toegekend. E r w as eerst 
een bedrag van 24 m il'oen voorzien . Dat ge leek al e rgen s op. Dit bedrag  
werd dan herle id  tot 10 m iljoen en tenslotte werd een goede ze s  m il'oen  
verdeeld . Ook voor 1967 is een  bedrag van 10 m ilioen op de begroting  
uitgetrokken. Nu bliikt dat s le ch ts  een goede 2 m ilioen zal worden verdee ld . 
Met de rest za l wel een uitweg worden gevonden ... m aar niet voor de 
visserij.
Het ernstige hierb ij is  dat onze adm inistratie niet bewust blijkt te zijn  van  
de noodzakeliikheid van subsid ië ring  van het bedrijf.
De buitenstaander gaat z ich  b lijkbaar ook te vee l doodstaren op de besom ­
mingen of bruto-opbrengsten.
Men verliest daarb ij ech ter m eesta l uit het oog dat «besomm ing» voor de 
reder a lthans, niet synoniem  is  van bedrüfsw inst. Van de bruto-opbrengst 
dienen im m ers eerst a lle  kosten te worden afgetrokken voo ra leer men 
ziet wat er voor de reder netto overbluft. Zo stelt men dan vast, dat wat 
men a ls  goede besom m ingen gaat beoordelen , in feite m arg inale of v e r lie s ­
gevende reizen zijn geweest.
Zeker, er zün momenteel nog w instgevende uitbatingen, m aar deze worden  
zeer sch aa rs .
De steeds toenem ende kosten w aartegenover geen stijgende produktiviteit 
staat, is h iervan de hoofdzaak. Negentig procent van de kosten in de 
zeev isse rij zijn overigens procentue le kosten . Dit ja a r a lleen  reeds hebben  
de reders er een goede lepel van b innen : verhoging m ijnrechten met

25 %  ; verhoging ongeva llenverzekering  met m eer dan 50 % . A llem aal 
kosten u itgedrukt in procenten  ten overstaan  van de bruto-opbrengst. Het­
geen er voor de reder overblijft, wordt dan ook steed s m aar k le iner.
Z e lfs  de m in im um prijzen d ie  bij het ontstaan zo  waren opgevat dat ze  
m instens 70 %  van de kosten dekken , kunnen de stijgende onkostenkurve 
niet b ijhouden ...
Wordt e r dan toch e inde lijk  een (g e r in g e ) sub s id ie  toegekend, dan is  het 
p rec ie s  a lso f de v isse rij van «hem else m ana» Is bedacht geworden . T en ­
slotte , en dat is  nog het e rgste , wordt van bepaa lde z ijd e  met een voorop­
gezet doel, de sub sid ie  dan nog met a lle r le i k letsp raat bekritiseerd , hetgeen  
zeke r ook n iet van aard  is  om de overheid  gunstiger te stem m en voor 
verdere steunverlen ing .
Met dit a lle s  moet men bij ons reken ing  houden .
M aar tengevo lge van dit a lle s  staan w e nu ook nergens, op het tijdstip  
dat w e zouden moeten gew apend z ijn , omdat straks de E .E .G .-g renzen  
ooen zu llen  gaan .
Daar w aar op het huid ig ogenb lik  van het ja a r , de reder norm aal een zeke re  
re serve  zou moeten hebben aange legd , om de «slech ter»  (zom er)-periode  
op te vangen , is  d aar n iets van in hu is gekom en en mogen we ons terecht 
afvragen wat het za l worden a ls  d eze  toestand nog een drietal m aanden  
aanhoudt !

O O K  D E  E N G E L S E N  K LA G EN

Het gaat de Eng e lse  traw lers evenm in voor de w ind .
S teed s m eer traw lers liggen inactie f ook, ten nade le  van de bem anning  
die daardoor w erk loo s wordt.
De Enge lsen  w ijten de s le ch te  gang van  zaken  in hoofdzaak aan  de te 
geringe sub s id ie s .
B li'ven  we nog even bii deze sub sid ieverlen ing  stilstaan .
Vo<-ig ja a r werd aan de Eng e lse  traw lers een  g loba le sub sid ie  van 1,5 
miPoen £ (207 m lijoen B .F .)  toegekend .
Voor dezelfde periode genoot de landbouw sektor een g loba le sub sid ie  van  
E 300 m ilioen . (42  m iüard B .F .) .
Nu is de landbouw-industrie w el be lang rijker dan de v isse rijsek to r, zo  
beweren de En g e lse  reders , m aar zeke r geen 200 m aal, waaruit dan terecht 
wordt besloten dat de andere industrieën  vee l m eer wodren gesteund dan  
de v isserii-industrie .
V e rde r wordt de vergelijk ing  doorgetrokken met de v isse rijsek to r van de  
andere landen .
De Noorse v isserii-industrie  ontving vorig  ja a r 9 m iljoen E  (1 ,3  m iljard  
B .F .) ,  d .l. z e s  m aal m eer dan de B ritse  v isse rijsek to r.
Ook h ier wordt opgemerkt dat de v isse rij voor Noorwegen w e llich t belang- 
ri'ker is  dan de Eng e lse  v isse r ij voor Enge land , m aar zeke r geen ze s  
keer.
W anneer men bovend ien weet dat Noorwegen 3.700.000 inwoners heeft en 
Enge land  50 m il'oen , dan komt dit neer op een bijd rage per inwoner van  
300 B .F . voor wat Noorwegen betreft en s le ch ts  6 frank voor wat Enge land  
betreft ; hetgeen 50 m aal m inder is , wat inderdaad een enorm ve rsch il is . 
A ls  w ii dit dan nog verg e lijken  met wat onze v isse rijsek to r aan  sub sid ie s  
ontvangt, dan kom en we tot een  verhouding met ve le  nullen .
Ook de B e lg isch e  v isse r ij is  w e lisw aar m inder be lang rijk  t.a .v . de totale 
ekonom ie, m aar ze  is  van enorm  reg ionaa l belang en evenzeer van  
nationaal belang a ls  men de hele v isserij-industrie met handel en n ijverheid  
en aanverwante bedrijven in aanm erk ing neem t.
Het is  een feit dat een  land in een  ongunstige en onfa ire concu rren tie­
positie komt te liggen t.o .v. de andere  v isse rijsta ten  waar het bedrijf wèl 
wordt gesub sid ieerd . Z e lfs a l nem en we aan  dat de v isp rijzen  in de m ijn 
ge lijk  z ijn , dan nog vertrekken de g esub s id ieerd e  landen met een  voor­
sprong t.g.v. de ontvangen sub s id ie s .
Wat geldt voor Enge land  geldt nog in grotere mate voor ons land , dat 
bovend ien in grote mate a fhanke lijk  is  van  onze handel met het bu iten land  
en in het b ijzonder met Frankrijk .

A . W IT T EV R O N G EL



FRANSE VAARTUIGEN 
VERKOCHTEN TE OOSTENDE
Eerste stap in de richting van een E.E.G.-Visserij ?

M aandag, d insdag , woensdag en 
heden donderdag verkochten Franse  
traw lers hun v is te Oostende of 
zonden ze  in transiet naar Frank­
rijk.

Ingevolge sam enloop van om­
standigheden Is de verkoop van 
F ran se  v issersvaartu igen een eerste  
doch V E R V R O EG D E  stap In de 
richting van een gem eenschappe­
lijke E .E .G .-v isse rij.

Zo a ls  gewoonlijk heeft deze ver­
koop van bepaa lde zijde kritiek uit­
gelokt met w e lbepaa lde vooropge­
zette bedoelingen. E lkeen  wil zijn 
duitje in het zak je  leggen, maar 
niem and durft verantwoordelijkheid  
opnem en. Aan de andere kant zijn 
er ook reders d ie IN DEN  B EG IN N E  
hun bezwaren uitten.

D eze m ensen zouden gedeeltelijk  
gelijk  hebben a ls  ze  enkel de dag 
van vandaag beschouwen zonder 
reken ing te houden met het verle­
den en vooral met de N AASTE  
TO EK O M ST .

In onze sektor worden de zaken  
jam m er genoeg nog te veel met 
oogkleppen bekeken , zonder te we­
ten wat links of rech ts gebeurt, met 
andere woorden, men kijkt niet 
verder dan de neus lang is.

W AAROM  NU V ER K O O P  VAN

FR A N S E  VA A R TU IG EN  ?

In de eerste  p laats hebben we te 
doen met een geval van heirkracht : 
de staking in Frankrijk . Een  staking 
die de F ran se  v isse rs  zelf niet w il­
len of gew ild  hebben. De solidariteit 
tu ssen  de v isse rs  is  s ind s eeuwen  
spreekwoordelijk . Het w are daarom  
op zijn  zachtst uitgedrukt m isplaatst 
m oesten de Be lg ische  v isse rs  hun 
F ran se  co lleg a ’s  niet ter hulp heb­
ben gekomen.

Voor de buitenstaander die een bezoek brengt aan de Oostendse vissershaven moet de 
aanwezigheid van de vele Franse treilers wel een eigenaardig beeld geven. Men zou zich 
immers veeleer in een Franse vissershaven wanen. Ondertussen komt de aanwezigheid 
van deze eenheden ten goede aan onze plaatselijke bedrijven.

Het kan verkeren . Hopen we dat 
het nooit het geval is , m aar mochten 
z ich  m oeilijkheden voor onze v isserij 
voordoen, dan zouden ook w ij blij 
zijn  op hulp van bu iten landse co l­
leg a ’s  te mogen rekenen .

(Vervolg blz. 3)

Het lo ssen  ze lf van de vaartuigen  
verliep  niet zonder moeilijkheden, 
ten gevolge van de zo stilaan be­
rucht geworden chantage-m lddelen  
van de O ostendse vislo ssers-bazen , 
waarop wij In het blad verder terug­
kom en.



(Vervo lg van b lz. 2 )

V E E L  B E LA N G R IJK ER  
DAN MEN DEN KT

Frankrijk past voor bepaa lde v is­
soorten een zogenaam d systeem  
van invoerprijzen toe, waarb ij de 
Invoer stop wordt gezet w anneer de 
prijzen beneden de vastgeste lde  
minimum-prijzen dalen .

Deze regeling geldt ook voor 
België. Dit wetende en de voor ons 
land nadelige gevolgen ervan ken­
nende, zou onze eerste  reaktie 
sch ijnbaar moeten zijn  : neen , ze 
moeten m aar hun plan trekken ...

Verkeerd ! Im m ers de F ran se  re­
ders en v isse rs zu llen de Be lg ische  
solidariteit zeker niet licht vergeten . 
Daarom ook za l er nu door de Re­
derscentra le getracht worden te be­
komen, dat voor ons land een  uit­
zondering of m instens m eer so epe l­
heid zal worden verkregen om de 
uitvoer naar Frankrijk  zo weinig  
mogelijk te belem m eren, en dit 
reeds zodra in Frankrijk  norm ale 
toestanden zijn teruggekeerd .

Vergeten we Inderdaad niet dat 
het grootste gedeelte (70  t.h .) van 
de Be lg ische vis-export naar F rank­
rijk gaat. Dit ondervinden we pas 
voldoende de dag dat de F ran se  
grenzen gesloten zijn  !

Verm its zu lks een feit is , is  het 
niet door tegen e lkanders schenen  
te stampen, dat we er kom en, m aar 
enkel en a lleen  door w ederz ijd s  
begrip voor e lkanders m oeilijkheden .

Overigens waren de aangevoerde  
vissoorten niet van die aard  om 
onze eigen markt nadelig  te be ïn­
vloeden. Tenslotte werden de F ran ­
se vaartuigen pas nà de Be lg ische  
verkocht en heeft de opvangrege­
ling belet dat het een katastrofe zou 
worden. Tene inde de prijsvorm ing 
niet te schaden , werd de v is Inge­
houden aan de bij ons geldende  
mlnimumprüzen en K R EG EN  D E  
FR A N SE  R E D E R S  D E  W ED ER A F ­
STA N D SPR IJS  d ie de R ed e rscen ­
trale ervoor bekwam , evenwel nà 
com m ercialisatie van de eigen op­
gevangen vis.

Om al deze redenen , en na de 
toestand grondig te hebben onder­
zocht, oordeelde de Rederscen tra le  
dan ook niet te moeten protesteren  
tegen de verkoop van de F ran se  
vaartuigen.

W ij moeten de le id e rs  van de R e ­
derscen tra le  ge lukwensen voor hun 
moed en gezond inzicht. Onze v is­
se rij leeft nog m aar a l te veel in 
een m iddeleeuw se gedachtengang . 
Dit wil daarom  niet zeggen dat klak 
ke lo ze beslu iten worden genomen  
Integendeel, zo a ls  reed s gezegd  
werden a lle  voor- en nade len gron 
dig onderzocht. U lteindelijk is  ge  
bleken dat V E E L  M EER  voordelen  
dan nade len aan  het hele geval ver­
bonden zijn .

Voora l met het oog op de toe­
komst werden de belangen van de 
B e lg isch e  reders gehandhaafd .

Vergeten we tenslotte niet, dat 
b innen enke le  m aanden het ge­
m eenschappelijk  v isse rijb e le id  in de 
E .E .G . van kracht wordt. Dan zul 
len de v isse rs  van de ze s  landen in 
e lkanders territoriale wateren mogen 
v issen , e r za l vrij mogen worden  
verkocht zonder ondersche id  van 
nationaliteit. E r  mag dan ech ter wor­
den verwacht, dat het ene of ander 
land stokken in de w ie len van een  
ander land zal steken ... omwegen 
z ijn  a ltijd  mogelijk.

Door deze k le ine tegemoetkom ing, 
zonder dat de belangen van onze 
eigen reders werden geschaad , kan  
er tussen  Be lg ië  en Frankrijk  heel 
wat opgelost worden, hetgeen on­
verm ijdelijk  in het voordeel van de 
Be lg ische  reder moet u itdraaien .

BEW O N D ER IN G  VO O R  D E  
B E L G IS C H E  R E D E R S C E N T R A L E  
EN  D E  O P V A N G R EG EL IN G

We kunnen tenslotte niet nalaten  
de bewondering te verm elden van  
de F ran se  v isse rs  en reders ten 
overstaan van de B e lg isch e  opvang­
regeling.

Daar w aar z ij s le ch ts  de w ed e r  
afstandsp rijs bekwam en voor de in­
gehouden v is, achten zij de B e lg i­
s ch e  reders en v isse rs  onder de 
geiukkigsten , wetende dat z ij h ier 
in a lle  om standigheden een m ini­
mumprijs verzekerd  zijn .

En  toch wordt er bij ons ook 
geklaagd ...

In een volgend nummer handelen  
we over de F ran se  Opvangregeling .

D E  V ER K O P EN  D ER  FR A N S E  T R E IL E R S

MAANDAG 27 MEI 1968 :

B. 2 7 5 8 :  transiet : 37.675 k g .  voor 190.600 fr.
vrije  verkoop : 3 2 .9 7 5  k g .  v o o r  2 1 8 .2 5 8  f r .

DINSDAG 28 MEI 19 68 :

B. 2785 : transiet : 2 5 .1 7 5  k g .  voor 1 4 1 .4 3 0  fr.
vrije v e rkoop : 50.275 kg. voor 246.160 fr.

W OENSDAG 29 MEI 19 68 :

D. 1694 —  192.040 fr.
B . 2835 —  265.860 fr.
B . 2833 —  370.175 fr.
B . 2802 —  247.815 fr.

DG. 2035 —  37.993 fr.
DG. 2021 —  36.718 fr.
DG. 2037 —  27.870 fr.

Het betreft h ier enkel de besom m ingen voor de vrije verkoop. B ij 
het ter pe rse  gaan konden w ij geen gegevens bekomen betref­
fende de c ijfe rs  voor transit noch  het aanvoergew icht voor de 
vrije verkoop.

S C H A N D A L IG  EN  
O N V ER A N T W O O R D  

O PTR ED EN  V A N  
V IS LO S S ER S B A Z EN

FRANSE TREILERS 
WILDEN TE OOSTENDE LOSSEN 

HOE LANG NOC ZULLEN Z l) 
DE WETTEN STELLEN ?

De k r is is  In F rankrijk , w e lke  zonder voo rgaande Is , en  bij a lle  lagen van  
de bevolking een zee r treurige Indruk m aakt, heeft voor gevolg dat zowel 
de  k le inen  a ls  de  groten, zow el w erk lieden  a ls  bazen , zow el de reders a ls  
de v is se rs , er de zee r sch ad e liik e  gevolgen van ondergaan en het voor 
gevolg heeft dat ook onze handel en onze v isse rij, om m aar van de vls- 
sektor a lleen  te sp reken , e r geweld ig  onder te liiden  hebben.
Dat in d ie  om stand igheden de  F ran sen , met w ie w e steeds bevriend zijn  
geweest en w aarvan  het bestaan  van onze v isse rij ook grotendee ls afhangt, 
d ienen geho lpen te worden , za l w e l n iem and betw ijfelen .
Het gaat h ier voor ons niet om loonsvoorwaarden en a lle rle i aange legen­
heden w e lke tot de F ran se  Inne rliike  keuken behoren , m aar wel om een  
p lich t van m ense lljke  en ekonom ische aard  in de m oeilijke ogenblikken  
w eike door a llen  beleefd  worden.

F ran se  v is se rs  komen van weken lang  op zee  te z i|n . Z ij weten niet waaru it 
of w aarin  met hun v is , d aar a lle s  in F rank rijk  lam gelegd Is Ook zij varen  
op een p rocent van de opbrengst. De bevoorrad ing heeft v is nodig en het 
gaat niet op deze v is se rs  aan  hun lot over te laten , daar waar het ook 
aan ons kan overkom en. A ls  gevolg h iervan z iin  dus ta lri'ke  F ran se  tre ilers, 
vooral uit Bou logne, D ieppe en Duinkerke - G rave linnes op andere landen  
aangew ezen  gew eest en  zagen  w e ze  zow el In N ederland a ls in Duitse 
v isse rsh aven s hun v is afzetten , d aar z ij In het kader van de 6 landen- 
overeenkom st G E R E C H T IG D  Z IJN  DAAR Z O A LS  H IER  T E  GAAN  V ER K O ­
PEN .

M aandag jl. boden z ich  ook h ier 3 tre ile rs van Bou logne aan  met een  
aanvoer van ongeveer 200.000 kg k isten  v is van a lle r le i soorten en van 
prim a kwalite it. Het is  s le ch ts  met vee l m oeite dat kon bekom en worden, 
dank z ij een  m oedige v is lo sse rsb a a s  en en ke le  v is lo sse rs . dat één dezer 
schepen , de B . 2758 met ongeveer 65.000 kg. ve rsch illend e  vissoorten, ziin  
v is kon verkopen terw iil de 2 andere  sch ep en , de B . 2785 en de D ieppe  
1694 het niet konden bij gebrek aan  v is lo sse rs  ( ? ) .
T e  O ostende im m ers Is het lo ssen  van de v is  In handen van  10 private 
v ls lo sse rsb a zen , d ie v is lo sse rs  aanw erven en aan  dit lo ssen  een zeer rijk 
baantie hebben op de rug van de  reders.
Inderdaad , w aar deze heren In 1961 daarvoor 1,50 %  op de besomm ing  
eisten , voerden z iin  dit in 1963 op tot 2 %  en  sedert 1967 tot 2 .5 %  
Dit a lle s  ge sch iedde  onder voorwendsel dat de v is lo sse rs  niet genoeg  
verd ienden , terw iil hun m inim um loon van  200 op 240 fr. en daarna op 
360 fr werd gebrach t p lu s daarb ii nog hun v is , w e lke niet van het 
geringste is.

De v is lo sse rsb azen  w e lke in a lle  opzich ten  mooi weer maken, hebben  
destiid s hun e isen  zien inw illigen  en w aar ze aan  hun v is lo sse rs  1.5 %  
geven, W AARVAN OO K Z IJ  NOG HUN D E E L  H EB B EN , blüft 1 %  voor hen  
over, wat op een  verkoopciifer van 425 m il’oen in de Oostendse vlsm iin  
voor 1967 betekent, dat z ii onder hun tien 4 .250.000 fr bruto oprapen en  
de m eesten van hen daarenboven van de 1,5 %  welke de v is lo sse rs  
toekomt. 1 /8  of m instens 1 /10  ook voor z ich  houden, zogezegd omdat ze  
m eewerken .

S C H A N D EL IJK  EN  O N VERAN TW O O RD  O P TR ED EN

De chantage-m iddelen daarenboven door deze m ensen gebruikt, te lkens z ij 
er goesting toe hebben , is  a lleen  te Oostende mogeliik . Onder de mom  
van ditm aal de B e lg isch e  reders niet te w illen  benadelen , of uit sym path ie 
( ? )  voor de staking in F rank rijk , vonden ze het m iddel om de v is lo sse rs  
op te stoken en hen aan te zetten n iet te lo ssen . Het is  ze lfs  zover dat één  
hunner op het bord in de vism ijn sch ree f : «V is lo sse rsb aa s  X is  een  
verrader»  a ld u s  hopend som m ige reders ertoe te kunnen overhalen In het 
vervo lg niet meer bij d eze  v is lo sse rsb aas  te lo ssen , en a ldu s een  kliënt 
m eer te hebben om hun leventje te le iden .
Vóór en ige weken im m ers, onderging een  N ederlands vaartu ig bij ons 
hetze lfde lot, zodat dit b ij gebrek aan  v is lo sse rs  een  andere haven m oest 
aandoen , terw i’l d ieze lfde dag m eer dan 20 v is lo sse rs  gingen stem pelen  
bij g eb rek ( ? )  aan  werk.

(Vervolg blz. 4)



OPTREDEN VAN 
VISLOSSERSBAZEN

De F ran se  v isse rsvaartu igen , w e lke  h ier U IT  NOOD hun v is kom en lo ssen  
OM G R O T EN D E E L S  IN T R A N S IT  naar F rankriik  te voeren en ons werk  
verschaffen , a lle r le i handel b rengen , afslag-, mijn- en s lu is rech ten  opbren­
gen, zonder te sp reken  van ve len  d ie e r w erk door worden verschaft, 
ondergingen deze w eek b ijna hetze lfde lot a ls  het H o llands vaartu ig . Het 
is  dank aan een verstand ige v is lo sse rsb a a s , één  onder de tien , het optre­
den van de d irektie van de v isse rsh aven , en van de heer Vanhoutte, 
direkteur van de R ijk sd ien st voor A rbe id svoo rz ien ing  (G ew e st O o s tend e ), 
dat na d insdag kentering begon te komen in deze schanda lig e  toestand . 
Inderdaad , uit een onderzoek is  geb leken dat m aandag  35 v ls lo sse rs  g in ­
gen stem pelen , d in sdag  w aren  e r 57 v ls lo sse rs  b e sch ikb aa r, w aarvan  
e r 20 naar de dop gingen en 37 z ich  n iet aanboden , zogezegd uit so li­
dariteit met het F ran se  volk.
A lso f deze F ran se  v is se rs , w e lke uit z ee  kwam en geen F ran se  w erk lieden  
zijn  d ie om den brode het zw are v isserij-bedrijf u itoefenen.
Wat meer is , de v ls lo sse rs  d ie m aandag losten , W E IG ER D EN  T E  LO S S EN  
ZO  Z E  N IET  MINIMUM 1.000 fr. P E R  MAN K R E G EN  +  K O R D E E L G E L D  +
10 BEN N EN  M A K R EE L  A nders is  hun offic iee l loon 1,5 %  met een  m ini­
mum van 360 fr. voor e lke  prestatie van m aximum ach t uur p lu s hun v is .
Het F ran se  vaartuig dat m aandag loste moest zom aar 33.000 fr. betalen  
voor het lo ssen , en ongeveer 17.000 fr. aan  de v is lo sse rsb a a s  voor so c ia le  
lasten .
Daarenboven dient niet uit het oog verlo ren , dat de v ls lo sse rs , w e lke  
m aandag losten voor de vo lgende m aandag (2de  S in k se n d a g : betaa lde  
feestdag ) nog 360 fr. m oesten b ijk rijgen  om d ie feestdag  betaa ld  te 
z ien . Veel m ensen sch ijn en  dit n iet te weten.
D insdag werd er ter O ostendse  v ism iin  door de verantwoorde lijke d iensten  
gem eld, dat z ij d ie z ich  aan  het v is lo ssen  onttrokken en ten dop zouden  
gaan , voor één m aand zouden u itgeslo ten worden van w erk lozensteun . Dit 
kunnen we s le ch ts  goedkeuren . Zo a ls  onze reders en v is s e rs  moeten 
aanvaarden dat in deze om stand igheden n iem and , en in het b ijzonder geen  
v isse rsvo lk  van een  bevriende natie , aan  hun lot m oeten overgelaten  
worden.

WAAROM DE OOSTENDSE 
VISSERSHAVEN WEGKWIJNT

Van o ffic ië le z ijd e  en in het b ijzonder door het stadsbestuu r van O ostende , 
worden steeds m aar zw aardere  lasten  ge legd op de exp lo itatie van v is s e rs ­
vaartu igen , we lke een grote bron van inkom sten z ijn  voor de stad .
E lkeen  mag hier de wetten kom en ste llen  tegenover de B e lg isch e  red ers  
en v isse rs  en hen u itzu igen . In ongeveer één  ja a r tijd verhoogden de 
slu is-, dok- en slipw ayrech ten  met 25 % , werden de m iin rechten  met 25 %  
verhoogd, werd het v is lo ssen  van 1,5 %  op 2.5 %  gebrach t, verhoogde de  
prijs der bennen van 25 % , en dit a lle s  te betalen van het v is ie , waarvoor 
zoveel dient gedaan om binnen te brengen . De tien ta llen  kam ions D eense  
v is w e lke h ier ingevoerd worden door en ke le  invoerders, beta len  G E E N  
FR A N K  R EC H TEN .
T e  Oostende Is a lle s  m ogeliik , u itgenom en een gezonde ekonom ische ex­
ploitatie, omdat het stadsbestuu r niet de m inste verantw oorde lijkhe id  neem t 
of durft nem en en a lle r le i o rgan ism en of private pe rsonen  de  v isse rij a ls  
een m elkkoe aanz ien .
T e  Zeebrugge heeft het stadsbestuu r van B rugge de  koe bij de horens 
genom en en is  het, zonder z ich  te bekom m eren om syd ika le  e isen , noch  
om a lle r le i privé-belangen , tot de daad  overgegaan . D aar is  het v is lo ssen  
In handen van de stad en worden de w e rke lilke  v ls lo sse rs  2, 3 en ze lfs
4 dagen per w eek tew erkgeste ld , met een  m inim um van 360 fr. per dag en  
ziin  a lle r le i personen , d ie n iets te z ien  hebben met het v is lo ssen , geweerd  
geworden.
Ook de v is lo sse rsb azen  w erden e r u itg eschake ld .
T e  Oostende rapen d ie heren met tien ongeveer 11 m iljoen op pe r ja a r , 
waarvan 40 %  voor zichze lf. T e  O ostende mag e lkeen  kom en v is lo ssen , 
zowel staatsbed ienden a ls  andere  ; te O ostende verdw iinen  tijd ens het 
v is lo ssen  —  In één  ja a r —  honderddu izenden k ilo s v is zonder de m inste 
kontrole en zonder de m inste o ffic ië le  verkoop. T e  O ostende neem t e lkeen  
in de v ism iin v is , w aa r hij het goedvindt en gaat ongekontro leerd de m ijn  
uit. Dit heeft In geen en ke le  haven van Eu ropa z ijn  ge lijke . W e vragen ons 
af wat er ons In d ie om stand igheden b innenkort za l te w ach ten  staan , zo  
in het kader van de E .E .G ., straks F ran se , Ho llandse en Duitse vaartu igen  
onze havens zu llen  aandoen , zo a ls  w ij trouwens de hunne . E en s  ze  zu llen  
vastste llen  hoe het e r h ier aan toegaat, zu llen  ze  vlug andere  havens  
opzoeken . En  dan is  men verwonderd dat de v isse rsh aven  de fic ie t heeft. 
Dat deficiet w il men dan nog de reders doen beta len  I 
Oostende is  noch tan s door z ijn  ligging en door z ijn  In sta lla ties aangew ezen  
om een grote rol te sp e len , m aar dat zal ze  a lleen  kunnen w anneer a l wat 
rot en z iek is  In het bedrijf u itgeschake ld  za l z ijn .
Het stadsbestuur, de synd ica ten  en de bed rijfso rgan isa ties van handel, 
niiverheid en reders , d ragen een grote verantwoorde lijkhe id  en moeten D E  
M OED hebben In het be lang  van a llen  d ie  met de haven hun brood 
verd ienen , orde te sch epp en . V is lo sse rsb a zen  d ienen u itge schake ld  en zo  
sne l m ogelijk om p laats te m aken voor een  o rgan isa tie , w aarin  de Overhe id  
zijn  verantwoordelijkheid d raag t!

S le ch ts  een centraa l o rgaan , hetzij de stad, hetzij iets anders , dient hier 
tot stand gebracht om niet a lleen  reders en v isse rs  d ienstig  te z ijn , maar 
ook om de b e ro ep sv is lo sse rs hun brood te laten verd ienen op een behoor- 
liike  en geordende m anier. U itbating van e lek trische  losm ach ien tjes , het 
v is lo ssen  en het v israpen d ienen één zaak  te zijn . Het verdw ijnen van 
honderdduizenden k ilo s v is dient uitgeroeid . Zo  de stad zoa ls  In andere 
landen , de moed heeft ijzeren  hekkens te p laatsen  en niem and m eer toe te 
laten tot de m ijn d ie er geen zaken heeft, zowel de binnen- a ls  de buiten­
gaande man te kontroleren , dan is  er nog een m ogelijkheid om de haven 
van Oostende een bedrijv igheid te geven w e lke haar terug tot een Inter­
nationale v isse rshaven  opvoert. Maar daarvoor is  m eer moed nodig dan 
attentism e. Het defic iet van nu zou een rijke bron van Inkomen zijn . Velen  
zouden er m eer werk vinden, de reders zouden m inder uitgezogen en meer 
geld aan  het m odern iseren van de vloot kunnen besteden en het zou een 
w eldaad  zijn  voor k le in tot groot.
Maar zoa ls  we sch reven  : daarvoor is  een B E E T J E  moed nodig I Of onze 
stadsoverheid  of liever het schepenco llege  dat bezit, is  wat anders !
W ij hebben gem eend, wat men er ook over denke , naar aan le id ing van de 
grote sch ade  welke deze w eek ook door het v is lo ssersb ed rijf is  gebracht, 
de vinger op de wonde te moeten leggen , tevens hopend, dat de hogere 
overheid k laa r za l zien en derge lijke toestanden zoa ls  we thans meem aken, 
za l u itschake len , in het belang van de haven, van de stad en van onze 
werkende bevolking.

P . V A N D EN B ER G H E

IN G EZ O N D EN

NOG DE SCHANDELIJKE TOESTAND 
IN HET VISLOSSERSBEDRIJF TE OOSTENDE

M a a n d a g  jl. k o n  een  F ra n s  vis­
se rsv a a r tu ig  n ie t w ord en  gelost, 
d a a r  zogezegd g een  vislossers m eer 
b e sc h ik b a ar w aren .

N a onderzoek  is geb leken  d a t 
m a a n d a g  35 vislossers z ijn  g a a n  
stem p e len . D in sd ag  w a re n  e r  57 
v islossers te r  besch ikk ing , 37 kw a­
m e n  n ie t  e n  2 0  g in g en  doppen.

E en  d e rg e lijk e  to e s ta n d  g escha­
p e n  door enk ele  on v eran tw o o rd e- 
l ijk e n  v a n  h e t  v is lo ssersbedrijf, is 
e en  w are  sch an d e .

In d e rd a a d  e r  wordit vastg es te ld , 
d a t  so m m ig en  nog s le ch ts  één  dag  
in  e e n  w eek t r a c h te n  te  lossen, 
w a n n ee r  de volgende w eek of in  
d iezelfde  w eek e en  feestd ag  is, 
o m d a t d ie  d a n  zo n d er te  w erk en  
ook  b e ta a ld  w ord t.

Z ijn  e r  d ie 2 d a g en  w erk en  bij 
v e rsch illen d e  bazen , d a n  t r a c h te n  
deze, zo de e n e  v a n  de a n d e re  
n ie t  weet, ze v a n  e lk e  re d e r  ae 
fe e s td a g  ie  t re k k e n , re k e n t de v is­
lo sse rsb aas  ze a a n  e n  h o u d t deze 
voor zich, v o o ra l w a a r  heit iem an d  
is  d ie  t i jd e n s  d e  d a g  bij een  a n d e r  
w e rk t e n  h e t  brood  v a n  beroepsv is­

lossers a fn ee m t. T o en  de vislossers­
bazen  2,50 t.h . e is te n  in  p la a ts  ’'a n
2  t.h ., k reg en  ook wij s le ch ts  h e t 
v e rlo re n  deel d a a rv a n  en  g ing  80 
t.h . v a n  de 0,50 t .h . n a a r  hen .

T e  O o stende  z ijn  e r  een  tie n ta l  
v islossersbazen , d ie zo n d er slag  of 
s to o t e en  d ikke  b o te rh am  verd ie­
n e n  t e n  k oste  v a n  de  goede gang 
v a n  zaken . Heit z ijn  zeker n ie t  z<’- 
zeer de vislossers zelf d ie  v e ra n t­
w oordelijk  z ijn  voor de chaos, m a a r  
wel de ind iv idue le  b azen  d ie  de 
to e s ta n d  u i tb u ite n  e n  h e t  goed of 
s le ch t w eder w en sen  te  m aken .

D e v islossers zelf zu llen  ech te r  
m ede de du p e  z ijn  d a a r  ze s t ra f ­
b a a r  z ijn  v e rm its  ze z ijn  g aan  
s tem p e len  d a a r  w a a r e r  voldoende 
w erkgelegenheid  was.

Zowel in  h e t  b e lan g  v a n  de vis­
lo ssers zelf a ls  v a n  h e t  gehele  vis­
se r ijb e d rijf  w o rd t h e t  hoog tijd  
d a t  de s ta d  de to e s ta n d  zelf in  
h a n d e n  n eem t, w il onze v issers­
h a v e n  n ie t  v e rd er d e n  d iep en  in 
gaan .

E e n  b e r o e p s v i s l o s s e r .

IN DE MARGE VAN DE FRANSE 
VISAANVOEREN TE OOSTENDE

ZEER BELANGRIJKE BIJEENKOMST
H eden  d o n d e rd ag  greep  te  9 u u r  

in  h e t B estuursgebouw  v a n  de 
O o stendse  v ism iin  een  zeer be lan g ­
r i jk e  b ijeen k o m st p laa ts , o n d e r h e t  
v o o rz itte rsch ap  v an  v ism ijn d irek teu r 
G hys. N am en h ie ra a n  deel : verte ­
genw oord igers v an  de v isg roo than- 
de laars . de  u itv oerders , d ro g e rijen  
en  zo u te riien , v ism eelfab rieken , een  
de leg a tie  van de F ra n se  red ers  e n  
de  R ed erscen tra ie . Ook h e t  M inis­
te r ie  van  L andbouw  was v e rteg en ­
woordigd door de h e e r  M a rte n s  van  
de Z eev isserijd ienst en  M eerts  v a n  
E konom ische  Z aken . H e t M in iste rie  
v an  F in a n c ië n  w as vertegenw oor­
digd  door de  h h . V andevyvere  en  
V andenberghe .

D oor de F ra n se  d e leg atie  w erd  in  
de  ee rs te  p la a ts  h u ld e  g e b rac h t a a n  
de  s teu n  welke door h u n  B elgische 
ko lleg a’s v e rleen d  w ord t e n  in  h e t 
b ijzo n d er a a n  de  d irek tie  v an  de  
p laa tse lijk e  v issershaven .

U it de b ijeen k o m st is geb leken  d a t  
w a a rsc h ijn li jk  nog volgende week

verscheidene  F ra n se  tre ile rs . d ie  nu  
nog op de v isgronden  verblijven, 
zowel h ier a 's  in  B rem erh av en . Cux­
hav en  en  E n g elan d  zu llen  m oeten  
verkopen. S ch ik k in g en  w erden ge­
nom en  o p d a t zoveel m ogelijk  in  
t ra n s it  zou k u n n e n  v e rh an d e 'd  wor­
den om  zo w einig m ogelijk  schade  te  
berokkenen  a an  onze eigen visserij. 
G ezien  in  deze m oeilijke  o m stan ­
d ig h ed en  h e t h ie r  een  m enselijke  
p lic h t is om  F ra n se  vissers, kom ende 
u it zee. te  he lp en , h e e f t e lkeen  
goede wil be toond  om  te  tra c h te n  
te rzak e  b eh u lp zaam  te  z ijn .

H open  wij n u  m a a r  d a t ook de 
vislossers. d ie to ch  in de toekom st 
m et de F ra n se n , h u n  brood zullen  
m o eten  verd ienen , z ich  n ie t  zullen 
versch u ilen  a c h te r  a lle rle i drog­
red en en  d ie geen steek houden , w aar 
w ij v a s ts te llen  d a t  in  a n d e re  Belgi­
sche e n  v reem de vissershavens, 
F ra n se  Produkten in  t r a n s i t  w orden 
gelost om  n a a r  F ra n k r i jk  u i t  te  
voeren.
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TERWIJL ONZE VISUITVOER BELEMMERD 
WORDT, VOEREN DE DENEN ONGESTOORD IN 

EN BETALEN GEEN MIJNRECHTEN, 
NOCH KOSTEN

T oen gem eld w erd d a t  tengevolge 
van de s tak in g  in  F ra n k r i jk  tw ee 
F ran se  tre ile rs  te  O ostende  zouden 
verkopen, w erd  door som m igen 
m oord en  b ra n d  geschreeuw d.

Veel erger, e n  bovend ien  volko­
m en onveran tw o o rd  is h e t d a t weke­
lijks tie n ta lle n  D eense v rach tw a­
gens volgeladen m et vis de p ak ­
huizen in  de v ism ijn  te  O ostende 
kom en vo lsteken  e n  d a t  die vis 
reeds vóór de m a rk t  van  7 u u r ver­
h an d eld  w ordt.

V erm its h e t  w oord «IN» is, zou­
den we h ie r  k u n n e n  gew agen van 
«provokatie» w a n t h e t  schan d elijk - 
ste  is d a t  d it s m orgens gebeurt 
voor de ogen van  re d er en  bem an­
ning. w ier van g st m en  nog a a n  h e t 
lossen is.

Voor één kg. van  onze eigen vis 
verkoch t w ordt, z ijn  reeds vele p ak ­
huizen van  vreem de vis voorzien en 
h eerst er een d ru k te  van belang m et 
k a rre tje s  vreem de vis van h e t ene  
p ak h u is  n a a r  h e t an d ere . D an pas 
w ordt de B elgische vis v e rkoch t in  
de eigen m ijn  ! M en is d a n  verw on­
derd  d a t de v raag  gering  is en  de 
p rijzen  laag.

E r z ijn  geen a fs ta n d e n  m eer ; 
m aa r B russel lig t nog heel ver van  
onze kust. E r z ijn  im m ers de h a n ­
delsakkoorden e n  d ie  k an  m en  n ie t 
v e ran d e ren ... O nze eigen in d u s tr ie  
is e r  e ch te r  de  dupe  van. N o ch tans 
is e r  h ie r  op h e t  ogenblik  h e ir­
k ra ch t !

Nog e rg e r ! In  de e igen  v ism ijn  
te  O ostende is e r  d isc rim in a tie . Im -

ZIJ HADDEN PECH...
♦  De Z.594 «Alfred» van  sch ipper 

R aym ond S n a u w a ert was Z eebrugge 
u itgevaren  te r  visserij op h e t vak 
102. A ldaar is de  m o to r ab n o rm aa l 
beginnen te  d raa ien . Via R adio  
O ostende kw am  m en  in  k o n tak t 
m et de m ek an iek e r die de ra a d  gal 
de visserij te  stak en . De te ru g re is  
werd op slow a a n g e v a t en  een  kik- 
vorsm an  kw am  h e t  v a a r tu ig  o n d e r­
zoeken.

♦  De Z.472 « Ja n  B a r t II» van 
schipper Ja c k ie  G ev ae rt is vastge- 
slagen a an  een  w rak bij h e t in h a ­
len van de k o rre  H et sch ip  ls n a a r  
s tuurboord  overgeslagen  en  m et de 
schroef o d  de k o rre ijze r te re c h t ge­
kom en. D rie b laden  e rv an  liepen 
beschadig ingen  op.

♦  De Z.4C0 «B roeder Isidoor» van 
schipper Leopold V an d ierendonck  
bevond zich te r  visserij in de om ­
geving van h e t lic h tsc h ip  S h m its  
K noll A ldaar ste lde  m en v ast d a t 
de olieleiding van de o liekoeler ge­
broken was De k orre  w erd gewon­
den en  de m oto r stilgelegd D aar 
h e rste llen  te r  p laa tse  n ie t m oeeliik  
bleek d iende de sch ip p er beroep 
te  doen op de Z.463 «Yvonne-M ar- 
cel» van  sch ip p er P e tru s  V an T o rre  
voor opsleping.

♦  D e Z.593 «Dries» v an  sch ipper 
R ich a rd  C ouw ijzer, w as Z eebrugge 
u itg ev aren  te r  visserij op grond  104. 
Deze w erd n o rm aa l bedreven en 
to en  werd de sch ipper opgeroepen  
door de Z.594 «Alfred» van reder 
R aym ond  S n au w aert. d ie in  m oei­
lijk h ed en  verkeerde. H et v aa rtu ig  
h a d  een  d e fek t a a n  de keerkoppe- 
ling opgelopen.

B E R I C H T E N  : 
Z E E V A R E N D E N

m ers  de D eense invoer b e ta a lt  en­
kel de in v o errech ten  a a n  de g rens. 
Ied er sch ip  d a t  a a n v o e rt  b e ta a lt  
v ism ijn re ch ten  ; de in voerder be­
ta a l t  no ch  m ijn -, n o ch  sluis-, n o ch  
d o k rech ten , evenm in  a ls de over- 
d ra c h tta k s  v an  10,5 %.

W e v ragen  o ns a f  w aarom  de 
v rach tw ag en s  n ie t, e n  onze e igen  
schepen  wèl m ijn re c h te n  m o eten  
be ta len . E r is h ie r  im m ers een  a a n ­
voer. O f h e t  n u  pe r sch ip  of pe r 
v ra ch tw a g en  g eb eu rt doet n ie ts  t e r ­
zake. N ergens in  h e t  b u ite n la n d  
w ord t een  dergelijke  to e s ta n d  ge­
duld.

T e  L o rien t bv. (F ra n k r ijk )  w ord t 
een  m ijn re c h t v an  2  % gevraagd  op 
a lle  aan v o eren , of h e t  n u  p e r v ra c h t­
w agen  of p e r sch ip  g aa t, berekend  
op de fa k tu u r  o f op de do u an e- 
be w ijzen.

Op den  d u u r  m o eten  wij nog ge­
loven d a t  m en  precies de visserij 
v iseert, w a n t h e e f t m en  n ie t de 
m ijn re c h te n  verhoogd m et 25 % om  
h e t  zg. defic ie t v an  de h a v en  te  
d ekken  ? Ook h ie r  b leven de v ra c h t­
w agens g espaard , h e tg een  a ls h e t 
w are  een  aan m o ed ig in g  b e tek en t 
voor g ro te r  invoer.

E n  d a n  bew eert m en  in  som m ige 
b lad en  d a t  de S ch ep en  van  de h a ­
ven  veel voor onze visserij doet.

De to e s ta n d  m et D en em ark en  is 
zo, d a t wij d a a rh e e n  geen  kg. vis 
k u n n e n  u itv o e ren  en  geen E.E.G .- 
'if B enelux-akkoord  heb b en , w aar 
we n a a r  F ra n k r i jk  p ra k tisc h  75 % 
v a n  onze u itvoer sch ikken .

B E L G IE .

11/92 ( T ) Lom bard sijde . —  Zeew aartse  sch ietoefen ingen .
Zie B.a.Z. 1/16-1968.

Gedurende de periode van 10 tot en met 15 juni 1968, zullen schiet­
oefeningen uitgevoerd worden door artillerie in de grote sector. Deze 
oefeningen worden gehouden op de werdagen van 0800 tot 1100 GMT 
(0900 tot 1200, plaatselijke tijd) en van 1300 GMT (1400, plaatselijke tijd) 
tot zonsondergang. Zij worden ’s zaterdags geschorst om 1200, plaatselijke 
tijd.

De schikkingen van B.a.Z. 1/17-1968 zijn van kracht.
(Med. A.A. Sch. Lombardsijde 17-6-’68 — H. 46210). 

11/94  ( T )  S ch e ld e . —  Doel. W rak . W rak lich tboei.
1. Positie : 51°18’52”N — 4°16’24”.5E.

Op de W-rand van de plaat van Lillo, 200 m. afwaarts rode lichtboei N° 
86, in diepten van 60 m., is een binnenschip gezonken.
Het wrak ligt dwars, met de voorsteven naar de rechter oever en met 
het achterschip in de rode boeienlijn Nos 84 - 86, in bovenstaande 
positie .

2. Positie : 51°18’52”N — 4°16’22”E.
Ter dekking van het wrak werd een wraklichtboei, met cilinder als 
topteken en tonende een groen licht met twee schitteringen om de
10 sec. : GS gn (2) 10 sec, uitgellegd op ± 40 m. uit het achterschip. 
(Zie Belg. krt. «Schelde»).

(Med. Antwerpse Zeediensten 9-5-’68 — H. 46164). 
11/95 ( T )  S ch e ld e . —  Doel. W rak . W raklich tboei.

Positie: 51°18’19”N — 4°16’36”E.
In het vaarwater, 400 m. afwaarts rode lichtboei 90 en 120 m. uit de 

boeienlijn is het binnenschip «Francis» gezonken in 110 dm. water. Minste 
diepte op het wrak 30 dm.

Ter dekking hiervan werd een groene wraklichtboei, met cilinder 
als topteken en tonende een groen licht met 2 schitteringen om de 10 sec. : 
GS gn (2) 10 sec, uitgelegd in bovenstaande positie.
(Zie Belg. krt. «Schellde»).

(Med. Antwerpse Zeediensten 16-5-’68 — H. 46192). 
11/96 S ch e ld e . —  L illo , L ich tboe i voorzien van  radarreflecto r.

Positie : + 51°18’.0N — 4°17’.5E.
De rode lichtboei 92 werd voorzien van een radarreflector.

(Zie Belg. krt. «Schelde» en Lichtenlijst 1965 - N° 586).
(Med. Antwerpse Zeediensten 9-5-’68 — H. 46164).

N ED ER LA N D .

11/97

♦  D e Z.594 «Alfred» was Zeebrug- 
ge te r  v isserij u itg ev a ren  n a a r  
g rond  104. A ld aar h a d  h e t v a a rtu ig  
m et d e fek t a f te  rek en en  : de olie­
d ru k  v an  de keerkoppeling  was u it­
gevallen  e n  d it kon n ie t  te r  p laa tse  
h e rs te ld  w orden. H e t was de Z.552 
« M arathon»  v an  sch ip p er F ran ço is  
R am m eloo  d ie voor de opsleping in ­
stond .

♦  D e Z.563 «Zee - A delt» d ien d e  
opgesleep t door de staa tss leep b o o t 
«Z eetijger»  m et de s tu u rb o o rd k o rre  
in  de sch roef, v anop  v isgrond 104. 
B ij h e t  o n k la a r  kom en van  de tw ee 
v isbom en is de s tu u rb o o rd k o rre  in  
de sch ro ef te re c h t  gekom en De op­
slep ing  w erd  v ia  R ad io  O ostende  
aan g ev raag d .

♦  D e Z.417 «Y vette  - F reddy»  van 
sch ip p er V an  H aecke. was Z eebrug- 
ge u itg e v a re n  n a a r  g rond  208 B ij 
h e t  w inden  v an  de k o rren  hoorde  
m en  k loppen  in  de vislier. H e t bleek 
onm ogelijk  de k o rre  in  te  w inden. 
M en riep  de h u lp  in  van de Z 533 
«V irtus», die de  k o rren  ingew onden  
h e eft, te rw ijl de  Z.417 op e igen  
k ra c h t  n aax  de th u ish av e n  stevende

♦  De Z.481 «F irm in  L ievens» w as 
te r  g a rn a a lv a n g s t u itg ev a ren  o n d e r 
h e t  bevel v a n  sch ipper G asto n  Ros- 
seel. Op de h een re is  hoorde m en  
e en  k lop op h e t a ch te rsch ip , de  
m o to r versnelde  en  h e t to e re n ta l  
v e rm in d erd e . B ij n a z ich t bleek d a t  
d e  koppeling  n ie t  m eer w erk te  en  
m en  m aa k te  een  noodkoppeling  om  
n a a r  Z eebrugge te ru g  te  k e ren  Al­
d a a r  s te lde  m en  vast d a t een  stu k  
v a n  een  sch ro efb lad  afgeb ro k en  was.

11/98 ( T )

a.

11/99

W este rsche lde . —  S ch a a r  van  Sp ijke rp laa t. T ild e lijke  
sparboe ien  opgenom en.

Op (a) ± 51°24'.8N — 3°40’.1E en (b) ± 51°24’.5N — 3°40’.0E zijn 
de in onderstaande B.a.Z. vermelde sparboeien opgenomen.

B.a.Z. 6/64 (T)-1968 vervalt 
(Zie Belg. krt. «Schelde»).

(Ned. B.a.Z. 1222 — H. 46177). 
W este rsche ld e . —  P a s  van  Terneuzen . W rakoprulm ing. 
W raklich tboei.
Zie B.a.Z. 10/89-1968.

Positie wrak (96) : ± 51°24’.3N — 3°42’.5E.
Op bovengenoemd wrak worden opruimingswerkzaamheden verricht. 
Boven het wrak zijn vier meerboeien gelegd, 

b. Op 51°24’19”N — 3°42’26”E, ± 150 m. NNW van a„ is tijdelijk gelegd 
een groene wraklichtboei met radarreflector : GS gn (3) 15 sec.
Men wordt verzocht de ter plaatse aanwezige werkvaartuigen voorzichtig 
te passeren.
(Zie Belg. krt. «Schelde»).

(Ned. B.a.Z. 1309(T) — H. 46208). 
W este rsche lde . —  P a s  van Terneuzen . W rakoprulm ing  
beëind igd . L ich tboe i opgenom en.

Positie wrak (89) : + 51°21’.0N — 3°51’.1E.
De opruimingswerkzaamheden op bovengenoemd wrak zijn beëin­

digd.
De op ± 51°21’.0N — 3°51’.3E tijdelijk gelegde rode lichtboei 22A 

is opgenomen.
B.a.Z. 5/60(T)-1968 vervalt.

(Zie Belg. krt. «Schellde»).
(Ned. B.a.Z. 1308 — H. 46208).

ER R A TA

1. B.a.Z. 1/16-1968 par. C a, b, en c, lees:
a. In de kleine sector

Een vierkante rode vlag met een rood bolvormig signaal erboven.
b. In de midden sector

Een vierkante rode vlag met twee rode bolvormige signalen erboven.
c. In de grote sector

Een vierkante rode vlag met drie rode bolvormige signalen erboven.
(Med. A.A. Sch. Lombardsijde 14-5-’68 — H. 46203).

2. B.a.Z. 10/89-1968 onder 2, lees 34 dm in plaats van 24 dm.
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MAAKT UW SCHIP GLANZEND N IEUW !

DE BESTE VERF VOOR HET SCHILDEREN VAN UW VAARTUIG

* HERBERTS' VERF
Verkrijgbaar bij de 

RED ERSCOOPER ATI EVE

S. C. A. P.
Hendrik Baelskaai 27,

TEL. (059)729 51 - 709 31 - 709 32
Oostende

(5946V)

VERZEKERINGSMAATSCHAPPIJ „HULP IN NOOD" 
IN STATUTAIRE ALGEMENE VERGADERING

Vorige week vrijdag kwam de Onderlinge Verzekeringsmaatschappij voor Vis­
sersvaartuigen «Hulp in Nood» ïin 'Statutaire Algemene Vergadering bijeen, 
onder voorzitterschap van de heer Victor Vlietinck. Vooraf werd een buiten­
gewone Algemene Vergadering gehouden met het doel een wijziging te brengen 
aan de statuten. Uit het jaarverslag van betreffende maatschappij blijkt 
ondermeer het volgende :

J A A R V E R S L A G  1 9 6 7

Vooraleer een overzicht te geven van het jaarverslag, achten wij het onze 
plicht hulde te brengen aan de nagedachtenis van de Heer André Ber- 
biers, gedurende vele jaren kommissaris van de Maatschappij, overleden 
te Oostende op 13-7-1967.
Hij was in alle opzichten een trouw medewerker en grote bezieler van de 
coöperatieve gedachte in de visserij, een ware vriend van eenieder. Zijn 
heengaan betekent voor de visserij in het algemeen en in het bijzonder 
voor onze maatschappij een groot verlies. Gans de algemene vergadering 
brengt hier aan zijn nagedachtenis een posthume hulde die zij overdraagt 
aan zijn weduwe en dochter.
Vorig jaar schreven we, dat voor de eerste maal sinds 1959, we in 
premieontvangst, terug de kaap der 10 miljoen voorbij waren. Dit jaar 
kunnen we schrijven dat we, sinds het ontstaan van Hulp in Nood, hiet 
rekord aan premieontvangst geboekt hebben. Het vroegere rekordjaar 
was 1958 met 10.502.228 fr terwijl we in het boekjaar 1967 de som van
11.518.767 Fr totaliseren. In 1958 telden we hiervoor 367 miljoen Fr aan 
verzekerd kapitaal, terwijl we in 1967, 431 miljoen kapitaal verzekerden. 
Mdus gezien, betaalde de reder in 1958 een gemiddelde premie, rekening 
gehouden met de tussengekomen stilliggens en schorsingen, van 2,86 Fr 
tegen 2,67 F r  ln 1967. ln deze optiek gezien is de kostende prijs voor de 
verzekering zeker gunstig en slechts mogelijk geweest, dank zij het 
coöperatief samengaan van de reders en de financiele sterkte van Hulp 
in Nood. Wel werd in het jaar 1967 tot een lichte aanpassing van de 
premie overgegaan, maar deze aanpassing was zelfs nog niet eens vol­
doende om de zeer verhoogde herverzekeringspremie te ondervangen. In 
onze vorige jaarverslagen hebben we reeds verscheidene malen bewezen 
dat de reders, gezamelijk meer aan uitkeringen ontvingen dan het totaal 
bedrag der ontvangen premies. We mogen ons dan ook niet blind staren 
op het absolute cijfer van premieontvangst en in dit opzicht ware het wel

leerrijk in de tabel der premiestatistiek, de cijfers van het verzekerd kapi­
taal en de gemiddelde premie tegenover elkaar te stellen.

PREMIESTATISTIEK EN VERZEKERDE KAPITALEN 
van 1953 tot en met 1967

Premies Verzekerd Gemiddelde
Kapitaal Premie

1953 : 7.790.875 317.162.000 2,45
1954 : 8.446.023 308.228.000 2,74
1955 : 9.065.513 306.829.000 2,95
1956 : 9.260.244 344.239.000 2,69
1957 : 10.069.720 363.494.000 2,77
1958 : 10.502.228 367.066.000 2,86
1959 ; 10.495.312 351.254.000 2,98
1960 : 9.219.718 316.810.000 2,91
1961 : 9.244.394 309.921.000 2,98
1962 : 8.630.348 297.082.000 2,90
1963 : 8.701.180 317.913.000 2,73
1964 : 9.735.270 398.310.000 2,44
1965 : 9.937.659 386.469.000 2,57
1966 : 10.225.571 398.304.000 2,57
1967 : 11.518.767 431.126.000 2,67

Ten overstaan van het vorig jaar kregen we dus aan premies een meer- 
ontvangst van bijna 1,3 miljoen. Dit vindt zijn eerste oorzaak in een ver­
hoging aan verzekerd kapitaal van 33 miljoen en in een lichte aanpassing 
van de premie. Dit laatste ligt aan de basis van de lichte stijging van de 
gemiddelde verzekerde premie. We houden er nochtans aan er op te wij­
zen, dat aan het cijfer der gemiddelde premie slechts een relatieve bete­
kenis mag gegeven worden, omdat dit cijfer beïnvloed wordt, deels door
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de tussengekomen stilliggens en schorsingen, deels door de snelle aan­
groei van nieuwe vaartuigen die de laagste premie betalen in verhouding 
tot het verzekerd kapitaal.
Voor 1968 verwachten we nog een stijging aan premieontvangst alhoewel 
deze niet zo spektakulair zal zijn als ten overstaan van het jaar 1966.

AANTAL VERZEKERDE VAARTUIGEN 
MET HUN WAARDEN

Vergelijkende tabel der 10 laatste jaren

Ja a r Geta l Verzekerd  kap . W erke lijke waarde %

1958 275 367.066.000 368.555.000 99,59
1959 268 351.254.000 354.554.000 99,07
1960 242 316.810.902 319.588.902 99,13
1961 228 309.921.902 312.874.902 99,05
1962 218 297.087.000 300.018.000 99,00
1963 203 317.913.000 320.809.000 99,31
1964 223 398.310.600 400.906.600 99,35
1965 185 386.469.327 388.955.327 99,36
1966 187 398.304.620 400.661.620 99,41
1967 185 431.126.240 432.536.240 99,67

Deze statistiek leert ons, dat het aantal verzekerde vaartuigen kwasie 
stationair is gebleven. Kwamen enkele nieuwe vaartuigen bij, dan worden 
er doorgaans evenveel gesloopt, terwijl anderzijds oude vaartuigen, hetzij 
naar het buitenland verkocht werden, hetzij uit de vaart genomen. Door de 
vervanging van oude vaartuigen door nieuwe met een hogere verzekerde 
waarde, krijgen we voor een zelfde aantal vaartuigen een groter totaal ver­
zekerd kapitaal. Dit legt uit waarom we in 1967 een totaal verzekerd kapi­
taal van 431 miljoen boeken, tegenover slechts 398 miljoen in 1966 en dit 
niettegenstaande er twee eenheden minder verzekerd werden. De gemid­
delde verzekerde waarde van de vaartuigen verhoogde terug op zeer ge­
voelige wijze en illustreert de immer verder vooruitschrijdende modernise­
ring van de vloot.
Hieronder volgt de tabel der gemiddelde verzekerde waarde over de laat­
ste 8 jaren :

TABEL DER GEMIDDELDE 
VERZEKERDE WAARDE

Ja a r Vaartu igen Verzekerd  kapitaal Gem idd . w aarde

1960 242 316.810.000 1.309.000
1961 228 309.921.000 1.403.000
1962 218 297.087.000 1.363.000
1963 203 317.913.000 1.566.000
1964 223 398.320.600 1.786.000
1965 185 386.469.327 2.089.028
1966 187 398.304.620 2.130.000
1967 185 431.126.240 2.330.412

Ten overstaan van het vorig jaar, krijgen we een verhoging van de gemid­
delde waarde van ruim 200.000 frank per varende eenheid. Tegenover 
acht jaar terug, verdubbelde bijna de gemiddelde verzekerde waarde, en 
nog is deze evolutie niet ten einde. Als we nagaan dat een moderne 
kustvaarder van de klasse van 0.100 met volledige uitrusting en appara­
tuur, nu reeds ruim 3 miljoen frank kost, dan moet deze opgang der ge­
middelde verzekerde waarde ons zeker niet verbazen.

VERGELIJKENDE TABELLEN 
DER VERZEKERDE VAARTUIGEN 

PER THUISHAVEN 
Oostende

Ja a r Geta l Verzekerde W erke lijke %
w aarde waarde

1956 92 156.988.750 158.305.750 99,16
1957 89 151.298.000 152.465.000 99,23
1958 89 153.715.000 154.989.000 99,17
1959 88 145.463.000 147.813.000 98,41
1960 71 114.456.000 116.806.000 97,98
1961 70 112.459.000 114.434.000 98,27
1962 65 109.462.000 110.935.000 98,60
1963 59 119.868.000 121.306.000 98,81
1964 64 136.270.000 137.576.000 99,06
1965 47 119.082.000 120.388.000 98.91
1966 45 109.468.800 110.645.000 98,87
1967 44 123.214.000 124.276.000 99,10

Zeebrugge

Ja a r G eta l V e rzeke rde

w aarde

W erke lijke

w aarde

%

1956 136 154.232.000 154.392.000 99,89
1957 143 174.356.000 171.139.000 98,15
1958 140 172.600.000 172.600.000 100,—
1959 137 168.150.000 168.900.000 99,56
1960 129 164.358.402 164.358.402 100,—
1961 114 154.258.402 155.008.402 99,—
1962 109 144.652.000 145.882.000 99,15
1963 103 153.824.000 155.232.000 99,09
1964 115 213.634.000 214.914.600 99,04
1965 94 209.757.327 210.837.327 99,48
1966 96 226.735.620 227.815.620 99,50
1867 95 143.285.240 244.364.240 99,55

Nieuwpoort

Ja a r Geta l V e rzeke rde W erke lijke %
w aarde w aarde

1956 39 33.019.000 33.389.000 98,59
1957 45 37.810.000 38.189.000 99,—
1958 46 40.751.000 40.966.000 99,47
1959 43 37.641.000 37.841.000 99,47
1960 42 37.996.500 38.424.500 98,88
1961 44 43.204.500 43.432.500 99,47
1962 44 42.972.000 43.200.000 99,46
1963 41 44.221.000 44.271.000 99,88
1964 44 48.416.000 48.416.000 100,—
1965 44 57.630.000 57.730.000 99,83
1966 46 62.101.000 62.201.000 99,83
1967 46 64.627.000 64.895.000 99,58

Praktisch geen verschuivingen in het aantal verzekerde vaartuigen per 
thuishaven. Het is sinds 1965 dat deze toestand zich stabiliseert. Voor 
Oostende krijgen we over deze drie jaren respektievelijk 47, 45, en 44 
eenheden. Voor de Oostkust en westkust zijn deze cijfers onderscheidelijk
94, 96, 95 en 44, 46 en 46.
De totale verzekerde waarde per thuishaven is echter gevoelig verhoogd 
voor Oostende en Zeebrugge en wel van 109 miljoen tot 123 miljoen voor 
Oostende en van 226 miljoen tot 243 miljoen voor Zeebrugge. Voor 
Nieuwpoort is het onderscheid met voorgaand jaar zeer miniem, amper
2 miljoen. Nieuwpoort is zeker ten achter gebleven bij de modernisering 
van de vloot. Dit verklaart zich echter vooral door het feit dat de nieuw­
bouw zich voornamelijk situeert in de middenklasse en Nieuwpoort een 
vloot bezit die voornamelijk uit kustvaartuigen bestaat. Thans schijnt men 
echter ook daar wakker te worden.

TABEL DER GEMIDDELDE VERZEKERDE WAARDE 
PER THUISHAVEN

J a a r Oostende Zeeb rugge Nieuwpoort

1963 2.030.000 1.858.000 1.080.000
1964 2.130.000 1.860.000 1.100 000
1965 2.534.000 2.232.000 1.310.000
1966 2.410.000 2.362.000 1.350 000
1967 2.800.000 2.560.897 1.404 934

Zoals de tabel ons leert is het vooral Oostende en Zeebrugge die een sub- 
stantiele verhoging van de gemiddelde verzekerde waarde per varende 
eenheid kennen. Binnenkort zullen we voor deze havens de 3 miljoen 
bereiken.
Dat de nieuwbouw in de laatste jaren een grote vlucht genomen heeft, 
leert ons niet alleen het cijfer der gemiddelde verzekerde waarde, maar 
in dit verband zijn vooral de statistieken van de vaartuigen van 0 tot 5 jaar 
en van meer dan 20 jaar die onze vloot telt, biezonder kenschetsend.

Vaartuigen van 0 tot 5 jaar

J a a r Houten Sta len Totaal %  der vloot

1962 12.000.000 15.000.000 27.000.000 9
1963 14.700.000 61.700.000 76.400.000 24
1964 13.800.000 120.500.000 124.300.000 31
1965 19.800.000 148.700.000 168.500.000 43
1966 16.300.000 161.700.000 178.000.000 46
1967 17.430.000 195.420.000 212.850.000 49

Anderzijds verminderde het aandeel van de vaartuigen van meer dan 
20 jaar op de totale verzekerde vloot, verhoudingsgewijs, zeer bemoedi­
gend. Dit leert ons eveneens onderstaande tabel :



Vaartuigen meer dan 20 jaar oud
Ja a r Houten Sta len To taa l %  der vloot

1962 75.000.000 28.000.000 103.000.000 35
1963 87.600.000 26.500.000 114.000.000 36
1964 69.800.000 27.500.000 97.000.000 24
1965 61.600.000 18.400.000 80.000.000 21
1966 57.300.000 17.700.000 75.000.000 19
1967 51.029.000 21.200.000 72.429.000 17

Zoals men kan vaststellen bedraagt het aandeel van de vaartuigen van
0 tot 5 jaar reeds de helft van onze vloot, terwijl anderzijds, de kategorie 
van vaartuigen ouder dan 20 jaar voortdurend terugloopt. Deze evolutie 
is zeker gunstig voor Hulp in Nood en de jonge vloot, die onze maatschappij 
aldus verzekert is een wissel op de toekomst. Het is het mooiste antwoord 

aan het adres van sommige afbrekers en het bewijst dat Hulp in Nood ten 
slotte toch de maatschappij is waarin men het meeste vertrouwen stelt 
en blijft stellen.

SCHADEGEVALLEN

Het aantal schadegevallen ligt in 1967 werkelijk hoger dan in de vorige 
jaren. Voor dit boekjaar wordt het 333 terwijl het voor 1966, 1965 en 1964 
respektievelijk 277, 289 en 282 was. In acht genomen dat we in 1967 nog 

een paar vaartuigen minder verzekerden, is het verlopen jaar in dit opzicht 
zeker niet gunstig te noemen. Een gemiddelde van 1,8 schadegevallen per 
verzekerde eenheid tegenover 1,48 in 1966 en 1,56 in 1965. Als we hiervoor 
een kleine statistiek maken over de laatste 5 jaren, dan krijgen we volgend 
beeld :

Ja a r  A anta l verz . Aanta l aange- 
eenheden  geven schaden

1963 203 278
1964 223 282
1965 185 289
1966 187 277
1967 185 333

De vermeerdering van de schaden wordt, eigenaardig genoeg, in de hand 
gewerkt door de modernisatie der vloot. Krachtiger motoren zijn inderdaad

G em idde lde  per 
varende eenhe id

1,37
1,26
1,56
1,48
1,80

keer te gaan. Daar schijnt men niet genoeg aandacht aan te verlenen. 
Inderdaad mag gezegd worden dat Hulp in Nood op die manier zeker 
het zijne heeft bijgebracht om een voorname tak van onze nijverheid 
er terug boven op te helpen. Denken al diegenen die in de visserij en 
aanverwante bedrijven een aktiviteit uitoefenen, daar wel voldoende aan ? 
Dit alles is slechts mogelijk geweest door het koöperatief samengaan van al 
onze leden. In dit verband is het spijtig te noemen dat er nog zovelen aan 
de kant staan, niettegenstaande ze toch onrechtstreeks mede profiteren 
van het drukken der premies bij andere maatschappijen omdat die 
verplicht zijn ons van op zekere afstand te volgen. Dit is niet alleen 
waar voor Hulp in Nood, maar eveneens voor onze zustermaatschappij 
SCAP. Het koöperatief samengaan heeft niet alleen de premies laag ge­
houden, maar tevens de prijzen van de scheepsbevoorradingsartikelen. 
Dit indachtig zou ieder lid een entoesiast koöperateur moeten zijn, het­
geen wij dan ook van U mogen verwachten.

Traditiegetrouw besluiten wij met onze dank aan de Maritieme Overheid, 
de Waterschouten, de Loods- en Reddingdiensten, de Zeevaartinspektie, de 
Scheepsmeetdienst en allen die zo bereidwillig hun medewerking 
verleenden in het verdedigen van de belangen van onze vissers en reders. 
Onze dank gaat eveneens naar onze rechtskundige adviseur Meester 
Heymans, naar onze agenten en experten die elk op hun manier het 
hunne hebben bijgedragen om Hulp in Nood te laten uitgroeien en te 
laten kennen als de degelijkste en verdienstelijkste verzekeringsmaat­
schappij voor vissersvaartuigen langs de belgische kust.

DAT WAS PROPAGANDA VOOR VIS !

synoniem voor gevaarlijker vaartuigen. Door de snelheid en geweldige 
kracht die deze motoren ontwikkelen, lopen ze nog al eens uit de hand 
van de schipper, met als gevolg heel wat meer rompschaden, schaden 
aan steigers, sluizen, staketsels, meerhouten, enz.... Waar men vroeger 
bij het afzetten, aan vreemde voorwerpen bleef haperen of aan getuig van 
langszij liggenden en de kracht van de motor doorgaans deze hindernis 
niet nam, wordt nu in de meeste gevallen deze hindernis wel genomen, 
met als gevolg, het afrukken van de hindernis, of het begeven van het 
aanliggende gedeelte van het afzettend vaartuig. Vele van deze schaden 
zouden gemakkelijk kunnen vermeden worden en het is echt onaanvaard­
baar dat zoveel schippers hierin met een bewust non-chalance optreden. 
Ingedeeld per thuishaven krijgen we voor Oostende 96 aangegeven scha­
den, voor Zeebrugge en Nieuwpoort, respektievelijk 186 en 51. Per 
varende eenheid maakt dit voor Oostende 2,2 schadegeval en voor de 
Oost- en Westkust, onderscheidelijk 1,95 en 1,1. Zoals voor de vorige 
jaren tellen we weerom de meeste ongevallen bij de vaartuigen met 
Oostende als thuishaven, van dichtbij gevolgd door Zeebrugge. Nieuwpoort 
telt terug de minste schadegevallen zoals de traditie het wil.

BESLUIT

De hoodfbekommernis van Hulp in Nood, bij een goede polis, blijft nog 
altijd het zo laag mogelijk houden van de verzekeringspremie en het 
bevorderen der nieuwbouw en modernisatie der vloot.

Wat het eerste punt betreft, staat Hulp in Nood, zoals alle verzekerings­
maatschappijen, voor het probleem der sterk gestegen herverzekerings- 
premie, die het praktisch onmogelijk maakt, zonder een gevoelige verho­
ging der premie, nog te herverzekeren. Dit probleem, waaraan uw beheer­
raad haar biezondere aandacht besteedt, heeft Hulp in Nood nochtans 
niet belet de lage verzekeringspremiën bijna onveranderd te houden en 
daarbij nog altijd een teruggave van 10 %  te bezorgen. Onze maatschappij 
heeft hiervoor wel in zekere mate risiko gelopen, door slechts zeer ge­
deeltelijk te herverzekeren, maar onze sterke financiële positie liet ons 
dit toch enigermate toe. Dit neemt niet weg dat wij ter zake toch naar een 
voor Hulp in Nood gunstige oplossing streven waarbij het risiko voor de 
maatschappij meer gespreid wordt. We mogen zelfs zeggen dat deze 
oplossing reeds ten dele gevonden werd.

Wat het bevorderen der nieuwbouw betreft, wijzen we niet zonder enige 
fierheid op het verlenen van talrijke scheepskredieten aan een zeer lage 
interestvoet. Einde 1967 bedraagt deze aktivapost biina 14 miljoen frank. 
Sinds 1963 werden voor een bedrag van 18.660.000 fr. kredieten uitge­
reikt, bedrag dat intussen aangegroeid is tot 19.960.000 fr., zegge bijna 
20 milioen ! Het verlenen door onze maatschappij van scheepskrediet heeft 
het velen mogelijk gemaakt tot nieuwbouw over te gaan of een nieuwe 
scheepsmotor in te bouwen. Deze modernisatie van onze vloot was strikt 
noodzakelijk om de volledige teleurgang van de visserijbedrijvigheid te

S t e e d s  i n  v e r b a n d  m e t  d e  P r o p a -  
g a n d a d a g  t e  K o r t r i j k ,  o n t v i n g e n  w i j  
e e n  s c h r i j v e n  v a n  e e n  b e l a n g s t e l ­
l e n d e ,  d i e  z i c h  o v e r i g e n s  z e e r  l o v e n d  
u i t l a a t  o v e r  d e  o r g a n i s a t i e  e n  o p ­
v a t t i n g  v a n  d e  p r o p a g a n d a d a g .

O n z e  b r i e f s c h r i j v e r  l a a t  z i c h  h i e r ­
b i j  a l s  v o l g t  u i t  :

M i j n h e e r  d e  D i r e c t e u r ,

G ew oonlijk  h e b t  g ij e n  uw  P ro p a- 
gan d aco m m iss ie  voor Visverbruik:, 
v a n  v ish an d e lsz ijd e  n ie ts  an d ers  
d a n  k r itie k  te  horen,. Z elfs f in a n ­
cieel e n  m a te rie e l hiulp b ied en  om  
de p ro p a g a n d a  m ee r in s lag  t e  do en  
v in d en  is e r  n ie t.

Ik  b e n  zo n d ag  19 m ei te  K o r tr i jk  
gew eest e n  h e b  d a a r  Uw d irek teu r 
v a n  d e  P ro p a g a n d a  e n  z ijn  m ede­
w erkers, a lsook  e n k e le  tro u w e  re ­
ders , v issers eni h u n  v rouw en  z ien  
v is  b a k k en  e n  u itd e len .

Ik  w a s  e r  m e t fam ilie  u i t  K o rtr i jk . 
W eln u  h e t  is  o ns zeer a a n g e n a a m  
deze m en sen  v a n  h a r te  te  fe lici­
te re n , voor d e  o rg a n is a tie  v.an de  
p ro p a g a n d a d a g  te  K o rtr i jk . H e t w as 
a lle s  p e rfe c t : die te n to o n s te llin g  
m e t h a a r  sp rin g lev en d  verse  v is e n  
h a a r  u its te k e n d e  b e re id in g en , de 
besch ik k in g  over onze e ig en  ge lu ids­
in s ta lla tie  m e t a an g e p as te  m uziek, 
d e  o fficiële  recep tie , e n  « las t b u t  
n o t  leaist» h e t  reuzem sukses d a t  
b e h a a ld  w erd  door h e t  v isb a k k raa m  
e n  de g ra tis -v isp rijsk am p  ; d e  m ede­
w erk ing  v a n  d e  v issers e n  v issers­
v ro u w en  m o et ook w orden  onder- 
lijn d .

V oor w a t de bezoekers b e tre f t,  is  
h e t  m o g elijk  d a t  a lle  re k o rd s  ge­
sla g en  z ijn , voorzeker in zak e  de 
d ee ln em ers a a n  d e  p r ijsk a m p ... w a t 
e e n  volkstoeloop ! A ls wij o m  19.15 
u u r  d e  ten to o n s te llin g  v e r la te n  h eb ­
ben , s to n d e n  e r  n o g  a l t i jd  t ie n ta l ­
le n  k a n d id a te n  a a n  te  schuiven, om  
t e  t r a c h te n  h u n  an tw o o rd -fo rm u lie r 
in  de to t  p ro p p en s to e  gevulde b us 
te  k rijg en .

Ik  h e b  voor d e  zoveelste  m a a l 
m o g en  o n d erv in d en , d a t  d e rg e lijk e  
d a g e n  (rec h ts tree k s  konitak t m e t de 
v e rb ru ik e rs)  m o g en  gerekend  wor­
d e n  to t  d e  m eest d o e ltre ffen d e  
m an ife s ta tie s , w a t som m ige beet- 
w e te rs  e r  ook m ogen  over denken , 
g a  op d e  in g es lag en  weg ve rd er, to t  
sp ij t  v a n  wie ’t  b en ijd t.

N o g m aals vian h a r te  p ro f ic ia t I

V erder een  p a a r  o p m erk in g en  :
H e t  n ieuw  v isb a k k raa m  is  zeer 

goed opgevat. H e t  is  ta m e lijk  spa-

c ieus 'eni k o m t e r  h e e l n e tje s  voor ; 
ik  heb  e c h te r  o p g em erk t d a t  m en, 
om w ille v a n  de  zeer hev ige wind, 
een  v a n  de  bovenste  z ijk a n te n  h e e ft 
m o e te n  -dicht m a k e n  m e t e e n  p a a r  
s tu k k e n  zeildoek. Ik  zou d u s  w illen  
suggereren , la n g s  de  b e id e  z ijk a n ­
te n  e en  so o rt «auvent»  te  doen  aian- 
b ren g en , d ie n a a r  w illekeur, k a n  
o p en  g e d a a n  of geslo ten  w orden.

A an  d e  voorfcant zou ik  eveneens 
e en  «auven t»  d o en  p la a ts e n  die, ini 
geval v a n  s le ch t w eder, a ls  a fd ak  
k a n  d ien e n  voor d e  bezoekers d ie 
w a c h te n  op  h u n  «portie  g e fru ite  
vis». M een t U  ook miet, d a t  zulks 
e en  la a ts te  u its te k e n d e  verbe terin g  
zou zijn .

B en  tw eed e  suggestie  : k a n  de  
m o g elijk h e id  n ie t  w orden  o n d e r­
zo ch t een  v ierde  v isbakker a a n  h e t 
w erk  t e  z e t te n  ? Ik  h e b  k u n n e n  n a ­
g a a n  d a t  er, om  de  v ijf  m in u ten , 
20 à  25 p o rtie s  w o rd en  u itgedeeld , 
h e tz ij 240 à  270 p e r  u u r  ; a ls  ik  h e t 
goed voor heb , m o es ten  e r  v e rleden  
zo n d ag  +  4.500; p o r tie s  gebakken  
w orden. A angezien  h e t  b a k k ra a m  
g ro o t genoeg is, k a n  h e t  v isbakken  
op  de z ijk a n te n  gesch ied en  ( 2  langs 
e lk e  k a n t)  in  h e t  m id d e n  zou d a n  
d e  nodige  ru im te  voor de bed ien ing  
k u n n e n  g e la te n  w orden . De vier 
b ra a d p a n n e n  zouden  d a n  een  pro­
d u k tie  geven  v a n  320 à  360 p o rtie s  
p e r uur. E n  w elke p ro p a g a n d a .

E n  n u  een  la a ts te  suggestie  : W ij 
h e b b en  lan g e  t i jd  b ij de visproevers 
v e rto e fd  e n  h eb b en  onze  ogen en  
o re n  goed de k o st gegeven  ; h e t 
w as p lez ierig  o m  z ien  hoe  i e d e r e e n ,  
jong  e n  oud, m an n e n , v rouw en  en  
k in d e re n  z ich  m e t de m eeste  sm aak  
te  goed d e d e n  a a n  h e t  lek k er s tu k je  
g e fru ite  pllaat, e n  o m  de lovende, en  
som s h ee l v e rw o n d eren d e  opm er­
k in g e n  te  h o re n  v a n  onze h u is­
vrouw en. G eloof m ij, d i t  is  p ro p a ­
g a n d a  v a n  de  bovenste  p lank .

K a n  de m o g elijk h e id  n ie t  w orden 
on d erzo ch t de v isb ak k ers  t ijd e n s  
h e t  seizoen (1 ju n i  to t  31 au g u stu s) 
a a n  h e t  w erk  t e  z e tte n  in  de ver­
sch illende  b a d s te d e n  v a n  onze k u s t ? 
B ijvoorbee ld  ied e re  z a te rd a g  één  
b a d p la a ts  ; onze ploeg (O ostende) 
zou h e t  gedeelte  O o stende  (B rede­
ne) to t  N ieuw poort e n  geb eu rlijk  
De: P a n n e  k u n n e n  n e m e n  ; deze v a n  
H e ist zou h e t  gedeelte  K n okke  - 
B lankenfoerge - W en d u in e  - D e H a a n  
k u n n e n  doen . Sukses e n  re n d e m e n t 
z ijn  a lv a s t verzek erd  !

T o t d a a r  onze b rie fsch rijv e r, w iens 
g e d a c h te n  w ij o v e rm ak en  a a n  de 
d irec tie  v a n  d e  P ro p ag an d a .



CIRCA 17.000 BEZOEKERS - 4.414 GELDIGE ANTWOORDFORMULIEREN 

DAT IS HET RESULTAAT VAN DE PROPAGANDADAG VOOR MEER VISVERBRUIK
TE KORTRIJK

D e  h e e r  L a m b r e c h t ,  b u r g e m e e s t e r  v a n  K o r t r i j k ,  h a n d e l e n d  o v e r  z i j n  
w o n d e r b a r e  v i s v a n g s t .  H i j  h a a l d e  n o g  g e l i j k  o o k  !

En nochtans was de inzet niet zo hoopgevend.
Nadat bij regen te Oostende vertrokken werd, scheen een prachtig zon­
netje tijdens het opslaan van de stands. Het werk was juist voltooid wan­
neer weerom donkere wolken de hoop weer verdreven en regen alle 
illusies wegnam. Bovendien had de autobus pech, zodat noch Vismijn- 
vrienden, noch visbakkers bij de aanvang ter plaatse waren.
Een vriendelijke heer nam echter een tiental medewerkers in zijn wagen 
mede, zodat toch met een minimum van vertraging kon geopend worden. 
En meteen was de zon daar terug. Het bleef de ganse dag goed weer, 
wel winderig en nu en dan enkele druppels, maar het was voortreffelijk 
weer.

TWEE NIEUWIGHEDEN OP DEZE PROPAGANDADAG :
Eerstens werd de klankinstallatie door de Propagandavereniging, in 
samenwerking met de N.D.A.L.T.P., in gebruik genomen en werd tevens 
een nieuw, zeer mooi en goed opgevat visbakkraam opgeslagen. Zowel 
het een als het ander kende sukses. De aangepaste muziek gaf een bie­
zonder karakter aan deze aktiviteit, terwijl het gedrum rond het visbak­
kraam een voldoende bewijs was dat velen het visje nog wel lusten.

Daar waar normaal tijdens de voormiddag weinig bezoekers komen op­
dagen, was dit te Kortrijk niet het geval. Er was reeds een hele drukte 
vóór de middag en het voorspelde al het sukses dat deze dag tegemoet 
ging.
En dat werd het ook. De Kortrijkse Jaarbeurs wordt zeer druk bezocht 
en de stands waren vóór de ingang opgeslagen, zodat alle bezoekers 
praktisch noodgedwongen de stands moesten voorbijgaan. Maar zo 
noodgedwongen was het dan ook weer niet, want de tentoongestelde vis 
en bereidingen kenden veel belangstelling en de stand van de kabeljauw 
(Waarover de prijskamp ging) en het visbakkraam werden als het ware 
overrompeld.

REKORD
De ware massale toeloop was echter in de namiddag en het verwonderde 
d̂ n ook niemand dat ’s avonds kon vastgesteld worden dat de ci'fers van 
alle vroegere propagandadagen overtroffen werden : 17.000 bezoekers en
4.414 geldige antwoordformulieren. (Het vorig rekord werd te Roeselare 
behaald met 15.000 bezoekers en 2.810 antwoordformulieren). Meerdere 
reders en groothandelaars van aan de kust kwamen een kijkje nemen 
en konden zich aldus van het sukses vergewissen.

OFFlCIELE ONTVANGST
Te 11 uur ging een officiële ontvangst door voor de personaliteiten, in de 
private zaal van de Cristal Club, van de Hallen. De heer J. Van Hal, 
algemeen sekretaris van de Propagandavereniging voor meer Visverbruik, 
zette uiteen waarom dergeli'ke dagen ingericht worden en waaruit deze 
bestaan. Hii dankte het provincie- en het stadsbestuur van Kortriik 
voor de bereidwillige medewerking, alsmede het inrichtend komitee van 
de 14-de jaarbeurs voor de verleende steun. Hii dankte de direktije, de 
leraressen en leerlingen van het Ste-Theresia-instituut, voor de grote dienst 
die ze aan de vereniging verleenden, alsmede de viskleinhandelaars van 
Kortrijk.

Daarna werd het woord gevoerd door de h. Lambreght, burgemeester te 
Kortrijk die de vraag stelde waarom de Propagandavereniging voor meer 
Visverbruik nu juist zondag 19 mei gekozen had om dit initiatief te 
Kortrijk te nemen. Hij heeft daarop zelf geantwoord : wellicht rekent 
de Propagandavereniging op een heruitgave van de wonderbare vis­
vangst, die wei mogeiijk zou kunnen zijn daar de Jaarbeurs te Kortrijk 
steeds veel bezoekers telt en dat het dus niet uitgesloten is dat te 
Kortrijk rekordcijfers zouden geboekt worden. De h. Burgemeester zou 
nog gelijk krijgen ook. Tot slot sprak de h. Montbailluy, vertegenwoordiger 
van de h. Goeverneur, die zich meer op ekonomisch vlak hield en toegaf 
dat alle initiatieven die genomen werden om het bedrijf van de zeevis­
serij in haar geheel renderend te houden, niet genoeg konden gesteund 
worden. Na de gebruikelijke drink werden gezamenlijk de stands bezocht 
en kon vastgesteld worden dat de meeste personaliteiten zich een gebak­
ken visje lieten smaken en deelnamen aan de wedstrijd.

MOOI GEPRESENTEERDE BEREIDINGEN
Het verdient te worden onderlijnd dat de bereidingen, klaargemaakt door 
de leraressen en leerlingen van het Instituut Ste-Theresia, Kortrijk, biezon­
der goed waren. De leerlingen zelf hebben zich eveneens biezonder inge­
spannen. De direktrice van deze school verdient dan ook alle lof.

REKORDCIJFER VOOR DE PRIJSKAMP
In de loop van de namiddag bleek dat de antwoordenbus te klein zou 
zijn. Het was inderdaad noodzakelijk geworden iemand bestendig bij de 
bus te zetten om de formulieren steeds maar naar onder te drukken.
4.414 geldige antwoordformulieren is een hele hoop en het depouilleren 
van de antwoorden was dan ook een heel werk.
Klokslag 8 uur werd de bus gesloten en werd de kabeljauw, waarover 
de prijsvraag handelde, gewogen. Het was de h. Vermaut, viskleinhande- 
laar, Zwevegemstraat 91, te Kortrijk die onder kontrole van de deurwaar­
der Honoré, de vis woog. Hij haalde het gewicht van 5,430 kg.
Uitslag van de prijskamp :
Door loting werden de 3 eerste prijzen als volgt toegekend :
1 ) Hermans Guy, Bondgenotenlaan 121, Kuurne — 5,430 kg. — 

wint 1.000 fr. +  1 viscolli van 2 kg.
2) Deblauwe Maria, Dreeftenakker 13, Kortrijk — 5,430 kg. — 

wint 800 fr. +  viscolli van 2 kg.
3) Verschure Gerard, Rijselstraat 4, Menen — 5,430 kg — 

wint 600 fr. +  viscolli van 2 kg.
4) Herpoel Noel, H. Verriesstraat 3, Zwevegem — 5,432 kg. 

wint 400 fr. +  viscolli van 2 kg.
5) Verheye Anna, ’t Hooge 8, Kortrijk — 5,425 kg — (door loting) 

wint 200 fr. +  viscolli van 2 kg.
Winnen 2 kg. verse vis :
6) Desmedt Raymond, M. Joséplaats 10, Kortrijk — 5,425 kg.
7) Vercruysse Mare, Oude Bellegemstraat 4c, Zwevegem — 5,425 kg.
8) Vanblare Paul, Rumbekesteenweg 291, Roeselare — 5,436 kg.
9) Debels Urb. Menenstraat 2, Lauwe — 5,420 kg.
10) Callens Gust., Doorniksteenweg 95, Kortrijk — 5,445 kg.
14 deelnemers hadden 5,450 kg. opgegeven : bij loting werden aange­
duid :
11) Nassens Mieke, Vrijputstraat 1, Deerlijk
12) Hans Scherpereel, Albertsraat 44, Kortrijk
13) Desloovere H., Pottelbergstraat 48, Marke
14) Catteeuw Jerome, Ter Elstweg 1, Hulste
15) Declercq Et., Rekkemstraat 151, Marke
16) Vrielynck Jozef, B. Danneelstraat 12, Kortrijk
17) Vermoere M.L., Doornikstraat 207, Kortrijk
18) Naessens Jos., leperstraat 71, Heule
19) Vercamer A., Boterpotstraat 27, Harelbeke
20) Desmet M.J., Ambachtstraat 60, Menen.

KOLLEKTIEVE STAND VAN DE 
VISVERWERKENDE NIJVERHEDEN
Deze stand werd te Kortrijk eveneens opgeslagen. Slechts twee firmas 
namen deel, Captain Byrd (Ostendia) en La Couronne. Viking Internatio­
nal had medegedeeld te zullen deelnemen, maar hun vertegenwoordiger 
is niet opgedaagd zodat de hun voorbehouden tafel ledig bleef.

3.250 VISPROEVERTJES WERDEN UITGEDEELD
Dat is op zichzelf merkwaardig. Een flinke ploeg bakte van 10u.30 tot 
12U.30 en van 14 uur tot 20 uur bestendig met 3 pannen en deelden de 
proevertjes onder de bezoekers uit. Het was een ware bestorming te 
Kortrijk. De visbakkers de h. en mevr. E. Maesen, de h. en mevr. O. 
Steyaert, de h. en mevr. Vercouter, de h. en mevr. P. Vincent en de h. en 
mevr. K. Snels, verdienen een woord van lof voor hun werk. Het is inder­
daad geen lichte taak gedurende 8 uur steeds maar door te bakken. 
Als besluit kan enkel dit gezegd worden : het was te Kortrijk een 
reuzesukses !



OOSTENDSE MARKT EN VISMIJNECHO'S
ln de opgegeven marktprijzen Is 

de taks aan de bron van 10,5 % 
niet begrepen. Ook betreft het on­
gekopte en ongereinigde vis. Gelie­
ve hiermede rekening te houden bl] 
het vergelijken van de prijzen.

E en  zeer e ig e n aa rd ig e  w eek ini de  
O ostendse  v ism ijn , w a a r v a n a f  
m a a n d a g  F ra n se  sc h e p en  h u n  
v an g st k w am en  verkopen , V am gsten 
d ie  n ie t  b ijzo n d er g e v a riee rd  w a re n  
m a a r  w el v a n  b eh o o rlijk e  k w a lite it. 
D e  e ig en  sc h e p en  b ra c h te n  n ie t  
veel v is op  de m a rk t, ook h ie r  w as 
de  k w a lite it zeer verzorgd . M a a n d ag  
zeer veel w estsch ep en  d ie  h e t  in  d e  
e e rs te  p la a ts  v a n  g ro te  v a n g s te n  
ro d e  k n o rh a a n  m o es te n  h eb b en . 
R ode k n o rh a a n  d ie  m e te e n  to t  de  
la a g s te  p r i js  te rugv iel, d i t  n ie tte g e n ­
s ta a n d e  d e  u its te k e n d e  k w alite it.

MEER TREKKRACHT

MEER SNELHEID
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D in sd ag  veel m in d e r  vis e n  s ti jg e n ­
de p r ijz e n  voor de  m eeste  soo rten . 
E en  zeer geringe  a an v o e r  v a n  to n g  
op  d e  d in sd a g m a rk t to e n  v a n  d ie  
v issoort s le ch ts  e e n  300 kg. voor­
h a n d e n  w aren . W oen sd ag  e en  ru i­
m ere  aanvoer, voo ra l v a n  F ra n se  
schepen . E en  g roo t ged ee lte  v a n  d ie 
aan v o e r g ing é c h te r  in  t r a n s ie t  n a a r  
h e t  b u ite n la n d  e n  w erd  n ie t  eens 
v e rkoch t.

D a t h e t  v isv e rb ru ik  e en  le lijk e  
deuk  h e e f t  gek reg en  t e n  o p z ich te  
v a n  vorige ja re n , is  s teed s du id e ­
lijk e r  a a n  h e t  w o rd en  a ls  we de 
p r ijz e n  v e rg elijken . D e la a ts te  t i jd  
m o et h e t  m in s te n s  e en  w eek s to rm  
z ijn  vo o ra leer v a n  re d e lijk e  p r ijz e n  
en igszins k a n  sp rak e  z ijn . Z elfs ’n  
o n b ed u id en d e  a a n v o e r  v a n  k ab e l­
ja u w  is n ie t  m eer in  s t a a t  d e  p r i js  
op te  d rijv e n , z o d a t m ooie k ab e l­
jau w  a m p e r 700 fr . p e r  b e n  h a a ld e . 
V oor een  p a a r  j a a r  h a a ld e  k ab e l­
jau w  reg e lm a tig  to t  1 . 0 0 0  f r . p e r  
b en , z o d a t de  o v e rm a tig e  D een se  
in v o er onze  re d e rs  le lijk e  p a r te n  
b lij fit spelen . N u  e r  v a n  u itv o e ren  
n a a r  F ra n k r i jk  p ra k tis c h  geen 
sp ra k e  k a n  z ijn , b l i jk t  eens te  
m ee r ho ezeer onze p r i jz e n  b e p aa ld  
w o rd en  door de u itv o erm o g elijk - 
h e d e n  n a a r  d a t  lan g . D eze w eek 
im m ers h e le m aa l g een  b e lan g ­
s te llin g  voor gu l e n  d i t  n ie tte g e n ­
s ta a n d e  we zeker v a n  geen  over­
m a tig e  a an v o e r v a n  d ie  v isso o it 
m o e te n  sp rek en . D a t  e r  to c h  nog 
en k ele  sch ep en  n a a r  de  th u is h a v e n  
k w am en  verkopen , w ijs t  e r  t r o u ­
w ens op  d a t  ook in  E n g e lan d  de 
m a r k t  a a n  de o n g u n s tig e  k a n t  is. 
M en  m o e t e r  so m s d a g e n la n g  lig­
g en  w a ch te n  v o o ra leer te  k u n n e n  
verkopen . H e t g ro o ts te  p ro f i j t  g a a t  
d a a rd o o r  Veelal v e rlo ren , 
t i id e n s  de voorb ije  w eek o ngetw ij-

D e b es t v e rk o ch te  so o rte n  w aren  
fe ld  w ijtin g , g ro te  ro d e  zeeb aars, 
k ree ftje s , rog, zon n ev is  e n  keilrog . 
V oor zeehaai, gul, p la tje s , h o n d s­
h a a i  en  rode  k n o rh a a n  w erd en  
lag e  p r ijz e n  gen o teerd .

Voor v e rsch illen d e  sc h e p en  viel 
de  o p b ren g st zeker te  la a g  u it. De 
w estsch ep en  k o n d e n  m a a n d a g , 
zelfs m e t ru im e  v a n g s ten , a m p e r  
bev red ig en d e  c ijfe rs  b e re ik en .

I n  to ta a l  k w am en  33 sc h e p en

h u n  v a n g s t v e rk o p en . Z ij lo s ten  
ong ev eer 7.200 b e n n e n  vis, 3.200 
kg. k re e f t  e n  20.500 kg. tong .

W a t de  k u stv isse rij b e tre f t,  deze 
sc h e p en  d ie n d e n  h e t  m e t  m in d e r  
te  s te lle n  d a n  v e rle d en  w eek, e n e r­
z ijd s  w egens de  m in d e r  goede 
go sd e  w e e rso m s tan d ig h ed e n  e n  
a n d e rz ijd s  w egens de  k le in e r  w or­
d e n d e  to n g v a n g s te n . G a rn a a l  
b l ij f t  o n d e r tu s se n  s c h a a rs  e n  
d u u r.

( I n  b o v e n s ta a n d e  c ijfe rs  is  de  
a an v o e r  v a n  de F ra n s e  sch ep en  
n ie t  b eg rep en ).

W E I N I G  I J S L A N D V I S

S le c h ts  d r ie  v a n g s te n  v a n  I J s ­
lan d , tw ee k le in e re  sc h e p e n  e n  één  
g roo t. I n  to ta a l  o n g ev ee r 2.700 ben- 
neni v is e n  3.200 kg. k re e f tje s . D eze 
k re e f tje s  w aren , zo als v e rw ach t, 
m erk e lijk  d u u rd e r  d a n  de  voor­
g a a n d e  w eken. G ro te  kreefit steeg  
d fn ^dag  to t  2 . 2 0 0  fr . p e r  ben , de 
k le in e  s o r te r in g  k reeg  to e n  to t
1.580 fr . D e  a.s. P in k s te rd a g e n  e n  
de s c h a a r s  b lijv en d e  g a rn a a la a n -  
voer, z ijn  d a a r  zeker n ie t  v reem d  
a a n . W a t de v e rsch illen d e  vis­
so o rte n  b e tre f t,  k u n n e n  we a lle en  
ro d e  zeeb aars , h o n d s to n g , s c h a a t  
en  w ijtin g  a ls  goed v e rk o c h t a a n ­
zien. G ro te  ro d e  z eeb aa rs  k reeg  
im m e rs  v a n  850 n a a r  900 fr.. k leine  
so r te r in g  w as h e e l w a t  goedkoper
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e n  k reeg  op  d e  d in s d a g m a rk t  tu s ­
se n  230 e n  180 fr . H o n d s to n g  k reeg  
s ti jg e n d e  p r i jz e n  w a a rb ij d e  g ro te  
so r te r in g  w eer to t  23 fr. s teeg  en  
de  k le in e  so o rt ro n d  de 7 fr. 
kreeg. D e g e rin g e  w ijitin g aa n v je r 
g ing  v lo t v a n  de h a n d , te rw ijl ook 
enk ele  b e n n e n  sch o tse  sch o l boven 
de  500 fr. b leven. M eer g e b rac h te  
so o rte n  a ls  k ab e ljau w , gu l en  
koolvis w a rn  e c h te r  goedkoop. De 
u itv o e r b e to o n d e  a lle en  b e lan g ­
s te llin g  voor de  g ro te  so r te r in g  
te rw ijl  de  m id d en - e n  k le in e  soo r­
t e n  a a n  m in im u m p rijz e n  w erd en  
a f  gezet. K a b e lja u w  kreeg  v a n  400 
n a a r  550 fr. p e r  ben , gu l sch o m ­
m elde  tu sse n  180 e n  290 fr . L en g  
w erd  in  g e rin g e  m a te  aan g ev o erd  
e n  k reeg  een  m id d e lm a tig e  p rijs . 
D e  n o c h ta n s  n ie t zo ru im e  schel- 
v isa an v o e r w erd  n ie t  te  b e s t  v e r­
k o ch t, de m id d en - e n  k le in e  soo r­
t e n  d a a ld e n  zelfs n a a r  h e t  m in i- 
m u m peil.

D e re s u l ta te n  w a re n  h ie r  Zeker 
n ie t  voor a lle  sc h e p en  re n d e re n d  
e n  v a r ie e rd e n  v a n  301.600 fr. voor 
d e  0 3 3 4  n a a r  547.000 fr . voor 
d e  0.80.

H A A I  V A N  N O O P  H E A D

E e n  v a n g s t  v a n  N oop H ead . 
D ez 3  b e s to n d  zoals vo rige  week 
voor h e t  g ro o ts te  g ed ee lte  u it  
h a a i.  E v e n a ls  vorige  w eek w erd  d :e 
h a a i  a a n  lag e  p r i jz e n  v e rk o ch t. D e 
g ro te  so r te r in g  k reeg  nog  wel to t 
450 fr., d e  m id d e n so o rt d a a ld e  
evenw el v a n  320 n a a r  250 fr. e n  
d e  k le in e  so o r t  k reeg  180 fr . p e r  
ben. D a n k  zij de  o m v an g  v ;in  
de v a n g st, w erd  h e t  nog  e e n  bevre­
d ig en d e  u its la g  : 262.000 fr.

G O E D K O P E  T O N G E N

D e k a n aa lsch e p e n , welke sibeeds 
la n g e  re izen  m ak en , k re g en  voor 
h u n  o n d e rsch e id en e  to n g so rte rin - 
g en  geen  te  b este  p rijz en . D e kw a­
l ite it  d ru k t  h i r  a lleszins de  p r ijs  
o m laag  a an g e z ie n  de bokkenvis­
se rs  to ch  nog a l t i jd  h ee l w a t be­
te r e  n o te r in g e n  k u n n e n  boeken. 
G ro te  to n g  e n  la p p e n  k reg en  nu  
v a n  27 n a a r  28 fr., d riek w artso rte -  
r in g  k reeg  ro n d  de 35 fr„  b lok tong  
schom m elde  ro n d  d e  37 fr . en  
voor-k leine  to n g  k reeg  een  37 fr  
p e r  kg. D e  k le in e  to n g  lag  even­
een s  m a a r  ro n d  de 35 fr. zo d at de 
gem iddelde p r ijs  zeker o n d e r de  3t 
fr. p e r  kg. bleef. O n d a n k s  de v an g ­
s te n  v a n  ru im  5.000 kg. b leven  de 
o p b re n g sten  voor de to ngenv is- 
se rs  a a n  de b esch eid en  k a n t, a l 
w a re n  ze wel b ev red igend . Voor de 
v isv an g ers  w a ren  de o p b re n g sten  
nog lager. D ie zuivere v isv an g sten  
w a re n  im m ers  n o g a l k le in  a l b ev a t­
te n  ze wel d u re  soo rten . Zo kreeg  
zonnevis v a n  28 n a a r  34 fr., h eek  
v a n  20 n a a r  43 fr., k e ilrog  to t  30 
fr., g ro te  rog  ro n d  de 2 2  fr . e n  
a n d e re  ro g so o rten  v a n  10 n a a r  18 
fr. W ijtin g  v a n  h e t  K a n a a l, n ie t  
a lt i jd  a a n  de  v erse  kamt, k reeg  v a n  
150 n a a r  220 fr. V oor h o n d sh a a i 
w erd  7 fr. bekom en  m a a r  rode 
k n o rh a a n  d ien d e , gezien de g ro te  
a an v o e r  v a n  b e te re  k w a lite it door 
d e  w egtschepen, te  w ord en  opge- 
vangen .

R O D E  K N O R H A A N  V A N
D E  W E S T

Vorige w eek w ein ig  sc h e p en  v a n  
d e  W est, deze w eek m a a n d a g  zo­
a ls  v e rw ach t een  ru im e, zielfs te  
ru im e  aan v o er. Deze sch ep en  los­
t e n  a llem aa l g ro ts  p a r t i je n  rode 
k n o rh a a n . A ls w as die v isso o rt ook 
v a n  u its te k e n d e  kw alite it, toch  
d ien d e n  e r  h o n d e rd e n  b e n n en  van

VAN VOORDEN
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o p g ev an g en  t e  w orden. Voor de re ­
d e rs zeker een  teg en v a lle r  en  ook 
voor de h a n d e l w as heit w el sp ijtig  
d a t  zoveel v a n  é én  so o rt ineens, 
w erd  aangevoerd . D in sd ag  w erd  
voor k le in e  rode  k n o rh a a n  im m ers 
reed s  o p n ieuw  300 fr. p e r  b e n  be^ 
ta a ld . W a t de  a n d e re  aan g ev o erd e  
w estsch ep en  b e tre f t, gu l deed  h e t  
zeker n ie t  veel b e te r  d a n  rode 
k n o rh a a n  a l m oest h ie rv a n  zeker 
n ie t  zoveel o p g sv a n g e n  w orden. 
G u l n o te e rd e  v a n  140 n a a r  560 fr. 
p e r  b e n  vo lgens d e  g roo tte . Voor 
enkele  sc h a a rse  b e n n en  kabel­
jau w  w erd  to c h  to t  19 fr. bekom en 
best. v e rk o ch te  v isso o rten  te rw ijl 
p e r  kg. R o ggen  w a ren  zeker tie 
ook w ijtin g  v lo t w erd  v e rk o ch t e n  
d in sd ag  reeds op liep  n a a r  450 fr. 
p e r ben. Voor deze w estschepfln  
zeker n ie t  a lle m a a l ren d eren d e  
o p b re n g fte n , d i t  n ie t te g e n s ta a i iJ e  
v a ak  ru im e  e n  goed verzorgde 
v an g sten .

W E I N I G  T A L R I J K E  
B O K K E N V I S S E R S

H e t a a n ta l  bokkenvissers wp.s 
deze w eek v rij sc h a a rs . M a a n d ag

tw.ee sch ep en , d in sd ag  geen  enkele 
bokkenvanigst e n  w oensdag één 
v a a r tu ig  d a t  de bokkeinvisserij be­
dreef. De v a n g s te n  lag en  n ie t  seer 
hoog a l w as e r  dit, k eer m ee r y;s 
bij. Vis d ie m a a n d a g  a lle szin s vlo; 
w erd  v e rk o ch t m e t  p la tv is  v a n  1 0  
n a a r  13 fr. m a a r  p la tje s  a a n  m in i­
m u m p rijzen . D e to n g p rijz e n  lager 
h ie r  wel enkele  f ra n k e n  h o g e r dan  
d ie  v a n  de  k a n aa lto n g e n . B loktong 
voor-kleine e n  k le ine  to n g e n  ble­
v en  h ie r  boven  d e  40 fr. p e r Kg. 
B evred igende  c ijfe rs  voor deze 
sc h e p en  die k o r te  re is je s  m aak ­
ten .

W I J T I N G  V A N  D E  N O O R D  
A A N  H O G E  P R I J Z E N

E e n  v ijf ta l  n o o rd sch ep en  zorg­
d e n  voor nag en o eg  1 1 0 0  bennen  
vis, in  de e e rs te  plaaits gu l e n  in 
m in d e re  m a te  w ijtin g . G u llen  ken­
d e n  m a a r  m atig e  belangstelling', 
d i t  w egens de on m o g elijk h e id  tot 
u itv o e r n a a r  F ra n k r ijk . De grote 
g u llen  k re g en  v a n  10 n a a r  14 fr., 
d ï  m id d e n sla g so rte rin g  v an  5 n a a r
8  fr. e n  k leine  gul v a n  2,40 n a a r 
5 fr. W ijtin g  d eed  h e t  h e e l wat 
b e te r  e n  steeg  d in sd ag  to t  13,20 
fr. p e r  kg. D e p la t je s  k o n d en  h ier 
p r ijz e n  h a le n  d ie schom m elden  
v a n  290 n a a r  450 fr. S teenschol 
w erd  h ie r  b i jn a  n ie t  aangevoerd , 
de  p r i js  d ie ervoor b e ta a ld  werd 
b leef d a n  ook sch o m m elen  rond 
de 25 fr. De re su lta te n  w a re n  voor 
deze sc h e p en  zeker nieit o m  op  te 
roepen.

G A R N A A L  B L I J F T  Z E E R  
D U U R

De g a rn a a la a n v o e r  bedroeg  t i j ­
dens de la a ts te  week zow at 2.600 
kg. e n  w erd  v e rk o ch t voor e en  be­
d rag  v a n  195.000 fr., de gem id­
deld;- p r i js  lag  d u s  ro n d  de 80 fr. 
p e r  kg. w a t zeker d u u r  m ag  ge- 
n o e m a  w orden. De v an g s ten  b lij­
ven  no g a l klein , de  opbrengsten  
p e r  sch ip  z ijn  m erk e lijk  kleiner 
bew o rd en  d a n  de voorgaande 
weken.

W a t de visvangers. b e tre ft, ook 
d ie  m o e ten  h e t  m e t m in d e r doen, 
g:zfe-n d s  to n g v an g s te n  s te rk  te­
ru g g e lo p en  z ijn  e n  e r  ook n iet 
teveel vis k a n  gevangcpi worden.

D o e t  z o a l s  d e z e  g e l u k k i g e  r e d e r .  
S c h e n k  U w  v e r t r o u w e n  a a n  d e

Scheepswerven van 
LANGERBRUGGE

R o d e n h u i z e  G e n t  2  
T e l .  (0 9 )  7 8  0 4  01

V o o r t d u r e n d  s c h e p e n  
i n  a a n b o u w
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Bijstand van Staatssleepdiensten 
reikt amper 60 mijl

DEFEKTE VISSERSVAARTUIGEN AAN HUN LOT
OVERGELATEN

WIE NEEMT VERANTWOORDELIJKHEID 
INGEVAL VAN SLACHTOFFERS ?

O p  d e  o f f i c i ë l e  l i j s t ç n  s t a a n  
e r  v o o r  d e  s t a a t s s l e e p d i e n s t e n  
v i e r  e e n h e d e n  v e r m e l d ,  n l .  d e  
„ Z e e a r e n d " ,  d e  „ Z e e h o n d ” , d e  
„ Z e e t i j g e r ”  e n  d e  „ Z e e l e e u w ” . 
V a n  d e z e  v lo o t  k a n  s e d e r t  g e ­
r u i m e  t i j d  n o g  s l e c h t s  d e  
„ Z e e t i j g e r ”  a l s  e e n  z e e w a a r d i g e

MAANDAGMARKT
De aan v o e r w as v r ij  g roo t, voor­

al van  to n g en  en  p la tv isso o rte n . 
De roigsioorten w a re n  ev en een s 
goed v e r teg en w o o rd ig d . V oor de 
30.730 kg. to n g so o rten  schim m elden 
de p rijz en  tu sse n  de 25 en  de 35 
fr. voor de g ro te  so o rten , v a n  33 
to t 38 voor de schone k le in e  en  de 
kleine en  v an  38 to t  43 fr . v o o r  de 
TP en slips, de g em id d e ld e  p r ijs  
bedroeg  34,19 fr. T a rb o t en  g r ie t­
soorten  b ek w am en  in  v e rh o u d in g  
m et de e e rd e r  k le in e re  a an v o e r 
m atige p rijzen , v a n  72 to t 85 en  
van 25 to t 44 v o o r de g rie ten .

De w einige s teen sch o l b ra c h t 
slechts v an  6  to t  26 fr. h e t  kg. op. 
Van de ronde  vis w as e r  een  te k o r t  
van w ijtin g  en  k a b e ljau w , de p r i j ­
zen van deze so o rten  w a re n  dan 
ook w in stg ev en d . V oor de m id- 
dengullen  w e rd  v a n  9 to t 18 fr. 
be taald  en v o o r de k le in e  gu llen  
volgens so rte rin g  v a n  2,40 to t  7 fr. 
O ndanks h e t  fe it d a t  e r  w ein ig  gro­
te p la tv is aan  de a fslag  w as w a re n  
de p rijzen  e e rd e r  g e rin g  : v o o r de 
grote v an  7 to t 10 fr. em voor de 
k leinere  so o rten  w e lk e  h e t  b e s t 
ve rteg en w o o rd ig d  w a re n  v a n  4 to t
5 fr.

Die roggevis v a n  de W est w e rd  
vrij goed a fg en o m en , v o o ra l de 
g ro tere  so o rten  : v a n  15 to t 20 fr. 
voor de  3 k le ine  to n g so o rten  w e rd  
van 6  to t 13 fr . b e ta a ld .

Voor de h aa ien , zeeh o n d en  en  de 
rO'baards w as de p r ijs  re n d e re n d , 
de a an b re n g s t in  aan m erk in g  ge­
nom en.

V oor de b eso m m in g en  : v an  
30-110 voor de Z.445 to t 48.600 v o o r 
de Z.577. V an  de W est v an  44.110 
voo rd e  458 to t  94.970 v o o r  de Z.599. 
De N oord v a n  75.330 v o o r de 108 
to t 146.910 v o o r de Z-547.

DÎNSDAGMARKT
De aan g eb o d en  v is w as op deze 

verkoopdag  gerinig, s lech ts een  1 2 - 
ta l v a a r tu ig e n  v an  k o rte  re is je s  
losten  h u n  v an g sten .

De p r ijz en  v o o r de 14.010 kg. 
tongen  w a re n  h o g e r in  p r i js  d a n  
de vorige  v e rk o o p d ag , v o o r de g ro­
te  soo rten  w e rd  v a n  29 to t 42 fr. 
be taald , voor de m id d en slag  v an
41 to t 46 en  v o o r de k le in e re  soor­
ten  van  35 to t 44 fr., de g em iddelde  
p rijs  b ed roeg  40,28 fr . h e t kg.

De ta rb o t en  g rie tso o rten  b lev e n  
p rijs  b eh o u d en  a lhoew el de aan ­
voer m e rk e lijk  k le in e r  w as dan  
g isteren .

e e n h e i d  a a n z i e n  w o r d e n , ,  D e  
d r i e  o v e r i g e  s l e e p b o t e n  z i j n  
I M M E R S  A F G E K E U R D .

A ls  h i e r b i j  d a n  n o g  r e k e n i n g  
g e h o u d e n  w o r d t  m e t  h e t  f e i t  d a t  
d e  „ Z e e t i j g e r ”  e n k e l  h u l p -  e n  
s l e e p v e r r i c h t i n g e n  „ m a g ”  u i t ­
o e f e n e n  b i n n e n  d e  6 0  m i j l ,  l i g t

P ra k tis c h  g een  ro n d e  v is a an  de 
afslag , d it b ra c h t een  gevoelige  
p rijsv e rh o g in g  m et zich m ee, v o o r­
al v o o r de k le in e re  so o rten .

De w ijtin g a fn am e  w as ev en een s 
s te rk  in  p r i js  to egenom en , v a n  1 0  
to t  14 fr. Z eeb aa ien , h o n d e n  en  
ro b a a rd s  b lijv e n  goede p r i jz e n  no­
te re n .

V o o r de p la tv is  w e rd  e r  e en  b e ­
te re  p r ijs  b e ta a ld , v o o r de g ro te  
v an  7 to t  13 en  de k le in e re  v a n  4 
to t  8  f r .

De w ein ige  roggev is w e rd  aan  
re n d e re n d e r  p r ijz e n  a fg en o m en  
dan  de v o o rb ije  v e rk o o p d ag , v o o r 
de g ro te  so o rten  v a n  17 to t 22 en  
de k le in e re  v a n  9 to t  14 fr.
De o p b re n g sten  : v a n  23.540 v o o r 
d e  Z.550 to t  39.580 v o o r de Z 556. 
De N oord  v an  96.090 v o o r de Z.51il 
to t  159.500 v o o r de Z.596.

WOENSDAGMARKT
M its v a n  roggev is w a re n  alle 

andiere v isso o rten  goed v o orz ien  op 
deze v e rk o o p d ag .

B u iten  v e rw a c h tin g  w as de aan ­
v o e r v a n  g u lso o rten  b iezo n d er 
g roo t, n ie t  m in d e r dan  700 b en n en .

D e to n g so o rten  w a re n  m e rk e lijk  
in  p r ijs  v erh o o g d , v o o r de g ro te  
so o rten  v an  30 to t 48 fr., de m id ­
d en slag  v an  43 to t  49 fr. en  de 
T P  en  slips v an  35 to t  45 fr., de 
g em iddelde  p r ijs  b ra c h t  h e t  to t  
42,57 fr.

De ta rb o ts  en  de g r ie tso o rten  
b lev e n  k o n s ta n t in  p r ijs .

De p la tv isso o rte n  w e rd en  v lo t 
en  aan  hoge p r ijz e n  afg en o m en  
dan  de vo rige  v e rk o o p d ag , v o o r de 
g ro te  so o rten  b ed ro eg  d it v a n  9 
to t 18 fr. en v o o r de k le in e re  soor­
te n  v a n  5 to t 10 fr.

D a a r  de a an v o e r v an  k le in e  gu l­
so o rten  b iezo n d er g ro o t w as en  de 
u itv o e r  v a n  deze só o rt n ie t  n o r­
m aa l k a n  g esch ieden  w e rd en  g ro ­
te  h o ev ee lh ed en  o p g ev an g en  aan
d,e m in im u m p rijs . V oor de k ab e l­
jau w s  w a re n  de p r ijz e n  goed v a n  
18 to t 2 1  fr., de gu llen  v an  8  to t  
16 fr. De v o o rk le in e  gu llen  v an  
3,60 to t 6  fr . D e w ijtin g so o rte n  
b lijv e n  v rij d u u r  in  a fn am e.

R oggevis k en d e  o p n ieu w  e e n  
g roo t sukses, v o o r de g ro te  w e rd  
v a n  17 to t 2i5 fr. b e taa ld , v o o r de 
ke ilro g  v an  36 to t 38 en  v o o r de 
h a lv e  m ans en kl. t il te n  v a n  1 0  
to t 19 fr. H aaien , zeeh o n d en  en  
ro b a a rd s  b lijv e n  d u u r.

De o p b re n g sten  v a n  40190 v o o r 
de 410 to t 79.360 v o o r ed  Z.580 en  
v a n  99.900 voor de 444 to t 15.270 
vo o r de Z.572.

h e t  b e s l u i t  z o  v o o r  d e  h a n d  : 
w e lk  i s  n o g  h e t  n u t  v a n  e e n  
s l e e p d i e n s t  t e  O o s t e n d e  ?

E n  e r  is nog een  tw eede v ra ag  : 
door wie w erd  de  beslissing  ge­
n o m en  d a t  onze „ Z e e tijg e r” n ie t  
t e r  h u lp  m ag  u itv a re n  n a a r  v a a r­
tu ig e n  die zich  b u ite n  de  60 m ijl 
b ev m d en  ? H e t a n tw o o rd  h ie ro p  
k a n  tw eeërle i z ijn  : ofw el iem a n d  
die zich  in  een  „begenad igde  posi­
t ie ” b e v in d t te n  o v e rs ta a n  v a n  
de o v e rh e id sd ien s te n  te  B ru sse l o f­
wel e e n  pe rso o n  — hoe o n b e g rij­
p e lijk  d it  ook m oge k lin k e n  — die 
de m eest e le m e n ta ire  b eg rip p en  
v a n  z .e m a n sc h a p  en  so lid a r ite it  
o n tb ee rt.

I n  beide g ev allen  a lle sz in s een  
to e s ta n d  d ie  h e t  doel e n  de  op­
d ra c h t  v a n  onze s le ep d ien s tn  volle­
d ig  u i t  koers b re n g t; e en  m isw ij­
zing d ie de  goede re p u ta tie  v an  
onze Doods- e n  R e d d in g d ie n s ten  
d e r K u s t — w ij sp re k e n  h ie r  v a n  
enkele  j a r e n  te ru g  — in  woelige 
w a te re n  b re n g t.

VERONTWAARDIGING 
TE ZEEBRUGGE

W oelig w as in d e rd a a d  de g e ­
m o ed sg es te lten is  v a n  de Z eebrugse 
v issersbevolk ing  to e n  zeer o n lan g s  
de Z.400 „B roeder Is id o o r” v a n  ie ­
de r M alle fey d t, m e t m o to rd e fe k t 
s tu u rlo o s  lag  op  84 m ijl  v a n  O ost­
ende. V erre v a n  in  o n m id d e llijk  g e ­
v a a r  te  z ijn , w as sc h ip p e r-m o to ris t 
L eopold  V a n d ie ren d o u n ck  to ch  
v e ro n tru s t  gezien  geen  enkel 
v a a r tu ig  z ijn  o p roep  om  s leep h u lp  
b ean tw o o rd d e . O p 15 m ei o m streek s  
de  m id d a g  k w am  h ij in  v e rb in d in g  
m e t z ijn  re d e r  d ie  o p d ra c h t  g a f 
de  s leep h u lp  te  a a n v a a rd e n  van  
om  h e t  even  w elk v a a r tu ig . De 
vele o p ro ep en  om  a ss is te n tie  bij de 
S lse p d ie n s te n  te  O o sten d e  w aren  
im m e rs  v ru ch te lo o s  gebleven. E e n  
e e rs te  o p ro ep  w as im m ers  ra d i­
k a a l afgew ezen  o n d e r  voorw endsel 
d a t  de sleep b o ten  n ie t  te r  a ss is te n ­
tie  u i tv a re n  n a a r  e en h e d en  d ie  op 
m éér d a n  60 m i j l  b u i t e n  d e  k u s t  
l i g g e n .  O f  h e t  h i e r  n u  a l  d a n  n i e t  
o m  e e n  n o o d g e v a l  g a a t ,  s p e e l t  v o o r ­
t a a n  g e e n  r o l  m e e r .  D e sc h ip p e r 
m o et zeit m a a r  zorgen  d a t  z ijn  
d e fek te  tre ile r  to t  op de n o o d zak e ­
lijk e  60 m ijl g e b ra c h t w ord t. P a s  
d a n  k an  h u lp  v e rleen d  w orden. 
In d ie n  sc h ip p e r V an d ieren d o n ck  
h ie r in  n ie t  zou slagen , m o est m a a r  
de  s leep h u lp  v a n  een  E ngelse  
d ien s t in g ero ep en  w orden , a ld u s  de 
d ire k te u r  v a n  de  L oodsd ienst. In  
d i t  geval w as L ow estoft de  d ich ts- 
bij gelegen  h a v en  op zow at 2 0  m ijl 
v a n  de positie  v a n  de  Z.400.

O n m id d eilijk  m ero p  w erd in ver­
b ind ing  gekom en m et Oostende- 
R ad io  m et verzoek de B elgische 
vloot op te  roepen en  om tu ssen ­
kom st te verzoeken om de Z 400 
to t op  de gew enste  60 m ijl van de 
k u st te  b ren g en  H et was im m ers 
o n w a a rsch ijn lijk  da t de zich op  ,je 
visserij b ev indende  v a a r tu ig e n  - 
en  d it om  velerlei redenen  en  in 
de  eerste  p la a ts  om  net ekono-

m isch  a sp é k t — geneigd zouden 
gevonden  w orden de sleep u iar 
Z eebrugge  of O ostende  a a n  te  van“  
gen. De vele op ro ep en  bleven even­
wel zo n d er gevolg. O n d e rtu sse n  
w as het reeds 8  u u r s  av o n d s we- 
w orden  en  g e raa k te  de e ig en are s , 
v an  h e  d e fe k te  v aartu ig , m evr. 
M alle feyd t in  an g st. H a a r 'o o n  
voerde im m ers h e t v aartu ig . MIe 
lof evenw el voor de d i e n s t e n  v a n  
O o s t e n d e - R a d i o  v o o r  h u n  m e d e ­
w e r k i n g  e n  b i j s t a n d

FORMELE 
WEIGERING 

BEVESTIGD...
I n  d e  loop van  de avond  w erd 

opnieuw  een verzoek g e rich t to t 
de O o sten d se  s leep d ien sten  om 
b ijs ta n d . A ld aar were1 vernom en 
d a t  door d ire k te u r  L uyens fo r, 
m eel verbod w erd opgelegd om 
u it te  v a ren  n a a r  de d e fek te  Z.400 
zo lang  h e t  n ie t vasts to n d , d a t  de 
d e fek te  tre ile r  b in n en  de 60 m ijl 
w as g e b rac h t. D ire k te u r Luyens 
zelf w as o n v in d b aa r  en  zou pas 
ro n d  22u 30 te  bereiken  z ijn . D e  
m a n n i n g  m o c h t  d u s  m e t  h u n  
s c h i p  b i i  o n v e r w a c h t s  s l e c h t  .v e d p r .  
v e r g a a n  !

O n d e rtu sse n  w erden de vele po­
g in g en  van  O o stende-R ad io  ten  
s lo tte  m et v ru ch t beloond ge­
zien de Z.463 „Y vonne-M arcel” pp 
re d e r  V an to rre  R obert — op te ru g ­
reis z ijn d e  — bereid  w erd  gevon­
d en  de . sleep  op te  . nem en . N a .13 
u u r slepen  kon veilig de Zee- 
b ru g re  h a v en  a a n g e d a a n  w orden 
to t  g ro te  o p lu ch tin g  v an  de g a n ­
se v isserij en  in  h e t  biezonder var) 
m evr M allefey t, w iens ech tg e ­
noo t in  een  g e lijk aa rd ig  geval een 
zw aar o ngeval overkw am , w aar 
door h ij nog s teed s  w erkonbe­
kw aam  is

Al m et a l, een  voorval d a t  logi­
sch erw ijze  p an iek stem m in g  b ra c h t 
m a a r  ten s lo tte  nog gelukkig a f ­
liep. H et teg engeste lde  kon M b  
e c h te r  ook v oorgedaan  hebben.

ZINLOOS EN 
ONVERANTWOORDE 

BESLISSING
Wi] n eb b en  in  h e t verleden 

s te ed s  m e t re c h tm a tig e  fierh e id  ue 
a k tiv ite ite n  van  onze loods- en 
red d in g d ien s ten  k u n n en  belich­
ten . T ro u w en s h a d d en  wij d a a r  
ook red en  toe .. D ire k te u ren  toets 
en  T im m e rm a n  w aren  beiden  am b­
te n a re n  d ie boven a lles h u n  roe­
ping  van zeem an  ge trouw  bleven 
en  n ie ts  o n v e rle t lie ten  om  assis 
te n tie  te  v e rlen en  w aar en w an­
neer d it nodig  bleek.

De jon g ste  ja re n  heb b en  onze 
Loods- en  R ed d in g d ien sten  in  een 
n iet o n b e la n g rijk e  m a te  koers ge­
w ijzigd n a a r  een  ee rd e r verw arde  
to e s ta rd  W aa r g a a t  m en  h e t im ­
m ers  u i th a le n  om  beslissingen te  
tre t  e n  d ie in  de eerste  p la a ts  n ie t 
s tro k e n  m et h e t  goede zeem an ­
sc h a p  en  zelfs een re ch ts tree k s  ge­
v a a r k u n n e n  o p leveren  voor onze 
v issers e n  zeelieden.

H e t is o n s  bekend d a t  de  m a n ­
n e n  v a n  d ien s t, n ie ts  te  doen h a d ­
den en n ie t be te r v roeger d a n  te 
m ogen  u itv a ren . Neen, m en  lie t ze 
liever th u is  op w ach t of m et de 
k a a r te n  sp e len  !

D at is de hu id ige  to e s ta n d  in 
onze Loods- en  R ed d in g d ien sten . 
M ensen  in  nood he lpen , te lt  n ie t 
r'"i6 |sr.

P .  V a n d e n b e r g h e .

MARKTOVERZICHT TE ZEEBRUGGE

_  n  —



D a t u m V a n g s t e n  K g r . F r . M i n .  M a k s . G e m .

VISAANVOER TE OOSTENDE

2 7 -5 19 2 4 5 .3 0 0 2 .1 9 3 .5 4 8
2 8 -5 10 2 6 3 .9 3 0 1 .9 9 5 .1 3 5
2 9 -5 2 .0 7 3 .3 2 3

6 .2 6 2 .0 0 6

GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

2 2 -5 15 7 0 0 4 4 .1 6 6 5 8  — 7 0 ,—
2 3 -5 1 4 5 6 8 3 8 .2 3 5 5 9 ,— 7 5 ,—
2 4 -5 1 4 3 8 9 3 0 .7 7 4 --------- ---------
2 5 -5 13 4 0 5 3 5 .4 1 1 7 4 ,— 9 4 ,—
2 6 -5 3 1 0 7 7 .8 5 6 --------- —  — ---------
2 7 -5 13 4 1 4 3 1 .5 6 9 6 9 ,— 7 7 ,—
2 8 -5 4 8 9 8 .2 4 2 7 5 ,— 9 8 ,—

VISAANVOER TE ZEEBRUGGE

2 4 -5 21 6 5 9 3 1 1 .1 0 6 .4 9 0 1 6 ,7 0
2 7 -5 2 3 8 0 .4 8 6 1 .4 8 1 .4 1 0 1 8 .4 0
2 8 -5 13 3 3 .4 0 9 7 7 5 .5 9 0 2 3 ,2 1
2 9 -5 15 8 0 .8 1 7 1 .2 4 3 .2 5 0 1 5 ,3 0

TONGENAANVOER TE ZEEBRUGGE

2 4 -5 21 1 7 6 1 7 6 2 8 .4 1 0 3 5 ,6 7
2 7 -5 2 3 3 0 .7 3 3 1 .0 5 0 .7 9 0 3 4 ,1 9
2 8 -5 13 1 4 .0 1 5 5 6 4 .5 4 0 4 0 ,2 8
2 9 -5 14 1 6 .0 7 0 6 8 4 .1 0 0 4 2 ,5 7

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE

2 4 -5 19 1 .3 1 0 1 0 2 .0 4 5 3 6 ,— 9 2 ,—
2 5 -5 1 9 1 .2 4 9 9 6 .8 2 9 5 0 ,— 9 1 ,—
2 7 -5 13 7 0 9 5 7 .2 3 8 5 0 ,— 9 0 ,—
2 8 -5 15 1 .0 9 8 8 2 ,5 1 6 66,— 8 5 ,—
2 9 -5 1 4 1 .2 3 6 9 2 .5 7 9 4 1 ,— 8 7 ,—

D e  k r e e f t j e s  o p  d e v r i j d a g m a r k t
b r a c h t e n e e n  g e m i d d e l d e p r i j s  o p
v a n  5 1 ,1 0 f r .  h e t  k g .

VISAANVOER TE NIEUWPOORT

2 4 -5 1 2 8 3 1 0 .9 4 0
2 5 -5 3 3 0 6 1 2 .8 2 0
2 7 -5 6 2 2 .9 6 0 2 4 0 .5 3 6
2 9 -5 9 2 4 .1 5 7 3 2 0 .2 4 7

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT

2 4 -5 1 4 5 4 .7 4 6 1 0 5 ,—  1 0 6 ,— 1 0 6 ,—
2 5 -5 6 3 2 5 2 7 .4 4 8 8 2 ,— 88,— 8 4 ,—
2 7 -5 8 3 0 6 2 1 .4 4 6 6 5 ,— 7 8 ,— 7 0 ,—
2 8 -5 5 1 8 7 1 5 .3 3 3 7 8 ,— 86,— 8 2 ,—

AFVAARTEN OOSTENDSE HAVEN
W O E N S D A G ,  2 2  m e i

0 .2 8 2 ,  I J s l a n d  
0 .3 2 4 ,  I J s l a n d  
0 .2 3 1 ,  I J s l a n d  
0 .2 8 6 ,  N o o r d  
0 .2 4 9 ,  N o o r d  
0 .1 3 4 ,  N o o r d  
Z .5 8 1 , N o o r d  
0 .2 7 4 ,  N o o r d  
0 .1 2 4 ,  N o o r d  
0 .1 2 0 ,  N o o r d  
0 .2 6 7 ,  W e s t  
0 2 2 8 ,  N o o p  H e a d  
0 .2 0 2 .  N o o p  H e a d  
Z .3 4 , ' W i t t e  B a n k  

D O N D E R D A G ,  2 3  m e i  
0 .3 1 6 ,  I J s l a n d  
0 .2 2 4 ,  I J s l a n d  
Z .4 1 8 , I J s l a n d  
Z .5 9 7 , W i t t e  B a n k  

V R I J D A G ,  2 4  m e i
Z  5 7 1 , I J s l a n d  
0 .5 3 7 ,  N o o r d  
0 . 2 6 ,  N o o r d  
0 .2 1 8 ,  N o o r d  
0 .2 8 5 ,  N o o r d  
0 .1 8 0 ,  N o o r d  
0 .2 2 9 ,  N o o r d  
0 .1 2 8 ,  N o o r d

N .1 8 5  W e s t  
0 . 1 9 2 ,  W e s t  
N .7 1 5 , W e s t  
0 . 1 8 9 ,  O o s t  
Z .5 0 2 , O o s t  

Z A T E R D A G ,  2 5  m e i  
0 . 3 0 7 ,  N o o r d  
0 . 2 9 ,  N o o r d  
N .7 6 5  W e s t  
Z .2 1 2 , O o s t  

Z O N D A G ,  2 6  m e i
Z .3 8 ,  O o s t  

M A A N D A G ,  2 7  m e i
0 .1 9 5 ,  N o o r d  
N .7 3 0 , W e s t  
N .4 3 5 , W e s t  
N .7 6 3 , W e s t  

D I N S D A G ,  2 8  m e i
Ó .2 3 9 .  N o o r d  
Z .5 4 3 , K a n a a l  
N .7 6 2 , W e s t  
0  2 1 4 , W e s t  
N .7 2 2 , W e s t  
0 .1 7 4 ,  O o s t  

W O E N S D A G ,  2 9  m e i  
0 . 2 0 4 ,  N o o r d  
N .7 3 8 , W e s t  
0 . 1 5 ,  W e s t  
Z .5 9 ,  O o s t

IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE

G r o t e  s c h e l v i s  
M i d d e l m a t i g e  s c h e l v i s  
K l e i n e  s c h e l v i s  
K a b e l j a u w
G u l l e n  ..............
W i j t i n g  
S c h a a t  
Z e e b a a r s  
L e n g
S c h a r t o n g  
H e i l b o t  
K o o l v i s  
H o n i d s t o n g  
Z e e w o l f  
P l a t e n

2 7 -5 -1 9 6 8 2 8 -5 -1 9 6 8
1 6 ,6 0 -2 0 ,8 0 7,— 1 9 ,6 0
1 1 ,6 0 -1 2 ,8 0 7 ,—

6 ,— 12 ,3 0 3 ,6 0 -  7 ,—
10 ,— 7 ,4 0 -1 0 ,—
9  — 3 ,6 0 -  7 ,4 0
6 ,6 0 -  9 ,— 6,—

22 ,— 1 7 ,6 0 -2 5 ,4 0
20,— 3 ,6 0 -1 9 ,—

1 0 ,6 0
1 1 ,—

3 6 ,4 0 -5 9 ,— 3 3 ,8 0 -5 4 ,—
5 ,4 0 -  9 ,2 0 3 ,6 0 -  9 ,—
6,— 2 3 ,— 6 ,— 2 3 ,—

12 ,— 5 ,—  9 ,—

1. OOSTENDE
M A A N D A G  2 7 -5 -1 9 6 8

I J S L A N D  :
0 .3 3 4

K A N A A L  :

17  4 0 0  150 0  3 0 1 .6 0 0

0 1 1 8 17 l 00 5 0 0 0 2 1 9 .8 6 0
0 .1 1 4 16 8 0 4 8 0 0 2 0 8 .9 4 0
0 .1 5 1 16 3 2 0 5 0 0 16 9 .8 8 0
0 .3 0 6 15 180 7 00 1 3 5 .7 6 5

N O O R D Z E E
B .2 7 5 8 14 0 0 — 4 0 8 .8 5 8

W E S T  :
0 .1 7 2 9 220 — 11 7 .4 8 5
0 .1 9 3 4 150 — 3 7 .4 6 0
0 .2 1 4 8 3 2 0 — 7 5 .3 7 0
N .7 3 0 6 90 100 2 7 .6 4 0
N  7 63 8 200 — 4 6 .2 4 0
0 .1 4 8 10 140 — 10 3 .0 6 5
N .3 4 5 4 90 — 2 5 .8 9 5
N .7 6 2 5 140 — 4 6 .7 3 0
0 .1 4 7 10 150 — 3 7 .3 0 0

O O S T  :
Z .5 0 9 6 40 15 0 0 9 0 .0 9 5
0 .1 7 4 6 30 17 0 0 101.110

N O O R D  :
0 .2 0 4 8 2 6 0 — 8 5 4 5 0
0 1 7 5 9 2 8 0 — 9 9 .6 2 0

D I N S D A G  2 8 -5 -1 9 6 8

I J S L A N D
O . 80 18 1 7 0 0 — 5 4 7 .8 1 5
0 .2 3 6 18 5 8 0 1 7 3 0 4 0 6 .3 4 0

K. A N A A L
0 .2 8 7 9 160 — 1 0 3 .0 6 0

N O O P  H E A D
0 .3 0 5 11 ' 800 — 2 6 2 .0 6 0

N O O R D  ■
0 .2 4 7 7 2 8 0 — 9 9 .1 6 5
0  2 84 6 2 4 0 — 8 8 .7 0 0

W E S T  :
0  2 2 5 6 80 — 5 5 .8 1 0
N  4 7 0 5 70 200 5 8 .4 6 0
0 .1 5 6 9 130 — 9 5 .8 8 0

N O O R D Z E E
B .2 7 8 5 10 1200 — 3 8 7 .5 9 0

W O E N S D A G  -J9-5-1968

K A N A A L
0 1 4 1 15 200 6 0 0 0 3 0 0 .5 1 0
O  35 13 170 — 131 6 50

W E S T  :
N 7 19 6 130 — 8 0 .6 0 5
0 .2 6 7 5 50 3 0 0 53  6 8 5
N .3 4 6 5 130 — 5 5 .4 5 0
N  7 15 4 70 — 3 7 .5 5 0

N O O R D  :
0 .2 3 2 7 2 8 0 9 1 .8 8 0

V E R K O O P  O P  Z A T E R D A G  1 J U N I  
E .K .

G e z i e n  o p  m a a n d a g  3  j u n i  e .k . 
( T w e e d e  S i n k s e n d a g )  g e e n  v e r k o o p  
v a n  v i s  p l a a t s  h e e f t ,  w o r d t  o p  z a t e r ­
d a g  1 j u n i  1 9 6 8  i n  d e  d r i e  k u s t -  
v i s m i j n e n  d e  v i s  v e r k o c h t .
T e  Z e e b r u g g e  : o m  7 .30  u u r  ;
T e  N i e u w p o o r t  : o m  14  u u r  ;
T e  O o s t e n d e  : o m  7 .3 0  u u r .

D e  u r e n  v a n  v e r k o o p  v a n  d e  g a r ­
n a a l  b l i j f t  i n  d e  d r i e  k u s t v i s m i j n e n  
z o a l s  v o o r z i e n .

AANVOER PER SCHIP 
TE NIEUWPOORT

M A A N D A G ,  2 7  m e i

N .2 7 6  4 9 .3 0 5  
N .7 2 8  4 0 .8 3 3  
N .7 3 2  3 3 7 3 6

N .4 9 1 . 5 8 .0 1 2  
N .7 3 4  5 1 .4 8 0  
N .4 9 8  7 .1 7 0

E r  w a r e n  s l e c h t s  4 5 0  b e n n e n  v is , 
e n  1 .6 0 0  k g  t o n g e n  o p  d e  m a r k t .  
D e  v a a r t u i g e n  v a n  d e  W e s t  h a d ­
d e n  t e v e n s  e e n  1 5 0  b e n n e n  r o d e  
s o l d a t e n  m e e ,  w e l k e  a f z e t  v o n d e n  
a a n  4 0 0  e n  3 2 0  f r .  v o o r  d e  g r o t e ,  
e n  2 3 0  à  1 80  f r .  p e r  b e n  v o o r  d e  
k l e i n e .  V a n  d e z e  s o o r t  m o e s t  n i e t s  
o p g e v a n g e n  w o r d e n  ! D e  r o g g e n  
w a r e n  t e r u g  g o e d  v e r k o c h t  : 1050 
f r .  v o o r  d e  m o e r s  e n  8 0 0  f r .  v o o r  
d e  t i l t e n .  S c h e r p s t a a r t e n  k r e g e n  
z e l f s  8 0 0  f r  G l e d d e r s  9 0 0  à  1 0 0 0  f r .  
D e  w e i n i g e  p l a t v i s  g i n g  4 0 0  à  700 
f r .  d e  b e n n e  v o o r  d e  d r i e l i n g e n  e n  
d e  k l e i n e  v o n d e n  o o k  k o p e r s .  D e  
t o n g e n  k r e g e n  : 3 2  à  4 2  f r .  v o o r  
d e  l a p p e n ,  d e  4 d e  t o t  5 6  f r . ,  d e  
5 d e  52  f r  e n  d e  k l e i n e  4 8  f r .

W O E N S D A G ,  2 9  m e i

N .3
N .7
N .7 2 0
N .7 6 1
N .7 0 4

1 3 .2 6 0  
2 1 .5 3 0  
4 5 .0 9 0  
3 4  7 40  
6 9 .0 5 0

N .2 0 9  
N  7 3 7  
N .9 3  
N .7 4 4

3 1 .7 1 0
3 8 .7 8 0
2 1 .6 1 7
4 4 .4 7 0

*  T e  k o o p  : i j z e r e n  m o t o r v i s s e r s
v a a r t u i g .  1 6 8  B r u t o  T o n ,  M o t o r  6 0 0  
P K ,  m e r k  D e u t z .  V o o r  m e e r d e r e  
i n l i c h t i n g e n  : z i c h  w e n d e n  t o t  
b l a d  o n d e r  n r  6 2 7 3 V .

D e  W e s t v i s s e r s  h a d d e n  m a a r  w e i­
n i g  t o n g ,  b u i t e n  e n k e l e  k u s t v i s s e r s  
e n  e e n  b o k v i s s e r  w e l k e  s a m e n  
3 .0 5 0  k g  o p  d e  m a r k t  b r a c h t e n .  
D e  p r i j z e n  w a r e n  m i n  o f  m e e r  d e ­
z e l f d e  a l s  d e  m a a n d a g ,  m a a r  o p

G E N T
G E N T

Van 18 tot 24 m e i  1968 —  P e r  kg.
T o n g e n ,  %  150, v / k l e i n e  110, k fe i-  

n e  90 ; T a r b o t  g r o t e  160, m i d d .  110, 
k l e i n e  85 ; G r i e t  140, m i d d .  100, 
k l e i n e  80 ; G r o t e  i e k  44, k l e i n e  ie k  
35-40, r e p e n  60 ; P l a t j e s  28 ; S c h e l ­
v i s  g r o t e  78, m i d d .  60 ; R o g  50, 
v l e u g e l s  90>-110 ; K a b e l j a u w  50-96 ; 
G u l l e n  35-48, r e p e n  76 ; W i j t i n g  
28-40 ; M a k r e e l  35-48 ; R o d e  k n o r ­
h a a n  50 ; Z e e b a a r s  r e p e n  68-80 ; 
H a r i n g s h a a i  g e p e l d  65-90 ; H e i l b o t  
140 ; K o o l v i s  60 ; Z a l m  250 ; S p ig -  
t e n  60 ; V e r s e  g a r n a l e n  96-160, g e ­
p e l d e  g a r n a l e n  380-420 ; F o r e l  85- 
100 ; K r e e f t j e s  112-160 f r .

12 —



AANVOER PER SCHIP V E R W A C H T I N G E N

TE ZEEBRUGGE
V R I J D A G ,  2 4  m e i

Z 585 
Z 602 
Z.283 
Z.429 
Z.574 
Z.554 
Z.545 
Z.584 
Z 451 
Z.437 
Z.459 
Z.604 
Z 575 
Z 422 
Z.471 
Z 442 
Z.516 
Z 536 
Z .4 7 4

7
1
2
4

1 2
1 1
1 0
9

1 2
1 0

4

1 250
2 500 
8  1800 
9 900

1500 
200 
600 

1300 
50

450
100
100
100
100
600

1 0
25
60
30
80
1 0
2 0

110
40

140
80
60

150
60
45

10.560 
35 060 
99 720 
55 860 

113 000 
10 200
30 300 

111 710
26 830 
56.400 
84 400 
60 360 
81.490 
63 910
31 750 
48 520 
40 660 
26 910 
2 1 .4 6 0

.106.530

MAANDAG, 27 m ei

Z.578 4 800 30 42.330
Z.568 4 900 30 51 510
Z 587 4 600 30 54.690
Z.497 7 2 0 0 0 50 102.740
Z 445 3 400 30 30 110
Z.496 5 1500 40 88.260
Z.593 5 1 0 0 0 30 48.380
Z.547 9 3500 130 146.910
Z.424 5 600 25 50.530
Z.504 9 500 50 61220
Z.402 2 900 2 0 20.610
Z.108 4 1500 70 75330
Z.546 5 900 40 43 850
Z.507 8 1800 40 119.460
Z.458 7 2 0 0 1 0 0 44 110
Z.592 5 1500 1 0 0 79 670
Z.599 1 0 1 2 0 0 125 94.970
Z 482 1 2 1 2 0 0 90 90 770
Z.569 8 2500 70 127 830
Z 549 1 900 1 0 14.250
Z.411 3 750 2 0 31.910
Z.477 4 1 0 0 0 30 48 600
Z.552 13.370

1.481.410

DIN SDA G, 28 m ei

Z.42 3 500 15 32 440
Z.550 3 500 15 23 540
Z.596 7 2500 80 159 500
Z.585 2 300 1 0 13 820
Z.586 2 300 1 0 13.210
Z 349 2 350 25 2 0  160
Z.511 6 1500 50 96090
Z.590 6 1 0 0 0 60 39 580
Z.556 5 700 50 39 580
Z.421 6 1800 40 119 750
Z.472 2 300 1 0 15 650
Z.428 1 0 300 1 2 0 90.800

775.599

W OENSDAG. 29 m ei

Z.444 1 0 500 240 99.900
Z 598 3 700 2 0 45.520
Z.410 2 700 25 40.190
Z.112 5 1 0 0 0 45 6 8  450
Z 540 1 0 300 1 0 0 8 6  600
Z 589 1 0 2 0 0 0 60 122.970
Z.591 4 900 40 70940
Z.199 1 0 2 0 0 2 0 0 8 6  300
Z.257 6 500 15 45980
Z 572 1 2 50 350 152 740
Z.262 6 1 0 0 0 50 69.290
Z.484 7 2500 70 157.480
Z.427 6 1500 50 54 390
Z.580 6 1500 40 79.360

1.242.400

G A R N A A L V E R K O O P

In  de v o o rb ije  w eek  w a re n  e r  
80 u itv a a rte n  w elke 5.602 kg. g a r­
nalen  o p b ra ch t v o o r een  to ta le  op­
b re n g s t v an  4311.207 fr.

De p r ijz e n  sch o m m eld en  tu sse n  
36 en 90 f r .  h e t  k g .

ZATERD A G  1 JU N I

IJ s la n d  : O 237 m et 575 b ennen  vis 
t.t.z. 100 ro n d e  vis ; 200 w ijting  ; 70 
sc h e i/to t ; 30 s ta a r t  : 5 heilbot ; 20 
sc h u l/w itje s  ; 30 varia  : 120 Kreett. 
— Z.269 m et 500 oennen  vis + 25 
k ree ft, t.t.z. 2 0 0  gr. kools : 1 0 0  kl. 
k o o ls ; 50 k a b 'g u i  ; 20 sch e lv is : 20 
leng ; 2 0  bonen ; 80 gutv is ; 1 0  beil­
bot /s ta a r t .

K u st : 0.37 met tong.
K a n a a l : O 309 m et 3 800 tong  +  

60 b en n en  vis.

D IN SD A G  4 JU N I

IJs la n d  : 0 317 m et 1 800 bennen , 
t t.z. 700 bonen . 700 kab eul . 350 
kools ; 30 to tte n  , 20 varia.

K a n aa l : O 369 -  O 275 -  O 123 
-  O 268.

Noop Head : O 181 -  0 202
W est : N 720 -  N 185 -  0 192 — 

N.715.
Witte Bank : Z34,

W OENSDAG 5 JU N I

Noop H ead : 0.228 
W itte  B ank : Z 597 
O o s t:  Z 502 -  Z 38 — 0  174 —

Z.509.
W e s t:  N 765 -  N 730 -  N 345 — 

N.763 -  N 762 — 0  214.

TONGfcN 
AAN DURE PRIJZEN

M i j n h e e r ,

W ij w aren  vorige week toevallig  
op de H an d elsb eu rs  in  K o rtr ijk , 
w aar de P ro p ag an d aco m m issie  voor 
V isverbruik  een  s ta n d  h ad .

D a a r  hoo rd en  we een  K o rtr ijk se  
v ish a n d e laa r de m ensen  in  h e t pu ­
bliek w ijsm aken  d a t  h ij z ijn  to n ­
gen in  de v ism ijn  van O ostende  
nooit n ie t m in d e r koch t d a n  a a n  
+ 1 0 0  fr. p e r  kg.

D a t d ie m a n  een  oeroepsleuge- 
n a a r  is. w eten  we. M aar d a t  h ij zo 
kon liegen, w erd h em  vlug w ijs ge­
m aa k t, gezien de to n g en  sed e rt we­
ken  de 50 fr. n ie t te  boven g aan .

E en  n u ttig e  p ro p a g an d a  w are 
d ag elijk s  in  de rad io  de p rijzen  
w eergeven m et h u n  tak sen .

Z o’n  bero ep sleu g en aars  verkopen 
n-u nog in  h e t lan d  h u n  to n g en  te ­
gen 1 2 0  fr . p e r kg.

I e m a n d  d i e  e r  w a s

HERDENKING- 
KOMITEE 

„PASTER PYPE”

T e n  e in d e  de n a g ed a ch te n is  van 
w iilen  deze g ro te  v issersvriend  in  
e re  te  hou d en  zal op don d erd ag  6  
ju n i, te  1130 uur. h e t ja a r li ik s  
h u ld eb e to o n  p la a ts  g riip en  op h e t 
k e rk h o f a a n  de N 'euw D oort'teenw eg.

De cerem onie  zal een  in tiem  ka­
ra k te r  h eb b en  Zij d ie h e t strev en  
van  w ijlen P asto o r Pype gekend 
h ebben , w orden v rien d e lijk  to t  d it  
hu ld eb e to o n  u itgenodigd.

B loem en m ogen  te r  p la a tse  op h e t  
g ra f  neerge legd  w orden.

VISSERSHULDE 

TE NIEUWPOORT

O p 3 ju n i a.s. (2de S in k sen d ag ) 
h e e f t  te  N ieuw poort de  ja a r li jk se  
h e rd en k in g  p la a ts  a a n  a lle  op  zee 
om gekom en  B elg ische v issers

H e t p ro g ram m a  van  deze p lech ­
tig h e id  w erd  a ls volgt sam en g e ­
ste ld  :

T e 9.45 u u r  : S a m en k o m st in  h e t 
sta d h u is .

T e 10 u u r : H.
V rouw kerk  ;

M is in  de O.L.

T e  1 0 .4 5  u u r  : O p to ch t n a a r  de 
k aa i, a lw a a r  zegen ing  d e r v issers­
b o ten  ;

T e  11 u u r  : P lech tig h e id  a a n  h e t 
ged en k tek en  van  de v issers :

T o esp raak  door de  H eer B urge­
m eester.

N eerleggen  v an  bloem en.

T e 1 1 .3 0  u u r  : O n tv a n g s t v a n  de 
p e rso n a lite ite n  in  de  ra a d z a a l v a n  
h e t  s ta d h u is .

ORANJEFLIKKERLICHT
W n. W a te rsc h o u t J .  V an d en b u s- 

sc h e  v e s tig t d e  a a n d a c h t  v a n  de  
sch ip p ers  op  d e  w erk in g  v a n  b e t  
o ram jeflik k erlich t o p  de  w este lijk e  
h oek  v a n  d e  zu id e lijk e  o ev er v a n  
de  to eg an g sg eu l n a a r  d e  v isse rsh a ­
ven. D it l ic h t w o rd t th a n s  v a n a f  
de  zeeslu is zelf in  w erk in g  geste ld . 
W a n n e e r  h e t  w e rk t b e te k e n t zu lk s 
d a t  d e  c a r-fe rry  o f  e en  k o o p v aar­
d ijsch ip  op  weg is  n a a r  d e  zeeslu is 
o f d e  slu is za l v e rla te n . D a n  is h e t  
v e rk ee r in  d e  to eg an g sg eu l n a a r  de  
slu is verboden . D it se in  is  o n a fh a n ­
k e lijk  v a n  d e  s ig n a lisa tie  op  de  
m u u r, d ie  h e t  in v a re n , h e t  u itv a r 
r e n  o f be ide  v e rb ied t. B e id e  se in en  
d ie n e n  s te ed s  s tre n g  in  a c h t  geno­
m e n  t é  w orden .

HAVENVERKEER 

TE ZEEBRUGGE

In  de m a a n d  a p ril  1968 z ijn  336 
zeeschepen, m e ten d e  498.477 to n , de 
h a v en  b innengelopen , teg en  249 
zeeschepen , m eten d e  381.493 to n , in  
a p r il  1967.

De lad in g en  in  ap ril 1968 bedroe­
gen  129.442 to n  bij de  aan v o e r en  
42.207 to n  bij de uitvoer. teg en  resp. 
104.661 to n  en  36 527 in  a p r il 1967.

D e b in n en sch e ep v a a rt te ld e  in  
a p r il  1968. 140 lich ters  m etende, 
63.756 to n  m et 33 990 to n  goederen  
bij de a an v o e r en  15.834 to n  goede­
re n  bij de  u itvoer. teg en  resp. 133 
lic h te rs , m e ten d e  62.526 to n  m et 
37 773 to n  goederen  bij de aan v o e r 
e n  14.874 to n  goederen  bij de u it­
voer in  a p r il 1967.

G e d u ren d e  de ee rs te  vier m a a n ­
d en  van 1968 boekte m en  1.237 zee­
schepen , m e ten d e  in to ta a l 1 727.339 
to n  m et 580 405 to n  goederen bij de 
a an v o e r  en 190.931 to n  goederen  bij 
de  u itvoer. tegen  1.078 zeeschepen, 
m e te n d e  1.528 999 ton m et 522.949 
to n  goederen  bij de aan v o e r en  
180 140 to n  goederen  bij de u itvoer 
g ed u ren d e  de eerste  vier m aa n d en  
v a n  1967.

STROOMMETINGEN

G ed u ren d e  de periode van 13 mei 
to t  31 a u g u stu s  e k zullen op de 
b innen- en  b u iten red e  te  Z eebrugge 
s tro o m m etin g en  u itgevoerd  worden. 
D eze zullen  p la a ts  hebben vanop  
e en  voor a n k e r  liggend v aartu ig  De 
sch ip p ers  de r v isse rsv aartu ig en  wor­
d en  verzocht h u n  volledige m ede­
w erk ing  te  verlenen  om voornoemcTe 
s tro o m m etin g en  te  houden  De d a ta . 
de  u re n  van begin en  e inde en de 
s ta n d  de r g e tijen  kun n en  g e raad ­
p leegd  w orden op h e t W aterschouts- 
am b t.

REDERS !

Alleen het Visserijblad houdt U 

op de hoogte van al het 

Visserijnieuws 

Het is het enige Vakblad op 

gebied van de visserij... 

dus uw Vakblad

neemt een Abonnement

—  13 —



VERGELIJKENDE TABEL DER VISPRIJZEN 

IN DE VISMIJNEN DER KUST

T o n g  g r o o t  (1  à  2 s t / k g )  ...............
b d o k s  (3  s t / k g )  .................
s c h o n e  k l e i n e  (5  s t / k g )  ........... . .
f r u i t s  ( 4  s tr -k g )  .................
k l i n e  (6 s t / k g )  ............ .
s l i p s  ( a l l e e n  z e e to r .)  . . . . . . . . .
T a r b o t  g r o o t  ( 1-2-3 ) 
m i d d e l  (1 -2 -3 )  
k l e i n  (1 -2 -3 )
G r i e t  g r o o t  (1 -2 -3 )  
m i d d e l  ( 1 - 2 - 3 ) )  
k l e i n  (1 -2 -3 )
S c h o l  ( p l a d . )  (1 -2 -3 )
G r .  i e k  (1 -2 -3 )  
k L  i e k  ( m i d d e m p l a d )  ( 1 ) 
l e k  3 e  s l .  ( d e e l v i s )  (1 -2 )  
p l a t j e s  ( m e y r e s )  ( 1 -2 )
S c h e l v i s  g r o o t  (1 -2 )  )  ) 
k l e i n  ( 1 -2 ) 
m i d d e l  ( 1 )
H e e k  g r o o t  ( 1 )
M i d d e l  ( 1 )  
k l e in .  ( 1 )
R o g  (1 )
K e i l r o g  (1 -2 -3 )
R o g  (2 -3 )
T i l t e n  (2 -3 )
S c h e r p s t  a a r t  (2 -3 )
H a l v e  m a n s  (2 -3 )
T e e l t  (2 )
K a t r o g  (2 )
K a b e l j a u w  (1 -2 -3 )
G u l  g r o o t  ( 1-2-3)
G u l  k l e i n  ( 2 )  .......... —
H o z e m o n d h a m m e  (1 )
W i j t i n g  g r o o t  (1 -2 -3 )  -------------
k l e i n  (1 -2 -3 )  . . . . . . . . .
S c h a r  ( 1 -2- 3) .......... .
S t e e n s c h o l  (1 -2 )  ..........—
Z e e h a a i  (1 - 3 )  ..........—~
H o n d s h a a i  ( 1 ) )  . . . ™
D o o r n h a a i  ( 2 )  . . . . —
P i e t e r m a n  (1 -2 -3 )  .................
M a k r e e l  ( 1 )  ............—
H o r s m a k r e e l  (1 )  .— — — 
Z e e k r e e f t  ( 1 ) )  —
S c h a a t  ( 1 )  ..........— •
Z e e b a a r s  ( k l i p v i s )  ( 1 )  .................
L o m  ( 1 )  .................
K o n g e r a a l  (1 -2 )  . . . . . . . . .
L e n g  (1 -2 )  ..........— •
S c h a r t o n g  (1 )  . . . . . . . . .
S t e e n s c h o l  ( 2 )  .................
V o l l e  h a r i n g  (1 )  ..........—
I J l e  h a r i n g  (1 )  .................
H a r i n g s h a a i  ( 1 )  ..........— .
S t e e n h o l k  ( 1 )  ............—
H e i l b o t  d >  ........... —
K o o l v i s  (1 -2 )  ..........—
S t e u r  ( 1 )  .................
Z e e w o l f  ( 1 ) )  ..........——
P o l l a k  ( 1 )  ------------
Z o n n e v i s  ( 1 )  ........... .
K o n i n g s v i s  ( 1 )  ------------
V l a s w i j t i n g  ( 2 ) . . . . —
Z e e d u i v e l  ( 2 )  . . . . . . . . .
S c h o t s e  s c h o l  ( 2 )  ......... —
Z e e h o n d  (2 -3 )
B o t  (3 )
R .  P o o n  R o o b  (1 -2 -3 )
G  P o o n  ( K n o r h . )  (1 -2 -3 )
R o d e  k n o r h a a n  (1 -2 )

Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge Oostende Zeebrugge

27-5-1968 27-5.1968 28-5-1968 28-5-1968 29-5-1968 29-5-1968
27.60-29.60
35.60-36.—
36.---- 40.20
3640-40.60 
30.—35.40

25.— 30.— 
33.— 35.— 
37.— 38.— 
36.— 42.— 
39.— 43.— 
33.— 37.—

36.— 46.— 
47.40-52.— 
66.------------

29.— 38.— 
36.—42.—
41.— 46.—
42 . 45.—
42.— 44.— 
35.— 38.—

2 9 .— 4 3 .2 0  
4 4 .— 5 3 .4 0  
5 0 .— 5 7 .8 0  
4 3 .6 0 -5 9 .2 0  
3 5 .4 0 -4 9 .6 0

3 0 .— 46.—  
4 2 .— 4 8 .—  
4 4 .----- 49 .—

4 4 .5 0 ---------- 4 2 .— 45.—  
3 5 .— 4 0 .—  
71 .— 7 8 .—  
3 9 .— 5 8 .—  
°8  3 6

7 0  7 8 7 2 .— 8 5 .—  
3 6 .— 68 .—  
1 6  3 1 __

6 4 .— 7 0 .—
6 5 .— 6 6 .—  
45

10 6 5 4 3 .
3 0 — 3 8 .—  
1 1  184 0 .— ---------- 3 9 .----- 49.—

3 0 .— 3 8 .—2 5 .— 3 9 .— 3 1 .— 3 9 .—

7.—  8.20 
7.—  8.20 
7.— 8.20 
4.40-11.— 
4.—  5.—

11.60-12.40
5.20-12.80

41.------------
33.— 36.—
28------------
11.— 24.— 
30.------------

8.60-24.—
6.60-13.40 
7.50--------

7.60- 8.-

33.— 58l- 
2 1 .----------

9.----------
9.----------

19.60-27.-

1 2 .—  ——

3.20--------
38.— 72.— 

5 .—  8.—

10.60-14.80 
34.------------

3.60- 5.20

3.60-'6.-

7.—  9.— 15.40-
7 .—  8.—  .........
7.— 10.- 
4.—  5.- 
4 .------------

10.20-16.40
2.40-13.—

2o!èÖ-5Ö.—
3.20-10.—

1 9 .— 2 0 . -  
1 5 .— 1 6 .-  
15 .— 1 9 .-  
11 .— 1 3 . -  
1 0 .— 1 2 . -  

6.—  8. -  
1 9 .— 2 3 . -  

9 .— 1 8 .-  
2 .4 0 -  7.-

8 .——ÏÓ.- 
7.—  8. -  
4.—  7.- 
6.— 26.-

1 0 .— 1 2 .—

9.— 1 1 .—

8 .— 1 1 .—  
5.—  7.— 
8.— 15.—

1ö'80- 8.60

37.— 43.— 
30.— 38.— 
23.— 33.— 
16.40-24.— 
30.------------

12.— 19.— 
2.40-13.—

37Ï— 50.— 
9.— 13.20

27.60--------
3 60- 8.60 
7.60--------

50.— 72.— 
18.------------

28.------

28.— 29.40

9.— 10.— 
7.— 1 0 .—  

1 0 .-1 3 .— 
5.—  8 .— 
4.—  5.—

1 0 .------

13.60------
4.—  9.-

7.60-- 
35.-----

27.------------
15.60-27.—

2 2 .---------
2 0 .—  —  
17.— 23.- 
14.— 15.
13.---------
9.---------

26.---------
8.— 18.- 
6 —  7.-

12.— 14.- 
1 0 .— 1 2 .- 

4.—  6 .-

11.— 13.

14.------

8.— 13.60 
26.------------

- 1 2 .—

7 .— 10 .—

9 .— 12 .—  
5.—  7.— 
8.— 1 1  — 4.60- 9.6

9 .-1 4 .-  
1 0 .— 1 2 .- 
15.— 18.- 

8 .— 1 0 .- 
5.—  7.-

9.— 19.— 
5.60-16.—

35.— 5Ó.‘— 
6.— 10.—

36.— 38.- 
24.— 25.- 
22.— 23.- 
17.— 23.-
17.— 19.- 
15.— 17.- 
1 0 .— 1 2 .-
18.— 21.- 

8.— 16.- 
2.40- 6 .-

1 0 .——1 2 -  
7.—  9.- 
3.—  6. -

11.— 13.—

1 0 .— 1 1 .-

8.— 13.- 
3.60- 4.- 

1 0 .— 1 2 .-

27-5-1968

32.— 40.-
53.-----------
5 2 .-------------
48.-----------

7.—  8 . -
8.— 14 .- 
4 .—  6. -

24.---------
18.—  6.-

14.— 10.- 
8.—  6.-

15----------. 

1 2 .-

13.-
18.-
3.-

N i e n w p o o r t

29-5-1968

40.—34.— 
52.— 47.— 
52.—46 — 
49.-43.—

90.------------
70.------------
60.------------
50.------------

7.—  8.— 
16.— 14.— 
6.—  4.—

24.— ------
2 0 .-----------
14.— 10.— 
1 2 .—  8 .—

2 5 .--------------
2 1 .—  7.—

1 0 .-----------
8 .—  6 .— 

10 .—  5.—

1 2 .-----------

1 1 .-----------

LEEST „H ST VISSERIJBLAD''



N E D E R L A N D
VAN DAG

IJM U ID E N

I n  IJm u id e n  w erd en  v r i j d a g  aam- 
gevoerd : 8 . 0 0 0  k is te n  vis, w a a rv a n
1.204 tonig e n  ta rb o t , 5 h e ilb o t, 800 
schol, 25 sc h a r, 450 h a r in g , 2.100 gul 
e n  kabeljauw , 20 leng, 5 h a a i,  35 
poon, 1.300 koolvis e n  26 d iversen .

P e r  k ilo g ram  w erd, in  guldens, 
b e taa ld  voor : he ilbo t, 80-2,55, g ro te  
tong  2,19-2,03, g ro o th an d e l to n g  2,25- 
2,15, k le inm iddel to n g  2,47-2,38, to n g  
één 3,40-3,10, to n g  tw ee  3,88-3,66, 
ta rb o t é é n  5,20-3,50, z a lm  6,90.

P e r v ijf tig  k ilo g ram  : g ro te  e n  
grootm iddel schol 57-49, k le in m id d e l 
sohol e n  schol é én  55-52, scho l tw ee
29-15, sch a r 30-18, h a r in g  14,20-14, 
m akreel 28-11,50, g ro te  schelv is 22- 
17, g roo tm iddel sche lv is 20-17, k le in ­
m iddel schelv is 17, schelv is één  19- 
17, schelvis tw ee  20-17, w ijtin g  25-
12, g ro te  gu l 26-20, m id d e l gu l 24- 
17, k le ine  gul 23-17, k le ine  len g  12,50- 
- ,  k leine  h a a i  37-27, p o o n tje s  12-
1,50, k leine koolvis z w art 15,50-15, 
k leine koolvis w it 31-27, k le in e  ro d e  
poon tw ee  68-15.

P e r 125 k ilo g ram  : g ro te  k ab e l­
jauw  176-62, g ro te  koolvis w it 162- 
140, g ro te  koolvis z w art 44-37,50, 
g ro te  leng 46-41.

B esom m ingen in  g u ld en s : K W  
141 10.150 K W  34 30.000 K W  3 10.000 
K W  204 7.570 K W  191 4.460 K W  130 
3.960 K W  94 9.600 K W  100 10.460 
IJM  3 1.560 VL 115 13.780 VL 16 
13.500.

M aandagm orgen  z ijn  d o o r 78 
v aartu ig en  10.610 'k isten  vis, 65.000 
kg. to n g  e n  2.710 s tu k s  s ti jv e  k ab e l­
jauw  aangevoerd . B ij deze aan v o e r 
w aren  115 k is te n  schelvis, 1.135 
kleine k is te n  schelvis, 630 w ijtin g , 
550 k leine w ijting , 4.800 gu l e n  k a ­
beljauw , 810 koolvis, 630 k le ine  kis­
te n  h a rin g , 210 m ak ree l, 1.560 k leine 
k isten  m akreel, 540 k le in e  k is te n  
varia, 40 h a a i, 30 poon, 2.050 schol, 
55 ta rb o t e n  650 v a ria .

P rijzen  p e r k ilo g ram  in  g u ld en s  : 
heilbot 4.20-5.00, ta rb o t  5.30-4.80, 
gro te  to n g  2.06-2.00, g roo tm iddel 
tong  1.90-1.80, k le in m id d e l to n g  2.37- 
2.07, to n g  I  3.23-3.12, to n g  I I  3.30- 
3j06, zalm  7.70-5.40.

P e r 125 k ilo g ram  : g ro te  k ab e l­
jauw  94-88, m iddel k a b e ljau w  94-88, 
g ro te  koolvis 60-51, m id d e l koolvis 
46-40, g ro te  w olf 174-172.

P e r 10 s tu k s  : g ro te  k a b e ljau w  
74-64, m iddel k ab e ljau w  38-26.

P e r 50 k ilo g ram  : G ro te  e n  m id ­
del schelv is 32-28, k le in m id d e l schel­
vis 21-17, schelvis I  18-17, sche lv is I I  
35-22, k a b e ljau w  I  35-21, k a b e ljau w  
I I  22-17, k a b e ljau w  I I I  22-17, kool­
vis I  17-15, koolvis I I  16-15, grove 
schol 60-40, scho l I I  26-20, schol I I I  
22-15, sch ar 27-20, p o o n tje s  26-1.50, 
h a a i  35-21, w ijtin g  g e s tr ip t 24-17, 
w ijting  d ic h t 12, m ak ree l 21-11.50, 
ta rb o t 2.08-1.34, g r ie t 72-51, sch ar- 
tong  32, rode p o o n  I  50-37, ro d e  poon
I I  42-37, ro d e  po o n  I I I  27-19.

D insdagm orgen  z ijn  door 15 v a a r­
tu ig en  3.707 k is te n  vis, 360 s tu k s  
stijve  k ab e ljau w  e n  25.000 k ilo g ram  
tong  aangevoerd . B ij deze a an v o e r 
w aren 190 k is te n  schelv is, 42 k le ine

Verantw. drukkeruitgever : 
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k is te n  schelvis, 180 w ijtin g , 298 k le i­
ne  k is te n  w ijtin g , 690 gu l e n  k a ­
b e ljauw , 1.810 koolvis, 275 k le in e  
k is te n  h a r in g , 135 m akreel, 380 kl. 
k is te n  m ak ree l, 40 h ak e , 140 schol,
1 2  ta rb o t  e n  1 1 0  v a ria .

P r ijz e n  p e r k ilo g ram  in  g u ld en s  : 
h e ilb o t 4.30-4.10, ta rb o t  5.20-4.70, gr. 
to n g  2.34-2.07, g roo tm iddel 2.39-2.02, 
k le in m id d e l 2.56-2.29, to n g  I  3,55-3,26, 
to n g  I I  3,59-3,33, z a lm  6,70.

P e r  125 k ilo g ram  : g ro te  k ab e l­
jau w  98-87, m id d e l 96-90, g ro te  kool­
v is 67-60, m id d e l 42-37,50, g ro te  len g  
48-44, g ro te  h a k e  430 e n  m id d e l 314.

P e r  10 s tu k s  : g ro te  k a b e ljau w  
90-86, m id d e l 35-30.

P e r  hoo p  : v lee t 146.
P e r  50 k ilo g ram  : g ro te  sche lv is

46-30, m iddel sche lv is 28-20, k le in ­
m id d e l schelv is 35-21, sche lv is I  41-
23, schelv is I I  38-27, k ab e ljau w  40-
24, k a b e ljau w  I I  30-17, k a b e ljau w  I I I
24-17, koolvis I  17-15, koolvis I I  16-
13, grove scho l 35-30, schol I I  38-30, 
schol I I I  22-17, sc h a r  23, p o o n tje s
25-19, h a a i  35-22, w ijtin g  g e s tr ip t  
22-17, w ijtin g  d ic h t  14-12, m ak re e l 
19-13, ta rb o t  156-128, g rie t 62-49, 
h a k e  I  96, h a k e  I I  6 6 , h a k e  I I I  25, 
h a m  134, sc h a rto n g  32.

W oensdag  z ijn  in  totaajl 1.639 k is­
te n  vis, 4.000 k ilo g ram  to n g  e n  100 
s tu k s  s tijv e  k a b e ljau w  a an g ev o erd  
door 12 v a a rtu ig e n . B ij d ie  aanivoer 
w a ren  125 k is ten  schelvis, 25 k le in e  
k is te n  schelvis, 5 w ijting , 170 k le in e  
k is te n  w ijtin g , 420 gul e n  k ab eljau w , 
780 koolvis, 120 k leine  k is ten  h a r in g , 
65 m akreel, 620 k le in e  k is te n  m a ­
kreel, 45 h a a i, 110 schol e n  65 v a ­
ria .

P r ijz e n  p e r  k ilo g ram  in  g u ld en s  : 
h e ilb o t 4,70-2,50, ta rb o t  5,80-5,00, 
g ro te  to n g  2,56-2,34, g roo tm iddel 
to n g  2,72-2,37, k le in m id d e l to n g  3,23- 
2,73, to n g  I  4,15-3,73, to n g  I I  3,77- 
3,60, z a lm  7,00.

P r ijz e n  p e r  k ilo g ram  in' g u ld en s : 
k a b e ljau w  98-76, m id d e l 96-76, g ro te  
koolvis 60-50, m id d e l koolvis 42-37,50. 
P e r  10 s tu k s  : g ro te  k a b e ljau w  74- 
6 8 , m iddel 64-38. P e r  50 k ilo g ram  : 
g ro te  schelvis 45-40, m id d e l 43-21, 
k le in m id d e l 41-25, sche lv is I  45-37, 
sche lv is I I  49-31, k a b e ljau w  I  49-22, 
k a b e ljau w  I I  35-20, k a b e ljau w  I I I
30-17, koolvis I  15, koolvis I I  15, 
grove sohol 54-50, scho l I I  48-30, 
sohol I I I  35-26, sc h a r  32, poont.ies 
13-2, h a a i  27-22, w ijtin g  g e s tr ip t  45- 
30. w ijtin g  d ic h t 23, ta r b o t  150, kl. 
h e ilb o t 86-84, sc h a rto n g  30.

SC H EV EN IN G E N

V rijd ag  b es to n d  d e  a an v o e r  u i t  
60 k is te n  schelvis, 123 k le ine  k is te n  
schelv is, 60 w ijtin g , 350 k le ine  k is­
t e n  w ijtin g , 650 gu l e n  kab e ljau w , 
240 koolvis, 331 k le in e  k is te n  h a ­
rin g , 160 m ak ree l, 1.650 k le in e  k is­
te n  m ak ree l, 400 schol, 500 s tu k s 
s tijv e  k a b e ljau w  e n  1 2 . 0 0 0  kg. tong .

M a a n d ag  w erd en  aan g ev o erd  : 40 
k is te n  schelvis, 100 w ijtin g , 400 kl. 
k is te n  w ijtin g , 300 gul e n  k ab e l­
jauw , 40 koolvis, 203 k l. k is te n  h a ­
rin g , 1.400 kl. k is te n  m ak ree l, 180 
scho l e n  13.000 k ilo g ram  tong .

D in sd ag  b esto n d  de aanivoer u i t  :
1 0  k is te n  gul, 80 schol e n  2 . 0 0 0  kg. 
tong .

U R K

V r i j d a g  w erd en  in  U rk  d o o r 44 
v a a r tu ig e n  a an g ev o erd  : 94.157 kg.

to n g  (1,79-3,38) ; 3.338 kg. ta rb o t  
12TO kS- g r ie t  (0,38-0,65)

40.000 kg. scho l (0,30-1.00) 15.000 kg 
k a b e ljau w  (0,34-0,70) 200 kg. w ijtin g  
(0,50-0,90) 200 kg. s c h a r  (0,25-0,60)

T u sse n  h a a k je s  de p r i jz e n  p e r  kg.
D e a a n v o e r  b e sto n d  d e  vorige 

w eek u it  39.401 kg. g ro te  to n g , 
142.157 g roo tm iddel, 114.924 k le in ­
m iddel, 85.958 k le in m id d e l I ,  38.260' 
k le in m id d e l I I ,  726 grove schol, 1  778 
g ro o tm id d e l, 8.292 k le in m id d e l, 51.370 
k le in m id d e l I I ,  9.876 ta rb o t ,  5.306 
g rie t, 563 g ro te  k ab eljau w , 1.368 
k a b e ljau w  I , 1.964 k a b e ljau w  I I ,
6.544 k a b e ljau w  I I I ,  87 m iddel, 132 
w ijtin g , 130 sc h a r, 115 p o n en , 7 
to n g sc h a r .

D it is  d o o r 112 k o tte rs  aang ev o erd . 
D e  p r ijz e n  p e r  k ilo g ram  in  g u ld en s : 
g ro te  to n g  174-242, g ro o tm id d e l 184- 
216, k le in m id d e l 199-262, k le in m id - 
del I  302-363, k le in m id d e l I I  295-381, 
g ro v e  schol 40-96, g ro o tm id d e l 45- 
100, k le in m id d e l I  30-99, k le in m id d e l
I I  30-50, ta rb o t  131-619, g r ie t 38-181, 
g ro te  k a b e ljau w  39-86, k a b e ljau w  I  
34-77 .k ab e ljau w  I I  31-67, k a b e ljau w
I I I  34-47, m id d e l 89-92, w ijtin g  50- 
115, s c h a r  20-85, p o o n  50-57, to n g ­
s c h a r  70-76.

REDERS,

LEEST 

HET VISSERIJBLAD

Ramp met „Maartje” 

KOTTER DOOR 

SLECHT WEER 
VERGAAN

D e  in sp ek teu x -g en e raa l vani d e  
R a a d  voor de  S c h e e p v a a r t m ee n t 
d a t  d e  U rk e r  k o t te r  „ M a a r t je ”, d ie  
o p  23 februatri 1967 m e t v ijf  m a n  
v erg ing , d o o r de  s to rm  e n  de  d iepe  
g ro n d zee  is gezonken.

T o en  co llega-sch ippers h a d d e n  
gehoord  d a t  e r  m e t de  „ M a a r tje ” 
ie ts  w as g ebeurd , w as h e t  w eer t e  
b a r  o m  te  k u n n e n  g a a n  zoeken.

U it d e  w ra k s tu k k e n  d ie  p a s  veel 
la te r  z ijn  gevonden , is  geb lek en  d a t  
h e t  sch ip  in  goede s ta a t  verk eerd e .

D E  N AT IO N A LE  D IEN ST  

VO O R  A F Z E T  VAN LAND­

EN  TU IN BO U W PRO D U KTEN  

D E E L T  ONS M E D E :

HANDELS­
AKKOORD 
BENELUX- 

HONGARIJE
I n g e v o l g e  e e n  b e r i c h t  v a n  d e  
B e l g i s c h e  D i e n s t  v o o r  d e  B u i ­
t e n l a n d s e  H a n d e l ,  w e r d  o p  2 6  
a p r i l  1 9 6 7 , t e  B o e d a p e s t ,  e e n  
h a n d e l s a k k o o r d  o p  l a n g e  t e r ­
m i j n  a f g e s l o t e n  t u s s e n  d e  B e -  
n e l u x l a n d e n  e n  H o n g a r i j e .  D i t  
a k k o o r d  i s  g e l d i g  v a n  1  j a n u a ­
r i  1 9 6 7  t o t  3 1  d e c e m b e r  1 9 6 9 . 
E e n  e e r s t e  a a n v u l l e n d  p r o t o c o l  
w e r d  t e  B o e d a p e s t  o n d e r t e k e n d  
o p  9  f e b r u a r i  1 9 6 8 .
D e  c o n t i n g e n t s l i j s t e n ,  a l s  b i j ­
l a g e n ,  a a n  d i t  p r o t o c o l ,  b e v a t ­
t e n  o .m .  z e e v i s  h e r k o m s t i g  u i t  
d e  B e n e l u x l a n d e n ,  e n  t o e g e l a ­
t e n  t o t  d e  i n v o e r  i n  H o n g a r i j e .  
D e z e  l i j s t e n  z i j n  v a n  k r a c h t  
v a n  1 j a n u a r i  t o t  3 1  d e c e m b e r  
1 9 6 8 .

ONDERZOEK NAAR 

BESOMMINGS- 

VERSCHILLEN

H e t v isse rijsch a p  zal b ij h e t  M i­
n is te r ie  v a n  ekonom ische  z a k e n  eem 
su b sid ie  v ra g e n  o m  een  onderzoek  
in  t e  s te llen  n a a r  de besom m ings- 
v e rsch illen  tussen- v isserij schepen . 
D it ond erzo ek  g a a t n a a r  sc h a ttin g  
f  130.000 k o sten  e n  za l ongeveer 8  
m a a n d e n  in  beslag  nem en . H e t be­
s tu u r  v a n  h e t  v isse rijsch ap  h e e f t  
w oensdag  e e n  d e sb e tre ffen d  voor­
s te l a an g en o m en . I n  h e t  a lg em een  
v e rw a c h tte  m e n  e r  n u t tig e  re su lta ­
t e n  van .

R eed s e e rd e r  is  n a g e g a a n  w a t de  
o o rzaak  is  v a n  besom m ingsversch il- 
le n  tu s se n  v issersschepen . H e t b leek  
to e n  d a t  de  ro l v a n  d e  sch ip p er 
z ee r c e n tr a a l  s ta a t.  B ij h e t  a a n v u l­
le n d e  o n derzoek  v a n  h e t  v isse rij­
sc h a p  w o rd t vooral a a n  d i t  p u n t  
a a n d a c h t  geschonken .

Visaanvoer te Den Helder
Door 76 kotters werden tijd en s  de w eek van 20 tot 25 mei Jl. de volgende 
hoevee lheden v is  aangevoerd  :

Hoeveelheid V issoort Opbrengst P r ijs  per kilogram
in kg.

132.665 kg. Tong f 316.588,29 van f 376 tot f 163 per kg.
2.548 kg. Tarbot f 6.751,83 van f 510 tot f 67 per kg.
3.406 kg. Griet f 1.768,51 van f 139 tot f 27 per kg.

45.015 kg. Schol f 16.109,03 van f 96 tot f 30 per kg.
980 kg. Schar f 340.88 van f 53 tot f 20 per kg.
730 kg. Wijting f 434 88 van f 76 tot f 50 per kg.

5.425 kg. Kabeljauw f 2.618,17 van f 77 tot f 34 per kg.
664 kg. Diversen f 496,— van f — tot f — per kg.

191.433 kg . f 345.107,59

—  15 —
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« P inksterfeest» . L o o ft d e n  G ees t ' 
H ij iß de  H eere , G od  d o o r G od lû t 
G od g eg aan  ! Z in g t H e m  p sa lm e n  ! 
G e e ft H e m  e e re  ! R o ep t Z ijn  N a a m  
u i t  ! B id t H em  a a n  ! H em , d ie  gave  
e n  G ever tevens, U itze n d t e n  ge­
zo n d en  w ord t, G od is e n  w o rd t u i t­
g e s to r t  ! L ooft, O  vo lk  ! d e n  G ees t 
d e s  levens, H em  d ie  s c h e p t e n  we- 
d e rso h ep t. Diien ge  i n  ’t  h a r t  o n t­
v an g en  h eb t. L ooft d e n  G e es t ! H ij 
z a l n ie t  w ijken . V an  d e  K e rk , m e t 
b lo ed  gekocht. Z ijn  n a b ijh e id  za l 
s te e d s  b lijk en . H oe d e  v i ja n d  woe­
d e n  m o ch t ! V reest n ie t ,  O  g ezo ch te  
sc h a p en , V rees n ie t ,  w eerg ev o n d en  
ziel, zo d e  n a c h t  U  overv iel ! Z ou 
de G ees t des H eerenj s la p e n  ? W a a k t  
H ij, sch o o n  geen oog. H e m  ziet. 
V oor d e  'k leine k u d d e  n ie t  ? (W il­
lem  B ild e rd ijk  1756-1831).

W o ensdag  w erd  d e  zaad v isse rij 
a lth a n s  d ie  op  d e  d iep e re  W ad d en ­
zee beëindigd. H ie rm ee  is  e e n  suk- 
ses-volle zaadv is-periode  afg eslo ten . 
H e t o v erb ren g en  v a n  m o sse lzaad  
v a n  v e rsch illen d e  g ro o o tte , w e rd  in  
zo d an ig e  h o ev ee lh ed en  v e rr ic h t  d a t  
e en  g roo t kw eker d ie  zelf a k tie f  a a n  
d e  w e rk zaam h ed en  d e e ln am , m ij 
v a n d a a g  verzekerde  d a t  h e t  re ed s  
v e rsch e id en e  ja re n  g e le d en  is  d a t  zo 
g ro te  v o o rrad e n  o p  d e  W ad d en zee  
a a n  consum ptie-m osse ls voor s tra k s  
e n  la te r  op  h e t  se izoen  v o o rrad ig  
z ijn , d a n  niu h e t  geval is. O p  de  
Zeeuw se p e rce len  is  h e tz e lfd e  v a s t 
te  ste llen . E n  d a a r  k o m t n o g  b ij 
w a t d e  volgende d r ie  w ek en  v a n  
h e t  G ro n in g se  W ad  n a a r  h ie r  k o m t. 
D rie  w ek en  w o rd en  gegeven  e n  
m ijn  zoëven  g enoem de z eg sm an  w as 
v a n  oordeel d a t  v a n  d a a r ,  m its  h e t  
t i j  w a t m ee w il w e rk en  e n  d e  w in d ­
r ic h t in g  g u n stig  is, ook n o g  h e e l 
w a t m ooi goed k a n  w o rd en  ve r­
w ach t. A ls gezegd : t i j  e n  w in d  d ie­
n e n  sa m en  te  sp e len  o m  goed  vis­
se n  m ogelijk  t e  m a k e n  op  d ie  nog  
a l  hoog gelegen  b a n k en . L a te n  we 
h o p e n  d a t  ook d a t  m eevalle . W a n t 
'beiden, m ijn  zeg sm an  d ie  kw eker 
m a a r  ook h a n d e la a r  is, eni ik , w a­
r e n  v a n  m en in g  d a t  e e n  g ro te  voor­
r a a d  g esch ik te  (lie fs t h e e l goede) 
m ossels w en se lijk  is  e n  n u t t ig  voor 
a lle  b ij d e  kw eek v a n  e n  h a n d e l  in  
m osse ls b e tro k k en en . W e h e b b e n  h e t  
teg en o v erg este ld e  v o rig  se izoen  ge­
z ien  e n  to t  onze sc h a d e  m o e te n  
doo rm ak en . W a t e r  ook  v a n  u it-  
k am e, d e  v o o ru itz ich ten  z ijn , m its  
d e  m ossels v a n  goede v is-k w a lite it 
(b e te r  d a n  vorig  se izoen  !) m ogen  
z ijn , beslis t 'bem oedigend. A ls ge­
volg h ie rv a n  e n  d e  v r i jh e id  (d ie  e r  
n u  is  ! ) o m  t e  k u n n e n  b eg in n en , 
w ianneer m e n  d it w en st, z a l e en  
vroege seizoen-opening zek er in  de  
h a n d  w erken. V roeger h ie ld  h e t  
p roduktsch iap  d e  b eslissin g  o m  te  
m o g en  b e g in n e n  a a n  z ich . T o t w elke 
o n v o o rste lb a re  s itu a tie  d i t  k o n  lei­
d en , b leek  a l  'heel d u id e lijk  vorig  
seizoen-begin. D e h e re n  v a n  h e t  
P ro d u k tsc h a p  e n  z ij n ie t  a lleen , ook 
n a a r  m en  o n s  ve rzek erd e  de  lag e re  
goden, ook d e  c o n tro le u rs  zo u d en  
a lles teg en g ew erk t h eb b en , w a t e en  
vroeg  seizoen-begin  k o n  m o g elijk  
m a k e n  te n .  e in d e  m e t v rouw  e n  
k ro o st e e rs t e n  ru s tig  op  v a k a n tie  
t e  k u n n e n  g aan . N u  g u n n e n  we 
ied e r wie d a n  ook d ie  p r i js  s te lt  op  
v a k a n tie  d i t  genoegen, m a a r  d a t  d i t  
e e n  goede g a n g  v a n  z a k e n  n ie t  m ag  
sch ad en , is  zo n d er m ee r d u id e lijk . 
E m fin... a ls  gezegd, de  d ire c t be­
lan g h e b b en d e n  k u n n e n  n u  d o e n  w a t 
ze willem. E n  w ij ? W el we w a c h te n  
a f  w a t zij v a n  d e  v e rk re g e n  (afge- 
dwongem) v r ijh e id  zullem  m ak en .
W e h e b b en  a l  v a n  p la n n e n  g eh o o rd  
om  h a lf  ju n i  t e  b eg in n en . H e t - k a n  
wel, w aaro m  n ie t  ? V oor «de C on­

tro le»  (voor 1 9 3 5  d u s) w erd  a l t i jd  
d e  w eek n a  P in k s te re n  b eg onnen . 
D a t  zou  d a n  n u  d i t  j a a r  10  ju n i  
z ijn . H e t  zo u  voo ra l i n  d e  V laam se  
s tre k e n  w el g a a n , m a a r  a ls  gezegd 
e r  m ag  n o g  d r ie  w eken  z a a d  w or­
d e n  gev ist, d us d a t  is  p a s  a fg e lo p en  
op  15  ju n i. W aa rm e e  we zeggen  
w ille n  d a t  h e t  se izo en -b eg in  zeker 
n ie t  d a a rv o o r  z a l z ijn . « W ait a n d  
see !» zeg t d e  E n g e lsm an . H ie r  k u n ­
n e n  w e n o g  a fw a c h te n , m a a r  n a a r  
w e v e rn em en  k u n n e n  de  m ossel- 
h a n d e la a r s  d ie  v a n  u i t  T h o le n  ope­
r e re n  d i t  n ie t. D ie  m e n se n  d a a r  zou­
d e n  a is  gevolg v a n  d e  w erk en , n o d ig  
i n  v e rb a n d  m e t d e  a a n le g  v a n  h e t  
S ch e ld e  - R i jn  - k a n a a l  (v a n  A n tw er­
p e n  n a a r  R o tte rd a m ) h u n  b e d r ij­
v e n  m o e te n  slu iten . O m  e ld e rs  op­
n ieu w  t e  b e g in n e n  is , g e z ien  d e  
v o rd e rin g  v a n  d e  D e lta -w e rk en  p ra k ­
t is c h  o n b e g o n n en  w erk . W a n t m e n  
d e n k e  n ie t  t e  l ic h t  o v er d e  b e d ra ­
g e n  d ie  e rm e e  gem oeid  z i jn  o m  in ­
s ta lla tie s , m o d e rn  a ls  ze  v a n ze lf  z ijn  
m o e ten , n e e r  t e  z e tte n , n o d ig  o m  
n ie t  a lle e n  ra u w e  m osse ls k la a r  voor 
d e  v e rze n d in g  te  m ak e n , m a a r  ook 
o m  m osse ls te  k o ken , in  t e  leg g en  
e n  v e rz e n d k la a r  t e  m ak e n . A ls ge­
zegd  d e  D e lta -w erk en  g a a n  door 
a lle en  nog  e e n  e n k e le  su p e r-o p tim is t 
d u r f t  h o p en , d a t  u ite in d e lijk  de  
O o ste r-S ch eld e  to c h  n o g  o p e n  zal 
b lijv en . W e sc h rev e n  a l  e e n s  e e rd e r  
d a t  ook w ij onze S ch e ld e  g a a rn e  
o p e n  zo u d en  b lijv e n  z ien , m a a r .. .  
A ls m e n  w eet d a t  a a n  d e  Schouw se 
k a n t  d e  w e rk h av e n  a l  k la a r  is  e n  
d a n  d e  N o o rd -B ev elan d se  z ijd e  de  
a a n  te  leg g en  w e rk h av e n  is  a a n b e ­
steed , d a n  l i jk t  h e t  w el e e n  h o o p  
te g e n  ho p e  o m  to c h  a a n  o p en b lijv en  
te  geloven. Als, zoals m e n  zegt, d ie  
m en sch e n  in  T h o le n  h e t  b i j l t je  e r  
b ij g a a n  n eerleg g en , d a n  v e rd w ijn t 
e e n  d e r  o u d s te  m o sse lh an d e l-b e - 
d r ijv e n , n a m e lijk  d ie  o p g e r ic h t door 
e n  nog  w erk en d e  o n d e r  d e  n a a m  
v a n  P .J . S to ffe ls . H e t is  zek e r d e  
o u d s te  z a a k  (P h ilip p in e  u itg ezo n ­
d e rd ) d ie  d e  v e rze n d in g  v a n  m os­
se ls n ie t  over w a te r  (p e r sc h ip  d u s) 
m a a r  o v er la n d  p e r  w a g e n  o f t r e in  
e n  la te r  p e r  a u to  verzo rgde . S to f­
fe ls  w a s  ook in  d ie  d a g e n  e e n  v a n  
de  w ein igen , zo  n ie t  d e  en ige, d ie 
z o n d e r kw ek er t e  z ijn , to c h  e e n  
g ro o t m o sse lv erzen d er w as. (A lles 
w isselt e n  v e ra n d e r t) .

D e  j a r e n  1 9 6 6  e n  1 9 6 7  l i e t e n  t o p -  
v a n g s t e n  v a n  t o n g  z i e n ,  p r e c i e s  
z o a l s  b io l o o g  J . F .  d e  V e e n  v o o r z i e n  
h a d .  I n  b e i d e  j a r e n  i s  t e l k e n s  2 3  
m i l j o e n  k i l o g r a m  t o n g  d o o r  d e  N e ­
d e r l a n d s e  t o n g v i s s e r s  a a n g e v o e r d .  
Z i j  n e m e n  m o m e n t e e l  60  p e r c e n t  
v a n  d e  g e h e l e  E u r o p e s e  t o n g a a n v o e r  
v o o r  h u n  r e k e n i n g  e n  80  p e r c e n t  
v a n  d e  a a n v o e r  u i t  d e  N o o r d z e e .  
T o n g  i s  e e n  N e d e r l a n d s e  s p e c i a l i ­
t e i t .  D e  N e d e r l a n d e r s  s t a a n ,  w a t  d i t  
b e t r e f t  i n  E u r o p a  a a n  d e  t o p .  I n  h e t  
k o m e n d e  s e i z o e n  z a l  e c h t e r ,  v o l g e n s  
d e  p r o g n o s e  v a n  h e t  R i j k s i n s t i t u u t  
v o o r  V i s s e r i j - o n d e r z o e k  i n  I J m u i d e n ,  
m a a r  1 6  t o t  18  m i l j o e n  k i l o g r a m  g e ­
v a n g e n  w o r d e n  e n  i n  1 9 6 9  z a l  e r  
n a a r  s c h a t t i n g  s l e c h t s  12  m i l j o e n  
u i t  d e  N o o r d z e e  w o r d e n  g e h a a l d .

V oor h e t  b e d rijf  d re ig t d i t  een  
g ro te  s tro p  t e  w orden, tem e e r  om ­
d a t  s te ed s  m e e r  sc h e p en  op  d e  to n g  
z ijn  g eg aan . E r  k w am en  g ro te re  
k o tte r s  m e t  s te rk e re  m o to re n  e n  ook 
h e t  a a n ta l  n a m  s te rk  toe. I n  194 9  
w a re n  e r  ongeveer 1 5 0  k o tte rs , e lk  
m e t  e e n  verm ogen  v a n  gem iddeld
8 5  P K , vorig  ja a r  w as de  k o tte rs- 
v lo o t geg roeid  to t  5 2 0  e e n h e d e n  e n  
h e t  gem iddeld  m o to rv erm o g en  w as
2 8 0  P K . D eze g ro te re  e n  s te rk e re  
vloo t z a l a fh a n k e li jk  z ijn  v a n  een  
to n g -s tan d , d ie  reg e lm a tig  a fn eem t.

D e bioloog D e V een  v a n  h e t  
R IV O  w ijs t e r  op, d a t  d i t  w a t  d e  
to n g s ta n d  b e tre f t  in  fe ite  n o rm a a l 
m o e t w o rd en  genoem d. E r  is  e e n  
s te rk e  ja a rk la s se  1 9 6 3  gew eest, d ie  
v e ran tw o o rd e lijk  w as voor de g ro te  
a a n v o e re n  in  19 6 6  e n  in  1 9 6 7 . N a 
1 9 6 3  z ijn  e r  in  1 9 6 4 , 1 9 6 5  e n  19 6 6  
a lle en  m a a r  zw akke  ja a rk la s s e n  ge­
w eest. D ie  zw akke ja a rk la s s e n  zul­
le n  d e  g a te n , w elke d o o r d e  v isserij

in  d e  to n g s ta n d  z i jn  g eslagen  n ie t  
k u n n e n  vullen .

N u is e r  w el hoo p  m e t be trek k in g  
to t  d e  ja a rk la sse  19 6 7 . D e to n g  d ie  
vorig  ja a r  is  geboren , vertegenw oor­
d ig t e en  re d e lijk  goede jaark lasse . 
D eze to n g e n  z u llen  e c h te r  e e rs t  in  
d e  tw eede  h e lf t  v a n  1 9 6 9  g ev angen  
k u n n e n  w orden . E e n  gevolg za l z ijn , 
d a t  d e  d a lin g  in  de  to n g aan v o er d a n  
to t  s t i ls ta n d  zal k o m en  e n  d a a rn a  
zelfs w eer g a a t  stijg en .

E r  z a l d u s  v a n a f  1 9 7 0  e e n  h e rste l 
v a n  d e  to n g s ta n d  kom en , e c h te r  op  
een  lag e r n iv ea u  a ls  i n  d e  to p ja re n  
1 9 6 6  e n  19 6 7 .

I n  d ie  v e tte  ja r e n  is  en o rm  veel 
geld  g e ïn v estee rd  in  nieuw bouw  
voor d e  k o tte rv lo o t, z o n d er d a t  m en  
z ic h  a fv ro eg  o f e r  d a n  g e e n  m ag ere  
ja r e n  zo u d en  volgen. V oor de gro­
te re  k o tte rs  zou e r  w el een  uitw ij- 
k in g sm o g eü jk h e id  k u n n e n  z ijn  n a a i­
d e  sp an v isse rij op  h a r in g  in  h e t 
S k ag e rak , m a a r  d e  k le in e re  k o tte rs  
k r i jg e n  h e t  gehee l m oeilijk .

I n  d e  Ie rs e  Z ee h e b b e n  d e  B elgen  
a l  s in d s ja r e n  een  goede tongvisserij 
g eh ad . D a a r  zal, a ls  d e  nood  a a n  
de  m a n  kom t, voor de  N edelrandse 
to n g v isse rij to o h  ook  w el een  moge­
l ijk h e id  m o e te n  z ijn . V oorts is  e r  
a l  e n ig e  t i j d  tu ssen ' d e  E ngelse  k u s t 
e n  B elgië eem re d e lijk e  tongvisserij 
m ogelijk  gebleken. I n  h e t  verleden  
h e b b en  d e  N e d erla n d ers  d a a r  ook al 
gevist, m a a r  z ij g a v e n  deze visserij 
op, o m d a t d e  bodem  a ld a a r  te  veel 
n e ts c h a d e  v e roorzaak te . M ogelijk  
zou mem — door d e  nood gedw on­
g e n  — h e t  d a a r  opn ieuw  kümmern 
p ro b e re n  m e t specia le , a an g e p as te  
n e tte n . Bioloog D e V een  w aarschuw t 
ech te r , d a t  d a a r  m a a r  e e n  b e trek ­
k e lijk  k 'lein  tom gbestand  aanw ezig  
is. D it  k a n  d u s  n ie t  a a n  te  veel 
N ed erlan d se  k o tte rs  soe laas g aan  
b ieden.

NEDERLANDSE VISSERIJ 

IN MOEILIJKHEDEN

KAMERLID WENST 
MEER TE WETEN 
OVER VISVERBOD

H e t  T w e e d e  K a m e r l i d  V a n  B e n n e -  
k o m  ( A .R .P . )  h e e f t  d e  m i n i s t e r s  
v a n  L a n d b o u w  e n  V i s s e r i j  e n  v a n  
B u i t e n l a n d s e  Z a k e n  s c h r i f t e l i j k  g e ­
v r a a g d  o f  e r  a a n w i j z i n g e n  b e s t a a n  
d a t  d e  E n g e l s e  r e g e r i n g ,  o p  a a n ­
d r a n g  v a n  d e  B r i t s e  v i s s e r i j ,  o v e r ­
w e e g t  e e n  v e r b o d  u i t  t e  v a a r d i g e n  
v o o r  d e  h a r i n g v i s s e r i j  i n  d e  z o n e  
v a n  6 t o t  12  m i j l  t e n  n o o r d o o s t e n  
v a n  E n g e l a n d .

H e t K a m e rlid  v ra a g t  v o o rts  o f  d e  
'bew indslieden  d e  m in in g  d e le n  v a n  
h e t  b e d rijfs lev e n  d a t  d o o r e en  d e r- 
g e li jk  v e rb o d  d e  h a r in g v isse r ij, d ie  
to c h  a l in  m o eilijk e  o m stan d ig h e ­
d e n  v e rk ee rt, e rn s t ig  zou  w o rd e n  
gedupeerd .

D e h e e r  V a n  B e n n ek o m  w il te n ­
s lo tte  w e ten  of d e  m in is te rs  be re id  
z i jn  b ij d e  E n gelse  re g e r in g  s ta p p e n  
te  o n d e rn e m e n  o m  d e  u i tv a a rd in g  
v a n  e en  d e rg e lijk  v e rb o d  te  voor­
kom en.

D e  N e d e r l a n d s e  z e e v i s s e r i j  v e r ­
k e e r t  i n  e e n  z e e r  z o r g e l i j k e  s i t u a t i e ,  
h e t  e i n d e  v a n  d e  m o e i l i j k h e d e n  i s  
n o g  n i e t  i n  z i c h t .  D r .  H .A .H .  B o e l -  
m a n s  K r a n e n b u r g ,  v o o r z i t t e r  v a n  
h e t  v i s s e r i j s c h a p ,  h e e f t  d i t  g e z e g d  
t i j d e n s  d e  o p e n b a r e  b e s t u u r s v e r g a ­
d e r i n g  v a n  d i t  s c h a p .  „ D e  r e d e r i j e n  
h e b b e n  e e n  b i j z o n d e r  s l e c h t  1 9 6 7  e n  
e e n  t e l e u r s t e l l e n d  b e g i n  v a n  196 8  
a c h t e r  d e  r u g ” , s t e l d e  d e  v o o r z i t t e r  
v a s t .

E e n  v a n  d e  b e la n g rijk s te  oo rzak en  
v a n  deze to e s ta n d  is  vo lgens h e m  
h e t  L ondense  v e rd ra g  in zak e  de 
v isse rijg ren zen . O p lan g e re  te rm ijn  
d re ig en  m o e ilijk h ed en  voor d e  vis­
se rij d o o r v o o rtg aa n d e  a fs lu itin g  
v a n  d e  N ed erlan d se  zeegaten .

V ooral de  p ro b lem en  ro n d  de  vis- 
se rijg eb ied en  b ij E n g e lan d  b a re n  
dr. Boelm am s K ra n e n b u rg  zorgem. 
E n g e la n d  h e e f t  d e  v isserijzone  u it­
geb reid  to t  tw a a lf  m ijl, D en em ark en  
e n  F ra n k r i jk  w illen  d i t  b in n en k o rt 
g a a n  doen. „H ierb ij z a l d e  k leine  
zeevisserij d e  g ro te  verliezer wor­
d e n ”, c o n s ta te e rd e  d e  voorz itter.

Binnen- d e  E n gelse  tw aa lfm ijls -  
zome w o rd t a l  eeuw en door N eder­
la n d e rs  gevist. De h is to r is c h e  re c h ­
te n  w o rd en  n u  n o g  geëerbiedigd, 
m a a r  o n d e r  d ru k  van ' d e  E ngelse  
k u stv isse rij zu llen  ze m issch ien  nog 
d it  j a a r  a a n g e v o ch te n  w orden , a l­
d u s  d r. B o e lm an s K ra n en b u rg . „Zo 
w o rd t h e t  beg insel vam d e  v r ije  zee 
s teed s  m e e r  o p g eo ffe rd  o n d e r  d e  in ­
vloed v a n  n a tio n a le  b e lan g en g ro e­
p e n ”, ze i de  v o o rz itte r  t r ie s t .  I n  
v isse rijk rin g e n  r e k e n t  m e n  e r  op

d a t  de N ed erlan d se  o v erheid  k ra c h ­
tig  za l p ro te s te re n  teg e n  elke ver­
d e re  b ep erk in g sm aa treg e l d o o r h e t 
b u ite n lan d .

I n  d e  op en  zee m o e t to t  'beperking 
v a n  d e  v isserij w orden  overgegaan  
o m  ove-rbevissing v a n  d e  v isstand  
te  voorkom en. D it d ie n t  te  geschie­
d e n  in  in te rn a tio n a a l  overleg zoals 
d a t p la a ts  v in d t in  de  no o rd  oost 
A tlan tisc h e  visserijcom m issie.

D e v o o rz itte r verw eet h e t  lan d ­
bouw schap  „zeer eenzijd ige  voor­
l ic h tin g ”, sp ec iaa l w a t b e tre f t  h e t 
a fs lu ite n  v a n  w a ter-opperv lak ten , 
zoals W addenzee  e n  W esterschelde. 
De u itv o erin g  v a n  D e ltaw erk en  en  
gehele  o f gedee lte lijke  inpo ldering  
v a n  d e  W addenzee  zu llen  volgens 
b io logen  e rn s tig e  gevolgen hebben  
voor de  k u itu u r  v a n  sch e lp d ieren  en 
m issch ien  nog  g ro te re  voor d e  tong­
e n  g a rn a len v isse rij, a ld u s  dr. Boel­
m a n s  K ra n en b u rg .

F in a n c ie e l gezien  h eb b en  ook de 
v issers in  d e  o n s  o m rin g en d e  lan d en  
e e n  m oeilijk e  t i jd  a c h te r  d e  rug . De 
concurremtie-posifcie is th a n s  onge- 
lijk , c o n s ta tee rd e  d r. B o e lm an s K rar 
n en b u rg . E r  is  een. c o n s ta n te  d ru k  
om  d e  v e rk o o p p rijzen  b en ed en  de 
p ro d u k tie k o s te n  te  k rijg e n . S lech ts 
in te rn a tio n a le  sam en w erk in g  k a n  
vo lgens d e  v o o rz itte r deze d ru k  ver­
minderen-.

D a a ro m  is  a l  ja re n la n g  gepleit, 
door de aa iw o e rse c to r v a n  de vis­
se rij in ' d e  E E G -lan d en , voor een  
g em een sch ap p e lijk  visserijbeleid . 
„N u n o g  le e f t d e  hoop  d a t  e en  be­
g in  d a a rv a n  p e r  1  ju l i  a a n s ta a n d e  
za l w o rd en  g e rea lisee rd ”.



REDERS,
EEN GOEDE VERZEKERING IS 

EEN WAARBORG VOOR 
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WENDT U DAAROM 
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NOOD

H. BAELSKADE, 27 
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HAND !N HAND
ZEEBRUGGE

DE BEROEPSVERENIGING 
VAN DE OOSTKUST

* Alle inlichtingen

* Alle tussenkomsten

•  GASOIL
•  ELEKTRICITEIT

•  GAREN en TOUWWERK
•  BESCHERMKLEDIJ

•  REDDINGSVLOTTEN
•  NETTEN

Verkoper van de beste ZINKANODES 

aan de Kust.

(6 2 6 7 V )

TE KOOP
Een in goede staat verkerende stalen 

NOORDZEE VIS/GARNALEN KOTTER

A f m e t i n g e n  : 1 7 ,2 6  m .  x  4 ,8 2  m .  x  2 ,0 0  m . ,  v o o r z i e n  v a n  e e n  
K R O M H O U T  s c h e e p s d i e s e l m o t o r ,  t y p e  3 F  —  2 4 0 , 1 9 0  P K .  b i j  
7 5 0  o .w .p .m . ,  v e r d e r  v o o r z i e n  v a n  h u l p g r o e p ,  e c h o l o o d  e n z .  
H e t  v a a r t u i g  i s  k o m p l e e t  u i t g e r u s t  v o o r  d e  b o k k e n v i s s e r i j .

B o u w j a a r  v a a r t u i g  : 1 9 6 1 , h o o f d m o t o r  1 9 6 3 ;  v i s w i n c h  1 9 6 7 .

L E V E R T I J D  : e i n d  j u n i  1 9 6 8  ( v a a r t u i g  i s  m o m e n t e e l  i n  b e ­
d r i j f  t e  z i e n ) .

Fa. W. en J. Schroevers en P. de Ridder

M A R I N E S T R A A T  3 ,
V L I S S I N G E N  ( H o l l a n d )
■----------------------------------------------------  (6 2 8 1 V )

Uw P U B L I C I T E 1 T
in „ H E T  V 1 S S E R II B L A D”

w ord t door
D U 1 Z  E N D E N
G E L E Z E N



SCHEEPSWERF

JOS. DEWEERT p.v.b.a.

NIEUWE WERFKAAI 2, OOSTENDE 

Telefoon 718 50 (werf) — 731 01 (privaat)

SCH EEPSBO U W  EN HERSTELLINGEN  

VAN

H O UTEN  EN STALEN  V ISSERSVAARTU IGEN  

Huis gesticht in 1892

(6 1 2 0 V )


