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H A A S T U , D E T R A f ' I S D A A P 

Twee van riiin jonpens lopen school te Oostende , ledere 
schooldapmorpen houdt hun poeder anf̂ stvallif̂  de klok in het oop 
omdat de jon'-̂ ens ti-^di^ het huis zouden verlaten o."̂  de bus te 
halen . Toen 5k nof wijsheid opctak hoefde ons moeder niet naar 
de klok te kijken Ojn ons tot meer spoed ?an te manen . ̂ /ij kre-
f̂ en oen onfeilbaar sipnaal dat we ons naar de hal cc moesten 
bep-even . 

Ons vervoermidd-.l vras f̂e ̂ n ramjaelende, bonkende, stink^Mid 
lav7aaivehikol van cjn bus , doch di oer-dipolijkc , nl̂ t̂̂ iilî u-
bevuil^ndr^ t^lectrische tra'" oft- buurtsooorwe^tr iin , 

Toon de tram kot̂ t na elkaar de Koerslaan -an de Zandstraal 
ter hoopte; van " Jaccbsen '' kruist:., sti^t hi"i telkens de zeer 
karakteristiek- '' tujt-tut-tuut-tut " uit OD QJ ulectrisch,; 
hcorn. Dat was h;t sipnaal o-" onze jassen aan te schiiten 2n 
naar dr- " tramstatie '' te paan , 

"it is nu bijna twintdr jaar peleden dat de tram uit het 
dorpsbeelJ verdween, nadat hij pedarende z'-̂ ventiĉ  jaar een van 
de bepalende factoren g V7eest was in h't dorpsleven , H ̂ den t<̂ n 
dape is er ge^n enktle stof'"elijk i petuigc overgebleven , slechts 
nop -.nkele tooonieiT-̂ n Ji'e ons herinneren aan de br.urtspoorwep'. 

HIS'TOPIEK VAN DE PEHIODE 1386-1^00 

1-1 . Algemeen 
Het 1 ip̂ t hier niet in mijn bedoelint^ e iii historisch Ov'̂ r-

zicht te br^npen var d.̂  IIationa.j e Faa+schappij van Buurtspoor­
wegen , maar ik wil eVen h^rinnor^n dac de 'J.^.V.B, opgericht 
Werd bij de w^t v-m '̂G rui 188L . i^)^ maatschappij werd opgericht 
ten p^volp_ van j jn errstlpj; econom.ischo krisis \jaaronder h(_."i" 
land crebukt ginp . E-,n van de middelen om ie krlsis tj bjstri-i-
den was het sti^ul jrcp vrn di -.conomie "'n de achter<^ jbl ̂ ven 
( an bena.de« 1de ) streken ei daartoe "oest , ̂ n relaci-f <^03^J-'-^Ci 
doch dec^elijk vervoersnet inpenc^.t worcen voor h^t transpoi^t 
van landbouw- en ander^ orcdak"jr , Er was o^ in 3")rci'„k van het 
normail spoornet nop v^rd^r uit te breid ;ia, g^let op da hof̂ e 
aanl^p-, uitrustinps- n̂ uitb; cmpskost jn, De oplossing werd 
oezocht in h-t bouw-n van :en smalspoornat ( technisch spraekt 
m-n van jen '' metrisch spoor ", veelal aangelegd in een beddinr 
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noast d- b̂  sti^ndo wep-^n. Dar hind^rda niaFiand daar in dia tiid 
de wer»en allcsb ̂.ĥ lve druk w?r JA . 3'inevens het spoor werd 
sl̂ ĉ̂ rts do stJ'ikt noodzak ̂ iiika i nfristruktuur en uitrusting 
p Louwd. 

D^ iiratschoüpij had als _^rst3 opdr̂ -̂ cht hwt aanleggen en 
uitr-usten van h-t n:;t. In wezen was de naatschappi-j een spoor-
wcpkr-diet^iciitschapTDli , doch n̂ jt pans bij zond'ïr̂ . bivoepdheden . 
Fj;nn-a] eon lün afpe^^rkt w^rd de uitbatinp in aanbesteding 
'7ef7_v.n. '"its b<̂ pa.='ld_ waarborpen ward d^ uitbatinp toegewezen 
aan de inschrinvin'- die h^t prootrta percentaa^ van de ontvang­
sten afstond .̂ ân da 'I.̂ '.V.B. Cil-t op^het feit dat het " huur-
pild" bestond uit aen rride.lt van d-i brutto ontvangsten van d^ 
inschriiver o_fende da '^'.M.V.B. ^^n strencfe controle uit op de 
ontv^'ipstcn . D +" ri ̂v-̂ n voo"̂  i-t vervoer w-̂ rden bepaald door 
hat Finict.,rii van V̂ rkc-rs\.7azen en ->11̂  varvoerbewijzen werden 
varkocht onder to-r.icht van da Î.I'̂ .V.B. Dit o.rn, om t-- beletten 
dat dj inschriiver willekauripe tari>=vjn zou toepassen , pelet 
ondar andare op d<j. nonopoliepositie ven de uitbatar . 

Do aerst = lün lanps de kust v;ard aanpalepde tussen Oost­
ende -en Veurna ov^r ^lieuwpoorx . Le liin vertrok vanuit Oostjnde^ 
lanps de Nieuwroortsi st.anwi^ , ev::r ''iddelkark--, Westende , 
st^k dü liz>r f̂ v̂ r t^r hoopt-j van de Ni-euwpoortsa sluizen , v^r-
vol'^ans Postduink irk. .n Koksijde nair veurna . Da lijn werd in 
18 3 5 in T'-bruik -̂ encnan . Da traktie werd verzekerd door stc^r.-
lokonotiaven . 

De lün Oostend a-31-nk^nb erpe werd op 8 aupustus 1886 in 
pebruik ^ enô â -n . Pa stoontra"^ lüp ovar Sas-Sliikens naar 
Bredene-dorp , d'̂ orĥ  ̂n da poldars Pĉ ar Halfw jê ĥuis iClemskerk*.., 
boor af naar Den Harin o'-a din lams de duinen Blankenber'^u te 
ber "ik-'P . 

DJ uitb'tin" ven baida lijnen werü toepewezen a3P da 
maatGcn ipr i"̂  " S ̂ciété des '̂ rar̂ ways da Li^rr^-Seraing ". DJ 
grootste ?and jt.lhoud ir van daza maatscheppij was Eduard E^pin, 
büg.-na^nd " L '̂ oi des TraT"v7̂ y& " . 

Hit meterie jlpprk ẑâ rovar- nen beschikte bestond uit : 

vijf ( 5 ) 3t^p''loco'^otieven , 
fwralf ( 1? ) ?a klas r-izigerw'Pons , 
vier ( 4 ) p^-vn^ a reizi-arwa^ons ( le en 2a kl.) 
vijf ( 5 ) pa-^wj^-^TPS, 
Zeven ( 7 ) p1 ( t t a ^o idar inwapons , 
v a ^ r t i j n (14 ) opan '̂ o id arenwagons , 
v ü f ( 5 ) '^esloLep '^o„d-ranwac"ons . 

http://rride.lt
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De: loc^m^'tiavan nrs, 5 , 7 „n 13 war ̂n gebouwd door d.-i 
firma '^ranco- 8-̂1,':?̂  , nr. 9 door Lanb .rt , nrs. 14 n̂ 15 door 
Couillst en haddan eon tarra -̂ owicht van 15 ton , Da posloten 
!̂ Oc,d3ranwa'̂ ons T7aren geschikt voor hat varvo^r van vee an paard, r 

Sonnipvj bronnen vamaldon dat bij da aanl^f^ da lijn 
Oostende-Blankanber'^e eon uit^ ̂sprokon toeristisch karaktor had. 
D ̂t durvc:n wij stark b twi'^foljr , voorna^.ilijk in hot licht va-i 
d^ W-t van 28 moi 1884 , houdanda da oprichtin-^ van do '̂ I.'̂ V̂.B., 
on daar or tusson Oostond j ̂ n Blankenborga in die jaren '"Jeen 
badplaatsjn waron . Ton anijri , da lijn bereikte slachts d- kas 
tussan J-! Vossosla- v̂n Don Haan . Don Haan was slechts ov̂ n [̂a-
hucht van Klonskerko , not con vrindmolen en een paar huisjes . 
Van Bredene-Duinen vras '-r noi z'^^^n spraka , zelfs ni«jt ocns als 
pohucht //o ri_non dat de lijn als initiaal o-oẑ t beantwoordde 
aan oen econonischj bohoeft-j on enarziids '^cederen on andorziids 
landbouwprodukten to vervoeren van jn naar de badplaatsen Oost­
ende en Blankonber"-, . 

Anderzijds noot het ook •-dzagd worden iat ^r reeds in 
187 5 projokton best'^nden -̂ "̂trâ A/ays " tuss-n Oostende - Blan-
konbc:rcTe en Oostonde-Nieawooort aan t_ 1 oasen . In één van zijn 
boekon , uit"-j,-̂ iV jn in 1876 , n-^nt Dr. A.Foynne oon kaart op 
van dj Vv̂ rkeerswo-̂ en mot an 1 .n's do kust, waarop een ontworpen 
tramlijn voorkont . Op do kaart ( zia bijl3c:ie nr. 1 ) beroikt 
'̂o tram ( " tr r-̂ way proiotf^ ") óa kust slechts te Wenduine , 
Dat was te v irantwof̂ -rden d?-"̂ r ir l-n~s de; kust v?n Oostende tot 
'Jenduina , en -- ; 2n woonkernen, jn -"̂  .en we-̂ -̂n , an '"een tooris-
tischo elementen a-̂ n̂ /T̂ zi wron on de lijn vlak onder do kust 
te Icj-̂ ân (2) (3) . Walko l̂en.-nt .n er een tiontal jaren wel 
aanvjozi-f v/aran on hot ontworpen tracé te wijzi'-̂ en en veel vroe­
ger na?r hot Noorden "̂  f t-. bui-en on nc~ voor r)en Haan reeds de 
kust to bereiken, kunnen we slechts varmedan . Deze zuil an 
eerder van and are a"~rd '-awoest zijn dan zuivar toaristischo . 

In 1883 jird de lijn Bru'^-e-Knokkj-Heist aan̂ rt̂ le'̂ d , met 
aftakkin" in V/estkapell a naar Sluis in Z^ auws-Vlaanderen , waar 
er aansluit in'- '7:;3 net d̂^ Stoomtr .inmaatschaDpij Breskens - Nald„ 
'r'e^^ . Da lijn 3ru-''̂ e-Heist «rord in april 18 OÖ in pacht -̂ onomion 
door da " A^ntwerpscho Haatschapoij " . 

In 181M- Werd de lijn Oostende-Veurne verleng- tot loper 
en in 189'' tot in Nieuwkerke in l/aasten . In 1902 werd de lijn 
Veurna- De Panno in ^̂ ebruik -ononon . Er was echtr̂ r reeds een 
spoorlijn v^n da N.^'.i.S. tussan V ;urno en Adink^rke ( 'Gedeelte 
van da lijn /̂  Jinkerke - Veurn ' - Diksmuide - Brussel ) 

o 

o o 
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1.2. BESCHRIJVING VAN HET TRAJEC^ OOSTENDE- DEN HAAN 

( Bijla-'3 2-3-4-5 .̂n f̂  ) 

H'jt stritî n van dó buurtspoorw^'"- t.j Oostondc- vias fole-̂ on 
cp dn zuid-lijk'j kadi vr.n ht:t Tw-edj Handjlsdok , lan'^szij het 
spoorwopst^tion . D- lijn Üjp oTnh-i:;n hot station , over'^hot 
stetionsplsin , doorhi^n fi-̂  Ô st-irstrâ t̂ ( of O^storbankstraat) , 
oV'̂ r d-3 bru" van h .r af loidin^'skanaal van <:l^ vaart Oostondo -
3rû "'o jn r.v^T Je sasson van öo tO'-nraalifo spuikom , -onaamd 
" Ecluse Erangaiso " . Daar boraikto men di dijk tussen d-i 

spuikom on do Cro'iko d^r havon van Oost-;ndo die mon vol'^dj tot 
aan do wi-̂ k " 't Verrotj 2 " . Hot sooor stak het " Niauw Gedelf" 
ov^r 3n liop vord :;r op ^3 linkoroevor van de " Craako " t-ît aan 
do sasson van Slyk^ns . (4) 

Do sassen van Slyk^ns vrvcn in die periode niot moor in 
rochtstrt.oks-2 vorbindin-^ mt̂ r dj z3o . Vorder do krook af , 
parallel met ó.:^ spuisluis ( Eclusc Erangaise ) , had mon in 
1311 oen cchuursluizenkomplaks c-obouwd , -̂ onaamd " l'Eclusj 
N.ilitairo '" . Da tram of ijetar buurttroin rsoa de sasson 3n di 
jraaibru'f van do schutsluizon ( 5 ) ovor om do richtoroovor van 
-'= vaart CGStondo-Bru^-^o to volpon tot do ho-k van de " Straat 
vin hit Sasslykons narrr Br ;o.ieno " , o-̂ to Nukkerstraat . De liji' 
ma^kto 'ion fikso bocht n"'ar links om aan da linkerzijde van ''. J 
kass-iwo"' do richtin' van do polderdorpen ti kiezen . 

Er waren toon nô ' "oon huizon in do Nukkerstraat, do 
earsto v/̂ rdon sL.chts -̂̂ -bouv/d ijn paar ja or voor Ó3 oeuwwis-
solin" . Na aan lubhol.j bocht stak di tram d^^ " Duyckerbru'N' 
( 6) '-•v jr ( Nukkarbrun) om do open vlakte von do polders to 
beroik^n. Omstrooks 'o Oouwx-jisselin-̂  werd het spoor v̂ rlj'̂ d̂ 
nd'ar o ;n niouvJ trace xusson do Brû -so steanwo':: on de Nukkor-
bru''̂  , do huidi -̂  Buurtspoorwerstroat . 

Do boddin'- van h ̂t tramspoor in de Nukkerstraat was nor 
te zien tot da IPSO's toon N.̂  stratan van hot Sas o an nieuwe 
vcrhardin'-f kro-jn . 

Na de Nukke.rbrur liep het spoor onneveer in rechte lijn 
naar Broden-- -Dom . In hat tr^ce war'-" e £;n tiontal jaren "elo-
den de ^ritz Vinckjl'-ian aan'-̂ olo-i . Het spoor kruiste de Dorp­
straat ( lateri banamin- voor c^ straat van Sasslykons nacr 
Brodono , van'-'f de Nukkerbru'- tot aan io Zandstraat ) OP da 
plaats '-'onaam'! " don Optrek " ( s-̂ litsin-- Soortstraat - Fritz 
Vinckolaan ). D'̂  tramlijn st-'̂k do Zijdelin- ( huidi'-'o Duinen-
str'-'at) (7) ov 2r o ̂ n tiental meters ten noorden van het kruis 
runt Duinonstroat-Domstraat . Daar werJ hot " omolacom.ent 
stati-3 Broo'^one" "ebouwd . 



HL.t spoor l i e p in r s c h t - ; l i ^ n v^^rd ar aoo r h e t v ï l d oin 
^an vanaf h s t k r u i s p u n t D o r p s t r a a t - Z a n d s t r ^ a a t de " d o r n s t r a e t 
VcH I r j c d c n i na ^r Cl.j'^skcrckG " ( oude b c n a n i n r van d Zand­
s t r aa l t ) t 3 vo l^on , in " .n b ••Jain'^ aan d , r e c h t e r z i j d e van de 
W'-̂  , Tor h o o a t ^ van h- ' t k r u i s p u n t Z a n d s t r a a t - K l i n s k ^ ^ r k i s t r a a t 
h i e l d do t r a n h a l t ^ . Do h a l t - ; k r . s ? d2 n a a r " J acobs ^n " , 
v ^ r n o i d i l i j k , n virvor^Tiinp van d^ naa^T van d^ n a b i j •^.,1 jpon 
hO'^vo " D, Jacob in_3Sen " . I l c t " Tacobin i s s e n h o f " l i n k s l a t e n 
liprr^nd t r o k d ,̂ l i j n o v e r d. z u i d ^ l i j k ^ u i t l o p e r s van '' de 
Ti -id^ " ( 8 ) , n r a r d v o l r ' n d h a l t , " C l ^ n s k - r k e " , c i r c a 
1 k i l o n j t j r b ^noor^. an h t dorp o^ h^z I c ru i spunt van de d o r p s -
yor jn do h u i d i " "^att-^ri i s t r a a + ( g r c n d r e b i o d Klemsk^rke ) . 
De l i j n '-^.aakt; d a a r ^ en sche rpe boch t n a a r h o t ' loorden , vol^^d. 
d^ V o s s e s l a " in -„n b_ddinf OP d l i n k ^ ^ r z i i d c van de w -̂̂  , om 
t e r hoof^t'i van " T i sn jlbai~" " C^) de wee? tj k r u i s e n on d i a c o ­
n a a l do d u i n o n ^ o r d o l t . b _ r _ i k j r _nk^-lo hond^roon motors v o o r -
b i i de V o s s e s l a ^ , In r ^ c h i - , l ü n de k u s t v o l " - n d , doorhe n 
" ho t bos ven Van C, 'Icllc " ( I D b o r o i k t i d^ t r am d- v o l r o n d , 
h a l t o " Dsn Tiajn " . Daar V7as , r ^ n k l ' in o l a a t s t e l o n l o o d s j -
opf-^oricht d i e fun"_ordo a l s " s t T t i v , " . Er was tev-^ns ^er 'zit^ ̂ ^ 
pomp voorzi-^n waar m n̂ d l ocomot ioven kon b e v o o r r a d e n mt,t 
W^t^r . 

Di l i"in v/as ov_r r ppns_ 1 nc^te _ n k o l s P o r i " , m^t in 
3 r i d ^ n . - d o r p , K l e n s k ^ r k , jn D n liaan oen i n l o o p s p o o r ^n l o a j -
on loss'"^oor . 

Op ht: t ^ r o n d ^ o b i c J van j r e d e n _ w^rjn i r v i e r h a l t s s : 

- Ŝ  s - S l i j k o n s 
-3ruc7G_ Ste^nwo'-' ( l io .k ^ ' ieuwstr-^at ) 
- B r e d i n e - d o r D 
- J a c o b s c n 

1-

o 

o o o 

o o o o o 

o o o 

o 



TK 5 

KANTTEK^NI^JQEN 

(1) A. Heynen (ps.Dr. A. "eynno). " ProT^enade de La Panne i 
Heyst : Guide des crranr'er'" a travers les stations de 
bains du littoral des Flandres et leurs environs " Brugge 
1876 . 

(2) Dr. Corbusier , " Ost^nde -Bains , Guide du baiqnear et 
du touriste " Verviers 188U , pagina HS : 
" Choisissons , cher lecteur , un^ G^ Cv;s belles journces 
par lesquelles un vent frais tenipèrc les aracurs de la 
canicule 3t permet d, suporter aiséirent les fatipues d'un^ 
:;xcursion pédestre . Traversons la port et dirigeons-nous 
par la plape vers Blank3nberah-= : la distancr, n'f̂ .st pas 
excessiv'; 5 ld rout^ .iSt aisee et nous r.-ncontrerons v-n 
che-nin qu iloucs poin̂ r-s dirn^s d'attention oü nous pourrons 
nous délasser . 
Le pr^nier villacrc que nous r^ncontrons est celui de 'fl^n-
duvne . Autr-'f̂ ois bour'̂  inportant, il " 

(3) A. *'-yren , " Pronenc.de d^ La Panne a 'i_yst ", pagina 50 : 
" Autour d'Ostenac s- trouv-nt jncore nu-̂ lquv̂ s villacis 
d'un3 certain-- importance , ir.ais nous n'v connaissons ri ̂ n̂ 
qui "leriti un i r̂ jntion spécial- : L-^ffinghe , commune de 
1500 habitants , est richj par son agriculturfi ; BREDEME „ 
tr^s grand- com'"'anc , ist -ncora exclusiv :)m-nt a^ricolc. 
Slyl'ens , pres^ue un faabourp d'Ostende , était , il y a 
vinĉ t ans , l'obict de nombreuses visites ; il y existait 
alors un cabinet d'histoir_ naturelle tres interessant , 
qui renfirmait a '̂ 2̂u pr^s cout-S les productions de la 
rier du Nord , 1 ̂ s oiseaux et eniiraux d^ la cote , des 
souvenirs historiques , d^s poissons-monstres par leur 
taill-, exceptionn 11 . La dispersion de cctt- précieuse 
collection ^s unj veritable, pirt"̂  pour cc villa'^ i et pour 
la scij:nc ̂  . 

Ou''ttons Ost^nde pour Bl-inkenberrfhe . Entr3 ces deux vil­
les il n'-xist^ pas une bïlle route comiie c3lle qui rcli-:: 
Ostendi a îeupo'̂ t ; IJ tourist- aur-iit done d^ noirbreux 
dptours a f lire , et sans 3tre recompense par la rencontr 
d^ quelnu- trouvaille interessante . En :itt_ndant que 1--
trjmv7iv 1'- lonr d^ cette col3 soit construit , il n^ 
r3Stc done '̂ u' 1 f-̂i->̂e le d̂ 'tour ^ar 1 i ch smin de f3r de 
Bruges . 

(4) Zi- foto OP pagina "̂6 v n " Zoeklicht op Br-d^n- " 
R. E>„ckhoat , 3rjd-n.j , 1"C8 . 

http://Pronenc.de
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(o) Zi2 foto op p"*?, 13 , " Brodenö in oude prentkaartan " 
Ter Cjcra - Z^ltbonnel ,1973 

w (6) Zio foto op P'̂crin.-̂  144 , "Zo-ïklicht op Bredene 

(7) Ook pena.-rnd "Di^k van do '̂Jatorinî  van Blankanberpe " 

(8) Binninduinun di i bovan viator blevon tiidons d ̂. Duinkorkc-
I -transpr«SGi3 . 

(9) Oudst'i no'̂  b2Sta'""ndo hjrborp in d^ sti^etk, g-bouwd 'nidden 
IB-a 2^uw. 

(10) Van d-5 'Jall ̂  , inwoner van 3rugc;̂ j , orfpachtor van d-i 
strook duinon omheen Den Kaan , plantt= in 18 3 5 -ien pano 
bos pi"inbon^n . Ilat bos w^rd ochtar lator st^rk verwaar­
loosd on tangovolgo vornoro verwoestinp door ook andor.-> 
den n""ctuurel-i:!nGnt-:;n , bleef >-,r oon vijftigtal jaren lat-r 
niot V j-̂l nô r̂ ov..r dan dorro roston . 

Na h'it bjiindig€.n van ö^ erfpacht 3n , 3jn 2 5-tal jaren 
voor do e uwwissclinc , kwamon d-e duinon terup onder hex 
behoor van de staat . Ónder inpuls van Koninp Leopold II 
;jord -eind do l̂ *-o eouw t^rur a^start mot hot aanplanten 
van do duinon .( Zî -. o.m. do foto's op pagina's 39 on 40 
van " Bradene in oude Dr^ntkaarton . ) 

§§§§§ 

§ 
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TOERISTISCH^ A^PFFCiy^TIE VA'I DP L I j r OOSTENDE- BLANKENBERQE 

1 - Ui t " L . L i t t - - r d Bilrr:. d^ Xnock^. i La P mnc " d c i r M. l l a inc 
on A. H^inc , o^nt 1387 . 

" C ' j S t ^i ch ' ia in d j f c r " i c in - i J q u i , c o t t e f " i s encor.„ , nous 
éloipnoTc' d 'Os t^ndo , vo r s BI ^nkonbor^hc . 

I l passü d. c o t é dt. I--1 minnuc , f r i n o h i t l e s p o n t s du b a s s i n do ce.m-
"'orcG , f̂ e l ' e c j u s c "Fpang^js^ o t do l ' e c l u s e de 1 ' . i r r i ' ^ ' r e - o o r t . 
I l l a i s s e a sa ^auchc I e b i s s i n de r c t e n u o , I e 7)hare , 1 ' a n c i e n 
hippodroïï'G e t I e fi--PT ' lapoloon , abandonné l u i a u s s i , t r a v e r s e l i 
t e r r i t o i r e des v i l l a g e s de S lykcns G"I" ĉ e "^reedene , r e ina rqudb le s 
uniouernent p i r l i u r s nonbreux n o u l i n s , de o e t i t e di^ensic^n , s i t u é t 
dans l e s aocoto '^onts de l a dune , p u i s s ' e n f o n c e dans l a c h a i n c 
s a b l o n n c u s e nvii s ' é l ^ r r ^ i t consici- ' rableF'ent a OleTiskerke . 

2 - U i t " '^uid'-i i ] l u s t r e de 1.. Cote de F l a n d r e " --loor Jean d 'Ardenii 
B r u s s e l . 13"3 . 

" D'Ostond'^ a Blankenberpb j 
Tranvjay vicinil lo lon^ de la ccte . Stations : Slylcens » Broedene, 
Clemskerke , Le Coc ( don Haen ) , 'Jenouync , Rlankenborrhc-diCTue 5 
Blankenberphe-station , 

Distance ?? kn. Trajet,une boure et nuart. Prix: fr.1,80 et fr.1,35, 

C'est la continuaxion a l'est d'Ostende de la li^ne du littoral , 
Ld voie lente le nuai de l'E'Tinereur' , puis traverse successivement 
l'écluse du Conmerce et l'écluse Frangaice pour suivro le chaussoe 
nui ceurt entre le b'ssin de retenu"̂  oc l'^rriere -port, traverse 
l'écluse de Slykens,lonpe la rive opposee du caral de Brupes 
iusqu'a Kolendorp et, fa isent un crochet brusouc vers le nord , 
-̂ aene , 1 travers chanps , Breedenc ( C kil) et Clemskerke ( 9 kil. 
Ce dernier villane a 1 kil. a droite . Ostcndc , durant ce trajet, 
apparaiT en .^rriere, sur la •-'auche, avec ses clocbers et ses edifi­
ce:-, le phare, 1'ancien fort "apoleor et la lipne des dunes conti­
nuant . A rirtir de Clernsk srke, 1^ voie se diripe vers les dunes; 
elle ne tarde Tjas a y entï er en lon'^cant les bosquets de pins de 
l'c.ncienne plantation Van de 'alle tjour atteindre la '"t-jtion du 
Coo-sur-,Tier ( den 'ia.'̂n ) a 12 kil. d'Ostende , 8 de Elankenbcr f̂ he. 

Le Cop-sur-iTier 
Un hair̂ eau dependant du villa'-e de Clap-'skerke. v^uelqucs riaisonn.̂ tt-s 
et un noulin, EndrnJt inconnu naquère . L'installation d'un hotel 
( Hotel du <^n(\^ pres de la station du tranway) et l'entreprise du 
boisericnt des dunes de Blankenberphe 3 Ostende le nettent des cette 
irxr^.êe (133'̂ ) au i jnp des stations de la cote . 
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3 - Uit " Enpli&h Visitors' Hand-book and Guide co Ostend and 
adjacent Places " Oostende 18?3 : 

Blankcnberphe 
Steari-Trara fro- Ostcna , by xh a S.N.C.V. 1 fr. 5 c. Societe Natio­
nal Cherin de fer Vicin ux . 

The route lie:: thron̂ '̂h ihe ^ollouinp Villarres : 
Slykens - Roaxe de Bruges - Brjedcne - iTacobsen- Clemskcrke -
Don Haan ( Le Con ) - Wendayne . 

At Slykens de trâ î roes over -he dock-pates of the Canal for Brurcs 

The Route de Brupes bein<" cone little distance alon'̂  the side of 
the Canal , it then lepins to po xhrou^h the fields that lead to 
Broedene , a pic Luî esnue little village , with an old windnill 
close to the tran route, and oldfashioned " Pubs", whose interior<--
t'oald have delighted the heart '̂f 'T'eniers and Van Ostade , who "̂ ây 
possibly have iriade studies there .Jacobsen and Clsmskcrke T,/holly 
devoted to the ^am business , after Cle-nskerke the route bepins 
to po throuph the s^.nd-dunes, at "̂ en Haen or Le Coq , near the 
std'tion are sô ne isolated but pleasin-f villas , from this villapp 
tn '''enduyne the way is still throu'̂ h the sand-dunes where your 
intrusion often starts a covey of partridges , the next Jenduyne 
may be said to be a small watering place, fron here to Blankenbergh. 
Prupes can be readlv dirt J nraisb̂ d̂ . " 

2 HIS'^ORIEK V/'N DE PET^IODT^ iqOO-J 914 

Bepin de nepen tiper naren vzerden prootse ontwikkelings-
Dl-anncn ^cnaakt voor de kust in het alpemeen en voor Oostende in he 
bijzonder, niet nllcen ter bevordering van economie doch ook op 
toeristisch en urb^Tnistisch v]rik. Deze plannen krepen de volledipc 
steun van de rcperinp onder de S" et- de Maeyer en van Leopold II . 
De Dlmnen onvntten riet -̂̂ lleen de uitbreiding en modernisatie vai 
de Oostcndse haven ( 11) 1och ook het verbeteren Vcin de verkeers­
infrastructuur VcT. de kust . De a^n] ep werd voorzien van een elcc-
trischi spoorwcp ( rranv/av) ]-̂n-̂s de volledi'^e lenpte van de kust, 
en een xjarrillele " boulevard " me-̂  eati vak voor koetsen en voet-
panpers, en een vaV voor motorvoertuigen en fietsen . De totale 
breedte van deze " Loulc'ard " zou circa "̂ 0 meter bedrapen (12) . 

'at co ui'̂b micaxie betreft , en lees ook toeristische-
cn irii^obiliënindustr Je, warden orp-inismen adnpeduid of opgericht 
om de nl nnen in det-̂ il op te stellen en te verwezentli jken. 
To 7'estende-bad , '̂ en lî .an en Duinber^en kregen bouwsyndicaten de 
copf^essies toe'^ewezea ."lî uwpoo-̂ t-bad en De Panne werden ontwiKkela 
cioor ei'̂ en'iars van de omlippende '^ronden, de families Crombcz en 
Calmeyn . 'Jenduyne ijerl behoord d?or> de Staat en ie ontv7ikkeling 
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van Blankenborpe , Hoist en Kiddolkerke was in handen van hun res­
pectievelijk '-reneentcbestuur . Voor Oostende-stad V7as er geen 
uitbr'eidinf;̂ smoCTelijkheid doch door annexatie van Mariakerke kreer^ 
men pro to terreinen +cr beschikkinpf . De concessiG voor de uitbouw 
van her pebied xen VJcs'ron van Oostende werd i"ocf:ewezcn aan een 
Brit , de heer HorthC Conp.Morth - Sté Octendo Littoral ) , Deze 
kapitaalkrachtige man, rrote vriend van Leopold II , bou>7dG niet 
alleen hotels doG>i lepdo c>ok een elecrrische tramlijn van Oostende 
naar Middelkcrke . Deze liin wci'd in 190'̂  uitrebreid tot Westende-
bad ( 13) 

Leopold TI Hot tusren Breden en Den Haan een ĵ olfbaan 
( polf-links) aanleppen not afzonoerlijk transtation nabij het 
club-huis . 

In 1902 werden de onteir^eninc^sproceduroG tot het aanlc"-
pen van de sporen en " boulevard beöindipd , In ipril 190 5 werd de 
tramlijn in gebruik penonen, op ongeveer het huidi" tr^icé. 

In 1908 V7erd de electrificatie van de lijnen Oostcnde-
Blankenb^roe beëindigd , De electrische xrarri rnaaxte zijn vercchij-
nintT en verdront^ voor ?iet pasagiersvcrvoer de stoontraktie . De 
locoTio tieven bleven echter nop in pcbruik tot na 1945, zij het 
voor het slepen van goederstellen . In 1912 vjerd de lijn verlen̂ f-̂  
tot Helst om a-̂ n te sluiten net de lijn Heist-Knokke-Brugpe en het 
Gedeelte Vc.n Heist tot Knokkc werd oppenoinen in het geëlectrifi-
ceard net . 

1914 bracht de oorlop en een nieuwe on tvjikkeling , 
ndtT'elijk het transport van troepen en oorlogsnatcriael en ook 
" smokkelaars " . 

( 11) zie ondermeer : R. Eeckhout : " Zoeklicht op Bredene " 
F. Cevaert , " Vij fkv7cirt eeuir nale " Bredene 1970 

( 12) O.W.T. Omond , " Belgium " , London 1908 

( 13) Het conti^act tot het verlengen van de li"in wer'i ondertekend 
op "̂  Hici . Viif dc.'̂ cn l.iter V7crden de v7orken aangevat door 200 nin. 
Ondanks de vele redens en stormen ( ODhooing van zand ) werd de 
lijn inpchuldird op 2 5 iu"i - --"' dar in een tijd toen er van 
mechanis-tio van de arbeid weini'^ ot peen sprake V7as . 

ooocoooooooooo 
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HIST OPIEK VAN DE PERIODE 1913 - 1955 

'Gedurende de oorlor IQIU - 18 hadden de Duitse legers 
druk aebruik pemaakt van de buurtsDoorwep en op vele plaatsen aan­
gepast aan hun Dilitaire behoeften . Voor onze streek was het 
voornanelink voor het bevoorraden van de vele kustbatterijen, o.n. 
de batterij " Deutschland " nabi-] het Jacobinessenhof ,, " Pi'eucsen" 
tussen de Groenendijk en de Polderstraat ( nu Parklaan) en de . 
" Hindenburp " in de nabijheid van het fort Napoleon . 

Ten behoeve van deze batterijen werd niet alleen de buuin-
spoorwep pebruikt maar werd er oen normaal spoor ( spoorbreedte 
14 3 5 rnn ) aanpelcpd vanuit het bundel aan do Handelsstraat te 
Oostende . Het spoor liep over de " Puinobrup " , lanps de Ccnoo-
laan en Drift'je? om dan onr^eveer ter hoopte van " Home Astrid " 
landwaarts te zwenken , haaks OD de kust tot aan het " Waterhof " , 
vervolgens parallel met de kust tot half-wep Klemskerke-Vlissepem. 
'T'cr hoogte van het Jacobinessenhof was er een zijspoor met dubbel 
laad- en losspcor ten dienste van de batterij " Deutschland " . 
Het was gepland om het spoor nop verder door te trekken voorbij 
Vlissepcm om aan te sluiten met het bevoorradinpsspoor van de 
prote muritiedepots te Lissewepe . 

Eveneens hadden de T~;ioniers van het " Heer " een metrisch 
spoor aanc^elepd van ie Sasbrug , i an^s het kanaal , tot aan de 
Plassondalebrup , met hot doel bakstenen te vervoeren van de steen­
bakkerijen van Zandvocrde naar het front aan do Ijzer . 

Denevens Oe kustbatterijen had de Xriê ŝm.arine een water-
vlieptuipbasis in'-'oricht . ov de Spuikom . De hanpars en mapazijnen 
bevonden zich ter hoô t̂e van de huidif-'e spuikom.laan ( te Brodene ) . 
Om de basis te voorzien van de nodige bevoorradinp, o.m. met ben­
zine voor de vlieptuic^mctoren, werd een metrisch spoor aanpelopd, 
die aansloot Q-O de doroclljn tex' hoopte ven " Rudders " . Eenmaal 
de oorlop fedaan -̂/erden de meeste ooi'lorrelijnen opc^ebroken en hot 
r.ateriaal pebruikt voor het herstellen van het net . 

Tijdens de oorlop werden de lijnen va.n de N.V.Ei druk ce-
bruikt , niet alloen doof de Duitsers maar voornamelijk door de 
burperbevolkinr, daar , -̂ elet co het feit dat de Duitse lepers het 
normaal spoornet praktisch vollclir voor m.ilitaire doeleinden in 
beslap hadden pennmon , de buar'tspoorwep. het 'inip snel verkect s-
middel was . Ẑ J was er bijvoorbeeld een direkta diensx tussen Brus­
sel en Luik . Het tr-ajekt werd af reieend in 4 uui' , 

Naaat in 1905 de uitbatinr^ van do lijnon overpenomen wera 
door de " Société Anonyme des Chemins de "For électriques d'Ostendo-
Blankenberphe et Extensions '' , werd in 192G op haar beurt deze 
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miatschippij or^-odoekt en vervpnrren door cie " Société pour 1'Ex­
ploitation des Li"nes vicinales d'Ostend-^ et des Plapes Delves ". 
tfl 192S werd hex net lanps de Vestkust verder ontwikkeld , De 
electrische liin Oost^nde-Westande werd verlen'jd tot Nieuwpoort 
en in 1930 had het westelijk net do huidipe configuratie bereikt. 

Toen in de twintinar -iarrn de P̂ -̂ arderennen xe Bredonc 
opgericht warden, werden de nodipe naatrc-felen ^etroffen om do 
adepten" van do koersen net de tran te vervoeren . Op de lijn 
lanns do duinen word e^n halte inrericht n̂ et v/acht-eebouw en kaar-
xenverkoop . Op de dorpsliln, die lan^s de paardenrennen heen 
liep , werd een halte ^̂ eî aakt ter hoorte van de tribunes . Op het 
terrein vó̂ x̂  de inpant' v/ercl er een ernnlacoment uit^ebomrd om de 
koerstr=tns op te stellen en de Totrices te verwisselen . Lan^s de 
Koerslaan v/erd een verbindingsspoor met de duinenlijn aant̂ eleĉ d 
die aansloot op de beide riclitirr̂ en van de kustlijn , en op de 
dorpclijn , 

Op de " koersdiensten" werden de zeer karakteristieke 
open voertuigen, in vakterr en " de jardinieres " c-ebruikt . Deze 
open Wr-iaens werden tevens ^obruikt ter pelegenheid van de inter­
nationale roeiref-att'̂  ' s op het kanaal Oostende-Bruf re . De"open" 
treinen posleept door een stoonlocomotie^ reden mede met iedere 
V7ed&trijd , van de cokesfabriek tot aan de Kapellebru^^ ( Sas ) 
pevuld mot brullende, reviarlijk wiekende supporters , die poop-
den door het uitstoten van on-aardse beluiden hun " boot " als 
eerste over de aankonstlim te stuwen . Deze mobiele " spionkop­
pen " reden op hot sj-oor dat op de linkeroever aangelcpd was 
door het Duitse leer in 1917 . 

In 1928 werd de lün Knokke-Siska aanpelepd en het vol­
rond jacr verlenpd tot De trancheiaent waar het aansluiting "'af 
met de Zeeuv7so linnen . 

In 1934 werd een trar^lijn aanpele^d op de Muur van Zee-
brup7e, ten behoeve van het Zeestation aldaar(14-) , Op dat oren-
blik haddon do buurtlijnen hun maximum ontplooiinp bereikt . De 
re-'̂ ressie zette zich in. De lijn lanps de dorpen van de \'estkust 
was reeds oppeheven en vervangen door een autobuslijn ( 15 ) 

( 14 ) Uit Ze'''brur-f'e vertrokken rorepelde zeevaartlijnen naar 
Huil en Kirvyich . 

( 15 ) Tijdjns de zomermaanden had men in die periode ook een 
autobuslijn lan<'s de "oostkust . 
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De trend tot het vervangen van de ninder rendabele buurt-
lijnen door autobussen werden af perend door de oorlop M-O-M-B . 
Doch eenmaal de kwaadste wederopbouwiaren achter de rug werden 
de trandiensten zeer snel vervanpen door bussen , niet alleen 
op de buurtliinen doch ook op de stadslijnen V7aar de auto zich 
opdrong als heerser van de straat en er bijpevolp geen plaats 
meer was voor de hinderlijke tram . 0^ 18 juni 1955 werd de 
lijn langs de dorpen vervangen door een autobusdienst Oostende-
Kaai / Bredene-Slijkens/ 3redene-dorp / Bredene-duinen / Vosse-
slag / Klemskerke-dorp . 'Iet volpend jaar werd de Sastram (lijn 
nr. 4- ) vervangen door een autobus . "Geleidelijk verdwenen allo 
sporen van de tramlijn lan-'s de dorpen uit het landschap en 
buurtbeeld . 

Een tijdperk werd afgesloten . De stoomtram, had het 
isolement van dorpen en de buiten doorbroken . Zijn opvolger , 
de electrischc -of dieseltran noest de plaats ruilen voor ener­
zijds de vrachtwagen-en anderzijds do autobus , doch hoofdzake­
lijk voor de persoonlijke voertuigen , het gouden kalf van de 
2 0e eeuw , de" " /\UTO "' . 

De tram kon zich slechts handhav-?n waar er intensief 
personenvervoer was on plaatsen v7aar men de lijnen kon scheiden 
van het wegverkeer . Langs de kust is men daar ^rotondeels in 
geslaagd . Tussen Oostende en De Panne zijn de buurtspoorweg-
lijnen voor 7 5 % gescheiden van de openbare '/la'^ en tassen Oost­
ende en Knokke voor 80 °5 . In 195 5 begon men met de modernisa­
tie van het materieel . Tot dan "toe had nen zich meestal moeten 
varhelpen mot r.aterieel dat dateerde van voor de Eerste vJerold-
oorlog en door het bestendig aanpassen en ombouwen pogen te 
voldoen aan zich wi'izigende comforteisen . Hoelang de tram nog 
langs de kust zal lopen kunnen vre slechts bissen , doch we zien 
du monorail nog niet zo snel zijn verschijning maken . 

DE " STATIE " VA:: 3REDENE-D0PP 

Voor^dat de tramlijn te Breden-ï-dorp verscheen waren de 
woningen, anbachtshuizen , handelszaken en herbergen geconcen­
treerd in het "centrum van hot huidige dorp, namelijk voor en 
ten zuiden van de kerk . Op hot kruispunt van de Dorpsstraat 
en de Duinenstraat vzes er slechts één gebouv; , de beenhouwerij 
van Modest Kinne , gebouwd even na 18 30 . De komst van de tram 
bracht daar weldra v-jrandering in . Modest Minne (16) was er 

(16) Modest Minne (1?.6.1861-?b.12.32) , vader van Frans en 
Angèle , schoonvader van ons huidig gemeenteraadslid 
Mevr. Rachel Pyra . 
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als de kippen biion ean herborg te open-̂ n in ziin woning en 
prompt de naam '' Station du Tram " op de gevel te laten schil­
deren . De zijde van het ^ebouv; pericht naar de tramlijn uerd 
inc^ericht als herberg , de zijde aan de Dorpsstraat bleef been-
houv7erij , of " vle = shouwerij ", ( zie foto nr. 1 ) . Blijkbaar 
Werd do naam van de hirberg in het Franc besteld ten behoeve 
van de toeristen, hoogstwaarschijnlijk de eniaon die croid had­
den om de tram ts gt^bruiken . De herberp fungeerde tevens als 
depot voor reisgoed en colli's . "a het afbreken van het oude 
gebouw in in35 , door zoon Frans , -jerden de poederen voor ver­
zending en afhalin"-- behandeld in de beenhouwerij . 

Weldra ontt/ikkelde zich rond het kruispunt een nieu'./e 
kern met talrijke herborg m . D:;ze kern kreeg weldra de naam. 
" do Statie " en werd zo een be::tje e:)n wijk van Bredene-dorp 
net een eigen feestcomité . Tot op heden is het toponieir " de 
Statie " no^ steeds in p_:bruik bij de inwoners van het Dorp 
Van de acht herbergon die ooit eens drukte brachten blijven er 
nog twee over . 

Zoals reeds vroe^^er gezegd was bij de oprichting van de 
buurtspoorwegen niet alleen de opzĉ t aanwezig om reizigers te 
vervoeren , doch ook goederen . ''̂ n rekende er z jlf s mede dat 
de ontvangsten voor het goederenvervoer de helft van de ontvang­
sten-reizigers zou bedrage^ , of 3 3 % van het totaal van de 
ontvangsten . 

Te Bredenc-dorp werd eon amrjlacer.ent ingericht met een 
inhaal-,los- en laadspoor . Toen ik nog ien knaap was, voor 
U,0.2 , stonden er geregeld goederenwagens op \\tt losspoor , 
CToladen met kolen , veevoeders on m.r-ststof f en . Kolenhandelaar 
René Do^ns had trouw-ns zijn loods langs het spoor . Kam.iel 
Schallier, ex-wielrenner en kolenhandelaar had zi-̂ n kolenpark 
in de Sluizinstraat , OD het terrein van di Dorpsmolen , afge­
broken in 1932 . Cok hii liet zijn brandstoffen aanbrengen 
-in bulk - door de buurtspoorweg . 

De halte Jacobs en ward in^^ericht ten behoeve van de tuin­
bouwbedrijven aan do wij): " Faria-Duyn^ " . 

Daar de tram. nogal duur uitviel namen veel inwoners do 
" klutetram. " aan Tientje Keters op 't Sas on zich naar do stad 
te bogeven . Velo anderen liepen te voet als het ooit noodzake­
lijk was om naar Oostende te .-̂aan . De naam " klutetram " is 
afkomstig vjn h .it feit dat het tarief voor een rit op de lijn 
nr. 4, Sas - Vendersweepplein , e-•n"klute " bedroeg , of 10 
centiem . 

"̂la dj oorlog '-iO-Uo wsrd d:; terminus van lijn M- verlegd 
van Tientje Keters naar de Ilukkerbru^, waar een inhaalspoor 
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aanc^elepd vrerd . De eindhelt ' van de autobuslus nr. 4 , inge­
steld tjr v.^rv^n^inp van de trar in 1955 , werd latjr gebracht 
naar " Kudders " , het huidip August Flcvieplcin . De afstand 
voor de inwoners van 't Dorp naar de eindhalte ven de stadslijn 
ucrd zodoende ganzienli^k verkort on alles voor de zelfde priis 

Een paar iaar voor U.0.2 werd er e^n schuilhuisje 
pjbouwd aan ó'j trainstati3 t2 Bredene-dorp , een pairrael oeval 
in baksteen , r>et een v-̂ nster en dubbeld^ur en net langs twee 
binnenmuren een vasts zitnlank . H-̂ t diende tot ve^l doelein­
den , o.n. als speelplaats voor de sloebers van het Dorp . 
:iadct h.̂ t nocr lanĉ e tijd slechts als laatste herinnering aan 
de tram zondc;r functie ble ̂f werd h>-t in 1971 afgebroken . 

F E ^ N A N D 

C E V A E R T 

tuut-tut-tuu+-tut 

uut - t .15 uut 

o 

o o o 

o o o o o 

o o o o o o o 

o o o o o 

o o o 

o 



Lijst van de bijlagen» 

Bijlage nr. 1 

2 

3 

k 

5 

6 

7 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

Kaart l875 

Sektie Oostende-Slijkens I89O 

II II II 1 9 0 5 

" Sas-Slijkens na 1905 

" Bredene-Dorp 

" Jacobsen-Mispelburg na 1920 

Trarakaartjes 1936 

Foto boven : Tramstation Bredene-Dorp 1920 

" onder : " Den Haan 1900 

" boven : " Bredene-Dorp 1920 

" onder : Panorama Bredene-Dorp : 1920 

" boven : Vosseslag 1930, rechts de "hondereke" 

links de "kattereke" 

" onder : Kusttram 1920 

" boven : Tramstation Vander Sweepplein, 1920 

" onder : De lijn naar de "Koers", Bredene, 1930 

Uurtabel Kusttram en barge I907 

II 1931̂  

Ontwikkeling van de kustlijnen 1886 - 197^ 

Buurtspoorweglijnen in West-Vlaanderen 1914 



iHjlage n r . l . 

1875 



B«iuirt$(>oorwe9- 3«khe 0o5^ende-5(|jken.s^ 1090 Bijlage n'^ 2 
rc^tvftc-f <*?'4 



1 . , t 

,^<^ • ^ 

_ _ ^ \ 
~rr^^ 

'VU !f, 1 ^ \ ^ \ \ <\̂ ^ 

^ ^ 

" ^ 

•\ 
' ' : ^ . 

'^ ^ 

V I • 

•V O ' - --
9. *T). > a»«.«c>CNe 

% L > 

/f^ Tja 0911 

Bvtfrts|>oon'€$*MUhe (̂ 0$hi»»de*5lijkci«& / 1 9 0 5 Bijloigft h*̂  5 
F.Cie/o«rt 4<??4 

J 



iy<fcc« na 

Bwrts|>oorw€^S€khe 5as-SIjjkt9«& n<i i90B Bijlage n*'4 
F.ctYorrt «?74 
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