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Twee van mijn jongens lopen school te Ocstende , Iedere
schocldagmorgen houdt hun mceder angstvallioc de klok in het oog
omdat de jonzZens tijdig het huis zouden verlaten om de bus te
halen . Toen ik nog wijsheid opstak hoefde ons moeder niet naar
de klok te kijken om ons tot meer spoed aan te manen . Wij kre-
gen cen onfeilbaar sipnaal dat wa ons naar de halte moestan
begeven

Ons vervoermiddzl was gesn rammzlende, bonkende, stinkend
lawaaivehikel van c2n bus , doch dz oer-dzgelijke , nietmilicu-
bevuilende electrischa tram ofte buurtspoorwegtrain .

Toen de tram kort na elkaar de Koerslaan en de Zandstraat
ter hoogts van " Jacobsen " kruistz, stiet hij telkans de zeer
karakteristizkz " tuut-tut-tuut-tut " uit op de electrischsz
hcorn. Dat was hzt signeal om onze jassan aan te schiaten 2n
naar de " tramstaties " te gaan .

Het is nu bijna twintig jaar gsleden dat de tram uit het
dorpsbeaeld verdwe:n, nadat hij pndur :nde zZzventie jaar zen van
d2 bepalende factorzn g=weaest was in hat dorpslaven . Hadan ten
dage is er gezn aenkele stoffelijkse getuige overgebleven , slechts
nog enkele toponizmen die ons herinneren aan de buurtspoorwers.

HISTORIEK VAN DE PERIODE 1886-1900

1-1 . Algemeen

Het ligt hier nizt in mijn badozling ean historisch ovar-
zicht te brangzn van de Natlionale Maatschappij van Buurtspoor-
wegan , maar ik wil aven herinneren dat dz2 N,M,V.B, opgericht

o ;

werd bij de w=t van 28 mei 1884, D= me ]
tzn pevolgzs van z22n arnstigs economische krisis waaronder het
land gabukt ging . Ezn van de middelen om de krisis ta bostrii-
den was ha=t stimileren van d= :conomic in dz achtergablzavan

( 2n benadeeldz ) strak=an ea daartoe moest =an relatizf go
doch dapeliik vervoarsnet ingericht worden voor het transport
van landbouw- en anders produkiten . Lr was eoz22n spraak van het
normaal spoornet nog v:rd:zr uit te breidzn, gclet op de hoge
aanleg-, uitrustings- zn uitbatineskostzn. "Da oplossing w
sezocht in het bouwen van =zn smalspoornat ( tz2chnisch s
mzn van =2en " metrisch spoer ", vezlal aangelegd in ean

atschappii wzrd opgericht

[7}]
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naast dz bastaande wegzn, Dat hindzrdz niemand daar in diz tiid
de werpen allesbzhalve druk war=an , Bensvans h2t spoor ward
slechts de strikt nocdzakalijke infrastruktuur en uitrusting
g:bouwd.

D= meatschappij had als =zc¢rstz opdracht het aanlegg:n en
uitrusten van het net, In wez2n was da ﬂ““TCChBPUlj 2&n spoor-
wapgkradietmaatschappij , doch m=t eans 1jzond°rw bavoegdheden.
Eznmaal een 1lijn afgewerkt werd de uitbatlno in aanbesteding
geocven, Mits bepaalde waarborgesn ward d-:: uitbating toegawazen
aan de inschriivins diz hzt grootstz pazrcentage van de ontvang-

st2n afstond aan d= N, M,V,B, Cz2let op het feit dat het " huur-

g21d" bestond uit =en gzdazlte van d= brutto ontvangstzn van d=
inschrijver ocfande d= MN,M,V,B., z:n strenges controle uit op de

ontvangsten . Dz tarizven voor hzt vervozr werden bepaald door

hat Ministeriz van Verkecrswezen en alles vzarvoerbewijzen werden
verkocht ondzsr toszicht van d= ¥,M.,V,B, Dit o.m, om te beletten
dat de inschrijver willekeurige tarisven zou toepassen , gelet

ondzr andzre op de monopoliepositie van dz uitbatar .

Da e2rst: liin lanss de kust ward aangelegde tussen Oost-
¢nde 2n Veurnz ovaer hisuwpoort . De 1ijn vertrok vanuit Oostunde,
langs dz Nieuwpoorts: stzenwe~ , svar Middelkerke, Westende ,
stak de Ijzer ovaer tzr hoogte van de Nieuwpoortse sluizen , ver-
volgens Oostduinkerksz en Koksijde naar Vzurnz . De 1lijn werd in
1885 in o<bruik sencrnzn . Dz traktie werd verzekerd door stoom-
lokomntizven .

De 1lijn Oostend2-Blankenbarge werd op 8 aupustus 1886 in
pebruik cennmen , De stocomtram licp ovzr Sas-Slijkens naar
Bredene-dorp , doorhean d2 poldzrs raar Halfwzeghuis Klemskerke,
boog af naar Den Haan om dan langs de duinen Blankenberge ts
ber~ikan .,

D2 uitbiYiHT van baidz lijnen werd tozcdewezan aan da
maatschappii " Société d=s Tramways d2 Lidge-Seraing ". D=
grootste aa nd~‘lhﬁudwr van d:zo maatschappij was Eduard Ewpln,
blwﬂ :naamé " Lo Roi des Tramways "

Hzt materic:zlpark waarover men beschikte bestond uit :

) stoomlocomnaticven

12 ) 2=z klas rsizigsrwagons ,

) 2 raizigerwagons ( le en 2e kl,)
)

roadaranwagons
pan 2oed2renwagons
coedaranwasnns
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Dz loc~motievan nrs, 5 , 7 z2n 13 warzn gebnuwd door de
firma Tranco- B=lg: , nr, 9 door Lambz=rt , nrs. 14 =n 15 door
Couillzt en hadden e2n tarra zewicht van 15 ton . D2 gesloten
rocdzrenwagons waren geschikt voor het varvoer van vee en paard:r

Sommige bronnzn vermzldan dat bij d2 aanlcg de 1lijn
Oostende-Blankanberse cen uit~:spronkan tocristisch karakter had,
Dat durvzan wij stzark batwiifzl=n , voornam2liik in hat licht van
de wet van 28 mei 1884 , houdande d2 oprichtins van de N.M,V,B.,
en daar zr tusszn Onstandz2 2n Blankenbergz in die jaren geen
badplaats=zn waren , Ten andsre , dz2 1ijn bereikte slechts de kus
tusszn dz Vosseslas en Dan Haan . Dzn Haan was slechts ecn gz-
hucht van Klemskerke , met ccn windmolen en 2en paar huisjes .
Van Bradena-Duinen was =2r nog I2:n spraeke , zelfs niet cens als
gahucht ,W= menen dat de 1lijn als initiseel o2pz=t beantwoordde
aan 22n sconomisch: behoafte om en2rziids 7oedaeran 2n anderziijds
landbouwprodukten te vervoeren van 2n naar de badplaatsen Oost-
eande en Blankenbersa |,

Andzarzijds monet het o0k rez
1875 projektzan bestondan anm"tranwa
kanbzerge en Onstaznde-Nicuwpnort ca
bocken , uiltreseven in 1876 , n:ze
van d= verkeerswasen met 2n lan-ss de kust, waarop een ontworpen
tramlijn voorkont . Op dz kaart ( ziz bijlage nr. 1 ) berzikt
de tram ( " tramway projeté ") d= kust slechts te Wenduinzs ,
Dat was ta2 varantwonorden dz2ar a2r lanrs de kust van Oostende tot
Wanduinz , en r£=22n woonkernen, =n 7-2n wagen , 2n feen to2ris-
tischz elementen 2anwzzilic waren nm de ijn vlak onder d= kust
te leroen (2) (3) . Welks clement:n er ean tizntal jaren wel
aanw2zl~ waran om hazt ontworpen tracé te wijzisen en veel vroe-
ey nAa2r het Noorden of tz buircn om no~ voosr Den Haan recds de
kust taz bereikan, kunnen we slachts varmneden . Deze zullan
zerder van andare asrd rawaest zijn dan zuiver toaristische .

2gd worden dat ar reads in

ys " tusszn Oostende - Blan-
n t: lzzgen , In &én van ziin
mt Dr. A.M2ynne ==2n kaart op
d
z
k

In 1888 w:rd de 1liin Brurpe-Knokkz-Helist aancslesnd , mat
aftakkin~ in Westkapells naar Sluis in Zeauws-Vlaanderen , waar
er acnsluitin~ was met de Stoomtrammaatschappij Breskens - Maldc
sam , D2 1i9n Bru-~e-Haist ward in epril 18920 in pacht -senomen
door da " Antwerpscha Maatschappij " .

In 1894 werd de 1lijn Onstende-Veurne verlengd tot Izper
en in 1897 tot in Nieuwkerks <n Waasten , In 1902 werd de 1liin
Veurnz2- De Pannz in sebruik ~z2nomezn , Er was echtzr reaeds een
spoorlijn van d=» N.,M,B.S, tussan V'JPH‘ en Adinkerke ( ~edzelte
van de lijn Adinkerke - Veurn: - Diksmuide - Brussel )

(o]




1.2. BESCHRIJVING VAN

HET TRAJECT OOSTENDE- DEN HAAN

Hzt staticn van de buuPtSpO’PW;
zuid=zlijka kada van het Twzedsz
spoosrwagstation Dc 1idn lisp omhe
stationsplzin , doorhae:n de Qestazrstr
over da brur van h:et afleidincoskanaal
Brurre 2n over de sassen van de toenma
" Ecluse Frangaise " ., Daar bereikte m
spuikom zan Crb_ der haven van Oost
de wiik 't Varretjz " Haet spon
2n li=zp verd:r »p de linkersevar
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. D2 tram of beter buurttr

van de schutsluizzn ( 5 )

vaart Ocstznde=-Bru~~-z tz volezn
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Er waren tosn no~ ~een huizzn i
werden sliachts ccbouwd 22n paz
selings . Na =2on Aubbels bocht stak de
( 6) »~ver ( Nukkzrbrug) om de open vl
bareikan. strozks ceuwwisseling
naar =2en nicuw tracéd de Brusse
bruo da huidize

2aprsta

3

De by
te zien tont
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Jﬁ n~ van hat tramspoor in
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Az Nukkerbrus liep het spoor
naar Bradenz =-Darp . In h2t tracé war
dan de Fritz Vinck:zlaan aan-ele~d , H
straat ( laters bzanamin~ vosr d: stra
Bredanz vanaf 2= MNukkerbru~ tot aan
nlaats " dan Optrek " ( split
Vinckelaan ). De tramliin stak 213
strzat) (7) nvar
runt Duinenstrant-Dorpstraat
statiz Brezden="-ebouwd

?
Tanaan: T

dea

Doar w

n het station
aat ( of Ocsterbankstraat),

Lngais,
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¢=2n ti=ntal meters te

~ t:z Qostande was rele~an
dzlsdok laneszij het
ovar-het

a
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van de vaart Ocstenda -
lice spuikom , ~anaamd
en d= uljk tussen de
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r stak het " Nizuw

van de " gake "
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die periode niet meczr
Verder de kreck af
) , had men in

y Zenaamd " 1'Ecluss
2in rzed de sasszn 2n dz
2r om de rechtercaver van
dz hozk van de " Straet
£tz MNukkerstraat .
an linkerziide van
pen t2 kiezen

?
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a2 12

n dz de

r jazar voor c2euwwis-
tram de " Duyckerbrus"

aktz van de polders te

werd het spoor verlerd
ste:nwer en de Nukker-

e
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Nukkerstraat,

A

1
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e Nukkecrstraat was noe
van het Sas <¢2en nizuw:

nanreveer in rechte liijn
4 aan tiental jaren cels-
et spoor kruiste de Dorp-
at van Sasslykans naar

1z Zandstraat ) op d=
sins Sportstraat Fritz
1elin~ ( huidiece Duinen-
n noorden van het kruis
2t " cmplacement

erd ?
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Het spoor liep in rechte 1lijin verdar door het va21ld om
dan vanaf het kruispunt Dorpstraat-Zandstraat de " dorpstract
van Breaedene nacr Clemskercke " ( oude benaming van de Zand-
straat ) te volszn , in 2en bedding aan de< rechterzijde van de
wez . Ter hoopgt= van hat kruispunt Zandstraat-Klzmskerkastraat
hizld de tram halte , De haltz krezg de naam " Jacobssn "
vermozdalijk cen varvorming van de naam van d: nabijgelagen
hoave " D2 Jacobinesszn ", Het"Jacobinessenhof " links latzn
ligpend treok de 1lijn over de¢ zuidelijke uitlopers van " de
Hoide "(8) , naar d: volpends halt:, " Clemskzrke" , cireca
1 kilometzr banocordan hat dorp op het kruispunt van de dorps-
weg en de huidice Battariistraat ( grondpa2bied Klemskerkz ) .
De 1ijn maakte daar =en scherpne bocht naar het Noorden , volcode
de Vosseslay in z22n badding op de linkerziijde van de wag , om
ter hoogte van " Mispalburg " (9) de weg te kruisen en diago-
naal do duinencsordel tz boreciken cnkzle honderden meters voor-
bij de Vosseslag . In rzcht. liin de kust volgend, doorheen
" het bos van Van de Walle " (10) ber=ikte de tram dz volg:nde
halte " Den Haen " . Daar was »r zon klein plaatstalen loodsi=z
opeericht die funoeerds als"static " . Er was tevans een water-
pomp voorzisn waar m:n d- locomotiazven kon bevoorrad:an met
water |,

os ]

ot

| el V1)

De lifn was over d: panscz langte enkalspories  , mat in
3radenz-dorp , Klemskzrk: en Den Haan =2en inloopspoor «n laad-
en losspoor .

Op het grondgebiced van Bredens warsn er vier haltas

nwee ( hoek YMicuwstraat )

[eRele}
00000
[eRele}




KANTTEKTUNINGEN

- ——————————

(1) A. YMeymen (ps.Dr. A. Meynne), " Promenade de La Panne &
Heyst : Guide des étrangers & travers les stations de
bains du littoral des Flandres et leurs environs " Brugge
1876 .,

(2) Dr. Corbusier , " Ostande -Bains , Guide du baigneur et
du touriste " Verviers 1884 , pagina 48 :
" Choisissons , cher lecteur , unz de ces belles journées
par lesqualles un vent frais tempeére les ardeurs de la
canicule &t permst de suporter aisémznt les fatigues d'une
axcursion pédestre . Traversons le port et dirigeons-nous
par la plage vers Blankanbesrchz : la distance n'est pas
exczssive , la route st aisés et nous rzncontrerons en
chemin quzlques points dignes d'attention ou nous pourrons
nous délasser .,
Le pramier villase que nous rencontrons est celui de Wen-
duyne , Autrzfois boure important, il ....."

(3) A, M:iymen , " Promenads de La Panne & Hsyst ", pagina 50
" Autour d'Ostande sz trouv:int 2ncora quzlques villag:s
d'un:z cartaine importance , mais nous n'v connaissons rizn
qui mérite unz mantion spécial: : Lzffingh=z , commune d=
1500 habitants , est rich: par son agriculture ; BREDENE .,
tras grandz: commune , 2st =sncore exclusivemant asricole,
Slykens , presous un faubourg d'Ostende , était , il y a
vingt ans , l'obiet dz nombreuses visites 3 il y existait
alors un cabinzt d'histoire naturslls trés intéressant
qui renfarmait 4 pa2u pras toutzs les productions de la
rMer du Nord , los oiseaux et animaux de la cbte , des
souvenirs historiques , das poissons-monstres par leur
taille exceptionn:1lz , La dispersion de csttz précieuse
collaction ast une véritabla parta pour ce village et pour
la sciazncza ,

3

andz pour Blankznbershe ., Entre ces deux vil-
ste pas uns bellz route commz ca2lle qui relie
u lz touriste aurait donc da nombreux
sans 23tre récompsnsé par la rencontr:
intéressante . En attendant que le

tte cdtz soit construit , il nz
lz détour par 12 chemin de fzar de

détours a y 2
dz qualcou= trouvail
tramway le long de c
raste donec qu'a faire
Brugas |,

5
t
1.

a
o

Al

(4) Zie foto op pagina 96 van " Zoeklicht op Brcden=

R, Eeckhout , Bradanaz , 1968 ,
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(5)

(6)
(7)
(8)

(9)

(10)

Ziz fot» op pag. 13 , " Bredens in oude prentkaarten "
Ter Cusre - Zaltbommel , 1973

Zie foto op pagina 144 , "Zozklicht op Bredene "

Ook genaamd "Dijk van de Watering van Blankzsnberge "

Binnenduinen diz boven water blevan tijdens da Duinkerke-
I -transgrassiz

Qudste noe bastaande hzrberg in dz straek, gebouwd midden
18- z:uw,

Van da2 Wall: , inwon2r van Brugge , zrfpachter van da
stronk duinzan omhe=n Den Hzan , plantts in 1835 =en gans
bas piinboman . Het bos werd achter later stark varwaar-

loosd «n tengavolge vaerdere varwoesting door ook ndcré
dan natuuralzmentsn , bleef =r aun vijftigtal jaren lat:r
niet v2zl meer over dan dorre resten

Na ha2t bzeindigen van d2 erfpachtan , 22on 25-tal jaran
voor d2 e-uwwisseline , kwaman d= duinen terup onder het
bzheer van de staat . Onder impuls van Koning Lecpold IT
verd =2ind dz 19-2 =2cuw t:rurc gestart met hnt hanplﬁntAr
van dz duinan .( Ziz o.m. de fnto's op pagina's 39 zn 40
van " B8redzsnz in ouds prantkaartsn . )
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TOERISTISCHE APPRECIATIE VAN DE LIJN OOSTENDE- BLANKENBERGE

l - Uit " Lz Littoral B:lez de Xnocke & La Panne " deoor M. Heins
en A. Heine , Cant 1387

" 'east le chemin de fer vicinal qui , cette fols encorc 4 nous
&loignera d'Ostende , vers Blankenberghe

Il passe d c0téd de la minque, franchi s ponts du bassin de com-
, de 1'écluse frangaisc et de 1 se de l'arri&re-port .

Il laissc 4 sa sauche le bassin de retdnue, le phare , l'ancien
hippodrome et le fert Napoléon , abandonné lui aussi , traverse lo
territoire des villages de Slykens et de Breedene , remarquables
uniguement par lcurs nombreux moulins, de petite dimension , situés
dans les accdtements de la dune > puis s'enfonce dans la chaine
sablenneuse qui s'élargit considérablement & Clemskerke .

\‘}
Ll 1)
C.

wl )rﬂ".l

2 -~ Uit " Cuide illustré de la CHAte de Flandre " door Jean d!'Ardenn
Brussel . 1888 ,

" D'0Ostende & Blankenbersha

Tramway vicinal le lone de la c8te . Stations :
Clemskerke , Le Coag ( den Haen ) , Wenduyne , Bla
Blankenberche-station .

Distance 22 km. Trajet,une heure et quart. Prix: fr.1,80 et fr.1,35.

C'est la continuation & l'est d'Ostende de la lipne du littoral

La voie longe le auai de 1l'Emperesur , puls traverses successivement
1'écluse du Commerce et l'écluse Frangaise pour suivre la chlu%sﬁz
qui court entre le bassin de retenue de l'arriére -port, travers
1'écluse de Slykens,lonpe la rive opposée du canal de Bruges
jusqu'a Molendorp et, faisant un crochet brusque vers le nord ,
gagne , 4 travers champs , Breedene ( 6 kil) et Clemskerke ( 9 kil.
Ce dernier village & 1 kil., 4 dreite . Ostende , durant ce trajet,
apparalt en arriére, sur la cauche, avec ses clochers et ses édifi-

as, le phare, l'ancien fort Napoléon et la ligne des dunes conti-
nuant . A partir de Clemskaerke, 12 vole se dirige vers les dunes;
elle ne tarde pas d y entrer en lonseant les bosquets de pins de
1'ancienne plantaticon Van de Walle pour atteindre 1la station du
Coa-sur-mer ( den Haen ) & 12 kil, d'Ostende , 8 de Blankenberghe.

Le €oa-sur-mer

Un hameau dépendant du villacve de Clemskerke, (uelques maisonnettas
et un moulin. Endrocit inconnu naguére ., L'installaticn d'un hétel

( Hotel du Cec, pr2s de la station du tramway) et l'entreprise du
bOLJwW >nt des dunes de Blankenberphe 3 Ostende le mettent dés cette
année (1889%) au rane des stations de la cbte ,




3 - Uit " English Visitors' Hand-book and Guide to Ostend and
adjacent Places " Oostende 1898 :

Blankenberghe
Steam-Tram from Ostend- , by the S.M,C.V., 1 I'r, 5 c. Société Natio-
nal Cherin de fer Vicinasux

The route lies throupgh the following Villages :
Slykens - Route de Bruges - Breedene - Jacobsen- Clemskerke -
Den Haan ( Le Coa ) - ¥enduyne .

At Slykens de tram goes over the dock-gates of the Canal for Bruges,

The Routa de Bruges being some little distance along the side of
the Canal , it then begins to go throuch the fields that lead to
Breedene , a picturescue little village , with an old windmill
close to the tram route, and oldfashioned " Pubs", whose interiors
would have delighted the heart ~f Teniers and Van Ostade , who may
possibly havs made studies therz ,Jacobsen and Clemskerke wholly
devoted to the farm business , after Clemskerke the route begins
to go through the sand-dunes, at Den Haen or Le Coq , near the
station are some isolated but pleasing villas , from this village
to Wenduyne the way is still through the sand-dunes where your
intrusion often starts a covey of partridges , the next Wenduyne
may be said to bes a small watering place, from here to Blankenbergh:
Bruges can be readlyv distinguished "

2 HISTORIEK VAN DE FERIODE 1900-1914

Begin de negentiger jaren werden pgrootcse ontwikkelings-
plannen semaakt voor de kust in het algemeen en voor Oostende in he
bijzonder, niet alleen ter bevorderins van economie doch ook op
toeristisch en urbanistisch vlak, Deze plannen kregen de volledigs
steun van de regering onder de Smet de Naeyer en van Lecpold II,
De plannen omvatten niet alleen de uitbreidine en modernisatie van
de Oostendse haven ( 11) doch cok het verbeteren van de verkeers-
infrastructuur van de kust . De aanley werd voorzien van een elcc-
trische spporwep ( tramwav) langs de volledige lengte van de kust,
en een parallele " boulevard " met een vak voor koetsen en veoet-
gangers, en een vak vocr motorvoertuigen en fietsen . De totale
breedte van deze " boulevard " zou circa 40 meter bedragen ( 12) .

“Jat de urbanisatie betreft , en lees ook toeristische-~
en immobili&nindustrie, wardern organismen aangeduid of opgericht
om de plannen in det21il op te stellen en te verwezentlijken,

Te Westende-bad , Den Haan en Duinbergen kregen bouwsyndicaten de
concessiaes toegewezen.lieuwpoort-bad en De Panne werdsn ontwikkeld
door eisenaars van de omlipgende srnnden, de families Crombez en
Calmeyn . Yenduyne werd beheerd door de Staat en de ontwikkeling
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van Blankenberge , Heist en Middelkerke was in handen van hun res-
pectievdlijk gemeentebestuur . Voor Oostende-stad was er geen
uitbreidingsmoceelijkheid doch door annexatie van Mariakerke kreayp
men grote terreinen ter baschikking . De concessie voor de uitbouw
van het gebied ten Westen van Oostende werd toegewezen aan een
Brit , de heer North( Comp.North - Sté Ostende Littoral ) . Deze
kapitaalkrachtige man, grote vriend van Leopold II , bouwde niet
alleen hotels doch legde ook een electrische tramliijn van Qostende
naar Middelkerke ., Deze 1liin werd in 1905 uitgebreid tot Westende-
bad ( 13)

Breden en Den Haan een golfbaan

Lecpold II liet tussen
afzonderlijk tramstation nabij het

( polf-links) aanleggen met
club-huis .

In 1902 werden de onteigeninesprocadures tot het aanler-
gen van de sporen en " boulevard beéindigd ., In april 1905 werd de
tramlijn in gebruik genomen, op ongeveer het huidiog tracé,

In 1908 werd dz electrificatie van de lijnen Qostende-
Blankenbarece be&indigd . De electrische tram maekte zijn verschij-
ning en verdrong voor het pasagiersvervoer de stoomtraktie ., De
locomotieven bleven echter nog in gebruik tot na 1945, zij het
voor het slepen van goederstellen ., In 1912 werd de lijn verlengd
tot Heist om aan te sluiten met de 1lijn Heist-Knckke-Brugge en het
sedeelte van Heist tot Knokke werd opgenomen in het geélectriri-
ceerd net .,

1914 bracht de oorlog en een nieuwe ontwikkeling ,
namelijk het transport van troepen en oorlogsmateriacl en ook
" smokkelaars " .

( 11) zie ondermeer : R, Eeckhout : " Zoeklicht op Bredene "
F, Cevaert , " Vijfkwart eeuw male " Bredene 13970

( 12) G.W.T, Omend , " Belgium " , London 1908

( 13) Het contract tot het verlengen van de liin werd ondertekend
op 9 mei , Vijf daren later werden de werken aangevat docr 200 man.
Nndanks de vele recens en stormen ( onhoning van zand ) werd de
1lijn ingehuldigd op 25 juni . En det in een tijd toen er van
mechanisatie van de arbeid weinig of geen sprake was .

Oo0CCCOOO0000000




HIST ORIEK VAN DE PERIODE 1918 - 1955

Sedurende de oorlog 1914 - 18 hadden de Duitse legers
druk gebruik gemaakt van de buurtspoorwepg en op vele plaatsen aan-
gepast aan hun militairs behoeften . Voor onze streek was het
voornameliik voor het bevoorraden van de vele kustbatterijen, o.m.

de batterij " Deutschland " nabij het Jaccbinessenhof , " Preucsen®
tussen de Groznendijk en de Polderstraet ( nu Parklaan) en de .
" Hindenburg " in de nabijheid van het fort Napoleon .

Ten behoeve van deze batteriien werd niet alleen de buurt-
spoorweg gebruikt maar werd er een normaal spoor ( spoorbreedte
1435 mm ) aangelegd vanuit het bundel aan de Handslsstraat te
Oostende . Het spoor liep over de " Duinebrug " , langs de Congo-
laan en Driftweg om dan ongevaer ter hoogte van " Home Astrid "
landwaarts te zwenken , haaks op de kust tot aan het " Waterhof " ,
vervolzens parallel met de kust tot half-weg Klemskerke-Vlissepem,
Ter hoogte van het Jacobinessenhof was er een zijspoor met dubbel
laad- en losspcor ten dienste van de batterii " Deutschland " .

Het was gepland om het spoor nog verder door te trekken voorbij
Vlicserserm om aan te sluiten met het bevoorradingsspoor van das
grote munitiedepots te Lissewepe ,

fvencens hadden de nioniers van het " Heer " een metrisch,
spoor aanselepgd van de Sasbrug , lanes het kanaal , tot aan de
Plassendalehrug , met het doel bakstenzn te verveeren van de steen-
bakkerijen van Zandvoords naar het front aan de Ijzer .

Benevens de kusthatterijen had de Kriegsmarine =en water-
vliegtuigbasis incericht , op de Snuikom , De hangars en magaziinen
bevonden zich ter hoogte van de huidice spuikomlaan ( te Bredene ),
Om de basis te voorzien van de nodige bevoorrading, o.m., met ben-
zine voor de vliestuipmctoren, werd een metrisch spoor aangelecd,
die aanslont op de dorpsliin ter hoogte van " Rudders " ., Eenmaal
de oorlog pedaan werden de meeste oorlooslijnen opgebroken en het
materiaal esebruikt voor het herstellen van het net .

Tijdens de oorlog werden de lijnen van de N,V.B druk ge-
bruikt , niet alleen door de Duitsers maar voornamelijk door de
burgerbevolking, daar , selet op het feit dat de Duitse legers het
normaal spoornet praktisch volledie voor militaire doeleinden in
beslag hadden genomen , de buurtspoorweg het =2nig snel verkeecrs-
middel was ., Zo was er bijvoorbeeld een direkte dienst tussen DBrus-
sel en Luik . Het trajelt werd afegelecd in 4 uur .

Nadat in 1905 de uitbating van de lijnen overgenomen werd
door de " ScciZ2té Anonyme des Chemins de fer éléctriques d'Ostende-
Blankenbershe et Lxtensions " , werd in 1926 op haar beurt deze

L5
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maatschappij opgfedoekt en vervangen door de " Société pour 1'Ex-
ploitation des Licnes vicinales d'Ostznde et des Plapes Belges "
Na 1926 werd het net langs de Westkust verder ontwikkeld , De
electrische lijn Oostende-Westende werd verlengd tot Nieuwpoort
en in 1930 had het westelijk net de huidige configuratie berecikt.

Toen in de twintirer jaren de Paarderennen te 3Bredene
opgericht werden, yerden de nodipe maatregelen getroffen om de
adepten" van de koersen met de tram te vervoeren . Op de lijn
lanes de duinen werd esn halte ingericht met wacht-gebouw en kaar-
tenverkoop . Op de dorpsliin, die langs de paardenrennen heen
liep , werd een halte semaakt ter hoogte van de tribunes , Op het
terrein vddr de ingans werd er een emplacement uitcebouwd om de
koerstrams op te stellasn en de motrices te verwisselen . Langs de
Koerslaan werd een verbindinssspoor met de duinenlijn aanselecd
die aansloot op de beide richtingen van de kustlijn , en op de
dorpsliin .

Op de " keoersdiensten" werden de zeer karakteristieke
open voertuigen, in vektermen " de jardiniéres " gebruikt . Deze
open wagens werden tevens —ebruikt ter celegenheid van de inter-
nationala roeiregatta's op het kanaal Oostende-Brurge . De"open"”
treinen gesleept door ecn stoonlocomotief reden mede met iedere
wedstrijd , van de cokesfabriek tot aan d2 Kapellebrug ( Sas )
gevuld met brullende, gevaarlijk wiekende supporters , die poog=-
den door het uitstotzsn van on-aardse geluiden hun " boot " als
eerstz over de aankomstliin te stuwen , Deze mobiele " spionkop-
pen " reden op het spoor dat op de linkeroever aangelepd was
door het Duitse leser in 1917 .

In 1926 werd de liin Knokke-Siska aanpelegd en het vol-
pend jaer verlengd tot Retranchement waar het aansluiting gaf
met de Zeeuwse liinen .,

In 1934 werd een tramliin aangelegd op de Muur van Zee-
brugae, ten behoeve van het Zeestation aldaar(l4) , Op dat open-
blik hadden de buurtliinen hun maximum ontplociing bereikt . De
recressie zette zich in. De 1lijn langs de dorpen van de Westkust
was receds oppeheven en varvangen door een autobuslijn ( 15 )

( 1% ) Uit Zeebrugre vertrokken geregelde zeavaartlijnen naar
Hull en Harwich .

( 15 ) Tijdens de zomermaanden had men in die periode cok een
] s - 3
autobusiiin lanes de Oostkust




De trend tot het vervangen van de minder rendabele buurt-
lijnen door autobussen werden afperemd door de oorlog L4Q0=-45 .,
Doch eenmaal de kwaadste wederopbouwjaren achter de rug werden
de tramdiensten zeer snel vervangen door bussen , niet alleen
cp de buurtlijinen doch ock op de stadslijnen waar de auto zich
opdrong als heerser van de straat en er biljsevolg geen plaats
meer was voor de hinderlijke tram . Op 18 3juni 1955 werd de
lijn langs de dorpen vervangen door ean autobusdienst Oostende-
Kaai / Bredene-Slijkens/ Bredene-dorp / Bredene-duinen / Vosse-
slag / Klemskerke-dorp . Het volrend jaar werd de Sastram (lijn
nr. 4 ) vervangen door =zen autobus . Geleidelijk verdwenen alle
sporen van de tramlijn langs de dorpen uit het landschap en
buurtbeeld .

Een tiijdperk werd afgesloten . De stoomtram had het
isolement van dorpen en de bulten doorbroken . Zijn opvolger ,
de electrische -of dieseltram moest de plaats ruilen voor sner-
zijds de vrachtwagen .en anderzijds de autobus , doch hoofdzake-
1ijk voor de persoonliike voertulpen , het pouden kalf van de
20e seuw , de " AUTO " .,

De tram kon zich slechts handhavzsn waar er intensief
personenvervoer was en plaatsen waar nen de lijnen kon scheiden
van het weeoverkeer ., Langs d= kust is men daar grotendezls in
geslaacd , Tussen Qostznde =n De Panne ziin de buurtspoorweg-
lijnen voor 75 % gescheiden van de openbare wzs en tussen Qost-
ende 2n Knokke voor 80 % . In 1955 bagon men met de modernisa-
tie van het materiscl , Tot dan-toe had men zich meaestal moeten
verhelpzan met materieel dat datearde van voor de Eerste Wereld-
oorlog en door het bestendip aanpassen an ombouwen pogen te
voldoen aan zich wiizipgende comforteisen . Hoelang dez tram nog
langs de kust zal lopen kunnen wa slachts cissen , doch we zizn
de monorail nog niet zo snel ziin verschijning maken .

DE " STATIE " VAN BRCDIENE-DORP

Voor-dat de tramliin te Bredene-dorp verschesn waren de
woningen, ambachtshuizen , handzlszaken =n herbergen gaconcen-
treerd in het centrum van het huidige dorp, namelijk voor en
ten zuiden van de kark . Op het kruispunt van de Dorpsstraat
en de Duinenstraat wes er slechts één gebouw , de beenhouweri]
van Modest Minne , gebouwd even na 18380 , Dz komst van de tram
bracht daar weldra verandering in . Modest Minne (16) was er

(16) Modest Minne (12,6.1861-26,12.32) , vader van Frans en
Angeéle , schoonvader van ons huidig semzenteraadslid
Yevr., Rachel Pyra .




als de kippen bijom een herberg tz open=n in zijn woning en
prompt de naam " Station du Tram " op de gevzl +te laten schil-
deren . Dz zijde van het czbouw garicht naar de tramlijn werd
ingericht als herberg , de ziide aan de Dorpsstraat bleef bezan-
houwerii , of " vlesshouwerij ", ( ziz foto nr. 1 ) . Blijkbaar
werd de naam van d=z herbers in het Trans gestald ten behoeve
van de tosristen, hoogstwaarschijnlijk de =nigsen dis seld had-
den om de tram t= gebruiken . D2 herbare fungszrdz tevens als
dzpbt voor raisgosd =n colli's . Ya het afbrekan van het oude
gebouw in 1935 , door zoon Frans warden dz goederasn voor var-

3
zending en afhaline bzhandzld in d= bazznhouweridi .,

}--Iu

kern met talrijke herbergs:n ., Da2ze kern krzeg weldra de naam

" de Statie " en ward zo een beatje z2n wijk van 3Bredene-dorp
met 2en aigen feastcomité , Tot op haden is het toponiam " de
Statie " nog steeds in pebruik bij de inwoners van het Dorp
Van de acht herbergen die ooit 2ens drukte brachten blijven er
nog twee over .

o

Weldra ontwikkelde zich rond hzt kruispunt =en nisuwe
£

3

Zoals reeds vroesoer pezz2od was bii de oprichting van de
buurtspoorwegen niet alleesn de opzet aanwzzig om reizigers te
vervoeren , doch ook goederen ., Men rckandz er zezlfs mede dat
de ontvangsten voor hzat goadarenvarvozr de helft van de ontvang-
sten-reizdigers zou buzdragen , of 33 % van hat totaal van de
ontvangsten .

Tz Bredene-dorp werd zen emplaczment ingericht met e=2n
inhaal-,los- en laadspoor . Toan ik nog =z¢n knaap was, voor
1.0.2 , stonden er gerzgeld goaderenwagens obp hat losspoor ,
czladen met kolzn , veavoeders =n meststoffen . Kolenhandelaar
René Doans had trouwzns zijn loods lanes het spoor . Kamiel
Schalli=zr, sx-wizlrennar zn kolenhandelaar had zijn kolenpark
in de Sluizznstraat , op hat tzrrein van dz Dorpsmolan , afge-
brokasn in 1932 ., Cok hii lizt zijn brandstoffen aanbranpgen
-in bulk - door des buurtspoorwcg .

Da halta Jacobsan werd inegericht ta2n behoeve van de tuin-
bouwbedrijven aan de wiijk " Maria-Duynz "

Daar dz tram nogal duur uitvial naman vesl inwonars de
" klutetram " aan TFientje Keters op 't Sas om zich near de stad
te begeven , Vele anderen licp=an tz voet 21s het ooit noodzake-
lijk was om naar Oostznde te saan . Dz naam " klutetram " is
afkomstig van hoet feit dat het tarief voor e=n rit op de lijn
nr. 4, Sas - Vanderswe=zpplasin , e=n"klute " badroeg , of 10
centism ,

o3

Ne de oorlog LO-45 w2rd d= terminus van lijn 4 verlegd
van Fientje Ketars naar de Nukkerbrus, waar een inhaalspoor
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aangelegd werd . De eindhalte van de autobuslus nr, 4 , inge-
steld tar vervanzing van de tram in 1956 , werd later gebracht
naar " Rudders " , het huidie Aupgust Pleovieplein . De afstand
voor daz inwoners van 't Dorp naar ds eindhalte ven de stadsliin
erd zodoznde aanzienliik verkort en alles voor de zelfde priis.
Een paar ijaar voor W.0D.2 werd er =ze¢n schuilhuisie
ramstatiz tz Braedene-dorp , een gammal seval
in baksteen mat 2an vanster =n dubbeldzur en met langs twee
2n een vastz zitplank ., Het diznds tot vezl doclein-
den , o.m. als s
Nadat het nog la
de tram zonder

pealplaats voor d= slozbears van hat Dorp ,
» tijd slechts als laatste herinnering aan
nctie ble=f werd hct in 1971 afgabroken .
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